Plan Transportowy zawiera warianty i opcje inwestycyjne, ktére zawarte zostatly
w innych dokumentach strategicznych - sg nieaktualne, nie odnosza sie do stanu
rzeczywistego (rok 2015/2016)

Sie¢ publicznego transportu zbiorowego na rok 2022 rys. 52 uwzglednia tylko
centralng cze$¢ miasta. Korytarze publicznego transportu zbiorowego winny by¢
przedtuzone do duzych osrodkéw mieszkalnych tj. Maslice, Le$nica, Muchobor
Wielki, Klecina, Ottaszyn, Jagodno, Brochéw, Sepolno, Swojczyce/Wojnow.
Schemat funkcjonalny planowanej sieci dla 2022 rok uwzglednia inwestycje nie
okreslone w Planie Transportowym takie jak tramwaj na Maslice, tramwaj na ul.
Na Ostatnim Groszu, tramwaj wzdtuz ul. Borowskiej

Na podstawie jakich czynnikéw okreslono wzrost predkosci transportu
indywidulanego i zbiorowego na odcinku Plac Grunwaldzki - Dembowskiego.
Inwestycja w postaci budowy Alei Wielkiej Wyspy diametralnie wptynie na ruchu
na tej osi (wzrostu ruchu na odcinku Rondo Reagana - Aleja Wielkiej Wyspy).
Podobnie na odcinku Drobnera - Sobieskiego - brak bezposrednich inwestycji nie
moze skutkowac¢ wzrostem predkosci na tym odcinku.

Niewielka liczba projektéw transportowych okreslona jako ,flagowe”

Inwestycja ,Uruchomienie pierwszej linii kolejowo-tramwajowych przewozow
aglomeracyjnych — linia tramwaju dwusystemowego” do 2020 ujeta w ZIT
WTrOF jest niemozliwa ze wzgledu na przepisy dotyczace transportu kolejowego
(tramwaj dwusystemowy jest zbyt lekkim pojazdem, aby mogt kursowac po
liniach kolejowych)

Stwierdzenia dotyczace rozwoju sieci tramwajowej, ktére rzutowac¢ beda na
zmniejszenie zapotrzebowania na przewozy autobusowe s3a nieracjonalne.
Rozw0j przestrzenny miasta, a takze rozbudowa przede wszystkim osiedli
mieszkalnych na terenach peryferyjnych wymaga¢ bedzie rozwoju systemu
transportu autobusowego - dowozowego do weztéw przesiadkowych. Ponadto
ujete w Planie Transportowym inwestycje zwigzane z budowa nowych linii
tramwajowych nie beda w stanie kompleksowo obstuzy¢ nowych obszaréw - np.
mieszkancy osiedla Nowy Dwdr nadal beda musieli wykorzysta¢ autobus aby
dojecha¢ z okolic obecnej petli autobusowej, stacji kolejowej Wroctaw Nowy
Dwor, ul. Rogowskiej do powstatej linii tramwajowej w ul. Strzegomskie;j.

Dynamicznie rozwijajace sie osiedla bedg wymagaty uruchomienia nowych linii



komunikacyjnych, ktore beda w stanie obstuzy¢ zwiekszone potoki pasazerskich
- komunikacja autobusowa jest juz niewydolna na takich osiedlach jak: Pracze
Odrzanskie, Maslice, Stabtowice, Ztotniki, Muchobér Wielki, Ottaszyn, Jagodno.
Zastosowanie bagaznikéw rowerowych wptynie negatywnie na funkcjonowanie
linii komunikacyjnych (op6Znienia wynikajace z czasu, ktéry poswieci kierowca
na montaz roweru na bagazniku czy tez wymoég dodatkowych kwalifikacji
kierowcow w przypadku zastosowania bagaznikdw w formie przyczepy - prawo
jazdy kat. D + E).

Standardy obstugi zwigzane z konstrukcja i wyposazeniem pojazdow - obecnie
miasto Wroctaw posiada w 100% autobuséw niskopodtogowych, wskaznik 25%
udziat tramwajéw niskopodlogowych do 2022 roku jest zbyt niskim
wskaznikiem, poniewaz przy realizacji wspominanych w Planie Transportowym
wskaznik ten bedzie zdecydowanie wyzszy.

Ze wzgledu na dalszy rozwdj technologii zwigzanym 2z zastosowaniem
alternatywnych Zrédet zasilania pojazdéw komunikacji miejskiej (autobuséw), a
takze dalszej zawodnosSci (brak wspotmiernych korzy$ci w stosunku do
poniesionych kosztéw) systeméw hybrydowych, a takze autobuséw w petni
elektrycznych korzystniejszym rozwigzaniem bytoby okres$lenie wskaznika (%)
autobusow niskoemisyjnych - wieksza elastycznos¢ dla MPK Wroctaw.

Plan transportowy nie uwzglednia zadnych konkretnych rozwigzan dotyczacych
dopasowania oferty przewozowej do rzeczywistych potrzeb mieszkancéw.
Pominieto catkowicie problem nowych osiedli, ktore cierpig na brak dostepu do
transportu zbiorowego. Cato$¢ planu dotyczy w gtéwnej mierze centralnej czesci
miasta i sztandarowych projektow, ktore skierowane s3g wytacznie do

ograniczonej grupy mieszkancow.



