Dla siebie, dla miasta, z otwartoscig na innych Miasta Wroclawia

@ AkcjaMiasto.org Towarzystwo Upiekszania \ /
WROCLAWSKI RUCH OBYWATELSKI

oraz osoby niezrzeszone

Pytania, wnioski i uwagi do Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego

Transportu Zbiorowego Wroctawia

1. Torowisko na ul. Hubskiej. Prosimy o policzenie korzysci (nowych pasazeréw) oraz szacunkow
ekonomicznych dla kazdej z tych inwestycji wraz ze wspétczynnikiem IRR.

Na stronie jedenastej dokonano btednego wyboru inwestycji flagowych dotyczacych transportu. W przypadku
ulicy Hubskiej jest to ledwie kosmetyczna zmiana polegajgca na przetozeniu torowiska o jedng przecznice dalej z
ulicy Dyrekcyjnej (notabene torowiska nieuzywanego) i nie majgca wiekszego wptywu na dziatanie komunikacji
jako catosci. Uwazamy, ze poprowadzenie linii tramwajowej omijajgcej Dworzec Glowny kompletnie sie mija z
takich jak Gliniana tez podwaza celowos¢ tej inwestycji. Przebudowa ulicy Hubskiej miataby sens tylko w sytuacji
gdyby byta pofaczona z budowa linii przez ulice Suchg na Jagodno i wytrasowaniem tamze catkowicie nowej linii
tramwajowej taczgcej Sciste centrum miasta z nowo powstatym osiedlem. Na tle Hubskiej budowa torowiska w
ciggu ulicy Popowickiej jest o wiele bardziej wartosciowg inwestycjg poniewaz podniesie niezawodnos¢ systemu
tramwajowego w zachodniej czesci miasta jednakze nie spenetruje znaczaco wiekszych obszaréw miasta
komunikacjg tramwajowg. Nie negujemy celowosci powstania torowiska na Popowickiej ale okreslenie tej
inwestycji jako flagowa jest mocno na wyrost. Stad nasze pytanie: dlaczego zapisano, ze to jest inwestycja
flagowa?

2. Nowe linie tramwajowe tam, gdzie bedzie duzo pasazeréw. Postulujemy, aby od prognozowane] wielkosci
przewozow w wysokosci 2000-3000 pasazeréw na godzine zaktadaé budowe linii tramwajowej, co
pozwolitoby obnizy¢ koszty osobowe o potowe oraz podnies¢ komfort podrdzy.

Ogdlnie martwi bardzo maty udziat inwestycji w transport zbiorowy w stosunku do catosci planu. Jednym
torowiskiem na Nowy Dwdr w obecnej postaci nie zatatwimy nawet matej czesci probleméw komunikacji
zbiorowej w miescie. Brakuje tutaj generalnej reguty wedtug ktdrej bedziemy tworzy¢ transport zbiorowy w
miescie. Proponujemy tutaj wprowadzenie sztywnych zasad okreslajgcych koniecznosé budowy odpowiedniej
infrastruktury w zaleznosci od wynikdw prognozy ruchu liczonej w pasazerach przy danym ciggu. Np. zakfada sie
przewdz 4700 pasazerdw na godzine w ciggu ulicy Sobieskiego / Krzywoustego - to daje niebagatelng ilo$¢ 36
zapetnionych przegubowcdéw na godzine a to oznacza, ze bedg one jezdzi¢ czeSciej niz co 2 minuty. Przy takich
potokach pasazerskich komunikacja autobusowa jest nieoptacalna ekonomicznie przez konieczno$¢ zatrudniania
duzej liczby kierowcow i utrzymywania wielu pojazdéw w ruchu.

3. Whnioskujemy o aktualizacje planu.

W Planie za punkt wyjscia zostat przyjety rok 2014. Musi to zosta¢ poprawione, nie tylko na poziomie zmiany
cyfr. Nalezy rowniez uaktualni¢ wszystkie wyliczenia.

4. Wnioskujemy o bezwzgledne usuniecie zatozen o zmniejszeniu czestotliwosci kurséw komunikacji
zbiorowe;j.



Na stronie 14 planu ws$rdéd instrumentdw do realizacji celéw planu transportowego jest zwiekszenie
czestotliwosci kursowania pojazdow. Jest to krok w dobrym kierunku lecz po lekturze tabel 14 i 15 ze stron 87 i
88 dowiadujemy sie, ze realizowane bedzie cos catkowicie odwrotnego i tak poréwnujac stan obecny z zapisami
projektu planu okazuje sie, ze postulowana czestotliwos$é bedzie sSrednio dwukrotnie gorsza w stosunku do stanu
obecnego. Ponizej poréwnanie dla osiedla Strachocin, ktére jest codziennie paralizowane przez korki. Osiedle
Strachocin i Wojndw zostaty zaliczone do zabudowy rozproszonej we Wroctawiu co wynika z rysunku 1 planu (co
prawda w tekscie jest referencja do rysunku trzeciego ale na rysunku trzecim prézno szukaé potrzebnych nam
informacji - niechlujnosc jest statg cechg )

Pora Dnia Stan obecny Plan
5:00-6:00 15’ 30’
6:00-8:00 10 20
8:00-14:30 15’ 30’
14:30-19:00 10 20
19:00-22:00 30’ 30’
22:00-23:30 30’ 45’)

Podobnie jest osiedlu Psie Pole (Litewska Petla), ktore z kolei zostato zaliczone do zwartej zabudowy ale tylko w
czesci osiedla, pomimo ze mapy dot. gestosci zaludnienia sugerowatyby inny podziat:

Pora Dnia Stan obecny Plan
5:00-6:00 10’ 20’
6:00-8:00 5 10’
8:00-14:30 7,5 15’
14:30-19:00 5 10
19:00-22:00 15’ 30’
22:00-23:30 30’ 45’1

Zaprezentowane powyzej przyktady jasno obrazujg, ze oferta komunikacji zbiorowej sie pogorszy w poréwnaniu
do stanu obecnego. Nie jestesmy w stanie stwierdzi¢ ze wzgledu na niechlujnosé projektu czy rysunek 1 jest
miarodajny do podziatu miasta na strefy obstugi ale w calym dokumencie nie znalezliSmy niczego innego.
Trwogg natomiast napawa fakt, ze do zabudowy zwartej nie zaliczono ani Stabtowic z budownictwem miejskim



w systemie TBS, ani LeSnicy czy juz budowanych duzych osiedli przy ulicy Kminkowej i WUWY2 jako modelowego
osiedla. Przeraza to tym bardziej, ze Urzad Miejski prezentuje takie mapy na swoim systemie informacji
przestrzennej. Na koniec mozemy tylko dopisaé, ze uzycie czestotliwosci 45 minut, ktéra nie daje powtarzalnosci
przy petnych godzinach jest sprzeczne z zasadami tworzenia czytelnego rozktadu jazdy. Jak panstwo planuja
zwiekszenie ilosci pasazeréw w komunikacji zbiorowej gdy ograniczana tak drastycznie jest oferta przewozowa?

5. Wnioskujemy o przedstawienie poréwnawczej analizy funkcjonalnej WTATu (wydzielona trasa
autobusowo-tramwajowa) i pasu autobusowo-tramwajowego (PAT).

W Wroctawiu przy snuciu wizji dotyczacych transportu zbiorowego naduzywa sie przymiotnikdéw takich jak
nowatorskie czy przetomowe. | taki tez przymiotnik uzyto do starego jak komunikacja miejska rozwigzania jakim
jest pas autobusowo-tramwajowy nazwanego w tym dokumencie dla niepoznaki WTATem. Taki pas nie jest
rozwigzaniem ani nowoczesnym ani przelomowym. Stosowany od Warszawy po Lizbone jest standardowg
rzeczg wystepujgcg w komunikacji miejskiej. We Wroctawiu pasy autobusowo-tramwajowe mamy m. in. na
Placu Grunwaldzkim i Curie-Sktodowskiej. A to, Ze pas autobusowo-tramwajowy na Nowy Dwér bedzie
odsuniety od jezdni o kilka metréow dalej nie ma zadnego znaczenia w parametrach ruchowych tego pasa a
powoduje tylko pdzniejsze problemy przy zagospodarowaniu terenu - szerokie ulice nie sg przyjazne dla pieszych
i rozcinajg tkanke miejskg (czym innym bytoby wytrasowaniie linii bez jezdni, przez srodek osiedla). Jakie sg
wedtug autorow planu korzysci z WTATu (wydzielona trasa autobusowo-tramwajowego) w poréwnaniu do pasu
autobusowo-tramwajowego (PAT)? Poprosilibysmy o analize funkcjonalng obu tych rozwigzan.

6. Whnioskujemy o wykreslenie zapisow o wykorzystywaniu wyspecjalizowanego taboru do obstugi WTATu.

W rozdziale 4.1 na stronie 41 powraca pojecie WTATu z tym, ze twierdzi sie ze do obstugi tego buspasu ma by¢
odseparowany i specjalnie przeznaczony tabor. Jest to powielanie tych samych btedéw jakie popetniono przy
tramwaju plus wskutek czego nowoczesne Skody 19T stojg w weeekend i poza szczytem w zajezdni a po miescie
jezdzg najstarsze wagony Konstal 105Na. Konieczno$¢ stosowania wyspecjalizowanego taboru to wieksze
rezerwy taborowe oraz wieksze koszty. Dlatego cata ta koncepcja powinna zostaé wykreslona i pas tramwajowo-
autobusowy (PAT) powinien zosta¢ nazwany PAT - bo tym w istocie jest.

7. Whnioskujemy o wykreslenie zapisdw o tramwaju hybrydowym.

Na stronie 50 planuje sie uruchomienie tramwaju hybrydowego z przyktadem “Guided tram on tyres” ale
niestety nie wiadomo doktadnie o jakie rozwigzanie chodzi. Czy bedzie to Transhlor? Czy moze metro na
oponach? Tego autor nie sprecyzowat. Oba te rozwigzania stosuje sie gtéwnie we Francji, a my stoimy na
stanowisku, ze kolejne nowatorskie rozwigzania nie majg sensu. Skupmy sie na rozwijaniu tego co mamy
(tramwaj), bo w tym zakresie jest wiele do poprawy. Dlaczego autorzy planu planujg uruchomienie kolejnego
$rodka transportu (tramwaj hybrydowy) zamiast rozwija¢ istniejgce srodki transportu (tramwaj)? Jakie korzysci
niesie za sobg tramwaj hybrydowy w stosunku do tramwaju na trasie WTATu?

8. Whnioskujemy o przeprowadzenie i uwzglednienie w dokumencie analizy lokalizacji punktéw
przesiadkowych kolej/autobus/tramwaj.

Lokalizacja weztéw przesiadkowych - Nie wiemy jakimi przestankami kierowano sie przy wyborze weztéw
przesiadkowych (tramwaj/kolej/autobus) i bardzo tego brakuje w planie wraz z prognozowang wymiang
pasazerska w tych weztach.

9. Whnioskujemy o aktualizacje tabeli na stronie 57. Obecnie jest przyktadem myslenia Zyczeniowego.
Postulujemy, aby dokument zawierat szczegétowy opis tego, skad doktadnie biorg sie wyliczenia w tej
tabeli.

Tabela na stronie 57 jest dos¢ kontrowersyjna dlatego postanowilismy skupié¢ na niej dtuzej. Na spotkaniu dnia
16 marca 2016 autor projektu planu przyznat, ze w tej tabeli sg btedy i zostang one poprawione do dnia 21
marca, jednakze do dnia dzisiejszego (30 marca 2016r.) nie zostata udostepniona poprawna tabela, wiec uwagi
odnoszg sie do wersji dokumentu zaprezentowanej 16 marca:



W opisie stanu istniejgcego za wyjatkiem ulicy Legnickiej, Borowskiej i Powstaricéw Slaskich komunikacja
samochodowa jest szybsza od komunikacji zbiorowej. O ile w przypadku ulic Legnickiej i Powstancéw
Slaskich wydaje sie to mozliwe ze wzgledu na wydzielone torowisko, natomiast w przypadku ulicy
Borowskiej jest to mato prawdopodobne poniewaz jadacy ulica Borowskag autobus nie ma zadnych
preferencji w stosunku do komunikacji indywidualnej (np. brak buspasa, brak priorytetu wyzszego na
Swiattach). Podobnie jest z innymi danymi frekwencyjnymi — np. na ulicy Bardzkiej zanotowano
napetnienia w wysokosci 250 oséb na godzine w tramwaju. W przypadku ulicy Legnickiej mamy dane
porownawcze z Kompleksowych Badan Ruchu (KBR) z roku 2010 — w planie jest 930 oséb, a w KBRze jest
to liczba 3500 (Dane z punktu 220). Skad taka rozbieznos¢? Moze te dane sg réwniez zte? Dlatego
uwazamy za konieczne zweryfikowanie danych wejsciowych.

Odnosénie stanu modelowanego w roku 2022 to dokument sprawia wrazenie myslenia zyczeniowego, a
nie rezultatdw modelowania. Na spotkaniu z 21 marca dowiedzieliSmy sie, ze z jednym z powoddéw
rozwigzania umowy z poprzednim wykonawcg planu (firma Trako) byt brak wykorzystania modelu
naukowego do szacowania rozktadu ruchu w miescie i to byta przewaga obecnego wykonawcy planu z
Krakowa. Niestety ale nawet pobiezne przeczytanie wynikéw pracy firmy z Krakowa rodzi watpliwosci
czy ten model jest poprawny i czy wprowadzono do niego poprawne dane. Szczegdty przedstawiono
ponizej:

i. Korytarz | - czyli ulica Legnicka, dtugos¢ odcinka 6,99km. W roku 2013 czas przejazdu tego odcinka
okreslono na 18,55 minut co daje $rednig arytmetyczng w wysokosci 23,30km/h natomiast w planie
jest wpisana 22,60. Nie wiemy dlaczego tak sie dzieje. Ciekawsza jest prognoza na rok 2022. Wynika z
niej, ze autem ten sam odcinek przejedziemy w 11 minut ale srednia poruszania sie autem spadnie
do 19 km/h pomimo, ze obliczenia arytmetyczne dajg $rednig na poziomie 38km/h. Predkos¢
poruszania sie komunikacji zbiorowej pozostaje niemalze bez zmian, wiec nie wida¢ tu czynnika,
ktory by zachecit ludzi do zostawienia swojego samochodu i przesiadki na tramwaj. Mimo to
prognozuje sie pieciokrotny wzrost liczby pasazeréw tramwajow. Prosimy o wyjasnienie tego
fenomenu.

ii. Korytarz Il - biegnacy ulicami Popowicka. Tutaj tez nie ustrzezono sie od prostych rachunkowych
bteddéw. Przy stanie biezacym podano s$rednig predkos¢ rédwng ilorazowi drogi przebytej i czasu
podrézy czyli 29,9 km/h to w przypadku prognozy na rok 2022 czas jest ten sam i droga réwniez ale
$rednia predkos$¢ podrézy samochodem wynosi dwa razy mniej czyli 14,9 km/h. Doszto tu do
oczywistego btedu matematycznego, skutkujacego tym, ze nie wiadomo, ktéra wartosé wynikta z
modelu, a ktéra jest btedem. To z kolei uniemozliwia ocene i odniesienie sie do zaprezentowanych
danych i sprawia, ze tu model jest bezuzyteczny. Dyskusyjne jest tez zatozenie, ze taki tramwaj
przewiezie 4800 o0sdb przez godzineg, bo planowane jest tam uruchomienie dwdch linii tramwajowych
z maksymalng podazg miejsc wynoszgcg okoto 2000 oséb na godzine.

iii. Korytarz Ill - to most Trzebnicki i kierunek wyjazdowy na Poznan. W stanie z 2013 obliczenia s3
poprawne, watpliwosci wzbudza liczba pasazeréw wynoszaca ledwie 250 oséb na godzine przy
kursujgcych tam trzech liniach tramwajowych. Dla poréwnania KBRy z 2010 roku podajg liczbe ponad
dwukrotnie wiekszg bo wynoszgacg 532 osoby, co po raz kolejny wzbudza podejrzenie o prawdziwos¢
danych uzytych do modelu. W prognozie znéw mamy btgd obliczeniowy i zamiast $redniej okoto
19km/h dla komunikacji indywidualnej podaje sie 9,4km/h. Po raz kolejny nie wiemy do czego sie
ustosunkowac i jak interpretowac te dane? Skad takie rozbieznosci?

iv. Korytarz IV - to jest kierunek na wielkg sypialnie Wroctawia, czyli Psie Pole. Obecnie mozna tam
natkng¢ na zjawisko kongestii, ale paradoksalnie dzieki zaniedbaniom takich kierunkéw jak
Strachocin, Lesnica czy Otftaszyn to sytuacja nie jest tragiczna w stosunku do sredniej miasta.
Zwracamy uwage, ze nie ma we Wroctawiu placu Kromera, a po Alei Sobieskiego nie kursujg
aktualnie zadne autobusy miejskie. Prawdopodobnie autorowi chodzito o ulice Krzywoustego i dla tej



ulicy przyjat on w 2022 roku przyrost liczby przewiezionych pasazeréw o 276% - jest to wartoscig zbyt
optymistyczng. Aby obstuzy¢ planowany potok podrdznych, konieczne bytoby zapewnienie podazy 36
autobusdéw przegubowych na godzine, co przy obecnych czasach przejazdu oznacza odstep miedzy
autobusami wynoszacy 1 minute i 40 sekund, a to z kolei wyklucza obecnie stosowany system
sygnalizacji $wietlnej z petnym cyklem wynoszacym 2 minuty (np. Sniadeckich/Kochanowskiego). Tak
wysoka czestotliwosé implikuje z kolei wybudowanie wszedzie zatok na dwa autobusy (w niektérych
przypadkach na trzy) oraz zastosowania osobnych paséw dla tych autobuséw, inaczej te autobusy
utkng we wtasnych korkach. Na jakiej podstawie autorzy planu prognozujg, ze istniejgce ulica
przyjmie takie natezenie ruchu autobusowego? Osobng kwestig jest zapotrzebowanie na tabor by
zapewni¢ takg podaz autobuséw. Z tego co widaé to autorzy planu chcg ograniczy¢ prace
przewozowg autobuséw o %, a ilos¢ autobuséw o szesédziesigt sztuk. Prosimy o wyjasnienie skad
zostang wziete dodatkowe wozokilometry i dodatkowe autobusy by zapewnié prognozowang podaz?
W jaki sposdb uwzgledniono to w finasowaniu komunikacji zbiorowej w Planie?

v. Korytarz V - ulica Wréblewskiego. Pierwsze co sie rzuca w oczy to dlaczego zniknat tramwaj z ulicy
Wréblewskiego? Czy planuje sie likwidacje linii tramwajowe] na Biskupin?

10.Proponujemy wprowadzenie zapisu dotyczacego poziomu finansowania transportu zbiorowego:

"Na ustugi publicznego transportu zbiorowego wykonywane w ramach zawartych z przewoznikami umoéw, w
roku 'n' Organizator przeznaczy kwote nie mniejsza niz 12,5% planowanych dochodéw Miasta za rok 'n-1', przy
czym nie moze byé to kwota nizsza niz 500 min zt rocznie. Kwota ta nie dotyczy naktadéw na tabor i
infrastrukture.".

Zapis ten umozliwi prowadzenie dtugofalowej, spdjnej i konsekwentnej polityki rozwoju transportu zbiorowego.
Jednoczesnie podana kwota jest zbiezna z prognozowang we wczesniejszych opracowaniach dot.
Zintegrowanego Systemu Transportu Zbiorowego.

11.Wnioskujemy sie o wprowadzenie rozdziatu dotyczacego rozwoju, funkcjonowania i finansowania kolei
miejskiej.
Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, organizatorem przewozow na terenie Wroctawia jest

Prezydent Miasta. Plan transportowy winien okreslac role i przysztosé tego segmentu transportu w miescie.

12.Wnioskujemy o wykreslenie wzmianek dot. wprowadzania we Wroctawiu: gondol wodnych i
napowietrznych, lekkiego tramwaju, tramwaju na kotach gumowych.

S3 to srodki transportu, nad ktérymi nawet nie rozpoczeto prac konceptualnych i nie stanowig one zadnej
alternatywy ani uzupetnienia systemu transportu zbiorowego w perspektywie objetej Planem, tj. do roku 2022.
Ponadto ze wzgledu na brak mozliwosci prawnych wnioskujemy o wykreslenie wzmianek dot. wprowadzania we
Wroctawiu tramwaju dwusystemowego.

13.Whnioskujemy o uznanie za "Obszar zabudowy zwartej Wroctawia" (okreslenie z Rysunku 1 do Planu -
"Schemat zakresu planu") nastepujacych osiedli, gdzie nastgpita badz nastepuje rozbudowa budownictwa
wielorodzinnego:

- Lipa Piotrowska,
- Stabtowice,

- Maslice,

- Ztotniki,

- Zerniki,

- Nowe Zerniki (rejon tzw. WUWA 2),



- Lednica,

- Oporow (rejon ul. Wiejskiej),

- Rejon ul. Ractawickiej oraz jej przedtuzenia,

- Ottaszyn (réwniez wschodnia cze$¢, obecnie nie ujeta),
- Wojszyce,

- Swojczyce,

- Strachocin,

- Wojnéw,

- Zakrzow potnocny (rejon ul. Odolanowskiej).

14.Wnioskujemy o poprawienie licznych btedéw na Rysunku 2 - "Sie¢ komunikacyjna na ktorej jest planowane
wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w roku 2022":

- nalezy uzupetnié sie¢ linii kolejowych o linie: Wroctaw - Ktodzko i Wroctaw - Kobierzyce;

- nalezy uaktualnic sie¢ stacji i przystankow kolejowych (nazwanych "istniejgcymi weztami
transportowymi") wedtug stanu biezgcego - obecnie czes¢ stacji oznaczonych jako "istniejgce" nie jest
wykorzystywana w ruchu pasazerskim, z kolei cze$¢ oznaczonych jako "projektowane" jest juz
wykorzystywana w ruchu pasazerskim;

-nalezy uzupetnic sie¢ "korytarzy przeznaczonych do obstugi publicznego transportu zbiorowego
wyjezdzajgcego poza gmine Wroctaw" o obecnie wykorzystywane ulice (np. Kamienskiego, Starodworska,
Opatowicka, Zabrodzka, Samotworska);

15.Wnioskujemy o wprowadzenie na Rysunku 2 - "Sie¢ komunikacyjna na ktdrej jest planowane
wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w roku 2022" nastepujacych stacji
(przystankéw) kolejowych jako projektowanych:

- na linii Wroctaw Sottysowice - Wroctaw Kowale - Jelcz Mitoszyce: zgodnie z projektem przewidzianym do
realizacji w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego

- Szczepin (w rejonie ul. Dtugiej), na linii do Olesnicy;

- Browar Piastowski (w rejonie ul. Rychtalskiej/Jednosci Narodowej), na linii do Olesnicy;
- 0s. Sobieskiego (w rejonie ul. Wilanowskiej), na linii do Olesnicy;

- Odolanowska (w rejonie al.Sobieskiego/ul. Odolanowskiej), na linii do Oles$nicy;

- Lipa Piotrowska (w rejonie ul. Petczynskiej/Kminkowej), na linii do Rawicza;

- Maslice (w rejonie ul. Krélewieckiej/Gminnej), na linii do Gtogowa;

- Zerniki (w rejonie ul. Zakopianskiej), na linii do Legnicy;

- Lesnica Potnoc (w rejonie ul. Krepickiej), na linii do Legnicy;

- Grabiszynska (w rejonie ul. Grabiszynskiej/Zaporoskiej), na linii do Rawicza/Gtogowa;
- Biertkkowice (w rejonie ul. Moscickiego), na linii do Opola;

- Buforowa (w rejonie ul. Buforowej), na linii do Kobierzyc;

- Wojszyce (w rejonie ul. Grota-Roweckiego), na linii do Kobierzyc;

- Ottaszynska (w rejonie ul. Ottaszynskiej), na linii do Kobierzyc;

- Partynice (w rejonie ul. Zwycieskiej/al. Karkonoskiej), na linii do Kobierzyc;



- Klecina (w rejonie ul. Kobierzyckiej), na linii do Kobierzyc;

Podkreslamy, ze wprowadzenie powyzszych projektowanych stacji (przystankow) kolejowych ma na celu da¢
mozliwos$¢ ewentualnego ich wybudowania - ich brak moze spowodowac niemoznos$¢ przeprowadzenia takiej
inwestycji oraz brak dofinansowania ze srodkdéw unijnych, wtasnie z powodu niewystepowania w Planie
Transportowym.

16.Wnioskujemy o uzupetnienie sieci "Korytarzy przeznaczonych do obstugi publicznego transportu
zbiorowego" (numery 1-12) na Rysunku 2 - "Sie¢ komunikacyjna na ktorej jest planowane wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w roku 2022" w nastepujacy sposéb:

- rozszerzenie sieci korytarzy o wszystkie obecnie uzytkowane linie tramwajowe, m.in.:
Plac Dominikanski - Plac Wroblewskiego - Ksieze Mate,

Plac Grunwaldzki - Jednosci Narodowej (po trasie linii 0)

Pilczyce - Lesnica

Krzyki - Klecina

most Szczytnicki - Sepolno

ul. Olszewskiego do petli Biskupin

al. Hallera

ul. Sienkiewicza

- rozszerzenie sieci korytarzy o nastepujgce ciggi tramwajowe:

Psie Pole

Nowy Dwér i Muchobor Wielki

Gadow Potudniowy

Jagodno

Most Wschodni i tzw. Aleja Wielkiej Wyspy

Bartoszowice (od petli Biskupin)

Oporéw "osiedle" (w odréznieniu od obecnej petli Opordéw) przez ul. Ractawicka i "Nowo-Ractawicky"
Ofttaszyn (od petli Park Potudniowy)

Partynice (od ul. Przyjazni)

Stabtowice (od Stadionu Miejskiego do projektowanej stacji PKP ul. Maslicka)

Swojczyce (od petli Sepolno do rejonu stacji PKP oraz od petli Kowale)

Kuzniki (od ul. Lotniczej do stacji PKP przez ul. Bajana i Bystrzycka)
Stowackiego/Purkyniego

Na Grobli/Norwida

W legendzie Rysunku 2 wpisa¢ uwage "Doktadny przebieg projektowanych ciggdw tramwajowych bedzie zalezny
od dalszych prac projektowych i budowlanych".

Zgodnie z filozofig prezentowang réwniez przez przedstawicieli Magistratu, Plan Transportowy powinien dawac
mozliwos$¢ prowadzenia prac projektowych a nastepnie przetargowych i budowlanych. Niewskazanie ciggéw

moze spowodowaé niemoznos$¢ przeprowadzenia takiej inwestycji oraz brak dofinansowania ze Srodkéw

unijnych, wtasnie z powodu niewystepowania w Planie Transportowym.

17. Postulujemy o wprowadzenie nastepujacych zapisow w rozdziale ,Minimalne standardy systemu
informacji pasazerskiej oraz komfortu podrézy”:

1) Na przystankach

Od roku 2020 w tablice elektroniczne dynamicznej informacji pasazerskiej winny byé wyposazone wszystkie
przystanki tramwajowe i wiekszo$¢ przystankdw autobusowych (w szczegélnosci takich, z ktdrych w ciggu
godziny odjezdza przynajmniej 8 pojazdow). Nie dotyczy to sytuacji awaryjnych oraz czasowych tras
objazdowych.



2)

3)

Kazdy przystanek winien by¢ wyposazony w tawke/miejsca do siedzenia. Wszystkie przystanki tramwajowe i
wiekszo$¢ przystankow autobusowych (w szczegdlnosci takich, z ktérych w ciggu godziny odjezdza
przynajmniej 8 pojazdéw) winny by¢ wyposazone w wiate. Nie dotyczy to sytuacji awaryjnych oraz czasowych
tras objazdowych.

Na rozktadzie jazdy winny byé wyszczegdlnione wszystkie przystanki i rozktady jazdy. Zaleca sie, aby nazwy
najwazniejszych przystankdow byty podane réwniez w najwazniejszych jezykach obcych (przynajmniej w
jezyku angielskim).

Zastgpienie konkretnych minut odjazdu w rozktadzie jazdy informacjg o czestotliwosci jest dopuszczalne
wyltgcznie w sytuacji, gdy linia kursuje w jednym wariancie oraz:

a) w danej godzinie zachowany jest rozktad statoodstepowy co 5, 10 minut lub ich wielokrotnos¢, lub
b) w danej godzinie linia przez catg godzine kursuje co 4 minuty lub czesciej.

Minuta pierwszego i ostatniego odjazdu w godzinie musi by¢ podana nawet w przypadku spetnienia
powyzszych warunkéw.

Na pojazdach

Kazdy pojazd wykonujacy ustuge przewozu w ramach umowy publicznego transportu zbiorowego
organizowanego przez Miasto Wroctaw winien posiadaé trwale umieszczong informacje nad pierwszymi i
ostatnimi drzwiami: ,,PUBLICZNY TRANSPORT ZBIOROWY M. WROCtAWIA” wraz z herbem Miasta Wroctawia.

Stosuje sie wyswietlacze obejmujace: oznaczenie linii, przystanek koncowy (lub informacje o zjezdzie do
zajezdni wraz z podaniem litery Z przed numerem linii) oraz opcjonalnie informacje dodatkowe.
Wyswietlacze te stosuje sie ze wszystkich stron pojazdu.

W pojazdach o dtugosci do 12 m witgcznie mozliwe jest stosowanie 1 wyswietlacza bocznego z kazdej strony
pojazdu. W pojazdach dtuzszych liczbe wyswietlaczy po stronie drzwi multiplikuje sie. Na wyswietlaczu z tytu
pojazdu oznaczenie linii nalezy prezentowac po prawej stronie, tak aby znalazto sie blizej krawedzi peronu
przystankowego, przez co bedzie tatwiej dostrzegalne przez pasazerdow. Zaleca sie stosowanie wyswietlaczy
po stronie przeciwnej niz drzwi, a takze wyswietlaczy z tytu pojazdu pokazujgcych petng nazwe przystanku
docelowego.

W przypadku czasowej zmiany przebiegu linii, jej oznaczenie winno by¢ prezentowane w inny, odrdzniajgcy
sie sposdb (np. jako negatyw).

Podczas postoju pojazdu na petli na wyswietlaczach (przynajmniej na przednim) powinien by¢ prezentowany
czas do planowego odjazdu (np. ,, 149 ODJAZD ZA 8 MIN.”), wymiennie z innymi informacjami.

Dodatkowo w dolnej czesci okien bocznych, miedzy pierwszymi a drugimi drzwiami nalezy montowa¢ duzy
wyswietlacz numerowy, ktérego zadaniem jest dostarczenie informacji dla pasazeréw niedowidzgcych.
Wyswietlacz musi by¢ widoczny réwniez przy otwartych drzwiach pojazdu.

Nie dopuszcza sie ,przewijania” oznaczenia linii oraz przystanku koncowego (informacji o zjezdzie do
zajezdni).

Stosuje sie informacje gtosowaq, prezentujgcg oznaczenie linii oraz przystanek koncowy (lub informacje o
zjezdzie do zajezdni).

Wewnatrz pojazdu

Stosuje sie wyswietlacze obejmujgce nastepujgce informacje: nazwy wszystkich przystankéw na trasie;
nazwy ulic (alej, placéw, itp.), na ktérych znajdujg sie te przystanki; czas przejazdu danego kursu do kolejnych
przystankdéw; mozliwosci przesiadki na inne linie (ich numer). Lista przesiadek powinna by¢ aktualizowana w



czasie rzeczywistym razem z rzeczywistym czasem odjazdu. W przypadku kursowania na czasowo zmienionej
trasie, oznaczenie linii oraz odcinek czasowo zmieniony winien by¢ wyswietlony na zéttym tle.

Dodatkowo na wyswietlaczach mogg by¢ przekazywane komunikaty dotyczgce danego kursu, np. informacje
0 czasowej zmianie trasy czy skroceniu kursu.

Informacje te winny by¢ aktualizowane dynamicznie zgodnie z pokonywana trasa, przy czym trasa juz
przejechana winna by¢ prezentowana innym (np. szarym) kolorem.

Wyswietlacze montuje sie rdwnolegle do szyb bocznych, po stronie drzwi. W pojazdach o dtugosci do 12 m
wiacznie mozliwe jest stosowanie 1 wyswietlacza. W pojazdach dtuzszych liczbe wyswietlaczy multiplikuje
sie.

Stosuje sie podsufitowe wyswietlacze uproszczone, zawierajace: oznaczenie linii, przystanek koncowy (lub
informacje o zjezdzie do zajezdni) oraz informacje o nazwie nastepnego przystanku. Dopuszcza sie
naprzemienne informowanie o przystanku koicowym i nastepnym. Dopuszcza sie zastosowanie wyswietlaczy
diodowych. Wyswietlacze uproszczone winny byé montowane prostopadle do szyb bocznych. W pojazdach o
dtugosci do 12 m wigcznie mozliwe jest stosowanie 1 wyswietlacza. W pojazdach dtuzszych liczbe
wyswietlaczy multiplikuje sie. Wyswietlacze uproszczone montuje sie zgodnie z kierunkiem jazdy, dla
pojazdow dwukierunkowych w kazdym z kierunkéw jazdy.

Na wyswietlaczach wewnatrz pojazdu nie dopuszcza sie prezentowania reklam i tresci nie zwigzanych z
ustugg przewozowsa (np. imienin). Oprécz wyswietlaczy dopuszcza sie stosowanie odrebnych tablic i ekranow
ogtoszeniowych (reklamowych), jednakze nie mogg one zastania¢ wyswietlaczy ani utrudniac zapoznania sie z
informacjami na wyswietlaczach.

Stosuje sie informacje gtosowg w postaci zapowiedzi biezgcego i/lub kolejnego przystanku, jego charakteru
(staty/na zgdanie) oraz granicy stref biletowych. Zaleca sie, aby najwazniejsze przystanki byly zapowiadane
rowniez w najwazniejszych jezykach obcych (przynajmniej w jezyku angielskim).

4) Inne

W przypadku doraznej zmiany trasy pojazdu (np. w wyniku zdarzenia losowego) nalezy poinformowac o tym
pasazerow w pojezdzie. Ponadto nalezy na przedniej szybie wstawi¢ duza tablice o z6ttym tle z
wykrzyknikiem w tréjkacie i tekstem ,,Chwilowa zmiana trasy”.

Kazdy pojazd winien by¢ wyposazony w urzgdzenia geolokalizacyjne, umozliwiajgce wykorzystanie informacji
o biezgcym potozeniu w systemie dynamicznej informacji pasazerskiej.

Kazdy pojazd winien by¢ wyposazony w tzw. ciepty guzik, tzn. mozliwos¢ samodzielnego otwierania drzwi
przez pasazera (zarowno wewnatrz jak i z zewnatrz), m.in. w celu minimalizowania wptywu niekorzystnych
warunkéw atmosferycznych.

Nie dopuszcza sie umieszczania reklam na oknach pojazdow (za wyjatkiem tylnej szyby pojazdu) ani w pasie
zewnetrznych wyswietlaczy (jesli znajdujg sie poza oknami).

Systemy geolokacyjne powinny umozliwia¢ eksport danych do prywatnych systeméw prywatnych
operatoréw celem prezentacji (np. Google Maps, Jakdojade, openstreetmap) i przetwarzania danych.

%k %k %

Wszystkie pojazdy wyprodukowane badz zmodernizowane w roku 2016 i pdzniej musza spetniaé powyisze
normy, opisane w punktach 2-4. W przypadku podpisania nowej umowy dot. wykonywania ustug przewozu w
ramach publicznego transportu zbiorowego powyzsze normy dotyczg wszystkich pojazdéw uzytych do
wykonania tej ustugi.



We wszystkich kanatach komunikacyjnych nalezy kontynuowaé rozbudowe systemu informacji w czasie
rzeczywistym, tj. przesytanie biezgcych komunikatéw oraz aktualizowanie informacji o trasie, w przypadku
wprowadzenia zmiany doraznej.

Prowadzone dziatania powinny mie¢ na celu przyspieszenie procesu przekazywania informacji, ktére sg
niezbedne pasazerom podczas planowania i skutecznego realizowania zatozonego planu podrézy. Nalezy
rowniez dgzy¢ do standaryzacji i ujednolicenia informacji pasazerskiej (w szczegélnosci w zakresie
wyswietlaczy pojazdowych i informacji gtosowej).

Standardy systemu informacji pasazerskiej winny uwzglednia¢ potrzeby oséb o ograniczonej mobilnosci,
poprzez m.in.:

a) Na weztach przesiadkowych powinny by¢ zastosowane gabloty prezentujgce informacje rozktadowg oraz
inne informacje dla pasazerdw, przystosowane do odczytu dla oséb poruszajagcych sie na wdzkach
inwalidzkich (z gérng krawedzig na wysokosci nie przekraczajacej 1,60 m przynajmniej w jednym miejscu w
obrebie wezta przesiadkowego). Rdwniez najwazniejsze informacje przewozowe w pojezdzie (np. taryfa)
winny byé w sposéb analogiczny dostepne dla oséb poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich.

b) Wyposazenie infrastruktury w pasy ostrzegawcze (np. peronéw przystankowych wzdtuz krawedzi
okreslajgce granice strefy niebezpiecznej podczas przyjazdu pojazdu), pasy prowadzgce; prezentowanie
informacji elektronicznie i papierowo z wykorzystaniem odpowiedniej czcionki i kolorystyki (w tym:
zachowanie odpowiedniego kontrastu), oznaczenie elementéw niebezpiecznych za pomocg jaskrawych
koloréw.

c¢) W pojazdach informacje winny by¢ wyswietlane z wykorzystaniem odpowiedniej czcionki i kolorystyki (w
tym: zachowanie odpowiedniego kontrastu). Podobnie, elementy niebezpieczne winny by¢ oznaczone za
pomocg jaskrawych koloréw.

Inne dziatania dot. podnoszenia standarddw, zwigzane z dostepnoscig transportu zbiorowego dla oséb o
ograniczonej mobilnosci:

a) 0Od roku 2019 wszystkie perony przystankowe tramwajowe oraz wiekszo$¢ autobusowych winny by¢
wyniesione (tzn. nie dopuszcza sie wsiadania bezposrednio z poziomu jezdni) — za wyjgtkiem lokalizacji
awaryjnych i objazdowych.

b) Wszystkie nowe i modernizowane pojazdy powinny mie¢ oznaczone elementy niebezpieczne kolorem
jaskrawym. W szczegdlnosci uchwyty i porecze powinny by¢ koloru jaskrawego.

c¢) Nalezy maksymalizowaé w pojezdzie liczbe miejsc stojgcych i siedzacych dostepnych z poziomu
przystanku, tj. bez pokonywania stopni w pojezdzie. W strefie tej przynajmniej 1 kasownik musi by¢ dostepny
dla oséb poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich.

d) Na przystanku poczatkowym pojazd powinien by¢ dostepny (aktywny “ciepty przycisk” umozliwiajgcy
otwarcie drzwi) min. 5 minut przed odjazdem lub od razu po przyjezdzie (jesli rozktadowy postdj jest krotszy).

18.Wnioskujemy o bezwzgledne wykreslenie wszystkich inwestycji drogowych.

Plan, jako dokument bedacy podstawa dziatann samorzadu gminnego w zakresie ksztattowania i zarzadzania
publicznym transportem zbiorowym powinien zawieraé wytgcznie inwestycje zwigzane z transportem
publicznym. Uwzglednienie tak duzej liczby drég w realizacji PT w obecnym ksztatcie przyniostaby dalszy,
intensywny wzrost ruchu aut. Ogromne kwoty przeznaczone na kolejne drogi na pewno zostang zmarnowane -
pojawi sie tzw. ruch wzbudzony (ang. induced demand; zostanie uwolniony ukryty popyt - z aut zaczng korzystaé
ci, co obecnie poruszajg sie alternatywnymi srodkami transportu), przez co ptynnos¢ poruszania sie wcale nie
wzrosnie. Po raz kolejny zastosowanie znajdzie prawo Lewisa - Mogridge’a.



Apelujemy o wydanie tych pieniedzy na inwestycje, ktére przekonajg wroctawian i mieszkaricow WrOF (albo
aglomeracji) do codziennego korzystania z transportu zbiorowego, co poprawi komfort zycia, zmniejszy korki,
poziom hatasu i zanieczyszczenia.

19.Wnioskujemy o petng spdjnos¢ z obowigzujacymi dokumentami strategicznymi.

Plan w obecnej formie nie uwzglednia zapiséw Planu Gospodarki Niskoemisyjnej, wiec cze$¢ o oddziatywaniu na
Srodowisko nalezy de facto napisa¢ na nowo. Wroctawska Polityka Mobilnosci, najwazniejszy obecnie dokument
w mieScie, w wielu aspektach jest catkowicie zlekcewazona (np. budowanie nowych drég wlotowych do
centrum). Plan w zatozeniach bazuje tez na Strategiii - Wroctaw w perspektywie 2020 plus, ktéra nie jest w
zadnym stopniu realizowana, a wkrdtce przestanie obowigzywac, bo trwajg prace nad strategig do roku 2030.

20.Wnioskujemy o uwzglednienie w Planie oraz w modelach prognostycznych samochodéw, ktére codziennie
wjezdzajg do Wroctawia.

Rafat Dutkiewicz przyznat ostatnio, ze kazdego dnia do miasta wjezdza az 240 tysiecy (!) aut. To dzi$ ogromny
problem i zrédto korkéw. Co wazne w kontekscie Planu, liczba ta wzrosta bardzo wyraznie w ostatnich latach (a
wyliczenia zostaty sporzgdzone dla stanu na rok 2013). Dla olbrzymiej wiekszosci oséb, ktdre realizujg te
podrdze, miasto nie ma dzis zadnej oferty zwigzanej z komunikacjg zbiorowa. Poniewaz w zatozeniach Planu
czytamy: ,Zakres terytorialny Planu obejmuje miasto Wroctaw i 7 gmin osciennych”, wnioskujemy, zeby cata
analiza dotyczyta rzeczywiscie tego obszaru. W szczegdlnosci, modele ekonometryczne opisane w Planie muszg
zostac skalibrowane ponownie, a na ich podstawie powinny powstac zaktualizowane prognozy na przysztosé.

21.Whnioskujemy o uwzglednienie w Planie podrdzy intermodalnych rower + komunikacja zbiorowa

Przy niekontrolowanym rozroscie przestrzennym miasta, dostepnos$¢ piesza dla wszystkich mieszkancow
przystankéw komunikacji zbiorowej jest bardzo utrudniona. Konieczne jest uwzglednienie dojazdéw na rowerze
do nich, w szczegdlnosci do weztdw przesiadkowych. Takie zapisy powinny dotyczyé nie tylko infrastruktury
rowerowej, ale tez roweru miejskiego i mozliwosci bezpiecznego i funkcjonalnego przechowywania roweréw
przy przystankach.

22.Konieczny jest zapis o petnej dostepnosci przystankow dla pieszych, w tym niepetnosprawnych lub oséb o
ograniczonej sprawnosci

Ruch pieszy i komunikacja zbiorowa sg naturalnymi sprzymierzeicami. Podrdz tramwajem lub autobusem

zaczyna sie i koczy na przystanku, skad pasazerowie zazwyczaj docierajg do celu pieszo. Dlatego wygodne

dojscie do i z przystanku to warunek konieczny do tego, zeby mieszkarcy korzystali z transportu zbiorowego.

23.Whnioskujemy o petny priorytet inwestycyjny dla komunikacji zbiorowej

Plan powinien zaktadac rezygnacje z budowy kolejnych drég i w konsekwencji postulowa¢ wykreslenie ich z
Wieloletniego Planu Inwestycyjnego. Srodki te nalezy przeznaczyé w pierwszej kolejnosci na opracowanie
projektéw linii tramwajowych, o ktérych piszemy w punkcie 16.

24.Whnioskujemy o precyzyjne sformutowanie sposobdéw realizacji Planu i okre$lenie miernikow jego ewaluacji
Dotychczasowe doswiadczenie wskazuje jednoznacznie, ze nawet przy relatywnie dobrych dokumentach
strategicznych (Polityka Transportowa Wroctawia z 1999 r., Wroctawska Polityka Mobilnosci z 2013 r.) proces i
tempo zmian sg zdecydowanie za wolne w odniesieniu do zapiséw tam zawartych. Plan nie precyzuje wyraznie
w jaki sposéb ma dokonac sie tak duza zmiana w udziale podrdzy niesamochodowych, a to jest wtasnie klucz do
tego, by przemieszczanie sie po Wroctawiu przestato by¢ tak uciagzliwe. Do tego niezbedny jest plan dziatania,
ktory definiowat bedzie konkretne cele i mierzalne wskazniki w okreslonym horyzoncie czasowym oraz zaktadat
monitoring przeprowadzania zmian.

PYTANIA:

1. W jaki sposdb okoliczne gminy zostaty uwzglednione w planie? Nie ma w nim kolei aglomeracyjnej, nie ma
tez autobusow lokalnych, a komunikacje autobusowa w planie utozsamia sie tylko z MPK.



2. Co zadecydowato o wyborze inwestycji do planu transportowego?
3. Dlaczego do "gmin okolic Wroctawia" nie zaliczono gm. Zérawina i gm. Oborniki Slgskie?

4. Jak wyznaczono obszary "Centrum wielkomiejskie Wroctawia" i "Obszar Srédmiescia Wroctawia" - na
podstawie jakich kryteriéw i wskaznikdw? Prosimy o ich opublikowanie.

5. Dlaczego nie przewidziano zadnej obstugi komunikacyjnej ul. "Noworactawickiej"?

6. W tabeli 4 przy inwestycji “Budowa Przystanek kolejowy Wroctaw Grabiszyn” w uwagach dodano “znikomy
ruch pasazerski” - z czego to wynika? Na jakiej podstawie postawiono taki wniosek? Prosimy o udostepnienie
odpowiednich danych.

7. Strona 73 - “ z uspokojeniem ruchu, z przecieciem przejazdu dla samochoddéw osobowych ulicg Kazimierza
Wielkiego na wysokosci ul. Swidnickiej i z ograniczeniem parkowana.” - co oznacza przeciecie przejazdu?

”

8. Tabela 7, “Podziat zadan przewozowych, %” - w jaki sposdb obliczono ten parametr dla komunikacji

zbiorowej i indywidualnej dla kazdego wariantu, prosimy o podanie kolejnych krokéw w obliczeniach?

9. Tabela 8, “Podziat zadan przewozowych, %” - w jaki sposdb obliczono ten parametr dla komunikacji
zbiorowej i indywidualnej dla kazdego wariantu, prosimy o podanie kolejnych krokéw w obliczeniach?

10.Wykres 3 - prosimy o wyjasnienie w jaki sposdb zaprognozowano udziat transportu indywualnego i
zbiorowego?

11.Wykres 3 - prosimy o wyjasnienie w jaki sposdb udziat transportu indywualnego i zbiorowego wynosi w 2016
po okoto 50%7? Jak maja sie do tego dane dotyczace 35% udziatu transportu zbiorowego?

12.Strona 77 - prosimy o wyjasnienie w jaki sposdb obliczono zmiane pracy przewozowej samochodéw
osobowych i komunikacji zbiorowej - prosimy o podanie metodologii i kolejnych krokéw obliczania.

13.Strona 80 - “Plan przewiduje zmiany w podziale ruchu miedzy tramwaje i autobusy: kolejne inwestycje w sie¢
tramwajowa i zakupy taboru powodujg zmniejszenie zapotrzebowania na przewozy autobusowe.” - Plan nie
przewiduje inwestycji poza potgczeniem na Nowy Dwdr, torowiskiem na ul. Hubskiej i ul. Dtugiej-Popowickiej
- prosimy o wyjasnienie jakie sg to “kolejne inwestycje”.

14.Strona 80 - Prosimy o wyjasnienie gdzie zmieszczg sie nowe tramwaje, skoro ani Planem, ani innymi
inwestycjami nie przewidziano nowej zajezdni tramwajowej?

15.Strona 80 - Prosimy o wyjasnienie w jaki sposdb planowana jest obstuga suburbanizujgcego sie miasta przy
zatozeniu z Planu, ze nastgpi likwidacja ponad 20% taboru autobusowego?

16.Strona 88 - Prosimy o wyjasnienie w jaki sposdb Plan zaktada “budowe nowych torowisk tramwajowych,
dogeszczajgcych sie¢ tramwajowa” (poza Hubska, Dtuga-Popowicka i niepetng linig na Nowy Dwdér)?

17.Strona 88 - Prosimy o wyjasnienie w jaki sposdéb w Planie ujeto “wprowadzanie linii autobusowych na ulice
dotychczas nie obstugiwane przez transport zbiorowy” i na czym ono polega?

18.Strona 88 - Prosimy o wyjasnienie w jaki sposéb w Planie ujeto “wprowadzenie meandrujgcych linii
mikrobusowych i autobusowych” i na czym ono polega?

19.Prosimy o podanie ktére linie tramwajowe zostang uruchomione do 2017r. Jesli zadne to nalezy
zmodyfikowac zapis na stronie 106: “Faza 1 (2015 — 2019): wykorzystanie mozliwosci zwiekszania przewozéw
przez oddanie do uzytkowania przedsiewzie¢ modernizacyjnych i zakupéw taboru prowadzonych w okresie
2007 - 2017 (nowe torowiska tramwajowe, modernizacja z wydzieleniem torowisk z ruchu
samochodowego),”

20.Strona 106 - Prosimy o podanie zrédta danych:”Spadajgca do roku 2009 frekwencja pasazeréw w przewozach
transportem publicznym we Wroctawiu i okolicznych gminach spowodowana prawdopodobnie szerokg skalg
robot modernizacyjnych na sieci tramwajowej, skutkujgcg ograniczeniami w ruchu pociggdéw, a takze



poprawiajgca sie sytuacja w sieci drogowej dzieki oddawaniu do ruchu nowych drég (w tym obwodnic miasta
i Srodmiescia)”, prosimy takze o podanie ktore roboty modernizacyjne na sieci tramwajowej przyczynity sie
do tak drastycznego ograniczenia liczby pasazeréw.

POSTULUJEMY PONADTO:

1. Plan Transportowy powinien zaktada¢ realizacje budzetu MPK w wysokosci minimum 500 min zt.

2. Plan musi zaktada¢ powigzanie najwazniejszych osiedli liniami tramwajowymi, zgodnie z ZSTS II.

3. Niezbedne s3 modyfikacje sieci tam, gdzie brak niewielkich odcinkdw torowisk, bez wzgledu na
dofinansowanie unijne, takie jak Bartoszowice, Klecina, Gagddéw, Oporéw, itd.

4. Whnioskujemy o biezgcy audyt waskich gardet i potozenia przystankdéw w sieci: buspasy na Robotniczej, pl.
Spotecznym w kierunku pl. Grunwaldzkiego, przystankéw na Poniatowskiego/Bema.

5. Niezbedne jest opracowanie zatozen sktonienia mieszkancow i przyjezdnych do wyboru KZ zamiast Kl, poza
nieskutecznym w obecnym systemie prawnym ograniczaniem parkowania. Nalezy wyznaczy¢ wskazniki,
wsrdd nich przyspieszenia KZ, ktére sktonig kierowcéw do wybrania podrézy MPK

6. Nalezy zatozy¢ ograniczenie wjazdu Kl do miasta. Obecny wskaznik 240 tys. pojazdéw na dobe jest
katastrofalny i nalezy natychmiast zastosowac wszelkie metody, ktére umozliwig zachowanie norm ochrony
Srodowiska i bedg dostosowane do pojemnosci komunikacyjnej sieci.

7. Nalezy powigza¢ PT z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej

8. Nalezy wprowadzi¢ do Planu Transportowego regulacje zaktadajacg, ze wszelkie zmiany przebiegu statego
linii jak i niekorzystne zmniejszenie czestotliwosci kursowania powinny zosta¢ ogtoszone na minimum miesigc
przed zamierzonym czasem wprowadzenia oraz powinno by¢ z tej okazji ogtoszone publiczne spotkanie
poswiecone tej kwestii.

9. Nalezy zawrze¢ w planie zapis “fabrycznie nowe pojazdy musza byé wyposazone w co najmniej 50% niskiej

podtogi w przypadku pojazdéw szynowych (zalecane 70-100%) oraz w co najmniej 100% niskiej podtogi w
przypadku autobuséw. Miedzy czescig niskiej podtogi, a czescig podwyzszong rdznica poziomdw nie powinna
przekracza¢ 30cm (tj. maksymalnie 2 stopnie).”.

10.Nalezy po wprowadzeniu danych z pierwszego etapu zgtaszania uwag ogtosi¢ konsultacje spoteczne

dotyczace prawidtowego, poprawionego i gotowego dokumentu, tak aby mozna byto sie odnies¢ juz do
poprawnych rozwigzan i propozycji. Obecna tura zgtaszania uwag polega na prostowaniu razgcych btedow,
jest ich tak duzo, ze dopiero w kolejnej turze konsultacji spotecznych bedzie mozliwos¢ skupienia sie na
danych merytorycznych.



UWAGI Z ODNOSNIKAMI DO PLANU

Lp.

Odnosnik (nazwa rozdziatu, numer
strony)

Tresé

Uwaga

Rola i zakres Planu, str 8.

Podstawg prawng Planu transportowego jest Ustawa z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z
2011 r. Nr5, poz. 13)

Nieaktualna podstawa prawna

Rola i zakres Planu, str 8.

Plan w czesci decyzyjnej ma charakter srednioterminowy (2014 —
2022 r.) z 0g6lnym horyzontem prognostycznym do roku 2030.

Plan jest konsultowany w roku 2016, ten fakt powininen by¢ uwzgledniony w
planie.

Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, str 11.

Aleja Wielkiej Wyspy — od ul. Krakowskiej do ul. Mickiewicza
(potaczenie pozwala na odcigzenie Mostu i rejonu Placu
Grunwaldzkiego).

Z punktu widzenia systemu transportu zbiorowego ta inwestycja nie jest
flagowa, nie jest nawet priorytetowa. Budowa jezdni dla samochodoéw bez
torowiska tramwajowego przyczyni sie do wzrostu wykorzystania
samochoddw osobowych i spadku napetnier w pojazdach komunikacji
publicznej. Dodatkowo budowa tego potaczenia zwiekszy liczbe samochoddw
osobowych na drogach. Uwazamy, ze w planie transportowym nie nalezy
lokolwaé i motywowac inwestycji przeznaczonych dla komunikacji
indywidualnej - do wykreslenia.

Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, str 11.

Zintegrowany System Transportu Szynowego w Aglomeracji i we
Wroctawiu (ul. Hubska, ul. Popowicka-Dtuga). Przewiduje sie
budowe zintegrowanego wezta przesiadkowego kolejowo-
tramwajowego, budowe odcinka dwutorowej wydzielonej trasy
tramwajowej, przebudowe wiaduktu kolejowego.

Z punktu widzenia systemu transportu zbiorowego te inwestycja nie sg
flagowe. Budowa wydzielonej trasy tramwajowej na ul. Popowickiej-Dtugiej
jest co najwyzej priorytetowa, budowa wydzielonej trasy tramwajowej na ul.

Hubskiej, cho¢ potrzebna, jest zadaniem bez wysokiego priorytetu. Nalezy
rozdzieli¢ obie inwestycje od siebie oraz przydzieli¢ do odpowiednich
priorytetow.

Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, str 11.

Budowa wydzielonej trasy autobusowo-tramwajowej tgczacej
osiedle Nowy Dwor z Centrum Wroctawia

Z punktu widzenia systemu transportu zbiorowego ta inwestycja jest flagowa,
poniewaz usprawni dojazd dla osiedli zamieszkatych przez kilkadziesiat tysiecy
0séb. Nalezy zmieni¢ jej priorytet na wyzszy.

Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, str 11.

Budowa Osi Zachodniej w ciggu drogi krajowej nr 94

Inwestycja bez bezposredniego wptywu na poprawe jakosci transportu
zbiorowego, inwestycja typowo drogowa, ktdra przyczyni sie do wzrostu
liczby uzytkownikéw samochodéw osobowych, a takze przyczyni sie do
wzrostu liczby pojazdéw we Wroctawiu, dodatkowo zacheci osoby
wjezdzajace spoza Wroctawia do jazdy samochodem zamiast transportem
publicznym. Do wykreslenia z Planu Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
Publicznego.




Lp.

Odnosnik (nazwa rozdziatu, numer
strony)

Tresc

Uwaga

Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, str 11.

Przebudowa ul. Buforowej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 395 we
Wroctawiu

Inwestycja bez bezposredniego wptywu na poprawe jakosci transportu
zbiorowego, inwestycja typowo drogowa, ktéra przyczyni sie do wzrostu
liczby uzytkownikéw samochodéw osobowych, a takze przyczyni sie do
wzrostu liczby pojazdéw we Wroctawiu, dodatkowo zacheci osoby
wjezdzajgce spoza Wroctawia do jazdy samochodem zamiast transportem
publicznym. Do wykreslenia z Planu Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
Publicznego. Zamiast niej nalezy wpisac jako inwestycje priorytetowg budowe
trasy autobusowej do roku 2018 z mozliwoscig rozbudowy do trasy
tramwajowej, trasa powinna byc¢ zakonczona za ul. Graniczng, optymalnie za
ul. Sw. Jacka, wraz z budowa parkingu Park and Ride.

Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, str 11.

Budowa ul. Ractawickiej od ul. Skarbowcéw do ul. Odkrywcéw plus
most do Al. Piast éw

Inwestycja bez bezposredniego wptywu na poprawe jakosci transportu
zbiorowego, inwestycja typowo drogowa, ktéra przyczyni sie do wzrostu
liczby uzytkownikéw samochodéw osobowych, a takze przyczyni sie do
wzrostu liczby pojazdéw we Wroctawiu, dodatkowo zacheci osoby
wjezdzajgce spoza Wroctawia do jazdy samochodem zamiast transportem
publicznym. Do modyfikacji: nalezy wybudowa¢ most autobusowo-
tramwajowy (z dostepem dla stuzb publicznych), niedostepny dla
uzytkownikow samochoddéw osobowych.

Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, str 11.

Brak innych kierunkéw rozwoju. Nalezy dodaé kierunki rozwoju takie jak:
tramwaj na Jagodno, tramwaj na Psie Pole, tramwaj na Muchobér Wielki,
tramwaj na (...)

10

Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, str 11.

Modernizacja linii kolejowej 292 Jelcz-Wroctaw Sottysowice dla
przewozdéw aglomeracyjnych (przejecie ruchu z kierunku Jelcza na
trakcje kolejowa, przedsiewziecie PLK S.A. oraz miasta w ramach

ZIT).

Brak inwestycji wspierajacych - np. wsparcie stacji kolejowych transportem
zbiorowym, zalecamy dodac.

11

Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, str 11.

Budowa drogi Bielany — tany — Dtugoteka (wschodnia obwodnica
Wroctawia, odcigzenie uktadu drogowego srodmiescia, droga
wojewddzka).

Inwestycja bez bezposredniego wptywu na poprawe jakosci transportu
zbiorowego, inwestycja typowo drogowa, ktéra przyczyni sie do wzrostu
liczby uzytkownikéw samochodédw osobowych, a takze przyczyni sie do
wzrostu liczby pojazdéw we Wroctawiu, dodatkowo zacheci osoby
wjezdzajgce spoza Wroctawia do jazdy samochodem zamiast transportem
publicznym. Do wykreslenia z Planu Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
Publicznego.

12

Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, str 12.

w ramach tego scenariusza opcji przygotowano trzy etapy
realizacji: | — na lata 2014 — 2017

Nalezy wskazaé jak postepuje realizacja etapu 1 na tle zatozen i wspomniec o
tym w tym fragmencie Planu.




Odnosnik (nazwa rozdziatu, numer

Lp. strony) Tresc Uwaga
Projekt Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wroctawia (dalej zwany Planem transportowym) .
13 Wstep, str 13. . . . Nieaktual dst
St&P, St powstat na podstawie ustawy z dnia 16grudnia 2010r. o ieaktualna podstawa prawna
publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011r., Nr 5. poz. 13)
Dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego
14 Tabela 2, str 48. systemu transportu z wiodacg rolg transportu zbiorowego w Cel nie moze byc¢ dazeniem.
miescie i aglomerac;ji
- L Brak wskaznika, ktory okreslatby czy cel zostat zrealizowany, brak odnosnika
poprawa dostepnosci w ruchu wewnetrznym w miescie i L . i Lo s
15 Tabela 2, str 48. " do stanu istniejgcego. Nalezy okresli¢ wskaznik i odnies¢ go do stanu
aglomeracji .
istniejacego
16 Tabela 2, str 48. poprawa dostepnosciag zewnetrznej miasta Btad w stowie - powinno by¢ dostepnosci
Brak wskaznika, ktéry okreslatby czy cel zostat zrealizowany, brak odnosnika
17 Tabela 2, str 48. poprawa dostepnoscig zewnetrznej miasta do stanu istniejgcego. Nalezy okresli¢ wskaznik i odnies¢ go do stanu
istniejacego
zmniejszenie zattoczenia ruchem samochodowym w srédmiesciu Naszym zdaniem cel nie jest mierzalny, prosimy o pokazanie, jaki wskaznik
18 Tabela 2, str 48. (obszar wewnatrz obwodnicy srédmiejskiej i linii Starej Odry na okresli zmniejszenie zattoczenia oraz do czego sie bedzie odnosic (stan
pdtnocy) istniejacy).
Brak wskaznika, ktéry okreslatby czy cel zostat zrealizowany, brak odnosnika
19 Tabela 2, str 48. ograniczenie emisji zanieczyszczen od transportu; do stanu istniejgcego. Nalezy okresli¢ wskaznik i odnies¢ go do stanu
istniejacego
Brak wskaznika, ktdry okreslatby czy cel zostat zrealizowany, brak odnosnika
20 Tabela 2, str 48. poprawa bezpieczeristwa w transporcie do stanu istniejgcego. Nalezy okresli¢ wskaznik i odnies¢ go do stanu
istniejacego.
. . . . . Brak wskaznika, ktéry okreslatby czy cel zostat zrealizowany, brak odnosnika
zwiekszenie udziatu podrdzy transportem zbiorowym w ruchu S . N P s
21 Tabela 2, str 48. . . . do stanu istniejgcego. Nalezy okresli¢ wskaznik i odnies¢ go do stanu
wewnetrznym miasta i okolic S
istniejacego.
Nalezy wskazac ktére sSrddmiescie ma byc¢ z priorytetem (autorzy wymieniajg
22 Tabela 2, str 48. priorytet transportu zbiorowego w $srédmiesciu dwa), nalezy okresli¢ wskaznik osiggniecia celu oraz odnies$¢ go do stanu
istniejacego.
Nalezy wskazaé ktére srodmiescie ma by¢ z ograniczonym parkowaniem
23 Tabela 2, str 48. ograniczenie parkowania w srodmiesciu (autorzy wymieniajg dwa), nalezy okresli¢ wskaznik osiggniecia celu oraz
odnies¢ go do stanu istniejacego.
. . . . Co to sg obrzeza miasta? Brak definicji. Sugerujemy uznac za obrzeza miasta
24 Tabela 2, str 48. d t Park&Rid b h t . . e
abela &, st Wprowagdzenie systemu Far 1de na obrzezach miasta tereny potozone za AOW, tacznikiem Dtugoteka, planowang i istniejgcg WOW.
o . . B - . . {ic. o
25 Tabela 2, str 48, wzrost o 5% udziatu transportu zbiorowego w przewozach rak okreslenia stanu istniejgcego, nalezy go okresli¢. Czy 5% oznacza wzrost

pasazerskich

od roku 2016 do roku 2022, czy oznacza wzrost wytgcznie w roku 20227




Odnosnik (nazwa rozdziatu, numer

Lp. strony) Tresc Uwaga
niewvdiuzenie sie éredniego czasu podrésy transportem Do roku 2022 nalezy nadac zapisowi tres¢ o skracaniu srednich czasow
26 Tabela 2, str 48. 4 ¢ .g P ¥ P przejazdu, tak by w 2022 roku osiggna¢ wskaznik nie mniejszy niz 10% w
zbiorowym
stosunku do roku 2016.
. . . . Brak okreslenia stanu istniejacego, nalezy go okresli¢. Czy 10% oznacza wzrost
27 Tabela 2, str 48. dek liczby of dk t 10% .
abela &, st spadek ficzby oflar wypadkow witransporcie o 29% od roku 2016 do roku 2022, czy oznacza wzrost wytgcznie w roku 20227
Zaktada sie utrzymanie zasady priorytetu ustug tramwajowych,
Model ustug uzytecznosci publicznej w lecz wzbogaconej o ,zasilanie” sieci tramwajowej autobusowymi | Linie dowozowe wymagajg doktadniejszego okreslenia, tak samo trasowanie -
28 transporcie zbiorowym Wroctawia i liniami dowozowym do wybranych weztéw przesiadkowych. obecnie takie linie nie istniejg, badz s wytworem wirtualnym, obecnie nie
okolicznych gmin, str. 49 Trasowanie tych linii zostato potaczone z inicjatywami realizacji funkcjonujgcym prawidtowo.
weztéw integracyjnych
Przewiduje sie wprowadzenie nowego Srodka przewozowego w
. - . . ramach planowanej magistralnej sieci WTAT (wydzielone trasy
Model ustug uzytecznosci publicznej w ; . . L , e . A .
- . L autobusowo — tramwajowe), czyli ustugi wysokosprawnego W jaki sposob WTAT rézni sie od obecnie stosowanych paséw i jezdni dla
29 transporcie zbiorowym Wroctawia i . . . , - . . " L X .
. . naziemnego przewozu pasazeréw autobusami badz tramwajami komunikacji zbiorowej? Na czym polega "nowos¢" tego rozwigzania?
okolicznych gmin, str. 49 oo . .
po specjalnie przygotowanych torowiskach drogowych badz
szynowych, catkowicie zastrzezonych dla tej ustugi.
Model ustug uzytecznosci publicznej w
30 transporcie zbiorowym Wroctawia i co nie jest znaczgéy wielkoscig Btad w stowie - powinno by¢ znaczaca

okolicznych gmin, str. 49

31

Koncepcja sieci uzytecznosci publicznej,
str. 50

W sieci autobusowej lub tramwajowej planuje sie uruchomienie
pilotazowego przedsiewziecia w ramach planowanej sieci WTAT

Jaka jest planowana sie¢ WTAT? - brak odniesiert w Planie do sieci.

Koncepcja sieci uzytecznosci publicznej,

32 str. 50 tramwaj hybrydowy Co to jest tramwaj hybrydowy?
Koncepcja sieci uzytecznosci publicznej, . . . . .
33 cepcja siect usztyr Scé ¢ publiczney Guided tram on tyres, prowadzony tramwaj na kotach gumowych Czy chodzi o system translohr, drozszy od systemu tramwajowego?
Nalezy pokresli¢, ze nie jest to polityka tzw. Park&Ride, ktéra stuzy
34 Koncepcja sieci uzytecznosci publicznej, | powstrzymywaniu wykorzystywania samochoddéw do dojazdéw do Dlaczego system P+R jest pomijany w Planie Transportowym?

str. 51

miasta kierowcow ze strefy peryferyjnej i podmiejskiej. Ta ostatnia
kategoria parkingéw nie jest przedmiotem Planu.

35

Rysunek 2., str. 52

Brak weztéw przesiadkowych

Nalezy dodac wezet przesiadkowy na Krzykach - o znaczeniu aglomeracyjnym

36

Zakres i etapy rozwoju sieci
uzytecznosci publicznej, str. 54

maleje mimo zwiekszajacych sie wydatkéw na doptaty do tych
przewozow

Dane z wykresu 6. nie potwierdzaja tego twierdzenia, nalezy je poprawic
zgodnie z danymi z wykresu.




Odnosnik (nazwa rozdziatu, numer

Lp. strony) Tresc Uwaga
Tabela zawiera nieprawdziwe dane (np. zaktada ruch autobusowy
37 Tabela 3., str. 57 na ciggach wytacznie tramwajowych, podaje nieprawidtowe dane Nalezy usunac tabele i wstawi¢ nowa z poprawnymi danymi
co do potokow pasazerskich)
38 Tabela 3., str. 57 W jaki sposob V\{ZFOSﬂI(.E sred.nla pred.lfosc handlowa pOJ.aZdOW komunikacji
zbiorowej bez inwestycji w transport publiczny?
. L R . W jaki b tai tycjadlat tu indywidual
39 Tabela 4., str 59 Budowa Osi Zachodniej w ciggu drogi krajowej nr 94 Jaki sposoh fa Inwestycja fa ransp.or 1 Indywicliainego ma rozwlac
transport zbiorowy?
Inwestycja wytgcznie drogowa - nalezy jg skasowac z Planu Transportowego,
. ie stuz jowi t tu publi , hie jestto i tycj
40 Tabela 4., str 59 Budowa Osi Zachodniej w ciggu drogi krajowej nr 94 . nie siuzy rozwojowl .ransp.)or upu |cznego nie jestto mwe; yc.J.a
priorytetowa z punktu widzenia transportu zbiorowego. Do realizacji poza
zapisami Planu Transportowego.
Przebudowa ul. Buforowej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 395 we W jaki sposdb ta inwestycja dla transportu indywidualnego ma rozwijaé
41 Tabela 4., str 59 . .
Wroctawiu transport zbiorowy?
Inwestycja wytgcznie drogowa - nalezy jg skasowac z Planu Transportowego,
o ie stuz L I niej . -
Przebudowa ul. Buforowej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 395 we . nie siuzy rozwojow t'rans;?ortu pub |cznego nie jest to mwe'styclj'a
42 Tabela 4., str 59 . priorytetowa z punktu widzenia transportu zbiorowego. Do realizacji poza
Wroctawiu . . . . . s
zapisami Planu Transportowego. Zamiast niej nalezy wpisa¢: budowa trasy
tramwajowej lub autobusowo tramwajowej do planowanej petli Jagodno.
W iaki . - 2 dl - idual o
43 Tabela 4., str 59 Budowa Alei Wielkiej Wyspy jaki sposdb ta inwestycja dla transp.ortu indywidualnego ma rozwijac¢
transport zbiorowy?
Inwestycja wytacznie drogowa - nalezy jg skasowac z Planu Transportowego,
nie stuzy rozwojowi transportu publicznego, nie jest to inwestycja flagowa z
punktu widzenia transportu zbiorowego. Do realizacji poza zapisami Planu
44 Tabela 4., str 59 Budowa Alei Wielkiej Wyspy Transportowego. Zamiast niej nalezy wpisac: budowa mostu z pasem
autobusowo-tramwajowym, droga rowerowg, chodnikiem oraz jezdnia dla
samochodéw osobowych. Nie nalezy budowac trasy wytgcznie dla
samochoddéw osobowych.
Inwestycja gtéwnie drogowa, nie jest to inwestycja priorytetowa z punktu
widzenia komunikacji zbiorowej, a na pewno bedzie stuzy¢ zwiekszeniu ruchu
Budowa ul. Ractawickiej od ul. Skarbowcéw do ul. Odkrywcéw plus samochodowego (czyli zwiekszeniu korkéw w miescie). Nalezy ten zapis
45 Tabela 4., str 59 . . . . o
most do Al. Piastéw wykasowac, a zamiast niego: budowa mostu tgczacego Al. Piastéw z ul.
Ractawickg dostepnego wytacznie dla komunikacji publicznej oraz stuzb
miejskich, dostosowanego pod budowe linii tramwajowej na Opordw.
6 Tabela 4., str 59 Remont nawierzchni (jak w stanie ist.) + torowisko nowe, jak w

stanie istniejgcym

Brak przetozenia na rozwdj komunikacji zbiorowej - do skasowania.




Odnosnik (nazwa rozdziatu, numer

Lp. strony) Tresc Uwaga
Inwestycja wytgcznie drogowa - nalezy jg skasowac z Planu Transportowego,
47 Tabela 4., str 59 Budowa Pétnocnej Obwodnicy Srédmiejskiej we Wroctawiu- etap Il | nie stuzy rozwojowi transportu publicznego. Do realizacji poza zapisami Planu
Transportowego.
Inwestycja wytgcznie drogowa - nalezy jg skasowac z Planu Transportowego,
48 Tabela 4., str 59 Droga BtD od ul. Strachocinskiej do al. Sobieskiego, DK 8 nie stuzy rozwojowi transportu publicznego. Do realizacji poza zapisami Planu
Transportowego.
. - . | tycj t ied - nalezy ja sk ¢z Pl T t X
Droga BtD od ul. Buforowej do al. Karkonoskiej — zmiana wezta |.1wes .cha WY ?c”?'e rogowa - na .ezyjq s asowac.z fa.nu ransppr o.wego
49 Tabela 4., str 60 Auchan nie stuzy rozwojowi transportu publicznego. Do realizacji poza zapisami Planu
Transportowego.
. . . . . | j t i - nalezy jg sk ¢z Pl T X
S5 — od wezta AOW Wroctaw Pétnoc do granicy miasta i dalej do r\west.yqa WY aczrye drogowa - na gzyjq > asowac.z ?nu ransportoyvego
50 Tabela 4., str 60 Trzebnic nie stuzy rozwojowi transportu publicznego. Do realizacji poza zapisami Planu
¥ Transportowego.
Inwestycja wytgcznie drogowa - nalezy jg skasowac z Planu Transportowego,
51 Tabela 4., str 60 Przebudowa autostrady A4 nie stuzy rozwojowi transportu publicznego. Do realizacji poza zapisami Planu
Transportowego.
Linia kolejowa do Jelcza lub tramwaj dwusystemowy Modernizacja Tramwaj dwusystemowy nie istnieje w polskich uwarunkowaniach prawnych -
52 Tabela 4., str61 linii 292 Jelcz-Wroctaw Sottysowice dla przewozow . ¥ y y P . P y
: do skasowania.
aglomeracyjnych
Budowa wydzielonej trasy autobusowo-tramwajowej tgczacej e . " . P . "
53 Tabela 4., str61 osiedle Nowy Dw6r z Centrum Wroctawia Zbyt niski priorytet inwestycji - nalezy nadac jej status "inwestycja flagowa
54 Tabela 4. str 61 Zintegrowany System Transportu Szynowego w Aglomeracji i we Zbyt wysoki priorytet inwestycji - ul. Popowickiej nalezy nadac status
v Woroctawiu - Etap Il A (ul. Hubska, ul. Popowicka - Dtuga) "inwestycja priorytetowa", a ul. Hubskiej "inwestycja uzupetniajaca".
55 Tabela 4. str 61 Torowisko w ul. Wystawowej (przetozenie z odcinka ul. Pozostawienie torow tramwajowych tak, by umozliwiaty awaryjne zawracanie
v Mickiewicza) tramwajow oraz lepszg obstuge terendéw wystawowych.
Obecnie rejon zakorkowany - nalezy dodac¢ "wraz ze zmiang organizacji ruchu
56 Tabela 4., str 61 Przedtuzenie linii autobusowych do Oftaszyna oraz inwestycjami nadajgcymi priorytet komunikacji publicznej oraz
ograniczajacych ruch samochoddéw osobowych".
. - Decyzja czy inwestycja ma sie odby¢ czy tez nie, poniewaz zgodnie z
Zint System T tu S Agl
57 Tabela 4., str 62 n egrowawrtoasvTu _rsgslfﬁlr I:(uzlygsr;]eafiaZodgnzr)neraql we wypowiedzig prezydenta Rafata Dutkiewcza.na Jagodno nigdy nie byt
planowany tramwaj.
58 Tabela 4. str 62 Uruchomienie pierwszej linii kolejowo-tramwajowych przewozéw | Tramwaj dwusystemowy nie istnieje w polskich uwarunkowaniach prawnych -
v aglomeracyjnych — linia tramwaju dwusystemowego do skasowania.
Promowanie strategii niskoemisyjnych na terenie gminy Siechnice . . . . . , .
59 Tabela 4., str 62 A jakie sg inwestycje w innych gminach osciennych?

- budowa mulitilmodalnych centréw przesiadkowych




Odnosnik (nazwa rozdziatu, numer

Lp. strony) Tresc Uwaga
Modernizacja floty taboru tramwajowego we Wroctawiu pod
led | ia efekt Sci t j . . . N . S .
60 Tabela 4., str 62 wzge. e.m po epszen,|a. ere yyvnoscn em.erge yc.zneJ oraz, . Nalezy dodaé zapis "tramwaje o co najmniej 50% udziale niskiej podtogi"
zapewnienia dostepnosci dla oséb o ograniczonej sprawnosci
poruszania - Etap IA
Modernizacja floty taboru tramwajowego we Wroctawiu pod
led | ia efekt Sci t j . . . N . S .
61 Tabela 4., str 63 wzge. e.m po epszen,|a. ere yyvnoscn em.erge yc.zneJ oraz , . Nalezy dodaé zapis "tramwaje o co najmniej 50% udziale niskiej podtogi"
zapewnienia dostepnosci dla oséb o ograniczonej sprawnosci
poruszania wraz z modernizacjg stacji prostownikowych — Etap 1B
Nalezy dodac zapis "t j jmniej 50% udziale niskiej . P . . .
62 Tabela 4., str 63 alezy dodac zapis ramwa;z;:;lrajmnlej o uaziale niskie] Nalezy dodac zapis "tramwaje o co najmniej 50% udziale niskiej podtogi"
63 Zmiany demograficzne, str.4 64 (wg Banku Danych Lokalnych GUS, www.stat.gov.pl/BDL) Nieaktualny link do strony.
. . ) Badania z 2010 rok byt stare, nalezy je zaktuali ¢, do dok t6
. . . . oraz w 2010 roku dla potrzeb innych prac planistycznych i é an|a.z . ro’ usa Z, ytstare na“ezyje zaxtua |zowaF © do umen‘ ow
Badania zachowan komunikacyjnych . . ; . . nie nalezy uzywac badan starszych niz 5 lat (okres 10 lat jest zbyt rzadki do
64 projektowych w transporcie i szerzej rozumianej gospodarki

mieszkancow Wroctawia i okolic, str. 67

miejskiej

wyciggniecia prawidtowych wnioskéw ze wzgledu na zbyt duzg liczbe
inwestycji w tym czasie).

65

Badania zachowan komunikacyjnych
mieszkancéw Wroctawia i okolic, str. 67

Najwazniejsze wyniki i wnioski z badan z roku 2006 istotne dla
ustalen Planu transportowego (podano wartosci srednie) sg
nastepujace

Zbyt stare badania - do skasowania w Planie Transportowym

66

Badania zachowan komunikacyjnych
mieszkarncéw Wroctawia i okolic, str. 68

Generalnie wyniki badania z 2006 roku wskazuja, ze dla
mieszkancow osiedli: Gaj, Lesnica,, Opordw, Kozandw i rejon
Wielkiej Wyspy najatrakcyjniejszym srodkiem komunikacji w

podrdzach obligatoryjnych do Centrum Wroctawia jest tramwaj.

W 2006 na Gaj nie kursowat tramwaj.

Woykres nalezy podzieli¢ na aglomeracje Wroctawska (bez Wroctawia) oraz

67 Wykres 2, str. 72 Wroctaw, obecny sposdb prezentacji danych moze powodowaé wycigganie
btednych wnioskdw.
. - . Plan Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego we Wroctawiu jest
Zakres, metoda i wyniki analiz L . . . . , . .
68 - rok 2013 — stan istniejacy (poczatkowy) analiz, opublikowany w 2016 roku - i na ten rok powinny by¢ aktualne dane i analizy.
modelowych, str. 72. . .
Plan do zaktualizowania pod tym katem.
B H H 1 0/ _ el 0, 0, .
69 Wykres 4, str. 76 Udziat transportu zbiorowego i indywidualnego fedny udziat na poziomie 50% obe.cnlenjest t0 35% do 65%. Wykres do
aktualizacji.
. . Zmiana na: Zakup nowoczesnego taboru tramwajowego i autobusowego;
Preferencje dotyczace wyboru srodkéw Zakup nowoczesnego taboru tramwajowego i autobusowego; rzygotowanie zasad dla potrzeb specyfikacji wymaganych cech taboru, tabor
70 ) yeza v przygotowanie zasad dla potrzeb specyfikacji wymaganych cech Przye P pecy )l wymagany !

transportu zbiorowego, str. 82

taboru.

tramwajowy o udziale niskiej podtogi co najmniej 50%, tabor autobusowy o
udziale niskiej podtogi 100%.

71

Tabela 11, str. 84, wskaznik dla roku
2022

Udziat taboru niskopodtogowego /niskowej$ciowego autobusy:
95%

Zmiana na: Udziat taboru niskopodtogowego /niskowej$ciowego autobusy:
100%




Odnosnik (nazwa rozdziatu, numer

Lp. strony) Tresc Uwaga
7 Tabela 11, str. 84, wskaznik dla roku Udziat taboru niskopodtogowego /niskowejsciowego tramwaje Zmiana na: Udziat taboru niskopodtogowego /niskowejsciowego tramwaje:
2022 25% 50%
73 Tabela 11, str. 8;6;V25kazmk dla roku Udziat taboru z klimatyzacjg autobusy: 50% Udziat taboru z klimatyzacjg autobusy: 70%
74 Tabela 11, str. 8;6;V25kazmk dla roku Udziat taboru z klimatyzacjg tramwaje: 20% Udziat taboru z klimatyzacjg tramwaje: 45%
75 Tabela 11, str. 84, wskaznik dla roku Udziat taboru z dostepem do Internetu Do skasowania - pr.zy .obecnym I‘OZWOjl:I technologu.nl’e.ma potrzeby
2022 zapewniania Internetu w pojazdach w miescie.
Zmiana na: Udziat autobuséw spetniajgcych, co najmniej wymagania normy
76 Tabela 11, str. 84, wskaznik dla roku Udziat autobuséw spetniajgcych, co najmniej wymagania normy EURO 6 w zakresie emisji szkodliwych sktadnikéw spalin: 60%, spetniajacych
2022 EURO 5 w zakresie emisji szkodliwych sktadnikow spalin: 60% co najmniej wymagania normy EURO 5: 25%, spetniajgcych co najmniej
wymagania normy EURO 4: 15%.
77 Postulowane standardy obstugi w Rysunek bez podpisu, zbyt maty, nalezy go powiekszy¢. Legenda niespdjna z
transporcie publicznym, str. 86 resztg dokumentu.
78 Tabela 14, str 87 Interwaty czasowe powinny by¢ nlej gf)rsz'e'mz obecnie - dane do zmany na
aktualnie istniejace.
79 Tabela 15, str 88 Interwaty czasowe powinny by¢ niej gf)rsz'e'nii obecnie - dane do zmany na
aktualnie istniejace.
Zatozenia do systemu monitorowania
80 Jjakosci przewozow w regionalnym Do wykredlenia "regionalnym" z tytutu.

publicznym transporcie zbiorowym, str.

94

81

Zatozenia do systemu monitorowania
jakosci przewozow w regionalnym

publicznym transporcie zbiorowym, str.

94-95

Brak ram czasowych systemu monitorowania - nalezy okresli¢ interwaty
czasowe w jakich poszczegdlne dane bedg sprawdzane.

82

Zatozenia do systemu monitorowania
jakosci przewozow w regionalnym

publicznym transporcie zbiorowym, str.

96

Badania kompleksowe, co okoto 10 lat

Zbyt rzadkie ramy czasowe - badania kompleksowe nalezy wykonywac
najrzadziej co 5 lat. Zmiana na: Badania kompleksowe, co okoto 5 lat.

83

Zatozenia do systemu monitorowania
jakosci przewozow w regionalnym

publicznym transporcie zbiorowym, str.

96

Badania opinii spotecznej, co okoto 10 lat

Zbyt rzadkie ramy czasowe - badania opinii publicznej nalezy wykonywa¢é
najrzadziej co 5 lat. Zmiana na: Badania opinii spotecznej, co okoto 5 lat.

84

Zatozenia do systemu monitorowania
jakosci przewozow w regionalnym

publicznym transporcie zbiorowym, str.

96

Badania i oceny przejsciowe (co dwa do czterech lat)

Zbyt rzadkie ramy czasowe. Zmiana na: Badania i oceny przejsciowe (co dwa
do trzech lat).




Lp.

Odnosnik (nazwa rozdziatu, numer
strony)

Tresc

Uwaga

85

Tabela 18, str. 102

Minimalny zakres danych prezentowanych w pojazdach: gtéwne
przystanki posrednie

Niedopuszczalne! Zmiana na: wszystkie przystanki posrednie.

86

Zatozenia dla systemu informacji
pasazerskiej, str. 102

Ponadto, od dnia 31 grudnia 2016 r. przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej bedg oznakowane symbolem ,,U”.

Nie dotyczy komunikacji miejskiej - do skasowania.

87

Zatozenia, str. 106

Dlatego na okres 2014 — 2019

Aktualnie mamy 2016 rok, nalezy zaktualizowac opis pod tym katem dla roku
2016.







