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STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszej prognozy oddzialywania na $§rodowisko jest ,Plan Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wroctawia i okolic”.

Prognoza oddziatywania na S$rodowisko zostata wykonana z uwzglednieniem zakresu
okreslonego w art. 51 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. z 2013 poz. 1235), oraz przez Regionalng Dyrekcjg Ochrony
Srodowiska we Wroctawiu (pismo nr WSI1.411.42.2013.JA z dnia 14 lutego 2013) i Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego we Wroctawiu (postanowienia z dnia 4 luty 2013,
nr ZNS.9011.172.2013.DG).

Zakres prognozy jest zgodny z zapisami Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wplywu niektérych planéw i programéw na
srodowisko (Dz. Urz. WE L. 197 z 21.07.2001).

Cele i zakres Programu

Celem Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wroctawia i
okolic jest takie planowanie publicznego transportu zbiorowego we  Wroctawiu
i okolic, aby zapewnié¢ zréwnowazony rozwoj transportu na tym obszarze dla osiggniecia celéw
zarowno ekologicznych, jaki i spotecznych oraz gospodarczych.

Plan zaktada, iz zré6wnowazony rozwdj transportu osiggany bedzie poprzez realizacje zar6wno
celow funkcjonalnych i ekonomicznych, jak i ekologicznych, spotecznych i gospodarczych.

Plan jest dokumentem prawa miejscowego, wigzacym organizatoréw transportu zbiorowego
uzytecznoSci  publicznej (zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13). Niemniej w kluczowych
aspektach koordynacji dziatan Plan uwzglednia takze zasady wspoétdziatania z innymi niz miasto
Wroctaw organizatorami transportu zbiorowego, w tym w szczegdlnosci przewozami zamawianymi
przez samorzad wojewddztwa.

Powigzania Programu z innymi dokumentami strategicznymi

Plan transportowy zawiera szereg dziatan i celéw zgodnych z celami i priorytetami
nastepujacych dokumentéw szczebla miedzynarodowego, krajowego, regionalnego i lokalnego:

1. Zielona Ksiega. W kierunku nowej kultury mobilno$ci w miescie.
2. Biata ksiega transportu. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu.

3. Plan dziatania prowadzacy do przejScia na konkurencyjng gospodarke niskoemisyjna
do 2050.

Polityka Transportowa Panistwa na lata 2006 — 2025.
Strategia Rozwoju Kraju 2020.
Strategia rozwoju transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030).

N o s

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.



8. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewoddztwa
Dolnoslaskiego.

9. Programu Ochrony Powietrza dla Wojewo6dztwa Dolnoslaskiego.

10. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2020.

11. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskiego.

12. Strategia ,Wroctaw w perspektywie 2020 plus”.

13. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia.
14. Wroctawska Polityka Mobilnosci .

15. Plan Generalny rozwoju transportu szynowego we Wroctawiu.

16. Program Ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia - aktualizacja.

Charakterystyka srodowiska

W rozdziale 4 Prognozy przedstawiono syntetyczna charakterystyke jakosci $rodowiska
naturalnego na terenie miasta Wroctawia. Scharakteryzowano poszczegélne komponenty srodowiska
oraz wystepujace problemy w zakresie jakosci Srodowiska.

Oddzialywanie na srodowisko

Gtownym celem Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wroctawia i okolic jest takie planowanie publicznego transportu zbiorowego, aby zapewnié
zréwnowazony rozwdj transportu w aglomeracji dla osiagniecia celéw zaréwno ekologicznych, jaki
i spotecznych oraz gospodarczych.

Przeprowadzajac analize potencjalnego oddziatywania Planu na Srodowisko przyrodnicze
odniesiono sie do poszczegblnych celéow zawartych w projekcie dokumentu oraz rodzajéw
przedsiewzie¢ rozwazanych do realizacji.

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska dziatania wynikajace z realizacji Planu moga mie¢
dwojaki charakter:

e organizacyjne - doskonalenie istniejgcego systemu transportu zbiorowego, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem ustug uzytecznosci publicznej zamawianych przez miasto Wroctaw wraz
z gminami s3asiednimi, poprzez dostosowanie standardéw ustug przewozowych
(min. dostosowanie rozktadéw jazdy, koordynacja dziatania réznych $rodkéw transportu i
organizatoréw ustug, polityka cenowa), ale rowniez rozwdj sieci polaczen przez wyznaczenie
tras nowych ulicach i budowanych torowiskach tramwajowych a takze w nie
wykorzystywanych dotychczas ulicach,

e inwestycyjne - rozwdj sieci infrastruktury transportu zbiorowego w oparciu o nowe
inwestycje, w tym budowa i modernizacja torowisk tramwajowych lub Kkolejowych,
przystankéw lub dworcéw oraz weztéw przesiadkowych, zakup nowego i modernizacja
taboru).

W analizie Planu wzieto pod uwage skutki planowanych dziatan dla srodowiska, zaktadajac,
ze dziatania w infrastrukturze, podlegajac zasadom oceny oddzialywania, jako przedsiewziecia
mogace pogorszy¢ stan Srodowiska, sg szczegétowo badane w tej fazie realizacji. Natomiast cato$¢
systemu transportu zbiorowego, w polaczeniu z organizacja i zarzadzaniem ruchem drogowym
i tramwajowym, nie wywotuje negatywnych skutkéw dla $rodowiska, a nawet wptywa na jego
poprawe, zwtaszcza w centrum miasta.



Realizacja Planu transportowego nie spowoduje ingerencji i przeksztatcen w Srodowisku
naturalnym o wysokich walorach przyrodniczych, nie wplynie negatywnie na obszary chronione oraz
cenne przyrodniczo.

Negatywne oddziatywanie na $rodowisko przyrodnicze przedsiewzie¢ zawartych w Planie
ogranicza¢ sie bedzie w wiekszosci przypadkéw jedynie do etapu realizacji inwestycji (etapu prac
budowlanych zwigzanych z planowang inwestycja), ktéry wigze sie zazwyczaj z podwyzszona emisjg
hatasu, emisjg spalin z maszyn budowlanych, czy tez zwiekszong emisja pytéw. Negatywne
oddzialywania na Srodowisko przyrodnicze zwigzane z etapem realizacji inwestycji sa
oddziatywaniami krétkotrwatymi, odwracalnymi, o lokalnym charakterze.

Nalezy zauwazy¢, ze realizacja Planu wptynie pozytywnie na jako$¢ srodowiska. Rozwdj systemu
transportu publicznego, ktéry jest gtdéwnym celem Planu spowoduje zmiane preferencji wyboru
srodka transportu wsréd mieszkanicOw miasta i okolic. Zwiekszenie udzialu podrézy Srodkami
transportu publicznego kosztem podrdzy indywidualnych samochodami osobowymi spowoduje
zmniejszenie emisji zanieczyszczen atmosferycznych, poprawe klimatu akustycznego, zmniejszenia
tadunku zanieczyszczen odprowadzanych w wodach opadowych z powierzchni drég.

Realizacja polityki miasta okreslonej dokumentem nie bedzie znaczaco negatywnie oddziatywac
na obszary sieci NATURA 2000 oraz nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla gatunkéw roé$lin, zwierzat i
siedlisk, dla ktérych ochrony zostaty one powotane. Pod pewnymi wzgledami doprowadzi do poprawy
warunkéw srodowiskowych, gtéwnie dzieki ograniczeniu transportochtonnosci systemu transportu
drogowego.

Ze wzgledu na lokalny charakter dziatann o charakterze inwestycyjnym i zasieg przestrzenny
obszaru objetego Planem transportowym i stosunkowo duza odlegto$¢ aglomeracji od granic panstw
oSciennych skutki realizacji zatoZen Planu nie beda miaty znaczenia transgranicznego.

Niektore z zamierzen inwestycyjnych przewidywanych do realizacji w ramach Planu moga
wymagal przeprowadzenia postepowan w sprawie oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na
Srodowisko w odniesieniu do konkretnych warunkéw $rodowiskowych.

Zastosowane metody oceny oddzialywania

Niniejsza ocena zostata oparta na kryteriach jako$ciowych tak, aby w odpowiedni sposéb
okresli¢, jaki wpltyw na poszczeg6lne komponenty srodowiska beda miaty dziatania zaproponowane
w Planie.

Dokonano identyfikacji potencjalnych oddziatywan poszczegélnych rodzajow zadan
przewidzianych do realizacji w ramach Planu. Z uwagi na brak konkretnie sprecyzowanych inwestycji
i ich zakresu oceny dokonano w spos6b opisowy.

Przeanalizowano skutki Srodowiskowe dla nastepujgcych elementéw:

e woda,

* powietrze,

* klimat akustyczny,

* powierzchnia ziemi i gleba,
e faunaiflora,

* réznorodnos¢ biologiczna,
e Kklimat,

* zasoby naturalne

» krajobraz,

e zdrowie czlowieka,

e dobra kultury,

¢ dobra materialne.



Analizowano bezposredni wptyw zatozen Planu na Srodowisko, jak réwniez oddziatywania
posrednie, wtorne, skumulowane, krotko i dlugoterminowe, chwilowe, ciggte, pozytywne
i negatywne. Brano pod uwage odwracalnos$¢ skutkéw podjetych dziatan, skale czasowa oddziatywan,
zasieg przestrzenny, mozliwo$¢ oddziatywania transgranicznego.

Monitoring skutkdéw realizacji Programu

Celem monitoringu $rodowiskowego jest ocena stanu $rodowiska - czy stan Srodowiska ulega
polepszeniu czy pogorszeniu - poprzez zbieranie, analizowanie i udostepnianie danych dotyczacych
jakosci Srodowiska i zachodzacych w nim zmian. Monitoring jest réwnieZz podstawa oceny
efektywnosci wdrazania polityki sSrodowiskowej. Dostarcza informacji o efektach wszystkich dziatan
na rzecz ochrony $rodowiska.

Monitoring jako$ci $rodowiska realizowany jest w ramach monitoringu regionalnego
wojewddztwa dolnoslaskiego i prowadzony jest przez Wojewddzka Inspekcje Ochrony Srodowiska we
Wroctawiu.

Do najwazniejszych wskaznikow, ktore nalezy okresowo kontrolowaé¢ z punktu widzenia
oddziatywania na $rodowisko naleza:

* stan jakos$ci powietrza atmosferycznego, w tym emisje pochodzenia transportowego,
e udziat w sieci odcinkdw drég o ponadnormatywnym hatasie,

e procent mieszkancéw narazonych na ponadnormatywny hatas,

e przyrost liczby ludnosci korzystajacej ze zbiorowego systemu transportu oséb,

e dtugos¢ drég rowerowych,

natomiast w ramach monitorowania ustalenn Planu z punktu widzenia eksploatacji sieci transportu
zbiorowego:

* I3czna praca przewozowa pojazdow transportu zbiorowego,
* I3czna praca przewozowa pasazerow transportu zbiorowego i indywidualnego,
* podziat ruchu pasazeréw miedzy transport zbiorowy i indywidualny.

Wskazniki te powinny by¢ badane minimum, co 5 lat, a co 10 lat prowadzone beda kompleksowe
badania mobilno$ci mieszkancéw i przybyszéw.
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1. WPROWADZENIE

1.1.Prawne podstawy i cel przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko

Podstawe prawng opracowania prognozy stanowi ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. z 2013 poz. 1235).

Art. 46 i 47 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie $§rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko naktada obowigzek przeprowadzenia procedury postepowania w sprawie strategiczne;j
oceny oddzialywania na Srodowisko dokumentéw wyznaczajacych ramy dla pdézniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddzialywa¢ na Srodowisko. Dokumentami, dla ktérych jest
wymagane przeprowadzenie procedury strategicznej oceny oddziatywania sg min. projekty polityk,
strategii, planow lub programéw w dziedzinie m.in. transportu.

Zgodnie z art. 54. ust. 1, w zwigzku z art. 57 ust. 1 pkt 2 i art. 58 ust. 1 pkt 2 ustawy
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska i
Panstwowy  Wojewddzki  Inspektor Sanitarny  opiniuje  projekty dokumentéw  wraz
z prognoza oddziatywania na srodowisko.

Prognoze oddziatywania na S$rodowisko Planu ZréwnowaZonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wroctawia i okolic przeprowadza sie w celu oceny ustalen planu
w aspekcie ochrony waloréw $rodowiska przyrodniczego, jak réwniez okre$lenie przewidywanych
jego przeksztatcen i zwigzanych z tym warunkéw zycia ludzi wynikajacych z realizacji przyjetych
ustalen planu.

Niniejsza Prognoza w mys$l wyzej przywotanego art. 46 ustawy o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko stanowi element strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko.

Prognoza jest dokumentem wspierajacym proces decyzyjny i procedure konsultacji. Wskazuje
mozliwe negatywne skutki realizacji projektu Planu 1 przedstawia zalecenia dotyczace
przeciwdziatania ewentualnym negatywnym skutkom oraz przedstawia sposoby ich minimalizacji.

1.2. Zakres prognozy

Zakres opracowania ,Prognozy oddziatywania na $rodowisko do ,Plan Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wroctawia i okolic”” uzgodniony zostat z:

1. Regionalng Dyrekcja Ochrony Srodowiska we Wroctawiu (pisma nr WSL411.42.2013.JA
z dnia 14 lutego 2013 i WSI.411.466.2013.DK z 26 listopada 2023 r.).

2. Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym we Wroctawiu (postanowienia
z dnia 4 lutego 2013, nr ZNS.9011.172.2013.DG i ZNS.9011.1629.2013.DG z 4 listopada 2013).

W trakcie przygotowania opracowania rozpoznano walory i zasoby przyrodnicze miasta, stan
zagospodarowania, walory krajobrazowe, walory kulturowe, stan srodowiska i istniejace zagrozenia
oraz ucigzliwosci dla Srodowiska i zdrowia cztowieka.
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Analizy przeprowadzone w ramach prognozy oparto na zatozeniach, Ze stanem odniesienia dla
prognozy sa:
1. Istniejacy stan Srodowiska przyrodniczego i zagospodarowania terenu, okreslony
w opracowaniach przyrodniczych wykonanych dla miasta.

2. Uwarunkowania wynikajgce z ustalen projektu ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wroctawia i okolic”.

Ocene mozliwych przemian komponentéw Srodowiska przeprowadzono w oparciu
o analize ich funkcjonowania w istniejgcej strukturze przestrzenne;j.

Etapem koncowym jest ocena skutku, czyli wynikowego stanu komponentéw Srodowiska,
powstatego na skutek przemian w jego funkcjonowaniu, spowodowanych realizacja ustaleni Planu oraz
sformutowanie propozycji zmian lub alternatywnej wersji ustalenn, wynikajagcych z troski
0o osiagniecie mozliwie korzystnego stanu $rodowiska w warunkach projektowanego
zagospodarowania przestrzennego obszaru.

Wiekszo$¢ zawartych w prognozie analiz i wnioskdw ma og6lny charakter, co wynika z ich
dostosowania do poziomu ogélnosci zapisow ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wroctawia i okolic”.

2. CELE OCHRONY SRODOWISKA

2.1.Cele ochrony srodowiska na szczeblu miedzynarodowym

Cele ochrony srodowiska na szczeblu miedzynarodowym okres$lone zostaty w ramach szeregu
konwencji i porozumien zapisy, ktérych w wiekszosci przenoszone sa do prawa wspélnotowego.
W odniesieniu do analizowanego dokumentu najwieksze znaczenie maja:

1. Agenda 21 ,Srodowisko i Rozwéj” Rio de Janeiro 1992 r.
2. ,Szczyt Ziemi” - Swiatowy Szczyt Zréwnowazonego Rozwoju, Johanesburg 2002 r.

3. Zielona Ksiega Komisji Wspdélnot Europejskich ,W Kierunku Nowej Kultury Mobilnosci
w Miescie” 25 wrzesien 2007 r COM (2007) 0551.

4. Ramowa Konwencja Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu UNFCCC Nowy Jork
9 maj 1992r.

5. Protokét z Kioto do UNFCCC dotyczacy ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych oraz handlu
emisjami z 11 grudnia 1997 r (ratyfikowany przez 141 panstw 16 lutego 2005 r).

6. Konwencja z Aarhus ONZ/EKG z dnia 25 czerwca 1998 r o dostepie do informacji, udziale
spoteczenstwa w podejmowaniu decyzji oraz dostepie do wymiaru sprawiedliwosci
w sprawach dotyczacych srodowiska.

2.2.Cele ochrony srodowiska na szczeblu wspdélnotowym

Zréwnowazony rozwoj stanowi wazny element prawa miedzynarodowego i po raz pierwszy
zdefiniowany zostat w dokumencie Agenda 21. Pojecie to obejmuje zagadnienia spoteczne,
ekonomiczne, ochrone i zarzadzanie zasobami naturalnymi, a takze wzmocnienie roli spoteczenstwa, z
uwzglednieniem mozliwosci realizacyjnych.
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Zgodnie z powyzszym dokumentem ochrona zasobéw naturalnych obejmuje atmosfere, zasoby
powierzchni ziemi, wrazliwe ekosystemy i réznorodnos$¢ biologiczna, zapobieganie wylesieniom oraz
wlasciwe postepowanie z odpadami, w tym chemicznymi i radioaktywnymi. Zr6wnowazony rozwoj
stanowi podstawe prawa wspoélnotowego i polskiego miedzy innymi
w odniesieniu do gospodarki i ochrony $rodowiska. Jest to pojecie znacznie szersze niz dziatania
i zachowania proekologiczne, a takze niz wdrazanie innowacyjnych rozwigzan technicznych.

W wyniku podpisania aktu akcesyjnego do Unii Europejskiej Polska zobowigzata sie
do wdrozenia i przestrzegania prawodawstwa Wspolnoty Europejskiej. Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady nie maja wprawdzie znamion przepiséw wykonawczych stanowig jednak
obligatoryjng podstawe dla tworzenia prawa poszczegélnych panstw cztonkowskich.
W odniesieniu do niniejszej Prognozy wyjsciowym dokumentem jest Dyrektywa Wspdlnoty
Europejskiej w sprawie oceny niektorych planéw i programéw na $rodowisko. Istotne znaczenie ma
tez szereg innych Dyrektyw odnoszacych sie do ochrony $rodowiska oraz ochrony przyrody,
w tym dotyczacych utworzenia Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000.

Procedura oceny oddzialywania na srodowisko polityk, planéw i programéw

Obowiazek przeprowadzania postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko dla
dokumentéw strategicznych i planéw wprowadzony zostal Dyrektywa 2001/42/WE z dnia
27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych planéw i programéw na Srodowisko.
Dyrektywa ta okreSla, iz celem polityki wspolnotowej w dziedzinie ochrony $rodowiska jest
zachowanie oraz ochrona i poprawa jakosci $rodowiska, ochrona zdrowia ludzkiego, a takze
racjonalnego wykorzystania zasoboéw naturalnych. Wymogi ochrony $rodowiska nalezy bra¢ pod
uwage przy ustalaniu i realizacji polityk, planéw, programéw i dziatan Wspoélnoty. Szczegdlne
znaczenie ma ochrona i zréwnowazone wykorzystanie réznorodnosci biologicznej. Narzedziem
stuzagcym do uwzgledniania w powyzszych dokumentach aspektéw srodowiskowych sg procedury
oceny oddzialywania na $rodowisko, obejmujace réwniez konsultacje spoteczne. Zgodnie z art. 3
przeprowadzenie tej oceny wymagane jest dla planéw i programéw, ktérych realizacja moze
potencjalnie powodowac znaczacy wptyw na srodowisko.

Powyzsza dyrektywa ma charakter proceduralny i okresla rodzaj dokumentéw wymagajacych
przeprowadzenia oceny  wptywu na Srodowisko, zakres informacji ~ zawartych
w sprawozdaniu dotyczacym S$rodowiska oraz kryteria oceny potencjalnego zagrozenia dla
$rodowiska.

Ustalenia tej dyrektywy zostaly aplikowane do prawodawstwa polskiego ustawag z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko.

Dostep do informacji o Srodowisku oraz udziale spoteczenstwa

PowyzZsze zagadnienia normuje dyrektywa 2003/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 26 maja 2003 okreslajaca potrzebe udziatu spoteczenstwa w odniesieniu do sporzadzania
niektorych planéw i programéw w zakresie §rodowiska oraz zmieniajgca w odniesieniu do udziatu
spoteczenstwa i dostepu do wymiaru sprawiedliwosci dyrektywy 85/337/EWG i 96/61/WE. Celem
dyrektywy jest zagwarantowanie prawa dostepu do informacji o $rodowisku oraz zapewnienie
mozliwosci udziatu spoteczenistwa w sporzadzaniu niektorych planéw i programéw w odniesieniu do
srodowiska, poprzez publiczne ogloszenia. Spoteczenistwo uprawnione jest do wyrazania komentarzy i
opinii, ktére winny by¢ rozwazone przed uchwaleniem analizowanych dokumentow.

Ustalenia powyzszych dyrektyw réwniez zostaty przeniesione do prawodawstwa polskiego
w przywotanej wyzej ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

Ochrona przyrody, w tym obszaréw Natura 2000
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Podstawg utworzenia Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 jest Dyrektywa 92 /43 /EWG
w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory oraz Dyrektywa EWG
79/409/EWG z 2 kwietnia 1979, o ochronie dziko Zyjacych ptakéw. Wigczenie Polski do tej sieci
nastapito na podstawie Decyzji Komisji 2004/798/WE z dnia 7 grudnia 2004 r. przyjmujacej na mocy
Dyrektywy Rady 92/43/EWG wykaz terendw majgcych znaczenie dla Wspolnoty, sktadajacych sie na
kontynentalny region biogeograficzny.

Celem utworzenia sieci obszaré6w chronionych Natura 2000 jest powstrzymanie wymierania
gatunkéw zwierzat i roslin na obszarze Unii Europejskiej oraz ochrona pelnego spektrum
réznorodnosci biologicznej w warunkach statego monitorowania jej stanu i zachodzacych zmian. Sie¢
Natura 2000 obejmuje obszary specjalnej ochrony ptakéw oraz specjalne obszary ochrony siedlisk.

W granicach tych obszaréw realizowane s3 dziatania ochronne, ustalane dla kazdego obszaru
indywidualnie, w ramach planu ochrony danego obszaru. Podstawowe zasadny ochrony przyrody
reguluja wymienione wcze$niej Dyrektywy Rady 29/409/EWG w odniesieniu do ochrony dzikiego
ptactwa oraz Dyrektywa Rady 92/43/EWG w odniesieniu do ochrony siedlisk przyrodniczych oraz
dzikiej fauny i flory.

Do prawodawstwa polskiego powyzsze ustalenia zostaly przeniesione na mocy ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Ochrona powietrza

Programowym w zakresie ochrony powietrza dokumentem jest dyrektywa 2008/50/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z 21 maja 2008 r. w sprawie jako$ci powietrza i czystszego
powietrza dla Europy. Wielko$¢ emisji zanieczyszczen do powietrza okresla natomiast dyrektywa
2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z 13 pazdziernika 2003 r. ustanawiajgca system
handlu przydzialami emisji gazéw cieplarnianych we Wspdélnocie oraz zmieniajgca dyrektywe Rady
96/61/WE, ze zmianami wprowadzonymi dyrektywa 2004/101/WE z 27 pazdziernika 2004 r.
Ochrony powietrza dotyczy takze decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2009/406/WE
z 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wysitkow podjetych przez panstwa cztonkowskie zmierzajacych do
zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych w celu realizacji do 2020 r. zobowigzan Wspdlnoty
dotyczacych redukcji gazéw cieplarnianych. Na panstwa cztonkowskie natozony zostat obowigzek
opracowania programéw dostosowawczych w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza.

Zapobieganie zanieczyszczeniom $srodowiska

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/1/WE z dnia 15 stycznia 2008 r. dotyczaca
zintegrowanego zapobiegania zanieczyszczeniom i ich kontroli jest dokumentem kompleksowym,
odnoszacym sie do zanieczyszczenia Srodowiska wodnego, gleby, powietrza oraz wytwarzania
odpadéw. Ustalenia tej dyrektywy odnoszg sie rowniez do pozwolen dla instalacji istniejgcych jak i
nowych.

2.3. Cele ochrony srodowiska na szczeblu krajowym

Konstytucja RP, w art. 5 ustanawia, iz: ,Rzeczpospolita Polska..... strzeze dziedzictwa
narodowego oraz zapewnia ochrone srodowiska, kierujqc sie zasadq zréwnowazonego rozwoju”.

Nadrzednym celem wszelkiej dziatalnosci jest wiec zréwnowazony rozwdj, przez ktory
zgodnie z zapisami Prawa ochrony S$rodowiska, rozumie sie ,rozwdj spoteczno-gospodarczy,
w ktérym nastepuje proces integrowania dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych,
z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej oraz trwatosci podstawowych proceséw przyrodniczych, w celu
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zagwarantowania mozliwosci zaspokojenia podstawowych potrzeb poszczegdlnych spotecznosci lub
obywateli wspétczesnego pokolenia, jak i przysztych pokoler”.

Obowigzek dbatosci o stan srodowiska, zgodnie z art. 86 Konstytucji ma charakter powszechny
i obowiazuje zaréwno osoby fizyczne i prawne, jednostki organizacyjne oraz wszystkie organy
panstwa.

Podstawe prawna wszelkiej dziatalnosci, w tym w odniesieniu do dokumentéw strategicznych
i programowych, na obszarze Panistwa Polskiego stanowig wlasciwe ustawy.

Prawo ochrony $rodowiska

Podstawowe cele i ramy ochrony $rodowiska oraz warunki korzystania z jego zasobdw,
z uwzglednieniem wymagan zréwnowazonego rozwoju, wyznacza ustawa z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony Srodowiska. Akt ten okre$la miedzy innymi zasady ochrony Srodowiska
w  zagospodarowaniu przestrzennym, ochrony zasobow S$rodowiska i przeciwdziatania
zanieczyszczeniom, a takze reguluje caloksztatt zagadnien dotyczacych powaznych awarii, sSrodkéw
finansowo-prawnych i odpowiedzialnosci w ochronie srodowiska oraz edukacji ekologiczne;j.

Kontynuacje ustalen zawartych w powyzszej ustawie stanowi ustawa z dnia 3 pazdziernika

2008 r. 0 udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko. Jest to podstawowy dla niniejszej Prognozy
akt prawny, okreSlajacy procedure strategicznej oceny oddzialywania na S$rodowisko planéw,

programdw i strategii oraz zakres i stopien szczegdtowosci prognoz oddzialywania na $rodowisko.
Zgodnie z art. 46 tej ustawy przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko
wymagaja miedzy innymi projekty planéw w dziedzinie transportu), wyznaczajgcych ramy dla
péZniejszej  realizacji  przedsiewzie¢ mogqcych  znaczgqco oddziatywaé na  srodowisko.
Art. 55 obliguje opracowujgcego projekt dokumentu do wziecia pod uwage ustalen zawartych
W prognozie.

Ustawa o ochronie przyrody

Istotng, prawng range dla sporzadzenia niniejszej Prognozy, ma réwniez ustawa z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Art. 4 ust. 1 naktada na organy administracji publiczne;j,
osoby prawne i fizyczne oraz inne jednostki obowiazek dbatosci o przyrode bedqcq dziedzictwem
i bogactwem narodowym. Ustawa okreS$la tez prawne formy ochrony przyrody ze szczegdélnym
wyrdznieniem obszaréw Natura 2000 oraz ktadzie nacisk na zachowanie réznorodnosci biologiczne;j,
przez ktora rozumie sie zroznicowanie zywych organizméow wystepujacych
w poszczeg6lnych ekosystemach. Zgodnie z art. 31 ust.1 zabronione jest podejmowanie dziatan
mogacych osobno lub w potaczeniu z innymi dzialaniami znaczaco negatywnie oddziatywac¢ na cele
ochrony obszaréw Natura 2000, a w szczeg6lnosci powodowac pogorszenie stanu siedlisk oraz
integralnosci i powigzan z innymi obszarami Natura 2000 a takze negatywnie wptywac¢ na gatunki
chronione lub dla ochrony, ktérych utworzony zostat dany obszar.

Art. 34 ustawy okres$la mozliwos¢ realizacji dziatan mogacych znaczaco negatywnie
oddzialywa¢ na cele ochrony obszaru Natura 2000, jezeli planowane dziatania wynikajg
z nadrzednego interesu publicznego.

Polityka Ekologiczna Panstwa

Glownymi priorytetami Polityki Ekologicznej Polski, zgodnej z politykg Wspdlnoty Europejskie;j,
s3:

e zréwnowazony rozwoj;

* przystosowanie do zmian klimatycznych;
* ochrona réznorodnosci biologiczne;.
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Jednym z podstawowych wskazan dokumentu ,Polityka Ekologiczna Panstwa na lata
2009-2012 z perspektywg do 2016 r.” jest konieczno$¢ przeprowadzenia glebokiej, systemowej
reformy planowania przestrzennego w Kkraju, jako instrumentu prawnego regulujacego
zagospodarowanie przestrzenne w zgodzie z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Natomiast, jednym z narzedzi dla osiggniecia tego celu jest wdrozenie procedury strategiczne;j
oceny oddziatywania na  $rodowisko dla  wszystkich dokumentéw  strategicznych
i planistycznych.

2.4. Cele ochrony srodowiska na szczeblu regionalnym

Program Ochrony Srodowiska Wojewdédztwa DolnoS$laskiego

Program Ochrony Srodowiska Wojewédztwa Dolnoslaskiego na lata 2014-2017
z perspektywa do roku 2021 przyjety zostat uchwata Sejmiku Wojewoddzkiego nr LV/2121/14
z dnia 30 pazdziernika 2014 r.

Program okre$la strategie dziatan dla wojewddztwa dolnoslaskiego na lata 2014-2017
wraz z perspektywa do roku 2021 uwzgledniajaca zasade zréwnowazonego rozwoju
w wojewodztwie dolno$laskim. W programie okreslono cele i kierunki dziatan dla priorytetow
ekologicznych. W odniesieniu do omawianego dokumentu tj. ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wroctawia i okolic”, mozna wymieni¢ nastepujgce cele
wymienione w ,Programie Ochrony Wojewdédztwa Dolnoslaskiego”:

I. Poprawa jakos$ci powietrza atmosferycznego
1. Cel dtugoterminowy do roku 2021: Trwata poprawa jakos$ci powietrza atmosferycznego.

2. Cel krotkoterminowy do roku 2017: Utrzymanie wartosci stezen poszczegélnych
zanieczyszczen powietrza, co najmniej na poziomie okreslonym prawem lub poniZzej tego
poziomu.

3. Cel krétkoterminowy do roku 2017: Ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza
pochodzacych ze Zrédet przemystowych, komunikacyjnych i komunalnych tzw. niskiej emisji.

4. Cel krotkoterminowy do roku 2017: Ograniczenie wystepowania przekroczen dopuszczalnych
poziomow stezen zanieczyszczen.

II. Ochrona przed hatasem

1. Cel dtugoterminowy do roku 2021: Poprawa klimatu akustycznego na obszarach, gdzie zostaty
przekroczone warto$ci normatywne oraz zabezpieczanie pozostalych obszaréow przed
zagrozeniem wystapienia ponadnormatywnej emisji hatasu.

2. Cel krotkoterminowy do roku 2017: Ograniczenie wystepowania przekroczen dopuszczalnych
hatasu komunikacyjnego.

3. Cel krétkoterminowy do roku 2017: Utrzymanie aktualnego poziomu hatasu w obszarach,
gdzie sytuacja akustyczna jest korzystna.

[1I. Ochrona zasob6w przyrodniczych
1. Cel krotkoterminowy do roku 2017: Ochrona réznorodnosci biologiczne;j.

2. Cel krétkoterminowy do roku 2017: Tworzenie warunkéw ochrony korytarzy ekologicznych.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewdédztwa DolnoSlaskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskiego Perspektywa 2000
przyjety zostat uchwatg Sejmiku Wojewddzkiego nr XLVIII/1622/2014 z dnia 27 marca 2014 r.
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Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnos$laskiego formutuje nastepujace
kierunki i zasady ochrony oraz wykorzystania zasobéw przyrodniczo-krajobrazowych i kulturowych
oraz poprawy stanu Srodowiska, ktére mozna odnie$¢ do omawianego Planu ZréwnowaZonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wroctawia i okolic:

1. Zachowanie i odtwarzanie zasobdw przyrodniczo-krajobrazowych, realizowane przy
uwzglednieniu nastepujacych zasad:

* pelnej ochrony obszaréw z zasobami o nieprzeksztatconych walorach przyrodniczych
i krajobrazowych;

* utrzymania waloréw i cech obszaréw wyrodzniajacych sie szczegdélnymi warto$ciami
przyrodniczymi, krajobrazowymi oraz krajobrazu terendéw otwartych, w tym identyfikacje
i ochrone waloréw widokowych;

* przeprowadzania Kkompensacji przyrodniczych w przypadku braku rozwigzan
alternatywnych dla inwestycji o istotnym negatywnym oddziatywaniu i kolidujacych
z obszarami NATURA 2000.

2. Rozszerzenie i umocnienie regionalnego systemu obszardéw chronionych i jego zintegrowanie
z systemami krajowymi i europejskimi, realizowane przy uwzglednieniu nastepujacych zasad:

» zintegrowanego podejscia do waloryzacji, ochrony i planowania przeksztatceni zasobow
przyrodniczo-krajobrazowych;

e utrzymania i rozbudowy wewnetrznych i zewnetrznych powigzan obszaréw chronionych,
w tym korytarzy ekologicznych;

* przeciwdziatania fragmentacji ww. zasobow i zmniejszania ucigzliwos$ci istniejgcych
barier ekologicznych;

* uwzglednianie w dokumentach planistycznych i strategicznych, w tym w planowaniu
miejscowym, ustalen zawartych w obowigzujacych planach ochrony.

3. Harmonijne ksztattowanie krajobrazu kulturowego oraz poprawe stanu i wykorzystania
zespoléw zabytkowych, realizowane przy uwzglednieniu nastepujacych zasad:

* zachowania i odnowy waloréw oraz cech krajobrazu kulturowego w miejscach
o0 szczegblnym znaczeniu dla tozsamoSci regionu;

* ochrony miejsc o wysokich wartos$ciach kulturowych i przyrodniczo-krajobrazowych oraz
zachowanej historycznej strukturze przestrzennej;

* zintegrowanego podejscia do waloryzacji, ochrony i zagospodarowania przestrzennego
zasobow kulturowych.

4. —Ochrona oraz poprawa stanu i wykorzystania zespotéw zabytkowych, realizowana przy
uwzglednieniu nastepujacych zasad:

* ochrony obiektéw ujetych w rejestrach i ewidencjach zabytkow, w tym zwlaszcza
obiektow ustugowych, produkcyjnych, a takze dworcow i przystankéw kolejowych oraz
wiaduktow i tuneli.

* ochrony stanowisk archeologicznych o zachowanych formach krajobrazowych.
5. Ochrona powierzchni ziemi, realizowana przy uwzglednieniu nastepujacych zasad:
* ograniczania przeksztatcen rzezby terenu w trakcie prowadzenia prac budowlanych;

* zarzadzania i gospodarowania wodami w granicach zlewni z uwzglednieniem ochrony
uktadéw hydrograficznych oraz potrzeb ekosysteméw wodnych i od wody zaleZnych.

6. Poprawa stanu powietrza atmosferycznego, realizowana przy uwzglednieniu nastepujacych
zasad:
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» likwidacji zanieczyszczen i zagrozen dla stanu powietrza u ich Zrédta;

* minimalizacji uciazliwosci zaktadéw przemystowych oraz ograniczania emisji niskiej
i emisji ze Zrédet komunikacyjnych;

* ograniczania emisji dla obszaréw i stref okre§lonych w przepisach szczegdlnych.
7. Ochrona przed hatasem, realizowana przy uwzglednieniu nastepujacych zasad:
* likwidowania ponadnormatywnych zZrédet hatasu;

* lokalizowania ucigzliwych dla klimatu akustycznego obiektéw poza miejscami statego
pobytu ludzi i ich wypoczynku;

* prowadzenie dziatan naprawczych w obszarach przekroczen norm, okreslonych
w przepisach szczegélnych.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2020

Strategia Rozwoju Wojewo6dztwa Dolnos$laskiego 2000 przyjeta zostata uchwalg Sejmiku
Wojewddzkiego nr XXXI1/932/13 z dnia 28 lutego 2013 r. W dokumencie tym sa sformutowane
nastepujace cele ochrony srodowiska, ktére mozna odnies¢ do omawianego Planu Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wroctawia i okolic:

1. Wypracowanie kompromisu ekologicznego, w celu wtasciwego wykorzystywania i ochrony
najcenniejszych waloréw Srodowiska przyrodniczego i krajobrazu.

2. Kontynuacja dziatan w celu dalszej poprawy stanu srodowiska.

Programu Ochrony Powietrza dla Wojewddztwa Dolno$laskiego

Program Ochrony Powietrza dla Wojewddztwa DolnoSlaskiego przyjety zostata uchwatg
Sejmiku Wojewo6dzkiego nr XLVI/1544 /14 z dnia 12 lutego 2014 r.

W Programie sformulowano kierunki dziatan, ktérych realizacja przyczyni sie do poprawy
jakosci powietrza. W Aglomeracji Wroctawskiej konieczna jest redukcja emisji pylu zawieszonego
PM10, PM2,5, tlenku azotu, benzo(a)pirenu oraz ozonu w celu dotrzymania wielkosci dopuszczalnych
oraz docelowej w powietrzu. Z uwagi na fakt, iz znaczacy wplyw na wielko$¢ stezen imisyjnych we
Wroctawiu ma emisja z transportu samochodowego (emitory liniowe) dziatania naprawcze w
aglomeracji powinny zosta¢ skierowane na zmiane lub usprawnienie uktadu komunikacyjnego w celu
zmniejszenia jego ucigzliwosci.

2.5.Cele ochrony srodowiska na szczeblu lokalnym

Program Ochrony Srodowiska dla miasta Wroctawia na lata 2012 - 2015

Program Ochrony Srodowiska dla miasta Wroctawia na lata 2012 - 2015 przyjety zostat
uchwatg XXXV /779/12 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 29 listopada 2012 r.

Okres o:quty POS to lata 2012-2015 z perspektywa do roku 2016-2019. Okres obowigzywania
niniejszego POS zostat podzielony na:

e okres operacyjny (lata 2012-2015) zdefiniowany poprzez cele krotkoterminowe
i konieczne do podjecia konkretne dziatania,

¢ okres perspektywiczny (lata 2016-2019), ktory zostat okreSlony jako jeden cel
dtugoterminowy dla kazdego z priorytetdw ochrony $rodowiska w miescie Wroctawiu.
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W niniejszym opracowaniu zostaly przytoczone tylko dtugoterminowe cele ochrony
$rodowiska (do roku 2019), ktére moga by¢ odniesione do omawianego Planu Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wroctawia i okolic:

1. Poprawa i osiggniecie stanu jakoSci powietrza zgodnego z wymaganiami prawa,
zmniejszenie zuzycia energii i zwiekszenie wykorzystania odnawialnych Zrddet energii.

2. Zmniejszenie liczby mieszkancéw Wroctawia zagrozonych ponadnormatywnym
hatasem.

3. Ochronaizréwnowazone uzytkowanie zasob6w przyrodniczych.

4. Poprawa stanu jakoSci gleby i ziemi na terenie miasta oraz ochrona powierzchni ziemi
przed degradacja.

Program Ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia - aktualizacja

Program Ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia - aktualizacja przyjety
zostat uchwata nr L/1252/13 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 28 listopada 2013 r.

Celem strategicznym Programu jest obniZzenie poziomu hatasu w $rodowisku do wartosci
dopuszczalnych, przy wykorzystaniu wskaznikéw dtugookresowej oceny hatasu - Lpwy oraz Ly. Nalezy
zaznaczyé¢, iz na potrzeby kwalifikacji obszaréw objetych Programem kazdorazowo po uwage brano
ten wskaznik, dla ktérego opracowana Mapa akustyczna Wroctawia wykazata wieksze przekroczenie
wartosci dopuszczalnej (a tym samym jednocze$nie wyzsza warto$¢ wskaznika M). W efekcie
konicowym oba wskazniki (zaréwno Lpwn oraz Ly) powinny zosta¢ ograniczone do wartoS$ci
normatywnych.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia zostato
przyjete uchwatg nr L./1467/10 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 20 maja 2010 r.

W studium zostaty okres$lone cele ochrony $rodowiska, ktére odnosza sie do omawianego Planu
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wroctawia i okolic:

1. W celu tworzenia warunkéw dla bioréznorodnosci nalezy dazy¢, w miare mozliwosci, do:

* nasycenia zielenia, w szczeg6lnoSci zielenia wysoka, obszaréw zainwestowanych,
miedzy innymi nabrzezy staromiejskiego odcinka Odry, obrzezy szlakow
komunikacyjnych, niezabudowanych wysp odrzaniskich oraz obszaréw przylegajacych
do dolin rzek Slezy, Widawy, Lugowiny i Dobrej;

e zachowania w catosci kompleksow zieleni, miedzy innymi poprzez niedopuszczanie
do dzielenia tych komplekséw przez ciagi infrastruktury komunikacyjnej albo
zabudowy;

e zapewnienia przej$s¢ dla zwierzyny przez bariery migracyjne, w szczegblnosci
w ciggach dolin rzecznych oraz ciggach elementéw systemu terendéw zielonych
i otwartych.

2. W celu poprawy stanu sanitarnego powietrza nalezy dazy¢ do:

e ograniczenia ruchu samochodowego w obrebie centrum oraz wyeliminowania
ciezkiego ruchu tranzytowego z obszaru Sréddmiejskiego Zespotu Dzielnicowego;

e upowszechnienia stref ruchu pieszego, w szczegdlnosci w zespotach urbanistycznych
Centrum, Lesnica, Psie Pole;

* zwiekszenia udziatu transportu publicznego, w tym miejskiego i kolejowego oraz ruchu
rowerowego w przewozach materiatéw, produktéw i oséb;
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obudowy ciggéw komunikacyjnych zielenia.

3. W celu minimalizacji uciazliwo$ci hatasu oraz wibracji w Studium zostaty sformutowane
nastepujace kierunki dziatan:

ograniczenie natezenia ruchu samochodowego, w szczegdlnosci ruchu ciezkiego,
w obrebie Srddmiejskiego Zespotu Dzielnicowego i na obszarach mieszkaniowych;

skanalizowanie tranzytowego ruchu samochodowego, w szczeg6lnosci ruchu ciezkiego,
na obwodnicach i trasach zabezpieczonych przed propagacja nadmiernego hatasu;

zmniejszenie predkosci komunikacyjnej na drogach lokalnych i dojazdowych,
na obszarach osiedli mieszkaniowych;

stosowanie rozwigzan technicznych i organizacyjnych obnizajacych ucigzliwo$¢
akustyczng komunikacji, w szczeg6lnosci gtownych tras komunikacyjnych oraz
torowisk tramwajowych i kolejowych;

zagospodarowanie obszaré6w narazonych na ucigzliwosci akustyczne w sposéb
minimalizujgcy zasieg i wplyw negatywnego oddziatywania, poprzez stosowanie
miedzy innymi barier akustycznych, zabudowy niewrazliwej na hatas;

unikania lokalizacji obiektéw i dziatalnosci chronionych w zasiegu ucigzliwego hatasu;

wyznaczenia stref ciszy, wskazanych do lokalizacji obiektow chronionych przed
hatasem;

uzyskania na terenach zieleni parkowej poziomu hatasu ponizej 52 dB, poprzez miedzy
innymi wprowadzenie strefowania zagospodarowania oraz zageszczonych nasadzen
od strony Zr6det hatasu.

Wroctawska Polityka Mobilnosci
Dokument przyjety uchwatg nr XLVIII/1169/13 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 10 wrze$nia

2013 roku.

Niekontrolowany rozwdj transportu ma negatywny wpltyw na Srodowisko przyrodnicze
i zdrowie ludzi. Dlatego tez ksztattowanie zréwnowazonego transportu w miescie bedzie podstawg
dazenia do minimalizacji jego negatywnych skutkow.

W zakresie ochrony $srodowiska za najistotniejsze Srodki realizacji celéw przyjmuje sie:

e dziatania zwiekszajgce liczbe podrézy w mieScie realizowanych transportem zbiorowym,
rowerem lub pieszo;

e wprowadzenie w mieScie taboru transportu zbiorowego o wysokich walorach ekologicznych;

e stosowanie rozwigzan technicznych minimalizujgcych negatywne oddziatywanie transportu,
przy ograniczaniu stosowania ekranéw akustycznych;

e promowanie pojazdéw ekologicznych;

e prowadzenie edukacji ekologiczne;.
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3. PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA
WROCLAWIA

3.1. Zawartos¢ oraz cele analizowanego dokumentu

Plan jest dokumentem prawa miejscowego, okreslajacym zasady organizacji, funkcjonowania i
finansowania regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym na obszarze miasta i
okolic, objetym porozumieniem w sprawie wspolnego zarzadzania komunalnym transportem
zbiorowym. Plan obejmuje cato$¢ ustug publicznego transportu zbiorowego, czyli tacznie ustug
uzytecznosci publicznej i ustug komercyjnych np. autobusowych, mikrobusowych, przy czym w czesci
decyzyjnej dotyczy tylko ustug zamawianych przez samorzad lokalny, jako ustug o charakterze
uzytecznosci publiczne;j. Plan nie reguluje ustug komercyjnych
w sensie ustalania tras i zasad obstugi.

Plan w czeSci decyzyjnej ma charakter Srednioterminowy (2014 - 2022 r.) z ogdlnym
horyzontem prognostycznym do roku 2030.

Kierunkowym zatozeniem Planu transportowego jest przyjecie, iz tylko dzieki wzrostowi roli tej
formy transportu mozliwe jest wprowadzenie zasad zro6wnowazonego transportu z miescie. Oznacza
to, ze musi nastapic wzrost stopnia wykorzystania transportu zbiorowego,
w konsekwencji —-zmniejszenie uzaleznienia miasta od transportu indywidualnego.

Bedzie to osiaggniete przez rownolegle dziatania w dwdch kierunkach:

1) Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego, szczegdlnie poprzez skracanie czaséw
podroézy, utatwianie przesiadek i racjonalna polityke taryf,

2) Wprowadzanie ograniczen dla ruchu samochodowego w strefach, gdzie transport zbiorowy
oraz ruch pieszy i rowerowy moga zaspokoi¢ potrzeby mieszkancéow, oraz
w strefach ochronnych obszaréw zabytkowego centrum.

Glowne instrumenty w realizacji tych kierunkéw dotycza infrastruktury miejskiej (sie¢ ulic
i sieci tramwajowe, sterowanie i organizacja ruchu, system parkowania). Oznacza to, Ze realizacja
Planu dotyczy nie tylko elementéw transportowych, ale takze zagospodarowania obszaréw Scistego
centrum (Stare Miasto, Ostréw Tumski, nazywane ,rozszerzona strefa Rynku”), jako obszaru
dominacji ruchu pieszego z przeprowadzeniem tras rowerowych oraz lokalizacja parkingéw na
obrzezu.

Instrumenty wdrazania celu strategicznego w ramach Planu transportowego pozwalajg
na osiagniecie celu strategicznego rozwoju, czyli poprawy dostepnosci poprzez:

* zwiekszenie predkosci handlowej pojazdéw transportu zbiorowego w wyniku rozbudowy
i modernizacji sieci infrastruktury drogowej i torowej,

¢ zakupy nowych pojazdéw i modernizacja posiadanych,
* zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdow,
¢ ulatwienia w przesiadkach,

* lepsza koordynacje rozktadéw jazdy, w tym dogodniejsze przesiadki.

21



3.2. Przyjete w projekcie Planu dziatania dla realizacji zatoZzonych celow

Tabela 1: Cele i zadania dla Planu trans

portowego dla Wroclawia

Cel strategiczny

Cele czastkowe

Zadania

Srodki i wskazniki realizacji
zadan

- poprawa
dostepno$ci w ruchu
wewnetrznym w
mie$cie i aglomeracji

- zwiekszenie udziatu
ruchu transportem
zbiorowym w ruchu
wewnetrznym miasta i
aglomeracji

- petna integracja
systemu transportowego
z Zapewnieniem dla
transportu zbiorowego
roli integrujgcej,
rozbudowa weztow

- inwestycje w infrastrukture (w
ramach stosownych programéw
operacyjnych)

- zmiany organizacji ruchu
(ograniczenia wjazdu i parkowania,
wydzielenie paséw autobusowych

- dalsza modernizacja taboru
tramwajowego i autobusowego,

- wprowadzenie innowacyjnych
technologii transportu zbiorowego

Dazenie do . . . iy .
azenie d - poprawa integracyjnych i - aktywno$¢ w promocji transportu
osiagniecia o . . . :
agnic . dostepnoscig przesiadkowych zbiorowego oraz ruchu pieszego i
konkurencyjnego i o FOWEroweso
zewnetrznej miasta . g
zasobooszczednego - uspokojenie ruchu w .
systemu - Zmniejszenie centrum, poszerzenie - przygotowanie nowych
transportu z zattoczenia ruchem stref pieszych i mozliwo$ci rozwoju systemu
wiodaca rola samochodowym w rowerowych, eliminacja | transportu zbiorowego z
transportu Srodmiesciu parkowania ze Starego | WY korzystaniem wysokowydajnych
zbiorowego w o Miasta srodkow transportu (kolej miejska,
miescie i - Ograniczenie emisjl _ inny szynowy transport miejski z
aglomeracji zanieczyszczen od - priorytet transportu | odcinkami podziemnymi)
transportu zbiorowego w . o
$rédmiesciu Wskazniki realizacji celéw na rok
- poprawa _ . 2022:
bezpieczenstwa w - ograniczenie
transporcie parkowania w - wzrost o 5% udziatu transportu
érodmieéciu zbiorowego w przewozach
_ pasazerskich
- wprowadzenie

systemu Park&Ride na
obrzezach miasta i
Sréodmiescia

- nie wydtuzenie sie sredniego
czasu podrozy transportem
zbiorowym

- spadek liczby ofiar wypadkéw w
transporcie 0 10%

(Zrédto: Plan Transportowy)

3.3. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Plan zaktada koncentracje ustug przewozowych na gtéwnych kierunkach cigzenia ruchu,
lecz przy zachowaniu minimalnych standardéw dostepnosci dla kazdego podobszaru (osiedli, dzielnic,
gmin podwroctawskich), oraz do poszczegolnych osrodkdw w aglomeracji. Stabilizacja,
a pbzniej wzrost rangi przewozoéw transportu zbiorowego w regionie opiera sie na poprawie
standardu ustug: taboru, tras linii oraz czestotliwosci kursowania pojazdéw, doboru taboru transportu
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zbiorowego, lokalizacji weztow integrujacych a takze wielu dodatkowych ustug dla pasazerow:
informacji, taryfowania i bezpieczenstwa, oraz handlu i ustug codziennej potrzeby.

W Planie zaktada sie utrzymanie zasady priorytetu ustug tramwajowych, lecz wzbogaconej
0o ,zasilanie” sieci tramwajowej autobusowymi liniami dowozowym do wybranych weziéw
przesiadkowych. Przewiduje sie wprowadzenie nowego typu magistralnych linii transportu
zbiorowego, nazwanych roboczo WTAT (opartego na nowym typie wysokosprawnego przewozu
pasazerow trakcja szynowa lub tramwajowa na specjalnie przygotowanych torowiskach drogowych,
catkowicie zastrzezonych dla tej ustugit.

Plan nie przesadza o realizacji lub zaniechaniu systemu metra, czyli catkowicie lub cze$ciowo
podziemnej kolei miejskiej. Jednocze$nie zaktada sie, ze taki system nie mialby zastepowac sieci
tramwajowej.

Rozwdj infrastruktury tramwajowej dla potrzeb transportu zbiorowego opiera sie gléwnie na
realizacji nowych i modernizacji istniejacych linii, powodujac wzrost predkosci handlowej oraz
poprawe dostepnosci tej sieci dla mieszkancéow.

Rozwdj infrastruktury drogowej pod katem potrzeb transportu zbiorowego opiera sie gtéwnie
na realizacji nowych i modernizacji istniejgcych drég, ktérymi prowadzone s3 linie tramwajowe i
autobusowe o zasiegu miejskim.

Rezultatem zastosowania odpowiednich rozwigzan projektowych i technologii zarzadzania
i sterowania ruchem jest poprawa ptynnosci ruchu (dostepnosci) i nadanie priorytetéw w ruchu dla
pojazdow transportu zbiorowego.

Plan wyznacza obszar $rédmiejski, na ktérym zastosowane majg by¢ instrumenty ograniczenia
dostepu dla ruchu samochodowego.

W sieci kolejowej przewiduje sie budowe nowych i modernizacje istniejacych przystankéw w
miejscach integracji przewozéw kolejowych z miejskimi, gléwnie tramwajowymi. Dziatania te sg
podejmowane we wspdlpracy z PKP PLK S.A. i samorzagdem wojewodztwa. Poszerzane bedg formy
zachet do korzystania z sieci kolejowej (wspdlne bilety, informacja pasazerska, przyjazna taryfa).

Plan transportowy oparto na scenariuszu, przewidujagcym umiarkowanie Kkorzystne
ksztattowanie sie uwarunkowan zewnetrznych, tj. takich, w Kktérych Partnerzy dotrzymuja, co
najmniej czesci zobowigzan i realizujg swoje plany w stopniu, wywotujacym przewidywane zmiany,
za$ wzrost gospodarczy jest umiarkowany.

Scenariusz A (umiarkowanego rozwoju) - zaktada realizacje planu inwestycji i modernizacji

infrastruktury i wprowadzenie zasady ograniczenia dostepno$ci do centrum wielkomiejskiego dla
ruchu samochodowego a takze nastapi wzmocnienie zdolnosci zarzadczych i aktywnos$ci w promocji
transportu zbiorowego; w tym scenariuszu oczekiwane rezultaty wskazuja na mozliwo$¢ osiagniecia
zaktadanych celow.

Poza tym w Planie przeanalizowana scenariusz stagnacyjny:

Scenariusz B (stagnacyjny) - zaktada, Ze nastapig znaczace op6znienia w realizacji programu
inwestycji i modernizacji infrastruktury i wprowadzenie zasady ograniczenia dostepnosci do centrum
wielkomiejskiego dla ruchu samochodowego a takze nie nastgpi istotne wzmocnienie zdolnosci
zarzadczych i aktywnoSci w promocji transportu zbiorowego; w tym scenariuszu oczekiwane rezultaty
wskazuja na niewielka mozliwo$¢ osiggniecia zaktadanych celéw.

Dla oceny prawdopodobnych scenariuszy, co do zakresu i etapowania realizacji Plany
przeprowadzono analize wedtug ponizszych zatozen:

1 Pod pojeciem WTAT (wydzielone trasy autobusowo - tramwajowe) rozumiany jest odcinek nowej,
innowacyjnej infrastruktury transportu zbiorowego, opartej na alternatywie napedu elektrycznego, spalinowego
lub hybrydowego i z uktadem torowym w jezdni wydzielonej dla tego potaczenia; infrastruktura ta obstuguje
pojazdy o charakterze szynowym (tramwaj, tramwaj hybrydowy), autobusowym lub mieszanym, z separacja od
ruchu samochodéw indywidualnych, (jesli s3 dopuszczone).
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e jako stan poczatkowy przyjeto rok 2013, zgodnie z Owczesnym schematem linii
komunikacyjnych i stanem infrastruktury,

e jako stan referencyjny, do ktérego odniesiono rezultaty realizacji planu, przyjeto rok 2017,
to znaczy pierwszy rok po uruchomieniu przedsiewzieé, realizowanych w ramach
perspektywy finansowej UE z lat 2007 - 2013,

¢ jako stan etapowy realizacji Planu przyjeto rok 2019, to znaczy po ukoniczeniu pierwszych
przedsiewzie¢, realizowanych w ramach perspektywy finansowej UE na lata 2014 - 2022,

e jako stan perspektywiczny przyjeto rok 2022, to znaczy w pierwszym roku po uruchomieniu
wszystkich przedsiewzie¢, realizowanych w ramach perspektywy finansowej UE na lata 2014 -
2020.

Celem uzyskania wysokiego stopnia zintegrowania systemu nalezy realizowaé dziatania,
pogrupowane wg rodzajow integracji:

Integracja wewnatrzgateziowa zapewniajaca sp6jnos$¢:

e sieci drég: krajowych, wojewddzkich, powiatowych, gminnych;

* sieci kolejowej i tramwajowe;.

Integracja miedzygateziowa utatwiajaca przesiadki pomiedzy réznymi sSrodkami lokomaocji:

e wszczegblnosci poprzez budowe parkingdéw przesiadkowych dla samochodéw oraz roweréw.

Integracja przestrzenna, w szczegélnosci:

e spoOjnos¢, czytelnos¢ i zwartos¢ uksztattowania pasazerskich weztéw przesiadkowych
(z dazeniem do zapewnienia przesiadki z tego samego peronu);

* doprowadzenie przystanku konicowego kolei do terminalu lotniska.

Integracja funkcjonalna, w szczegélnoSci:

¢ skoordynowanie rozkladu jazdy linii autobusowej dowozowej z rozktadem jazdy kolei
i tramwaju,

e skoordynowanie rozktadéw jazdy poszczegélnych przewoznikéw obstugujacych korytarz
transportowy w celu uzyskania rytmicznosci (regularnosci) obstugi,

e rozklady jazdy krzyzujacych sie lub czeSciowo pokrywajacych sie kurséw, zapewniajace
minimalizowanie oczekiwania na weZle przesiadkowym.

Integracja taryfowa, w szczegdlnoSci:

¢ dazenie do wprowadzenia jednego biletu na calag podréz bez wzgledu na liczbe przesiadek
i rodzaje przewoznikéw,

e optata za parking przesiadkowy w cenie biletu za przejazd autobusem, tramwajem lub
pociggiem.

Integracja technologiczna, w szczego6lnoSci:
* urzadzenia do przewozu rowerdw kolejg oraz bagazniki na rowery w autobusach,

¢ kompatybilnos¢ systeméw informatycznych (interfejséw) w urzadzeniach sterowania ruchem,
w systemow tgcznosci oraz w portalach informacji dla podréznych,

* rozwigzania techniczne zapewniajace interoperacyjnos¢ kolei.

Integracja instytucjonalna, w szczeg6lnoSci:

e utworzenie wyspecjalizowanej jednostki zarzadzajgca catoscia systemu transportu
w miescie i okolicy, badz tylko przewozami transportu publicznego,
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¢ koordynowanie proceséw planowania, projektowania, budowy, modernizacji, wprowadzania
do uzytku, eksploatacji i utrzymania systemu transportowego,

e zapewnienie jednolitosci specyfikacji warunkéw zaméwienia publicznego, gwarantujacej
kompatybilno$¢ tworzonych systeméw zarzadzania i informacji,

¢ koordynowanie oferty przewozowej $wiadczonej przez poszczegdlnych operatoréw (w tym

przez reprezentujacych je korporacje) o réznym zasiegu terytorialnym. Koordynacja dotyczy
linii (w tym dowozowych), przystankéw, rozktadow jazdy, taryf i czasokresu funkcjonowania.

Integracja z otoczeniem, w szczegdblnosSci:

e dazenie - poprzez ustalenia w planach miejscowych oraz dziatalno$¢ deweloperska
do uzyskania wysokiej intensywnosci zagospodarowania i uzytkowania w rejonach stacji
i przystankéw kolejowych oraz tras tramwajowych,

* lokalizowanie wielkoobszarowych obiektéw handlowych w powigzaniu z dogodnym obstuga
transportem zbiorowym,

e preferowanie transportu z napedem elektrycznym lub hybrydowym w obszarach o wysokiej
wrazliwosci srodowiskowej (centrum miasta oraz tereny zielone),

e obiekty budowlane i inzynierskie (np. wezet, most, dworzec) dobrze wkomponowane
w krajobraz zurbanizowany, z uwzglednieniem uwarunkowan krajobrazu kulturowego.

Opisane dziatania integrujgce system transportu w polskich warunkach prawnych nie s3 tatwe
z powodu rozcztonkowania gestoréw poszczegdlnych typéw transportu przy braku uprawnien
koordynacyjnych. Dlatego najwazniejsza metoda realizacji funkcji koordynacyjnych musi sta¢ sie
dobrowolna wspétpraca organéw administracji, organizatoréw i zarzadcéw poszczegdlnych
elementéw systemu (sieci infrastruktury, organizatoréw transportu zbiorowego, niezelaznych
przewoznikdw). Te dzialania w szczegodlnosci sa mozliwe przez wspoéiprace prezydenta miasta i
marszatka wojewddztwa i podlegtych im stuzb.

3.4. Powiqzania z innymi dokumentami

Realizacja celéw zawartych w Planie wpisuje sie w szereg dokumentow strategicznych
poziomu miedzynarodowego, krajowego, regionalnego i lokalnego. Zgodno$¢ zatozen Planu
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wroclawia i okolic z nizej
wymienionymi dokumentami gwarantuje, ze podejmowane dziatania w skali lokalnej harmonizujg z
kierunkami rozwoju ustalonymi na wyZszych szczeblach administracji samorzadowej oraz
administracji rzadowej. Oznacza to, Ze planowane dzialania nie sg przypadkowe, lecz stuza osiagnieciu
celow o charakterze globalnym i dtugoterminowym.

3.4.1. Uwarunkowania wynikajqce z dokumentéw wspdlnotowych

Zielona Ksiega. W kierunku nowej kultury mobilno$ci w mieScie

Zielona Ksiega, przyjeta przez Komisje Wspdlnot Europejskich w Brukseli 25 wrze$nia 2007 r.,
okresla problemy komunikacyjne, z jakimi borykaja sie europejskie miasta.

Dokument zaktada, iZ mobilno$¢ w mieScie powinna umozliwia¢ rozwdj gospodarczy miast,
zapewnia¢ odpowiedni poziom zZycia mieszkancéw oraz chroni¢ srodowisko naturalne. W zwigzku
Z tym miasta europejskie stoja przed piecioma wyzwaniami, ktére wymagajg zintegrowanego
podejscia:
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w kierunku ptynnego ruchu w miastach - czyli zapobieganie tworzeniu zatoréw i zatoréw,
ktére maja negatywny wplyw ekonomiczny i spoleczny, a takze oddziatuja na zdrowie
mieszkancéw, naruszaja srodowisko naturalne oraz tkanke miejska. Czesto tworzg sie one na
obwodnicach miast i oddzialuja na przepustowo$¢ transeuropejskiej sieci transportowe;j
(TEN-T). System transportowy o ptynnym ruchu pozwolitby ludziom i towarom dotrze¢ na
czas i ograniczytby negatywne skutki transportu. Dla uplynnienia ruchu w miastach,
w Zielonej Ksiedze proponuje sie: propagowanie chodzenia pieszo i jazde na rowerze,
optymalizacje korzystania z prywatnych samochodéw oraz zréwnowazony transport towaréw
i 0soOb;

w kierunku zielonych miast - czyli zmniejszanie emisji zanieczyszczen poprzez ograniczenia
natezenia ruchu i zmiane stylu jazdy. Do ograniczenia zanieczyszczania Srodowiska miast
proponuje sie wdrazanie nowych technologii (budowy pojazdéw, ktére bytyby ekologiczne
i energooszczedne, a takze wprowadzanie alternatywnych paliw, takich jak biopaliwa, wodor i
ogniwa paliwowe, wspieranie ekologicznych zamdwien oraz wspdlnie organizowane
ekologiczne zaméwienia, a takze wdrazanie nowego stylu jazdy;

w kierunku inteligentnego transportu miejskiego - ze wzgledu na brak miejsca
i ograniczenia zwigzane z ochrong $rodowiska istniejg istotne ograniczenia w zakresie rozwoju
infrastruktury, a opracowane systemy  inteligentnego transportu nie s3
w dostatecznym stopniu wykorzystywane do skutecznego zarzgdzania mobilnoScig
w miastach. Do organizowania inteligentnego transportu proponuje sie: inteligentne systemy
pobierania optat oraz lepsza informacje o ruchu ulicznym zwiekszajaca mobilnos$¢;

w kierunku dostepnego transportu miejskiego - czyli przystosowanie transportu i jego
infrastruktury dla wszystkich mieszkancéw, rozwdj infrastruktury miejskiej (w tym drogi,
Sciezki rowerowe, itp., ale takze pociagi, autobusy i miejsca ogdlnodostepne, parkingi,
przystanki autobusowe, dworce, itp.), ktéra powinna by¢ najwyzszej jakosci oraz efektywne
potaczenia na terenie miast (potaczenia taczace miasta z catym regionem, potaczenia pomiedzy
siecig miejska, a podmiejska, oraz z transeuropejska siecig transportowg (TEN-T), potaczenia z
portami lotniczymi, dworcami Kkolejowymi, a takze z terminalami intermodalnymi
obstugujacymi transport towarowy), co zaspokoitoby potrzeby w zakresie jakosci,
efektywnosci i dostepnosci oraz uwzgledniatoby problemy $rodowiska (np.: system
zintegrowanych rozwigzan w transporcie zbiorowym: systemy kolei podmiejskiej, systemy
tramwajowo-kolejowe oraz odpowiednio zlokalizowane parkingi typu ,Park&Ride” przy
dworcach oraz na przedmiesSciach miast). Rozwigzaniem dla tych zatozen s3: rozwoj
transportu zbiorowego spelniajacego oczekiwania obywateli oraz wdrazanie innowacyjnych
rozwigzan;

w kierunku bezpiecznego i niezawodnego transportu miejskiego - kazdy obywatel UE
powinien méc zy¢ i przemieszcza¢ sie na obszarach miejskich w sposdb bezpieczny
i pewny, co wymaga odpowiednio zaprojektowanej infrastruktury, zwtlaszcza na
skrzyzowaniach i jezdniach wielopasmowych. W Zielonej Ksiedze proponuje sie edukacje
dotyczaca bezpiecznego zachowania na ulicy, wprowadzanie bardziej bezpiecznej
i niezawodnej infrastruktury oraz wprowadzanie na rynek samochodowy bezpieczniejszych
pojazdow.

Biata ksiega transportu. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu

28 marca 2011 r. Komisja Europejska przyjela dokument pt. ,Biata ksiega - Plan utworzenia

jednolitego europejskiego obszaru transportu - dazenie do osiagniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu”. Dokument jest proba nakreslenia ram strategii dziatan
w perspektywie do 2050 roku. Strategia ta zaklada przeniesienie transportu z samochodowego
do przyjaznych srodowisku gatezi transportu, w tym transportu kolejowego oraz zmniejszenie emisji
szkodliwych substancji do $rodowiska.
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Zrownowazony system transportowy jest mechanizmem napedzajacym gospodarke, dlatego
strategia podkresla konieczno$¢ planowania infrastruktury maksymalnie wspierajacy infrastrukture i
minimalizujgcy negatywny wptyw na Srodowisko. Jednocze$nie podkreslana jest konieczno$¢ zmian w
sektorze  transportu, w  tym  zmniejszenia  dotacji do  inwestycji = drogowych,
a zwiekszenie dotacji do projektow przyjaznych Srodowisku, takich jak transport kolejowy
i zegluge $rodladowa i morska.

Multimodalny system transportowy jest konieczno$cig w celu osiggniecia zatozen strategii.

Optymalizacja tancuchéw logistycznych wykorzystujacych roézne gatezie transportu jest
konieczna, zwtaszcza w odniesieniu do transportu dalekobieznego.

Strategia zawiera 10 celd6w na rzecz utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu: poziomy odniesienia dla osiagniecia celu ograniczenia emisji gazéw
cieplarnianych o 60%.

Strategia zaktada min. zmniejszenie energochtonno$ci transportu, przeniesienie przewozow na
odlegtosci powyzej 300 km na kolej, wzmocnienie bazy multimodalnej i stosowanie inteligentnych
form zarzadzania oraz pozyskiwanie czystej energii dla transportu. Zapisy Biatej Ksiegi zawieraja
réwniez szereg sugestii odnoszacych sie do tworzenia nowych wzorcéw mobilnosci.

Plan dziatania prowadzacy do przejScia na konkurencyjna gospodarke niskoemisyjna do 2050 r.
(Bruksela, dnia 8.3.2011 KOM(2011) 112)

Plan przedstawia zamierzenia UE w stosunku do ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych
do roku 2050. Proces ograniczania zostat podzielony na szereg etapéw: do 2020 panstwa
cztonkowskie UE majg ograniczy¢ emisje o 25% w stosunku do poziomu z 1990 r. i odpowiednio
0 40% do 2030 r., o 60% do 2040 r. by osiggna¢ poziom ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych
w wysokosci 80% w relacji do roku 1990. Plan przewiduje zmniejszenie poziomu w poszczeg6lnych
kategoriach dziatalno$ci cztowieka. Jedng z czolowych kategorii jest transport - postulowane
ograniczenie emisji do roku 2050 miescie sie w przedziale od 54% do 67%.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.

ustanawiajgce wspélne przepisy dotyczace Europejskich Funduszy: Rozwoju Regionalnego,
Spotecznego, (...) Funduszu Spéjnoéci, (...) oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006

Rozporzadzenie jest istotne dla Planu transportowego w tym sensie, ze precyzuje warunki
zaréwno formalne, proceduralne jak i merytoryczne, po ktérych spetnieniu beneficjenci mogg starac¢
sie o dofinansowanie swoich projektéw rozwojowych. Réwnoczesnie brak takiego podejscia moze
skutkowa¢ wylaczeniu miasta z wsparcia nie tylko w dziedzinie transportu zbiorowego,
ale i w innych dziedzinach, zwigzanych z prowadzeniem polityki rozwoju

3.4.2. Uwarunkowania wynikajqce z dokumentéw krajowych

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 - 2025 (przyjeta przez Rade Ministréw

z dnia 29 czerwca 2005 r.)

Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje sie w dokumencie zdecydowana
poprawe jakoSci systemu transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zréwnowazonego
rozwoju. Polityka zaktada, Ze jako$¢ systemu transportowego jest jednym z kluczowych czynnikéw,
decydujgcych o warunkach zycia mieszkancow i o rozwoju gospodarczym kraju i regionéw.

Cele szczegbétowe Polityki sg nastepujace:

Cel 1: Poprawa dostepnoSci transportowej i jakos$ci transportu jako czynnik poprawy warunkéw zycia
i usuwania barier rozwojowych gospodarki.
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Cel 2: Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument rozwoju
gospodarczego.

Cel 3: Poprawa efektywno$ci funkcjonowania systemu transportowego.
Cel 4: Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym.

Cel 5: Poprawa bezpieczenstwa prowadzgca do radykalnej redukcji liczby wypadkéw
i ograniczenia ich skutkéw (zabici, ranni) oraz - w rozumieniu spotecznym - do poprawy
bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu i ochrony fadunkoéw.

Cel 6: Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.
Za priorytety krajowej polityki transportowej uznano m.in.:

e radykalna poprawa stanu drég wszystkich Kkategorii (rehabilitacja i wzmocnienie
nawierzchni), rozwdj sieci autostrad i drég ekspresowych na najbardziej obcigzonych
kierunkach i powigzaniach z siecig transeuropejska;

e poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby $miertelnych ofiar
w wypadkach;

e poprawa jakoSci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie konkurencyjnosci
transportu publicznego wobec indywidualnego, poprawe warunkéw ruchu pieszego
i rowerowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb os6b niepelnosprawnych;

e poprawa jakosci i konkurencyjno$ci transportu publicznego w obszarach metropolitarnych
i regionach;

¢ rozwoj systemdéw intermodalnych.

Szczegblna uwaga kierowana jest na dziatania prowadzone w tych dziedzinach, gdzie efekty
beda odczuwane przez mozliwie duza liczbe uzytkownikéw, m.in. uprawnienie funkcjonowania
transportu w obszarach metropolitarnych.

Strategia Rozwoju Kraju 2020 (przyjeta przez Rade Ministréw dnia 25 wrzes$nia 2012 r.

Jest to dokument bedacy podstawowym politycznym ustaleniem zasad rozwoju na okres
perspektywy finansowej Unii Europejskiej na lata 2014 - 2020. Zgodnie z Ustawa o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2006 r. Nr 227 poz. 1658 z pdZ. zmianami) jest podstawa dla
strategii rozwoju w poszczegdlnych dziatach gospodarki narodowej (w tym transportu) oraz dla
samorzadow.

W  odniesieniu do transportu Strategia ta przewiduje wszelkie mozliwe dziatania
modernizacyjne i inwestycyjne. W dokumencie tym sg sformutowane miedzy innymi nastepujace cele:

1. Zwiekszenie efektywnosci zarzadzania w sektorze transportowym.
2. Modernizacja i rozbudowa potaczen transportowych.

3. Udroznienie obszaréw miejskich.

Strategia rozwoju transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030) (SRT, przyjeta przez

Rade Ministréw dnia 22 stycznia 2013 r.)

Jako cele szczeg6towe wymieniono:

Cel szczegbtowy 1: stworzenie nowoczesnej i spéjnej sieci infrastruktury transportowej,
Cel szczegdtowy 2: poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,
Cel szczegbtowy 3: bezpieczenstwo i niezawodnos¢,

Cel szczegbtowy 4: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,
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Cel szczegbtowy 5: zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (przyjeta przez Rade Ministrow dnia

13 grudnia 2011 r.)

Cele strategiczne rozwoju przestrzennego kraju sformutowano nastepujaco (w zakresie,
zwigzanym z Planem transportowym):

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gléwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu
osadniczego sprzyjajacej spdjnosci.

2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie
integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikéw rozwoju w
wielofunkcyjny rozwoéj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie potencjalu wewnetrznego
wszystkich terytoriow.

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;.

4. Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajgcych osiggniecie i utrzymanie wysokiej jakos$ci
$rodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski.

3.4.3. Uwarunkowania wynikajqce z dokumentow regionalnych

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
DolnoS$laskiego zostat uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Dolnoslaskiego uchwalg

nr LV/8/20114 z dnia 23. 10. 2014 r.

Zgodnie z zatozeniami ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla wojewddztwa dolnoslaskiego” kierunki rozwoju transportu publicznego powinny skutkowal
stworzeniem spojnej sieci powiazan transportowych catego obszaru wojewédztwa przeciwdziatajac
tworzeniu obszaréw wykluczonych komunikacyjnie. Jako zasadniczy kierunek rozwoju transportu
publicznego w wojewo6dztwie dolnos$laskim nalezy wskaza¢ konieczno$¢ stworzenia sieci potaczen
pomiedzy najwiekszymi osrodkami miejskimi w wojewddztwie
z Wroctawiem oraz pomiedzy sasiednimi oSrodkami. Tak stworzona sie¢ powinna by¢ obstugiwana
przy zatozonych standardach dotyczacych czestotliwosci kursowania i jej cyklicznos$ci w zaleznosci od
charakteru i obcigzenia danej linii komunikacyjnej z mozliwo$ciga zwiekszenia czestotliwosci
w okreslonych porach wzmozonego popytu.

Najgestsza sie¢ polaczen powinna by¢ planowana w transporcie aglomeracyjnym
do/z Wroctawia w kierunku najwiekszych o$rodkéw bedacych generatorami ruchu oraz w obszarze
LGOF i Aglomeracji Sudeckiej. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami trzon wojewddzkiego systemu
transportu publicznego stanowi¢ bedzie najbardziej wydajna z gatezi transportu, a wiec transport
kolejowy. Pociag, jako nadrzedny $rodek transportu bedzie rozwijany na gtéwnych liniach
komunikacyjnych zar6wno tam gdzie obecnie funkcjonuje, ale takze tam gdzie w dalszej perspektywie
czasowej zasadne jest wznowienie potaczen. Transport autobusowy bedzie petnit funkcje
uzupetniajaca sie¢ podstawowa wszedzie tam, gdzie poprowadzenie linii kolejowej jest niemozliwe
badZz nieuzasadnione ekonomicznie i potokowo Ilub ze wzgledu na predkos¢ podrézy.
Tak zorganizowany transport autobusowy bedzie $cisle powigzany organizacyjnie, przestrzennie
i taryfowo z transportem szynowym w celu stworzenia jednolitej oferty dla pasazera. Skutkowacl
to bedzie nie tylko organizowaniem wezléw przesiadkowych, na ktérych zapewniona bedzie
mozliwo$¢ przesiadki w $cisle okreslonych standardach czasowych, ale takze jednolitg identyfikacja
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wizualng Srodkéw transportu, spdjna informacja pasazerska bazujaca na najnowoczesniejszych
technologiach teleinformatycznych oraz zintegrowang taryfa przewozowa.

Wszystkie powyzej wymienione kierunki rozwojowe publicznego transportu zbiorowego
zmierza¢ maja do jednego zasadniczego celu - stworzenia spdjnego i komfortowego systemu
zréwnowazonego transportu publicznego w wojewddztwie dolnoslaskim bedacego atrakcyjna
alternatywa finansowa i czasowa dla podrézy odbywanych samochodowym transportem
indywidualnym.

Wytyczne Kierunkowe do Ksztattowania Sieci Drogowej i Kolejowej w Wojewddztwie Dolno$laskim,
dokument uchwalony, uchwatg Zarzadu Wojewd6dztwa Dolnoslaskiego nr 4298/111/10 z dnia 11 maja

2010 roku.

W wyzej wymienionym dokumencie wyodrebnia sie na terenie wojewddztwa 3 specyficzne
obszary:

e  Wroctawski Obszar Metropolitalny.

e Pasmo rozwoju LGOM - aglomeracja watbrzyska (Gtogéw-Polkowice-Lubin-Legnica-Jawor-
Swiebodzice-Watbrzych-Swidnica-zesp6t miast Dzierzoniéw/Bielawa/Pieszyce).

¢ Pasmo rozwoju aglomeracja watbrzyska - Kamienna Goéra - Jelenia Géra - Luban - Zgorzelec/
Gorlitz.

Wezet wroctawski, w ktérym zbiega sie 7 czynnych podstawowych linii kolejowych,
z Dworcem Gtownym (potaczenia krajowe i miedzynarodowe) oraz stacja przetadunkowa rangi
krajowej na Brochowie. Wroclaw jest tez najwazniejszym weztem drogowym; wynika to z rangi
miasta, ale takze lokalizacji mostéw na Odrze (najblizsze przeprawy mostowe usytuowane sg okoto
30 km na wschod w Otawie i okoto 40 km na zach6d w Lubigzu). Najwieksza range posiada znajdujgca
sie na potudniowym krancu miasta autostrada A4 (E-40). Ponadto z Wroctawia ruch wyprowadza 5
drég wojewoddzkich i kilka powiatowych. Przez miasto przebiegaja 3 drogi krajowe: nr 5(E-67) relacji
potnoc - potudnie i nr 8, (E-261)_w relacji p6tnocny wschdd -potudnie. W granicach administracyjnych
miasta przebiega takze w relacji wschdd - zach6d droga krajowa nr 94, stanowigca alternatywe dla
autostrady A4.

Potencjat Wroctawia jako wezta podnosi Odra jako rzeka posiadajgca stale jeszcze
perspektywy na ozywienie transportu $rédladowego z wykorzystaniem znajdujgcych sie na terenie
miasta dwéch portow rzecznych. Pozycje Wroctawia wyréznia takze Wroctawski Port Lotniczy im.
Mikotaja Kopernika, ze stale wzrastajaca liczba operacji lotniczych i przewozonych pasazeréw
i tadunkéw.

Obszaru Metropolitalny taczy w sobie miejscowosci i tereny znajdujgce sie pod wplywem
oddziatywania Wroctawia, jako miasta stanowigcego centrum rozrzadowe. W granicach Obszaru
Metropolitalnego koncentruje sie okoto 31 % ludnosci oraz okoto 41 % ludnoSci pracujacej
w gtéwnym miejscu pracy, w skali catego wojewddztwa.

Nalezy dazy¢ do:

e wzmocnieniu rangi Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego poprzez integracje powigzan
wewnetrznych, rozwinieciu systemu kolei dojazdowej;

e rozwigzaniu problemu rozlewania sie zabudowy - niekontrolowanej suburbanizacji;

e wdrozeniu pryncypiéw planowania przestrzennego w oparciu o optymalne wykorzystanie
infrastruktury transportu publicznego;

e poprawie dostepnosci komunikacyjnej miasta wojewddzkiego;
e poprawie przeptywow tranzytowych wojewdéddztwa dolnoslaskiego;

* integracji przestrzennej obszaru metropolitalnego;
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e osiggnieciu synergii poprzez umozliwienie przeptywéw ludzi, débr, ustug i kapitatu, do czego
w szczeg6lnosci przyczyni sie przeptyw pracownikéw.

Programu Ochrony Powietrza dla Wojewédztwa DolnoSlaskiego, przyjety uchwata NR 111/44/10
Sejmiku Wojewo6dztwa Dolnoslaskiego z dn. 28.12.2010r. - Dz. Urzedowy Nr 40, poz. 665

1. Kierunki dziatan krétkoterminowych w Miescie Wroctaw dla pytlu zawieszonego PM10, pytu
zawieszonego PM2,5 oraz benzo(a)pirenu:

¢ korzystanie z komunikacji miejskiej zamiast komunikacji indywidualnej;

e korzystanie z alternatywnych sposobdéw przemieszczania sie na krotkich odcinkach
(rower, pieszo);

e zakaz wjazdu samochodéw ciezarowych powyzej 3,5 t, do miasta (wystgpienie
przekroczenia poziomu alarmowego pytu zawieszonego PM10).

2. Kierunki dziatan krétkoterminowych we Wroctawiu dla dwutlenku azotu:
¢ korzystanie z komunikacji miejskiej zamiast komunikacji indywidualnej;

e korzystanie z alternatywnych sposobdéw przemieszczania sie na krotkich odcinkach
(rower, pieszo);

e zakaz wjazdu samochodéw ciezarowych powyzej 3,5 t, do miasta (wystgpienie
przekroczenia poziomu alarmowego dwutlenku azotu);

e uplynnienie ruchu (wystgpienie przekroczenia poziomu alarmowego dwutlenku
azotu).

3. Kierunki dziatan krétkoterminowych w Miescie Wroctaw dla ozonu:
¢ korzystanie z komunikacji miejskiej zamiast komunikacji indywidualnej;

e korzystanie z alternatywnych sposobdéw przemieszczania sie na krotkich odcinkach
(rower, pieszo);

e zakaz wjazdu samochodéw ciezarowych powyzej 3,5 t, do miasta (wystgpienie
przekroczenia poziomu alarmowego ozonu);

e uplynnienie ruchu (wystapienie przekroczenia poziomu alarmowego ozonu).

Strategia Rozwoju Wojewddztwa DolnoS$laskiego 2020 (Uchwata Sejmiku Nr XXXI1/932/13
z 28 lutego 2013 r.)

W zakresie infrastruktury transportowej w Strategii okresla sie nastepujace cele:
1. Poprawa dostepnosci transportowej regionu (powigzania wewnetrzne i zewnetrzne).

2. Poprawa jakosci i standardéw transportu (drogowego, kolejowego, lotniczego i zeglugi
srodladowe;j).

Rozw0éj energooszczednych i niskoemisyjnych form transportu.

Wzrost udziatu transportu lotniczego i integracja Portu Lotniczego Wroctaw z systemem kolejowej
komunikacji regionalne;j.

5. Wozrost konkurencyjnosci zeglugi srédladowe;j.

Promocja innowacyjnych rozwigzan logistycznych zgodnych z europejska idea ,zielonych
korytarzy”.

7. Wzrost naktadow na odtworzenie potaczen Kkolejowych oraz remonty i modernizacja
infrastruktury kolejowej (w tym dworcéow), ze szczegdlnym uwzglednieniem turystycznych
obszaréw Dolnego Slaska.
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8. Organizacja sprawnego regionalnego systemu transportu publicznego zintegrowanego
z systemami subregionalnymi i lokalnymi, obejmujgcego wszystkie gtéwne regionalne generatory
ruchu, miasta powiatowe i atrakcje turystyczne, konkurencyjnego do indywidualnego transportu
samochodowego.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewdédztwa Dolno$laskiego Perspektywa 2020, uchwata
Sejmiku Wojewo6dztwa Dolnos$laskiego nr XLVIII/1622/2014 z dnia 27.03.2014 r.

Dla rozwoju systeméw transportu, ustala sie nastepujace kierunki i zasady zagospodarowania
przestrzennego:

1. Ksztattowanie spdjnego przestrzennie systemu zewnetrznych powigzan drogowych - poprawa
dostepnosci zewnetrznej, realizowane przy uwzglednieniu nastepujacych zasad:

poprawy drogowej dostepno$ci komunikacyjnej wszystkich obszaréw wojewoddztwa
oraz powigzania ich z krajowym i europejskim systemem drogowym;

planowania, projektowania i przebudowy drogowych systeméw komunikacyjnych
z uwzglednieniem wymogéw ochrony zasobéw Srodowiska przyrodniczego
i kulturowego;

przejmowania czeSci przewozdéw drogowych przez energooszczedne, bardziej
przyjazne Srodowisku systemy transportowe (kolej i Zegluge sr6dladowa);

opracowania rozwigzan stuzacych modernizacji i rozbudowie droég, ktére stanowig
alternatywne szlaki dla sieci autostrad;

budowy mostow drogowych i kolejowych sprzyjajacych rozwojowi powigzan
transgranicznych;

zapewnienia bezpieczenstwa systemu transportu oraz wzmocnienie systemu
reagowania na zdarzenia w komunikacji (stuzby ratunkowe).

2. Ksztattowanie spdjnego systemu powigzan wewnetrznych regionu zaré6wno wewnatrz obszaréw
rozwoju, jak i pomiedzy nimi - poprawa dostepnosci wewnetrznej, realizowane przy
uwzglednieniu nastepujacych zasad:

poprawy wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej gtéwnych osrodkéw osadniczych;

modernizacji i rozbudowy istniejacego uktadu drog z dopuszczeniem zmian
w ich przebiegu, zwtaszcza w przypadku budowy obwodnic;

wyznaczania przebiegu nowych gtéwnych drég z minimalng ingerencja w tereny
o najwyzszych walorach przyrodniczych i obszary chronione, z jednoczesnym
zapewnieniem ochrony przed negatywnym oddzialywaniem na $rodowisko
i kompensacja przyrodnicza;

dopuszczenia lokalizacji dodatkowych weztéw drogowych w uzasadnionych
przypadkach w ciggach autostrad i drég ekspresowych w oparciu o analizy techniczno-
ekonomiczne istniejacej sieci drogowej przy uwzglednieniu normatywnych warunkéw
w zakresie odlegtosci weztéw wynikajacych z przepiséw szczegdblnych;

koordynacji rozwoju osadnictwa z istniejacg i planowang sieciag komunikacyjna przy
minimalizacji czasu przejazdéw, kosztéw dostepu i emisji zanieczyszczen;

poprawy warunkow przejazdu przez obszary zurbanizowane i rozwoju transportu
publicznego z uwzglednieniem specyfiki obszaréw zabytkowych i intensywnie
zabudowanych;

rozbudowy turystycznej sieci dr6g w obszarze trans granicznym;
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e zapewnienia bezpieczenstwa systemu transportu oraz wzmochnienie systemu
reagowania na zdarzenia w komunikacji (stuzby ratunkowe).

3. Podwyzszanie parametréw uzytkowych sieci drogowej, realizowane przy uwzglednieniu
nastepujacych zasad:

¢ dostosowania parametrow technicznych drég do obowigzujacych normatywow,
w oparciu o realne uwarunkowania terenowe;

e ograniczenia ruchu kotowego lub jego eliminacji z obszaréw zabudowanych, zwtaszcza
z centréw miast;

* wielowariantowego badania optymalnego przebiegu planowanych drég;

e rygorystycznego nie wilaczania drég dojazdowych bezposrednio do droég o wyzZszej
randze, a jedynie poprzez drogi zbiorcze oraz ograniczania lokalizacji nowych
skrzyzowan i zjazdow z drog ponadlokalnych i obstugi terenéw poprzez istniejace
skrzyzowania i zjazdy;

¢ wprowadzenia wydzielonych paséw ruchu dla komunikacji rowerowej oraz chodnikéw
dla pieszych wzdtuz drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych
w terenie zabudowanym.

4. Ksztattowanie spdjnego systemu zewnetrznych i wewnetrznych, kolejowych powigzan
transportowych, realizowane przy uwzglednieniu nastepujacych zasad:

e poprawy dostepno$ci komunikacyjnej gtéwnych o$rodkéw osadniczych wojewddztwa
z krajowym i europejskim systemem kolejowym;

¢ planowania, projektowania i przebudowy Kkolejowych systeméw transportowych
z uwzglednieniem wymogow ochrony Srodowiska przyrodniczego i kulturowego;

* modernizacji infrastruktury kolejowej z minimalng ingerencja w tereny
o najwyzszych walorach przyrodniczych i obszaréw chronionych, z jednoczesnym
zapewnieniem ochrony przed negatywnym oddzialywaniem na $rodowisko
i kompensacja przyrodnicza;

e utrzymania terenéw po zlikwidowanych liniach kolejowych i ich ochrona przed
wprowadzaniem zabudowy (dla mozliwego ich ponownego wykorzystania dla funkcji
transportowej i turystycznej);

* rozbudowy systemu Wroctawskiej Kolei Aglomeracyjnej;
e skracania czas6w przejazdu w ruchu osobowym i przewozéw w ruchu towarowym;

e zapewnienia bezpieczenstwa systemu transportu oraz wzmocnienie systemu
reagowania na zdarzenia w komunikacji (stuzby ratunkowe).

5. Ksztattowanie spdjnego, intermodalnego systemu publicznego transportu zbiorowego
zapewniajgcego wysokiej jakosci mozliwo$ci przemieszczenn wewnatrz regionu, obszaru
metropolitalnego, obszaréw rozwoju oraz jednostek osadniczych, realizowane przy poszanowaniu
nastepujacych zasad:

e integracji przestrzennej, funkcjonalnej i taryfowej poszczegélnych form transportu
zbiorowego;

e doboru optymalnych $rodkéw transportu zbiorowego do skali popytu na przewozy
przy jednoczesnym stosowaniu narzedzi, zgodnych z zasada zréwnowazonej
mobilnosci, ksztattujacych popyt na przemieszczanie sie;

e ulatwien infrastrukturalnych i organizacyjnych w dostepie do transportu zbiorowego
dla uzytkownikéw transportu indywidualnego (promocja transportu zbiorowego,
parkingi P&R, B&R oraz bezpieczne i wygodne ciagi piesze);
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e powszechnej dostepnosci i wysokiego standardu pasazerskiej informacji statycznej
i dynamiczne;j.

3.4.4. Uwarunkowania wynikajqce z dokumentéw Miasta Wroctawia

Strategia ,Wroctaw w perspektywie 2020 plus”, dokument przyjety uchwatg nr LIV/3250/06 Rady

Miejskiej Wroctawia z dnia 6 lipca 2006 roku

W zakresie przestrzeni komunikacyjnej w ,Strategii - Wroctaw w perspektywie 2020 plus”

okresla sie nastepujgce cele strategiczne:

Cel T - Rozwdj funkcji miejskich Wroctawia, jako metropolii regionalnej oraz centrum spotkania
i wymiany o znaczeniu europejskim

Cel VI Rozwj infrastruktury technicznej miasta

Osiagniecie tych celow upatruje sie w realizacji ponizszych kierunkéw dziatan:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Odciagzenie Miasta od ruchu tranzytowego potaczone z wabieniem przejezdnych turystéw
do centrum. Dogodne zjazdy do miasta. Ustugi stowarzyszone (promocja).

Bezwzgledna eliminacja ciezkiego transportu z centrum miasta. Bazy przetadunkowe i stacje
wazenia ciezaréwek. Egzekwowanie standardéw srodowiskowych (hatas, spaliny).

Miekka eliminacja samochodéw osobowych z centrum miasta (mozliwo$¢ dojazdu w waznych
sytuacjach zyciowych). Liczne strefy piesze. Eliminacja parkowania na chodnikach. Zaporowe ceny
na parkingach wewnetrznych.

Promocyjne ceny na parkingach obwodowych. Sponsorowana komunikacja publiczna miedzy
parkingami, a centrum.

Dostosowanie centrum do funkcjonowania w warunkach ograniczonego ruchu samochodowego.
Logistyka dostaw. Upowszechnienie sprzedazy z dostawa do domu.

Priorytet dla komunikacji publicznej. Wydzielone pasy i torowiska. Uprzywilejowanie w ruchu.
Elastyczne taryfy. Ulatwienia przesiadkowe.

Dominacja transportu szynowego w komunikacji publicznej. Specjalne tunele i mosty. Kursy
czestsze, wielko$¢ pojazdow elastycznie dostosowywana do zapotrzebowania.

Modernizacja wezta kolejowego. Szybka kolej miejska i regionalna. Integracja kolei
z komunikacjg publiczng Wroctawia.

Rozwdj lotniska, w szczegolnosci pod katem tanich przewoznikéw. Dogodne skomunikowanie
z centrum miasta, koleja i autostrada. Duze i tanie parkingi.

Szybka modernizacja uktadu i nawierzchni ulic. Docelowy priorytet dla dziatan konserwacyjnych
i naprawczych.

Radykalne uspokojenie ruchu w miescie. Nacisk na kulture jazdy: mniej znakéw, mniej agres;ji
(klaksony), lepsze egzekwowanie ograniczen, oszczedne parkowanie.

Demonopolizacja komunikacji publicznej. Dopuszczenie konkurujacych przewozZnikéw przy
zachowaniu kontroli nad siecig transportowa.

Nowatorskie rozwigzania komunikacyjne, kreujace pozytywny obraz miasta: autobusy elektryczne
i hybrydowe, gondole wodne i napowietrzne (moze pojazdy typu ,Ginger”).

Bezkolizyjny system Sciezek rowerowych w uktadzie aglomeracyjnym. Strzezone parkingi
rowerowe w weztach komunikacyjnych i nie tylko.
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15. Rekreacyjne ciggi piesze i rowerowe odseparowane od ruchu samochodowego (przejscia pod
mostami), zwlaszcza wzdtuz Odry.

16. Lepsza logistyka prac przy przebudowie ukladu drogowego Miasta (wieksza koncentracja).
Wieksza autonomia zadaniowa stuzb utrzymania ruchu wzgledem stuzb inwestycyjnych.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia, uchwata Nr
LIV/3250/06 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 6.07.2010 r.

W kierunkach rozwoju miasta sie¢ transportowa staje sie przedmiotem nastepujacych dziatan:

* modernizacje, usprawnienia i drobne lokalne przeksztatcenia istniejacego uktadu ulicznego,
czego podstawg powinny by¢ plany miejscowe i projekty specjalistyczne;

* wzbogacenie sieci o istotnie zmieniajace jej dotychczasowe funkcjonowanie nowe potaczenia,
ktérych celem jest w pierwszym rzedzie wykreowanie lepszego sposobu przeptywu ludzi i
towarow w skali catego miasta lub jego duzych czesci;

e realizacja nowych rozwigzan w tych partiach miasta, gdzie zjawiska transportowe staty sie
szczegoblnie ucigzliwe, co polega na podjeciu skoordynowanych dziatan wymienionych wyzej,
przy czym nie chodzi tu o zmiany jedynie lokalne i korekty techniczne uktadu, ale rowniez o
wprowadzenie zupeinie nowych wielkoskalowych modyfikacji sieci ogélnomiejskiej.

Przyjeto nastepujaco cele szczegdtowe polityki przestrzennej w odniesieniu do transportu
zbiorowego:

e zwiekszenie udzialu podrézujacych transportem zbiorowym z intencja zmniejszenia ruchu
samochodowego w miescie, w tym szczegodlnie w centralnej cze$ci miasta i na wlotach do
niego;

* zapewnienie wygodnego dojazdu do rejonéw przegeszczenia ruchu samochodowego;

* silniejsze powigzanie miasta z obszarem aglomeracji wroctawskiej oraz integracja wszystkich
podsystemdw transportu zbiorowego.

Podsystem tramwajowy zapewnia¢ ma sprawny transport pasazeréw wewngtrz miasta
w relacjach, w ktérych wystepuja duze potrzeby przewozowe. Podsystem autobusowy ma uzupetniaé
tramwajowy w relacjach o mniejszych potrzebach przewozowych, a takze wybiegaé¢ poza granice
miasta.

Nalezy dazy¢ do wzmocnienia systemu transportu zbiorowego poprzez silne zwiazanie jej
z infrastruktura kolejowa. W ramach zintegrowanego systemu komunikacji szynowej we Wroctawiu
linie kolejowe beda wykorzystywane przede wszystkim do obstugi aglomeracyjne;j.

W celu wzmocnienia funkcji kolei w transporcie publicznym nalezy dazy¢ do wzbogacania
istniejacej sieci kolejowych przystankéw osobowych o nowe - usytuowane w sasiedztwie
przystankoéw miejskiego transportu publicznego, badZ stycznie do nich powiazane z rejonami silnie
rozwijajacej sie zabudowy mieszkaniowej lub z innymi miejscami atrakcyjnymi dla pasazerow.

Postuluje sie powigzanie kolejowych przystankéw osobowych z parkingami przesiadkowymi
systemu B+R. Popiera sie dazenie do stworzenia w ich rejonach wypozyczalni
i parkingéw rowerowych.

Wroctawska Polityka Mobilnoséci, uchwata nr XLVIII/1169/13 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia
19.09.2013 .

Generalnym celem Wroctawskiej polityki mobilnosci jest tworzenie optymalnych warunkéw
do efektywnego i bezpiecznego przemieszczania osdb oraz towaré6w w mieScie i obszarze
metropolitalnym, przy spelnieniu wymogu ograniczenia ucigzliwosci transportu dla srodowiska.
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Nawiazujac do celu generalnego Wroctawskiej polityki mobilnosci, wyznacza sie nastepujace
cele podstawowe:

* poprawa dostepnosci transportowej miasta i obszaru metropolitalnego;

e wzmacnianie roli transportu zbiorowego oraz rowerowego i pieszego jako podstawy
zréwnowazonego funkcjonowania miasta i obszaru metropolitalnego;

e integracja systemdw transportowych miasta i obszaru metropolitalnego oraz regionu
i kraju;

e poprawa jakosci transportu;

e wzrost poziomu bezpieczenstwa przemieszczania sie,

e ograniczanie negatywnego oddzialywania transportu na warunki Zycia mieszkancéw
i Srodowisko przyrodnicze.

Dziatania na rzecz realizacji celow Wroctawskiej polityki mobilnosci realizowane beda
z poszanowaniem nastepujacych zasad:

e ksztattowanie systemu transportowego w harmonii z otoczeniem;

e ksztattowanie systemu transportowego w zalezno$ci od specyfiki i preferowanej dostepnosci
poszczegblnych obszaré6w miasta;

e wplywanie na popyt na przemieszczanie sie i sposéb jego zaspakajania;

e priorytet dla wykorzystania istniejacej infrastruktury transportowej w stosunku do jej
przebudowy i rozbudowy;

e preferowanie rozbudowy infrastruktury transportu zbiorowego oraz rowerowej i pieszej
w stosunku do infrastruktury dla transportu samochodowego indywidualnego;

¢ zachowanie wtasciwych proporcji miedzy naktadami na budowe nowej infrastruktury
transportowej a nakladami na utrzymanie istniejacych zasobéw;

* uwzglednianie potrzeb oséb o ograniczonej sprawnos$ci przy planowaniu, projektowaniu
i realizacji infrastruktury transportowej;

e wspoélpraca z podmiotami zewnetrznymi dla integracji systemu transportowego miasta
i obszaru metropolitalnego.

Srodkami do realizacji zatozonych celéw podstawowych s3 dziatania podejmowane
w nastepujacych obszarach: planowania przestrzennego, ksztalttowania zréwnowazonej mobilno$ci,
transportu zbiorowego, bezpieczenstwa przemieszczania sie, dialogu spotecznego, ruchu pieszych i
0s6b o0 ograniczonej sprawnosci, transportu rowerowego, polityki parkingowej, transportu
samochodowego osobowego (indywidualnego), transportu tadunkéw, transportu lotniczego,
organizacji i zarzadzania, ekonomii i finanséw, ochrony $rodowiska, monitorowania oraz
modelowania zachowan komunikacyjnych.

OBSZAR: transport zbiorowy - jest podstawa zréwnowazonego transportu w miescie.

Fundamentem transportu zbiorowego we Wroctawiu i w obszarze metropolitalnym jest
transport szynowy - tramwaje i kole;j.

W obszarze transportu zbiorowego za najistotniejsze Srodki realizacji celéw przyjmuje sie
zapewnienie spdjnosci funkcjonalnej, przestrzennej, informacyjnej i organizacyjnej systemu
transportu zbiorowego na poziomie miejskim, aglomeracyjnym, regionalnym, krajowym
i miedzynarodowym;

* wspomaganie rozwoju aglomeracyjnych i regionalnych systeméw transportu zbiorowego;

e kreowanie priorytetu transportu zbiorowego;
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e zintegrowanie funkcjonalne i przestrzenne transportu zbiorowego z systemem transportu
rowerowego i samochodowego, w szczegdélnosci w zakresie stworzenia systemu parkingéw
Park&Ride (Parkuj i Jedz) i Bike&Ride (Parkuj rower i Jedz);

e zapewnienie wygodnych dojs¢ pieszych do weztéw i przystankéw transportu zbiorowego oraz
dogodnych warunkéw do wykonywania przesiadek;

e zapewnienie obstugi transportem zbiorowym kluczowych dla miasta przestrzeni publicznych,
lokalnych centréw oraz duzych generatoréw ruchu;

e zapewnienie jednolitego systemu oplat za korzystanie z miejskiego i metropolitalnego
transportu zbiorowego;

* tworzenie atrakcyjnego systemu taryfowego odpowiadajacego potrzebom uzytkownikéw;
¢ podnoszenie standardu przewozéw pasazeréw srodkami transportu zbiorowego;

e organizowanie transportu zbiorowego bez barier;

* rozwijanie nowoczesnych systemow zarzadzania transportem zbiorowym;

* wydzielanie specjalnych korytarzy komunikacyjnych dla transportu zbiorowego;

* racjonalizacje systemu transportu zbiorowego w zakresie uktadu linii, rozktadéw jazdy
i taboru;

* koordynacje rozktadow jazdy srodkédw transportu zbiorowego, w szczeg6lnosci dla potgczen o
matej czestotliwosci;

¢ dbatos¢ o utrzymanie wysokiej jakosci infrastruktury transportu zbiorowego;

¢ rozwijanie zaawansowanych, dynamicznych systeméw informowania pasazeréw;

e rozwijanie floty taboru o pojazdy ekologiczne i przyjazne osobom o ograniczonej sprawnosci;
e ochrone interes6w pasazera transportu zbiorowego;

e wprowadzenie mozliwosci indywidualizacji ustug transportu zbiorowego, w tym taksowek
zbiorowych oraz dostosowywania marszruty mikrobuséw do potrzeb biezaco zgtaszanych
przez pasazerow;

e wspieranie inicjatyw zmierzajacych do wykreowania dworca miedzynarodowego transportu
autokarowego poza centrum miasta - w miejscu zapewniajagcym sprawne powigzania
z systemem drég miedzynarodowych i krajowych oraz dobrg dostepno$¢ transportu
miejskiego;

e prowadzenie studiéw i wdrazanie nowych systeméw transportu zbiorowego;

e wspieranie rozwoju transportu wodnego, w tym wskazywanie lokalizacji marin, przystani
i przystankéw.

Plan Generalny rozwoju transportu szynowego we Wroclawiu (przyjety przez Prezydenta

Miasta Wroctawia w marcu 2007)

Miasto Wroctaw prowadzi polityke zréwnowazonego rozwoju transportu i promuje transport
publiczny, uzywajac, jako kluczowych instrumentéw: zarzadzanie i sterowania ruchem, a takze
odpowiednig polityke parkingowa.

Plan Generalny transportu szynowego we Wroctawiu, jako cel systemu transportu definiuje
wprowadzenie nowej jakosci do systemu transportu szynowego miasta (z opcja na rozwdj
w obrebie Aglomeracji). Podstawa tego systemu ma by¢ nowoczesny tramwaj, wraz
z Zintegrowanym sterowanie obszarowym ruchu oraz wybidrczymi realizacjami w sieci drogowe;j.

Podstawowymi §rodkami transportu zbiorowego beda:
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e tramwaj dla obszaru Miasta i wybranych terenéw w bezposrednim otoczeniu (aglomeracji);
* tramwaj i kolej w aglomeracji;

* kolej w obszarze metropolitalnym.

Program Ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia - aktualizacja

W celu zredukowania hatasu drogowego jako ostateczne rozwigzania techniczne dla celéw
krotko i Sredniookresowych wskazano:

1. Poprawe stanu technicznego nawierzchni poprzez wymiane gérnej warstwy.
2. Wymiane nawierzchni z kostki brukowej na asfalt z domieszka gumy.

3. Ograniczenie predkosci do 40 km/h.

4. Sterowanie sygnalizacjg Swietlng polegajace na uspokojeniu ruchu.

Jako kluczowy cel dtugookresowy proponuje sie ograniczenie poziomu hatasu drogowego
poprzez prowadzenie aktywnej polityki majacej na celu ksztattowanie $wiadomos$ci mieszkancow
Wroctawia oraz przyjezdnych odno$nie transportu zbiorowego jako alternatywy dla komunikacji
indywidualnej. Jednym z jej priorytetow jest uruchomienie we Wroctawiu systemu parkingéw P&R
(Parkuj i Jedz) w ramach rozwoju systemu weztéw przesiadkowych, umozliwiajgcego przemieszczanie
sie mieszkancow w czesci samochodem osobowym, a w cze$ci Srodkami transportu zbiorowego.

W ramach weztéw przesiadkowych zdefiniowano:

1. Wezty przesiadkowe full comfort (na liniach kolejowych) - ,zostaw auto i wsiadz
do pociagu”.

2. Wezty przesiadkowe full city comfort (na liniach kolejowych) - ,wsiadZ do tramwaju lub
autobusu”.

Wezty przesiadkowe city comfort — ,zmien autobus na tramwa;j”.
Wezty przesiadkowe kierunkowe - ,zmien autobus na tramwaj”.

Wezty przesiadkowe posrednie - ,wybierz tramwaj lub autobus”.

o 1ok W

Wezty przesiadkowe $rodmiejskie — ,stad idz pieszo”.

Bardzo istotne jest promowanie transportu zbiorowego w samym mieScie, ktéra powinna sta¢
sie mocng konkurencyjng dla komunikacji indywidualnej. Aby to jednak osiggna¢ miasto musi
doprowadzi¢ do sprawnego dziatania catego systemu transportu zbiorowego, przede wszystkim:

1. Poprawy punktualnosci.

Zapewnienia wygody doj$¢ do weztdw i przystankow.
Podnoszenie standardéw przewozdéw pasazerow.
Wprowadzenie inteligentnych systeméw wspomagajacych.

Utrzymanie wysokiej jakoSci infrastruktury.

A T

Kreowanie priorytetu transportu zbiorowego.

W przypadku hatasu tramwajowego ostatecznie - w ramach technicznych rozwigzan dla celéw
krotko- i §redniookresowych - wskazano dziatania polegajace na:

1. Poprawie stanu technicznego torowiska poprzez wykonanie szlifowania szyn i korekcji
geometrii kot.

2. Modernizacji torowiska.
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W szerszym horyzoncie czasowym przewiduje sie obnizenie poziomu hatasu tramwajowego
zwigzane z sukcesywng wymiang taboru, ktérego parametry akustyczne w znaczacy sposéb powinny
ograniczy¢ emisje do srodowiska. Dotyczy to catej sieci tramwajowej i wptynie na poprawe klimatu
akustycznego na terenie catego miasta.

W zwigzku z intensywnym zuzywaniem sie szyn, co bezposrednio wigze sie ze znaczacym
wzrostem hatasu toczenia, zaleca sie utrzymanie dobrego stanu torowisk poprzez regularne ich
szlifowanie
(w odstepach czasowych nie przekraczajacych 3 lat).

W przypadku hatasu kolejowego ostatecznie - w ramach dzialan celow krétko
- i Sredniookresowych - wskazano dziatania polegajgce na:

1. Poprawe stanu technicznego torowiska.
2. Ograniczenie predkoSci.

W dalszej perspektywie czasowej planowana wymiana taboru kolejowego na nowy oraz
modernizacje i utrzymanie w dobrym stanie istniejgcego, pozwoli na obnizenie poziomu hatasu
kolejowego. Dotyczy to catej sieci kolejowej i wptynie na poprawe klimatu akustycznego na terenie
catego miasta.

Zaleca sie utrzymanie dobrego stanu torowisk poprzez cykliczne ich szlifowanie, poniewaz
nieréwnosci powierzchni zuzywajacych sie szyn i k6t powoduja znaczacy wzrost hatasu.

4. CHARAKTERYSTYKA TERENU

4.1. Polozenie i podziat terytorialny

Miasto Wroctaw potozone jest we wschodniej cze$ci wojewoddztwa dolnoslaskiego. Zgodnie
z danymi GUS wg stanu na 2013 rok zajmuje powierzchnie 293 kmz? i liczy 631 263 mieszkancow.
Graniczy z trzema powiatami od zachodu z powiatem $redzkim, od péinocy z powiatem trzebnickim, a
od wschodu i potudnia z powiatem wroctawskim.

Wroctaw dzieli sie administracyjnie na 48 osiedli, stanowiacych jednostki pomocnicze miasta.
Kiedy$ miasto sktadato sie z 5 dzielnic: Psie Pole, Srédmieécie, Stare Miasto, Krzyki, Fabryczna.
Najwieksza dzielnica pod wzgledem powierzchni jest dzielnica Fabryczna (118,73 km?, co stanowi
40,6% powierzchni miasta), natomiast najmniejsza dzielnica Stare Miasto (6,8 km?2, co stanowi
2,3 % powierzchni miasta).

W SUiKZP miasta Wroctawia wyro6znia sie pie¢ istniejacych pasm mieszkalnych:
1. Centralne przebiegajace na lewym brzegu Odry.
2. Potudniowe na linii Brochéw - Le$nica.
3. Péinocne wzdtuz lewego brzegu Odry i Starej Odry ciggnace sie od Wojnowa do Redzina.
4. Pétocno-Zachodnie na lewym brzegu rzeki Widawy na linii od Sottysowic do Swiniar.
5. Poénocno-Wschodnie na prawym brzegu rzeki Widawy,
oraz trzy pasma aktywnosci gospodarcze;j:
1. Centralne przebiegajace na lewym brzegu Odry.
2. Poinocne pomiedzy rzekami Odrg i Widawa.

3. Po6inocno-Wschodnie na prawym brzegu rzeki Widawy.
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Nowym elementem uktadu pasmowego ma sta¢ sie Potudniowo-Zachodnie Pasmo Aktywnosci
Gospodarczej z jego gtowng trasg transportowg zwang w Studium Osig Inkubacji taczaca wezet
,Bielany” autostrady A4 z wylotem drogi krajowej nr 94 w kierunku Zielonej Géry w rejonie LeSnicy.

Na drugi spos$rdéd uktadéw tworzacych strukture funkcjonalno-przestrzenng Wroctawia sktada
sie siedem wyodrebnionych skupisk osiedli i innych komplekséw zabudowy, nazwanych zespotami
dzielnicowymi. S3 to zespoty dzielnicowe:

1. Srédmiejski - obejmujacy centralny, intensywnie zabudowany obszar miasta.

oraz cztery zespoty koncentrycznie przylegajace do niego:

2. Krzycki.

3. GadowskKi.
4. Kartowicki.
5. Otawski.

i dwa zespoty nie przylegajace do obszaru centralnego:
6. W zachodniej czesci miasta Le$nicki.
7. W péinocno-wschodniej Psiego Pola.

Trzeci uktad sktadowy struktury funkcjonalno-przestrzennej to system koncentracji
ustugowych. W studium planuje sie trzy rejony najwiekszych koncentracji dziatalno$ci ustugowych, z
ktérych kazdy bedzie miat inne funkcje i charakter.

Pierwsza, najwieksza i najwazniejsza koncentracja to wielkomiejskie Centrum Wroctawia.

Druga duza koncentracje dziatalnosci ustugowych, tzw. ,Biegun Potudniowy”, planuje sie
w rejonie wezta ,Bielany”, w bezposrednim powigzaniu z duzym skupiskiem wielkich obiektow
handlowych w sasiadujacej z Wroctawiem gminie Kobierzyce.

Sie¢ uliczna wzmocniona przebiegiem zachodniego odcinka Autostradowej Obwodnicy
Wroctawia stwarza warunki lokowania dziatalnosci o charakterze centrotwoérczym w zachodniej
czeSci miasta w rejonie wezta AOW ,Kosmonautéw”, a szczegdlnie pomiedzy ulicami Kroélewiecks,
Pilczycka, rzeka Sleza, linia kolejowa w kierunku Legnicy i rzeka Lugowina. Jest to tzw. ,Biegun
Zachodni”.

W Studium wyodrebnia sie rowniez system terenéw zielonych i otwartych. System ten sktada
sie z przeznaczonych gtéwnie na skupiska zieleni duzych powierzchniowo obszaréw potaczonych ze
soba wezszymi pasami.

4.2. Powiqzania komunikacyjne

Przez Wroctaw przebiegajg drogowe korytarze transportowe witaczone do europejskiej sieci
droég:

1. E 67 (droga krajowa nr 8) przebiegajacy z Warszawy przez Piotrkéw Trybunalski, Olesnice,
Ktodzko do granicy polsko-czeskiej w Kudowie;

2. E 261 (droga krajowa nr 5) przebiegajacy ze Swiecia przez Bydgoszcz, Poznan, Leszno,
Strzegom do Bolkowa i potaczenia z drogg krajowa nr 3.

W bezposrednim sgsiedztwie Wroctawia przebiega autostrada A4 (E 40) oraz zlokalizowany
jest jej wezet z drogami krajowymi nr 5 i 8, co ma duzy wptyw na funkcjonowanie uktadu ulicznego w
samym mieS$cie oraz na jego zagospodarowanie.

Wroctawski system uliczny sktada sie z okoto 1100 km drég publicznych, w czym: 60 km drég
krajowych w miescie, co stanowi 5,5% ogdlnej ich dtugosci, drogi wojewoddzkie to okoto 70 km, ale
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wraz z drogami krajowymi stanowig podstawe systemu drogowego. Ich funkcja wynika
z lokalizacji przepraw mostowych i promienistego schematu catego uktadu.

Geometria sieci ulicznej Wroctawia podporzadkowana jest schematowi promienistemu

monocentrycznemu przecietemu odcinkami obwodowymi. Charakteryzuje sie duza nieregularnoscia i
nier6wnomiernos$cia spotegowang deformujgcym wptywem barier.

4.3.

Walory kulturowe

Wedtug SUIKZP we Wroctawiu wyodrebnia sie nastepujace rodzaje obszaréw, ktérych uktad

przestrzenny, zagospodarowanie i zabudowa majg warto$¢ kulturowa:

1.
2.
3.

© ® N o U os

12.

Wroctaw - Hala Stulecia.
Wroctaw - zespo6t historycznego centrum.
Zespoty historycznej zabudowy, w tym miedzy innymi:
¢ kompleksy zabudowy kamienicowej;
* zespoty willowo-ogrodowe;
* osiedla robotnicze.
* zespoly parkowe, ogrodowe i sportowe.
Zespoty popatacowe i podworskie z parkami.
Zespoty parkowe, ogrodowe i sportowe.
Parki, parki leSne popatacowe, inne tereny zielone.
Cmentarze i tereny pocmentarne.
Ulice - aleje wybiegajace poza granice obszaréw wymienionych w innych punktach.

Sie¢ ulic, wykraczajgca poza granice obszaréw wymienionych w innych punktach.

. Mosty.
11.

Obiekty nowozytnej twierdzy Wroctaw, przez co rozumie sie wszelkie formy obiektéw
o charakterze obronnym, poczynajac od fortyfikacji bastionowych, a konczac
na XIX-wiecznych i XX-wiecznych obiektach obronnych twierdzy Wroctaw.

Kompleksy zabudowy przemystowej oraz innych budowli i urzadzen technicznych, w tym
miedzy innymi: obiektdw produkcyjnych, magazynowych, miejskiej infrastruktury technicznej,
elementéw systemu transportowego, zajezdni, elementéw wroctawskiego wezta wodnego,
urzadzen portowych.

Na nastepujacych obszarach miasta znajdujg sie zachowane i wyeksponowane w terenie grodziska
o szczego6lnie duzej wartosci kulturowe;:

* grodzisko w Parku Ztotnickim;

* grodzisko pod zamkiem w Le$nicy;

* grodzisko w lasku przy osadzie Mokra;

* grodzisko na Szancu Szwedzkim w Lesie Osobowickim w poblizu Osobowic;
* grodzisko na Wzg6rzu Kaplicznym na Osobowicach;

* grodzisko w Lesie Sottysowickim na Sottysowicach;

* grodzisko w rejonie patacu w Pawtowicach;
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* grodzisko w parku w Marszowicach.

Nastepujace obiekty bedace dobrami kultury wspéiczesnej odznaczajace sie wyjatkowo
wysokg warto$cig artystyczng wymagajg ochrony:

kosciét Swietego Ducha przy ul. Bardzkiej 2-4;
kosciét Matki Bozej Krélowej Pokoju przy ul. Wejherowskiej 49;

zesp6t budynkéw naukowo-dydaktycznych przy ul. Ignacego bLukasiewicza 7-9,
obecnie Wydziat Mechaniczny Politechniki Wroctawskiej;

zespot budynkéw naukowo-dydaktycznych przy pl. Grunwaldzkim 9-13, obecnie
Wydziaty Budownictwa Ladowego i Elektryczny Politechniki Wroctawskiej;

zespot pawilonéw naukowo-dydaktycznych i portiernia przy pl. Grunwaldzkim 45-51,
obecnie Uniwersytet Przyrodniczy;

budynek audytorium w zespole budynkéw naukowo-dydaktycznych przy ul.
Janiszewskiego 7-17, obecnie Wydziat Elektroniki Politechniki Wroctawskiej;

budynek audytorium w zespole budynkéow naukowo-dydaktycznych
przy ul. Fryderyka Joliot-Curie 14, obecnie Instytut Chemii Uniwersytetu
Wroctawskiego;

budynek naukowo-dydaktyczny przy pl. Grunwaldzkim 11, obecnie Instytut
Budownictwa Politechniki Wroctawskiej;

budynek naukowo-dydaktyczny przy pl. Grunwaldzkim 24 i ul. Grunwaldzkiej 53-55,
obecnie Wydzial Inzynierii Ksztattowania Srodowiska i Geodezji Uniwersytetu
Przyrodniczego;

budynek mieszkalno-ustugowy przy ul. marsz. J6zefa Pitsudskiego 80-86;
budynek mieszkalno-ustugowy przy ul. marsz. J6zefa Pitsudskiego 94-96;

budynki mieszkalno-ustugowe Plac Mtodziezowy przy ul. Swidnickiej 2,4, 4a, 6, 63, 8,
84, 8b, ul. Szewskiej 78, 79, 80, 81, ul. Otawskiej 1, 3, 5;

galeriowiec mieszkalno-ustugowy przy ul. Hugona Kottataja 9-12;

budynek mieszkalno-ustugowy Dom Naukoweca przy pl. Grunwaldzkim 15-21;
galeriowiec mieszkalno-ustugowy przy ul. Stalowej 63 i ul. Spizowej 2,

dom-igloo przy ul. Stanistawa Moniuszki 33;

domy atrialne przy ul. Akacjowej 13a, 13b, 13c;

Hotel Pielegniarski przy ul. Sleznej 88-96;

domy studenckie ,Kredka” i ,0tdwek” przy ul. Grunwaldzkiej 69 i pl. Grunwaldzkim 30;
szkota przy ul. Lukasza Gornickiego 20, obecnie Szkota Podstawowa Nr 84;

Muzeum Architektury przy ul. Bernardynskiej 5;

hala fabryczna oraz rzezba Jagusia Mobile przed wejsciem do kompleksu
przemystowego przy ul. Grabiszynskiej 241, obecnie obiekty HUTMEN S.A;;

budynek centrum medycznego oraz rzezba plenerowa ,Labedzie” przy ul. Legnickiej
40, obecnie Dolnoslaskie Centrum Diagnostyki Medycznej ,Dolmed”;
budynek biurowy przy ul. Romualda Traugutta 1-7, obecnie ZREMB;

zesp6t mieszkaniowo-ustugowy przy pl. Grunwaldzkim 4-18;
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e dzielnica mieszkaniowa ,Plac PKWN” w rejonie pl. Legionéw oraz ulic:
* marsz. Jozefa Pitsudskiego, Teczowej, Prostej, Iwana Pawtowa, §w. Trojcy;

e osiedle mieszkaniowe Wroctawskiej Spotdzielni Mieszkaniowej przy ul. tukasza
Gornickiego 11-37 i ul. Henryka Sienkiewicza 76-92;

e zesp6l mieszkaniowy ,Gajowice” w rejonie ulic: Grabiszynskiej, Oporowskiej, Cynowej,
Niklowej i pl. Srebrnego;

¢ Cmentarz Wojsk Radzieckich przy al. Karkonoskiej i ul. Wy$cigowej;
¢ Cmentarz Zotnierzy Polskich w Parku Grabiszynskim na Oporowie;

¢ mozaika w hallu basenu przy ul. Teatralnej 10-12.

4.4. Stan Srodowiska przyrodniczego obszarach objetych potencjalnym
znaczqcym oddziatywaniem

4.4.1. Geomorfologia, geologia

Zgodnie z podziatem fizyczno-geograficznym Polski, miasto Wroctaw potozone jest
w obrebie makroregionu Nizina Slgska (318.5) oraz niewielki fragment w obrebie makroregionu
Przedgorze Sudeckie (318.5) . W granicach miasta wyréznia sie cztery mezoregiony (Rysunek 1.):

¢ cze$¢ péinocno-wschodnia miasta potozona jest w obrebie Rowniny Olesnickiej (318.56);
¢ cze$c centralna w obrebie Pradoliny Wroctawskiej (318.52);
e cze$¢ potudniowa- zachodnia w obrebie Réwniny Wroctawskiej (318.53),

« pdbinocno-zachodni skrawek miasta w obrebie Wysoczyzny Sredzkiej (318.531), nalezacej
do Przedgorza Sudeckiego.

43



Rysunek 1: Wroctaw na tle jednostek fizyczno-geograficznych

WYSOCZYZ NA SREDZ KA

ROWNNA WROCLAWSKA

% : /

(Zrédto: http://bazagis.pgi,gov.pl/website/chdg,/viewer.htm)

Réwnina Ole$nicka

Rozposciera sie pomiedzy Pradoling Wroctawska na potudniowym zachodzie, Wzgdrzami
Trzebnickimi, Wzgérzami Twardogérskimi i Wzgérzami Ostrzeszowskimi na pétnocy, Wyzyna Slasko
-Krakowskg na wschodzie a Réwning Opolska na potudniowym wschodzie. Jej powierzchnia wynosi
ok. 2350 km?. Dzieli sie na kilka mikroregionéw: Réwnine Ole$nicko -Bierutowska, Réwnine Psiego
Pola, R6wnine Jelczanska i Rownine Namystowska.

Pod wzgledem geologicznym jest to obszar monokliny $lasko-krakowskiej i monokliny
przedsudeckiej, pokryty osadami plejstoceniskimi i holoceniskimi - itami, piaskami, zwirami, glinami
oraz lessami. Duze obszary w poéinocnej czeSci pokryte sa piaszczystymi osadami sandrowymi.
W czesci potudniowej przewazaja gliny zlodowacen srodkowopolskich.

Morfologicznie ma ksztatt owalny o roéwnoleznikowym przebiegu. Ogdlne nachylenie
ku potudniu i potudniowemu-zachodowi, tj. ku Widawie i Odrze. U stop Wzgoérz Trzebnickich
i Twardogdérskich wznosi sie do 160 m n.p.m, a nad Odra do 120 m n.p.m. Najbardziej
charakterystyczne s3 powierzchnie sandréow uformowane w stadium Warty. Nastepnie
(ku potudniu) rozciaga sie wierzchowina plejstoceriska naznaczona siecig ptytkich dolin i niecek,
porozdzielanych niskimi i potogimi pagérkami. Na wschodzie zarysowana jest smuga wyniostosci
ciagnaca sie od Zrédet Widawy, w kierunku potudnikowym, prawie pod sam Namystéw, tworzaca
dziat wodny pomiedzy prawymi doptywami gérnej i Srodkowej Widawy. Pasmo to jest zlozone
ze wzgorz, ktorych maksymalna wysoko$¢ wynosi 213 m n.p.m. Na potudniu zaznacza sie gteboka
na kilka metréw i szeroka na okoto trzy kilometry pradolina, odwadniana dolng Widawa w kierunku
Odry.

Pradolina Wroclawska

Jest to silnie wydtuzony mezoregion fizycznogeograficzny lezacy w osi Niziny Slaskiej, ciagnacy
sie z potudniowego wschodu na péinocny zachdédd na przestrzeni ponad 100 km, przy szerokosci
10-12 km. Jego powierzchnia wynosi ok. 1220 km? Od pétnocy i pétnocnego wschodu graniczy
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z Wysoczyzng Roscistawskg, Rowning Olesnickg i Réwning Opolska, od potudniowego zachodu
z Rowning Wroctawska, Doling Nysy Klodzkiej i Rowning Niemodlinska. Na krancu péinocno
-zachodnim styka sie z Obnizeniem Scinawskim, Wysoczyzng Lubifiska i Réwning Legnicka, a na
potudniowo-wschodnim z Chetmem (Wyzyna Slaska) i Kotling Raciborska.

Pod wzgledem geologicznym jest to obszar monokliny $lasko-krakowskiej i monokliny
przedsudeckiej, pokryty plejstocenskimi i holoceniskimi osadami rzecznymi - gléwnie piaskami,
zZwirami i madami.

Réwnina Wroctawska

Od potudniowego wschodu ogranicza jg Dolina Nysy Ktodzkiej. Dzieli sie na trzy czesci
(mikroregiony): Wysoczyzne Sredzka na péinocnym zachodzie, Rownine Kacka w centrum
i Réwnine Grodkowska na potudniowym wschodzie. Jej powierzchnia wynosi ok. 2430 km?.

Pod wzgledem geologicznym jest to obszar bloku przedsudeckiego, monokliny $lasko
-krakowskiej i monokliny przedsudeckiej, pokryty osadami plejstocenskimi i holocenskimi - itami,
piaskami, zwirami, glinami oraz lessami.

Jest to w przewazajacej czeSci urodzajna kraina rolnicza powstata na Zzyznych glebach
prochnicznych wytworzonych na utworach lessowych.

Wysoczyzna Sredzka

Obszar mikroregionu ma charakter lekko pofalowanej réwniny morenowo-sandrowej
z ostancami kemoéw i moren recesyjnych. Cecha charakterystyczng jest mata ilos¢ laséw, wiekszos¢
obszaru zajeta jest pod pola uprawne. Gleby, jakie tu wystepuja naleza w przewazajacej czesci
do gatunkéw brunatnoziemnych i piaszczysto-gliniastych.

RzeZba terenu na obszarze miasta jest na przewazajacych terenach jest przeksztatcona
antropogenicznie. Charakteryzuje sie niewielkim zréznicowaniem. Srednia wysokoéé terenu
Wroctawia jest rzedu 130 m n.p.m. Réznica wysokos$ci pomiedzy skrajnymi wysoko$ciowo punktami
wynosi 50 m. Najwyzej potozony punkt na rzednej ok. 155 m n.p.m. znajduje sie
w rejonie osiedla Maslice, najnizej na rzednej okoto 105 m n.p.m. w rejonie osiedla Pracze Odrzanskie.
Spadki terenu roéwniez s3a niewielkie 1 wynosza na przewazajacym obszarze 2%,
a tylko lokalnie - na obszarach wysoczyznowych w potudniowej cze$ci miasta - powyzej 5%.

Pradolina Odry i wysoczyzny morenowe s3 pozostatoscig plejstocenskiego zlodowacenia
srodkowopolskiego, stadiatéw Odry i Warty. W czasie starszego zlodowacenia (stadiat Odry)
utworzyly sie wysoczyzny morenowe plaskie i pagérkowate, natomiast w trakcie mtodszego
zlodowacenia (stadiat Warty) powstaty rowniny akumulacji fluwioglacjalnej oraz pradolina Odry.

W strefie przypowierzchniowej na obszarze miasta wystepuja utwory czwartorzedowe
i neogeniskie (Rysunek2.). Miazszo$¢ tych osadéw wynosi okoto kilkunastu do kilkudziesieciu metréw.
Pod nimi zalegaja utwory palogenskie. Osady kenozoiczne pods$cielone sg przez skaly lite starszych
epok geologicznych (trias, perm).

Rysunek 2. Warunki gruntowe strefy przypowierzchniowej miasta Wroctawia
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| 1. Piaski, zwiry, mady rzeczne
oraz torfy i namuly.

| 2. Piaski, zwiry i mulki rzeczne.
| 3. Piaski i Zwiry sandrowe.

4. Gliny zwalowe, ich zwietrzeliny
oraz piaski i Zwiry lodowcowe.

| 5. Piaski, Zwiry mulki.

| 6. Ily, mulki, piaski i 2zwiry z weglem
brunatnym.

(Zrédto: http://bazagis.pgi.gov.pl/website/cbdg/viewer.htm)

Skaty kenozoiczne charakteryzuja sie zréznicowanym sktadem, s3 to piaski, zwiry, gliny, ity
i mutki. W obrebie dolin i obnizen pojawiajg sie osady organogeniczne: namuty i torfy.

Najkorzystniejsze ~ warunki  gruntowe dla  posadowienia zabudowy  zwigzane
sa z wystepowaniem utworéw lodowcowych i wodnolodowcowych. Rejony miasta o najlepszych
geotechnicznych warunkach posadowienia zabudowy to: obszar na zach6d od Le$nicy, Ratynia, Pracz
Odrzanskich, Ztotnik, Stabtowic, Jerzmanowa, obszar na potudnie od Muchoboru Wielkiego, rejon
potudniowej czesci miasta (do obwodnicy kolejowej), Lipy Piotrowskiej i na p6tnoc od Pawtowic.

Niekorzystne warunki posadowienia zabudowy wystepuja w dolinach rzecznych oraz
w rejonach wystepowania itbw pod powierzchnig ziemi, tj. w rejonie Pilczyc, miedzy Praczami,
a Stabtowicami, w rejonie Zernik, na zachéd od Muchoboru Wielkiego, na potudnie i potudniowy
zachéd od Oporowa, miedzy Oporowem i Klecing, w rejonie Kleciny. Pozostate obszary charakteryzuja
sie dobrymi lub przecietnymi warunkami posadowienia.

W rejonach zurbanizowanych od powierzchni wystepuja nasypy o zréznicowanych
migzszosciach.

Na terenie miasta znajdujg sie nastepujace ztoza surowcéw mineralnych (Rysunek 3):
Redzin - kruszywa naturalne - eksploatacja zaniechana.

Stabtowice - surowce ilaste ceramiki budowlanej - eksploatacja zaniechana.

adi S

Zerniki - surowce ilaste ceramiki budowlanej - eksploatacja zaniechana.
4. Mokry Dwor - kruszywa naturalne - ztoZe rozpoznane wstepnie.

Dla Zadnego z wyzej wymienionych z4z nie sa ustanowione obszar gorniczy i teren goérniczy.

Rysunek 3. Lokalizacja z16Z surowcéw mineralnych na terenie miasta Wroctawia
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(Zrédto: http://bazagis.pgi.gov.pl/website/cbdg/viewer.htm)

4.4.2. Warunki glebowe

Srodowisko glebowe jest wynikiem zréznicowania podtoza geologicznego, topograficznego,
za$ posrednio zréznicowania szaty roslinnej i zmiennosci czynnikéw antropogenicznych.

W strefach silnie zurbanizowanych wystepuja gleby antropogeniczne, o profilu glebowym
przeksztatconym przez dziatalno$¢ cztowieka.

W obrebie miasta do najwarto$ciowszych gleb naleza czarne ziemie, wystepujace gtownie
w potudniowej i potudniowo-wschodniej czesci miasta, ale réwniez w rejonie Widawy,
Lipy Piotrowskiej i Swiniar. W obszarze potudniowo-zachodnim miasta przewazaja gleby brunatne,
gleby pseudobielicowe przewazaja natomiast w czeSci zachodniej oraz poéinocno-wschodnie;j.
W dolinach rzecznych, a takze w pradolinie Odry, wystepuja gtdwnie mady brunatne i czarnoziemne,
nalezace na og6t do gleb bardzo zyznych, ale tez i ciezkich.

Gtownym Zrdédiem zanieczyszczenia gleb na obszarze Wroctawia s3: przemyst chemicznych
i hutniczy, energetyka i transport, a takZe nadmierne stosowanie nawoz6éw organicznych
i mineralnych. Dodatkowym Zr6dtem zanieczyszczen gleb sa odpady poprodukcyjne (gruz, popioty,
zuzel), odpady przemystowe i komunalne, sktadowane bez odpowiednich zabezpieczen.

Na obszarze Wroctawia mozliwe jest wyznaczenie trzech stref, réznigcych sie stopniem
zanieczyszczenia gleb metalami ciezkimi:

e strefa przemystowa: rejon Zaktadéw Chemicznych Ztotniki S.A. i rejon Hutmenu
na Grabiszynie - duze ryzyko kontaminacji roslin uprawnych;

e strefa sr6dmiejska (m. in. Kartowice, R6zanka, Popowice, KuZniki, Muchobér Maty, Grabiszyn,
Borek, Gaj, Otbin, Zalesie) - przewaga gleb zanieczyszczonych metalami ciezkimi w réznym
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stopniu, nie ma potrzeby eliminacji upraw warzyw i owocéw pod warunkiem Kkontroli
ich jakosci i stosowania odpowiednich zabiegdw agrotechnicznych;

 strefa peryferyjna (m. in. Pracze, Maslice, Pilczyce, Swiniary, Widawa, Sottysowice, Zakrzéw,
Zgorzelisko, Kowale, Bierdzany, Brochéw, Ottaszyn, Partynice, Klecina) - dominujg gleby
o naturalnej lub podwyzszonej nieco zawarto$ci metali ciezkich.

Przeprowadzone w latach 2002-2007 badania gleb na terenie Wroctawia potwierdzity
wystepowanie gleb zanieczyszczonych metalami ciezkimi i benzo(a)pirenu wokét obiektow
zwigzanych z oddzialywaniem punktowych Zrédet zanieczyszczen. Dotyczy to gléwnie takich terenéw
jak obszar wokét Hutmenu S. A, Polaru S. A, Zaktadéw Chemicznych Ztotniki, Hasze Form Sp. z o. o.,
wokét kompleksu zaktadéw przemystowych zlokalizowanych na terenie osiedla Kowale, w parkach
Wroctawia.

4.4.3. Stan jakosci wod podziemnych

W rejonie Wroctawia wody podziemne wystepuja w trzech pietrach wodonosnych:
* czwartorzedowym;
* neogenskim;
* triasowym.

Czwartorzedowe pietro wodono$ne wystepuje na wiekszosci obszaru aglomeracji
wroclawskiej, za wyjatkiem potudniowo-zachodniej czesci, gdzie brak jest utworéw czwartorzedu.
Wody podziemne wystepuja w osadach piaszczysto-zwirowych pochodzenia glacjalnego,
fluwioglacjalnego i rzecznego, ktére stanowia najtatwiej dostepny zbiornik wod podziemnych.
Miagzszos¢ warstwy wodonosnej waha sie od 5 do 30 m. Zwierciadtlo wody lezy swobodnie
na glebokosci ponizej 5 m. Wydajnos¢ potencjalna waha sie od 10 do 90 m3/h. W potudniowej czesci
miasta zasobno$¢ wéd podziemnych jest mniejsza. Uzytkowe pietro wodonosne jest tam potozone
na gtebokosci ponad 15 m, a zwierciadto wody ma charakter naporowy.

Neogenskie pietro wodonosne zwigzane jest z piaszczysto-zwirowymi przelawiceniami
i soczewkami w obrebie osadéw ilastych. Jego wody sa eksploatowane na potrzeby komunalne
w zachodniej czesci miasta (ujecie LeSnica). W pietrze neogeniskim wyrézniono dwa poziomy: gérny
i dolny, charakteryzujace sie roznymi parametrami rezimu naporowego i nieco innym sktadem
chemicznym wéd. Glebokos¢ zalegania gérnego poziomu pietra neogeriskiego przekracza 100 m.
Miazszos$¢ warstwy wodonos$nej waha sie od kilku do kilkunastu metréw. Wydajnosci pojedynczych
studni eksploatujacych gérny poziom pietra neogeniskiego wynosza ok. 70 m3/h. Poziom dolny z kolei
na przewazajacym obszarze aglomeracji wroctawskiej jest wyksztatcony w postaci dwdch warstw
wodonos$nych. Charakteryzuje sie naporowym rezimem woéd podziemnych. Utwory wodono$ne
tworza piaski pylaste z przejSciami do piaskéw drobnoziarnistych o tacznej migzszosci od kilku
do 20 m. Wydajnosci potencjalne pojedynczych otworéw studziennych sa nizsze niz w przypadku
poziomu gornego i przecietnie wynosza 20-40 m3/h.

Pietro_triasowe to wody szczelinowo-krasowe w utworach wapienia muszlowego oraz pstrego
piaskowca. Wystepowanie utworéw wapienia muszlowego jest ograniczone do wschodniej czesci
Wroctawia. Od potudnia zasieg wyznaczaja wychodnie podkenozoiczne oraz zatozenia tektoniczne
monokliny przedsudeckiej. Migzszo$¢ warstwy wodonosnej waha sie od 50 do 150 m, a wieksze
migzszosci, rzedu 150-250 m, zwigzane s3 ze strefami spekan tektonicznych. Gtebokos$¢ zalegania
poziomu wodonosnego wapienia muszlowego wynosi ok. 200 m w strefie wychodni
podkenozoicznych i zwieksza sie ku pétnocy. W rejonie Wroctawia w pietrze triasowym panujg
warunki artezyjskie - zwierciadto wéd podziemnych, nawiercone na gltebokosci ok. 200-300 m,
stabilizowato sie ok. 10-15 m powyzej powierzchni terenu.
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W rejonie Wroc}awja wyd,zielono trzy Gtowne Zbiorniki Wéd Podziemnych: GZWP nr 319
- Subzbiornik Prochowice-Sroda Slaska, GZWP nr 320 - Pradolina Odry i GZWP nr 322 - Zbiornik
Olesnica (Rysunek 4.).

Rysunek 4. Gléwne Zbiornik Waod Podziemnych w rejonie Wroctawia
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(Zrédto : http://epsh.pgigov.pl/epsh/)

GZWP nr 320 - Pradolina Odry ma gléwne znaczenie uzytkowe dla miasta.
Jest to udokumentowany zbiornik czwartorzedowy o powierzchni 231 km?2 i zasobach odnawialnych
24 090 m3/d. W jego obrebie znajduja sie gtéwne tereny wodociggowe Wroctawia. Wody
powierzchniowe infiltruja do czwartorzedowego pietra wodono$nego wystepujacego w osadach
piaszczysto-zwirowych plejstocenskich taraséw akumulacyjnych. Pietro to charakteryzuje sie
zwierciadtem swobodnym o bardzo ptytkim zaleganiu. Migzszo$¢ utworéw wodonosnych waha sie
od 5 do 15 m. W catym obszarze GZWP 320 to pietro wodonos$ne jest pozbawione jakiejkolwiek
warstwy izolujacej, co powoduje jego duzg wrazliwo$¢ na zanieczyszczenia.

GZWP nr 319 - Subzbiornik Prochowice-Sroda Slagska jest udokumentowany,
ma powierzchnie 651,5 km2 Obejmuje fragment gérnego pietra wodono$nego neogenu.
P6tnocna cze$¢ zbiornika charakteryzuje sie artezyjskim rezimem wo6d podziemnych. Odplyw
przebiega w kierunku Odry, ktéra jest lokalng baza drenazu. Zasoby dyspozycyjne wynosza 10 069
m3/d. Strop warstwy wodonos$nej potozony jest na gtebokosci od 5 do 80 m, $rednio na gtebokosci
okoto 20 m.

GZWP nr 322 - Zbiornik Ole$nica jest udokumentowany, ma powierzchnie 262 km2. Zbudowany
jest z czwartorzedowych osaddw piaszczystych pochodzenia fluwioglacjalnego oraz sandrowego.
Miagzszos¢ utworéw zawodnionych jest zmienna, waha sie w przedziale 50-150 m. Zasoby
dyspozycyjne wynoszg 20 927 m3/d. Obszar zbiornika obejmuje wodonosne struktury Olesnicy
i Nieciszowa, ktore zostaty wytypowane jako perspektywiczny obszar wodonos$ny dla zaopatrywania
Wroctawia w wode do spozycia.

W odniesieniu do wdd podziemnych podstawowymi celami Ramowej Dyrektywy Wodnej
sg ochrona i poprawa stanu wdd podziemnych oraz zaopatrzenie ludnosci w wode dobrej jakosci.
Osiagniecie tych celéw majg zapewni¢ dziatania w jednostkowych obszarach, tzw. jednolitych
czeSciach wod podziemnych (JCWPd). W wyniku podziatu Polski na JCWPd, wyznaczono
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161 jednostek. Przy wydzielaniu JCWPd brano pod uwage szereg materialéw i podziatow
obowiazujacych w hydrogeologii. Gtéwnymi kryteriami przy wydzielaniu JCWPd byty:

zwigzek hydrauliczny wod podziemnych z wodami powierzchniowymi;

typ osrodka geologicznego i rozciagto$¢ pozioméw wodonosnych, granice hydrauliczne
i hydrostrukturalne, warunki zasilania wéd podziemnych;

zwigzek wéd podziemnych z obszarami Natura 2000;

rozmieszczenie punktu monitoringu wéd podziemnych;

strefy poboru wod podziemnych ksztattujgce regionalny uktad krazenia;

charakter i zasieg antropogenicznego oddziatywania oraz stopien przeksztatcenia chemizmu
wod podziemnych;

grupowanie jednolitych czeSci wod podziemnych o zbliZzonym skaldzie chemicznym
i iloSciowym.

Wroctaw znajduje sie na obszarze trzech JCWPd: nr 75, 93 i 114 (Rysunek 5). Aktualna wersja

podziatu JCWPd obowigzuje do konca 2015 roku. Planuje sie, Ze projektowana, nowa wersja podziatu
na cze$ci oraz subczesci, po akceptacji KZGW, bedzie obowigzywata od 2016 roku.

Rysunek 5. Potozenie Wroclawia na tle JCWPd
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Nr JCWPd: 75

Powierzchnia: 1626 kmz2.

Region:

Srodkowej Odry

Wojewddztwo: lubuskie, dolnoslaskie.

50



Powiaty: gtogowski, gérowski, legnicki, lubinski, polkowicki, Sredzki, trzebnicki, wotowski, wroctawski
grodzki, wschowski.

Region hydrogeologiczny wg Atlasu hydrogeologicznego Polski 1995 r.: wielkopolski (VI), wroctawski
(XV).
Glebokos¢ wystepowania wod stodkich ok.: szacunkowo 350-400 m.

W czwartorzedzie pokrywajacym cze$ciowo JCWPd wystepuje jeden lub dwa poziomy wodono$ne
niebedace w tacznosci hydraulicznej z poziomami miocenskimi. W utworach piaszczystych neogenu
wystepuja 1-4 poziomy miocenskie na catym obszarze JCWPd.

GZWP wystepujace w obrebie JCWPd (symbol i numer): GZWP 319 - Subzbiornik Prochowice
- Sroda Slaska Tr,Q.

Stan wéd podziemnych za rok 2012 (wg http://mjwp.gios.gov.pl/mapa/):
Chemiczny - dobry.
[lo$ciowy - dobry.

Nr JCWPd: 93

Powierzchnia: 4245 km2.
Region: Srodkowej Odry.
Wojewddztwo: dolnoslaskie, opolskie, wielkopolskie.

Powiaty: oles$nicki, otawski, trzebnicki, wroctawski grodzki, wroctawski, brzeski, kluczborski,
namystowski, oleski, opolski, kepinski.

Region hydrogeologiczny wg Atlasu hydrogeologicznego Polski 1995 r.: wielkopolski (VI), wroctawski
(XV).

Gtebokos$¢ wystepowania wod stodkich ok.: szacunkowo od 200 do 400 m.

W czwartorzedzie wystepuje zwykle jeden poziom wodonosny (lokalnie moga by¢ to dwa poziomy).
Poziom miocenski tworza w zachodniej czesci obszaru dwie warstwy wodonos$ne, w Kkierunku
wschodnim utwory miocenskie wyklinowuja sie i catkowicie zanikaja. Wody pietra triasowego
w zachodniej czeSci JCWPd s3 silnie zmineralizowane - zasolone, w cze$ci wschodniej zalegaja
bezposrednio pod utworami czwartorzedu (lokalne Kkontakty hydrauliczne) i sa stabiej
zmineralizowane.

GZWP wystepujace w obrebie JCWPd: GZWP 320 - Pradolina rzeki Odry (S Wroctaw) (Qp), GZWP 322
- Zbiornik Ole$nica (Qp), GZWP Q 323 - Subzbiornik rzeki Stobrawa (Tr), GZWP 324 - Dolina kopalna
Kluczbork (Qk), GZWP 335 - Zbiornik Krapkowice - Strzelce Opolskie (T1).

Stan wéd podziemnych za rok 2012 (wg http://mjwp.gios.gov.pl/mapa/):
Chemiczny - dobry.

I[lo$ciowy - dobry.

NrJCWPd: 114

Powierzchnia: 5 263 km?2.

Region: Srodkowej Odry.

Wojewddztwo: dolnoslaskie, opolskie

Powiaty: $redzki, wroctawski grodzki, wroctawski, otawski, strzelinski, dzierzoniowski, zagbkowicki,
swidnicki, brzeski, opolski, nyski, prudnicki, krapkowicki, kedziezynsko-kozielski, gtubczycki.

Region hydrogeologiczny wg Atlasu hydrogeologicznego Polski 1995 r.: $lasko-krakowski (XII),
przedkarpacki (XIII), wroctawski (XV), sudecki (XVI).
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Glebokos¢ wystepowania wod stodkich: szacunkowo 100-300 m.

W czwartorzedzie wystepuje przewaznie jeden poziom wodono$ny niebedacy w tacznosci
hydraulicznej z poziomami mioceniskimi. W utworach miocenu rozprzestrzenionych w obrebie
wiekszoSci obszaru JCWP wystepuje od 1 do 3 pozioméw wodonos$nych.

GZWP wystepujgce w obrebie JCWPd (symbol i numer): GZWP 319 Subzbiornik Prochowice
-Sroda Slaska (Tr), GZWP 332 Subniecka (Tr) kedzierzynsko-gtubczycka (Tr,Qk), GZWP 335 Zbiornik
Krapkowice-Strzelce Opolskie (T1), GZWP 337 Dolina kopalna Lasy Niemodliniskie (Qk), GZWP 338
Subzbiornik Paczkéw-Niemodlin (Tr).

Stan wod podziemnych za rok 2013 (wg http://mjwp.gios.gov.pl/mapa/):
Chemiczny - dobry.

[losciowy - dobry.

Badania stanu chemicznego jednolitych czesci wod podziemnych prowadzi sie w ramach
monitoringu diagnostycznego, ktérym sg objete wszystkie jednolite cze$ci wdd podziemnych, oraz
monitoringu operacyjnego, ktoéry dotyczy jednolitych cze$ci wdd podziemnych zagrozonych
nieosiggnieciem dobrego stanu. Na terenie Wroctawia monitoring wéd podziemnych jest prowadzony
przez Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska we Wroctawiu oraz przez Pafistwowy Instytut
Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy (monitoring krajowy).

W 2013 roku badania wdd podziemnych prowadzone byly na terenie wojewéddztwa
dolno$lgskiego w 110 punktach pomiarowych.

Ocena wynikow badan monitoringu diagnostycznego w 2013 roku wedlug podziatu
na jednolite czeSci wod podziemnych wykazata, Zze 84% badanych wod zaliczono do wéd o dobrym
stanie chemicznym (klasy I-11I). Wody o stabym stanie chemicznym (klasy IV-V) stanowity 16%.

Ocena wynikéw badan monitoringu operacyjnego w 2013 roku wg podziatu na jednolite czesci
wod podziemnych PIG PIB w Warszawie wykazata, ze 68% badanych wdéd reprezentuje dobry stan
chemiczny (klasy I-III). Wody o stabym stanie chemicznym (klasy IV-V) stanowity 32%.

Ocena wynikéw badan monitoringu operacyjnego wod zagrozonych nie osiggnieciem dobrego
stanu chemicznego wykazata, iZ w poborze wiosennym i jesiennym w 2013 roku nie stwierdzono
wystepowania wod charakteryzujgcych sie stabym stanem chemicznym (klasa IV i V).

Monitoring ptytkich wéd podziemnych, zlokalizowanych na obszarach szczeg6lnie narazonych
na zanieczyszczenia zwigzkami azotu ze Zrédet rolniczych wykazuje niskie stezenia azotu. W punktach
pomiarowych stezenia azotandw ksztattowaty sie w granicach od <0,5 mg/1do 23,16 mg/1.

Wskaznikami obnizajacymi jako$¢ byly podwyzszone stezenia manganu, azotandw,
siarczanow, niklu i potasu.

Zrédtem zanieczyszczen wielkoobszarowych jest emisja pytéw i gazéw pochodzacych
z przemystu, energetyki oraz transportu oraz nawozenie uzytkow rolnych.

Liniowymi Zr6dtami zanieczyszczen s3 drogi i linie kolejowe oraz rurociagi: system
kanalizacyjny, gazociagi i ropociagi. Istotnym Zrédltem zanieczyszczen moga by¢ wody
powierzchniowe - tadunki zanieczyszczen wprowadzane wraz ze $ciekami komunalnymi
i przemystowymi do wéd powierzchniowych moga stopniowo migrowa¢ do wéd podziemnych,
zagrazajac ich jakosci.

Punktowymi Zrédtami zanieczyszczen sa przede wszystkim skladowiska odpadow
komunalnych i przemystowych, magazyny i stacje paliw, oczyszczalnie i wyloty kanalizacji, zaktady
przemystowe. We Wroctawiu znajduje sie wiele tego rodzaju obiektéw na stosunkowo niewielkim
obszarze. W bezposrednim sasiedztwie terenéw wodonosnych Wroctawia znajduja sie szczegélnie
grozne ogniska zanieczyszczen - sktadowiska odpadow przemystowych nieczynnej huty zelazochromu
»Siechnice” i elektrocieptowni ,Czechnica”.
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Istotnym zagrozeniem dla wod podziemnych sg réwniez komunikacyjne skazenia substancjami
ropopochodnymi oraz stacje i magazyny paliw ptynnych.

W rejonie Wroclawia poziomy wodonosne o znaczeniu uzytkowym s3g zagrozone ascenzja
silnie zmineralizowanych woéd z utworéw permu i triasu. Eksploatacja gtebiej potozonych wod
podziemnych powinna by¢ prowadzona w sposo6b eliminujgcy nadmierny pob6r waéd.

4.4.4. Wody powierzchniowe.

Wroctaw jest potozony w dorzeczu Odry, w regionie wodnym Srodkowej Odry. Obejmuje on
odcinek Odry rozpoczynajacy sie ponizej ujscia Ktodnicy po ujscie Nysy tuzyckiej o powierzchni
39298,97 kmz2

W regionie wodnym Srodkowej Odry wyrézniono trzy typy rezimu wodnego:

* typ $niezny silnie wyksztatcony - $redni odpltyw miesigca wiosennego (marca lub kwietnia)
przekracza 180% Sredniego odptywu rocznego,

e typ $niezny Srednio wyksztatcony - Sredni odptyw miesigca wiosennego wynosi 130 - 180%
$redniego odptywu rocznego,

* typ $niezno-deszczowy - $redni odptyw miesigca wiosennego wynosi 130 - 180% $redniego
odptywu rocznego i wyraznie zaznacza sie wzrost odptywu w miesigcach letnich, wynoszacy
co najmniej 110% Sredniego odptywu rocznego.

Miasto Wroctaw potozone jest na obszarze czterech zlewni bilansowych: Bystrzycy, Nysy
Ktodzkiej, Przyodrza i Widawy (Rysunek 6.).

Najwieksza wroctawska rzeka jest rzeka Odra. Jest jedyna rzeka we Wroctawiu, ktéra nie tylko
doptywa do miasta, ale i odprowadza z jego obszaru wody. Pozostate mniejsze rzeki to jej doptywy,
I rzedu i dalszej rzedowosci, ktére w obrebie granic administracyjnych Wroctawia, uchodza do swoich
recypientow. Doptywami Odry I rzedu, majacymi w obrebie administracyjnym miasta swoje uj$cie, sa:
Bystrzyca, Otawa, Sleza, Widawa. Z mniejszych ciekéw uchodzacych bezposrednio do Odry mozna
wymieni¢ strugi: Lugowina, Trzciana. Pozostate rzeki i strugi, np. Dobra, Top6r, Brochéwka, Le$na
i inne, to doptywy w.w. ciek6w. Duza liczba rzek i kanatéw oraz mniejszych ciekéw spowodowata
konieczno$¢ budowy wielu przepraw.

Wymienione rzeki maja charakter rzek nizinnych z wyjatkiem Bystrzycy, ktéra posiada
charakter rzeki podgorskiej. Dwa z gtéwnych doptywéw Odry - Otawa i Widawa - w obszarze miasta
ptyna réwnolegle do Odry, w szerokiej odrzanskiej dolinie. Obecny uktad koryt rzecznych, gtéwnie
rzeki Odry, znacznie rézni sie od historycznego, zmieniajacego sie w réznych okresach historii miasta,
ze wzgledu na zachodzace niegdy$ procesy naturalnych przeksztatcen oraz zmian kierunku przeptywu
rzeki, jak i pdzniejszych inwestycji hydrotechnicznych polegajacych na przebudowie uktadu
hydrologicznego rzeki i jej regulacji. Rzeki dzielg sie na ramiona boczne oraz 13cza z wybudowanymi
kanatami, tworzac okres$long sie¢ hydrologiczng, obejmujaca réwniez wyspy $rdédladowe. Najwieksza
sie¢ ramion i kanatéw tworzy Odra. Tu réwniez istnieje najwiecej we Wroctawiu wysp, powstatych
zaréwno w sposéb naturalny (np. wyspy Srédmiejskiego Wezta Wodnego), jak i powstatych w wyniku
wykonania szeregu przekopow dla przeprowadzenia kanaléw wodnych (np. Wyspa Opatowicka,
Wyspa Redzinska, Wyspa Szczytnicka, Wielka Wyspa.

Odra w obszarze miasta jest na calej swej diugosci rzeka skanalizowang. Przeptywa
we Wroctawiu z potudniowego wschodu na péinocny zachéd. Odra wptywa do miasta na wysokosci
okoto 118 m n.p.m. Nastepnie za osiedlem Opatowice, w Wezle Wodnym Bartoszowicko
-Opatowickim, wody Odry rozdzielane s3 na koryto Odry w kierunku centrum miasta i na drugi
kierunek wokét miasta przez Kanat Powodziowy i Kanat Zeglugowy. Gléwne koryto Odry biegnie za
Stopniem Wodnym Opatowice w kierunku zachodnim. W rejonie osiedli Rakowiec - Plac Grunwaldzki
- Dabie, ku péinocy, poprzez Stopien Wodny Szczytniki, odchodzi ramie boczne, tzw. Stara Odra.
W rejonie osiedla Zacisze, Stara Odra 13czy sie z kanatami (powodziowym i zeglugowym), i skreca na
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zachéd, by w rejonie osiedla Kleczkéw - Szczepin — R6zanka potaczy¢ sie z Odra Srodmiejska. Koryto
Odry $rédmiejskiej biegnie na zachdd. Tu znajduje sie ujscie lewego jej doptywu - Otawy. W rejonie
Starego Miasta i Ostrowa Tumskiego, Odra rozdziela sie na dwa gtéwne ramiona: Odre Potudniowa
i Odre Pdéinocna oraz mniejsze ramiona rzeki, tworzac zesp6t wschodnich wysp odrzanskich
w Srédmiejskim Wezle Wodnym - Gérnym. Nastepnie ramiona te tacza sie na stosunkowo krétkim
odcinku, byt znéw rozdzieli¢c sie na dwa ramiona oplywajace Kepe Mieszczanska. Dalej Odra
Srodmiejska ptynie na péinoc i taczy sie jak wyzej wspomniano ze Starg Odra. Od tego miejsca znéw
plynie jednym korytem. Ten odcinek nazywany jest dolng Odra wroctawska. Za Stopniem Wodnym
Redzin, do rzeki uchodza na prawym lewym brzegu: Sleza, Lugowina i nastepnie Bystrzyca; a na
prawym brzegu: Trzciana i nastepnie Widawa, ktdra stanowi tu granice miasta z Gming Wisznia Mata.
Koncowy odcinek Odry we Wroctawiu, za wschéd od Jandéwka, rowniez stanowi granice miasta. Odra
opuszcza obszar miasta na wysokosci okoto 108 m n.p.m. Laczna dtugos¢ Odry, jej ramion bocznych
i kanatéw wodnych, w granicach miasta, to okoto 80 km, cho¢ samej rzeki, kilometrowanej wzdtuz
nurtu Odry $rédmiejskiej, w tym jej ramienia Odry Potudniowej, to okoto 26-27 km. Odra jest rzeka
o najwiekszych mozliwosciach jej zagospodarowania. Od poczatku stuzyta celom transportowym
i energetycznym, wcze$niej takze celom zaopatrzenia w wode. Obecnie Odrzanska Droga Wodna jest
czes$cig europejskiej drogi wodnej E-30.

Bystrzyca przeptywa przez Wroctaw w zachodniej cze$ci miasta, w przybliZeniu z potudnia na
po6inoc. Przeptywa w poblizu takich osiedli jak: Jarnoittéw, Ratyn, Le$nica, Marszowice
i Stabtowice. Jest rzeka o charakterze podgérskim ze stosunkowo duzg zmienno$cig wielkos$ci
przeptywow. Zachowaty sie liczne meandry i starorzecza, szczeg6lnie w rejonie potudniowego odcinka
tej rzeki w miescie. Rzeka byla wykorzystywana energetycznie, wcze$niej lokalizowano tu mtyny
(Jarnottéw, Miyn Les$nica), p6Zniej elektrownie. Po wybudowaniu Zbiornika Mietkéw, nastgpito
zmniejszenie przeptywow na odcinku ponizej zapory. Niedobory wody w rzece byly miedzy innymi
przyczyna likwidacji elektrowni wodnej na Stopniu Wodnym Stabtowice, natomiast nadal
eksploatowana jest elektrownia wybudowana na Stopniu Wodnym Marszowice.

Otawa we Wroctawiu wplywa do miasta na potudniowym wschodzie z kierunku réwnolegtego
do Odry, na terenach wodonosnych stanowigcych podstawe zaopatrzenia miasta
w wode. Wody Otawy s3a czeSciowo przerzucane z Nysy Ktodzkiej wybudowanym w tym celu kanatem
Nysa-Otawa. Po minieciu terené6w wodonosnych Otawa rozdziela sie na Otawe Dolng
i Otawe Gorng, a ta ostania takze na ramie Srodkowe. Na objetych tymi ramionami rzeki wyspach
znajduje sie Park Wschodni. Dalej, za osiedlami Wilczy Kat i Siedlec, w rejonie osiedla Rakowiec,
znajduje sie niewielkie rozlewisko, ktore niegdys pemito funkcje kapieliska Na Niskich takach. Ujscie
Otawy do Odry znajduje sie nieco powyzej Mostu Grunwaldzkiego. R6wnieZ na tej rzece powstato
wiele budowli zwigzanych z gospodarka wodng, miedzy innymi budowle zwigzane
z terenami wodonoénymi (np. Przepompownia Swiatniki), jazy Kkierujace przeptywem
w poszczegdlnych ramionach rzeki przy Parku Wschodnim, czy Sluza nr 3 na jazie z przepompownia,
jako element zabezpieczenia przeciwpowodziowego.
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Rysunek 6. Sie¢ rzeczna Wroctawia
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Sleza réwniez przez miasto w przyblizeniu z potudnia na pétnoc. Wptywa na teren miasta
w rejonie osiedli Partynice — Klecina, a dalej ptynie miedzy osiedlami: Krzyki, Oporéw, Grabiszynek,
Grabiszyn, Muchobér Wielki, Muchobér Maty, Nowy Dwér, Zerniki, KuZniki, Pilczyce, Kozanéw
i Maslice Mate. Za Oporowem kierunek biegu rzeki zmienia sie na pétnocno-zachodni, by za osiedlem
Nowy Dwdr znéw skierowac sie na péinoc. Rzeka jest silnie uregulowana, na catej dtugosci objeta
obwatowaniami. W rejonie Pilczyc znajduje sie niewielka elektrownia wodna, przed jej
wybudowaniem w tym miejscu istnial mtyn wodny. Poza nig na rzece w obrebie Wroctawia znajduja
sie tylko pojedyncze, niewielkie stopnie i urzadzenia wodne (np. przy Ktadce Oporowskiej).

Widawa jest rzeka o rezimie typowo nizinnym z niewielkimi spadkami. Ptynie ptytka doling
niemal réwnolegle do Odry, na poétnoc on niej. Przeptywa przez Wroctaw w obrebie osiedli: Swojczyce,
Kowale, Zgorzelisko, Psie Pole, Sottysowice, Ktokoczyce, Biskupice Widawskie, Polanowice, Widawa,
Pracze Widawskie, Swiniary. W miejscu, w ktérym wptywa do miasta w okolicy wsi Wilczyce, wpada
do niej lewostronny doptyw - Kanat Graniczny. Nieco dalej na tym samym brzegu ma swoje ujScie
Kanat Odptywowy, zasilany wodami Piskorny. W okresach wezbran na Odrze umozliwia przerzucenie
czesci wod z tej rzeki do Widawy, w celu ochrony centrum miasta przed powodzia. Za osiedlem Psie
Pole do rzeki wpada jej prawostronny doptyw - rzeka Dobra. Dalej Widawa ptynie w przyblizeniu
wzdtuz granicy miasta i Gminy Wisznia Mata. W wielu miejscach rzeka dzieli sie na niewielkie
ramiona, mtynéwki, taczy z niewielkimi kanatami wodnymi. Uchodzi do Odry na péinocny zachéd
od osiedla Lesica w Lesie Redziniskim, stanowigc p6inoca granice miasta.

Dobra jest prawostronnym doptywem rzeki Widawa. Przez Wroctaw przeplywa w jego
poinocno-wschodniej czesci, w rejonie osiedli Pawtowice, Zakrzow, Klokoczyce i Psie Pole.
Na granicy miasta wpadaja do niej strugi kolejno - Topér i Przytek. Za osiedlem Pawtowice rzeka
zostata uregulowana ze wzgledu na podtapianie niegdys$ przez wody osiedla Ktokoczyce. Stare koryto
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rzeki zostato przebudowane na Kanat Ktokoczycki, a nowo wybudowane koryto przeprowadzono
prosto w kierunku potudniowo-zachodnim z pominieciem zabudowanego obszaru osiedla.
Ograniczenie przeptywu przez teren zabudowany umozliwia §luza wlotowa usytuowana na poczatku
Kanatu Klokoczyckiego. Rzeka uchodzi do Widawy w rejonie osiedla Klokoczyce
i Sottysowice ponizej mostu na linii kolejowej nr 143 biegngcej z Wroctawia w kierunku Ole$nicy.

Zielona to niewielka rzeka przeptywajaca podobnie jak Otawa w potudniowo-wschodniej czesci
miasta. Wplywa na teren miasta w okolicy miejscowosci Radwanice, a we Wroctawiu,
w rejonie osiedla Ksieze Wielkie. Na potnoc od rzeki rozciagaja sie tereny wodonosne Wroctawia.
Uchodzi do Otawy Gérnej, na lewym jej brzegu, w okolicy Swigtnik.

Oprécz rzek we Wroctawskim Wezle Wodnym istnieje sie¢ mniejszych ciekow
o charakterze strug lub row6w melioracyjnych:

1. Brochéwka- struga o charakterze rowu odwadniajacego, lewostronny doptyw I stopnia rzeki
Otawy, przeptywajacy przez potudniowo-wschodnia cze$¢ miasta Wroctawia.

2. Grabiszynka - potok przeptywajacy przez wroctawskie osiedle Grabiszyn-Grabiszynek.

3. Kasina - strumien ptynacy w potudniowo-zachodniej czesci Wroctawia, stanowi lewy doplyw
Slezy.

4. Krzywy Potok - potok, lewy doptyw Zielone;.

Les$na - potok bedacy lewostronnym doptywem rzeki Bystrzycy. Ciek ten swoje Zrédta ma na
terenie Gminy Miekinia. Wptywa do Wroctawia w rejonie osiedla Zar.

6. Lugowina - potok ptynacy przez zachodnia cze$¢ Wroctawia, lewy doptyw Odry.

7. tekawica - strumien, lewostronny doptyw rzeki Bystrzycy, do ktorej wpada w dolnym jej
biegu, ok 2,5 km przed jej ujsciem do Odry.

8. Mielnica - struga.
9. Mokrzyca - strumien dtugo$ci okoto 4 km w péinocnej czesci Wroctawia, w dzielnicy Psie Pole.

10. Olszéwka Krzycka - potok na terenie Wroctawia (dtugosci okoto 1,5 km) w potudniowej czesci
miasta (na zachéd od osiedla Krzyki), prawy doptyw Slezy.

11. Olszéwka Stabtowicka - strumien na terenie Wroctawia (dtugosci okoto 1,8 km)
w zachodniej cze$ci miasta (na terenie osiedla Stabtowice), lewy doptyw strumienia
Stabtéwka.

12. Oporéwka - strumien na terenie Wroctawia (dtugosci okoto 4 km) w potudniowo-zachodniej
cze$ci miasta, prawy doptyw Kasiny.

13. Piaskéwka - niewielki strumien na terenie Wroctawia, lewy doptyw Slezy.

14. Piskorna - strumien na terenie Wroctawia dtugosci okoto 3,5 km we wschodniej cze$ci miasta,
w osiedlach Wojnéw i Strachocin.

15. Rogozdéwka - strumien we Wroctawiu, prawostronny doptyw Bystrzycy, dtugosci ok. 4,5 km.

16. Rynika - strumien, prawostronny doptyw Bystrzycy, dtugosci okoto 8 km, wyptywa w rejonie
wroclawskiego osiedla Gatéw.

17. Stabtéwka - strumien na terenie Wroclawia (dlugosci okoto 3,5 km) w zachodniej czeSci
miasta (na terenie osiedla Stabtowice), tgczacy rzeke Bystrzyce ze strumieniem Lugowina.

18. Toczek - strumien w poéinocno-zachodniej czeSci Wroctawia, w dzielnicy Fabryczna,
lewostronny doptyw rzeki Slezy.

19. Topor- strumien, prawy doptyw Dobrej swoj poczatek bierze w okolicach Borowej Oles$nickiej
i Smardzowa, uchodzi do Dobrej w obrebie Zakrzowa we Wroctawiu.
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20. Trzciana - sztuczny strumien o charakterze odwadniajacym pola irygacyjne dtugosci
8,6 km we Wroctawiu zaczynajacy sie na wschodnim skraju Osobowic, obok ogrédkow
dziatkowych przy linii kolejowej do Poznania.

Z przeptywajacymi przez Wroctaw rzekami wigze sie istnienie we Wroctawskim Wezle Wodnym
licznych kanatéw wodnych wybudowanych podczas kolejnych inwestycji hydrotechnicznych
realizowanych w ramach przebudowy systemu hydrotechnicznego na obszarze miasta. Dla Odry
kanaly powstawaty zaréwno dla potrzeb ochrony przeciwpowodziowej miasta (kanaty
przeciwpowodziowe: Kanal Powodziowy, Stara Odra, Kanat Odptywowy i inne), jak i dla potrzeb
zeglugi (kanaly zeglugowe: Kanatl Zeglugowy i Kanat Rézanka, Stara Odra i Kanat Miejski, i inne). Dla
pozostatych ciekéw s3 to kanaty przeciwpowodziowe, kanaly wybudowane dla potrzeb zasilania
sitowni wodnych (mtynéwki) lub o charakterze melioracyjnym.

Uktad naturalnych ciekéw powierzchniowych wraz z systemem kanatéw i innych budowli
hydrotechnicznych tworzy tzw. Wroctawski Wezet Wodny (Rysunek 7.). W swoim dzisiejszym
ksztalcie zostal zaprojektowany i wybudowany po powodzi z 1903 roku. Infrastruktura
Wroctawskiego Wezta Wodnego sktada sie z 16 jazéw, 11 $luz, blisko 100 mostéw i ktadek.

Rysunek 7. Wroclawski Wezel Wodny
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Na terenie miasta znajduje sie kilka naturalnych, niewielkich zbiornikéw waéd
powierzchniowych. Sg to starorzecza, ktére funkcjonujg obecnie jako stawy lub oczka wodne. Wsrod
nich mozna wymienic:

* (Czarng Wode - ciek miedzy osiedlami Zalesie i Zacisze i w rejonie osiedla Swojczyce;
pozostatos¢ po jednym z ramion Odry;

e stawy w Parku Stanistawa Totpy, w Ogrodzie Botanicznym i w Parku Szczytnickim;

57



e uzytek ekologiczny ,tacha Farna” w Janéwku;
e uzytek ekologiczny w Nowej Karczmie;

e starorzecze Odry w Kozanowie;

* starorzecze Odry na Wyspie Opatowickiej;

e Staw Swojczycki.

Starorzecza powstaty réwniez w wyniku przeksztatcen koryt mniejszych ciekdw. Szczegdlnie
liczne starorzecza mozna istniejg w dolinie rzeki Bystrzycy, zwtaszcza w obrebie Parku
Krajobrazowego Dolina Bystrzycy.

Poza starorzeczami, do wéd stojacych na terenie Wroctawia zalicza sie tylko niewielkie stawy oraz
dos¢ liczne glinianki - powstate w wyniku eksploatacji z16z glin do produkcji ceramiki, a takze osadniki
na polach irygacyjnych miasta oraz zbiorniki na terenach wodono$nych Wroctawia w dolinie Odry
i Otawy.

Na terenie Wroctawia znajduje sie 13 jednolitych czesci woéd powierzchniowych (JCWP)
w ramach pieciu scalonych czesci wod (SCWP). Oceniono stan wszystkich JCWP zlokalizowanych na
obszarze Wroctawia jako zty. W przypadku jednej z tych czesci stwierdzono, Ze nie zostang osiggniete
cele sSrodowiskowe wynikajgce z Ramowej Dyrektywy Wodnej i dlatego okres$lono dla niej derogacje -
odstepstwo od obowigzku osiggniecia celéw srodowiskowych.

Ocena ogoélnego stanu JCWP dokonywana jest na podstawie analizy wynikéw oceny
stanu/potencjalu  ekologicznego oraz stanu chemicznego danej jednolitej czesci wadd
powierzchniowych. Ocena ogélnego stanu JCWP jako dobry mozliwa jest jedynie w przypadku
dobrego stanu chemicznego i jednocze$nie, co najmniej dobrego stanu/potencjatu ekologicznego
jednolitej danej czeSci wod powierzchniowych. Ocene stanu/potencjatu ekologicznego JCWP na
terenie Wroctawia przedstawiono w tabeli 4.

Monitoring jednolitych czesci wéd powierzchniowych na obszarach wrazliwych na eutrofizacje
wywotang zanieczyszczeniami pochodzacymi ze Zrédet komunalnych (MOEU) prowadzony byt na tych
czeSciach wodd, na Kktérych stwierdzono oddziatywanie punktowych i rozproszonych zrédet
zanieczyszczen pochodzenia komunalnego (oczyszczalnie $ciekéw, nieuporzadkowana gospodarka
Sciekowa, brak kanalizacji). Ocene eutrofizacji JCWP wykonano na podstawie wynikéw uzyskanych dla
elementow biologicznych - fitobentos (wskaZnik okrzemkowy) oraz wskaznikéw fizykochemicznych:
BZT5, OWO, azot amonowy, azot Kjeldahla, azot azotanowy, azot ogélny fosforany i fosfor ogdlny.
Ocene spetienia wymogéw dla JCWP na obszarach chronionych wrazliwych na eutrofizacje
wywotang zanieczyszczeniami pochodzacymi ze Zrédet komunalnych za 2013 r. przedstawiono
w tabeli 5.

Ocene jakos$ci wod powierzchniowych stuzacych jako zZrédto wody pitnej dla mieszkancow
Wroctawia prowadzi Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska we Wroctawiu. Kryteria i sposéb
dokonywania tej oceny wynika z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 listopada 2002 roku
w sprawie wymagan, jakim powinny odpowiadaé wody powierzchniowe wykorzystywane
do zaopatrzenia ludnosSci w wode przeznaczona do spozycia (Dz.U. nr 204, poz. 1728) .
W ww. rozporzadzeniu ustalone zostaty, w zalezno$ci od warto$ci granicznych wskaznikéw jakosci
wody, trzy kategorie jakosci wody, wskazujace na konieczno$¢ zastosowania standardowych
proceséw uzdatniania, w celu uzyskania wody przeznaczonej do spozycia:

e Kkategoria ,Al” oznacza wode wymagajacg prostego uzdatniania fizycznego;

e kategoria ,A2” oznacza wode wymagajaca typowego uzdatniania fizycznego
i chemicznego;

e kategoria ,A3” oznacza wode wymagajaca wysokosprawnego uzdatniania fizycznego
i chemicznego;

e ,poza kategorig A3” oznacza wode powierzchniowa gorszej jakosci niz jako$¢ okreslona dla
kategorii A3.
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Jednoczeénie rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie
sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci woéd powierzchniowych oraz srodowiskowych norm
jakosci dla substancji priorytetowych (Dz.U.2011.257.1545) okresla sposob klasyfikacji
stanu/potencjatu ekologicznego obszaréw chronionych bedacych jednolitymi cze$ciami wod
przeznaczonych do poboru wody na potrze-by zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do
spozycia. Przyjmuje sie, ze tego typu jednolita cze$¢ wod jest w bardzo dobrym lub dobrym stanie
ekologicznym (osigga maksymalny lub dobry potencjat ekologiczny), jesli jednoczesnie spetnia
wymogi okreslone dla wcze$niej wymienionego stanu/potencjatu ekologicznego i wymogi okreslone
dla kategorii A1 i A2 pod wzgledem zanieczyszczen fizykochemicznych, a poziom zanieczyszczen
mikrobiologicznych nie przekracza kategorii A3.

W przypadku Wroctawia ocena wod wykorzystywanych do zaopatrywania ludnosci w wode do
spozycia dotyczyta jednego punktu pomiarowego o nazwie Olawa - poniZzej mostu Siechnice (Mokry
Dwor) dla ujecia wody Czechnica (Tabela 5).

W ostatnich latach na terenie dorzecza, obserwuje sie korzystne zmiany jakoSci wod
powierzchniowych. Wskazujg na to stopniowo poprawiajace sie wyniki badan wéd prowadzonych
przez WIOS. Duze znaczenie maja tu dzialania zmierzajace do uporzadkowania gospodarki $ciekami
komunalnymi na terenie zlewni rzek przeptywajacych przez Wroctaw. Niemniej jednak wszystkie
JCWP na terenie Wroctawia wykazuja cechy wéd eutroficznych, a zawarte w tych wodach zwigzki
biogenne sg pochodzenia komunalnego.

Glownymi czynnikami sprawczymi punktowych Zrédetl zanieczyszczen, majacych wptyw na JCWP
sa:

e gospodarka komunalna (w tym oczyszczalnie $ciekéw);

e przemyst;

e porty;

¢ wody opadowe i roztopowe (szczego6lnie z terend6w komunikacyjnych);

¢ skladowiska odpadow;

e zrzuty wod zwiazanych z dziatalnoscig cztowieka (wody zasolone, chtodnicze).

Gtownymi czynnikami sprawczymi rozproszonych i obszarowych Zrédet zanieczyszczen sa:

e Scieki pochodzace od ludnosci nie korzystajacej z systemu kanalizacji sanitarnej;

e depozycja atmosferyczna.

Gtowng przyczyng zmian hydromorfologii JCWP jest dziatalno$¢ cztowieka stuzaca miedzy innymi:

e ochronie przeciwpowodziowej;

¢ retencjonowaniu wod;

e zegludze;

* matejiduzej energetyce wodnej;

e turystyce i rekreacji;

* zagospodarowaniu dolin ciekdw i brzegéw zbiornikéw (zabudowa komunalna i gospodarcza);

e poborom wodd (w szczegdlnosci na potrzeby gospodarki komunalnej, przemystu, produkcji
energii elektrycznej, rolnictwa, hodowli ryb, gérnictwa, zeglugi).

Szczegblne zagrozenie dla jakosci wdd powierzchniowych stanowia powodzie. Zalanie
obszaréw mocno zainwestowanych, na ktérych sa zlokalizowane instalacje zaliczane do mogacych
powodowacé znaczne zanieczyszczenie poszczeg6lnych elementéw przyrodniczych albo Srodowiska
jako catosci (takich jak sktadowiska odpadéw) badz zaktadéw o zwiekszonym lub duzym ryzyku
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wystapienia powaznej awarii przemystowej grozi bardzo powaznym zanieczyszczeniem wdd
powierzchniowych.

Wroctaw, ze wzgledu na swoje potozenie w dolinie Odry oraz w miejscu uj$cia czterech jej
doptywdw, narazony jest na czeste powodzie: latem i jesienig typu opadowego, zima i wiosng typu
roztopowego (Rysunek 8). Podczas wielkiej powodzi w lipcu 1997 roku maksymalny przeptyw wody
wyniést okoto 3640 m3/s, a wody powodziowe zalaty okoto 30% powierzchni miasta.

Wody Odry w pierwszej kolejnosci zagrazaja osiedlu Kozanéw. Ponadto podtapianiem
zagrozone sg obszary: ze strony rzeki Bystrzycy: na Le$nicy - ul. Promenada, ze strony rzeki Widawy:
na Zgorzelisku - ulice: Nadbrzezna, Dtutowa i Sienna ze strony rzeki Slezy: na Partynicach, Krzykach,
Oporowie, Nowym Dworze.

Niezbedne jest podjecie dziatan umozliwiajacych bezpieczne przeprowadzenie przez Wroctaw
fal powodziowych o przeptywie przekraczajacym 3 000 m3/s. Obecnie przepustowos$¢ Wroctawskiego
Wezta Wodnego jest oceniana na ok. 1 850 m3/s.

Na system ochrony przed powodzig miasta sktadajg sie elementy zlokalizowane w miescie,
jak i poza nim - w gornej czeSci Odry i jej wazniejszych doplywéw. Do zabezpieczen na terenie
Wroctawia naleza:

e uregulowane koryto Odry z zabudowa hydrotechniczng (kanaty, jazy, stopnie wodne, w tym
kanat przerzutowy wody z Odry do Widawy) pozwalajace na sterowanie przeptywem wad,

e poldery umozliwiajace czasowe przetrzymanie wdd powodziowych (polder Otawka
0 pojemnosci 12 min m3 oraz polder Blizanowice-Trestno o pojemno$ci 8 mln m3),

e system obwatowan rzek i bulwardéw.

Do najwazniejszych istniejagcych budowli chronigcych Wroctaw przed zalaniem, usytuowanych poza
granicami miasta, naleza:

* polder ,Bukéw” potozony w granicach wojewo6dztwa $laskiego,
e zbiorniki ,Kozielno” i ,Topola”, zlokalizowane na Nysie Ktodzkiej.

Dla zabezpieczenia Wroctawia przed wezbraniami poréwnywalnymi z tym, ktére miato
miejsce podczas powodzi w lipcu 1997 r., niezbedne jest zrealizowanie szeregu zadan inwestycyjnych,
ujetych Projekcie Ochrony Przeciwpowodziowej Dorzecza Odry, realizowanym w ramach rzadowego
Programu dla Odry 2006, Zgodnie z tym dokumentem konieczne jest zrealizowanie dwdch wielkich
przedsiewzie¢: budowa zbiornika wodnego ,Racib6rz Dolny” w wojewddztwie $laskim oraz
zmodernizowanie Wroctawskiego Wezta Wodnego.
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Rysunek 8. Zasieg zagrozenia powodziowego o prawdopodobienstwie 1%, na tle zasiegu
powodzi z 1997 roku

. 7B AY T Losice
. 0l ,///4;"’ D ,////,
Sedza Y ¥

%

////

%
A
7 ,".9‘1‘4‘ : %
////// . /// “r 0 ‘/"’//, =
> & % 2 % Vs ~ 7 ,%
/ N RN v
O ////////”/////,//,{,,/

A Ny

.
Bk T

Y

¥

v,

i X
I ' ;f/ r
Y e
///”/.01,3'4///’,////’ 2,7

//“ N

sa

Zalew z 1997 1. /-\.&w;
Obszar zalewu Q 1% ° /4,;

7

* 0 smardzom § % /77
[ im0 )
(Zrédto : http://eko.wbu.wroc.pl/ekoims/app/menupage.jsp)

61



Tabela 2. Jednolite czesci wéd powierzchniowych na terenie Wroclawia

Kod i nazwa JCWP Kod i nazwa SCWP Status Ocena stanu chn:a ryz.yk.a Rodzaj derogacji Uzasadnle.t.ue
nieosiagniecia derogacji
celow
srodowiskowych
PLRW60001913689 silnie zm. cz. wod zty niezagrozona brak nie dotyczy
Dobra od Jagodnej do
Widawy
PLRW600023136769 silnie zm. cz. wéd zty niezagrozona brak nie dotyczy
Kanatl Graniczny
S00309
PLRW60001913679 Widawa od Olesnicy natur. cz. wod zty niezagrozona brak nie dotyczy
Widawa od Olesnicy do do Odry
Dobrej
PLRW60001913699 natur. cz. wod zty niezagrozona brak nie dotyczy
Widawa od Dobrej do
Odry
PLRW60001913369 silnie zm. cz. wéd zty niezagrozona brak nie dotyczy
Sleza od Matej Slezy do
Odry $00804
Sleza od Matej Slezy
do Odry
PLRW600016133689 silnie zm. cz. wéd zty niezagrozona brak nie dotyczy
Kasina
PLRW600020134999 S00813 natur. cz. wod zty niezagrozona brak nie dotyczy
Bystrzyca od Bystrzyca od
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Strzegomki do Odry Strzegomki do Odry
PLRW6000161334899 S00917 silnie zm. cz. wéd zty niezagrozona brak nie dotyczy
Zielona Otawa od Gnojnej do
ujscia
PLRW600016133492 silnie zm. cz. wéd zty niezagrozona brak nie dotyczy
Brochéwka
PLRW600019133499 natur. cz. wod zty niezagrozona brak nie dotyczy
Otawa od Gnojnej do
Odry
PLRW60002113399 S01106 silnie zm. cz. wéd zty zagrozona nowe modyfikacje - Z uwagi na
Odra w granicach Odra w granicach przeksztaicenie planowar.le d21a.}an1'e.1
. . w zakresie realizacji
Wroctawia Wroctawia charakterystyk : "
fizycznych inwestycjl
powodujacych
zmiany w
charakterystyce JCW,
stuzgce wyzszym
celom spotecznym
(ochrona
przeciwpowodziowa),
niemozliwe jest
osiagniecie przez JCW
celow
Srodowiskowych
PLRW60001713392 silnie zm. cz. wod zty niezagrozona brak nie dotyczy
Trzciana
PLRW6000231338 silnie zm. cz. wod zty niezagrozona brak nie dotyczy
tugowina
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Tabela 3. Ocena stanu ekologicznego rzek w JCWP - ocenaza 2013 r.

Nazwa ocenianej Kod ocenianej jew Nazwa Klasa elementéw Klasa elementow Klasa elementéw Stan / potencjat
jew reprezentatywnego biologicznych hydromorfologicznych | fizykochemicznych ekologiczny
punktu
pomiarowo-
kontrolnego
Odra w granicach PLRW60002113337 Odra - ponizej ujscia I PKI 11 DOBRY
Wroctawia Slezy
Dobra od Jagodnej do PLRW60001913689 Dobra - ujscie do I PKI PPD UMIARKOWANY
Widawy Widawy
Widawa od Ole$nicy PLRW60001913679 Widawa - most B. II I 11 DOBRY
do Dobrej Krzywoustego
Sleza od Matej Slezy PLRW60001913369 Sleza - ujscie do 111 PKI I UMIARKOWANY
do Odry Odry
Kasina PLRW600016133689 Kasina - ujscie do v PKI PPD SLABY
Slezy
Bystrzyca od PLRW600020134999 Bystrzyca - ujscie do I I 11 UMIARKOWANY
Strzegomki do Odry Odry
Zielona PLRW6000161334899 Zielona - ujécie do I I PPD UMIARKOWANY
Otawy
Brochéwka PLRW600016133492 Brochéwka - ujscie I PKI PPD UMIARKOWANY
do Otawy
Otawa od Gnojnej do PLRW600019133499 Otawa - ujscie do v I 11 SLABY
Odry Odry (pon. jazu
Matgorzata)
Trzciana PLRW60001713392 Trzciana - ujscie do 1\ I PPD SLABY
Odry
Lugowina PLRW6000231338 Lugowina - ujscie do II I 11 DOBRY

Odry

(Zrédto : WIOS Wroctaw)
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Klasa elementéw biologicznych: I - stan bdb / potencjat maks., II - stan db / potencjat db., III - stan / potencjal umiarkowany, IV - stan / potencjat staby

Klasa elementéw hydromorfologicznych : I - stan bdb / potencjal maks., PKI - ponizej klasy [

Klasa elementdéw fizykochemicznych : I - - stan db / potencjat db., PPD - ponizej potencjatu/ stanu dobrego.

Tabela 4. Ocena spelnienia wymogéw dla JCWP na obszarach chronionych wrazliwych na eutrofizacje wywolang zanieczyszczeniami

pochodzacymi ze Zrédet komunalnych za 2013 r.

Nazwa
ocenianej
Jednolitej

Czesci Wod

Badane oznaczenia

Fitobentos

BZTs

owo

Azot
Kjeldahla

Azot
amonowy

Azot
azotanowy

Azot ogolny

Fosforany

Fosfor
ogolny

Ocena
spelnienia
wymagan

Odraw
granicach
Wroctawia

Dobra od
Jagodnej do
Widawy

BD

Widawa od
Olesnicy do
Dobrej

Widawa od
Dobrej do
Odry

Sleza od
Matej Slezy
do Odry
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Kasina N T T T T T N N N
Bystrzyca od N T T T T T T T N
Strzegomki
do Odry
Zielona T T T N N N T
Brochéwka
Otawa od T T T T T T T T T
Gnojnej do
Odry
Trzciana N N N N T N N N N
tugowina T T T T T T T T T

(Zrédto : WIOS Wroctaw)

Ocena spetienia wymogdéw dla JCWP na obszarach chronionych wrazliwych na eutrofizacje wywotang zanieczyszczeniami pochodzacymi ze Zrédet komunalnych : T -tak, N

- nie.

Tabela 5. Ocena jakosci wéd powierzchniowych przeznaczonych do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnos$ci w wode do spozycia za 2013 r. dla

ujecia Czechnica (Zrédto : WIOS Wroctaw)

Rzeka lub zbiornik Nazwa punktu Km Liczba zaopatry- Parametry fizykochemiczne Parametry Spelnione wymogi
wanych miesz- mikrobio-logiczne tak/nie
kancow . Lo .
Kategoria Wskazniki Kategoria
(wartosci dopusz- decydujace o . .
czalne) przekroczeniu (wartoscll dopusz-
dopuszczalnych czalne)
wartosci
Otawa Otawa - ponizej m. 7,4 631235M A3 zapach, mangan A2 nie

Siechnice (Mokry
Dwér)
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4.4.5. Warunku klimatyczne i jako$¢ powietrza

Klimat Wroclawia jest gtdwnie ksztaltowany przez wilgotne masy powietrza znad Oceanu
Atlantyckiego przy matym udziale mas powietrza kontynentalnego. Wroctaw nalezy do obszarow
najcieplejszych w Polsce. Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 8,3°C, miesigcem
najzimniejszym jest styczen (T $rednia = -3,1°C), a najcieplejszym lipiec (T Srednia = 17,7°C). Okres
wegetacyjny trwa ponad 226 dni, a jego Srednia temperatura przekracza 14°C. 60-65% rocznej sumy
opaddéw, wynoszacej Srednio 580 mm, przypada na okres letni (kwiecien - wrzesien). Dodatkowo,
wptyw na miasto ma blisko$¢ masywu Sudetéw, co objawia sie wzmoZonym wystepowaniem silnych
wiatrow o charakterze fenowym. Dominujgcymi kierunkami wiatréw sg wiatry z sektora zachodniego.
Srednia roczna predko$¢ wiatru z kierunkéw zachodnich przekracza 3 m/s, zas w chtodnej porze roku
(listopad - kwiecien) 4m/s. PotoZzenie miasta w dolinie rzeki powoduje, Ze na obszarze miasta
wystepuje specyficzny mezoklimat, charakteryzujacy sie czestymi warunkami inwersyjnymi,
zamgleniami i podwyzszonymi warto$ciami wilgotno$ciowymi.

Najkorzystniejsze i korzystne (w granicach miasta) warunki mikro- i bioklimatyczne
(korzystne warunki przewietrzania, nastonecznienia i wilgotno$ciowe) wystepuja na obszarach
obrzeznych zainwestowania miejskiego, gtéwnie na zachdéd od Lesnicy, w rejonie Pawtowic, na
wschod od Psiego Pola (rejon Kielczowa), a takze w potudniowej cze$ci miasta (Ottaszyn, Jagodno,
Wojszyce, Oporow).

Obszary niekorzystne i mato korzystne dla zamieszkiwania, gdzie na niekorzystne warunki
mikroklimatyczne naktadajg sie zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego i zaburzenia pola
jonizujacego (jako efekt zanieczyszczenia pytami zawieszonymi), to rejon Starego Miasta, pétnocna
cze$¢ Srédmiescia (rejon pl. $w. Macieja), potudniowa cze$é Srédmiescia, zespoly przemystowe
(Zachodni Tarnogaj, Kowale), a takze dna dolin rzecznych, gdzie oprécz zanieczyszczen powietrza
wystepujg warunki inwersyjne o réznej skali intensywnosci.

Do obszaréw mniej korzystnych dla zamieszkiwania zaliczy¢ nalezy réwniez zespoty blokowej
zabudowy mieszkaniowej (Gaj, Huby, pl. Grunwaldzki, rejon Powstancéw Slaskich, Grabiszynskiej,
Kosmonautéw, Gadéw, Popowice, Kozanow, Nowy Dwér, Polanka, R6zanka, Kietczéw), gdzie warunki
mikroklimatyczne zostaty silnie przeobrazone zabudowa (wystepuja zjawiska przesuszenia powietrza,
zmiany naturalnego pola wiatréw, obszary zastoisk powietrza i nadmiernej wentylacji, itp.).

W 2013 rok WIOS wykonat roczng ocene jakosci powietrza dla wojewédztwa dolnoslaskiego.
Wynikiem oceny dla wszystkich substancji podlegajacych ocenie, jest zaliczenie strefy do jednej
z ponizszych Klas:

¢ Klasa A - jezeli stezenia substancji na terenie strefy nie przekraczaja odpowiednio pozioméow
dopuszczalnych badz poziomoéw docelowych;

e Klasa B - jezeli stezenia substancji na terenie strefy przekraczaja poziomy dopuszczalne, lecz
nie przekraczajg pozioméw dopuszczalnych powiekszonych o margines tolerancji;

e« Kklasa C - jezeli stezenia substancji na terenie strefy przekraczaja poziomy dopuszczalne
powiekszone o margines tolerancji, w przypadku, gdy margines tolerancji nie jest okreslony
- poziomy dopuszczalne badZ poziomy docelowe.

Natomiast dla parametru, jakim jest poziom celu dtugoterminowego dla ozonu, przewidziane s3:
e Kklasa D - jezeli poziom stezeni ozonu nie przekracza poziomu celu dtugoterminowego,
* klasa D; - jezeli poziom stezen ozonu przekracza poziom celu dtugoterminowego.

Obszar miasta Wroctaw potoZony jest w strefie - aglomeracja wroctawska.
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Tabela 6. Wynikowe Kklasy stref dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej

dokonanej z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu ochrony zdrowia

Lp. | Nazwa strefy | Kod Symbol klasy wynikowej dla poszczegélnych zanieczyszczen dla obszaru catej
strefy strefy
SOz | NOz | PM10 | Pb | CeHs Cco 03 As | Cd | Ni BaP | PM2,5
1. Aglomeracja |[PL0201 A C C A A A C A A A C C
wroctawska

Monitoring jako$ci powietrza we Wroctawiu w 2013 r. prowadzony byt przez Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska we Wroclawiu za pomoca stacji pomiarowych zlokalizowanych:

e przy ul. Wybrzeze ]J. Conrada-Korzeniowskiego (stacja ,tta miejskiego” - osiedle Kleczkéw);

przy skrzyzowaniu al. Wisniowej z ul. Powstancéw Sl. (stacja ,komunikacyjna”);

e przy ul. Orzechowej (pobornik pytu PM10 - osiedle Gaj);
» przy ul. Na Grobli (pobornik pytu PM2.5 - osiedle Przedmie$cie Otawskie).

W ocenie uwzgledniono nastepujace substancje: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, benzen,
ozon, pyl zawieszony PM10, pyt zawieszony PM2,5 oraz oznaczane w pyle PM10: otéw, arsen, kadm,
nikiel i wielopier$cieniowe weglowodory aromatyczne (WWA), w tym benzo(a)piren.

Obliczenia wykonane dla miasta Wroctawia wykazaly, Ze problem ponadnormatywnego
zanieczyszczenia powietrza pytem zawieszonym dotyczy prawie calej powierzchni Wroctawia,

natomiast poziom docelowy benzo(a)pirenu przekroczony jest w catym miescie.

Rysunek 9. Stezenia Sredniodobowe pytu PM10, m. Wroclaw, 2012 rok

PM10 24h [ug/m?]
B 27.3- 339
34 -39.2
[139.3-44.1
BN 44.2 - 49.9
50 - 149

(Zrédto : WIOS-Wroctaw) Norma: 50 pg/m3

Rysunek 10. Stezenia Srednioroczne benzo(a)pirenu, m.Wroctaw, 2012 rok

[CJPM10/24h - obszary przekroczen
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B(a)P rok [ng/m?]
[104-08
£90,0-1
E11-24
254
m41-6
NG 1-89

’LLLFOGTO S WiIUS- ywroctaw) Norma. 1 ngy/me-

Przekroczenia $redniorocznej dopuszczalnej normy dwutlenku azotu wystepuja w rejonach
drég o znacznym natezeniu ruchu, niskich predkosciach ruchu pojazdéw oraz o gestej zabudowie
miejskiej (maksymalne warto$ci w centralnej cze$ci miasta). Szacuje sie, Ze tagcznie na terenie miasta

obszary przekroczen NO; nie przekraczajg 2 kmz.
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Rysunek 11. Stezenia srednioroczne dwutlenku azotu, m. Wroctaw, 2012 rok

~

CNO./rok - obszary przekroczer
NO; rok [pg/m?3]

Hl1,7-36

[E3,7-88

[18,9-238

[239-30

00755 3 45 6 [ 30,1 - 40

e Kilometers N 40,1-59,3

(Zrédto :WIOS - Wroctaw) Norma: 40 pg/m3

Gléwne przyczyny przekroczen zanieczyszczen w powietrzu:

* emisja z obiektéw =zaliczanych do sektora komunalno-bytowego: lokalnych kotlowni
i palenisk domowych, wyposazonych w niskie emitory. Ich eksploatacja jest najwazniejszym
czynnikiem wptywajacym na wzrost zanieczyszczenia powietrza w sezonie grzewczym,
obserwowanym w przypadku wiekszo$ci mierzonych zanieczyszczen, przede wszystkim:
WWA, pytu PM10 i PM2,5. W miesigcach letnich stezenia wiekszo$ci zanieczyszczen sa
znacznie nizsze od warto$ci normatywnych;

* emisja zwigzana z ruchem samochodowym, ktéra skutkuje calorocznym wysokim poziomem
dwutlenku azotu (NO2z) w powietrzu oraz wptywa na podwyzszony poziom pytu zawieszonego
PM10 i PM2,5 w rejonach drég o duzym nateZeniu ruchu;

* emisja naptywowa - zanieczyszczenia ,naptywajace” do miast, ze zrédet emisji lokalizowanych
poza granicami Wroctawia.

Ze wzgledu na przekroczenia wartosci dopuszczalnych dwutlenku azotu, pytu zawieszonego
PM10, pylu zawieszonego PM2.5 oraz warto$ci docelowej benzo(o)pirenu, Kkonieczne jest
przeprowadzenie dziatann naprawczych majacych na celu ograniczenie ponadnormatywnych stezen
zanieczyszczen powietrza.

Zakres dziatan naprawczych zostal okreSlony w ,Programie ochrony powietrza dla
wojewo6dztwa dolno$lgskiego”, ktory zostatl przyjety uchwatg nr XLVI/1544 /14 Sejmiku Wojewoddztwa
Dolno$laskiego z dnia 25 lutego 2014 r.

Poziom stezen sredniodobowych SO2 we Wroctawiu w ciggu catego roku nie przekroczyt 27%
normy, a poziom stezen 1-godzinnych - 20%. Najwyzsze stezenia SO2 wystgpity w drugiej potowie
stycznia 2013 r. - wtedy tez rejestrowano najnizsze w 2013 r. temperatury powietrza, ktdre
przyczynity sie do zwiekszenia spalania paliw do celé6w grzewczych.
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W 2013 r., pomiary NO, wykazaty: przekroczenia dopuszczalnego poziomu Sredniorocznego
w stacji ,komunikacyjnej” (przy skrzyzowaniu al. Wisniowej z ul. Powstancéw Slaskich) - 135%
normy oraz brak przekroczen w stacji reprezentatywnej dla osiedli mieszkaniowych miasta
(Wyb. J. Conrada-Korzeniowskiego) - 50% normy. Gtdwng przyczyng przekroczen NO; wykazywanych
przez stacje komunikacyjng jest emisja tlenku azotu pochodzaca ze spalania paliw w silnikach
samochodowych. Jest to obecnie, obok emisji ze zZrdodet grzewczych, najwazniejsze Zrédio
zanieczyszczenia powierza NOx.

Na zadnej ze stacji nie wystapity przekroczenia dopuszczalnego i alarmowego poziomu
1-godzinnego.

Pomiary benzenu wykonywane w 2013 r. przy Wyb. J.Conrada-Korzeniowskiego
(stacja tta miejskiego) nie wykazaty przekroczenia dopuszczalnej wartosci sSrednioroczne;j.

Poziom stezen w sezonie grzewczym byt ponad 2-krotnie wyzszy od poziomu notowanego
w sezonie pozagrzewczym - co podobnie jak w przypadku SO2, swiadczy o znacznym oddziatywaniu
zrédet grzewczych na jako$¢ powietrza w mieScie.

W latach 2011-2013 r. nie wystapito we Wroctawiu przekroczenie poziomu docelowego ozonu.
Najwyzsze stezenia rejestrowane byly od kwietnia do sierpnia w dniach o intensywnym
nastonecznieniu oraz wysokich temperaturach powietrza.

Stezenia ozonu wykazuja w ciggu doby charakterystyczng zmienno$¢ - niski poziom w
godzinach nocnych i stopniowy wzrost stezen w ciggu dnia proporcjonalnie do nateZenia
promieniowania stonecznego.

W pordédwnaniu do lat poprzednich w 2013 r. zarejestrowano wzrost Sredniorocznego stezenia
ozonu.

Pomiary pytu zawieszonego PM10 w 2013 r. wykazaly wysoki poziom zanieczyszczenia
powietrza oraz przekroczenia normy $redniodobowej (dopuszczalna liczba dni z przekroczeniami
- 35 dni). [lo$¢ dni z przekroczeniami dopuszczalnego stezenia 24-godzinnego we Wroctawiu:

¢ Wyb.]. Conrada-Korzeniowskiego: 77 dni.
* ul. Orzechowa: 78 dni.

W 2013 r. nie wystgpity przekroczenia poziomu informowania spoteczenstwa o ryzyku
wystapienia przekroczenia poziomu alarmowego (>200 BEg/m3). Przekroczenia Sredniodobowej
warto$ci normatywnej pyhu zawieszonego PM10 wystepowaly gtéwnie w sezonie grzewczym. Srednie
stezenie pytu PM10 w sezonie grzewczym byto ok. 2-krotnie wyzsze nizZ w sezonie pozagrzewczym.

Pomiary pytu zawieszonego PM2,5 w 2013 r. wykazaly przekroczenie normy $redniorocznej
oraz przekroczenie putapu stezenia ekspozycji.

Stacja wyznaczong do monitorowania wskaznika $redniego narazenia (WSN) dla aglomeracji
wroclawskiej jest stacja przy ul. Na Grobli. Wskaznik ten jest 3-letnig $rednig kroczaca obliczang
z 3 lat poprzedzajacych rok wykonania oceny i stuzy do monitorowania redukcji poziomu stezenia
pytu zawieszonego PM2.5 na poziomie tla miejskiego, na gesto zaludnionych obszarach miejskich
kraju.

Tak jak w przypadku pytu PM10 wyniki pomiaréw pytu PM2,5 wskazujg na zrédta grzewcze,
jako gtéwna przyczyne ponadnormatywnego zanieczyszczenia powietrza w miescie.

Monitoring zanieczyszczenia powietrza metalami ciezkimi wykonywany byl poprzez
oznaczanie zawarto$ci metali w pyle zawieszonym PM10. Pomiary realizowane byly w stacji
pomiarowej przy ul. Wyb. ]. Conrada-Korzeniowskiego.

Podobnie jak w latach poprzednich, w 2013 r. stezenia metali ciezkich: arsenu, kadmu, niklu
i otowiu wystepowaty na poziomach nizszych od pozioméw normatywnych.
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We Wroctawiu WWA (wielopierScieniowe weglowodory aromatyczne) oznaczane sg w pyle
PM10 pobieranym w stacji ,tta miejskiego” przy Wyb. ]. Conrada-Korzeniowskiego. Przy

ul. Orzechowej w 2013 r. oznaczany byt jedynie benzo(a)piren.

Podobnie jak w poprzednich latach, w 2013 r. wystapilo przekroczenie poziomu docelowego
B(a)P:

e Wyb.]. Conrada-Korzeniowskiego - 390% normy,
e ul. Orzechowa - 390% normy.

0 wysokim, Sredniorocznym poziomie benzo(a)pirenu zadecydowaly bardzo wysokie stezenia
rejestrowane w sezonie grzewczym. Podobnie jak w przypadku dwutlenku siarki poziom stezen tego
zanieczyszczenia jest silnie zalezny od stopnia intensyfikacji proceséw grzewczych (8-krotnie wyzsze
stezenia w sezonie grzewczym).

W poréwnaniu do 2012, w 2013 r. obnizyt sie sSrednioroczny poziom WWA w powietrzu, w tym
stezenie benzo(a)pirenu zmniejszyto sie o ok. 9%.

4.4.6. Klimat akustyczny

Tereny komunikacyjne stanowia we Wroctawiu istotne Zréddto hatasu. Na wartosci pozioméw
dzwieku hatasu drogowego majg przede wszystkim wptyw takie wielkosci jak:

* natezenie ruchu;

* moc akustyczna pojazd6éw bioracych udziat w ruchu;

¢ predkosc¢ pojazdow;

e liczba Zrdédet na jednostke powierzchni (,zageszczenie” Zrodet hatasu);
* rodzaj i stan nawierzchni;

e plynnos¢ ruchu;

e parametry arterii oraz zagospodarowanie jej otoczenia.

I[stotnym Zréddiem hatasu sg réwniez linie tramwajowe. Wielko$¢ hatasu pochodzacego z ruchu
tramwajow zalezy m.in. od:

» predkosci z jaka poruszaja sie tramwaje;

e dtugosci pociggéw tramwajowych;

e stanu torowiska;

e stanu taboru;

e liczby wykonywanych manewréw, tj. ruszania i zatrzymywania.

Przez miasto przebiegaja drogi krajowe nr 5, 8 i 94, na krétkim odcinku granicy miasta
przebiega autostrada A4. Wiekszo$¢ ruchu tranzytowego z drog nr 5 i 8 obecnie zostata przejeta przez
Autostradowg Obwodnice Wroctawia A8, omijajac centrum miasta od strony zachodniej
i potnocnej. Laczna dtugos¢ drég krajowych na terenie miasta wynosi 60,31 km, wojewddzkich
70,5 km, powiatowych 263,42 km, natomiast drég gminnych 650,98 km. Catkowita dlugos¢
Autostradowej Obwodnicy Wroctawia wraz z tacznicami do istniejgcych drog krajowych wynosi
35,4 km. Miejski transport zbiorowy we Wroctawiu korzysta z 86 linii autobusowych.

Przez Wroctaw przebiegaja dwie magistralne linie kolejowe zaliczane do kolejowego
miedzynarodowego korytarza transportowego:

e E30 biegnaca od granicy panstwa z Niemcami w Zgorzelcu przez Legnice, Katowice, Krakéw,
Przemysl do granicy panstwa z Ukraing w Medyce;
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e E59 ze Swinoujécia przez Szczecin, Poznan, Opole, Chatupki do granicy panstwa
z Czechami.

Wroctawski Wezet Kolejowy na terenie miasta taczy dziesie¢ szlakow kolejowych. Zgodnie
ze stanem na 2012 r. aktualnie czynnych jest dziewie¢ linii normalnotorowych, przy czym tylko osiem
obstuguje ruch pasazerski. Linia waskotorowa zostala we Wroctawiu zlikwidowana w latach
sze$cdziesiatych.

We Wroctawskim Wezle Kolejowym znajduje sie ok. 178 km czynnych linii oraz tacznic
kolejowych, w tym:

e linie magistralne: Wroctaw - Bytom, Wroctaw - Poznan, Wroctaw - Szczecin i Wroctaw
Muchobor - Gubinek o dtugosci ok. 52,7 km;

¢ 19 linii pierwszorzednych;
e 2 linie drugorzedne;
¢ 1linia znaczenia miejscowego.

Obecnie Wroctaw posiada liczbe 26 stacji, w tym 19 funkcjonujacych, na ktoérych zatrzymuja
sie pociagi pasazerskie.

W przypadku transportu kolejowego jedno z gléwnych zrodet wysokiego poziomu hatasu
stanowi transport towarowy.

System komunikacji tramwajowej obstuguje 22 linie dzienne. Przeprowadzona pod koniec
2011 r. ocena stanu technicznego toréw wykazata ogolng dtugosé toréw tramwajowych we Wroctawiu
wynoszacg 190 137,6 m. Obecnie we Wroctawiu eksploatowanych jest liniowo pie¢ typéw tramwajow:
Konstabl 105Na, Protram 204 WrAs, Protram 205 WrAs, Skoda 16T oraz Skoda 19T.

We Wroctawiu znajduje sie obecnie 6 zajezdni tramwajowych, z czego 4 uzywane sg w ruchu
liniowym przez tramwaje, natomiast 2 pozostale odgrywajg role Zaktadu Napraw Taboru oraz
Zaktadu Torowego.

W potudniowo-zachodniej czesci Wroctawia, w odleglosci okoto 10 km od centrum miasta,
w obrebie Strachowic, znajduje sie miedzynarodowe lotnisko — Port Lotniczy im. Mikotaja Kopernika
we Wroctawiu.

Lotnisko jest wyposazone w jedng droge startowa o azymucie 11/29 o wymiarach
2503 m x 58 m, wykonang z asfaltobetonu, dwie drogi kotowania, cztery plyty postojowe,
dwa terminale pasazerskie oraz terminal cargo. Wroctawski Port Lotniczy jest obecnie obstugiwany
przez 7 regularnych linii lotniczych. Po uruchomieniu 11 marca 2012 r. nowego terminala
przepustowos$¢ lotniska wynosi niemal 4 mln pasazeréw rocznie, przy czym docelowo bedzie mozna
obstuzy¢ 7 mln oséb. W roku 2014 Wroctawski Port Lotniczy obstuzyt prawie 2 mln 850 tys. Oséb.

W sasiedztwie zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa oraz ustugowo handlowa,
w wiekszosSci jednak dominujg obszary niezagospodarowane, grunty orne izolowane kompleksami
zieleni lesnej i zadrzewieniami.

Dla terenu Portu Lotniczego ustanowiono obszar ograniczonego uzytkowania (rozporzadzenie
nr 3693 Wojewody Dolno$laskiego z dnia 17 listopada 2006 r. w sprawie utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania dla Lotniska Wroctaw - Strachowice we Wroctawiu).

Obecnie prowadzony jest system ciagtego monitoringu hatasu lotniczego z wykorzystaniem
czterech stacji pomiarowych, zlokalizowanych wokét lotniska, ktére na biezaco rejestrujg przebieg
wszelkich zdarzen akustycznych oraz warunki meteorologiczne.

We Wroctawiu poza duzymi zakltadami produkcyjnymi, stanowigcymi najwieksze Zrédia
hatasu przemystowego istnieje szereg obiektéw handlowych wraz z obstugujacymi je parkingami
(centra handlowe, galerie, hipermarkety), ustugowych oraz biur, w przypadku ktérych podstawowe
zrodta emisji hatasu stanowig przede wszystkim urzadzenia klimatyzacyjne.
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Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu od zaktadéw przemystowych maja bardzo
ograniczony zasieg (z reguly kilkadziesigt metrow od zaktadow) i w wiekszos$ci przypadkéw
nie stanowig one zagrozenia dla warunkéw akustycznych otoczenia, poniewaz ich zasieg z reguly
nie przekracza granic terenéw przemystowych.

W ,Programie ochrony §rodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia - aktualizacja” zostata
przedstawiona ocena warunkéw stanu klimatu akustycznego Srodowiska. Ocene te wykonano zgodnie
z wymogami zatacznika nr 3 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.
w sprawie szczeg6towego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu
prezentacji (Dz. U. 2007 r. Nr 187, poz. 1340). Powyzsze rozporzadzenie stan warunkéw akustycznych
w zalezno$ci od wielko$ci zarejestrowanych przekroczen warto$ci normatywnych hatasu okresla
odpowiednio mianem: ,niedobrych” - dla przekroczen dopuszczalnych wartosci poziomu dZwieku do
10 dB, ,ztych” - dla przekroczen w zakresie 10 + 20 dB oraz ,bardzo ztych” - w przypadku
przekroczen powyzej 20 dB.

Powierzchnia obszaréw w granicach Wroctawia zagrozonych diugookresowym hatasem
drogowym (Lpwn) (Rysunek 12), na ktoérych stan Srodowiska okresla sie jako ,niedobry”, ,zty” i
sbardzo zty” stanowi 4,68 km2. Na terenach tych zlokalizowanych jest ok. 7,2 tys. Lokali mieszkalnych,
zamieszkiwanych przez ok. 19 tys. Os6b. Powierzchnia obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem
drogowym w porze nocnej (Lx) (Rysunek 13), na ktoérych stan Srodowiska okresSlany jest jako
yniedobry”, ,zty” i ,bardzo zty” wynosi 3,27 km2. Na obszarach tych znajduje sie ok. 4 tys. Lokali
mieszkalnych, zamieszkiwanych tacznie przez ok. 10,5 tys. Os6b.

Nalezy zaznaczy¢, iz najwieksza liczba oséb narazona jest na najnizsze przedziaty przekroczen
(do 10 dB), dla ktoérych warunki akustyczne Srodowiska okre$lane sg mianem ,niedobrych”.
Przeprowadzone obliczenia statystyczne wykazaty, ze w ,niedobrych” warunkach akustycznych
zamieszkuje ok. 99,5 % catkowitej liczby ludnosci zagrozonej ponadnormatywnym hatasem.
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Rysunek 12. Imisja halasu drogowego Lowx we Wroclawiu
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Rysunek 13. Imisja hatasu drogowego Ly we Wroctawiu
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Powierzchnia obszaréw w granicach Wroctawia zagrozonych diugookresowym hatasem
kolejowym (Lpwn) (Rysunek 14), na ktérych stan Srodowiska okre$la sie jako ,niedobry”, ,zly”
i ,bardzo zly” stanowi 2,46 kmz2. Na terenach tych zlokalizowanych jest ok. 300 lokali mieszkalnych,
zamieszkiwanych przez ok. 830 oséb. Powierzchnia obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem
kolejowym w porze nocnej (Ln), na ktéorych stan srodowiska okreslany jest jako ,niedobry”, ,zlty”
i ,bardzo zty” wynosi 2,76 km2 Na obszarach tych znajduje sie ok. 700 lokali mieszkalnych,
zamieszkiwanych tacznie przez ok. 1800 oséb.

Rysunek 14. Imisja hatasu kolejowego Lpwn we Wroclawiu

(Zrédto: http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=gp2)

Powierzchnia obszaréw w granicach Wroctawia zagrozonych diugookresowym hatasem
tramwajowym (Lpwn) (Rysunek 15), na ktérych stan Srodowiska okresla sie jako ,niedobry”,
stanowi 0,34 km2 Na terenach tych zlokalizowanych jest ok. 1250 lokali mieszkalnych,
zamieszkiwanych przez ok. 3150 os6b. Powierzchnia obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem
tramwajowym w porze nocnej (Lx) (Rysunek 16), na ktérych stan $rodowiska okres$lany jest jako
yniedobry” wynosi 0,22 km?2 Na obszarach tych znajduje sie ok. 700 lokali mieszkalnych,
zamieszkiwanych tgcznie przez ok. 1800 oséb. W przypadku hatasu tramwajowego, zaréwno dla
wskaznika Lpwn jak i Ly nie zostaly zidentyfikowane obszary, dla ktérych przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu sg wieksze niz 10 dB. Oznacza to, Ze brak jest teren6w narazonych na
hatas tramwajowy, na ktérych stan warunkéw akustycznych okresla sie mianem ,,ztych” i ,bardzo
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Rysunek 15. Imisja hatasu tramwajowego Lpwny we Wroctawiu ,,0 warunkach ztych”.

powyiej 55 do 60 dB
powyiej 60 do 65 dB
powyiej 65 do 70 dB

powyiej 70 do 75 dB

powyiej 75 dB

(Zrédto: http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=gp2)

Rysunek 16. Imisja hatasu tramwajowego Ly we Wroctawiu noca
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Ze wzgledu na ustanowiony obszar ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego,
nie stwierdza sie przekroczen dopuszczalnych norm dla hatasu lotniczego poza jego granicami.

Powierzchnia obszaréw w granicach Wroctawia zagrozonych dtugookresowym hatasem
przemystowym (Lpwn) (Rysunek 17), na ktoérych stan srodowiska okresla sie jako ,niedobry” i ,zty”,
stanowi 0,054 km2 Na terenach tych zlokalizowanych jest ok. 60 lokali mieszkalnych,
zamieszkiwanych przez ok. 200 os6b. Powierzchnia obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem
przemystowym w porze nocnej (Lnx) (Rysunek 18), na ktoérych stan srodowiska okreslany jest jako
yniedobry” i ,zty” wynosi 0,174 km2. Na obszarach tych znajduje sie ok. 200 lokali mieszkalnych,
zamieszkiwanych tacznie przez ok. 570 oséb.

W przypadku hatasu przemystowego, zar6wno dla wskaznika Lpwn jak i Ly nie zostaty
zidentyfikowane obszary, dla ktérych przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu sg wieksze niz
20 dB. Oznacza to, ze brak jest terendw narazonych na hatas przemystowy, na ktérych stan warunkéw
akustycznych okresla sie mianem ,bardzo ztych”.

Rysunek 17. Imisja hatasu przemystowego Lpwy we Wroclawiu
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Rysunek 18. Imisja hatasu przemystowego Ly we Wroclawiu
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4.4.7. Promieniowanie elektromagnetyczne

Na terenie Wroctawia gtéwnymi Zrédtami promieniowana elektromagnetycznego sa przede
wszystkim:

 odcinek linii 220 kV relacji Swiebodzice - Klecina, ktéry w przysztosci, po wybudowaniu stacji
elektroenergetycznej 400/110 kV Wroctaw (w okolicach miejscowosci Matuszéw), zostanie
zlikwidowany, a linia zostanie zastgpiona potaczeniem napowietrznym Ilub kablowym
pracujacym na napieciu 110 kV;

e stacja elektroenergetyczna 220/110 kV Klecina (ul. Zabrodzka 13), ktéra w ciggu kilku lat
zostanie przebudowana, poprzez wyeliminowanie transformacji na poziomie napiecia
220 kV;

+ stacje elektroenergetyczne 110 kV/SN (SN - $rednie napiecie), czyli tzw. Gtéwne Punkty
Zasilajace (GPZ) oraz linie napowietrzne o napieciu 110 kV.

Ponad to na obszarze miasta zlokalizowanych jest 17 gtéwnych punktéw zasilania (GPZ)
energia Elektryczna. Pomiedzy GPZ-mi i elektrocieptlownia w obrebie miasta przebiegaja linie
wysokiego napiecia - 110 kV.

Poza tym na terenie miasta Zrédtami promieniowania elektromagnetycznego sa:

* stacje bazowe telefonii komoérkowej, przy czym coraz czesciej w jednej lokalizacji znajduje sie
kilka stacji wyposazonych w kilka uktadéw antenowo-nadawczych o roéznej mocy
promieniowania izotropowego, eksploatowanych przez réznych operatorow;
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e stacje radiolokacyjne pracujgce na potrzeby lotniska (m.in. stacja naprowadzania lotow
zlokalizowana w rejonie ul. Avicenny i stacje umiejscowione w zespole urbanistycznym
Starachowice Lotnisko);

e urzadzenia nadawcze wykorzystywane przez radiofonie (przede wszystkim w zakresie UKF)
i telewizje (zakres VHF i UHF), usytuowane m.in. na dachu budynku poczty przy
ul. Krasinskiego oraz na budynku telewizji przy ul. Karkonoskiej, ul. Wielkiej na budynku
biurowym;

¢ stacje bazowe state i ruchome kilkudziesieciu systeméw radiowej radiokomunikacji 1adowej
(RRL), wykorzystywane przez roézne stuzby (policja, wojsko, straz miejska, pogotowie
ratunkowe, straz pozarna itd.), a takze przez instytucje i firmy prowadzace dziatalno$¢
gospodarcza na terenie miasta (radio taxi, sie¢ tacznosci energetyki i gazownictwa, lokalne
sieci internetowe itd.).

Okresowe badania poziomoéw poél elekromagnetycznych w $rodowisku prowadzone s3 przez
WIOS. Punkty pomiarowe wyznaczono na terenach o wysokiej gestosci zaludnienia w rejonie
oddziatywania Zrédet emisji PEM (stacje bazowe telefonii komérkowej, stacje radiowe i telewizyjne).

Badania takie na terenie Wroctawia zostaty przeprowadzone w 2013 roku (Tabela 7).

Z danych przedstawionych w Tabeli 7, wynika, Ze na terenie miasta Wroctawia w zadnym
z 15 punktéw kontrolno-pomiarowych, zlokalizowanych w miejscach dostepnych dla ludnosci,
nie  stwierdzono  przekroczen pozioméw  dopuszczalnych  pdl  elektromagnetycznych.
W 12 punktach poziom pél nie przekraczat 1,0 V/m (przy 7,0 V/m wartosci dopuszczalnej). Najwyzsze
wartosci odnotowano na ul. Krepickiej 46 (1,31 V/m), co stanowi 30,6% wartosci dopuszczalne;j.
W wyniku prowadzonego cyklu pomiaréw na zadnej ze stacji pomiarowych we Wroctawiu nie
zanotowano przekroczen wartosci dopuszczalnych. Nie zanotowano tez przekroczen wartosci
dopuszczalnych w trakcie pomiaré6w dokonywanych doraznie w wyniku skarg ludnosci,
w szczeg6lnosci na oddziatywanie stacji bazowych telefonii komérkowej oraz linii wysokiego napiecia.
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Tabela 7. WynikKi badan pozioméw PEM we Wroclawiu w 2013 roku

Wspoéirzedne Srednia arytmetyczna
zmierzonych
wartos$ci skutecznych
natezen pol
L.p. Lokalizacja elektrycznych
N E promieniowania
elektromagnetycznego dla
zakresu
3 MHz- 3000 MHz [V/m]
1 ul. Dokerska 54 51°08'31,16" 16°57°46,44" 1,2
2 ul. Hermanowska 41 51°07'24,38" 16°57°10,80" <0,3
3 ul. Krepicka 46 51°09'00,14" 16°51'43,34" 2,14
4 ul. Jelenia 48 51°07'30,90" 16°59'39,95" <0,3
5 ul. Na Niskich takach 35 51°05'49,99" 17°04'10,38" <0,3
6 ul. Orzechowa 41 51°04'44,98" 17°02'26,45" <0,3
7 ul. Zimowa 51°04'17,58" 17°00°04,50" <0,3
8 ul. Asnyka/Czajkowskiego 51°08'28,86" 17°03'17,32" <0,3
9 ul. Gorlicka 74 51°08'38,62" 17°07'27,44" <0,3
10 ul. Wilanowska 33-43 51°09'26,89" 17°08'19,10" <0,3
11 Wzgorze Partyzantow 51°06’15,73" 17°02'20,40" 0,43
12 ul. Wybrzeze Wyspianskiego 51°06'26,32" 17°03'21,96" <0,3
13 Park Nowowiejski (Totpy) 51°07'14,41" 17°03'07,92" <0,3
14 ul. Bacciarelliego/Jackowskiego 51°06'15,34" 17°06'42,59" <0,3
15 ul. Sopocka 51°07°00,05" 17°03’50,65" <0,3

(Zrédto : WIOS- Wroctaw)

4.4.8. Zasoby lesne i tereny zieleni

Najcenniejszymi elementami szaty roslinnej Wroclawia sa lasy. Wedlug danych GUS
z 2013 roku, lasy w miesScie zajmowaty powierzchnie 2213, 26 ha, co daje lesistos¢ 7,4%.

Wieksze kompleksy lesne zlokalizowane s3a w péinocno-zachodniej (Las Mokrzanski,
Las Ratynski i Les$nicki, Las Lesicki i Redzinski, Las Osobowicki, Las Pilczycki) i wschodniej cze$ci
miasta (fragment Lasu Zakrzowskiego, Las Strachocinski, Las Rakowiecki). Nizej podano
charakterystyke tych obszaréw lesnych:

W Lesie Mokrzanskim dominuje siedliska lasu mieszanego $wiezego (LMSW) z drzewostanami
sosnowymi, debowymi, swierkowymi , brzozowymi i grabowymi najczesciej w wieku powyzej 80 lat
(miejscami powyzej 150 lat). Lokalnie wystepuja lasy mieszane wilgotne (LMW) z drzewostanami
brzozowymi, olchowymi i $wierkowymi w wieku ponad 50 lat.

W Lesie Rtynskim wystepuja trzy rodzaje siedlisk: las mieszany $wiezy (LMSW)
z drzewostanami sosny, $wierku i debu w wieku powyzej 90 lat, las Swiezy (LSW) z drzewostanami
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grabu powyzej 100 lat oraz debu w wieku nawet ponad 150 lat, las wilgotny (LW) z drzewostanami
debu w wieku ponad 110 lat, olchy, jesionu, §wierku i brzozy w wieku ponad 90 lat.

W Lesie Lesnickim wystepuja siedliska lasu mieszanego $wiezego (LMSW) z przewaga
drzewostandw brzozowych, debowych i sosnowych w wieku powyzej 80 lat, lokalnie spotykane sg
debu w wieku powyzej 110 lat.

W Lesie Lesickim dominuje siedlisko lasu $wiezego (LSW) z drzewostanem debowym w wieku
powyzej 110 lat z domieszka grabu oraz siedlisko lasu tegowego (LL), gdzie ré6wniez dominuje dab
w wieku powyzej 110 lat z licznymi domieszkami lipy.

W Lesie Redzinskim wystepuje siedlisko lasu tegowego (LL) z drzewostanem debowym
w wieku powyzej 120 lat z domieszka grabu i lipy.

Las Osobowicki to przede wszystkim siedliska lasu $wiezego (LSW) z drzewostanami debu i lipy
w wieku ponad 100 lat oraz miejscami z domieszka grabu.

W Lesie Pilczyckim dominuja siedliska lasu $wiezego (LSW) z drzewostanami debu i jesionu
w wieku powyzej 110 lat, miejscami ponad z domieszka klonu i lipy.

W Lesie Zakrzowskim wystepuja siedliska lasu $wiezego (LSW) z przewaga drzewostanéw,
debowych i sosnowych w wieku powyzej 50 lat, lokalnie spotykane s3 siedliska lasu tegowego (LL)
z debami w wieku powyzej 140 lat oraz jesionami w wieku ponad 60 lat.

W Lesie Strachocinskim wystepuje siedlisko lasu tegowego (Lt) z drzewostanem debowym
w bardzo zréznicowanym wieku od okoto 40 lat do ponad 180 lat z domieszka grabu i jesionu.

Las Rakowiecki to przede wszystkim siedlisko lasu $wiezego (LSW) z dosyé miodymi
drzewostanami jesionu, brzozy i klonu w wieku okoto 50 lat.

Poza lasami w mieScie istnieje system terenéw zielonych i otwartych, ktéry tworzy zielen
naturalna, zespoty zieleni o charakterze p6tnaturalnym oraz zielen urzadzona, s3 to:

e pasma gtéwnych dolin rzecznych wraz z przylegajacymi do nich terenami zieleni,
¢ duze parki,
e Ogrdéd Botaniczny i Zoologiczny,

e tereny wylgczone z zabudowy ze wzgledu na role, jaka petnig w systemie zaopatrzenia miasta
w wode lub odprowadzania $ciekow,

e parki, skwery, zielence i podobne zgrupowania zieleni a takze terenowe urzadzenia sportowe,
ktére towarzyszg zabudowie,

e cmentarze z duzg ilo$cia zieleni wysokiej,

e obszary rekreacyjno-sportowe z duzym udziatem zieleni, w tym boiska, tgki wielofunkcyjne,
kapieliska i inne terenowe urzadzenia sportowe,

e tereny niezabudowane ze wzgledu na przeznaczenie terenu, w tym teren lotniska, poligony
wojskowe i tereny rolne.

Zielen miejska wraz z lasami i tgkami, w tym objetymi ochrong, uktadaja sie na terenie Wroctawia
w wyrazny system pierscieniowo-klinowy (Rysunek 20).

Pierwszy pierscien zieleni tworza: Promenady Staromiejskie wokét Starego Miasta, poszerzone
p6Zniej o przylegle ogrody, obecnie zachowane w postaci parku na pl. Wolnosci, parku
Staromiejskiego Wzgoérza Partyzantéw, parku Stowackiego i Wzgdrza Polskiego. Drugi pierscien
to parki: Potudniowy, Andersa i Skowroni, od wschodu - park Wschodni, Szczytnicki, Ogréd
Zoologiczny z kompleksem Stadionu Olimpijskiego i Morskiego Oka oraz dolina Odry, na zachodzie
park Zachodni z Polang Popowicka i park Grabiszynski. Trzeci piers$cien stanowig kompleksy laséw
komunalnych na Psim Polu i laséw panstwowych w rejonie dzielnicy Fabryczna, ktére otaczaja
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Wroctaw od pétnocy i zachodu. System pierscieniowo-klinowy zieleni obejmuje cenne przyrodniczo
obszary miasta i zapewnia ich wta$ciwe powigzanie ekologiczne.

W lasach Wroctawia czesto spotka¢ mozna rosliny chronione. Mozna wymieni¢ nastepujace:
$niezyczka przebi$nieg, kosacec syberyjskim, goryczka waskolistna, tulipan le$ny, kokorycz watta).

Szczegélnym bogactwem przyrodniczym odznaczajg sie tereny z plytkimi wodami
gruntowymi, na ktérych zachowaly sie zbiorowiska roslinnosci szuwarowej, wodnej, bagiennej i gk
zmiennowilgotnych. Rosng tu m. in. goryczka waskolistna, kosaciec syberyjski, mieczyk
dachéwkowaty i zimowit jesienny, czyli gatunki zwigzane z wystepowaniem tgk zmiennowilgotnych
- gingcego w naszym kraju zbiorowiska o ogromnym bogactwie gatunkowym.

4.4.9. Zwierzeta

Wroctaw jest sSrodowiskiem zycia wielu gatunkéw zwierzat. Oprécz gatunkéw powszechnie
wystepujacych i towarzyszacych ludziom, znajduja sie tu gatunki zwierzat chronionych. Sg to ssaki
drapiezne (wydra, gronostaj), drobne ssaki owadozerne (kret, jez wschodni, jez zachodni, ryjéwka
aksamitna, ryjowka malutka, rzesorek rzeczek), ptazy, gady, ptaki oraz owady, ktérych wystepowanie
zwigzane jest z réznymi formami zieleni.

Sposréd ptazéow odnaleZé mozna: traszke zwyczajna, traszke grzebieniastg, zabe moczarows,
trawng, jeziorkowa i wodna, ropuchy szarg i zielong, rzekotke drzewng, kumaka nizinnego oraz
grzbiuszke ziemng. Wroctawskie gatunki gadéw to jaszczurki Zyworodna i zwinka, padalec zwyczajny
oraz zaskroniec zwyczajny. Zwierzeta te spotka¢ mozna w okolicy Pilczyc i Pracz Odrzanskich (gdzie
znajdujg sie glinianki), Swojczyc i Wojnowa (z fragmentami nadodrzanskich laséw i gk oraz
wysychajgcymi i zarastajacymi roslinnoscig, niewielkimi zbiornikami wodnymi), na terenach
wodono$nych w okolicach Mokrego Dworu i Trestna, a takze w rejonie starorzeczy rzeki Otawy, na
terenach dawnego poligonu wojskowego w okolicach Polanowic i terenach doliny Widawy.

Do ptakéw chronionych wystepujacych na terenie Wroctawia nalezg m. in.: baczek, bocian,
brzegéwka, derkacz, tabedZ niemy, rycyk, krwawodziéb, remiz, Smieszka, wasatka, zausznik.
Do gatunkéw zagrozonych w skali kraju, a wystepujacych w granicach gminy naleza m.in.: btotniak
takowy, zielonka, podrézniczek, w skali Slaska: kropiatka, srokosz. Do potencjalnie zagrozonych
w skali Slaska nalezg gatunki: cyranka, krakwa, ptaskonos, kszyk, turkawka, §wiergotek, $wierszczak,
gasiorek.

Szczegblne miejsce na mapie zasobow przyrodniczych miasta zajmujg osobowickie pola
irygacyjne. Tereny te stanowig ostoje dla ptakéw, zar6wno w okresie gniazdowania, jak
i przelotow. Stwierdzano tu 82 gatunki legowe (lub prawdopodobnie legowe) ptakéw, w tym gatunki
chronione (z Polskiej Czerwonej Ksiegi Zwierzat) np. kanie czarna, trzmielojada, btotniaka stawowego,
dzieciota $redniego, derkacza oraz wiele innych gatunkéw rzadkich i ginacych na Slasku.

Na terenie Wroctawia stwierdzono wystepowanie nietoperzy m.in. gacka brunatnego, gacka
szarego, mroczka poéznego, nocka rudego, nocka Nattera. NajczeSciej mozna je spotkaé
w nadodrzanskich lasach i parkach.
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Rysunek 19. System terenoéw zielonych i otwartych Wroclawia
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(Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie SUiKZP m. Wroctawia)
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4.4.10. Obszary i obiekty przyrodnicze prawnie chronione

Na terenie miasta znajduje sie fragment parku krajobrazowego Dolina Bystrzycy, Szczytnicki
Zespo6t Przyrodniczo-Krajobrazowy, szes¢ obszaréw Natura 2000, oraz trzy uzytki ekologiczne.
Zgodnie z danymi RDOS we Wroctawiu na terenie miasta zlokalizowanych jest
109 pomnikéw przyrody. Obszary chronione zajmujg okoto 12,5% powierzchni miasta.

Obszary Natura 2000

Grady Odrzanskie PLB020002 - obszar specjalnej ochrony ptakéw.

Obszar potozony w potudniowo-wschodniej cze$ci miasta o catkowitej powierzchni 19999,3 ha
(Rysunek 21). Obszar wyznaczony Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska.

Obszar obejmuje 70-cio kilometrowy odcinek doliny Odry w jej Srodkowym biegu, stanowiagcy
fragment Pradoliny Wroctawskiej. Zaczyna sie kilka kilometréw za Opolem, koniczy we Wroctawiu.
Dolina pokryta jest lasami, tgkami, pastwiskami i polami uprawnymi. Lasy sktadajg sie przede
wszystkim z drzewostanéw debowo-grabowych, zachowaty sie jednak niewielkie fragmenty
zadrzewien olszowo-wigzowych i wierzbowo-topolowych (charakterystycznych dla dolin duzych
rzek). Na tym odcinku doliny znajduje sie wiele starych koryt rzecznych Odry i jej doplywoéw,
pozostatosci rozlewisk i stawow. Teren jest silnie zmeliorowany. Jest to obszar bardzo istotny dla
ochrony ptakéw na Dolnym Slgsku. W Gradach Odrzanskich wystepuja 22 zagrozone gatunki ptakéw
z zalacznika 1 Dyrektywy Ptasiej. Wystepuje tu duZe zageszczenie bociana czarnego i dzieciota
$redniego.

Do najpowazniejszych zagrozen naleza:

* intensywna gospodarka rolna, scalanie pél i likwidacja miedz;
* zanieczyszczenia wod;

* osuszanie terenu;

* intensywna gospodarka lesna, wycinanie starych drzew.

Wazne dla Europy gatunki zwierzat (z Zat. I Dyr. Siedliskowej i z Zat. [ Dyr. Ptasiej):

*  minég strumieniowy (ryba);
* orlotan (ptak);

* gasiorek (ptak);

* muchotéwka mata (ptak);

* muchotéwka biatoszyja (ptak);
* jarzebiatka (ptak);

* lerka (ptak);

* dzieciot $redni (ptak);

» dzieciot zielonosiwy (ptak);
» dzieciot czarny (ptak):

* zimorodek (ptak);

* lelek (ptak);

* derkacz (ptak);

» zielonka (ptak);

e zuraw (ptak);

* btotniak stawowy (ptak):

* kania czarna (ptak);

* kania ruda (ptak);

* trzmielojad (ptak);

* Dbielk (ptak);
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* bocian czarny (ptak);
* bocian biaty (ptak);
* baczek (ptak).

Rysunek 20. Obszar Natura 2000 - obszar specjalnej ochrony ptakéw (Grady Odrzanskie)
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(Zrédto: http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/)

W granicach Wroctawia znajduje sie pie¢ specjalnych obszaréw ochrony siedlisk Natura 2000
(Rysunek 22.), s3 to:

¢ Kumaki Dobrej;

e Grady w Dolinie Odry;
* Leginad Bystrzyca;

* Dolina Widawy;

¢ Las Pilczycki.

Kumaki Dobrej PLH020078 - specjalny obszar ochrony siedlisk.

Obszar zajmuje bardzo niewielki fragment miasta w jego po6tnocnej czesci o catkowitej powierzchni
2094 ha. Obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty zatwierdzony decyzja Komisji Europejskie;.

Obszar obejmuje doline rzeki Dobrej pomiedzy Bartkowem i Dobrzeniem oraz Dgbrowicg,
a Pawlowicami. Dolina rzeki Dobrej jest uregulowana, lecz wystepuja tu liczne obnizenia wypeinione
wodg oraz stawy hodowlane wystepuja tu liczne obnizenia wypeinione woda oraz stawy hodowlane,
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ktére stanowig doskonate siedliska ptazéw. Wystepuja tu bardzo bogate i wysokie liczebnie populacje
kumaka nizinnego oraz traszki grzebieniastej. Kolejnym walorem jest wystepowanie starych debéw
ze stanowiskami pachnicy debowej i kozioroga debosza. Mimo bezposredniej bliskosci aglomeracji
wroclawskiej i potoZzeniem na terenach intensywnie wykorzystywanych rolniczo, dolina rzeki
zachowata wiele waloréw przyrodniczych.

Wazne dla Europy typy siedlisk przyrodniczych (z Zat. I Dyr. Siedliskowej):
* zmiennowilgotne 13ki trzeslicowe (Molinion);
e nizowe i gérskie Swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris);
* torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscia z Scheuchzerio-Caricetea);
* grad Srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum);
¢ pomorski kwasny las brzozowo-debowy (Betulo-Quercetum);

* legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,
Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe);

* legowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum).
Wazne dla Europy gatunki zwierzat (z Zat. Il Dyr. Siedliskowej i z Zat. [ Dyr. Ptasiej):
*  mopek - ssak;
e traszka grzebieniasta - ptaz;
¢ kumak nizinny - ptaz;
* koziordg debosz - bezkregowiec;

¢ pachnica debowa - bezkregowiec.

Grady w Dolinie Odry PLH020017 - specjalny obszar ochrony siedlisk.

Obszar w potudniowo-wschodniej czesci miasta o catkowitej powierzchni 8348,9 ha. Obszar majacy
znaczenie dla Wspoélnoty zatwierdzony decyzja Komisji Europejskie;.

Obszar OBEJMUJE kilka kompleks6w lesnych w dolinie Odry pomiedzy Wroctawiem a Otawa.
Obszar o duzej mozaice siedlisk - od suchych muraw przez tegi i grady po fragmenty boréw na
wydmach piaszczystych po roslinno$¢ wodnga i szuwarowa starorzeczy i oczek wodnych. Do obszaru
wlaczono roéwniez fragmenty samej doliny rzecznej. Duza czes¢ fitocenoz tegowych jest
przeksztatcona w wyniku odciecia od zalewéw po obwatowaniu koryta Odry, jednak przy
najwiekszych powodziach s3 one zalewane. Srédlesne polany wyrézniaja sie bogata florg, a ich
najcenniejsze fragmenty zachowaty sie na terenach wodono$nych Wroctawia. Bogata roslinno$¢
wodna i mokradtowa - na tym terenie znajduje sie m.in. jedno z najlepiej zachowanych stanowisk
kotewki orzecha wodnego w dolinie Odry. Lacznie zidentyfikowano tu 8 rodzajow siedlisk z zatagcznika
I Dyrektywy Siedliskowe;.

Wazne dla Europy typy siedlisk przyrodniczych (z Zat. I Dyr. Siedliskowej):

*  wydmy $rédladowe z murawami napiaskowymi (Corynephorus, Agrostis);

* starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion;
* cieptolubne, sr6dladowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae);

* zmiennowilgotne t3ki trzeslicowe (Molinion);

» ziotoro$la gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotoro$la nadrzeczne (Convolvuletalia sepium);

* I3ki selernicowe (Cnidion dubii);

* nizowe i gorskie Swieze 1aki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris);

» gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk i mechowisk;

* grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum);

88



* tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,
Alnenion glutinoso-incanae, olsy zréodliskowe);
* tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum).

Wazne dla Europy gatunki zwierzat (z Zat. I Dyr. Siedliskowej i z Zat. I Dyr. Ptasie;j:

* baczek - ptak;

* bocian biaty - ptak;

* bocian czarny - ptak;

* kania czarna - ptak;

* kaniaruda - ptak;

* Dbielik - ptak;

* btotniak stawowy - ptak;

» zielonka - ptak;

* derkacz - ptak;

e zuraw - ptak;

* lelek - ptak;

* zimorodek - ptak;

» dzieciot zielonosiwy - ptak;

» dzieciot czarny - ptak;

* dzieciot $redni - ptak;

* lerka - ptak;

* jarzebatka - ptak;

*  muchotéwka mata - ptak;

* muchotéwka biatoszyja - ptak;

* gasiorek - ptak;

e ortolan - ptak;

*  mopek - ssak;

* nocek tydkowtosy - ssak;

* nocek duzy - ssak;

*  Dboébr europejski - ssak;

* wydra - ssak;

* traszka grzebieniasta - ptaz;

*  kumak nizinny - ptaz;

* kietb bialoptetwy - ryba;

* rézanka - ryba;

* piskorz - ryba;

* koza zlotawa - ryba;

* koza-ryba;

* przeplatka maturna - bezkregowiec;
* modraszek telejus — bezkregowiec;
» czerwonczyk nieparek - bezkregowiec;
* modraszek nausitous - bezkregowiec;
* barczatka kataks - bezkregowiec;
* pachnica debowa - bezkregowiec;
* kozior6g debosz - bezkregowiec;
* rybotow - ptak;

* bolen - ryba.

Legi nad Bystrzyca PLH020103 - specjalny obszar ochrony siedlisk.

Obszar w potudniowo-zachodniej czesci miasta o catkowitej powierzchni 2084,4 ha. Obszar majacy
znaczenie dla Wspoélnoty zatwierdzony decyzja Komisji Europejskie;.
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Obszar lezy w rozwidleniu rzek Strzegomki i Bystrzycy. Dominujg lasy i to one sg gtéwnym
przedmiotem ochrony, a szczeg6lnie mato przeksztatcone grady (znajduje sie tu zachodnia granica
jednej z formacji gradu kontynentalnego) i tegi (tegi olchowo-jesionowe wystepuja tu w najwyzszej po
Dolinie Baryczy koncentracji w Polsce potudniowo-zachodniej).

Poza lasami wystepuja tu tgki, szuwary i zaro$la nadrzeczne. Wystepuje tu wiele siedlisk
z zalacznika I Dyrektywy Siedliskowej i to o doskonatej reprezentatywnos$ci: starorzecza i inne
naturalne, eutroficzne zbiorniki wodne, zmiennowilgotne t3ki trzeslicowe, gorskie i nizowe ziotorosla
nadrzeczne i okrajkowe, grad s$rodkowoeuropejski (najwyzsze pokrycie sposréd siedlisk
wymienionych w Dyrektywie: 30%), lasy tegowe i nadrzeczne zaro$la wierzbowe, tegowe lasy
debowo-wigzowo-jesionowe oraz siedliska o dobrej reprezentatywnosci: i nizowe i gorskie igki
uzytkowane ekstensywnie (wysokie pokrycie obszaru: 10%), nizinne i podgorskie rzeki ze
zbiorowiskami wtosienicznikéw. W sumie siedliska z zatgcznika [ Dyrektywy Siedliskowej pokrywaja
ponad potowe obszaru.

Sposréd gatunkéw wymienionych w zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej wystepuje tu wydra
oraz chrzaszcz: koziorég debosz. Wystepuja tu tez inne wazne gatunki: motyle: mieniak struznik, paZ
krélowej, warcabnik $lazowiec; rosliny: czosnek niedZzwiedzi (silne dzialanie bakteriobodjcze,
stosowany w kuchni np. jako sktadnik satatek), konwalia majowa, $niezyczka przebi$nieg, $niezyca
wiosenna, lilia ztotogtéw, kalina koralowa. W lasach wystepuja charakterystyczne ptaki lesne: kania
ruda, dzieciot sredni, muchotéwka biatoszyja. Bezkregowce, ptazy i gady nie byty blizej badane, wiec
i wérod nich moga wystepowaé wazne i rzadkie gatunki.

Wazne dla Europy typy siedlisk przyrodniczych (z Zat. I Dyr. Siedliskowej):

e starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion;

* nizinne i podgorskie rzeki ze zbiorowiskami wtosienicznikéw Ranunculion fluitantis;

* zmiennowilgotne t3ki trzeslicowe (Molinion);

* I3ki selernicowe (Cnidion dubii);

* nizowe i gorskie Swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris);

* grad Srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum);

* tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum);

» ziotoro$la gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotoro$la nadrzeczne (Convolvuletalia sepium);

* kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion);

* pomorski kwasny las brzozowo-debowy (Betulo-Quercetum);

* legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,
Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe).

Wazne dla Europy gatunki zwierzat (z Zat. Il Dyr. Siedliskowej i z Zat. I Dyr. Ptasiej):

* mopek - ssak;

* nocek duzy - ssak;

*  Dboébr europejski - ssak;

* wydra - ssak;

* traszka grzebieniasta - ptaz;

*  kumak nizinny - ptaz;

* roézanka - ryba;

* piskorz - ryba;

* przeplatka maturna - bezkregowiec;
* modraszek telejus - bezkregowiec;

* czerwonczyk nieparek - bezkregowiec;
* pachnica debowa - bezkregowiec;

* kozior6g debosz - bezkregowiec;

* bocian czarny - ptak;

* bocian biaty - ptak;

* derkacz - ptak;
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* trzmielojad - ptak;

* kaniaruda - ptak;

* Dbtotniak tagkowy - ptak;

e Zuraw - ptak;

e zimorodek - ptak;

» dzieciot czarny - ptak;

* dzieciot $redni - ptak;

* muchotéwka biatoszyja - ptak;
* gasiorek - ptak;

e ortolan - ptak;

* trzepla zielona - bezkregowiec;
* modraszek nausitous - bezkregowiec.

Dolina Widawy PLH020036 - specjalny obszar ochrony siedlisk.

Obszar w poéinocnej cze$ci miasta o catkowitej powierzchni 1310,2 ha. Obszar majacy
znaczenie dla Wspoélnoty zatwierdzony decyzja Komisji Europejskie;.

Proponowany obszar rozciaga sie wzdtuz rzeki Widawy az do jej ujscia i dalej wzdtuz Odry (km
261-269), wzdtuz Lasu Redzinskiego. Obejmuje gltéwnie obszary zalewowe w obrebie watéw,
ale w niektorych miejscach wykracza poza waty (do 1,5 km od doliny Odry). Pokrycie terenu stanowia
przede wszystkim nadbrzezne zbiorowiska roslinne, w tym lasy tegowe - czeSciowo przesuszone
i zgradowiate na obszarze poza watami przeciwpowodziowymi. Typy siedlisk przyrodniczych
z zalacznika I Dyrektywy Siedliskowej pokrywajg okoto 75% powierzchni obszaru. Najistotniejsza
wartoscig sa dobrze zachowane lasy tegowe debowo-wigzowo-jesionowe (247 ha), zajmujace blisko
1/3 powierzchni obszaru; duzy udziat w pokryciu obszaru majg tez grady (208 ha) i ekstensywnie
uzytkowane 13gki (okoto 120 ha). Niewielkie ptaty zajmuja tegi wierzbowo-topolowe w réznych
stadiach sukcesji, starorzecza, ziotoro$la nadrzeczne, 1gki selernicowe i trzeslicowe.
Z gatunkéw najwazniejsze jest wystepowanie motyla barczatki kataks, a takZze nietoperza nocka
tydkowtosego. W przypadku barczatki kataks jest to silna populacja i jedno z kilku znanych
w Polsce stanowisk tego gatunku.

Wazne dla Europy typy siedlisk przyrodniczych (z Zat. I Dyr. Siedliskowej):

e starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion;

* zmiennowilgotne t3ki trzeslicowe (Molinion);

» ziotoros$la gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotoro$la nadrzeczne (Convolvuletalia sepium);

* nizowe i gorskie Swieze tgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris);

» grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum);

* tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,
Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe);

* tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum);

* zalewane muliste brzegi rzek z roslinnoscia Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p.;

* I3ki selernicowe (Cnidion dubii);

* pomorski kwasny las brzozowo-debowy (Betulo-Quercetum).

Wazne dla Europy gatunki zwierzat (z Zat. I Dyr. Siedliskowej i z Zat. I Dyr. Ptasiej):

¢ bobr europejski - ssak;

* wydra - ssak;

* nocek duzy - ssak;

* nocek tydkowtosy - ssak;
* trzmielojad - ptak;

* kania czarna - ptak;

e zimorodek - ptak;
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* dzieciot zielonosiwy - ptak;

* dzieciot czarny - ptak;

* dzieciot $redni - ptak;

* podrdzniczek - ptak;

* muchotéwka biatoszyja - ptak;

* gasiorek - ptak;

* traszka grzebieniasta - ptaz;

*  kumak nizinny - ptaz;

* koza-ryba;

* kietb bialoptetwy - ryba;

* rézanka - ryba;

* piskorz - ryba;

» przeplatka maturna - bezkregowiec;
* modraszek telejus - bezkregowiec;

* modraszek nausitous - bezkregowiec;
* barczatka kataks - bezkregowiec;

* pachnica debowa - bezkregowiec;

* kozior6g debosz - bezkregowiec;

* mopek - ssak;

* koza zlotawa - ryba;

» czerwonczyk nieparek - bezkregowiec.

Las Pilczycki PLH020069 - specjalny obszar ochrony siedlisk.

Obszar w poinocnej cze$ci miasta (w granicach Wroctawia) o powierzchni 119,6 ha. Obszar majacy
znaczenie dla Wspoélnoty zatwierdzony decyzja Komisji Europejskie;.

Ostoja potozona jest na peryferiach Wroctawia (na wysokosci wyspy Redzinskiej) w miejscu,
gdzie Sleza wpada do Odry. Sam Las Pilczycki, to bardzo dobrze zachowany grad z okazatymi, czesto
pomnikowymi, debami szyputkowymi i lipami drobnolistnymi, okazatymi jesionami i krzewami,
z niewielkg domieszka gruntéw innych siedlisk. Las ten charakteryzuje sie bardzo bogatym runem.

Obszar ostoi ma szczeg6lne znacznie dla zachowania duzych populacji bezkregowcow
zwigzanych z martwymi drzewami laséw liciastych na Dolnym Slagsku (m.in. znajdujace sie
w zatagczniku Il Dyrektywy Siedliskowej: motyl - przeplatka maturna, chrzaszcz - pachnica debowa,
chrzaszcz z rodziny kézkowatych - kozior6g debosz).

Ponadto odnotowano na tym terenie wystepowanie nietoperzy z zalacznika II Dyrektywy
Siedliskowej, sa nimi: mopek oraz nocek tydkowtosy, jak rowniez siedem innych gatunkéw nietoperzy:
mroczek p6zny, nocek rudy, nocek wasatek, nocek Natterera, borowiec wielki, karlik wiekszy oraz
karlik malutki. Na terenie ostoi odnotowano réwniez wystepowanie dwoéch gatunkéw ptazéw
wymienionych w zatgczniku II Dyrektywy Siedliskowej: kumaka nizinnego i traszki grzebieniaste;j.
Doskonate zachowanie naturalnosci siedliska spowodowane jest faktem, ze tradycyjnie obszar ten
peit funkcje lasu podmiejskiego. Obecnie 80% terenu zajete jest przez doskonale i dobrze
zachowane siedliska lesne: gtéwnie doskonale zachowane tegi i bardzo dobrze zachowane grady.
Lacznie odnotowano tutaj wstepowanie siedmiu siedlisk wymienionych w zalaczniku I Dyrektywy
Siedliskowej (gtownie: tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe, grad Srodkowoeuropejski
i subkontynentalny, nizowe i gorskie Swieze igki uzytkowane ekstensywnie). Obszar ma doskonatg
warto$¢ dla zachowania czterech z tych typow siedlisk, dla pozostatych: dobra.

Wazne dla Europy typy siedlisk przyrodniczych (z Zat. I Dyr. Siedliskowej):

e nizinne i podgérskie rzeki ze zbiorowiskami wtosienicznikdw Ranunculion fluitantis;

* zmiennowilgotne tgki trzeslicowe (Molinion);

» ziotoro$la gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotoro$la nadrzeczne (Convolvuletalia sepium);
* nizowe i gorskie Swieze 1aki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris);
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» grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum);
* legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,

Alnenion glutinoso-incanae, olsy zr6dliskowe);
* tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum).

Wazne dla Europy gatunki zwierzat (z Zat. Il Dyr. Siedliskowej i z Zat. I Dyr. Ptasiej):

¢ mopeKk - ssak;

* nocek lydkowtosy - ssak;

* wydra - ssak;

* traszka grzebieniasta - ptaz;

* kumak nizinny - ptaz;

* kietb bialoptetwy - ryba;

* ro6zanka - ryba;

» piskorz - ryba;

* koza - ryba;

» przeplatka maturna - bezkregowiec;
* modraszek telejus - bezkregowiec;

» czerwonczyk nieparek - bezkregowiec;
* pachnica debowa - bezkregowiec;

* kozior6g debosz - bezkregowiec.

Rysunek 21. Obszar Natura 2000 - specjalne obszary ochrony siedlisk
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Parki krajobrazowe

Park Krajobrazowy Dolina Bystrzycy obejmuje 8570 ha, z czego 684 ha znajdujg sie w obrebie
miasta Wroctaw (Rysunek 22.). Park obejmuje fragment doliny rzeki Bystrzycy, od Jeziora
Mietkowskiego na potudniu, do zachodnich okolic Wroctawia na pétnocy.

Zasadnicza role na terenie parku odgrywaja cenne siedliska lasow tegowych: tegi jesiono-wo-wigzowe
Ficario-Ulmetum, olszowo-jesionowe Alnenion glutinoso-incanae, grady Galio-Carpinetum oraz
pozostatosci tegdw wierzbowo-topolowych Salicetum albo-fragilis.

Na terenie parku stwierdzono wystepowanie wielu gatunkéw chronionych. Dolina Bystrzycy peini
waznag role, jako korytarz ekologiczny.

Rysunek 22. Park Krajobrazowy ,Dolina Bystrzycy”
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Uzytki ekologiczne (Rysunek 23).
1. Dwa zbiorniki wodne wraz z otaczajagcym obszarem leSnym na terenie Jatéwka.
Zbiornik nr 1 - S$rédlesny zbiornik o charakterze starorzecza; brzegi zrdznicowane

- przy N brzegu wyksztatcony szuwar - trzcina pospolita, patka szerokolistna, turzyca. Wokot brzegu
na lustrze wody wystepuje ciekawy zespdt osoki aloesowatej i zabiscieku ptywajacego; miejsce
rozrodu ptazéw (liczna ropucha szara, zaba trawna, zaba wodna); w lesie otaczajagcym zbiornik
- konwalia majowa, sromotnik bezwstydny;- Zbiornik nr 2 - niewielki wyptycony $rédlesny zbiornik
wodny; lustro wody w catos$ci pokryte rzadkim w kraju zbiorowiskiem salwinii ptywajacej; miejsce
rozrodu ptazéw (ropuchy szarej, zaby trawnej, zaby wodnej).
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2. Starorzecze.

Starorzecze Odry o silnie zréznicowanej linii brzegowej, brzegi czeSciowo strome; w czesci
wschodniej porosniete - pas drzew i krzewow; bezposrednie sasiedztwo pdl uprawnych; w czeSci
zachodniej otoczony lasem gradowym - dab szyputkowy, lipa drobnolistna, grab zwyczajny, jesion
wyniosty, bez czarny.

Na brzegach - wierzba, chmiel; w runie lasu - konwalia majowa, sromotnik bezwstydny; wokét
brzegéw fragmenty szuwaru - patka waskolistna, patka szerokolistna, turzyca, kosaciec zo6tty, trzcina
pospolita; lustro wody pokryte - rzesa drobna - ptazy: -Zzaba wodna,- Zaba jeziorkowa,- Zaba
moczarowa,- ropucha szara,- traszka zwyczajna,- gady: - zaskroniec zwyczajny,- jaszczurka zwinka,
ptaki: - liczna gatunki (m. in. trzciniak, turkawka)- ssaki: - rzesorek rzeczek,- ryjowka malutka i
ryjowka aksamitna,- zebielek karliczek,- nietoperze (m.in. borowiec wielki, karlik wiekszy, gacek
brunatny, mopek).

3. Starorzecze. Stanowisko rzadkich lub chronionych gatunkéw roslin i zwierzat, ich ostoje
oraz miejsca rozmnazania lub miejsca sezonowego przebywania.

Naturalny charakter i wyglad zbiornika - starorzecze Odry,- w miare naturalny sktad
gatunkowy kompleksu leSnego wraz z obecnoscig starych debéw o znacznych obwodach pni,- dobrze
wyksztatcona roslinnos¢ szuwarowa na krancach péin.-wsch. i pétn.-zach. zbiornika,- wystepowanie
chronionych gatunkéw roélin,- bogaty sktad awifauny wodnej i le$nej,- miejsce rozrodu i bytowania
chronionych gatunkéw ptazéw i gadéw, - wysoki - jak na obszar wchodzacy w sktad miasta - stopien
bioréznorodnosci.- grazel zétty- salwinia ptywajgca- konwalia majowa- gozdzik kropkowany. Plazy:
- ropucha szara,- zaba wodna,- Zaba trawna,- gady: - zaskroniec zwyczajny,- jaszczurka zwinka,- ptaki:
- wiele gatunkéw ptakéw wodnych i le$nych - ssaki: - ryjdwka aksamitna, - jez europejski.

Rysunek 23. Uzytki ekologiczne oraz Zespét Przyrodniczo-Krajobrazowy na terenie Wroctawia
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Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe

Szczytnicki Zespét Przyrodniczo-Krajobrazowy obejmuje 1131,0 ha, a w jego sktad wchodza dwie
wyspy - Wielka Wyspa (potozona miedzy Odra, Stara Odra i Kanatem Powodziowym Odry) oraz
Wyspa Opatowicka (Rysunek 23).

Glowne cele ochrony na terenie zespotu to:

e ochrona cennych obiektéw przyrodniczych, tj. Parku Szczytnickiego wraz z Ogrodem
Japoniskim;

e ochrona cennych obiektéw przestrzennych o znaczeniu kulturowym, m.in. Miejskiego Ogrodu
Zoologicznego, Hali Stulecia, Stadionu Olimpijskiego z przyleglymi terenami sportowymi;
kapieliska ,Morskie Oko” oraz zabudowy osiedlowo-ogrodowej osiedla Sepolno;

e ochrona Odry jako gtéwnego korytarza ekologicznego;
e ochrona terenéw wodonosnych Otawy.

Ponadto, zgodnie z informacjami w SUIKZP Wroctawia dazy sie do objecia ochrong kolejnych
obszaréw o warto$ciach przyrodniczych przez ustanowienie: Parku Krajobrazowego ,Dolina Odry
i Otawy”, obszaréw chronionego krajobrazu - w dolinie rzeki Widawy oraz na czesci pdl irygacyjnych,
w dolinach rzek: Odry, Bystrzycy i Slezy, Lasu Osobowickiego, a takze na obszarze Parku Zachodniego,
Parku Grabiszynskiego i Toru Wyscigéw Konnych, zespotu przyrodniczo -krajobrazowego , Arboretum
Pawtowice”, obejmujacego park podworski, cze$¢ doliny rzeki Dobrej i laséw miedzy Pawtowicami,
a AOW. Postuluje sie uznanie za uzytki ekologiczne dziesieciu obszaréw ze zbiornikami wodnymi.

4.5. Istniejgce problemy ochrony srodowiska

Glowne problemy zostaty zidentyfikowane na podstawie analizy stanu Srodowiska
przyrodniczego:

1. Jako$¢ powietrza na terenie miasta Wroctawia nalezy uzna¢ za niezadowalajacy, z uwagi na
istotne przekroczenia poziomu dopuszczalnego okreslonego dla pytu zawieszonego PM10 oraz
poziomu docelowego dla benzo(a)pirenu. Przekroczenia wielkosci kryterialnych w przypadku
pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a) wystepuja gtdwnie w okresie zimowym, w sezonie
grzewczym. Zgodnie z informacjami WIOS we Wroctawiu gtéwne przyczyny przekroczen
zanieczyszczen w powietrzu to:

. emisja z obiektow zaliczanych do sektora komunalno-bytowego: lokalnych kottowni
i palenisk domowych, wyposazonych w niskie emitory. Ich eksploatacja jest
najwazniejszym czynnikiem wptywajacym na wzrost zanieczyszczenia powietrza w
sezonie grzewczym, obserwowanym w przypadku wiekszosci mierzonych
zanieczyszczen, przede wszystkim: WWA, pylu PM10 i PM2,5. W miesigcach letnich
stezenia wiekszo$ci zanieczyszczen s3 znacznie nizsze od warto$ci normatywnych;

. emisja zwigzana z ruchem samochodowym, ktora skutkuje catorocznym wysokim
poziomem dwutlenku azotu w powietrzu (pomiary wykazaty przekroczenia
dopuszczalnego poziomu $redniorocznego w stacji ,komunikacyjnej” przy skrzyzowaniu
al. Winiowej z ul. Powstancéw Slaskich - 135% normy oraz brak przekroczeh w stacji
reprezentatywnej dla osiedli mieszkaniowych miasta (Wyb. |]. Konrada
-Korzeniowskiego) - 50% normy) oraz wplywa na podwyzszony poziom pytu
zawieszonego PM10 i PM2,5 w rejonach drég o duzym natezeniu ruchu;

. emisja naplywowa - zanieczyszczenia ,naptywajace” do miast, ze zrdédel emis;ji
zlokalizowanych poza granicami Wroctawia.

2. Stan wszystkich Jednostkowych Czesci Wod Powierzchniowych we Wroctawiu jest okreslony
jako zty. Niezaleznie od zapisow w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry,
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istnieje ryzyko nieosiggniecia celdéw srodowiskowych dla JCWP zlokalizowanych na terenie
miasta.

Wystapienia powodzi i lokalnych podtopien. Niska zdolno$¢ retencyjna gruntéw, wynikajaca
z wysokiego udziaty terenéw o powierzchniach nieprzepuszczalnych.

We Wroctawiu na stosunkowo malym obszarze znajduje sie wiele obiektow stanowiacych
zagrozenie dla jakosci woéd podziemnych sg to miedzy innymi: sktadowiska odpadow
komunalnych i przemystowych, magazyny i stacje paliw, zaktady przemystowe. Wyniki badan
jakosci wod podziemnych wokét Zrodet zanieczyszczen stanowiacych potencjalne zagrozenie
dla tych wod wykazuja na zty stan wdéd podziemnych w sgsiedztwie tych obiektow.

Do najwazniejszych probleméw 1 zagrozen dotyczacych zasobdw przyrodniczych
we Wroctawiu zalicza sie:

a. zmiany koryta Odry zwiazane z projektem Wroctawskiego Wezta Wodnego
(np. planowana budowa zbiornika w gérnej czesci zlewni Widawy);

b. budowa szlakéw komunikacyjnych na terenach cennych przyrodniczo
(np. przez Szczytnicki Zespo6t Przyrodniczo-Krajobrazowy, Las Pilczycki);

zabudowa mieszkaniowa terenéw zielonych i dolin rzecznych;
d. niekontrolowana wycinka drzew i brak monitoringu w tym zakresie;

e. prowadzenie prac z zakresu ochrony przeciwpowodziowej nie uwzgledniajace
charakterystyki ekologicznej i wymagan ochrony siedlisk wystepujacych w obrebie
miedzywala;

f. prowadzenie prac leSnych w siedliskach lesnych, nie uwzgledniajace wymagan ochrony
danego typu siedliska, zwtaszcza usuwanie starych, prochniejgcych drzew;

g. zbyt intensywnego, rekreacyjnego uzytkowanie terenow le$nych (np. Las Pilczycki,
Las Redzinski);

h. zmiany poziomu wdéd gruntowych, wywotane miedzy innymi melioracja terenéw
zabudowanych;

i. nadmierne odmtodzenie drzewostanéw i brak zgodnosci z siedliskiem prowadzace do
podatnos$ci na wiatrotomy, posusze i gradacje szkodnikéw;

j. dewastacja akwendédw i ciekdw wodnych przez przeksztalcanie naturalnych ciekow
w rowy melioracyjne lub przez ich kanalizowanie, zanieczyszczanie oraz likwidacje
oczek wodnych.

We Wroctawiu nie odnotowano powaznych awarii przemystowych, ktére spowodowatyby
znaczne zniszczenie Srodowiska lub pogorszenie jego stanu, stwarzajac powszechne
niebezpieczenstwo dla ludzi i Srodowiska. Wystapity zdarzenia o znamionach powaznej awarii,
ktére powodowaly szkody w Srodowisku w rozumieniu ustawy o zapobieganiu szkodom w
Srodowisku. Oprocz zaktaddéw przemystowych duzym zagrozeniem w miescie jest transport
substancji niebezpiecznych. Duzy ruch transportowy, zaréwno drogowy, lotniczy, jaki
i kolejowy zwieksza prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii.

Potencjalne zmiany srodowiska w przypadku braku realizacji Planu

Gtownym zatozeniem Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla

Wroctawia i okolic takie planowanie publicznego transportu zbiorowego, aby zapewnié
zréwnowazony rozwodj transportu w aglomeracji dla osiggniecia celow zaréwno ekologicznych jaki
i spotecznych oraz gospodarczych. Wszystkie dziatania zaproponowane do realizacji w ramach Planu
maja na celu rozwoj transportu publicznego, a posrednio ograniczenie wprowadzania zanieczyszczen
w postaci emisji spalin i hatasu do srodowiska i w rezultacie poprawe stanu $rodowiska na terenie
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objetym planem. Efektem tych dziatan bedzie réwniez pozytywny wptyw na zdrowie mieszkancéw
aglomeracji. Brak realizacji zapisow Planu bedzie prowadzi¢ do pogarszania sie poszczeg6lnych
komponentéw Srodowiska, a w szczegd6lnosci jakosci powietrza atmosferycznego oraz klimatu
akustycznego.

Efektem wdrozenia Planu bedzie wzrost popytu na transport zbiorowy w latach 2013 - 2022,
co zmniejszy wzrost ruchu samochodéw obstugujacych transport indywidualny.

Tak, wiec zaniechanie realizacji Planu spowoduje:
1. Wzrost zattoczenia i pogorszenie dostepnosci uktadéw drogowych.

2. Wzrost poziomu zajetoSci przestrzeni miejskiej wynikajacy z koniecznosci parkowania coraz
wiekszej liczby samochoddw osobowych.

3. Wzrost emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych oraz pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego.

4. Pogorszenie klimatu akustycznego

Obnizenie jakoS$ci zycia mieszkancoéw oraz negatywny wptyw systemu transportowego na ich
stan zdrowia.

6. Wzrost zanieczyszczenia gleb.
7. Zmniejszenie roznorodnosci biologicznej terenéw cennych przyrodniczo.
8. Zwiekszone negatywne oddziatywanie zanieczyszczenia powietrza na dobra kultury.

W przypadku braku realizacji Planu negatywne trendy bed3a sie pogtebia¢, a zanieczyszczenie
Srodowiska wzrastac.

5. ZNACZACE EFEKTY OCENY ODDZIALYWANIA

5.1. Poziom szczegotowosci oceny

Strategiczna ocena oddziatywania odnosi sie do szerokiego spectrum zagadnien. Inaczej niz
w przypadku oceny oddziatywania planowanych przedsiewzie¢ nie ma tu mozliwoSci odniesienia sie
do konkretnych rozwigzan technicznych. Poziom szczeg6étowosci prowadzonej oceny oddziatywania
jest SciSle powigzany z poziomem szczeg6towosci przedmiotowego Planu. Istotg Planu w jego
warstwie rezultatéw i oddziatywan jest stwierdzenie tendencji zmian w obcigZeniu ruchem systemu
miejskiego, w szczegdlnosci ruchem pojazdéw samochodowych, jako najbardziej ucigzliwych dla
otoczenia. Plan okres$la wielkosci tych obcigzen w zaleznosSci od sytuacji w rozwoju spoteczno -
gospodarczym oraz od programu inwestycji i rozwigzan organizacyjnych, wptywajacych na obcigzenie
sieci ruchem. Miarg tego obcigZenia jest praca przewozowa (pojazdo - kilometry, pojazdo - godziny).

5.2. Metodyka oceny

Dyrektywa 2001/42/WE przy sporzadzaniu prognozy oddziatywania dokumentéw strategicznych
ktadzie nacisk w szczegblnosci na:

1. Zebranie i przedstawienie danych na temat stanu S$rodowiska, aktualnych problemoéow
i ich prawdopodobnej przysztej ewolucji.

2. Przewidywanie znaczacych oddzialywan srodowiskowych ocenianego planu.

3. Wskazanie srodkéw tagodzacych i sposobu ich monitorowania.
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4. Konsultacje spoteczne z odpowiednimi wladzami, jako cze$¢ procesu oceny.

5. Monitoring oddziatywan srodowiskowych planu podczas wdrazania dokumentu.

Procedura oceny oddziatywania obejmowata etapy przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 8. Etapy procedury strategicznej oceny oddzialywania Planu

ETAP SO0S

CEL

Ustalenie kontekstu i celow, okreslenie aktualnego stanu, zdecydowanie o zakresie

Zidentyfikowanie innych waznych planéw lub programéw i
celéw ochrony Srodowiska

Ocena, w jaki sposéb plan jest pod wptywem czynnikéw
zewnetrznych, jak istniejace ograniczenia zewnetrzne moga
by¢ uwzglednione, pomocne w okre$laniu celéw SOOS

Zebranie informacji bazowych o stanie sSrodowiska

Dostarczenie dowodéw dla istniejacych problemoéow
Srodowiskowych, prognozowania oddziatywan na
$rodowisko, zakresu monitoringu, pomoc w okresleniu
celéw SOOS

Zidentyfikowanie probleméw srodowiskowych

Pomocne przy precyzowaniu oceny i jej posrednich etapéw,
uwzgledniajac dane bazowe, okreslenie celéw SOOS,
prognozowaniu oddziatywan, okres$laniu zakresu
monitoringu

Okreslenie celow SO0OS

Dostarczenie instrumentéw/Srodkéw stuzacych do
oszacowania wptywu planu na $rodowisko

Konsultacja zakresu SOOS

Zapewnienie, ze SOOS obejmuje prawdopodobne znaczace
oddziatywania Srodowiskowe planu

Okreslenie i doprecyzowanie wariantéw i oszacowanie oddzialywan

Poréwnanie celéw planu z celami SOOS

Identyfikacja potencjalnych synergii i niesp6jnosci pomiedzy
celami planu i celami SOOS

Rozwdj strategicznych rozwigzan wariantowych

Okreslenie i sprecyzowanie ewentualnych wariantéw
strategicznych

Przewidywanie oddziatywan planu uwzgledniajac warianty

Okres$lenie znaczacych srodowiskowych oddziatywan planu
i jego wariantéw

Oszacowanie efektow planu, uwzgledniajac ewentualne
alternatywy

Walidacja przewidywanych oddziatywan planu i jego
alternatyw, pomoc przy doprecyzowaniu planu

Srodki tagodzace oddziatywania niekorzystne

Zapewnienie, Zze oddziatywania niekorzystne zostaty
zidentyfikowane i potencjalne $rodki tagodzace zostaty
rozwazone (uwzglednione)

Propozycja wskaZznikéw monitorowania oddziatywan
$rodowiskowych wdrozenia planu

Wyznaczenie szczeg6tow, dla ktérych wptyw Srodowiskowy
planu mozZe zosta¢ oszacowany

Przygotowanie pro

nozy oddzialywania

Przygotowanie prognozy oddziatywania

Prezentacja przewidywanych oddziatywan $§rodowiskowych
planu, uwzgledniajac alternatywy, w formie odpowiedniej
dla konsultacji spotecznych i decydentéw

Konsultacja projektu planu i prognozy oddzialywania

Konsultacje spoteczne, konsultacje z odpowiednimi
organami projektu planu oraz prognozy oddzialywania

Zapewnienie udziatu spoteczenstwa i organéw
konsultujgcych oraz mozliwosci wyrazenia opinii do
wnioskdw ptynacych ze SOOS

Oszacowanie znaczacych zmian

Zapewnienie, Zze uwarunkowania srodowiskowe
jakichkolwiek powaznych zmian w projekcie planu na tym
etapie sg okres$lone i wziete pod uwage

Podjecie decyzji i dostarczenie informacji

Dostarczenie informacji, w jaki sposéb wyniki oceny
oddziatywania i konsultacji spotecznych zostaty wziete pod

uwage w ostatecznej wersji planu
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ETAP SO0S CEL

Monitoring znaczacych oddzialywan na srodowisko wdrozenia planu

Zdefiniowanie celéw i metod monitoringu Aby okresli¢ efekt sSrodowiskowy planu, nalezy okresli¢
gdzie wystepuja prognozowane oddziatywania,
zidentyfikowa¢ oddziatywania niekorzystne

Reakcja na oddziatywania niekorzystne Przygotowanie odpowiedniej reakcji tam gdzie zostaty
stwierdzone oddziatywania niekorzystne

Niniejsza ocena zostala oparta na kryteriach jakosciowych tak, aby w odpowiedni sposéb
okresli¢, jaki wptyw na poszczegélne komponenty sSrodowiska bedg miaty dziatania zaproponowane w
Planie.

Dokonano identyfikacji potencjalnych oddzialywan poszczegélnych rodzajéw zadan
przewidzianych do realizacji w ramach Planu. Z uwagi na brak konkretnie sprecyzowanych inwestycji
i ich zakresu oceny dokonano w sposdb opisowy. Przeanalizowano skutki Srodowiskowe dla
nastepujacych elementow:

e woda;

* powietrze;

* klimat akustyczny;

* powierzchnia ziemi;
e faunaiflora;

* réznorodnos¢ biologiczna;
e klimat;

* zasoby naturalne;

* krajobraz;

e zdrowie cztowieka;
* dobra kultury;

¢ dobra materialne.

Analizowano bezposredni wptyw zatozen Planu na Srodowisko, jak réwniez oddziatywania
posrednie, wtérne, skumulowane, krétko i dlugoterminowe, chwilowe, ciagte, pozytywne i negatywne.
Brano pod uwage odwracalno$¢ skutkéw podjetych dziatan, skale czasowa oddziatywan, zasieg
przestrzenny, mozliwo$¢ oddziatywania transgranicznego.

5.3. Potencjalne oddziatywanie Planu na srodowisko

5.3.1. Wprowadzenie

Przeprowadzajac analize potencjalnego oddziatywania Planu na Srodowisko przyrodnicze
odniesiono sie do poszczegblnych celéw zawartych w projekcie dokumentu oraz rodzajéw
przedsiewzie¢ rozwazanych do realizacji. W stosunku do kazdego zadania organizacyjnego lub
inwestycyjnego zaplanowanego w ramach Planu transportowego przeanalizowano potencjalne
oddzialywanie na poszczegélne elementy Srodowiska przyrodniczego. =

Rozwazono takze potencjalne oddzialywanie na zdrowie ludzi oraz na obiekty zabytkowe
i dobra materialne.

Nalezy zauwazy¢, ze te oddziatywania wigza sie wytgcznie z réwnoczesnym wprowadzeniem
dziatan organizacyjnych i inwestycyjnych lub modernizacyjnym. Chodzi o to, Ze inwestycja w
infrastrukture sama w sobie nie oddziatuje na otoczenie (poza zajeciem terenu), takie odziatywanie
pojawia sie w wyniku wdrozenia organizacji systemu transportowego, co jest zasadnicza cze$cig
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Planu. Przez te organizacje rozumiany jest system zarzgadzania ruchem oraz uktad linii, czestotliwos¢
kursowania pojazdéw oraz stosowane w przewozach technologie.

Gtownym celem Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wroctawia i okolic jest takie planowanie publicznego transportu zbiorowego, aby zapewnié
zréwnowazony rozwdj transportu w aglomeracji dla osiagniecia celéw zaréwno ekologicznych, jaki
i spotecznych oraz gospodarczych.

Plan obejmuje przede wszystkim dzialania o charakterze organizacyjnym, takie jak
modelowanie sieci do obstugi transportem zbiorowym, wybér Srodkéw przewozowych, integracja
sieci z innymi niZ miasto gestorami infrastruktury i przewozéw, zasady ksztaltowania uktadu linii
tramwajowych i autobusowych, oraz weztéw dla ich integracji w sprawny system. Plan wptywa takze,
co kluczowe dla oddzialywan na otoczenie, na podziat ruchu miedzy transport zbiorowy
i indywidualny. Zmniejszenie (lub spowolnienie wzrostu) tej drugiej formy jest podstawa do oceny
pozytywnych skutkéw srodowiskowych Planu.

Ogoélnie mozna stwierdzié, Ze dzieki wdrozeniu Planu beda realizowane: ekologiczne,
spoteczne i gospodarcze.

Cele ekologiczne:
1. Zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych wynikajacej z proceséw transportowych.
2. Zmniejszenie emisji hatasu powstajacego w procesach transportowych.
3. Zmniejszenie niekorzystnych oddziatywan na obszary cenne przyrodniczo.

Cele spoteczne:

1. Poprawa dostepnosci w mieScie dzieki zwiekszeniu dostepu do publicznego transportu
zbiorowego i podniesieniu jakosci tego transportu; skutkuje to skréceniem czaséw podroézy,
czyli oszczednoSci czasu jako korzysci spotecznej i ekonomicznej

2. Poprawa mozliwosci mobilnosci o0s6b niepetnosprawnych przez uwzglednienie ich
specyficznych potrzeb w systemie transportu.

3. Zapobieganie wykluczeniu spotecznemu dzieki mozliwosci korzystania z publicznego
transportu zbiorowego os6b ubogich

4. Poprawa bezpieczenstwa ruchu przez przejecie czesci podrézy z samochodéw do transportu
zbiorowego.

Cele gospodarcze:
1. Zmniejszenie kosztow transportu.

2. Zwiekszenie atrakcyjnosci terenéw przemystowych i ustugowych poprzez poprawe ich
dostepnosci transportowe;j.

Przyjete cele Planu wpisujg sie w idee zréwnowazonego rozwoju oraz polityke ekologiczna
panstwa. Realizacja zatozen Planu przyczyni sie do ograniczenia zanieczyszczenia $rodowiska na
terenie aglomeracji.

Wdrozenie zatoZen Planu nie przyczyni sie do powstania nowych zagrozen lub ucigzliwosci dla
srodowiska aglomeracji, a prawidlowa jego realizacja przyniesie wymierny efekt ekologiczny
w postaci ograniczenia presji antropogenicznej na srodowisko.

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska dziatania wynikajace z realizacji Planu moga mie¢
dwojaki charakter:

e organizacyjne - doskonalenie istniejgcego systemu transportu zbiorowego uzytecznosci
publicznej (zamawianego przez miasto i gminy wspotpracujace) poprzez dostosowanie oferty
ustug przewozowych z wprowadzeniem pozadanych standardéw (m. in. modernizacja taboru,
doskonalenie rozkltadéw jazdy, polityka taryfowa), ale réwniez rozwdj jakoSciowy sieci
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autobusowych poprzez wyznaczenie priorytetdw w ruchu i stosowanie zaawansowanych
systemoOw sterowania ruchem pojazdow;

* inwestycyjne - rozw0j sieci transportu publicznego w oparciu o nowe inwestycje
infrastrukturalne np. budowa torowiska tramwajowego lub kolejowego, przystankéw lub
dworca oraz modernizacja istniejacej infrastruktury (torowiska, przystanki, wezty
przesiadkowe), budowa nowych i modernisci istniejgcych drég i wprowadzenie na nie linii
autobusowych.

Realizacja Planu transportowego nie spowoduje ingerencji i przeksztatlcen w Srodowisku
naturalnym o wysokich walorach przyrodniczych, nie wptynie negatywnie na obszary chronione oraz
cenne przyrodniczo. Istota oddziatywania systemowego zawiera sie w kwestii wielkos$ci pracy
przewozowej pojazdéw w systemie (samochodéw i pojazddw transportu zbiorowego) - mozna
przyja¢, ze te oddziatywania ograniczaja sie do dwéch rodzajow: hatasu i zanieczyszczen powietrza.
Dodatkowo posrednio wpltywaja na poprawe bezpieczenstwa ruchu. W tym zakresie Plan zostat
skomponowany tak, aby owa praca przewozowa zmniejszata sie w odniesieniu do ruchu pojazdéw
samochodowych transportu indywidualnego, oraz rosta w przypadku ruchu oséb w transporcie
zbiorowym. Analizy ruchowe wykonane dla potrzeb Planu wykazaty, ze spadek pracy przewozowej
(pojazdo - km) nie zostat osiagniety w relacji ruchu w calym obszarze miasta, natomiast zostat
osiggniety w odniesieniu do centrum wielkomiejskiego. W zakresie zmian pracy przewozowej w ruchu
pasazerow transportu zbiorowego osiggnieto wzrost w skali miasta o ok. 13% w stosunku do roku
2013.

Negatywne oddziatywanie na Srodowisko przyrodnicze przedsiewzie¢ zawartych w Planie
ograniczato sie bedzie do oddzialywan lokalnych, w wiekszos$ci do przypadkéw jedynie na etapie
realizacji inwestycji (etapu prac budowlanych zwigzanych z planowang inwestycjg), ktory wigze sie
zazwyczaj z podwyzszona emisjg hatasu, emisjg spalin z maszyn budowlanych, czy tez zwiekszong
emisja pytow. Negatywne oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze zwigzane z etapem realizacji
inwestycji sa oddziatywaniami krotkotrwatymi, odwracalnymi, o lokalnym charakterze.

Inwestycje i modernizacje infrastruktury takze mogg przynie$¢ lokalnie zwiekszenie emisji
u Zrodta, lecz te nowe przedsiewziecia skutkujg zmniejszeniem oddziatywan w innych czesciach sieci.
Trzeba zaznaczy¢, Ze prognozowany wzrost popytu na transport zbiorowy w latach 2013 - 2022
ocenia sie na okoto15%, podczas gdy dla ruchu samochodéw rosnie o ok. 8%. Ponizsze zestawienie
pokazuje wiecej szczeg6tow pordéwnania trzech sytuacji: stanu istniejgacego (2013 r.), stanu
referencyjnego (2017) i stanu perspektywicznego (2022).
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Tabela 9. Zmiany popytu i pracy przewozowej w ramach Planu Transportowego

Transport samochodowy Transport zbiorowy
Zakres poréwnania poj-km poJ- Pasa?e- poj-km p0]-km p0]-km' Pasa?e-
godz rowie | autobus kolej tramwaj rowie

Prognoza 2022 do stanu

o 109,1% | 110,0% | 107,6% | 97,0% 99,3% 102,1% 115,9%
istniejacego, 2013

Prognoza 2022 do stanu

. 110,1% | 113,9% | 102,2% | 96,3% | 100,6% | 101,3% 107,8%
referencyjnego 2017

Prognoza 2022 do stanu
bez inwestycji do stanu | 109,7% | 113,2% | 108,6% | 100,7% | 98,7% 100,8% 113,8%
istniejacego, 2013

Prognoza 2022 do stanu
bez inwestycji do stanu | 110,6% | 117,2% | 103,1% | 100,0% | 100,0% | 100,0% 105,8%
referencyjnego 2017

(Zrédto: Plan transportowy)

Nalezy zauwazy¢, ze realizacja Planu wptynie pozytywnie na jako$¢ srodowiska. Rozwoj
systemu transportu publicznego (w szczeg6lnosci priorytetu ustug tramwajowych i wprowadzenie
magistralnych linii autobusowych), spowoduje zmiane preferencji wyboru $rodka transportu wsrod
mieszkancoéw aglomeracji. Zwiekszenie udziatu podrézy Srodkami transportu publicznego kosztem
podrozy indywidualnych samochodami spowoduje zmniejszenie emisji zanieczyszczen
atmosferycznych, poprawe klimatu akustycznego, zmniejszenia tadunku zanieczyszczen
odprowadzanych w wodach opadowych z powierzchni drég.

Niektére z zamierzen inwestycyjnych przewidywanych do realizacji w ramach Planu
transportowego wymaga¢ beda przeprowadzenia postepowan w sprawie oceny oddzialywania na
srodowisko w odniesieniu do konkretnych warunkéw $rodowiskowych. W zwiazku z tym przyjeto, ze
na tym etapie wystarczajace bedzie omowienie typowych oddziatywan i ich potencjalnych skutkéw
srodowiskowych.

5.3.2. Oddziatywanie na jakos¢ powietrza atmosferycznego

Realizacja Planu przyczyni sie min. ograniczenie emisji zanieczyszczen do atmosfery, zmniejszy
to zagrozenia dla zdrowia ludzi oraz niszczenie fasad budynkéw, w tym takze zabytkowych,
powodowanych obecnie przez zanieczyszczenie powietrza.

Oddziatywanie na jako$¢ powietrza jest zalezne od nateZenia ruchu pojazdéw oraz
od czynnikéw wptywajacych na odpowiednie ksztattowanie przepustowosci i funkcji poszczegélnych
drég. Zwiekszenie wydajnosci transportu zbiorowego a skutkiem tego zwiekszenie przewozéw na
terenie aglomeracji wptynie na poprawe jako$ci powietrza. Waznym efektem wdrozenia planu
transportowego powinien by¢ zwiekszony udziat podrézy publicznym transportem zbiorowym.

Oddziatywanie transportu publicznego na jako$¢ powietrza jest zwigzane takze z jakoscia
eksploatowanego taboru oraz czestotliwo$cig przejazdow. Jako$¢ eksploatowanego taboru to przede
wszystkim wiek pojazdéw, przebieg, stosowane paliwo oraz rodzaj silnika (norma Euro). Normy Euro
wprowadzono w Unii Europejskiej w latach dziewieédziesigtych ubiegtego stulecia. Normy okreslaja
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wymagania w zakresie emisji spalin dla nowo produkowanych pojazdéw, w tym autobuséw.
Obowiazujace normy sg zaostrzane, co kilka lat.

Tabela 10. Dopuszczalne warto$ci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO dla pojazdéow
z silnikiem benzynowym

[g/km] EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
waina od 12/92 01/97 01/00 01/05 09/09 08/14
co 2,72 2,2 23 1,0 1,0 1,0
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1
NOx - - 0,15 0,08 0,06 0,06
HC+NOx 0,97 0,5 - - - -
PM - - - - 0,005 0,005

(Zrédto: http://transporteuropejski.pl/20/nowe-normy-emisji-spalin/)

Tabela 11. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO dla pojazdow
z silnikiem wysokopreznym

[g/km] EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
wazna od 12/92 01/97 01/00 01/05 09/09 08/14
co 3,16 1,0 0,64 0,5 0,5 0,5
HC - 0,15 0,06 0,05 0,05 0,09
NOx - 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NOx 1,13 0,7 0,56 03 0,23 0,17
PM 0,14 0,08 0,05 0,009 0,005 0,005

(Zrédto: http://transporteuropejski.pl/20/nowe-normy-emisji-spalin/)

Rozwdj i modernizacja systemu transportu publicznego we Wroctawiu, podyktowane
konieczno$cia osiggniecia standardéw okreslonych w Planie przyczyni sie do ograniczenia tzw. niskiej
emisji z sektora transportu oraz zmniejszenia zuzycia nieodnawialnych surowcéw energetycznych
(paliw opartych na ropie naftowej).

Nie bez znaczenia jest rdwniez wptyw transportu na klimat. Rozwdj transportu publicznego,
a takze modernizacja taboru wplywa na zmniejszenie emisji dwutlenku wegla oraz innych gazéw
cieplarnianych emitowanych podczas spalania paliw konwencjonalnych w samochodach osobowych.

Dzialania proponowane w Planie bedg przyczyniaty sie do ograniczenia emisji z sektora
transportu na terenie aglomeracji. Dziatania te bedg miaty bezposrednie, pozytywne przetozenie
na jako$¢ powietrza atmosferycznego, a takze na klimat oraz dodatkowo posredni, pozytywny wptyw
na zdrowie ludzi. Zmniejszenie emisji zanieczyszczen pytowych i gazowych wptynie pozytywnie stan
fauny i flory, a takze na kondycje débr materialnych i kulturowych.

Zgodnie z informacjami zawartymi w tabeli 9 oraz danymi z Planu, mozna w przyblizeniu
okresli¢, ze realizacja Planu ograniczy w transporcie samochodowym prace przewozowa o 17 718
poj-km, a w transporcie zbiorowym prace przewozowa autobuséw o 787 poj-km w roku 2022.
Oczywiscie bedzie sie to przektada¢ na zmniejszenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych.
Na podstawie analogii z innymi miastami mozna dla przyktadu poda¢, Ze przytoczone wartos$ci
spowoduja ograniczenie emisji CO, o okoto 38 t w transporcie samochodowym i o okoto 7 t
w transporcie zbiorowym.

Niekorzystne oddziatywanie na stan higieny atmosfery wtasciwe dla rodzaju prowadzonych
prac wystgpi na etapie wykonania lub modernizacji infrastruktury transportu publicznego.
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W ramach ograniczenia ucigzliwosci systemu transportowego przewiduje sie zwiekszenie
liczby $ciezek rowerowych, a takze poprawe ich jako$ci i dostepnos$ci. Z uwagi na charakter prac
wykonawczych mozliwe jest wystapienie takze negatywnych, krétkoterminowych oddziatywan
bezposrednich na powietrze atmosferyczne.

Ograniczenie udziatu indywidualnego transportu samochodowego spowoduje bezposrednig,
dtugoterminowa poprawe jakosci powietrza. W skali catego obszaru nie bedzie to mozliwe, poniewaz
jak wykazata analiza popytu ruchliwos$¢ mieszkancéw rosnie i pomimo pewnego zwiekszenia liczby
pasazerow transportu zbiorowego - liczba podrézy samochodami ros$nie, cho¢ w mniejszym stopniu.

Natomiast w centrum miasta Plan przewiduje zastosowanie instrumentéw organizacji
i sterowania ruchu, dzieki czemu na obszarze okreslonym w SUiKZP jak ,Centrum wielkomiejskie”
(Plansza zbiorcza”) nalezy spodziewal sie spadku pracy przewozowej w ruchu samochodowym
0 okoto 4 %.

W przypadku realizacji inwestycji transportowych istnieje prawdopodobienstwo wystgpienia
negatywnego oddzialywania na stan higieny atmosfery. Budowa infrastruktury transportowej wigze
sie ze znaczacym oddziatywaniem o charakterze lokalnym. Emisja substancji z silnikéw pojazdow jest
znaczna i oddziatuje na stan czysto$ci powietrza szczeg6lnie w najblizszym otoczeniu placéw budéw
oraz drog obstugujacych budowy, jednak ich wptyw maleje wraz z odlegtoscig. Rozbudowa uktadu
komunikacyjnego moze wplyna¢ na okresowe ograniczenie przepustowosci istniejagcych ciagow
komunikacyjnych, a przez to na wzrost emisji spalin. Ucigzliwo$ci pochodzenia komunikacyjnego
mogg wptywa¢ na okresowe obnizenie jakoSci warunkéw zamieszkiwania na terenach
mieszkaniowych i komfortu wypoczynku na terenach rekreacyjnych potozonych w rejonach
realizowanych nowych obiektéw komunikacyjnych.

Realizacja inwestycji z zakresu budowy drég moze wymaga¢ przeprowadzenia postepowan
w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko. Zgodnie z §3 ust.1 pkt. 60 rozporzadzenia Rady
Ministréw z d z dnia 25 czerwca 2013 r. zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U. z 2013 poz. 817) drogi o nawierzchni twardej
catkowitej dtugosci powyzej 1 km nalezg do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na Srodowisko. Zgodnie z art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz.U. z 2013 poz. 1235 obowigzek
przeprowadzenia oceny oddzialtywania przedsiewziecia na Srodowisko stwierdza w takim przypadku
organ witasciwy do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Na poziomie szczegétowosci Prognozy dokumentu, jakim jest Plan transportowy, nie jest
mozliwy do oszacowania w sposéb sparametryzowany stopienn redukcji emisji zanieczyszczen
do powietrza, zwigzanych z realizacja zatozen Planu. W niniejszym dokumencie nie ma, bowiem
mozliwosci odniesienia sie do konkretnych rozwigzan technicznych. Poziom szczegétowosci
prowadzonej oceny oddziatywania jest $ciSle powigzany z poziomem szczegétowosci Planu.

5.3.3. Czynniki klimatyczne

Emisja gazéw cieplarnianych wytwarzanych przez system transportowy stanowi znaczacy
udziat w ogélnej emisji gazéw powodujacych ocieplanie klimatu. Skumulowanym efektem
dtugoterminowym realizacji Planu moze by¢ pozytywny wptyw na warunki klimatyczne. Rozwoj
uktadu szynowego oraz sieci zbiorowego systemu transportu 0séb zacheci mieszkancéw do rezygnacji
z korzystania z samochodowego indywidualnego systemu transportu w efekcie, czego nastgpi réwniez
spadek emisji gazéw cieplarnianych z obszaru aglomeraciji.

Postep technologiczny w dziedzinie motoryzacji sprawia, Ze spalanie paliw jest coraz bardziej
efektywne oraz powszechnie zaczynajg by¢ uzywane, takze w transporcie publicznym nowe rodzaje
napeddéw (hybrydowy, elektryczny).
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Trudno jednak oceni¢ czy te dziatania zrownowaza wzrost emisji gazoéw cieplarnianych
wynikajacy ze wzrostu natezenia ruchu kotowego, spowodowanego wzrostem ruchliwosci
mieszkancow.

5.3.4. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Podobnie jak w przypadku wplywu na jakos¢ powietrza i warunkéw Kklimatycznych,
oddzialywanie na klimat akustyczny bedzie zwigzane ze zmianami przyzwyczajen mieszkancow
aglomeracji - czestsze korzystanie z transportu zbiorowego, kosztem rezygnacji z komunikacji
indywidualnej. Sytuacja taka bedzie miata posredni wpltyw na emisje hatasu w sasiedztwie szlakow
komunikacyjnych. Osigganie standarddéw ustug okre$lonych w Planie w zakresie jako$ci taboru bedzie
miato réwniez wptyw wielkos¢ emisji hatasu. Wymog spelnienia przez tabor okreslonych norm emisji
Euro jest réwnoznaczny z konieczno$cia wymiany pojazdéw na nowsze, a tym samym cichsze
i bardziej zaawansowane technologicznie. Dotyczy to rowniez taboru tramwajowego, gdzie nowsze
wagony posiadaja cichszy uktad jezdny i silniki.

Do $rodkéw technicznych stosowanych w celu zmniejszenia hatasu zalicza sie m.in. poprawe
standardéw technicznych droég i torowisk, a takze wszelkie zabezpieczenia przeciwhatasowe, ktére
moga by¢ stosowane w Srodowisku np. ekrany akustyczne, smarownice toréw. W przypadku
infrastruktury tramwajowej i kolejowej nalezy stosowa¢ metody spawania szyn dla potaczen
bezstykowych oraz smarownice na nowych i przebudowywanych odcinkach szlakow.

Oproécz funkcji bariery chronigcej przed halasem ekrany stanowia réwniez zapore przed
pytami i gazami. Bezposredni i dlugoterminowy wptyw ekrandw akustycznych na $srodowisko oraz
zdrowie ludzi jest ogdlnie rzecz biorgc pozytywny. Ujemnym aspektem zastosowania ekranéw jest
zaburzenie harmonii krajobrazu, ze szczeg6lnym uwzglednieniem obszaréw miejskich, gdzie ekrany
moga wptywaé na zatracenie miejskiego charakteru. Ekrany akustyczne powoduja wprowadzenie
bariery optycznej i dajg efekt rozdarcia obszaru na dwie czes$ci. Wplyw na dobra materialne jest
zarowno pozytywny, jak i negatywny. Z jednej strony ma miejsce ograniczenie oddzialywania hatasu
oraz wzrost wartosci nieruchomosci, z drugiej jednak ekrany zastaniaja obiekty i moga przez to
ograniczac ich uzytkowanie (np. przydroznych przedsiebiorstw).

Dziatania w zakresie minimalizacji ucigzliwo$ci zwigzanych z hatasem komunikacyjnym
i drganiami beda réwniez korzystne dla budynkéw, w tym obiektéw zabytkowych, poniewaz wptyna
na zmniejszenie negatywnego oddziatywania drgan i wibracji, ktére moga powodowac ich
uszkodzenie.

5.3.5. Oddziatywanie na poziom promieniowania elektromagnetycznego

Nie stwierdzono jednoznacznych negatywnych lub pozytywnych oddziatywan Planu
transportowego na poziom promieniowania elektromagnetycznego w miescie.

5.3.6. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby

Brak jest jednoznacznych negatywnych oddziatywan Planu transportowego na jakos¢ gleb.
Czynnikiem majacym bezposredni wptyw, na jako$¢ gleb jest stosowanie w sezonie zimowym
srodkdw zapobiegajacych zlodzeniu nawierzchni drog. Kwestia ta dotyczy jednak catego systemu
transportowego, a nie tylko transportu publicznego.

Posrednim czynnikiem pozytywnie wplywajacym na jako$¢ gleb jest zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza i redukcja depozycji tych zanieczyszczen wskutek wzrostu udziatu
podrozy transportem publicznym.
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5.3.7. Oddziatywanie na wody

Brak znaczacych negatywnych oddziatywan na zasoby wodne. Nieznaczne i odwracalne
oddziatywanie na wody moze mie¢ miejsce w wyniku rozbudowy uktadu komunikacyjnego (w czasie
realizacji nowych obiektéw). W wyniku tego zwiekszy sie powierzchnia nieprzepuszczalna na terenie
aglomeracji, powodujac zwiekszony odptyw wod opadowych i potencjalne zwiekszenie zagrozenia
podtopieniami, w przypadku nieprawidtowego zagospodarowania tego rodzaju wod.

Nie przewiduje sie niekorzystnego oddziatywania planowanych inwestycji na $rodowisko
wodne pod warunkiem przestrzegania przepisow szczegdlnych. Rozwigzania z zakresu gospodarki
wodno-$éciekowej nie beda powodowaé naruszenia zapiséw rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy speti¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do
wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U.
z 2014 poz. 1800), a odprowadzane kanalizacja $cieki beda spetnia¢ warunki okreslone ww.
rozporzadzeniu.

Prace budowlane prowadzone w poblizu ciek6w lub na mostach moga potencjalnie
(w przypadku awarii, wyciekoéw itp.) prowadzi¢ do skazenia wod powierzchniowych i podziemnych.
S3 to jednak oddziatywania krotkookresowe i odwracalne, o charakterze lokalnym.

W trakcie normalnej eksploatacji sieci komunikacyjnej brak przestanek wskazujacych,
ze komunikacja publiczna moze mie¢ znaczace oddziatywanie na wody podziemne oraz
powierzchniowe. MozZe to mie¢ miejsce jedynie w sytuacjach awaryjnych np. rozszczelnienia zbiornika
z paliwem, czy wyciekdw z urzadzen hydraulicznych. W tym celu nalezy stosowaé zabezpieczenia
przed przenikaniem woéd opadowych z traktéw komunikacyjnych poprzez budowe osadnikow
i separatoréw.

Plan nie przewiduje zadan, ktére wptyna na zasoby GZWP, a planowane zadania nie beda
naruszac zakazéw obowigzujacych w strefach ochrony waéd.

5.3.8. Wplyw na bioréznorodnos¢

Plan obejmuje swoim zakresem przestrzennym obszar aglomeracji wroctawskiej - teren silnie
zurbanizowany i przeksztatcony wskutek dziatalnosci cztowieka. Z tego wzgledu nie przewiduje sie
istotnego wpltywu realizacji ustalen Planu na bioréznorodno$¢. Potencjalne oddziatywanie na obszary
chronione w kontekscie planowanych inwestycji zostato przedstawione w pkt. 5.3.15.

Posrednio Plan pozytywnie oddziatuje na bioréznorodnos¢ poprzez redukcje emisji
zanieczyszczen atmosferycznych, a tym samym pozytywny wplyw na zmiany klimatyczne i depozycje
zanieczyszczen gazowych. Ma to istotny wptyw na szate ro$linng oraz faune.

5.3.9. Oddziatywanie na ztoZa surowcow

Realizacja Planu nie ma wiekszego znaczenia dla zachowania zt6z surowcéw naturalnych.
Posrednio zwiekszenie liczby podrozy transportem zbiorowym moze przyczynic¢ sie do zmniejszenia
korzystania z pojazdéw indywidualnych, a co za tym idzie zmniejszenia zuzycia nieodnawialnego
surowca, jakim jest ropa naftowa.

Moze to réwniez spowodowal mniejsze zapotrzebowanie na nowe i szersze drogi, a takze
mniejszg degradacje nawierzchni istniejgcych droég, czyli mniejsze zuzycie kruszyw naturalnych
wykorzystywanych przy budowie i remontach drog.
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5.3.10. Oddziatywanie na krajobraz

Plan zaktada dostosowanie srodkéw transportu publicznego do potrzeb mieszkancéw i funkcji
poszczegblnych obszaré6w aglomeracji. W tym kontekScie nastgpi uporzadkowanie polityki
transportowej we Wroclawiu. Zaproponowane dziatania maja na celu promocje transportu
publicznego, a tym samym zmniejszenie zatloczenia ulic aglomeracji. Zwiekszony udziat podrdzy
transportem zbiorowym prawdopodobnie pozytywnie wplynie na zmniejszenie zattoczenia centrum
Wroctawia wyeliminowanie parkowania w miejscach do tego nieprzeznaczonych.

W fazie prognozy, trudna jest ocena negatywnego wptywu na krajobraz miejski, jednak
doswiadczenia z zrealizowanych juz w miescie inwestycji infrastrukturalnych, pozwalajg stwierdzic,
ze beda one nowoczesne i wkomponowane w tkanke miejska (ustalenia Planu transportowego
zakladaja integracje obiektéw komunikacyjnych z otoczeniem), co skutkowaé bedzie pozytywnym
wptywem na walory krajobrazowe obszaréw zurbanizowanych.

5.3.11. Oddziatywanie na zdrowie

W tym obszarze nie zidentyfikowano znaczacych negatywnych oddziatywan skutkéw realizacji
Planu. Zaproponowane w dokumencie dziatania prowadza do polepszenia stanu jakos$ci $rodowiska,
a tym samym redukcji Srodowiskowych czynnikéw chorobotworczych np. zanieczyszczenie powietrza,
nadmierny hatas, wibracje. Ponadto zaproponowane dziatania promujace wykorzystanie transportu
zbiorowego (mieszkancy musza dojs¢ do przystankéw komunikacji publicznej), zwiekszg aktywno$¢
fizyczng spoteczenstwa, korzystnie wptywajaca min. na profilaktyke choréb serca.

5.3.12. Wptyw na spoteczeristwo

Brak zidentyfikowanych oddzialywan negatywnych. Wdrozenie zatozen Planu bedzie
pozytywnie oddziatywacé na relacje spoteczne w aglomeracji wroctawskiej. Plan zaktada wiele dziatan
majacych na celu usprawnienie i udoskonalenie komunikacji publicznej, a takze polepszenie jej
dostepnosci oraz nadanie priorytetu transportu zbiorowego w systemie transportowym. Realizacja
Planu pozytywnie wplynie na niwelacje antagonizméw pomiedzy zmotoryzowang
i niezmotoryzowang cze$cig spoteczenistwa, poprawi mobilno$¢ mieszkancéw aglomeracji - utatwi
przemieszczanie sie pomiedzy lokalnymi os$rodkami aktywnosci gospodarczej, kulturalnej,
edukacyjnej i spotecznej. Plan zaktada réwniez poprawe dostepnosci transportu zbiorowego dla
spoteczenstwa.
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5.3.13. Oddziatywanie na dziedzictwo kulturowe

Prognozuje sie pozytywny dtugookresowy wplyw realizacji Planu na dobra kultury.
Zmniejszenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych, poprzez wiekszy udziat podrézy transportem
zbiorowym, zmniejszy wplyw na korozje i niszczenie elewacji zabytkowych budynkéw, spowoduje
obnizenie poziomu drgan i wibracji pochodzacych od komunikacji samochodowej, rdéwniez
w sgsiedztwie zabytkowych budynkoéw zlokalizowanych w centrum Wroctawia. Rozw6j komunikacji
publicznej utatwi réwniez dostepnos¢ débr kultury dla mieszkancéw aglomeracji.

Podczas prowadzenia prac ziemnych nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na przedmioty
o charakterze zabytkowym. W przypadku natrafienia na przedmioty o charakterze zabytkowym
nalezy zabezpieczy¢ teren znaleziska i powiadomi¢ o tym fakcie Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow.

5.3.14. Oddziatywania na etapie realizacji inwestycji - etap budowy

Etap realizacji zadan inwestycyjnych - etap prac budowlanych - zawartych w Planie bedzie sie
wigzat z negatywnym oddzialywaniem tych przedsiewzie¢ na srodowisko. Nalezy jednak podkresli¢,
ze uciazliwos$ci wystepujace w fazie budowy z reguty maja charakter przejsciowy.

Ponizej scharakteryzowano Kkrétko oddziatywania na etapie budowy w odniesieniu
do poszczegdlnych komponentéw srodowiska.

Wody podziemne

Nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddzialywania przedsiewzie¢ przewidzianych
do realizacji w ramach Planu na wody podziemne. Jedynie w przypadku wystapienia awarii takich,
jak niekontrolowany wyciek paliwa z pracujacego sprzetu budowlanego, czy tez innych substancji
chemicznych (masy uszczelniajace, farby) mozliwe jest zanieczyszczenie srodowiska wodnego. W celu
unikniecia takich sytuacji nalezy przestrzega¢, aby plac budowy (ew. miejsce stacjonowania pojazdéw
mechanicznych, maszyn, urzadzen) posiadato utwardzong i nieprzepuszczalng powierzchnie, a takze
byto odwadniane.

Wody powierzchniowe

Podobnie jak w przypadku srodowiska gruntowego i wéd podziemnych podczas wykonywania
prac budowlanych mogg mieé miejsce jedynie potencjalne, krétkookresowe negatywne oddziatywania
na wody powierzchniowe.

Powietrze atmosferyczne

Emisja pytow zwigzana bedzie gléwnie z transportem i przemieszczeniem materiatéw sypkich,
pylastych czy urobku ziemnego. Praca Srodkéw transportu i maszyn roboczych wigza¢ sie bedzie
z okresowo zwiekszong emisjg spalin. Podczas prac malarskich ulatnia¢ sie beda do atmosfery
niewielkie ilo$ci zwigzkéw organicznych.

Klimat akustyczny

Hatas bedzie emitowany gléwnie przez maszyny spalinowe, urzadzenia budowlane i $rodki
transportu. Maszyny budowlane i $rodki transportu stanowig zrédta hatasu o mocy akustycznej
w granicach 95-102 dB. Prace budowlane powinny by¢ wykonywane jedynie w porze dzienne;.

Na zwiekszony poziom hatasu beda narazeni przede wszystkim mieszkancy posesji
sasiadujacych z rejonem prowadzonych prac oraz osoby przebywajace tymczasowo w poblizu.
Po zakonczeniu prac budowlanych wszystkie ucigzliwo$ci akustyczne ustapia.
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Powierzchnia ziemi i gleba

Oddziatywanie na gleby zwigzane bedzie gtéwnie z etapem realizacji planowanych inwestycji
- przemieszczaniem mas ziemnych w czasie prac budowlanych i ubiciem gleb wokét placow budowy.

Prace budowlane zawsze wigza sie z mozliwos$cig awarii sprzetu budowlanego, co powoduje
ryzyko zanieczyszczenia Srodowiska gruntowego substancjami ropopochodnymi. Ryzyko wystapienia
awarii jest jednak niewielkie, a przy zastosowaniu odpowiednich $rodkéw zapobiegawczych
praktycznie mozna je wykluczyé. Przemieszczanie mas ziemnych zwigzane bedzie z realizacjg takich
przedsiewzie¢, jak budowa torowisk, ulic i drég.

Zasoby naturalne

Oddziatywanie na zasoby naturalne bedzie sie wigza¢ z pozyskiwaniem kruszyw
wykorzystywanych jako material budowlany.

Rosliny, zwierzeta, bioréznorodnos¢

Niekorzystny wptyw realizacji Planu ograniczat sie bedzie gtéwnie do krdétkookresowego,
lokalnego oddziatywania zwigzanego z faza realizacji inwestycji (etapem prac budowlanych,
remontowych). Oddziatywanie bedzie zwigzane przede wszystkim z emisjg hatasu z maszyn
budowlanych, powodujaca ploszenie zwierzat. Nalezy unika¢ prowadzenia prac w okresie legowym
ptakéw i dostosowac terminy robét do terminéw rozrodu gatunkéw wrazliwych.

Drzewa rosngce w poblizu inwestycji nalezy zabezpieczy¢ przed mozliwoscig uszkodzenia
przez maszyny budowlane.

Krajobraz

Budowa nowych obiektow wplywa na przeksztalcenie krajobrazu i walory estetyczne
Srodowiska.

Gospodarka odpadami

Zwiekszone ilosci odpadow beda powstawaly gtéwnie podczas prac budowlanych. Odpady
te nalezy gromadzi¢ w sposob selektywny, uniemozliwiajacy niekontrolowane rozprzestrzenianie sie
odpadéw w Srodowisku. Okres magazynowania oraz objeto$¢ magazynowanych odpadéw nalezy
ograniczy¢ do niezbednego minimum. Nalezy prowadzi¢ ewidencje wytwarzanych odpadéw na
obowigzujacych drukach. Odpady nalezy przekazywac¢ na podstawie kart przekazania odpadu
przedsiebiorcom posiadajagcym stosowne zezwolenia.

Odpady powstajace podczas realizacji inwestycji to przede wszystkim demontowane chodniki,
krawezniki, obrzeza, asfalty, produkty smotowe, odpady zielone, materiaty konstrukcyjne (metale,
drewno, szkto, tworzywa sztuczne) oraz masy ziemne przy ewentualnych wykopach.

Podczas prowadzonej budowy odpady te beda magazynowane w bezposrednim sasiedztwie
prowadzonej inwestycji, na wyznaczonych do tego celu terenach, do czasu ich ponownego
wykorzystania. Odpady, ktdére nie bedg mogty by¢ zagospodarowane dla potrzeb prowadzonej budowy
beda przekazywane wyspecjalizowanym firmom zajmujacym sie odzyskiem (asfalt, gruz) lub
w przypadku odpadéw, ktére nie nadaja sie do odzysku firmom zajmujacym sie unieszkodliwianiem
poprzez sktadowanie na przeznaczonych do tego sktadowiskach odpaddéw.

Podczas realizacji inwestycji powstawa¢ beda réwniez odpady komunalne oraz odpady
zwigzane z eksploatacjg maszyn uzywanych podczas budowy. Zostang wyznaczone miejsca czasowego
deponowania tych odpadéw. Odpady komunalne beda przekazywane na skladowiska odpadéw
komunalnych, a ewentualne odpady niebezpieczne zwigzane z eksploatacja maszyn beda
przekazywane do utylizacji.

Odpowiedzialno$¢ za postepowanie z wszystkimi rodzajami odpaddw lezy w gestii gtdwnego
wykonawcy. Wszystkie powstajagce odpady podczas budowy beda czasowo skladowane
i zabezpieczone w taki sposéb, aby zminimalizowa¢ ich mozliwy negatywny wptyw na srodowisko
gruntowo-wodne.
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Wszelkie naprawy urzadzen wykorzystywanych do prowadzonych prac wykonywane powinny
by¢ w wyspecjalizowanych warsztatach, poza terenem budowy.

Tabela 12. Gléwne rodzaje odpaddéw powstajacych podczas realizacji inwestycji

Kod Rodzaj

1701 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np.
beton, cegly, ptyty)

17 02 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych

17 03 Odpady asfaltow, smoét i produktéw smotowych

17 05 Gleba i ziemie (wtaczajac glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych oraz urobek

z pogtebiania)

17 08 Materiaty konstrukcyjne zawierajace gips

17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu

2003 Inne odpady komunalne

Dziedzictwo kulturowe

Na etapie budowy negatywnie na dobra kultury moze wpltywaé podwyzszony poziom
zanieczyszczen powietrza zwigzany z pracg maszyn budowlanych (zwiekszone zapylenie, wzrost
emisji komunikacyjnej, zwiekszony poziom hatasu oraz drgan). Etap ten bedzie réwniez negatywnie
odbierany przez zwiedzajacych i gosci, w zwigzku z utrudnionym dostepem do débr kultury.

Podczas prowadzenia prac ziemnych nalezy zwrécié szczegbélng uwage na przedmioty
o charakterze zabytkowym. W przypadku natrafienia na przedmioty o charakterze zabytkowym
nalezy zabezpieczy¢ teren znaleziska i powiadomi¢ o tym fakcie Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow.

Zdrowie ludzi

Chwilowe, okresowe niekorzystne oddziatywanie na zdrowie mieszkancéow zwigzane bedzie
gtownie z pogorszeniem warunkéw akustycznych, wzrostem zapylenia powietrza oraz zwiekszong
emisja spalin w trakcie prac specjalistycznego sprzetu podczas realizacji inwestycji.

Okresowe utrudnienia zwigzane z pracami budowlanymi i remontowymi mogg spowodowac
nieznaczne pogorszenie bezpieczenstwa ruchu w rejonach prowadzonych prac.

Zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi na etapie realizacji przedsiewziecia stanowi¢ moga
roboty prowadzone na jezdni podczas ruchu pojazdéw samochodowych.

Roboty powodujace powstania zagrozenia ze wzgledu na swoj charakter: roboty roztadunkowe
i zatadunkowe, roboty wykonywane przy uzyciu dZwigéw i koparek, roboty wykonywane przy uzyciu
drobnego sprzetu mechanicznego pity, zageszczarki, mtoty).

W czasie realizacji rob6t moga wystapi¢ zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi zwigzane
z wykonywaniem robdt pod lub w poblizu linii elektroenergetycznych. Zagrozenia moga powstac
takze w trakcie wykonywania robét ziemnych przy uzyciu koparki (wykopy dla przebudowy jezdni
ulicy). Niebezpieczne sytuacje moga by¢ zwigzane z dowozem i roztadunkiem piasku na warstwe
odsaczajacy, rozscielaniu i zageszczaniu materiatu wibratorem.
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5.3.15 Oddziatywanie na obszary i obiekty objete ochronq prawng, w tym na obszary
Natura 2000

Lokalizacje planowanych przedsiewzie¢ w odniesieniu do lokalizacji obszaréw chronionych
przedstawiono na ponizszej mapie.

Rysunek 24. Schemat inwestycji transportowych na terenie miasta Wroctawia do roku
2022 na tle obszardw przyrodniczych prawnie chronionych
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(¢rédto: opracowanie wtasne na podstawie Planu Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Zbiorowego dla
Wroctawia i okolic)

Realizacja projektowanego dokumentu moze mie¢ wptyw na obszary przyrodnicze prawnie
chronione, zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji planowanych przedsiewzie¢. Dotyczy to
niewielkiego fragmentu obszaru Natura 2000 ,tegi nad Bystrzyca” oraz Szczytnickiego Zespoét
Przyrodniczo-Krajobrazowego, gdzie majg by¢ realizowane nowe inwestycje drogowe. Inwestycje te
nie s3 jednak obiektem niniejszej prognozy, jest nig system transportowy ze swoimi rezultatami
i oddziatywaniami w skali miasta (systemu transportu, a nie jego poszczegélnych elementéw). Jest to
zgodne z art. 51 ustawy.

Rozstrzygniecie czy planowane dzialania beda znaczaco oddzialywaé¢ na $rodowisko,
a w szczegdlnosci ha cele i przedmiot ochrony obszaréw Natura 20@@ @h integraln€ jest niemozliwe
do prognozowania na etapie projektu dokumentu o charakterze strategicznym, z orientacyjnym
wskazaniem lokalizacji projektéw infrastrukturalnych. Brak jest informacji o zakresie i technologii
planowanych prac. Szczeg6ty te bedg znane na etapie planowania konkretnych przedsiewzie¢ i w tej
wtasnie fazie zostang poddane ocenie oddziatywania na srodowisko i na obszary prawnie chronione,
w tym na obszary Natura 200. Projektowany dokument wyznacza ramy dla realizacji przedsiewzie¢
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potencjalnie znaczaco oddziatujacych na S$rodowisko takich jak: drogi i linie tramwajowe wraz
z towarzyszacg im infrastrukturg. Niemniej w ostatecznej konkluzji (str. 102) stwierdza sie, ze
realizacja Planu przyczyni sie do zmniejszenia obciazenia Srodowiska ucigzliwo$ciami,
powodowanymi funkcjonowaniem systemu transportowego”.

Realizacja planowanych zamierzen wigze sie z zapotrzebowaniem na teren, trwale zajety pod
infrastrukture. Zajecie terenu potrzebnego do realizacji zamierzen skutkuje zmiang dotychczasowego
sposobu uzytkowania. Istotne w tym kontekscie jest stwierdzenie potencjalnych konfliktéw
z obszarami o wysokich walorach przyrodniczych.

Gléwnym zagrozeniem dla zasobdw przyrodniczych, wynikajacym z realizacji projektowanego
dokumentu, bedzie postepujaca fragmentacja obszaréw wystepowania dziko zyjacych zwierzat
i potencjalna izolacja populacji, eliminacja istniejacych cennych siedlisk lub inna znaczaca
antropopresja. Wymusza to zastosowanie dziatan tagodzacych w postaci przejs$¢ oraz przepustow dla
matych i duzych zwierzat, tworzonych na niektérych odcinkach nowych tras i jesli to mozliwe, takze
przy odcinkach przebudowywanych.

W tabeli 16 przedstawiono opis wstepnych zalecenn ograniczajacymi negatywny wptyw na
obszary przyrodnicze prawnie chronione planowanych dziatan.

5.3.16. Rozwiqzania alternatywne

Przebieg realizacji Planu moze by¢ innych od zatozen w kilku aspektach:
* rezygnacji z poszczegollnych pozycji inwestycyjnych,
e opoOznienia w ich wykonaniu,
* zaniechaniu przedsiewzie¢ ,miekkich”, w tym z zakresu organizacji i sterownia ruchem.

Plan transportowy ma charakter dokumentu $rednioterminowego, ponadto pierwszy okres
w ramach Kkonczenia przedsiewzie¢ uruchomionych w perspektywie budzetowej Unii Europejskiej
2007 - 2013, czyli do roku 2017 jest w toku i nieprzypisanych do ukoniczenia w tym czasie nie nalezy
spodziewacl sie niezrealizowania przedsiewzie¢. Z tego wynika, Ze konieczno$¢ badania rozwigzan
alternatywnych jest ograniczona do niewielkiej liczby pozycji w ramach wspomnianych wyzej trzech
grup zadan przewidzianych w ramach planu i innych programéw rozwojowych miasta lub innych
gestorow transportu.

* Dla oceny potencjalnych zagrozen wykonano analize potencjalnych sytuacji
alternatywnych, a wyniki pokazuje tabela 9. W podanych warto$ci wynika, Ze w razie
zaniechania programu przewidzianego planem (wraz z zadaniami w realizacji) udziat
transportu samochodowego spadnie o okoto 1,5 % w stosunku do roku 2013, liczba
pasazerdw transportu zbiorowego wzrosnie o 15,9%,

* w razie zaniechania programu przewidzianego planem (poza zadaniami w realizacji)
udziat transportu samochodowego spadnie o okoto 1% w stosunku do roku 2017, za$
liczba pasazeréw transportu zbiorowego wzro$nie o 17,8%,

* w razie zaniechania tylko wprowadzenia uspokojenia ruchu w centrum udziat
transportu samochodowego spadnie o okoto 0,8 % w stosunku do roku 2017 za$ liczba
pasazerow transportu zbiorowego wzrosnie o 13,7%, czyli samo uspokojenie ruchu w
centrum daje potowe efektu w zmianie udziatu ruchu samochodowego i okoto 20%

zmiany liczby Pasazerdw transportu zbiorowego.
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5.3.17. Podsumowanie

Realizacja Planu nie spowoduje spadku pracy przewozowej na terenie miasta. Wynika
to ze znaczacego naptywu ruchu zewnetrznego (w tym tranzytowego), ktéry rosnie w Polsce w tempie
okoto 3% rocznie, dodatkowo zbudowanie tras obwodowych we Wroctawiu, ktére pozwolito na
zmniejszenie natezen ruchu w centralnej czesci miasta, wywotuje jednak wzrost pracy przewozowej
nieproporcjonalnie wiekszy, niz zmiana liczby pojazddw, poruszajacych sie w ukladzie drogowym
miasta (w tym wypadku od 108 tys. w roku 2013 do 110 tys. w roku 2022, czyli wzrost o 1,5,
gdy praca przewozowa rosnie o 8,5%).

Niemniej jednak zgodnie z prognozga zawartg w Planie, jego wdrozenie pozwoli na zwiekszenie
udzial transportu zbiorowego do 32,3% pas-km w roku 2022, w roku 2013 udzial ten wynosit
do 28,5% pas-km. Jednocze$nie przewiduje sie, ze w wyniku realizacji Planu udziat transportu
indywidualnego w roku 2022 wyniesie 67,7% pas-km, w roku 2013 udziat ten wynosit 71,5% pas-km.

Ponizej podano wyciag z danych przedstawiajacy generalny efekt wdrozenia Planu
transportowego :

praca przewozowa, pojazdo-km w godzinie szczytu dla catego miasta:

* stanistniejacy, 2013: 1673 tys.
* etap referencyjny, 2017: 1 658 tys.
e stan prognostyczny, 2022r. 1825 tys.
* stan prognostyczny, 2022 bez planu 1835 tys.
praca przewozowa, pojazdo-km w godzinie szczytu dla obszaru centrum wielkomiejskiego:
* stan istniejacy, 2013: 88 tys.
e etap referencyjny, 2017: 87 tys.
e stan prognostyczny, 2022r. 84 tys.
* stan prognostyczny, 2022 bez planu 95 tys.

Realizacja zalozen Planu przyczyni sie do zmniejszenia niekorzystnego oddziatywania
$rodkdw transportu na jako$¢ powietrza i klimat akustyczny w aglomeracji wroctawskiej, w stosunku
do sytuacji, gdyby Plan nie zostatby wdrozony.

Implikuje to szereg dodatkowych, wtérnych i posrednich pozytywnych oddziatywan na
srodowisko przyrodnicze w obrebie aglomeraciji.

Podsumowanie potencjalnych oddziatywan transportu zbiorowego przedstawiono w
ponizszych tabelach.
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Tabela 13. Rodzaje potencjalnych oddziatyw ktorych wystapienie jest maliwe w zwigzku

Z funkcjonowaniem transportu zbiorowego

;.

zanieczyszczen

Oddziatlywanie

Emisja

gazowych i
pylowych

Emisja hatasu i

drgan

Zuzycie

7

sSurowcow

Wytwarzanie

odpadéw

Pobor wéd,
zrzut $ciekow

Zanieczyszczenie

powierzchni

ziemi

Zmiana
uzytkowania,

przeksztalcenia

terenu

Fragmentacja

siedlisk

Utrzymanie
szlakéw
tramwajowych,
kolejowych i
drég
asfaltowych

+

+
+

+
+

Prowadzenie +
przewozow

Mycie i +
utrzymanie
taboru

Eksploatacja -
urzadzen
elektrycznych
oraz
przystankéw

Tabela 14. Skrécona charakterystyka potencjalnych oddzialywan na srodowisko transportu

zbiorowego
Oddziatywanie Skala oddzialywania Rodzaj oddzialywania Charakter oddzialywania
(potencjalne
oddzialywanie)
Emisja zanieczyszczen Lokalna: Pogorszenie jakosci Chwilowe,
gazowych i pytowych 50-100m powietrza, negatywny bezposrednie,odwracalne.

wptyw na zdrowie ludzi i
kondycje ekosystemoéow

Emisja hatasu i drgan Lokalna: 100-1000m Negatywny wptyw na Chwilowe, bezposrednie,
zdrowie ludzi, ptoszenie odwracalne.
zwierzat
Zuzycie surowcow Lokalny Zuzywanie nieodnawialnych Posrednie, ciaggte,
zasobow surowcoéw nieodwracalne.
naturalnych
Wytwarzanie odpadow Zmienna Wykorzystanie surowcéw, Bezposrednie, odwracalne.
mozliwy negatywny wptyw
przetwarzanych i

unieszkodliwianych

odpadow

Pobér wad, zrzut $ciekow

Lokalny: do kilkuset metréw

Uszczuplenie zasobow wody
pitnej, wprowadzanie
tadunku zanieczyszczen do
wod

Bezposrednie, odwracalne.

Zanieczyszczenie
powierzchni ziemi

Lokalny: do kilkuset metréw

Zanieczyszczenie
substancjami ropopo-
chodnymi gruntéw i wod,
depozycja zanieczyszczen
atmosferycznych

Bezposrednie, odwracalne,
dtugoterminowe.

Kolizje ze zwierzetami

Lokalny

Ranne i zabite zwierzeta

Bezposrednie,
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Oddzialywanie

Skala oddzialywania

Rodzaj oddziatywania

Charakter oddzialywania

(potencjalne
oddzialywanie)
(owady, ptazy, ptaki). nieodwracalne.
Krajobraz Lokalny Wprowadzenie nowych Bezposrednie, state,
dominujacych elementéw w dtugoterminowe.
krajobrazie - samochéd i
infrastruktura drogowa.
Dobra kultury Lokalny Drgania oraz emisje Posrednie i bezposrednie,

zanieczyszczen gazowych
moga negatywnie wptywac
na chronione dobra kultury

nieodwracalne.

5.4. Relacje pomiedzy oddzialywaniami

W tabeli przedstawiono relacje pomiedzy potencjalnymi oddzialywaniami oraz oddziatywania
posrednie mogace mie¢ miejsce w zwiagzku z realizacji Planu.

Tabela 15. Relacje pomiedzy zidentyfikowanymi oddzialywaniami

Elementy srodowiska

i oddzialywania

Wzajemne powigzania oddzialywan i oddzialywania
posrednie

POWIETRZE I KLIMAT:
¢ Emisja spalin
e Zapylenie
¢ Imisja zanieczyszczen

e Halasiwibracje

e Spaliny i pyly samochodowe zanieczyszczajg
powierzchnie ziemi, gleby i wody powierzchniowe.

e Hatas i wibracje wptywaja na zdrowie cztowieka i
Swiat zwierzecy.

e Zmiany pokrycia powierzchni ziemi wptywaja na
mikroklimat.

Zanieczyszczanie powietrza i zmiany topoklimatu
wptywaja na cztowieka, flore i faune.

POWIERZCHNIA ZIEMI
LACZNIE Z GLEBA:

e Zmiany pokrycia powierzchni terenu oraz
struktury gruntu, sktadu biologicznego i

e Zmiana pokrycia powierzchni terenu wptywa na
zmiane mikroklimatu.

¢ Zwiekszenie powierzchni nawierzchni
nieprzepuszczalnych, czyli pogorszenie sie
wtasnosci retencyjnych i filtracyjnych, wptywa to

chemicznego . . . ;
na wody powierzchniowe i podziemne oraz na
mikroklimat.

e Zanieczyszczenia opadajace na powierzchnie drog

splywaja wraz z wodami opadowymi gleby oraz

wdd powierzchniowych i gruntowych.
WODY ¢ Zmiany poziomu wod gruntowych (odwodnienia),
POWIERZCHNIOWE wptywaja na_w11gotnosc gle:by, a to z kolei
oddziatuje na flore i faune.
I PODZIEMNE:

e Zanieczyszczenia wod
¢ Obnizenie poziomu wéd gruntowych

¢ Zmiana stosunkéw wodnych

e Zanieczyszczenia wod wptywajg na
bioréznorodnos¢.

¢ Poziom wdéd gruntowych i stosunki wodne
wplywaja na stan zdrowotny roslinnosci danego
obszaru, a tym samym na zmiany w krajobrazie.

¢ Zmiany pokrycia powierzchni ziemi i jej
wiasciwosci filtracyjnych wptywaja na rezim wod
gruntowych.

FLORA I FAUNA:

Rozwéj transportu, budowa drég oraz inne procesy
urbanizacyjne wptywaja na flore i faune posrednio poprzez:
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Elementy srodowiska Wzajemne powigzania oddzialywan i oddzialywania

i oddzialywania posrednie

e Zmiany przestrzeni zZyciowej i ekosysteméw e Zmiana stanu czysto$ci powietrza, hatasu i drgan,
mikroklimatu, poziomu wdd gruntowych,
zbiornikéw wod powierzchniowych i

«  Zmniejszenie bioréznorodnosci podziemnych, zanieczyszczenie gleby i pokrycia
powierzchni ziemi.

e Zagrozenie dla niektérych gatunkéw

¢  Stan flory i fauny ma wplyw na zdrowie fizyczne i
psychiczne cztowieka.

¢ Stan flory wptywa na krajobraz

¢  Rozciecia ekosysteméw, zmiany powierzchni
zyciowej roslin i zwierzat, zmiany krajobrazu maja
wplyw na flore i faune.

5.5. Oddzialywania wtorne i skumulowane

Oddziatywania skumulowane moga wystapi¢ w przypadku jednoczesnej realizacji kilku zadan
przewidzianych do realizacji w ramach Planu. Jest to jednak kwestia uzalezniona od harmonogramu
prowadzonych robo6t i na obecnym etapie trudna do zidentyfikowania. Aby unikna¢ ucigzliwosci
zwigzanych z oddziatywaniami skumulowanymi nalezy doktadnie ustali¢ harmonogram prac oraz
informowa¢ zainteresowane strony (mieszkancéw, administratoréw sieci infrastrukturalnych)
0 zamiarze prowadzenia prac budowlanych, z okre$§lonym wyprzedzeniem. O ile jest to mozliwe
nalezy tgczy¢ wykonywanie prac na tych samych obiektach przez réznych administratoréw, w tym
samym czasie (np. podczas modernizacji nawierzchni odcinka drogi wykona¢ wszystkie planowane
prace na sieciach infrastruktury, zlokalizowanych w pasie drogowym).

Nie zidentyfikowano oddzialywan skumulowanych wynikajacych z realizacji innych
programdw lub planéw na tym terenie, w tym samym czasie.

5.6. Oddzialywanie transgraniczne

Wroctaw lezy w odlegtosci 160 km od granicy z Niemcami (przejscie graniczne Zgorzelec) oraz
130 km z Czechami (przej$cie graniczne Kudowa Zdroj).

W wyniku realizacji omawianego Planu nie beda wystepowac transgraniczne oddziatywania na
srodowisko. Wobec tego, dokument ten nie musi by¢ poddany procedurze transgranicznej oceny
oddzialywania na $rodowisko.

Miedzynarodowe ramy prawne dla procedury ocen oddziatywania na $rodowisko
w przypadku, gdy dzialalno$¢ realizowana w jednym kraju (stronie pochodzenia) zasiegiem
oddziatywania obejmuje terytorium innego kraju (strony narazonej), mogac powodowac znaczgce
negatywne skutki dla Srodowiska stwarza Konwencja z Espoo z dnia 25 lutego 1991 roku. Wykonanie
transgranicznej oceny oddzialywania na Srodowisko konieczne jest zawsze wtedy, gdy planowane
projekty moga znaczaco oddziatywac na sSrodowisko i ludzi sasiadujacych krajéw.

Ustalenia Planu obejmuja zadania, ktére realizowane beda na obszarze miasta Wroctawia,
a zasieg ich oddzialywania na srodowisko bedzie miat charakter lokalny.
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6. PRZEWIDYWANE SRODKI MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, REDUKCJE I KOMPENSACJE
ZNACZACYCH NIEKORZYSTNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO WYNIKAJACYCH
Z REALIZACJ1 PROGRAMU

Dziatania tagodzace sa to S$rodki zmierzajace do zmniejszenia lub nawet eliminacji
negatywnego oddziatywania na element srodowiska przyrodniczego.

Dziatania kompensujace s3a to dziatania najcze$ciej niezalezne od przedsiewziecia
inwestycyjnego, ktérych celem jest kompensacja znaczacego niekorzystnego oddziatywania na
srodowisko, jakie jest spowodowane realizacja tego przedsiewziecia.

Zgodnie z art. 51 pkt 3a ustawy o udostepnieniu informacji o $Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko, prognoza
oddzialywania na Srodowisko przedstawia rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacje przyrodnicza negatywnych oddzialywan na Srodowisko, mogacych by¢ rezultatem
realizacji projektowanego dokumentu, w szczeg6lno$ci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnos¢ tego obszaru.

Wptyw na Srodowisko zadan przewidzianych do realizacji w ramach Planu bedzie niewielki
i w przypadku wiekszosci dziatan bedzie ograniczat sie do etapu realizacji przedsiewziecia (etapu
budowy).

W celu zmniejszenia lub eliminacji negatywnego oddziatywania na srodowisko przyrodnicze
proponuje sie podjecie dziatan tagodzacych opisanych ponize;j.

W przypadku obszaréw Natura 2000 wykonane raporty o oddzialtywaniu na te obszary dla
poszczegblnych przedsiewzie¢ powinny zawiera¢ dziatania kompensujace negatywne oddziatywania
np. w przypadku niszczenia siedlisk (przenoszenie siedlisk, tworzenie nowych), przenoszenie ptazéw
i gadéow do nowych zbiornikéw, zabezpieczanie inwestycji przed wtargnieciem zwierzat w trakcie
budowy, tworzenie nowych szlakéw migracji zwierzat poprzez tworzenie zespotéw nasadzen
zwabiajacych zwierzeta oraz inne dzialania minimalizujgce negatywne oddziatywania ustalone
indywidualnie dla danego przedsiewziecia inwestycyjnego.

Tabela 16. Proponowane S$rodki i zalecenia lagodzace niekorzystne oddzialywania na
srodowisko wynikajace z realizacji Planu

Element Srodki tagodzace/zalecenia

Srodowiska przyrodniczego

Klimat Zaleca sie stosowanie zabiegdw majacych na celu zmniejszenie zatoréw
komunikacyjnych (odpowiednio zsynchronizowana sygnalizacja $wietlna,
propagowanie komunikacji publicznej oraz ruchu rowerowego). Odpowiednia
promocja transportu publicznego, zwiekszanie dostepnosci transportu zbiorowego na
jak najwiekszym obszarze aglomeracji.

Jako$¢ powietrza Wptyw przedsiewzie¢ na jako$¢ powietrza, zwigzany z etapem realizacji inwestycji

(pracami budowlanymi) mozna ograniczy¢ przez zachowanie wysokiej kultury
prowadzenia roboét, a w szczegélnosci przez:

e systematyczne sprzatanie placow budowy;
e zraszanie woda placow budowy (zaleZnie od potrzeb);

e ograniczenie do minimum czasu pracy silnikéw spalinowych maszyn i
samochodéw budowy na biegu jalowym;

¢ uwazne tadowanie materiatéw sypkich na samochody (nie sypanie na
nadkola i inne cze$ci pojazdu);

¢ przykrywanie plandekami skrzyn tadunkowych samochodéw
transportujacych materiaty sypkie (dotyczy tez ziemi z wykopdw);
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Element Srodki tagodzace/zalecenia

Srodowiska przyrodniczego

e ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy;

¢ stosowanie do podbudowy gotowych mieszanek wytwarzanych w
wytwdrniach, aby ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze
spoiwem na miejscu budowy;

e transport mas bitumicznych wywrotkami wyposazonymi w oponicze
ograniczajgce emisje oparéw asfaltu;

. prowadzenie robdt nawierzchniowych, o ile to mozliwe, w okresie letnim,
kiedy temperatura mas bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze
bedzie odparowywanie substancji odorotwoérczych;

e utrzymywanie placu budowy i drogi w stanie ograniczajgcym pylenie.

W przypadku planowanych prac budowlanych wazna kwestig majaca wpltyw na
poziom emisji zanieczyszczen do powietrza jest dobra organizacja dojazdéw do placu
budowy oraz utrzymanie ptynnosci na przebudowywanym odcinku. Wtasciwe
rozwigzania w tym zakresie pozwola na znaczne zmniejszenie emisji ze Srodkéw
transportu. Nalezy monitorowa¢ wtasciwe wykorzystanie maszyn i urzadzen
pracujacych na budowie.

Zakup taboru wykorzystujacego alternatywne zrédta energii.

Kazdorazowo wykonywa¢ wymagane oceny oddziatywania na $rodowisko dla
planowanych inwestycji.

W celu zmniejszenia emisji hatasu zwigzanego z pracami budowlanymi, prace te
powinny by¢ wykonywane wylgcznie w porze dziennej, a czas pracy maszyn
budowlanych na biegu jalowym nalezy ograniczy¢ do minimum. Zaleca sie
optymalizacje czasu pracy, tak by ograniczy¢ liczbe przejazdéw ciezkich, samochodéw
i maszyn.

Hatas

Maszyny budowlane powinny by¢ w dobrym stanie technicznym, posiada¢ sprawne
ttumiki akustyczne.

Wptyw na zmniejszenie hatasu komunikacyjnego ma stosowanie odpowiednio
zaprojektowanych paséw zieleni przyulicznej z rzedami wysokich drzew i krzewdéw
gatunkow o wlasciwo$ciach dzwiekochtonnych tj. zimozielone gatunki drzewiaste oraz
klon topola, lipa).

Nalezy eliminowac¢ ucigzliwo$ci akustyczne, poprzez realizacje infrastruktury
przeciwhatasowej (budowa ekranéw akustycznych, tworzenie paséw zieleni mogacych
pemic¢ funkcje ekranéw akustycznych, poprawa jakosci nawierzchni drég, odpowiednie

taczenia szyn, smarownice zwrotnic) oraz zmniejszanie dopuszczalnej predkosci
pojazd6éw na wybranych odcinkach drég.

Wykorzystywanie nowoczesnego taboru tramwajowego o niskim poziomie emisji
hatasu.

Stosowanie oston podwozi, két i silnikéw pojazdéw szynowych i samochodowych
wykorzystujacych refrakcje i dyspersje fali akustycznych.

Stosowanie oktadzin szyn na tukach, redukujacych rezonans magnetyczny
nawierzchni.

Budowa "cichej" nawierzchni drogi, po ktdrej poruszaja sie autobusy.

Kazdorazowo wykonywa¢ wymagane oceny oddziatywania na $rodowisko dla
planowanych inwestycji.

Wody Nalezy kontrolowa¢ szczelnos$¢ zbiornikéw paliw ptynnych pojazdéw stosowanych w
czasie prac budowlanych, aby nie dopusci¢ skazenia sSrodowiska gruntowego
substancjami ropopochodnymi.

Nalezy zapewni¢ dostep do przenosnych toalet pracownikom budowy oraz regularnie
oprdézniac toalety z wykorzystaniem samochod6éw serwisowo-asenizacyjnych
wyposazonych w odpowiednie akcesoria.

Zabezpieczy¢é/uszczelnié teren zaplecza budowy.
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Element

Srodowiska przyrodniczego

Srodki tagodzace/zalecenia

Magazynowane na placach budowy substancje, materiaty oraz odpady nalezy
zabezpieczy¢ przed mozliwoscig kontaktu z wodami opadowymi tak, aby nie dopuscié¢
do skazenia srodowiska gruntowo-wodnego w wyniku wymywania z nich substancji
toksycznych.

Zachowac ostrozno$ci w czasie prowadzenia prac w sgsiedztwie ciekéw i zbiornikow
wodnych.

Aby zapobiec przedostawaniu sie nieoczyszczonych $ciekéw deszczowych do wod
zaleca sie stosowanie instalacji pozwalajacych na odprowadzanie $ciekéw opadowych
z jezdni oraz ich oczyszczanie. Powstajace $cieki deszczowe, przed wprowadzeniem do

Srodowiska nalezy oczyszcza¢ do wymaganych prawem parametréow.

Nalezy badac jako$¢ wdd deszczowych przeptywajacych przez separatory w celu
sprawdzenia ich sprawno$ci. Badania jako$ci zrzucanych wéd opadowych nalezy
prowadzi¢ zgodnie z metodyka referencyjng, okreslona w Rozporzadzeniu Ministra

Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié przy
wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegélnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. z 2014r. poz. 1800).

Gleby

Podczas prac budowlanych nalezy kontrolowac szczelno$¢ zbiornikéw paliw ptynnych,
aby nie dopusci¢ skazenia Srodowiska gruntowego substancjami ropopochodnymi.

Magazynowane substancje, materiaty oraz odpady nalezy zabezpieczy¢ przed
mozliwo$cig kontaktu z wodami opadowymi, tak aby nie dopusci¢ do skazenia gruntu
w wyniku wymywania z nich substancji toksycznych. Po zakonczeniu realizacji
inwestycji nalezy usungé wszystkie tymczasowe instalacje i urzadzenia oraz wykona¢
niezbedne niwelacje powierzchni terenu.

W miare mozliwo$ci technicznych parkingi dla sprzetu budowlanego powinny by¢
utwardzone i odwadniane. Umowy z wykonawcami prac budowlanych powinny
zawierac klauzule o odpowiedzialnosci ekologicznej - nalezy stosowac¢ zasade
»Zanieczyszczajacy ptaci”.

Zabiegi solenia drég i chodnikéw zima powinny zosta¢ ograniczone do niezbednego
minimum.

Przed rozpoczeciem prac ziemnych warstwa wierzchnia gleby (humus) powinna by¢
zebrana, a po zakonczeniu prac - rozprowadzona na powierzchni terenu.

Nalezy minimalizowac¢ ilo§¢ powstajacych odpadéw poprzez ich ponowne uzycie lub
wydtuzenie okresu dalszego uzywania produktu.

Kazdorazowo wykonywa¢ wymagane oceny oddziatywania na §rodowisko dla
planowanych inwestycji.

Flora i fauna

Bioréznorodnos$¢

W czasie wykonywania prac budowlanych w sasiedztwie systeméw korzeniowych

nalezy przeprowadzaé wykopy recznie. W przypadku konieczno$ci odstoniecia korzeni
nalezy je zabezpieczy¢. Nalezy unika¢ usuwania korzeni strukturalnych, zabezpieczy¢
$rodkami grzybobdjczymi rany po odcietych korzeniach.

Pnie drzew narazonych na otarcia ze strony sprzetu budowlanego nalezy zabezpieczy¢
np. stosujac odpowiednie wtékniny i obudowy drewniane.

W przypadku przeciecia przez inwestycje komplekséw lesnych zagrozeniem jest
odstoniecie drzewostanu bez wytworzonej $ciany ochronnej w postaci strefy
przejsciowej, jak rowniez wprowadzenie zanieczyszczen powietrza bezposrednio w
drzewostan, w ktérym znajduja sie gatunki mniej odporne na zanieczyszczenia. W
takiej sytuacji nalezy zastosowac nasadzenia na styku droga-las. W ten sposéb zostanie
utworzona strefa ekotonowa. Do nasadzen powinny by¢ wykorzystane rodzime
gatunki drzew i krzewdw odporne na zanieczyszczenia. W przypadku kazdej z
inwestycji indywidualnie nalezy dobiera¢ sktad gatunkowy na podstawie sktadu
gatunkowego wystepujacego powszechnie na obszarach, przez ktére przebiega
inwestycja.

Zaplecze budowy lokalizowac¢ jak najdalej od obszaréw chronionych.
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Srodowiska przyrodniczego

Srodki tagodzace/zalecenia

Odtwarzac¢ zniszczone siedliska w miejscach zastepczych np. przesadzenie szczegdlnie
cennych roslin, przeniesienie fragmentéw (np. z dziuplami) Scietych drzew
stanowiacych siedlisko wystepowania cennych gatunkéw bezkregowcéw lub porostéw
w miejsca, gdzie bedg mogty znaleZ¢ siedliska zastepcze.

W celu minimalizacji niekorzystnego oddziatywania na faune planowane prace
budowlane powinny zostaé przeprowadzone w mozliwie najkrétszym czasie.

Prace prowadzi¢ poza okresem legowym ptakéw. Dostosowacé terminy robdt do
terminéw rozrodu gatunkéw wrazliwych.

Przestrzegac¢ zasady ochrony (nienaruszania) elementéw $rodowiska waznych dla
zachowania wiasciwego stanu korytarza ekologicznego wzdtuz danego odcinka doliny
cieku wodnego (zadrzewienia i zakrzaczenia, zbiorniki wodne, ptaty roslinnosci
szuwarowej, mokradta itp.);

Wprowadza¢ ograniczenia czasowe wykonywania robét zwigzane z potrzebami
ochrony cennych gatunkoéw flory i fauny.

Zapewni¢ mozliwo$¢ przeniesienia rzadszych gatunkéw ro$lin i zwierzat (m.in. kijanki

ptazéw) ze stanowisk, ktére ulegna zniszczeniu podczas budowy na inne stanowiska w

poblizu. Przy czym przeniesienie gatunkéw chronionych moze odbywac sie jedynie po
uzyskaniu odrebnego zezwolenia odpowiedniego organu ochrony srodowiska.

Budowa przejs¢ dla zwierzat i przepustéw w miejscach przebiegu korytarzy
ekologicznych.

Kazdorazowo wykonywa¢ wymagane oceny oddziatywania na $rodowisko dla
planowanych inwestycji.

Obszary przyrodnicze prawnie
chronione

W celu maksymalnego ograniczenia oddzialywania planowanych przedsiewzie¢
nalezy:

e zastosowac nadzér przyrodniczy w trakcie realizacji przedsiewzie¢,

e prowadzi¢ prace ziemne w spos6b zapobiegajacy obnizeniu poziomu wéd
gruntowych i przesuszeniu gleby,

¢ wykonanie oceny potrzeb indywidualnej ochrony wystepujacych na terenie
obiektéw przylegajacym do inwestycji gatunkéw chronionych, w
szczeg6lnosci ptazow i gadow,

*  zaleca sie ze wzgledu na ograniczenie fragmentacji krajobrazu i potencjalny
korytarz ekologiczny matych zwierzat (mate ssaki, gady, ptazy) wykonanie
przepustow,

e zwrdcenie uwagi przy prowadzeniu prac ziemnych i ewentualnej wycince
drzew i krzewdéw, na wystepowanie chronionych gatunkéw roslin, mchéw i
porostow,

¢ wykonywania prac w sposéb minimalizujacy negatywne oddziatywanie,
hatasu, emisji zanieczyszczen oraz Scistg kontrole nad gospodarka odpadami,

¢ podjecie dziatann minimalizujgcych hatas i emisje spalin z eksploatacji
przedsiewziec.

Zdrowie

Nalezy czytelnie oznakowac¢ obszary, gdzie prowadzone beda prace budowlane i
modernizacyjne w celu zwiekszenia bezpieczenstwa ludzi podczas wykonywania tych
prac.

W celu zachowania bezpieczenstwa na terenie budowy zaleca sie stosowanie
sprawnego technicznie sprzetu, state prowadzenie nadzoru budowlanego oraz
bezwzgledne przestrzeganie przepiséw BHP.

W czasie trwania prac budowlanych nalezy zmniejszy¢ czas pracy maszyn
budowlanych do niezbednego minimum, aby ograniczy¢ emisje spalin oraz hatasu.

Prace prowadzi¢ w porze dzienne;j.

Krajobraz i dziedzictwo
kulturowe

Wszystkie inwestycje powinny by¢ zaplanowane tak, aby nie niszczyty waloréw
estetycznych krajobrazu, nie zaburzaty historycznego uktadu przestrzennego objetego

121



Element Srodki tagodzace/zalecenia
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ochrong konserwatorska.

W przypadku natrafienia na przedmioty o charakterze zabytkowym nalezy
zabezpieczy(¢ teren znaleziska i powiadomi¢ o tym fakcie Wojewo6dzkiego
Konserwatora Zabytkow.

Stosowa¢ dziatania minimalizujgce negatywny wptyw na krajobraz: ogrodzenia
drewniane zamiast betonowych, dostosowanie kolorystyki, maskowanie zielenig
elementéw dysharmonijnych.

7. NAPOTKANE TRUDNOSCI I LUKI W WIEDZY

Strategiczna ocena oddziatywania odnosi sie do szerokiego spectrum zagadnien. Inaczej niz
w przypadku oceny oddziatywania planowanych przedsiewzie¢ nie ma tu mozliwosci odniesienia sie
do konkretnych rozwigzan technicznych. Poziom szczegétowosci prowadzonej oceny oddziatywania
jest $cisle powigzany z zakresem i poziomem szczeg6towosci przedmiotowego Planu.

Mozliwe jest zastosowanie gléwnie metody opisowej (jakoSciowej), co zwigzane jest
z poziomem szczegdtowosci Planu - nie ma mozliwos$ci odniesienia sie do konkretnych parametréw
dotyczacych poszczegélnych planowanych inwestycji, co uniemozliwia zastosowanie bardziej
precyzyjnej metodyki (ilosciowej), jednorodnej dla wszystkich planowanych przedsiewzie¢. Dane
techniczne opisujace planowane przedsiewziecia prezentuja bardzo zrdéznicowany poziom
szczegOtowosci - od projektéw technicznych po koncepcje.

Niemniej mozliwe jest oszacowanie w skali calego obszaru tgcznej transportochtonnosci
planowanego systemu i poréwna¢ roézne mozliwe scenariusze przysztosci. Plan, jako
$rednioterminowy, nie moze wywota¢ znaczacych zmian wskaZznikéw mobilnosci, ale pokazuje
tendencje w tym aspekcie. Prezentowane w Planie wyniki analiz wskazuja, Ze realizacja planu
prowadzi do racjonalizacji mobilnosci, a takze zmierza do ograniczenia wzrostu ruchu drogowego
i zdecydowanego wzrostu liczby pasazeréw transportu zbiorowego.

Niemniej nalezy zaznaczy¢, zZe zmiany te nie s znaczace i nalezy niezwykle konsekwentnie
wdraza¢ instrumenty polityki zréwnowazonego rozwoju alby trendy pozytywne zachowal
w przysztosci.

Z uwagi na skomplikowany i dlugotrwaly proces inwestycyjny nie jest mozliwe dokladne
okreslenie czasu rozpoczecia i zakonczenia prac budowlanych przy realizacji poszczegdlnych
przedsiewzieé, co réwniez uniemozliwia oszacowanie oddziatywan skumulowanych i zastosowania
modeli do obliczenia oddziatywan w sytuacji najbardziej niekorzystne;.

8. MONITORING

Zgodnie z wymogami dyrektyw proponuje sie prowadzenie monitoringu efektéw realizacji
zatozen Planu w zakresie opisanym ponizej. Celem monitoringu jest opisanie zmian stanu srodowiska
w wyniku realizacji zatozen Planu, sprawdzenie czy zatozone $rodki tagodzace przyniosa zaktadany
efekt.

Celem monitoringu $rodowiskowego jest ocena stanu $rodowiska - czy stan Srodowiska ulega
polepszeniu czy pogorszeniu - poprzez zbieranie, analizowanie i udostepnianie danych dotyczacych
jakosci $rodowiska i zachodzacych w nim zmian. Monitoring jest réwniez podstawa oceny
efektywno$ci wdrazania polityki Srodowiskowej. Dostarcza informacji o efektach wszystkich dziatan
na rzecz ochrony srodowiska.
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Monitoring jako$ci $rodowiska realizowany jest w ramach monitoringu regionalnego

wojewddztwa dolnoslaskiego i prowadzony jest przez Wojewddzka Inspekcje Ochrony Srodowiska we
Wroctawiu.

Do najwazniejszych wskaznikdw, ktore nalezatoby okresowo kontrolowac naleza:

stan jakosci powietrza atmosferycznego we Wroctawiu;

dtugo$¢ odcinkéw drég o ponadnormatywnym hatasie;

procent mieszkancéw narazonych na ponadnormatywny hatas;

dtugos¢ odcinkéw drég wyposazonych w ekrany akustyczne;

liczba pojazdéw transportu zbiorowego spetniajaca poszczegélne normy emisji spalin
EURO;

przyrost liczby ludnoSci korzystajacej ze zbiorowego systemu transportu oséb;
taczna dtugos¢ linii transportu zbiorowego

dtugo$¢ drég rowerowych.

Kontrola i monitoring realizacji celéw i zadan Planu winien obejmowac okreslenie stopnia wykonania
poszczegblnych dziatan:

okreslenie stopnia realizacji przyjetych celow;
ocene rozbieznos$ci pomiedzy przyjetymi celami i dziataniami a ich wykonaniem;

¢ analize przyczyn rozbieznosci.
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Dolnos$laskim, uchwata Zarzadu Wojewo6dztwa Dolnos$laskiego nr 4298/111/10 z dnia 11 maja
2010 roku.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2020 (uchwata Sejmiku Wojewddzkiego
nr XXXI1/932/13 z 28 lutego 2013 r.).

Strategia ,Wroctaw w perspektywie 2020 plus” (uchwatg nr LIV/3250/06 Rady Miejskiej
Wroctawia z dnia 6 lipca 2006 roku).

Plan Generalny rozwoju transportu szynowego we Wroctawiu (przyjety przez Prezydenta
Miasta Wroctawia w marcu 2007 r.).

Raport o stanie $rodowiska w wojewddztwie dolno$laskim (WIOS, 2014 r.)

Ocena jakosci powierza na terenie wojewédztwa dolnoslaskiego w roku 2013 (WIOS,
2014r.).

Jako$é¢ powietrza na obszarze miasta Wroctawia w 2012 roku (WIO0S, 2013 r.).

Ocena stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych na terenie wojewddztwa
dolno$laskiego za rok 2013 (WIOS, 2014 r.).

Zestawienie tabelaryczne danych do klasyfikacji stanu ekologicznego i chemicznego rzek
w JCWP - ocena za 2013 r. - wojewddztwo dolnoslaskie (WIOS, 2014 r.).

Zestawienie tabelaryczne Kklasyfikacji stanu ekologicznego i chemicznego rzek w JCWP
monitoringu obszaréw chronionych - ocena za 2013 r. - wojewo6dztwo dolnoslaskie (WIOS,
2014 r.).

Ocena stanu czystoéci wod podziemnych wojewddztwa dolnoslaskiego rok 2013 (WIOS,
2014 r.).

Ocena jakosci wod podziemnych na obszarach uprzemystowionych, narazonych
na oddziatywanie punktowych zrédet zanieczyszczen w wojewodztwie dolno$laskim w 2013
roku (WIOS, 2014 1.)

Klimat akustyczny w wybranych punktach wojewddztwa dolno$laskiego w 2013 roku (WIOS,
2014 r.).

Wyniki badan pozioméw PEM we Wroctawiu w 2013 roku (WIOS, 2014 r.).
http://bazagis.pgi.gov.pl/website/cbdg/viewer.htm).
http://epsh.pgi.gov.pl/epsh/.

http://spdpsh.pgi.gov.pl/PSHv7/.

http://geoportal.kzgw.gov.pl/imap/.
http://eko.wbu.wroc.pl/ekoims/app/menupage.jsp.
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38. http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/.
39. http://transporteuropejski.pl/20/nowe-normy-emisji-spalin/.
40. http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap=gp2.
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