Dlaczego konieczne jest uwzglednienie ruchu rowerowego w planowaniu
komunikacji w scistym centrum miasta?

Tylko ruch rowerowy pozwoli poprawi¢ mobilnosé mieszkancow, w sytuacji bardzo ograniczonej
przestrzeni z jakag mamy do czynienia $cistym w centrum miasta. Tylko dzieki rowerom mozna to
osiagnaé¢ szybko, bez wielkich naktadéw finansowych i bez negatywnych skutkéw srodowiskowych.
Ponadto, nie da sie zbudowaé we Wroctawiu spéjnego systemu tras rowerowych, koniecznych do
»odkorkowania” miasta, z pominieciem scistego centrum.

Fot. 1: Jezeli kto$ nie rozumie skad sie biorg korki, powinien zobaczy¢ ten obrazek. Idea, aby wszyscy
jezdzili samochodem nie jest mozliwa do realizacji, bo samochody nie pomieszczg sie na ulicach.

Rower to racjonalny i pragmatyczny wybor

Ze wzgledu na problemy komunikacyjne rower powinien by¢é we Wroctawiu, zwtaszcza w obrebie $cistego
centrum, najbardziej pozadanym $rodkiem transportu. Wbrew powszechnemu przekonaniu nie ma to
zwigzku z Zzadng chwilowg ,eko-modg z zachodu”. Za priorytetowym traktowaniem ruchu rowerowego w
centrum przemawiajg konkretne, pragmatyczne argumenty. Wszystkie one wigzg sie ze specyficznymi
cechami roweru jako $rodka transportu miejskiego, ktore idealnie pasujg do specyfiki scisle zabudowanego
centrum i dajg mu przewage nad innymi srodkami transportu. Duzy ruch rowerowy funkcjonuje dzis w wielu
nowoczesnych i bogatych miastach o najwyzszych wskaznikach jakosci zycia. Znaczacy ruch rowerowy
obserwujemy réowniez w Polsce, wszedzie tam, gdzie stworzono ku temu warunki.



Liczba aut osobowych na 1000 mieszkancow
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Fot. 2: W powszechnym przekonaniu Polska na polu motoryzacji indywidualnej nadrabia obecnie zalegtosci
wobec Europy Zachodniej. Tym czasem patrzgc na iloSci samochoddéw w przeliczeniu na mieszkarica
polskie miasta juz dawno przewyzszajg na tym polu bogate i nowoczesne miasta Europy. | nie jest to powdd
do dumy, tylko raczej wyraz zacofania i Swiadectwo rozwoju w kierunki innym niz zmierzajg obecnie miasta o
najwyzszej jakosci zycia (tam ilos¢ samochodow spada, podczas gdy w Polsce rosnie).

Mate zapotrzebowanie na przestrzen

Na korzysc¢ roweréw przemawia fakt, ze jest to srodek transportu, ktéry nie wymaga duzo przestrzeni, a w
centrum miasta jest ona bardzo ograniczona i cenna. Infrastruktura rowerowa zaréwno do jazdy, jak i
parkowania zajmuje mato miejsca, zwtaszcza w poréwnaniu z infrastrukturg dla samochoddéw. Samochaod
wlasnie ze wzgledu wysokie zapotrzebowanie na przestrzen jest najmniej efektywnym i pozadanym
srodkiem transportu w $cistym centrum miasta.

Fot. 3: W miastach, o duzym ruchu rowerowym, istnieje problem z miejscem do parkowania roweréw. To
jednak nic w poréwnaniu do tego, co by sie stato, gdy uzytkownicy roweréw nagle zdecydowali sie zmienic je
na samochody.

Predkos¢ podrozy

Rower bedac odpornym na korki (i nie generujgc ich) jest najszybszym srodkiem transportu w miescie (na
dystansach do 5 kilometrow i liczac czas od drzwi do drzwi). W centrum zapewnia uzytkownikom znacznie
wiekszg mobilnos$¢, zwlaszcza w poréwnaniu do poruszania sie sie pieszo. Rowerzysta jest szybszy od
pieszego $rednio czterokrotnie - czyli pole zasiegu jego podrozy w jednostce czasu jest az szesnastokrotnie
wieksze!



Fot. 4: Rower jest najszybszym Srodkiem transportu w centrum miasta, przede wszystkim dlatego, ze jedzie
swobodnie wtedy, gdy kierowcy samochodow stojg w korkach.

Pozytywne zmiany tanio, szybko i pewnie

Poprawa warunkéw ruchu rowerowego w $cistym centrum miasta nie wymaga wysokich naktadéw
finansowych i jest do osiggniecia bardzo szybko (wystarczg drobne inwestycje, zmiany w organizacji ruchu i
lekkg redystrybucje przestrzeni na korzy$¢ ruchu rowerowego). Wroctaw ma juz zaawansowang polityke
rowerowg i z wiekszosci dzielnic do centru prowadzi infrastruktura rowerowa. Natomiast Sciste centrum
miasta wcigz posiada istotne bariery, ktére powodujg, ze ruch rowerowy nie jest tak konkurencyjny
wzgledem innych s$rodkoéw transportow jak mogtby i powinien by¢. Usuniecie barier (tj. uzupetnienie
brakujgcych elementéw systemu tras rowerowych) spowoduje szybki wzrost ruchu rowerowego. Efekt taki
jest pewny - obserwuje sie wszedzie tam, gdzie powstata wysokiej jakosci infrastruktura rowerowa.

N

Fot. 5: Infrastruktura rowerowa jest nieporéwnywalnie tarisza niz utatwienia dla samochodow i zeby dziatata
nie wymaga wielkiej przestrzeni.

Brak negatywnych skutkéw srodowiskowych
Ruch rowerowy nie powoduje negatywnych skutkéw Srodowiskowych. Rowerzysci nie generujg hatasu, nie
pogarszajg jakosci powietrza i nie emitujg CO2 i w bardzo niewielkim stopniu wptywajg na bezpieczenstwo i



jakos¢ przestrzeni miejskiej. Rower jest najbardziej pozgdanym s$rodkiem transportu dla Scistego centrum
miasta rowniez z tego wzgledu.

Fot. 6: Wiele nowoczesnych i bogatych spoteczenstw z przyczyn pragmatycznych zrezygnowato z
wpuszczania samochodéw do centrum miast. Efekty sg tylko pozytywne — ulice tetnig zyciem, jest
bezpiecznie, mieszkaricy nie uciekajg z centrum na przedmiescia, bo nie ma tam hatasu i smrodu spalin —
Jak w ,miastach samochodowych”.

Rowerzysci nie oming centrum

System transportowy Wroctawia, dla sprawnego funkcjonowania wymaga udziatu ruchu rowerowego na
poziomie, co najmniej kilkunastoprocentowym (poziom taki zaktadany jest w obowigzujgcych obecnie
dokumentach planistycznych). Zeby to byto mozliwe konieczne jest istnienie w miescie spojnego systemu
tras rowerowych. System taki nie moze powsta¢ z pominieciem $cistego centrum miasta (trasy rowerowe
aby byly uzywane, muszg prowadzi¢ mozliwie bezposrednio z punktu A do punktu B). Przyjazno$¢ rowerowa
centrum miasta konieczna jest zaréwno dla mobilnosci w samym centrum, jak i dla mobilnosci catego miasta.

Fot. 7: Ul. Nowa to jest jedyna ulica we Wroctawiu z petinym priorytetem dla ruchu rowerowego. Rozwigzanie
sprawdzito sie, rowerzysci je zaakceptowali, kierowcy nie ucierpieli. Tak mogtoby wyglgdac¢ wiecej ulic w
centrum.

Co trzeba konkretnie zrobi¢?

* Uzupetni¢ dziury w systemie tras
Jak najszybciej uzupeti¢ luki w istniejgcym systemie tras rowerowych w centrum (horyzont 2-3
letni).



Fot. 8: Mapa wroctawskiej infrastruktury na pierwszy rzut oka prezentuje sie imponujgco. Przy doktadniejszej
obserwacji widac jednak, ze system ma powazne braki w ciggtoSci. Trasy urywajg sie w bardzo waznych
migjscach. Poza tym, czego nie wida¢ na mapie, duza czeSc z nich nie spetnia odpowiednich standardow i
po prostu nie utatwia poruszania sie rowerem.

¢ Zapewni¢ niezbedne fundusze

Nalezy stworzy¢ harmonogram i przeznaczy¢ na inwestycje i inne zmiany w Scistym centrum
niezbedny budzet.

* Wygospodarowanie przestrzeni dla rowerzystéow
Niezbedna jest redystrybucji przestrzeni, nawet kosztem przestrzeni dedykowanej ruchowi
samochodowego, ktéry nie powinien (zgodnie z obowigzujgcg polityka miasta) w obrebie Scistego
centrum traktowany priorytetowo.

* Modernizacja starej infrastruktury i regulacja swiatet
Konieczna jest poprawa standardu istniejgcej infrastruktury rowerowej w miejscach, gdzie nie
spetnia ona podstawowych wymogow, a takze poprawa priorytetu ruchu rowerowego w cyklach
sygnalizacji $wietlnej, tam gdzie sygnalizacja spowalnia rowerzystéw i niweluje przewage
konkurencyjng ruchu rowerowego (na wiekszosci tras w centrum rowerzysci sg spowalniani przez
sygnalizacje $wietlng, ktdra traktuje priorytetowo ruch samochodowy i powoduje, ze jazda rowerem
jest wolniejsza niz mogtaby by¢).



Fot. 9: Korek rowerowy na skrzyzowaniu ulic Swobodnej i Powstancéw SI. Przypomina to Holandie, ale tak
naprawde jest skutkiem ,anty rowerowego” ustawienia $wiatet. Rowerzy$ci muszg czekac na swoje ,krotkie
zielone” podczas gdy samochody na réwnolegtej jezdni jadg swobodnie. Skrzyzowanie na rowerze zgodnie
z przepisami trzeba pokonywac ,na dwa razy” — a to na pewno nie zacheca do wyboru tego Srodka
komunikacji.

» Strategia komunikacji zmian
Roéwnolegle do zmian infrastrukturalnych nalezy uruchomi¢ kampanie spoteczng ttumaczgca sens
zmian i budujgca dla nich poparcie, gdyz gtéwng przeszkodg wprowadzania niezbednych zmian jest
niewystarczajgce uswiadomienie koniecznosci odejscia od priorytetu transportu samochodowego
systemie transportu miejskiego (duza czes$¢ spoteczenstwa odbiera dziatania na rzecz innych
srodkéw transportow, nie szanse i dodatkowg opcje jako zupetnie niezrozumiala walke z
kierowcami).
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