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TRASA NA OLTASZYN/PARTYNICE

OPIS TRASY
Trasa dtugosci okoto 2000m stanowiaca przedtuzenie z petli przy ul. Sleznej prowadzaca niezaleznie od ruchu
samochodowego przez tereny zieleni z zakoriczeniem w rejonie obecnej petli autobusowej przy ul. Zwycieskiej.

DOSTEPNOSC DO KOMUNIKACIJI ZBIOROWEJ ( Mapa nr 1)
Wg zameldowan ( stan 31.12.2019) liczba oséb zamieszkujgcych w odlegtosci 500 m od nowej trasy - 3235
os6b. Do roku 2023 ( wg danych z inwestycji obecnie w toku oraz planowanych ) — 3360 oséb.

POtACZENIE Z CENTRUM

Obecnie osiedle Ottaszyn oraz Partynice ( czes¢ osiedla Krzyki — Partynice) jest obstugiwane przez linie

autobusowe, miejsce przesiadki na tramwaj moze nastapi¢ na przystanku ,,Puttuska” przy ul. Sleznej. Jest to

przystanek wytacznie tramwajowy, wiec wymaga dojscia z pobliskiego przystanku autobusowego.

e Przedtuzenie trasy jako trasy tramwajowej pozwoli dojechac az do centrum wydzielonym torowiskiem.

e Przedtuzenie trasy jako trasy autobusowej nie pozwala na poruszanie sie do centrum wydzielong trasg —
torowisko wzdtuz ul. Sleinej nie jest przystosowane do ruchu autobuséw. Niezbedne jest wiec takie
zaprojektowanie powigzania obu systemdéw, aby zorganizowac najbardziej wygodng przesiadke w rejonie
petli tramwajowe] przy ul. Sleznej — najlepiej ,, drzwi w drzwi”. Wymaga to korekt na samej petli.

PLANOWANE ZAGOSPODAROWANIE ( Mapa nr 2)

Obecnie w granicach osiedla Ottaszyn/Patynice ( obszar pomiedzy ul. Wyscigowg a ul. Grota Roweckiego) jest
zameldowanych 8 711 os6b ( stan na 31.12.2019). Wiekszo$¢ zabudowy zostata juz na tym obszarze
zrealizowana.

STAN ZAAWANSOWANIA PROJEKTOWEGO

Nie ma obecnie dokumentacji projektowej na rozwigzanie zaréwno autobusowe jak i tramwajowe. W ramach
prac przygotowawczych zlecono Analize technicznq przekroczenia linii kolejowych. Rozwigzanie zaréwno
jednopoziomowe, jak i z wiaduktem tramwajowym nad linig kolejowg 285 ( jest to ta sama linia, ktorg
przekracza trasa na Jagodno) zostaty zaopiniowane w PKP PLK, ktéra to jednostka w odpowiedzi wskazata jako
preferowany wariant z wiaduktem tramwajowym.

Dla trasy tramwajowe] przedtuzonej do Wysokiej zawarte zostato porozumienie z Gming Kobierzyce w sprawie
wspotpracy.

KOSZT BUDOWY TRAMWAIJU : 76 miIn ( rozwigzanie z przekroczeniem w poziomie torow
kolejowych)

KOSZT BUDOWY AUTOBUSU: 35 min
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Mapa nr 1. Zasieg dostepnosci do nowej trasy 300m i 500 m
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Mapa nr 2. Zagospodarowanie wg miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego



