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Tramwaj kregostupem
dzielnicy

* Problemy:

* tramwaj musi iS¢ srodkiem arterii, bo tam jest
miejsce
* Rozwigzania:

* tramwaj jako niezalezne od ulicy torowisko
srodkiem osiedla

* nakierunkowanie rozwoju dzielnicy na otoczenie
przystankow tramwajowych
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Dostepnosc vs.
mobilnos¢

Problemy:

* postrzeganie miasta przez pryzmat koniecznosci
przyspieszenia ruchu — poprawy mobilnosci

Rozwigzania:

* prymat dostepnosci nad mobilnoscig
* wielofunkcyjne dzielnice

* wygodne dojscia do tramwaju

* bliskos¢
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Przesiadki

Problemy:

* duze straty czasu na weztach przesiadkowych
(dojscia sygnalizacja itp.)

Rozwigzania:
* wspolne przystanki tramwajowo-autobusowe

* dobra informacja pasazerska o odjazdach,
przyjazdach, miejscach przesiadek

* fatwe przejscia miedzy przystankami






Nowa jakosc

Problemy:

* traktowanie tramwaju wytacznie w kategoriach
inzynierii ruchu (przepustowosci i czasow
przejazdu)

Rozwigzania:

* Zrozumienie innego znaczenia tramwaju w centrach
miast

* oddziatywanie przez jakos¢ przestrzeni
* aspekt rewitalizacji






Wartosc¢ nieruchomosci

Problemy:

* postrzeganie tramwaju jako zagrozenia dla
mieszkancow — hatas, mniejsza atrakcyjnosc
dzielnicy, problemy parkingowe

Rozwigzania:

* tramwaj podnosi wartos¢ nieruchomosci, metro |
kolej tez, autobusy bez wptywu

* wysoka jakosc przestrzeni dla tramwajow stymuluje
procesy urbanistyczne
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Design dla pasazera nie
inzyniera
Problemy:

* niezrozumienie wartosci estetyki i design pojazdow
transportu publicznego dla atrakcyjnosci (nowe
auto musi by¢ tadne, ale tramwa;j...)

Rozwigzania:

* dopasowanie do lokalnej tradycji, historii
* konsultacje spoteczne

* wspoOtpraca z designerami
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Image miasta

Problemy:

* niezrozumienie marketingowej wartosci tramwaiju
w kreowaniu wizerunku miasta

Rozwigzania:

* design pojazdow, torowisk, przystankow
wpasowujacy sie w charakterystyke miasta
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Lepsze srodowisko

Problemy:

* budowa tramwaju jako zagrozenie dla lokalnego
drzewostanu, hatas, drgania

Rozwigzania:
* techniki antywibracyjne
* ciche torowiska

* zielen na torowisku i w jego bezposrednim
sgsiedztwie

* zielone wiaty
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Przekraczanie granic

Problemy:

* tramwaj dobry tylko dla miast
Rozwigzania:

* tramwaj dwusystemowy

* tramwaj na prawach kolei (finansowanie)
* baterie/kondensatory

* wodor, diesel
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