Pomiary ‘wskaznikow’ smogu

Aktualne problemy srodowiskowe wymagajg skutecznych rozwigzan oraz dziatan miedzy innymi w
obszarach: poprawy jakosci powietrza, ochrony klimatu, opracowania skutecznego systemu w
kontekscie gospodarowania odpadami - gospodarki o obiegu zamknietym - oraz w kontekscie zagrozen
zwigzanych z suszg: ochrone zasobéw wodnych.

W ramach wspomnianych zagadnien nie bez znaczenia sg kwestie zwigzane z ochrong i ksztattowaniem
Srodowiska w skali miejskiej. Miasta bowiem to obszary, gdzie w zwigzku z realizowanymi codziennymi
aktywnosciami zawodowymi, ale takze spotecznymi np. o charakterze kulturalnym, czy sportowym
jestesmy szczegdlnie narazeni na zanieczyszczenia, ktére moga wywotywaé konkretne efekty, w tym
wptywaé na nasze samopoczucie oraz zdrowie. Przyktadowo, jakosé powietrza zewnetrznego, czy
wewnetrznego moze wptywac na prace uktadu oddechowego, krwionosnego, czy nerwowego ludzi.
Przebywanie w srodowisku zanieczyszczonym moze, w zaleznosci od stezen zanieczyszczen i czasu
ekspozycji, by¢ zatem dla cztowieka szkodliwe. W zwigzku z tym eliminacja zrédet emisji zanieczyszczen
powietrza, w tym, z pojazdéw samochodowych jest jednym z kluczowych zagadnier na obszarach
miejskich.

Jakos¢ powietrza w Polsce, szczegdlnie w okresie zimowym, pomimo dziatan i programoéw
podejmowanych na poziomie rzadowym, jak i samorzadowym majacych m.in. na celu zmiane lub
wymiane Zrédta ciepta, nadal okresowo ulega pogorszeniu. Jest to skutkiem, zwtaszcza w okresach o
niskiej temperaturze, proceséw spalania w przydomowych kottowniach, ale doda¢ nalezy iz w
pogarszaniu jakosci powietrza swoj udziat majg réwniez pojazdy samochodowe. Ich rola zwieksza sie
zwtaszcza w sezonie letnim. Wprowadzane w zycie przepisy oraz tzw. uchwaty antysmogowe w dtuzszej
perspektywie czasowej powinny odnie$¢ pozytywny rezultat, obecnie jednak mieszkancy polskich
miast sg nadal okresowo narazani na wysokie poziomy zanieczyszczen powietrza. Stad, w okreslonych
sytuacjach (przy sprzyjajgcych warunkach meteorologicznych) mozemy mie¢ do czynienia z sytuacjami
o podwyzszonych stezeniach zanieczyszczerh powietrza czesto definiowanych jako sytuacje smogowe,
ktéore mogg réwniez pojawia¢ sie w cieplejszych miesigcach - na skutek wzmozonego ruchu
samochodowego. W zwigzku z tym bardzo istotna jest synergia dziatan dotyczaca poprawy jakosci
powietrza obejmujgcych réwniez redukcje emisji z pojazdéw samochodowych.

W ramach prezentacji pt. Pomiary ‘wskaznikéw’ smogu w kontekscie tematyki zwigzanej z
emisyjnoscig transportu omowione zostang zrddta emisji i rodzaje zanieczyszczerh powietrza na
terenach miejskich, zdefiniowane zostanie ‘zjawisko’ smogu i omdéwione zostang jego rodzaje oraz
charakterystyczne dla nich zanieczyszczenia uznawane za ‘wskazniki’ smogu. Zaprezentowane zostang
réwniez zagadnienia zwigzane z pomiarami zanieczyszczen powietrza w ramach:

1) Paristwowego Monitoringu Srodowiska (PMS);
2) monitoringu spotecznego/obywatelskiego;
3) prac naukowo-badawczych.

Istotnym jest bowiem aby w przypadku pomiardw zanieczyszczenn powietrza i analiz dotyczacych
jakosci powietrza na danym obszarze uwzgledni¢ zagadnienia zwigzane m.in. z reprezentatywnoscia
uzyskanych wynikdw pomiaréw. Waznym jest aby poznaé definicje metody referencyjnej, metody
rownowaznej do referencyjnej oraz aspekty zwigzane z modelowaniem matematycznym.

Indeks jakos$ci powietrza jest ‘sygnalizatorem’ jakosci powietrza na danym obszarze — poznanie jego
koncepcji powinno by¢ takze wazne dla spotecznosci miejskie;j .



Majac okreslony jako priorytet dbatos¢ o srodowisko, w tym powietrze, i komfort zycia oraz zdrowie
mieszkancow Wroctawia, w tego typu rozwazaniach przeanalizowac nalezy rozwigzania stosowane w
miastach europejskich, ale przede wszystkim doktadnie zweryfikowaé warunki do ich wykonania na
poziomie Wroctawia. Tego typu zmiany powinny i$¢ wspdlnie z mozliwosciami spotecznymi i
technicznymi oraz finansowymi (dla) mieszkarncéw miasta oraz uwzgledni¢ m.in. aspekty zwigzane z:
stylem Zycia i aktywnosciami mieszkarnicow miasta, preferencjami wyboru s$rodka transportu,
funkcjonalnoscig i gospodarky przestrzenng miasta oraz regionu, a takie mozliwg, dostepng i
planowang infrastrukturg techniczng w kontekscie transportu (Park & Ride; ,zagospodarowanie’ jezdni
na sciezki rowerowe; dziatania na rzecz ptynnosci jazdy samochoddw, rozbudowa i zapewnienie
wystarczajgcej infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych, transportu wodnego, a w przysztosci
mozliwosci i dostep do infrastruktury w kontekscie paliwa wodorowego etc.).

Proces zwigzany z wyznaczeniem stref ograniczonego transportu powinien uwzgledniaé zapewnienie
alternatyw (oprdcz synchronizacji systemu wyboru srodka transportu), w tym komunikacji zbiorowej,
np. dla oséb niepetnosprawnych, rodzin z dzie¢mi w systemie pracy wielogodzinnej, czy osdb starszych
(brak mozliwosci uzytkowania rowerdow w przypadku tych oséb) oraz uwzglednia¢ wielopoziomowe,
zsynchronizowane dziatania i rozwigzania, obejmujace zagadnienia, przyktadowo, zwigzane z:

e Bezemisyjnoscig

e Niskoemisyjnoscia

e Systemem podziatu na klasy emisji

e Systemem uwzgledniajgcym wyniki ze stacji diagnostycznej
e Systemem oznaczen samochodéw

e Systemem znakdéw informacyjnych o strefach

e Systemem monitoringu stref

e Systemem szybkiej kontroli samochodu

e Systemem kontroli przez Straz Miejska.

W zwigzku z tym we wstepnych dziataniach uwzglednié nalezy:

U ocene oraz monitorowanie aktywnosci i preferencji form przemieszczania sie mieszkafcow
(np. przy wykorzystaniu badan socjologicznych - badania ankietowe wsrdd mieszkancéw),
ksztattowanie polityki informacyjnej i rozwdj systemu zachet do korzystania z réznych form
transportu - np. przy udziale przedstawicieli UM Wroctawia, Instytutu Rozwoju Terytorialnego
(IRT), Stowarzyszenia Aglomeracja Wroctawska (SAW), gmin dolnoslgskich, s$rodowiska
akademickiego;

O skutki zanieczyszczenia powietrza w planowaniu przestrzennym, ksztattowanie polityki
przestrzennej miasta i miejscowosci podmiejskich w tzw. trybie ,biezgcym’ w kontekscie
potrzeb i zagrozen; analize zagospodarowania przestrzennego obszaréw miasta i obszaréw
podmiejskich m.in. pod wzgledem funkcjonalnosci (w tym dostep do okreslonych rodzajéow
ustug i aktywnosci realizowanych w miescie, ,zaplecza’ i infrastruktury parkingowej) oraz
mozliwosci rozwoju okreslonych rozwigzan transportowych rowniez przy uwzglednieniu
rozwoju transportu w regionie —np. przy udziale przedstawicieli UM Wroctawia, wtadz Dolnego
Slaska, IRT, srodowiska akademickiego;

U ocene mozliwosci synchronizowania stref ptatnego parkowania ze strefami niskoemisyjnymi —
np. przy udziale przedstawicieli: UM Wroctawia, Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska (GIOS — WIOS Wroctaw), interesariuszy, w tym: mieszkaficéw, organizacji,
partnerdw instancjonalnych, srodowiska akademickiego, przedstawicieli biznesu;



O rozbudowe istniejgcego systemu oceny jakosSci powietrza w synergii z rozwojem Inteligentnego
Systemu Transportu (ITS) i docelowo stworzenie zsynchronizowanego i spéjnego,
wielofunkcjonalnego systemu umozliwiajgcego réwnoczesne i ‘na biezgco’ (dynamiczne i
aktywne) zarzadzanie ruchem pojazdéw — ,uptynnienie’ ruchu pojazdéw na terenie miasta
przy uwzglednieniu biezgcych informacji oraz danych dotyczgcych m.in. : stanu jakosci
powietrza oraz hatasu na wybranych obszarach miasta (pomiary + modelowanie); natezenia
ruchu samochodowego; dostepnych réznych form i Srodkdw transportu oraz miejsc
parkingowych; informacji dot. rodzaju i liczby pojazdéw (ich oznakowanie, monitoring np. przy
wjezdzie do stref); informacji nt. obcigzenia stref etc. — np. przy udziale przedstawicieli UM
Wroctawia, GIOS —~WI0S Wroctaw, wtadz Dolnego Slaska, IRT, $rodowiska akademickiego.

| te aspekty beda stanowié ostatnig czes¢ prezentacji.
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