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ul. takowa (Lodz) miedzy ul. Kopernika a al. Mickiewicza
OBECNIE
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NOX -> NO|NO2...-
TLENKIAZOTU

NAJBARDZIEJ SZKODLIWA SUBSTANCJA W SPALINACH

« 10 krotnie bardziej szkodliwe niz tlenki wegla
« powstaja w komorze spalania silnika

e silnie przyczyniaja sie do astmy (szczegodlnie
u dzieci)

e przyczyniaja sie do objawow psychotycznych

Najwiecej NOx emitujag Diesle




JAKIE MAMY NARZEDZIA REGULOWANIA RUCHU AUT

1. organizacja ruchu ulicznego, 5. strefy ptatnego parkowania
SPP),
2. strefy Tempo30, ( )
, , 6. Strefy ograniczonego postoju
3. strefy zamieszkania, (SOP)
4. strefy ograniczonego ruchu

7. strefy czystego transportu (SCT),
(SOR), y czysteg portu (SCT)

8. strefy kongestyjne/optat
kongestyjnych.



ORGANIZACJARUCHU
ULICZNEGO

Jesli na ulicach, ktore prowadza przez osiedla czy kwartaty
kamienic, ruch w obu kierunkach, zamienimy na
jednokierunkowy, spowodujemy ze nie optaci sie jechac
tranzytem.

. To dziata. W Krakowie ograniczyliSmy w ten sposob liczbe

przejazdow przez Stare Miasto - wg badan ruch uliczny spadt
tam o 8 proc.

. Dodatkowo, aby podniesé¢ bezpieczenstwo na 220 ulicach w

centrum Krakowa wprowadziliSmy tzw. kontraruch dla rowerow

. Korzyscia z takiego rozwigzania jest wiecej miejsc postojowych
i mozliwosé usuniecia samochodow z chodnikow na jezdnie.




TEMPO30

1. obowiazuje ograniczenie predkosci do 30
km/h

2. zaletajest wzrost bezpieczenstwa i
Zmniejszenia hatasu

3. spadek zanieczyszczenia pytami (badania
wykonane dla Transport for London)

4. w takich obszarach samochody jezdza
ptynniej, rzadziej hamuja




STREFA ZAMIESZKANIA

1. obszar, w ktorym obowiazuje graniczenie
predkosci do 20 km/h

2. bezwzgledne pierwszenstwo w ruchu dla
pieszych

3. parkowanie dozwolone jest tylko w
wyznaczonych miejscach

4. zaleta jest o wiele wieksza przestrzen dla
pieszych i duzy spadek zapylenia




STREFA
OGRANICZONEGO RUCHU

-
°

najsilniejsza forma ograniczania wjazdu samochodoéw

2. moze wjechac tylko ten, kto ma zezwolenie zarzadcy drogi
3. dostep do swoich nieruchomosci majag mieszkancy
4

. tam gdzie w ruchu ulicznym dominuja piesi, w zabytkowych
kwartatach, gdzie szerokosc ulicy jest zbyt mata

A lca dwukerunkowa

s Ukca jodnokierunowa

5. SOR da sie wprowadzac tylko na stosunkowo matych e 2 Kotk ruch
strefa zicta
obszarach, nie przektadaja sie na jakos¢ powietrza e st st
4 ° ° v | JStrefa ziota'
6. SOR musza by¢ obstugiwane przez sprawng siec transportu dostawy 240
zbiorowego i sie¢ drég rowerowych N— e
- mieszkancy strefy
- $tuzby techniczne
7. obszary gdzie obowigzujg SOR to obszar szczegolnie o
° ° - goscie ho!elg
intensywnego handlu i ustug. =RV 283

- dostawy 22-10
- mieszkancy strely
- goscie hotele

»  _strefa zisdona”
- dostawy 18-12
- Z abonamentam
parkowania
P1 lub P2

« Shibv tacrhnucrnao



STREFY OGRANICZONEGO
POSTOJU

1. obszar na ktérym obowiazuje zakaz zatrzymywania sie

2. od zakazu mozna zrobi¢ wyjatki, jak np. w wyznaczonych
miejscach moga zatrzymywac sie pojazdy komunikacji
miejskiej albo tylko mieszkancy

3. mozna tez zakazac¢ postoju powyzej pot godz. lub kwadransa

4. narazie w Polsce nie stosuje sie zakazu postoju na ulicy np.
dtuzej niz dwie lub trzy godziny. Takie narzedzie swietnie
dziata np. w Budapeszcie albo w Wiedniu

5. zaletg strefy jest zmniejszenie ruchu samochodowego i
wiecej przestrzeni dla pieszych, a takze ptynniejsza jazda

Postoj orniczony
do 1 goaz.

pn.-pt. w godz. 10 - 17




STREFA KONGESTYJNA

za wjazd do nich pobieramy optaty

. rozwiazanie mozliwe do wprowadzenia w Polsce, ale aby

byto skuteczne konieczna jest kontrola wideo lub foto

. podobne strefy obowiazuja w Londynie, Oslo czy

Sztokholmie

. w Sztokholmie przed wprowadzeniem mieszkancy
protestowali - po potrocznym tescie przeprowadzono
referendum i optaty zostaty utrzymane

. ze wzgledu na optaty ludzie wjezdzali rzadziej i musieli

planowac¢ interesy w centrum
. W zamian otrzymali brak korkow i tatwos¢ w parkowaniu

za przejazd pod bramka optat ptaca takze mieszkancy. W ten
sposob mniej podrézy autem odbywa sie miedzy
dzielnicami

Betalstalion




1. za postdj na ulicach wnosimy optate. Najbardziej znana forma ograniczania obecnosci
samochodow.
2. zadaniem SPP jest doprowadzenie do krétkiego czasu postoju, aby miejsce postojowe
szybciej sie zwalniato
3. skuteczne SPP ograniczajg postoj catodzienny np. ludzi dojezdzajacych do pracy =

4. SPP dziata dobrze jesli ma odpowiednio wysokie ceny - Krakow (6 zt za godzine od poczatku
2020r.) i Poznan (7 zt za godzine od 1 lipca 2020 r.) - efekt widaé: jest wiecej miejsc

5. Analizy jakie wykonano w Krakowie wskazujg, ze dopiero 6 zt za godzine robi na kierowcach
wrazenie

6. zalety SPP to szybsze zwalnianie miejsc postojowych i realne zmniejszenie czestotliwosci
odwiedzin samochodem takiego obszaru miasta

SRODMIEJSKA STREFA
PLATNEGO PARKOWANIA

7. korzysc¢ dla mieszkancow SPP, ktorym tatwiej znalez¢é miejsce postojowe oraz przyznaje sie im
korzystne cenowo abonamenty " podstrefa A

8. SPP musi byé¢ dobrze obstuzona komunikacja zbiorowa.

poszerzona
podstrefa B

podstrefa B
od 26.07.2020r.

9. Wiele matych SPP rozrzuconych po catym miescie ogranicza podroze samochodem miedzy
dzielnicami. podstrefa C

poszerzona
podstrefa C

od 26.07.2020 r.
(C7 od 31.07.2020r.)

mm(l



SCT - STREFA CZYSTEGO TRANSPORTU

1. obszary na ktore mozna wjechac tylko samochodem
spetniajgcym okreslone normy emisji spalin Euro

2. takie strefy dziatajg w Barcelonie, Paryzu, Stuttgarcie,
Berlinie, Brukseli, Mediolanie... w bardzo wielu miastach

3. w zadnym z tych miast nich ograniczenia nie s3
radykalne!!!



WIELKI PARYZ

*od 4 lipca 2019 r. wjazd dla
Diesli od Euro 4 (dzis maja nawet 14 lat)
benzynowych od Euro 2 (dzi$s majg nawet 23 lata)

* w wiekszosci tzw. wielkiego Paryza obowiazuja juz
ograniczenia - obszar ograniczony przerywana linia.

* wymogi sg systematycznie podnoszone, a
mieszkancy wiedzg, co sie stanie za kilka lat

* od 2024 r. catkowity zakaz poruszania sie dieslem -
dla wszystkich

a partir de juillet 2019

- Crit'Airlo Paris fhors Bois de Boulog
Bois de Vinceni

Crit'Air 5 Périmetre de la ZFE

Vg Bal

Lackar




BRUKSELA

1.

Od 2019 r. wjazd maja tylko Diesle Euro3,
w 2020 . tylko Euro 4, od 2022 . tylko
Euro5, od 2025 r. tylko Euro 6.

W przypadku pojazdow benzynowych od
2019 r. wyeliminowane zostaty te nie
spetniajgce normy Euro 2. W 2025 r.
rygory zostang podniesione do poziomu
Euro 3.
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Al. Trzech Wieszczow w Krakowie - emisja NOx dla poszczegolnych grup
w okresie pomiarow w maju 2019r.

Diesel Benzyna

Euro 6 - 9 proc. Euro 6 - 3 proc.

Euro 5-12 proc. Euro 5 - 2 proc.

Euro4 - 17 proc. Euro 4 - 6 proc.

Euro 3-1 - 21 proc. Euro 3-1 - 13 proc.
Autobusy Autobusy = =
komunikacji miejskiej komunikacji prywatnej 1

]

1 proc. 16 proc.

7 [
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REKOMENDACIE

* SPP - rozwigzanie znane w Polsce, skutecznie wptywajace na ruch uliczny,
utatwia zycie mieszkancom, warunki skutecznosci to odpowiedni cennik i

podzielenie miasta na podstrefy

* SCT - najmocniej i skutecznie wptywa na poprawe jakosci powietrza, nie
jest rozwigzaniem radykalnym

* w obu przypadkach konieczny jest systematyczny rozwoj sieci transportu
zbiorowego i sieci drog rowerowych - nie musi powstac przed
wprowadzeniem stref



POLECAM POD
ROZWAGE

3 polski

KOORDYNATOR PROJEKTOW TRANSPORTOWYCH . a l a r m

POLSKIEGO ALARMU SMOGOWEGO x s m 0 g Owy

BARTOSZ PILAT



