Nazywam sie Stefan Myszkowski.

» 0Od 30 lat prowadze firme o charakterze - ekspercko-
doradczym w zakresie techniki samochodowe,;.

» Od 27 lat jestem dziennikarzem motoryzacyjnym - autorem
artykutow o technice samochodowe.

> Nie odniose zadnych korzysci finansowych z powstania SCT
lub jej braku.

> Mowigc do Panstwa, reprezentuje sam siebie, jako
mieszkaniec Wroctawia od urodzenia.




Czystosc¢ powietrza w miastach



> We Wroctawiu i innych aglomeracjach miejskich powietrze
jest niewatpliwie zanieczyszczone i trzeba ograniczyC emisje
sktadnikow toksycznych, rowniez z pojazdow.

> Szkodliwa jest dla nas w pierwszym rzedzie nie globalna
emisja sktadnikow toksycznych ale ich stezenie, ktore w
miastach moze osiggac duze wartosci.



Homologacja samochodow w
zakresie emisji sktadnikow
toksycznych (na przyktadzie
samochodow osobowych)



Samochody sg klasyfikowane wg kategorii, Kazdej przypisane
sg normy emisji zarowno dla silnikow ZS jak i ZI oraz sposéb
pomiaru. Samochdod osobowy ma kategorie M1. Normy te
oznaczamy dla samochodow osobowych Euro 1, 2, 3 itd. a dla
ciezarowych Euro I, II, Il itd..



Europejski homologacyjny cykl jezdny NEDC — stosowany przy
pomiarach emisji sktadnikow toksycznych dla norm emisji od
Euro 3 (styczen 2000r.) do Euro 6b (wrzesien 2017r.)
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Swiatowy homologacyjny cykl jezdny WLTC klasy 3a i 3b — stosowany
przy pomiarach emisji sktadnikow toksycznych od normy emisji
Euro 6b (wrzesien 2017r.)
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Europejskie homologacyjne limity emisji sktadnikow tosycznych

dla samochoddéw osobowych (kategoria M)

Norma emisji Normy emisji
—— A — i ) Euro 3 Euro 6b, 6c,
$ .T(aj adni ‘.clo.liycznk:r :(sjpa |n|ertn|towany Jednostka foykl jezdiiy 6d-Temp, 6d%
silnika przez silnik z uktadu wylotowego NEDC) (cyMl jezdny
WLTC)
Catkowita emisja weglowodoréw (THC) 200 100
Weglowodory inne niz metan (NMHC)® - 68
7| Tlenki azotu (NOx) mg/km 150 60
Tlenek wegla (CO) 2300 1000
Masa czastek statych (PM)? - 4,5
llos¢ czastek statych (PN)? ilos¢/km® - 6 x 101
Tlenki azotu (NOx) 500 80
Suma emisji: weglowodorow (HC) i tlenkéw azotu (NOx) K 560 170
mg/km
ZS Tlenek wegla (CO) 640 500
Masa czastek statych (PM) 50 4,5
llosé czastek statych (PN) ilog¢/km® - 6 x 101

Uwagi:

1. NMHC to skrot od stow angielskich Non-Methane Hydrocarbons.
2. Dotyczy tylko silnikow Z| z bezposrednim wtryskiem benzyny.

3. W normach, ilos¢ emitowanych czastek statych w przeliczeniu na kilometr homologacyjnego cyklu jezdnego jest oznaczana jako
Nb/km - Nb od angielskiego stowa Number czyli liczba.
4. Aktualnie obowigzujgca norma to Euro 6d-ISC-FCM.



Wraz z normg emisji Euro 6d wprowadzono pomiar emisji w
warunkach rzeczywistych - tzw. test RDE. Jest on wykonywany na
drodze. Wykonuje sie go z wykorzystaniem
mobilnego anallzatora spalin tzw. analizatora PEMS

e — e — - 17---——'-'-'-'—111--.—-?-*

Bl SR i B BT BT S S S

12



Przejazd w tescie RDE przebiega po trasie, ktdra musi spetniac
okreslone wymagania

Trip requirements for a valid RDE test

Drivingportion | Urban | Rural |  Motorway |

S momame g,
e <me e
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W tescie RDE mierzona jest tylko emisja NOx i iloS¢ emitowanych
czgstek statych PN. Normy emisji podwyzszone w stosunku do norm
emisji dla pomiaréw wykonywanych w cyklu jezdnym na hamowni
podwoziowej.

Conformity Factors (CFs) for Euro 6d RDE

o | NOX | PN ] cOv

Zrédto:
#® BorgWarner
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Pomiary zdalne emisji spalin
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Cechy szczegolne tego systemu - pomiar w jednostkach objetosciowych w
stosunku do emisji CO, a nastepnie szacowanie z wykorzystaniem model
matematycznych i zatozonych wartosci. Celem jest otrzymanie wynikow w

g/kg paliwa lub g/km, aby zmierzone wyniki odnies¢ do wartosci normy
homologacyjne,;.

Bazy danych konsumentow, wartosci teoretyczne,
COPERT, modelowanie CO,, modelowanie GAN... — Catkowita emisjia

z ruchu drogowego

Stosunki
ER v oo

NO/CO,, NO,/CO,,
CO/CO,, NH,/CO,

Pomiar RSD

Rownanie opisujgce Gestosc Konsumpcja paliwa Przebieg
proces spalania paliwa 1 /100 km (km/rok)
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Wyjasnienia u producenta wymaga sprawa pomiaru emisji
czgstek statych. Jakie najmniejsze czgstki state mierzy
wykorzystane urzgdzenie?

W raporcie o pomiarach czystosci powietrza w Krakowie
sporzgdzonym przez amerykanski osrodek badawczo-doradczy
ICCT jest taka informacja. Cytat ,\W niektorych filtrach czgstek
statych mogg wystgpi¢ mikropekniecia, a nie bezposrednie
awarie lub przypadki ingerenciji. Taka usterka moze prowadzic
do nieprawidtowego poziomu liczby czgstek statych (PM) w
zakresie wielkosci nanometrow, ktory nie bytby mozliwy do
wykrycia przez urzgdzenia teledetekcyjne stosowane w
Krakowie”. Urzadzenie tego samego producenta byto uzywane
we Wroctawiu.
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Porownanie wynikdw pomiarow emisji sktadnikow
toksycznych - w standardzie homologacyjnym i
metodg zdalna

18



Przeanalizowatem raporty o zanieczyszczeniu miast, wykonane z
wykorzystaniem urzgdzenie do zdalnego pomiaru emisji sktadnikow
toksycznych, w nastepujacych miastach (w nawiasie - firma, ktora
wykonata pomiary). Podaje w kolejnosci ,jakosci” raportu:

1 - Krakéw (amerykanski osrodek badawczo-doradczy ICCT);

2 - Krakow (TurboSpec);

3, 4 - Warszawa (Inicjatywa TRUE) i Wroctaw (PSPA i TurboSpec).



> Pomiarow w standardzie homologacyjnym, na hamowni
podwoziowej, nie da sie powtorzyc¢ poza nig! Wartosci okreslone w
normie emisji (Euro 1, 3 do 6) sg podane w [g] lub [mg] w
przeliczeniu na 1 km, ale odnoszg sie do kilometra ,,przejechanego”
w cyklu jezdnym NEDC lub WLTC, a nie na drodze.

> Pomiary w rzeczywistych warunkach drogowych, z wykorzystaniem
mobilnego analizatora, mozna powtorzyc, ale trzeba zachowacd

wymagania dotyczgce trasy przejazdu samochodu.
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» Oceniajgc wyniki pomiarow emisji w miescie, w ktéorym wykonano pomiary, nie
nalezy ograniczac sie do ich poréwnania wprost z wartosciami dopuszczalnymi w
okreslonej normie ,Euro”. Sg to poziomy odniesienia o charakterze poglgdowym, a
nie formalnym. Samochody - nawet najnowsze, poruszajgce sie w rzeczywistym
ruchu, mogg emitowac mniej lub wiecej sktadnikow toksycznych w stosunku do
norm homologacyjnych.

» Wyniki pomiarow nalezy odnosi¢c do wynikdw pomiarowych z wielu miast
europejskich. Sg one zebrane w bazie CONOX. Ocenie podlegajg tendencje zmian
mierzonych wartosci emisji w porownaniu do zmian dopuszczalnych wartosci
emisji, ktore sg ujete w normach. Nalezy zwroci¢ uwage na wartosci pomiarow, np.
0 szczegolnie duzych wartosciach i starac sie dociec ich przyczyn.
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Pomiary emisji NOx - raport dla Wroctawia (PSPA i TurboSpec)

Srednie emisje NOx (g/km) z samochodéw osobowych wedtug rodzaju paliwa i norm Euro
W poréwnaniu z limitami norm Euro

B Olejnapedowy (diesel) B Euro limit B Benzyna W Euro limit
Srednia szacunkowa emisja NOx w przeliczeniu Srednia szacunkowa emisja NOx w przeliczeniu
na 1km przejechaniej drogi [g/km] na 1km przejechaniej drogi [g/km]
20 2,0

15

15

10 " 10

05 -- i . 05
:- ]

00 -- e 00

EURO1 EUROZ2 EURO3 EURO4 EUROS5 EUROG6 EURO1 EUROZ2 EURO3 EURO4 EUROS5 EURO

=== . |

6

22



Pomiary emisji NOXx - raport dla Wroctawia (PSPA i TurboSpec)

Srednie emisje NOx (g/km) lekkich pojazdéw dostawczych (LDV) wedtug rodzaju paliwa i normy
Euro w poréwnaniu z limitami normy Euro

B Olejnapedowy (diesel) B Euro limit B Benzyna M Euro limit
Srednia szacunkowa emisja NOx w przeliczeniu Srednia szacunkowa emisja NOx w przeliczeniu
na 1km przejechaniej drogi [g/km] na 1km przejechaniej drogi [g/km]
40 40
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Dlaczego wartosci emisji mierzone w ruchu miejskim urzgdzeniem do
zdalnego pomiaru emisji, mogg zmienia¢ wartosci, i to niezaleznie od
normy emisji, wg ktorych samochod byt homologowany?

B Olejnapedowy (diesel) W Eurolimit

Srednia szacunkowa emisja NOx w przeliczeniu
na 1km przejechaniej drogi [g/km]

2.0

15

1,0 &

i E- | i
o : 5 L

EURO1 EUROZ2 EURO3 EURO4 EUROS5 EUROG

Styl jazdy

Limit
EU 6d
dla PN

Limit
EU 6d

dla NOx

NOXx =\
| agresywny
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Pomiary emisji NOx - raport dla Krakowa (ICCT)

Rys. 6. Srednia szacunkowa emisja NOy wiasciwa dla danej odlegtosci z samochoddw osobowych z silnikami Diesla
i benzynowymi, pogrupowana wedtug normy emisji spalin, dla danych z teledetekcji w Krakowie i CONOX.

Srednia szacunkowa emisja NOx w przeliczeniu na 1km przejechanej drogi [g/km]

Diesel Benzyna
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Zbiérdanych M Krakow B CONOX
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Pomiary emisji NOx - raport dla Krakowa (ICCT)

Rys. 4. Srednia emisja NO, wtaéciwa dla danego paliwa z samochodéw osobowych z silnikami Diesla i benzynowymi,
pogrupowana wedfug normy emisji spalin, dla danych z teledetekcji w Krakowie i CONOX.

Srednia szacunkowa emisja NOx w przeliczeniu na 1kg spalonego paliwa [g/kg]
Diesel Benzyna
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Pomiary emisji NOx - raport dla Krakowa (ICCT)

Srednia szacunkowa emisja NOx w przeliczeniu

na 1km przejechaniej drogi [g/km
- Lo Ll ejdoQ [g/ ] Conformity Factors (CFs) for Euro 6d RDE
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Dlaczego obecnie jestem przeciwnikiem Stref
Czystego Transportu w Polsce?
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» Wroctawski raport - i nie tylko on, jest niedopracowany.

» Nie bedg mogty jezdzi¢ zadbane samochody spetniajgce starsze
normy emisji spalin, a bedg mogty jezdzi¢, np. samochody z
silnikiem ZS formalnie homologowane wg norm Euro 4,516, ale z
np. usunietymi filtrami czastek statych czy wytgczonymi uktadami
redukcji tlenkéw azotu.

» Problemem jest tez nieuregulowana sprawa chiptuningu, czyli
Zmian w oprogramowaniu sterujgcym praca silnika.
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Whioski koncowe
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» Dziatania krajowe sg przypadkowe, a projekty SCT, w chwili
obecnej, dadzg raczej efekt na papierze i uspokojg sumienia.

> Zle sie stato, ze raport zostat zlecony i przygotowany przez
PSPA. Uwazam, ze wystepuje konflikt pomiedzy celami
dziatalnosci statutowej stowarzyszenia a interesem
mieszkancow. W obecnej wersji ten raport nie powinien bycC
podstawg utworzenia SCT we Wroctawiu. Raport powinien
zostac odrzucony w catosci lub powtornie opracowany, ale nie
przez PSPA.
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» Raport mogta sporzgdzi¢ samodzielnie firma TurboSpec, tak
jak w Krakowie w 2019r. Mozna byto go réwniez zlecic lub
skonsultowac z jedng z politechnik, np. Poznanskg (zajmuje
sie tg tematykq) lub z osrodkiem naukowo-badawczym OBR
BOSMAL w Bielsku Biatej.

» Powtorne opracowanie raportu moze wykonac firma
TurboSpec. Najpierw konieczna jest jednak analiza przede
wszystkim raportow firmy ICCT i ewentualnie innych firm,
wykonanych dla roznych miast, oraz skorzystanie z bazy
CONOX. Wskazana jest krytyczna ocena wynikow pomiarow i
kontakt z producentem urzgdzenia pomiarowego.



» Wskazane jest rozwazenie ustalenie innych kryteriow badan
wjazdu do SCT - nie tylko na podstawie norm emisji spalin.
Moze z wykorzystaniem rozszerzonych badan technicznych
w zakresie emisji spalin (zapewne do 3 lat bedg zmiany w
skali ogolnokrajowej w zakresie pomiarow emisji spalin
podczas przegladow technicznych)?

» Konieczne sg ogolnopolskie dziatania na rzecz zakazu
dezaktywacji uktadow oczyszczania spalin, penalizacji tego
procederu i uregulowania sprawy chiptuningu. Moze Wroctaw
bedzie inicjatorem?



» Nalezy zakonczy¢ btedng polityke
uspakajania ruchu w miescie.

» Progi zwalniajace nalezy tylko
stosowac w szczegodlnych
miejscach, gdzie priorytetem jest = &S =
bezpieczenstwo. e

» Wskazany jest demontaz progéw zwalniajgcych na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych oraz redukcja nadmiernej ilosci
sygnalizacji Swietlnej (najpierw wytgczenie).

» Nalezy dazy¢ do uptynnienia ruchu tak by ograniczy¢ ilosé
hamowan, przyspieszan od niskich predkosci i czasu pracy na biegu
jatowym oraz tam, gdzie jest to mozliwe zwiekszy¢ dopuszczalng
predkos¢ do 50, 60 lub 70 km/h.

_— lIi= —'_‘:_ - -—
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Dziekuje za
uczestnictwo |
uwage



