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1. Wprowadzenie

Niniejsze opracowanie jest nowg odstong Wroctawskiego Programu Tramwajowego 2.0
(Program) i stanowi materiat analityczny sporzadzony w celu wspomagania
podejmowania decyzji inwestycyjnych zwigzanych z rozbudowg systemu tramwajowego
w miescie. Dodatkowo bedzie rdowniez stanowi¢ narzedzie weryfikacji zasadnosci
planowania tras tramwajowych w kierunkach okreslonych w miejskim dokumencie
strategicznym, jakim jest Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia. Efektem wykonanych analiz ma by¢ zarekomendowanie tras
do ujecia w planowaniu inwestycyjnym na najblizsze lata oraz tras, dla ktorych wskazane
lub niezbedne jest wykonanie dalszych prac studialnych.

Opracowanie wprost nawigzuje do celdow zawartych we Wroctawskiej Polityce
Mobilnosci (WPM)!, ktéra przyjmuje za gtéwny kierunek dazenie do wzrostu roli
transportu niesamochodowego w miescie, przy czym w transporcie zbiorowym upatruje
role podstawowej alternatywy dla podrézy samochodowych - dla najwiekszej grupy
uzytkownikow.

Te same cele zostaly przyjete w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Wroctawia (PZMM)?, uchwalonym przez Rade Miejska w 2019 roku, w ktérym
wypracowane kierunki dziatan na najblizsze lata byty wynikiem prac i dyskusji w gronie
interesariuszy, wsrdéd ktérych oprocz przedstawicieli jednostek miejskich znalezli sie
mieszkancy, reprezentanci rad osiedli, przewoznika, organizacji pozarzadowych,
przedstawiciele seniorow oraz miodziezy, a takze strefy biznesu czy edukacji.
Kontynuacja dziatan w kierunku rozwijania transportu szynowego w tym dokumencie
znalazta sie na szczytowym miejscu przy priorytetyzacji dziatan do 2028 roku, a przyjete
w PZMM dziatania o charakterze analitycznym miaty zosta¢ wykonane do potowy roku
2021.

Oczekiwania spoteczne w zakresie rozbudowy systemu tramwajowego potwierdzity takze
wyniki I Wroctawskiego Panelu Obywatelskiego, w ktéorym losowo wybrana grupa
75 mieszkancow Wroctawia po wystuchaniu opinii ekspertow oraz wystgpien stron
zarekomendowata stworzenie planu inwestycji tramwajowych na osiedla i ich budowe
w pierwszych mozliwym terminie. Panel Obywatelski dotyczyt dyskusji o takich osiedlach
jak Jagodno, Maslice, Muchobor Wielki, Ottaszyn oraz Psie Pole. Rekomendacje Panelistek
i Panelistéw dotyczyly tez innych kwestii zwigzanych z systemem tramwajowym
np. standardéw budowy, dostepnosci czy integracji z innymi $rodkami transportu.
W komentarzu Urzedu Miejskiego do przekazanych Prezydentowi rekomendacji panelu
wszystkie te rekomendacje, ktére dotyczyly tras tramwajowych zostaty zebrane
w tzw. Pudetko 1 pn. Wroctawski Program Tramwajowy 2.0.

! https://bip.um.wroc.pl/artykul/631/22375/wroclawska-polityka-mobilnosci
2 https://bip.um.wroc.pl/artykul/305/39941/plan-zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-dla-wroclawia
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TRAMWAJ NA OSIEDLA
JAGODNO | MASLICE NOWE STANDARDY TRAS
MUCHOBOR WLK | OLTASZYN W TYM ZIELONE TOROWISKA
w tym PSIE POLE /do rozwazenia/

OKRESLENIE UWARUNKOWAN PARKINGI "PARKUJ | JEDZ"
| PRIORYTETOW REALIZACII PRZY PETLACH
POPRAWA DOSTEPNOSCI
PUDELKO 1| FOARSIRES TR ST,
WROCEAWSK] W TYM PROJEKTOWANIE UNIWERSALMNE
PROGRAM

TRAMWAJOWY 2.0

Obejmuje 26 rekomendacjl TRAMWAJ DO WYSOKIEJ TR RV SRV G TOROWISK "

wiazgcych | 6 do rozwazenia W PARTNERSTWIE Z GMlNA Ido rozwazenial

Rysunek 1. Wykaz rekomendacji zawartych w pudetku nr 1 — Wroctawski Program Tramwajowy 2.0.
Zrédto: Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia do rekomendacji pierwszego Wroctawskiego Panelu Obywatelskiego.?

Program jest nawigzaniem do zaprezentowanego publicznie w roku 2016 pierwszego
Wroctawskiego Programu Tramwajowego (WPT)?, ktéry wyznaczat 40 zadan
tramwajowych o tgcznej dtugosci 60 - 70 km. WPT zaktadat podziat zadan na horyzonty:
blizszy - obejmujacy perspektywe finansowania unijnego i dalszy - poza tym okresem.
Wsrdd priorytetdw na 5 lat, czyli do roku 2022 znalazty sie: trasa wzdtuz ul. Hubskiej,
trasa na Nowy Dwoér, trasa wzdiuz Diugiej - Popowickiej oraz zadania tramwajowe
w kierunku Swojczyc oraz Oftaszyna. Suma tras przewidywanych do realizacji do roku
2022 to okoto 15 km.

Kierunki wskazane w WPT zostaly wpisane do Planu ZréwnowazZonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2016 - 2022 (Plan transportowy)®,
a proponowana sie¢ rozwoju transportu szynowego wpleciona do dokumentu Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw zagospodarowania Przestrzennego Wroclawia
przyjetego przez Rade Miejska w 2018 roku (Studium)®.

Obecna potrzeba przygotowania nowego materiatu analitycznego, aktualizujgcego
przyjety w roku 2016 Program wynika z wielu czynnikéw. Jednym z kluczowych jest
przygotowanie do nowej perspektywy finansowej UE na lata 2021 - 2027 oraz Krajowego
Programu Odbudowy. Drugim waznym powodem jest przystapienie do zmiany
dokumentu strategicznego miasta, jakim jest Studium. Przystapienie do zmiany Studium
jest tym etapem, w ktérym mozliwa bedzie weryfikacja zatozen i ponowne
przeanalizowanie kierunkéw rozwoju zaréwno transportowych, jak i przestrzennych.
Wykonany materiat, podobnie jak poprzedni WPT bedzie mdgt takze stanowié wytyczng
do innych dokumentow, w tym opracowania kolejnej edycji Planu transportowego.

3

https://www.wroclaw.pl/rozmawia/files/dokumenty/35476/WROCLAWSKI%20PANEL%200BYWATELSKI.%20KO
MENTARZ%20UM.pdf

4 https://bip.um.wroc.pl/artykul/305/23645/wroclawski-program-tramwajowy

5 https://bip.um.wroc.pl/artykul/305/24996/plan-zrownowazonego-rozwoju-publicznego-transportu-
zbiorowego-dla-wroclawia-na-lata-2016-2022

6 https://bip.um.wroc.pl/artykuly/195/studium-uwarunkowan-i-kierunkow-zagospodarowania-przestrzennego-
wroclawia
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W zatozeniu jednak kluczowe jest opracowanie planu dalszych dziatan i ich
priorytetyzacji, w dostosowaniu do obecnej sytuacji, znacznie odmiennej od tej jeszcze
2 lata temu. Sytuacji, w ktorej znalezli sie wszyscy mieszkancy bez wyjatku, a ktora
zmieniata nasze przyzwyczajenia transportowe, preferencje podrdézowania, tryb pracy
i nauki czy tez spedzania wolnego czasu, ale przede wszystkim sytuacje gospodarczg
miasta i jego mieszkancow.

2. Diagnoza stanu obecnego

Preferencje podrézowania mieszkancow najlepiej oddaja wyniki Kompleksowych Badan
Ruchu (KBR)”. Wroctaw takie badania przeprowadzit w roku 2011, a nastepnie w roku
2018. Dzieki badaniom przeprowadzanym cyklicznie mozliwe jest pokazanie trenddéw
i oszacowanie skutecznosci dziatan podejmowanych w tym okresie.

Analizujac wroctawski modal split ® na podstawie wynikdw KBR 2010/2011 oraz KBR
2018 mozna zauwazy¢, ze najwieksza grupa ankietowanych podrézuje autem i jest to
tendencja utrzymujaca sie na prawie tym samym poziomie od 2011 roku. Drugim
najczesciej wybieranym s$rodkiem transportu jest komunikacja zbiorowa, ale w tym
przypadku na przestrzeni 7 lat zauwazalny jest spadek udziatu w ogdlnej liczbie podrdzy.
Mogtoby to by¢ niepokojace, gdyby widoczna byta tendencja wzrostowa w ruchu aut, ale
tak sie nie dzieje. Natomiast widoczne sg zmiany wzrostowe w ruchu rowerowym
i pieszym, co jest bardzo pozytywnym zjawiskiem, w ktérym mozna upatrywac z jednej
strony dowoddw na to, ze budowa lepszej infrastruktury to wiecej uzytkownikow oraz,
ze miasto rozwija sie w kierunku coraz lepszej dostepnosci ustug na miejscu, czyli
w zasiegu dojscia pieszego.

¢§ = M

komunikacja komunikacja i '
samochodowa i J o P o
zhiorowa

Kompleksowe Badania Ruchu 2010/11

42% 35% %

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 100%

Kompleksowe Badania Ruchu 2018
-1% -7% +2% + 5%1

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Rysunek 2. Zmiana modal split we Wroctawiu na podstawie wynikow KBR.
Zrédto: opracowanie wiasne BZM

Parametry atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej mozna tez oceniaé¢ przy pomocy innych
wskaznikow, np. liczby o0so6b przewozonych rocznie komunikacjg zbiorowa. Takie
podsumowanie jest prowadzone corocznie w ramach monitoringu WPM. Wprawdzie
podsumowanie liczby pasazeréw na podstawie sprzedanych biletow pokazato w roku

7 https://bip.um.wroc.pl/artykul/565/37499/kompleksowe-badania-ruchu-we-wroclawiu-i-otoczeniu-kbr-2018
® Modal split — podziat zadan przewozowych
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2018 nizszg liczbe, ale jest to wynik nie odptywu pasazeréw z komunikacji zbiorowej,
a wprowadzenia darmowych biletdw w grupie szkolnej oraz seniorow.

Drastyczne ograniczenie liczby pasazeréw w komunikacji zbiorowej przyniosta dopiero
pandemia COVID-19. Powszechne wprowadzenie pracy oraz nauki zdalnej, mniej spotkan
towarzyskich oraz ograniczenia w korzystaniu z ustug znalazty odzwierciedlenie zaréwno
w liczbie, jak i sposobie przemieszczen. Niewatpliwie efektem tego sg obserwowane
malejace przychody z biletdw przy jednoczesnym pozostaniu na niezmienionym poziomie
oferty komunikacji zbiorowej. Najwiekszym wyzwaniem bedzie wiec obecnie przekonanie
pasazerow do korzystania z transportu zbiorowego jako w dalszym ciggu bezpiecznego
i niezawodnego S$rodka transportu.

Wyniki badan ankietowych KBR 2018 pokazaty jakie czynniki sg najwazniejsze
dla mieszkancow przy wyborze komunikacji zbiorowej. Dla mieszkancow Wroctawia trzy
najwazniejsze czynniki to wygoda korzystania, bliskos¢ przystankéw oraz krétki czas
dojazdu. Oznacza to, ze aby zacheci¢ Wroctawianki i Wroctawian do poruszania sie
komunikacja zbiorowg nalezy koncentrowa¢ dziatania na dostosowywaniu miejsc
przystankowych i taboru dla wygody uzytkowania wszystkich oséb, a takze rozszerzac
sie¢ tras tramwajowych o oddalone od centrum osiedla tak, by poszerzy¢ ich oferte
o szybki i bliski od domu $rodek transportu.

Q:;# Dlaczego wybieramy komunikacje zbiorowa?

® Wroctaw  ® gminy otoczenia Wroctawia

24%

wygoda korzystania

12%

‘

22%

blisko$¢ przystankow

1

8%

20%

krotki czas dojazdu

13%

'

15%

brak dostepu do samochodu

20%

o,
atrakcyjny koszt dojazdu 7%

5%

\QI

7%

brak prawa jazdy

25%

inne

trudnos¢ ze znalezieniem miejsca 2%
parkingowego 7%

-

troska o srodowisko naturalne

5% 16% 15% 2(;% 25% 36% 35%
Rysunek 3. Zmiana modal split we Wroctawiu na podstawie wynikéw KBR.

Zrédto: opracowanie wrasne BZM

g M-

Obecnie wroctawska sie¢ statych tras tramwajowych to ok. 200 km toréw. Ruch
tramwajowy obstuguja 23 linie tramwajowe. Przyjmujac, iz przecietny mieszkaniec
korzysta z przystankéw komunikacji znajdujacych sie w odlegtosci maksymalnie
7,5 minuty dojscia pieszo - 500 m, mozna stwierdzi¢, ze powyzsza oferta komunikacyjna
dostepna jest dla 276249 mieszkancéw Wroctawia, a wiec 45,88% ich ogétu®.

° Dane z dnia 31.12.2020 r. w punktéw adresowych we Wroctawiu.
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Legenda

istniejace przystanki tramwajowe

§¢ pieszaw minutach  emty o R 0 TR NI TR L e e
1,5 minuty
3 minuty
4 minuty
4,5 minuty
5 minut

K:‘ 6 minut

| 7 minut

| 7,5 minuty

istniejace trasy
Rysunek 4. Dostepnos¢ piesza w zasiegu 500m do istniejacych przystankéw tramwajowych.
Zrodto: opracowanie wiasne BZM

Jednym z gtownych czynnikow wplywajacych na mozliwos¢ komfortowego
i niezawodnego wykorzystywania istniejgcej infrastruktury tramwajowej jest jej stan
techniczny. Pod koniec 2019 roku Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.o.
(MPK) przejeto nadzér na wroctawskimi torowiskami i ogtosito program naprawczy
pod hastem #TORYwolucja. Program to szereg dziatan zmierzajacych do poprawy stanu
torowisk, na ktére MPK przeznacza - od 2020 roku - 80 min zt rocznie. Zimg 2020
uruchomiono takze program Zwrotnica Plus, ktory zaktadat prace nad kolejnymi
31 zwrotnicami (oprocz tych zaplanowanych w ramach TORYwolucji).

#TORYWOLUCJA 2020
TQ: :
BRI e s

(W TYM 3.5 TYS. METROW NA UL. OLSZEWSKIEGO)

32 NOWE
ZWROTNICE

NYCH TOROW I ROZJAZDOW

250 GODZIN NAPRAW
AWARYJINYCH PODCZAS
KTORYCH WYKORZYSTANO

3 @% 300 M3 BETONU, ASFALTU
” I IN. MIESZANER

; E EEE 220 METROW WYREGULOWA-
o
=
Ny

Rysunek 5. Podsumowanie TORYwolucji w 2020 roku w liczbach.
Zrédto: opracowanie wtasne MPK™°

10 https://mpk.wroc.pl/torywolucja-nabrala-tempa-podsumowanie-inwestycji-w-2020-roku
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W 2021 roku w ramach #TORYwolucji MPK planuje przeprowadzi¢ 19 inwestycji o tacznej
wartosci ponad 53 min zt.

m u e N

£X 0D
W NA Y10 \
A/UL. POWSTANCOW $LASK) \
RA \
o

[@@®]s1EC TRAKCYINA

LLE
STARCOW §t

Rysunek 6. Mapa inwestycji TORYwolucji na 2021 rok.

Zrédto: opracowanie wtasne MPK™*

Podejmowane dziatania inwestycyjne w zakresie poprawy istniejacej infrastruktury
to tylko jeden filar dziatan. Drugi to prowadzone dziatania w kierunku budowania nowych
tras tramwajowych.

Wroctawski Program Tramwajowy (WPT) zaprezentowany w roku 2016 wskazywat
zadania inwestycyjne do roku 2022 na 5 trasach:
v" Hubska,
Nowy Dwér,
Popowice,
Swojczyce,
Ohtaszyn.

ANEANEA NN

Po roku 2022 WPT wskazywat 6 nastepnych kierunkéw priorytetowych nie ustalajac
dla nich perspektywy oraz kolejnosci realizacji:
v Psie Pole (wariantowe),
Borowska,
Jagodno,
Muchobor Wielki,
Maslice,
Bartoszowice.

DN NI N NN

11 https://mpk.wroc.pl/tutaj-bedziemy-robic-czyli-mapa-inwestycji-torywolucji-na-2021-rok
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Po 5 latach od przyjecia WPT mozna stwierdzi¢, ze rok 2019 zakonczyt sie wydtuzeniem
sieci tramwajowej o 1 km torowiska na ul. Hubskiej, a kolejne dwa zadania wydtuzajace
sie¢ 0 10,5 km sg obecnie w budowie i zakonczg sie w roku 2023.

W ramach perspektywy 2014 - 2020 Miasto Wroctaw pozyskato dofinansowanie
ze srodkdw UE na wymienione 3 trasy tramwajowe. Sumaryczna wartos¢ tych
3 projektéw to 637,7 min zt, przy czym wkiad wiasny Gminy to prawie 66% kosztow.

6% zrealizowano, 84% - w realizacji, 10% - brak dziatan realizacyjnych
» Hubska - oddanie rok 2019
» Popowice — oddanie rok 2022
» Nowy Dwér — oddanie poczatek 2023
» Swojczyce — dokumentacja (koniec 2022) + mosty w budowie
» Oltaszyn - analizy przedprojektowe

Rysunek 7. Stan zaawansowania inwestycji planowanych w WPT do realizacji do 2022 roku. % dtugosci
planowanych tras.

Zrédto: opracowanie whasne BZM

Po ukonczeniu prowadzonych obecnie zadan i budowie nowych przystankéw (15 par
przystankow w ramach TAT Nowy Dwor oraz 21 przystankdw w ramach tramwaju
na Popowice) dostepnos¢ do tras tramwajowych dla mieszkancow Wroctawia zwiekszy sie
0 27550 osdb, co daje kolejnych 4,57% obecnych mieszkancéw!?. W sumie w odlegtoéci
maksymalnie 7,5 minuty dojscia pieszo — 500 m od domu bedzie znajdowato sie 50,45%
Wroctawianek i Wroctawian.

Doswiadczenia z prowadzonych 3 zadan tramwajowych pozwolity na dokonanie oceny
dtugosci trwania procesu inwestycyjnego od koncepcji, przez projekt do realizacji.
Na podstawie przeprowadzonych procedur przetargowych przy tych zadaniach mozna
rowniez wyciagna¢ wnioski, ze szacunek terminowy wykonywany przy przystapieniu
do zadania nie zawsze przekfada sie na koricowy, faktyczny termin ukonczenia. Rynek
budowlany ma wiele zmiennych, co powoduje Ze ogtaszane przetargi czesto nie koncza
sie powodzeniem przy pierwszym podejsciu i wymagaja nieraz kilkukrotnego powtarzania
lub weryfikacji zatozen przetargowych. Te procesy sg bardzo ztozone i wielowarstwowe,
dlatego zawsze nalezy uwzglednia¢ je w planowaniu kolejnych inwestycji.

Podsumowujac do$wiadczenia z prowadzonych zadan tramwajowych:

v’ czas uptywajacy od rozpoczecia prac nad koncepcjg do zakonczenia realizacji
wynosi Srednio okoto 69 miesiecy (co daje prawie 6 lat) - przy duzych
inwestycjach takich jak TAT Nowy Dwor i Popowice;

v $redni czas trwania budowy to 14 - 36 miesiecy.

Te doswiadczenia zostaty wykorzystane w dokumencie przy rekomendowaniu tras
do realizacji, jak i ustalaniu terminu ich wykonania.

2 Dane z dnia 31.12.2020 r. w punktéw adresowych we Wroctawiu.
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3. Analiza wielokryterialna — zatozenia

Baze tras tramwajowych do analizy w ramach niniejszego dokumentu stanowity korytarze
transportu  zbiorowego okreslone w  Studium  uwarunkowarnn i  kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Wroctawia.

Obecne Studium na Rys 14. Polityka zréwnowazonej mobilnosci wskazuje sie¢ korytarzy
transportu szynowego z podziatem na:

gtowne korytarze tramwajowe,

gtdbwne korytarze tramwajowe — wariantowe,

korytarze tramwajowe uzupetniajace,

kierunki powigzan tramwajowo - kolejowych,

kierunki powigzan tramwajowych pozamiejskich.

AN N NN

Studium, oprécz planszy kierunkéw pokazanej ponizej, ma takze ustalenia kierunkow
w formie tekstowej, gdzie uktad tras tramwajowych zostat opisany jako system
sktadajacy sie z:

v nowych i istniejacych gtéwnych korytarzy tramwajowych,

v wydtuzen istniejgcych gtdwnych korytarzy tramwajowych,

v' strukturalnych tras tramwajowych.
Czesci tekstowa i rysunkowa Studium stanowig cato$¢ opisujacq kierunki rozwoju
transportu szynowego w miescie.

Rysunek 8. Polityka zrdwnowazonej mobilnosci w Studium.

Zrédto: opracowanie whasne BZM
Studium zaktada docelowg sie¢ tras tramwajowych o dtugosci ok. 175 km, z czego

ok. 101 km to trasy istniejgce i obecnie realizowane. Oznacza to, ze 74 km tras to trasy
planowane.
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Sposrdd tras planowanych do analizy zostato wybranych 39 odcinkéw tras!®. Nie jest to
cata sie¢ planowana w Studium, a cze$¢ wybrana wg kryterium - trasa stanowi gtowny
korytarz tramwajowy, gtéwny korytarz tramwajowy - wariantowy Iub korytarz
tramwajowy uzupetniajacy.

Z tej grupy wytaczono odcinki opisane w Studium jako strukturalne, ktore petnig funkcje
potaczen uelastyczniajgcych system, ale przeanalizowano je w konteksScie potrzeby
wykonania réwnolegle z trasami przyjetymi do analizy*.

Nie uwzgledniono w analizie odcinkéw stanowigcych kierunki powigzan tramwajowo -
kolejowych oraz tramwajowych pozamiejskich - wyjatek stanowi powigzanie z Wysoka,
ktory zostat wiaczony do analizy dla przeanalizowania potencjatu w poréwnaniu do trasy
na Ottaszyn oraz w kontekscie rekomendacji Panelu Obywatelskiego (w brzmieniu:
Wydtuzenie linii tramwajowej, ktéra powstanie na Oftaszyn do Wysokiej).

Ze wzgledu na specyfike tras, jak rowniez ich uwarunkowania i usytuowanie w miescie
podzielono analizowane 39 tras na dwa typy:

v'  potaczenia osiedlowe (32);
v pofaczenia srodmiejskie (7).

Dla kierunkdéw, ktore maja przebieg wariantowy przeprowadzono analize dla kazdego
wariantu odrebnie. Sa to:

9 wariantéw w kierunku Psiego Pola,

2 warianty w kierunku Zakrzowa,

2 warianty obstugujace rejon ul. Rychtalskiej,

2 warianty obstugi obszaru w rejonie ul. Gajowickiej.

AN NN

i
2
i

......

Legenda

istniejace trasy

== trasy w realizacji

istniejace tory bez tras

odcinki ze Studium nieobjete analiza v < { 5 =
trasy do analizy ‘I-m-.._\_ '\""--,J..,.&
e potaczenia osiedlowe &

e pOtaczenia $rodmiejskie

Rysunek 9. Trasy wybrane do analizy.
Zrédto: opracowanie wasne BZM

13 przebiegi tras oraz informacje o nich znajduja sie na kartach tras tramwajowych Zataczniku nr 4.
4 W analizie bedg one uwzglednione w kryterium nr 2 - Niezbedne inwestycje towarzyszace.
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Kazda z wybranych do analizy tras dostata swojg tzw. Karte trasy tramwajowej, ktéra
porzadkuje informacje o danej trasie: dtugo$¢ odcinka, przebieg na mapie, koszt
policzony wg uproszonego kalkulatora, o ktérym mowa w dalszej czesci, dane o zasiegu
dostepnosci pieszej do proponowanych przystankéw, a takze wszelkie informacje mogace
mie¢ wpltyw na jej realizacje, w tym np. inne inwestycje towarzyszace czy tez potencjalne
ryzyka. Karty tras tramwajowych znajdujg sie w zatqczniku nr 4 do niniejszego
Programu.

Przygotowanie Kart poprzedzone zostato analiza przestrzenng i funkcjonalng, czyli
tzw. Analizg wielokryterialng. Analiza wielokryterialna opierata sie na ustaleniu zbioru
kryteriow oceny i przyjeciu dla nich zasad, ktére umozliwiaty przydzielenie dla kazdej
ztras w ramach danego kryterium punktacji. Kryteria uwzgledniaty czynniki:
przestrzenne, ekonomiczne, potencjatu pasazerskiego wynikajacego z sasiedztwa
zabudowy mieszkaniowej oraz innych generatoréw ruchu, a takze uwarunkowania
przyrodnicze, konserwatorskie. W kryteriach znalazia sie takze ocena korzysci oraz ryzyk.

Analiza wielokryterialna zawiera 16 kryteridw oceny pogrupowanych wg typow:
1. kluczowe:
v efektywnos¢ inwestycji,
v niezbedne inwestycje towarzyszace,
v’ gestos¢;
2. wazne:
v szacunek wykupow,
v/ procent wydzielenia trasy,
v odlegtos¢ od najblizszej rdwnolegtej trasy tramwajowej lub kolejowej,
v ryzyka,
v' wartosci dodane;
3. uzupetniajgce
uwarunkowania $srodowiskowe, krajobrazowe i przyrodnicze,
uwarunkowania urbanistyczne i konserwatorskie,
dostepnos¢ korytarza dla prowadzenia trasy,
obecny etap zaawansowania prac projektowych,
powigzanie funkcjonalne trasy,
obstuga generatoréw ruchu - ustugi,
obstuga generatoréw ruchu -zaktady pracy,
zastepowalnos¢ autobusodw.

AN N NN YN NN

Kazdemu typowi kryterium przyporzadkowano wage wg rangi lub wysokos$¢ punktéw
wg stopnia waznosci. Sumaryczna liczba punktow ze wszystkich kryteriow mozliwa
do zdobycia wynosi 124, przy przyjetym zatozeniu, ze kryteria kluczowe stanowig ponad

potowe mozliwych do zdobycia punktow.

m kluczowe - 3 kryteria

®wazne - 5 kryteriow

uzupetniajace - 8 kryteriow

Wykres 1.  Procentowy udziat w sumie punktéow wg grup kryteriow.
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W kolejnych punktach przedstawione zostaty poszczegoélne kryteria wraz z zasadami
ich wykorzystania w analizie.

3.1 Efektywnos¢ inwestycji

Kryterium kluczowe, ktore uwzglednia ekonomiczny aspekt budowania danej trasy.
Wynik to liczba mieszkancow szacowanych na rok 2023 podzielona przez szacunkowy
koszt planowanej trasy, czyli koszt danej trasy na osobe.

Do oceny kryterium niezbedne byto:
v’ oszacowanie liczby mieszkancow na rok 2023, ktérzy =zyskaja dostep
do transportu szynowego,
v oszacowanie kosztéw budowy trasy.

Dla oszacowania liczby mieszkancow, dla ktorych tramwaj bedzie nowag ofertg
w sagsiedztwie miejsca zamieszkania wykonano analizy dostepnosci mieszkancow
w zasiegu 500 m od przystanku proponowanego na danej trasie. Proponowane przystanki
byty wskazywane z uwzglednieniem optymalnego dystansu pomiedzy przystankami, ale
takze z uwzglednieniem objecia zasiegiem jak najwiekszej liczby mieszkancow.
Do szacunku liczby mieszkancow nie brano pod uwage mieszkancéw, ktérzy juz obecnie
majq w zasiegu 500 m od domu przystanek tramwajowy. Liczba mieszkancéw na rok
2023 to suma obecnych mieszkancédw na podstawie danych meldunkowych
z 31.12.2020 r. oraz potencjalnych nowych mieszkancéw przeliczonych na podstawie
inwestycji mieszkaniowych bedacych w realizacji lub planowanych do roku 2023. Przyjeto
do tej analizy rok 2023, poniewaz czas skonsumowania rezerw mieszkaniowych
przewidzianych w Studium oraz planach miejscowych (ktére sa liczone w docelowej
liczbie mieszkancow) to dalsza perspektywa, trudna do oszacowania.

Oszacowanie kosztéw wykonano za pomoca tzw. KALKULATORA, ktéry stworzono jako
narzedzie do wyliczenia uproszczonych kosztow inwestycyjnych danej trasy
uwzgledniajac podstawowe elementy zwigzane z jej budowa. Nie jest to narzedzie
doktadnej wyceny dokonywanej przy planowaniu budzetowym inwestycji, gdzie wycena
opiera sie na okreslonych wskaznikach cenowych rynkowych z uwzglednieniem wzrostu
cen i innych kosztéw przewidywanych przez inwestora. W kalkulatorze chodzi o to, zeby
wszystkie analizowane odcinki nowych tras tramwajowych zostaty szacunkowo wycenione
wg jednej, tej samej metody - to daje nam mozliwo$¢ pordwnania i wprowadzenia
kryterium efektywnosci inwestycji.

W KALKULATORZE wzieto pod uwage:
v' koszt wybudowania torowiska i trakcji — wyliczony na podstawie diugosci trasy w km
pomnozonej przez cene jednostkowg za 1 km trasy. Przyjeto cene 11,26 min z#/km

wyliczong na podstawie danych ze zrealizowanych inwestycji - dane uzyskano
z Wroctawskich Inwestycji Sp. z 0.0.;
v' koszt wybudowania przystankéw - wyliczony na podstawie szacowanej liczby

przystankow w sztukach pomnozonej przez cene jednostkowg za 1 przystanek.
Przyjeto cene jednostkowa 200000 zt za 1 szt. przystanku wyposazonego w wiate
i obustronng tablice DIP na podstawie przestanych informacji uzyskanych
od Wroctawskich Inwestycji Sp. z 0.0.;

v koszt wybudowania petli tramwajowej — wyliczony dla kazdej trasy koniczacej sie petlg
z rozréznieniem na petle tramwajowg lub tramwajowo- autobusowa. Przyjeto koszty
na podstawie wyceny Wroctawskich Inwestycji Sp. z o.o. dla planowanej petli
tramwajowej na Swojczyce:
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~ koszt okoto 6,80 min zt dla petli tramwajowej dla dwéch linii tramwajowych
na podstawie szacowanych
kosztow  petli  planowanej
na Swojczycach

~ koszt okoto 8,15 min zt KOSZT INWESTYCJI
dla petli autobusowo -

tramwajowej.

Zatozono, ze kazda petla
bedzie wyposazona w: parking
P&R na 50 miejsc
postojowych, przystanek dla
wsiadajacych z wiatg, fawg
modutowq, dwustronng tablicg
DIP, koszem, stupkiem
i utwardzong powierzchniqg,
powierzchnia przystanku dla
wysiadajacych, a takze punkt

socjalny zgodnie
ze standardami MPK
i zagospodarowanie wraz
Z odcinkiem torowiska
w ramach petli;
Rysunek 10. Schemat oing:zer’m szacunkowych kosztow.
Zrédto: opracowanie wasne BZM
v' koszty wybudowania obiektow inzynieryjnych - wyliczony dla kazdej trasy

w zaleznosci od liczby i dlugosci obiektow. Przyjeto ceny jednostkowe obiektow
na podstawie przyktadowych wyliczen z inwestycji wroctawskich:
~ ,maly” obiekt mostowy okoto 9,84 min zt (np. przekroczenie tugowiny, Slezy),
~ ,duzy” obiekt mostowy okoto 69,60 min zt (np. przekroczenie kanatow Odry),
~ tunel o wymiarach 12,5m x 5,6m okoto 22,06 min zt (np. przejscie pod
Towarowg Obwodnicg Kolejowq),
~ ,maty” wiadukt tramwajowy okoto 10,45 min zt (np. przejscie nad linig 292),
~ ,duzy” wiadukt kolejowy okoto 49,20 min zt (np. podniesienie linii kolejowej
na poziom +1);

v'do sumy doliczono 10% na nieprzewidziane koszty;

v wycena nie obejmuje kosztéw pozyskania terenu, kosztow przebudowy uzbrojenia
podziemnego, kosztéw przebudowy i budowy sieci elektrycznych i obiektéw
elektroenergetycznych, oswietlenia, organizacji ruchu, projektowania, wycinki
drzewostanu, wykonania powierzchni zielonych, infrastruktury pieszej i rowerowej itp.

Punktacija

Przyznano maksymalng i minimalng warto$¢ kosztéw na osobe, a dla pozostatych

wartosci zastosowano wzor wyliczenia wg proporcji zastosowany dla zachowania

liniowosci punktacji. Waga kryterium wynosi 1, zatem maksymalna ilos¢ punktéw wynosi

25.

warunki | liczba punktow

ponizej 3 000 zt na mieszkanca 25
z proporcji wg wzoru: (30 000 - X)/1000*(24/27) 1-24
powyzej 30 000 zt na mieszkanca 0
Tabela 1. Zasady przyznawania punktow dla kryterium nr 1.
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:-I.égenda

@®  proponowane przystanki

. kujacy dostep do

Acy poza

analizowana trasa

epnos¢ piesza w mi h

1,5 minuty

3 minuty

4 minuty

4,5 minuty (300m)
5 minut

6 minut

7 minut

7,5 minuty (500m)

planowane inwestycje do 2023 r.

; 3 \ 5 . , 3 34, -
Rysunek 11. Przyktad analizy dostepnosci pieszej do proponowanych przystankow trasy na Muchobor.
Zrédho: opracowanie whasne BZM

25 ~
N IIIIIIIII
0 -
o
\dp CQ&* 2 é‘p@('@b&(;@ (\é&:\\? g\,&@ o‘*g’\e o \0\,\@ é\o@o @ Q, & 22 S ?fo © 17\ @’\ \p?)% 1\,@
o@\}qob\ 0‘\4«‘0 4\9 ’bqo o“\é"* Q\'gié A9 & {y\% Qo\l- 6" 0 Qo*oo Qo Qo Qo ~l3 @ £ Qo Q° o Q Q ob
L & - B
’b\do sc}o R @:’b TS W %12 élea\e@‘@Qc} PEIE o e\"Qe"“Qe\‘z' © e; & e\?\/@
) & . 5
&8 & L &£
R4 00- [} \bo\l_\ea [©
&v ‘i\e’-\o@
~l-°<°

Wykres 2. Punktacja potaczen osiedlowych w kryterium nr 1.
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25 -

Wykres 3.  Punktacja potaczen srédmiejskich w kryterium nr 1.

3.2 Niezbedne inwestycje towarzyszace

Kryterium kluczowe, w ktorym okreslono jakie niezbedne elementy na istniejacej sieci
lub przebudowy nalezy wykona¢ przed realizacja danej trasy. To przektada sie
na dodatkowe koszty inwestycyjne oraz wczesniejsze zaplanowanie i wykonanie tych
elementow. Inwestycje te wskazano metoda eksperckg. Oceny tej dokonano w oparciu
o posiadang wiedze dotyczaca obecnej przepustowosci weztdw, istniejaca siatke powigzan
tramwajowych, obcigzenia tras, a takze istniejacq infrastruktury torowej i jej stan
techniczny.

Punktacja
Punkty od 0 do 5 przyznano w zaleznosci od rodzaju niezbednych inwestycji

do wykonania. Waga kryterium wynosi 5, zatem maksymalna ilo$¢ punktéw wynosi 25.

. liczba
warunki .

punktow

brak koniecznych inwestycji poza obszarem nowej trasy 5

niewielkie korekty istniejgcej sieci lub niewielka przebudowa 4
jezdni na odcinku torowiska wbudowanego

Srednie korekty istniejacej sieci lub Srednia przebudowa jezdni 3
na odcinku torowiska wbudowanego

konieczny remont istniejacego odcinka lub znaczna 2
przebudowa jezdni na odcinku torowiska wbudowanego

koniecznos¢ budowy nowego odcinka na sieci, w celu 1
odcigzenia istniejacych odcinkdéw

koniecznos$¢ budowy innej trasy tramwajowej celem 0
powigzania z istniejgcq sieciq tramwajowg

Tabela 2. Zasady przyznawania punktow dla kryterium nr 2.
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Wykres 4. Punktacja potaczen osiedlowych w kryterium nr 2.
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Wykres 5.  Punktacja potaczen srédmiejskich w kryterium nr 2.

3.3 Gestoscé

Kryterium kluczowe, ktére pozwala sprawdzi¢ czy badana trasa bedzie przebiegac przez
gesto zaludnione osiedla przy uwzglednieniu dalszej perspektywy ich rozwoju. Dla kazdej
trasy przeliczono liczbe mieszkan, ktére docelowo moga pojawié sie na osiedlu. Liczbe
mieszkan oszacowano na podstawie danych meldunkowych z 31.12.2020 r. oraz dodano
przeliczong potencjalng liczbe mieszkan, ktore pojawig sie w planowanych inwestycjach
do 2023 roku. Uzupetniono jg o przeliczenia liczby mieszkan przypadajacych na terenach
przeznaczonych w obowigzujacych planach miejscowych i Studium na zabudowe
mieszkaniowg, ktéra moze w przysztosci sie pojawi¢, jednak ich data realizacji nie jest
znana. Nastepnie przeliczono liczbe mieszkan w zasiegu 500 m od proponowanych
przystankow tramwajowych, ktéra przypada na powierzchnie dostepnosci osiedla
na danej trasie w przeliczeniu na hektar.
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Punktacija
Przyznano minimalny wskaznik 70 mieszkan na hektar, ktory wg niemieckich badan

uzasadnia wprowadzenie tramwaju®®>. Dla pozostatych wartoéci zastosowano wzor
wg wyliczenia proporcji zastosowany dla zachowania liniowosci punktacji. Waga
kryterium wynosi 1, zatem maksymalna ilos¢ punktéw wynosi 20.

liczba
punktow
powyzej 70 mieszkan na hektar 20
Z proporcji wg wzoru: X*(19/70) 0-19

Tabela 3. Zasady przyznawania punktow dla kryterium nr 3.

warunki

20 -
18 -
16 -
14 -

Wykres 6.  Punktacja potaczen osiedlowych w kryterium nr 3.
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Wykres 7.  Punktacja potaczen srédmiejskich w kryterium nr 3.

N N
Q
&

3.4 Szacunek wykupow

Kryterium wazne, w ramach ktérego oceniono w jakim stopniu potencjalna trasa
przebiega po gruntach gminnych, a w jakim konieczne sg wykupy gruntéw prywatnych
pod jej przebieg. Zdecydowano sie na przyjecie metody ,metrow biezacych” trasy
podlegajacej wykupom, ze wzgledu na brak mozliwosci oszacowania zajetosci

15 Willi Loose, Oko-Institut e.V. Fldchennutzungsplan 2010 Freiburg - Stellungnahme zu den verkehrlichen
Auswirkungen
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powierzchniowej wszystkich tras. Nie poréwnywano réwniez tych dtugosci do stosunku
dtugosci catej trasy, poniewaz zasada proporcjonalnosci wykupu w stosunku do dtugosci
trasy przy tak duzych rozbieznosciach w dtugosciach wszystkich analizowanych odcinkéw
wydaje sie by¢ nieadekwatna.

Punktacja
Waga kryterium wynosi 3, zatem maksymalna ilo$¢ punktéw wynosi 9.

warunki Iiczpa

punktow

w catosci teren gminny lub do wykup do 100 m dtugosci trasy 3
wykup od 100 do 500 m trasy 2

wykup powyzej 500 do 1500 m dtugosci trasy 1

wykup powyzej 1500 m dtugosci trasy 0

Tabela 4. Zasady przyznawania punktéw dla kryterium nr 4.

Wykres 8.  Punktacja potaczen osiedlowych w kryterium nr 4.

9 -

6 -

3 -

0 - .
N

Wykres 9.  Punktacja potaczen srédmiejskich w kryterium nr 4.

3.5 Procent wydzielenia trasy

Kryterium wazne, w ramach ktorego oceniono procent wydzielenia analizowanej trasy
tramwajowej z ruchu ogdlnego, dajacg szeroko rozumiany priorytet w przemieszczaniu
sie. Jako ,wydzielenie” uznano trase tramwajowa niezalezng od ruchu samochodowego
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w ramach przebiegu poza jezdnig lub odseparowang poprzez organizacje ruchu w ramach
jezdni.

Punktacja

Przyznano maksymalng ilos¢ punktow dla catkowicie wydzielonych torowisk,
a dla pozostatych wartosci zastosowano wzdér wg proporcji zastosowany dla zachowania
liniowos$ci punktacji. Waga kryterium wynosi 1, zatem maksymalna ilos¢ punktéw wynosi
6.

warunki lezog

punktow

torowisko wydzielone na catej dtugosci 6
Z proporcji wg wzoru: X*(6/100) 0-5

Tabela 5. Zasady przyznawania punktow dla kryterium nr 5.

Wykres 10. Punktacja potaczen osiedlowych w kryterium nr 5.

6 -
5 -
4 -
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Wykres 11. Punktacja potaczen srédmiejskich w kryterium nr 5.
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3.6 Odlegtos¢ od najblizszej rownolegtej trasy tramwajowej lub kolejowej

Kryterium wazne, w ramach ktérego zbadano jak obecnie wyglada sytuacja obszaru
pod wzgledem dostepnosci do alternatywnej trasy tramwajowej i przystanku kolejowego
w odlegtosci 800 m dojscia pieszego. Pokazuje ono na jakim procencie trasy wystepuje
dublowanie sie tras istniejgcych z planowang. W ramach kryterium najwiecej punktow
otrzymaty trasy, ktére majg obecnie najstabszg dostepnos¢ do istniejgcych tras
szynowych, a najmniej te, ktore sie z nimi pokrywajg w catosci badz niemal w catosci.

Legenda
najblizszy przystanek tramwajowy/kolejowy i
analizowany odcinek
trasy tramwajowe istniejace
Czas dojscia pieszego
1,5 min
3min
4min
45 min
5 min
6 min
7 min
7.5 min
8 min

9 min ,7 ¢ o 4 ¥ p ; 4

10 min # ;

12 min - 800m, : 4 2% . ﬁ - N »
Rysunek 12. Przyktad analizy dostepnosci pieszej do alternatywnej trasy tramwajowej na przykfadzie trasy

na Klecine.
Zrédio: opracowanie wiasne BZM

Punktacja
Waga kryterium wynosi 2, zatem maksymalna ilo$¢ punktow wynosi 6.
. liczba
warunki A
punktow
0-25% 3
>=25% - 40% 2
>=40% - 70% 1
>=70% 0

Tabela 6. Zasady przyznawania punktow dla kryterium nr 6.

21| Strona



Wykres 12. Punktacja potaczen osiedlowych w kryterium nr 6.
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Wykres 13. Punktacja potaczen $srédmiejskich w kryterium nr 6.

3.7 Ryzyka

Kryterium wazne, ktére bierze pod uwage potencjalne przeszkody jakie moga wptynac
na realizacje trasy - dtugos$¢ uzgodnien, skomplikowana sytuacja terenowa, potencjalny
konflikt spoteczny. Najwiecej punktéw otrzymaty trasy, w ktorych takiego potencjalnego

konfliktu nie zidentyfikowano.

Punktacia

Waga kryterium wynosi 2, zatem maksymalna ilos¢ punktow wynosi 6.
. liczba
warunki 2
punktow
bez potencjalnych ryzyk 3
jakiekolwiek ryzyko, ale niezwigzane z przekroczeniem PKP 2
ryzyko zwigzane z trudnym przekroczeniem linii PKP - w 1
poziomie badz nowy przekop
ryzyko zwigzane z trudnym przekroczeniem linii PKP plus 0
dodatkowe ryzyko z innej kategorii

Tabela 7. Zasady przyznawania punktéw dla kryterium nr 7.
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Wykres 15. Punktacja potaczen srédmiejskich w kryterium nr 7.

3.8 Wartosci dodane

Kryterium wazne. Pod warto$sciami dodanymi rozumie sie sytuacje, w ktorej
wybudowanie trasy tramwajowej moze przyczyni¢ sie do polepszenia sytuacji
i rozwigzania probleméw komunikacyjnych nie tylko w ramach osiedla, ale tez w okolicy,
majac na mysli zaréwno potaczenia miedzyosiedlowe, jak i ponadlokalne wykraczajace
poza granice miasta.

Punktacja
Waga kryterium wynosi 2, zatem maksymalna ilo$¢ punktéw wynosi 6.
. liczba
warunki p
punktow
trasa tramwajowa tworzy powigzanie ponadlokalne - 3
aglomeracyjne
trasa tramwajowa stanowi oferte takze dla innych sasiednich 2
osiedli
trasa tramwajowa wprowadza elastycznos¢ w sieci lub jest 1
potencjalnym generatorem potgczen podmiejskich
trasa tramwajowa jest korzyscig wytacznie dla mieszkancow 0
osiedla do ktoérego prowadzi

Tabela 8. Zasady przyznawania punktéw dla kryterium nr 8.
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Wykres 16. Punktacja potaczen osiedlowych w kryterium nr 8.
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Wykres 17. Punktacja potaczen srédmiejskich w kryterium nr 8.

3.9 Uwarunkowania srodowiskowe, krajobrazowe, przyrodnicze

Kryterium uzupetniajace, ktére mdwi o stopniu zazielenienia trasy, czego nie nalezy
rozumiec¢ jako potencjalnej wycinki drzew. Kryterium to zwraca uwage na trasy, ktére
przebiegajag w otoczeniu zieleni wysokiej, a wiec przy projektowaniu konieczne bedzie
zwrdécenie uwagi na maksymalng jej ochrone oraz trasy, ktore takiego sagsiedztwa
nie majg - przez co sprawiaja, ze projektowanie i zagospodarowanie przestrzeni wzdtuz
trasy jest swobodniejsze.
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Legenda
Roslinnos¢ wysoka 2019
]25-5
[st-10
B 0115
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W 0140

25-5

51-10
B o015
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Rysunek 13.

Punktacia

—— analizowana o8 trasy tramwajowe)
[ strofa buforowa od osi trasy - 8m z kazdej strony
Roslinnos¢ wysoka znajdujaca sig w buforze trasy:

Pay . 4

Przyktad analizy 2|eIen| na fragmencie trasy na Oftaszyn.
Zrédto: opracowanie whasne BZM

.

Waga kryterium wynosi 1, zatem maksymalna ilo$¢ punktéw wynosi 3.
warunki ”CZPa
punktow
0-10% 3
>10%-20% 2
>20%- 30% 1
>30% 0

0 -

Wykres 18. Punktacja potaczen osiedlowych w kryterium nr 9.
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Wykres 19. Punktacja potaczen srédmiejskich w kryterium nr 9.

3.10 Uwarunkowania urbanistyczne i konserwatorskie

Kryterium uzupetniajace, ktore bierze pod uwage uwarunkowania konserwatorskie
i kulturowa warto$¢ terenu, przez ktory przebiega trasa tramwajowa. Elementy
dziedzictwa kulturowego zostaty pogrupowane w 3 kategorie, te o duzym znaczeniu
kulturowym wigza sie z przebiegiem trasy przez obszary zabytkowe, chronione
konserwatorsko, dla ktérych konieczne bedzie uzyskanie dodatkowych uzgodnien,
przewidzenie w harmonogramie czasu na odkrywki archeologiczne oraz wrazliwosc
pod wzgledem realizacji samej trasy — nawierzchnie, materiaty uzyte do budowy itp.

Punktacja
Waga kryterium wynosi 1, zatem maksymalna ilos¢ punktéow wynosi 3.
. liczba
warunki ;
punktow
mate: - strefa ochrony konserwatorskiej zabytkow archeologicznych w 3

granicach mpzp;

- historyczne ukfady urbanistyczne nieobjete ochrong konserwatorska i
niewpisane w rejestr;

- strefa ochrony konserwatorskiej zabytkéw archeologicznych OM;

- II strefa ochrony konserwatorskiej i III strefa ochrony konserwatorskiej;

$érednie: - strefa ochrony konserwatorskiej zabytkéw archeologicznych OW; 2
- stanowisko archeologiczne pow lha i strefa ochrony stanowisk
archeologicznych 50 m;
- strefa ochrony historycznych zatozen zieleni;
- strefa ochrony historycznej zabudowy przemystowej, kolejowej, militarnej
oraz innych budowli i urzadzen technicznych;

wysokie: -strefa ochrony elementow liniowych historycznych uktadow 1
urbanistycznych;
- strefa archeologicznej ochrony konserwatorskiej zabytkéw archeologicznych
W;
- obszar wpisany do rejestru zabytkow;
- stanowisko archeologiczne o zdefiniowanym numerze;
Tabela 10. Zasady przyznawania punktéw dla kryterium nr 10.
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Wykres 20. Punktacja potaczen osiedlowych w kryterium nr 10.
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Wykres 21. Punktacja potaczen srédmiejskich w kryterium nr 10.

3.11 Dostepnosc korytarza dla prowadzenia trasy

Kryterium uzupetniajace, ktére pokazuje na jakim odcinku trasa tramwajowa ma
zabezpieczony przebieg w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego jako
teren drogowy, badz rezerwa na terenie zieleni lub terenie innym (o ile nalezy on
w catosci do gminy). Dodatkowo bierze pod uwage zgodnos$¢ prowadzenia trasy z planem
miejscowym odejmujgc punkty za prowadzenie trasy przez tereny mieszkaniowe
wielorodzinne (MW), ustugowe (U) i aktywnosci gospodarczej (AG) jesli nalezg
do wiascicieli prywatnych. Wigze sie to z ryzykiem odszkodowan i zmiany przeznaczenia
terenu (spadek wartosci gruntéw).
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Punktacja
Waga kryterium wynosi 1, zatem maksymalna ilo$¢ punktéw wynosi 3.

Wykres 23. Punktacja potaczen $rédmiejskich w kryterium nr 11.

. liczba
warunki p
punktow
trasa w catosci lub w ponad 90% w mpzp badz przystgpieniu 3
do mpzp - jako korytarz KD lub rezerwa Z
trasa z mpzp lub z przystgpieniem do mpzp na odcinku 2
od 60 do 90 % trasy jako korytarz KD lub rezerwa Z
trasa z mpzp lub z przystgpieniem do mpzp na odcinku 1
od 30 do 60 % trasy jako korytarz KD lub rezerwa Z
trasa z mpzp lub z przystapieniem do mpzp na odcinku 0
od 0 do 30 % trasy jako korytarz KD lub rezerwa Z lub
w obowigzujacym mpzp jest koniecznos¢ wejscia w inne
tereny - U, AG, MW
Tabela 11. Zasady przyznawania punktow dla kryterium nr 11.
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Wykres 22. Punktacja potaczen osiedlowych w kryterium nr 11.
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3.12 Obecny etap zaawansowania prac projektowych
Kryterium uzupetniajace, w ramach ktérego przeanalizowany zostat stopien
zaawansowania prac koncepcyjno-projektowych dotyczacych danej trasy tramwajowej.
Przyjeto cztery zasadnicze kryteria uwzgledniajace etap opracowania projektowego danej
trasy. Najnizej oceniane byty trasy, ktore nie zostaty wskazane w zadnym dokumencie
koncepcyjno-projektowym. Najwyzej natomiast te, dla ktérych opracowywany
lub opracowany byt projekt budowlany.

Punktacja
Waga kryterium wynosi 1, zatem maksymalna ilo$¢ punktow wynosi 3.
. liczba
warunki ,
punktow
projekt 3
koncepcja 2
analizy przedprojektowe lub koncepcja uproszczona lub 1
koncepcja obejmujaca fragment trasy
brak 0
Tabela 12. Zasady przyznawania punktow dla kryterium nr 12.
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Wykres 24. Punktacja potaczen osiedlowych w kryterium nr 12.
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Wykres 25. Punktacja potaczen srédmiejskich w kryterium nr 12.
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3.13 Powigzania funkcjonalne trasy

Kryterium uzupetniajace, ktére premiuje trasy, ktére maja powigzanie z istniejgcymi
trasami tramwajowymi lub stacjami i przystankami kolejowymi. Tego typu potaczenia
umozliwiajg pasazerom kontynuacje podrézy w innych kierunkach z wykorzystaniem
komunikacji zbiorowej. Uwzgledniono obiekty istniejace oraz bedace w trakcie realizacji.
W przypadku pofaczen z trasami tramwajowymi punkty przyznano za potaczenia
umozliwiajace jazde w co najmniej dwdch kierunkach.

Punktacija
Waga kryterium wynosi 1, zatem maksymalna ilo$¢ punktow wynosi 3.
. liczba
warunki ;
punktow
wezet z istniejacq trasq tramwajowg oraz z koleja, 3
wezet z kolejg 2
wezet z istniejaca trasa tramwajowg 1
brak powigzan i weztéw - wydtuzenia istniejgcych tras 0
Tabela 13. Zasady przyznawania punktow dla kryterium nr 13.
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Wykres 26. Punktacja potaczen osiedlowych w kryterium nr 13.
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Wykres 27. Punktacja potaczen srédmiejskich w kryterium nr 13.
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3.14 Obstuga generatoréw ruchu - ustugi
Kryterium uzupetniajgce, ktore premiuje trasy tramwajowe przebiegajace w poblizu
obiektéw ustugowych, jak np. wielkopowierzchniowe obiekty handlowe, szpitale oraz
obiekty sportowe i rekreacyjne. Pod uwage wzieto miejsca, ktére obstugujg duzg liczbe
uzytkownikéw, a co za tym idzie beda generowal potencjalnie duze ilosci pasazerdw.
Punkty przyznano jedynie za obiekty, ktore aktualnie nie posiadajg obstugi komunikacja

tramwajowa.
Punktacija
Waga kryterium wynosi 1, zatem maksymalna ilo$¢ punktow wynosi 3.
. liczba
warunki ;
punktow
obiekt rekreacyjny i szpital 3
duzy obiekt handlowy lub szpital 2
obiekt rekreacyjny 1
brak obiektéw 0
Tabela 14. Zasady przyznawania punktow dla kryterium nr 14.
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Wykres 28. Punktacja potaczen osiedlowych w kryterium nr 14.
3
2
1
0 . . . . . . .
N Vv 2 N Vv Vv N
N N .(\:;" N R N R
X9, C 2 \o S
& & S > 2
) 5 S & &

Wykres 29. Punktacja potaczen srédmiejskich w kryterium nr 14.
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3.15 Obstuga generatorow ruchu - zakiady pracy
Kryterium uzupetniajace, w ramach ktérego przyznano punkty trasom, ktore przebiegajq
w poblizu duzych zaktaddéw pracy. Uwzgledniono obiekty, do ktorych nie mozna obecnie
dojecha¢ tramwajem, a zarazem potozone w stosunku do linii tramwajowej w takiej
odlegtosci, ktéra bedzie potencjalnie akceptowalna do przejscia dla pracownikéw.

Punktacja
Waga kryterium wynosi 1, zatem maksymalna ilos¢ punktéw wynosi 1.
. liczba
warunki 7
punktow
zaktad zatrudniajacy co najmniej kilkaset oséb 1
brak obiektéw 0
Tabela 15. Zasady przyznawania punktow dla kryterium nr 15.
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Wykres 30. Punktacja potaczen osiedlowych w kryterium nr 15.
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Wykres 31. Punktacja potaczen srédmiejskich w kryterium nr 15.

3.16 Zastepowalnos$c¢ autobuséw

Kryterium uzupetniajgce, w ramach ktérego oceniono czy realizacja danej trasy
tramwajowej moze wptyngé na skrécenie i/lub zastgpienie istniejgcych linii
autobusowych. Analize wykonano wedtug statych tras autobusowych na dzien
1.03.2021 r. Niezbedne bedzie skorygowanie jej w momencie realizacji trasy.

Punktacja
Waga kryterium wynosi 1, zatem maksymalna ilo$¢ punktow wynosi 2.
. liczba
warunki A
punktow
trasa daje mozliwos$¢ zastapienia co najmniej jednej linii 2
trasa daje mozliwos¢ skrdcenia co najmniej jednej linii 1
trasa nie generuje zmian w istniejagcym ukfadzie 0

Tabela 16. Zasady przyznawania punktow dla kryterium nr 16.
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Wykres 32. Punktacja potaczen osiedlowych w kryterium nr 16.
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Wykres 33. Punktacja potaczen srédmiejskich w kryterium nr 16.

4. Analiza wielokryterialna — wyniki i rekomendacje

Wg kryteridw i przyjetych dla nich zasad opisanych w pkt. 3 oceniono punktowo
wszystkie 39 odcinkéw tras i nastepnie podsumowano punktacje systematyzujac trasy
wg liczby uzyskanych punktéw: od najwyzszej do najnizszej liczby uzyskanych punktéw
w dwodch grupach odrebnie: osiedlowe i Srédmiejskie.

Tabele 17, 18 i 19 przedstawiajgq wyniki dla tras osiedlowych. Z kolei wyniki dla tras
srédmiejskich przestawiono analogicznie w tabelach 20, 21 i 22. Kazde kryterium
ma podang wartos¢ bazowag do przyjecia punktéw oraz liczbe przyznanych punktéw
w ramach kryterium.

Podsumowanie punktowe stanowito baze do dalszych analiz, ktérych celem byto
wytypowanie tras rekomendowanych do stworzenia |listy tras priorytetowych
na najblizsze lata do 2030, i dla ktérych proponuje sie rozpoczecie badz kontynuacje
procesow projektowych lub innych prac studialnych.

Przyjeto metode wyboru tras rekomendowanych do realizacji nie tylko w oparciu
o ranking punktowy, ale takze zbiér innych uwarunkowan zwigzanych z rozwojem
i funkcjonowaniem Miasta. Wskazano wiec pule pierwszych 15 tras osiedlowych, ktére
w kolejnym kroku byty elementem deliberacji, w ktorej pod uwage zostaty wziete takie
czynniki jak:
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v' tempo realizacyjne dostosowane do mozliwosci prowadzenia budéw w obszarze
miasta, jak i mozliwosci budzetowych, przy uwzglednieniu czasu odbudowy
gospodarczej kraju i samorzadow;

maksymalnie duzo korzysci w ukfadzie sieciowym komunikacji szynowej;

potencjat przewozowy MPK oraz infrastruktura zwigzana z taborem;

tramwaj jako motor inwestycyjny dla obszaru, tak aby mozliwy byt efekt synergii

pod katem zréwnowazonego rozwoju;

v efekt wsparcia w poprawie dostepnosci dla maksymalnie szerokiego obszaru -
dodatkowa oferta dla osiedli z mniej rozbudowang ofertg transportu zbiorowego
lub obszaréw przedmies¢;

v uwzglednienie wptywu czynnikdw zewnetrznych, ktére mogg spowalnia¢ proces
lub je uniemozliwi¢ w najblizszych latach.

AN

15 tras osiedlowych analizowanych pod katem dalszych rekomendacji to:

Jagodno,
Maslice,
Swojczyce,
Szpital Borowska,
Nowe Zerniki,
Klecina,
Bartoszowice,
Ksieze,
Ligocka,
Wysoka,
Bezpieczna,
Gadow,

Psie Pole 2,
Borowska,
Muchobdr.

AN N N N N N N N NN N N NN

Dla tras $rodmiejskich nie przeprowadzono analizy w kierunku rekomendacji, poniewaz
zatozono priorytet realizacyjny dla rozwijania transportu szynowego rozszerzajgcego
zasieg dostepnosci tramwajowej na obszary w dalszej odlegtosci od centrum, ktore
intensywnie sie rozbudowujg, ale ktdre tez stajg sie bezposrednim odbiorcg skutkdéw
rozwijajacych sie obszaréw podmiejskich. Nie oznacza to rezygnacji z plandw
prowadzenia komunikacji tramwajowej w $rodmiesciu - zakladamy raczej, ze poprzez
znacznie gestszg siatke ulic i dojs¢ pieszych w $rédmiesciu, bardziej rozbudowang
obstuge autobusowg oraz znacznie bogatszg oferte ustug ,na miejscu” pilnos¢ rozbudowy
systemu szynowego jest mniejsza niz w obszarach dalej usytuowanych od centrum.
Dodatkowo trasy s$rdédmiejskie prawie w catosci znajdujg sie w zasiegu do 800 m
od istniejacych tras tramwajowych, a ich przebieg ze wzgledu na istniejgca gestq tkanke
zabudowy s$réodmiejskiej wigza¢ sie moze z wieloma kolizjami z infrastrukturg podziemna.

Niektore odcinki tras srodmiejskich majg znaczenie dla elastycznosci i efektywnosci
ukfadu osiedlowego. Dlatego zostaty uwzglednione czes$ciowo jako elementy wymagane
przy rozwoju niektorych tras osiedlowych.

Oczywiscie przy analizie wszystkich 15 tras osiedlowych brano pod uwage potrzebe
rozbudowy o elementy w srodmiesciu.
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WROCLAWSKI PROGRAM TRAMWAJOWY - ANALIZA WIELOKRYTERIALNA ODCINKOW ORAZ WSTEPNY RANKING ICH REALIZACJI - POLACZENIA OSIEDLOWE

2 3 4 5 6
mozliwosé budowy odlegtosc od najblizszej
dlugosé efektywnos¢ inwestycji (2023) niezbedne elementy na istniejacej sieci lub przebudowy do wprowadzenia razem z dang trasa gestos¢ szacunek wykupow wydzielonej trasy réwnolegtej trasy
Nazwa odcinka nowej trasy tugosc tramwajowej tramwajowej lub kolejowej
tramwajowej [rra:]y
i Szacunkowy koszt PLN/1 as : a4 % trasy w
dostepnosc koszt . , dostepnosc liczba dfugosc po . . -
. .. mieszkarica w . punkty . , . punkty % wydzielenia dostepnosci 800 punkty
500m do inwestycji . punkty niezbedne elementy 500m mieszkan na punkty terenie . punkty
strefie 500 m [waga 5] [waga 3] torowiska m od transportu | [waga 2]
2023 zaokrgglony d L. docelowa ha prywatnym [m]
il ostepnosci 2023 Szynowego
ewentualne rozwazenie budowy odcinka tramwajowego wzdtuz ul. Suchej i Swobodnej dla odcigzenia ul. Stawowej
Jagodno 2700 20466 108 5295 22 o 20 35466 111 20 0 9 100 6 56 2
i rejonu dworca PKP/PKS
Maslice 3200 10142 74 7328 20 brak 25 14490 55 15 360 6 100 6 43 2
Swojczyce 1600 11260 41 3683 23 przebudowa petli Sepolno 15 11354 184 20 430 6 100 6 44 2
Szpital Borowska 1000 4655 25 5284 22 brak 25 4659 36 10 590 3 100 6 100 0
Nowe Zerniki 2500 1785 61 34182 0 brak 25 10354 73 20 0 9 100 6 19 6
Klecina 1800 6090 50 8207 19 zalecana budowa drugiego toru minimum na odcinku od Przyjazni do rozdziatu linii, niezbedna co najmniej mijanka 15 11527 58 16 220 6 100 6 28 4
Bartoszowice 700 3952 20 4913 22 przebudowa petli Biskupin (budowa rozjazdu) oraz przystanku w kierunku do centrum za petla 20 4935 63 17 0 9 100 6 100 0
Ksieze 1700 2526 47 18571 10 modernizacja istniejgcej sieci w kierunku osiedla Ksieze Mate, aby dopusci¢ po nim réwniez ruch autobusowy 20 6366 108 20 710 3 100 6 50 2
Ligocka 1100 7441 26 3457 24 zapewnienie miejsc parkingowych wzdtuz Bezpiecznej; przebudowa jezdni na odcinku torowiska wbudowanego 15 7456 80 20 0 9 63,5 4 100 0
Wysoka 3500 11651 102 8797 19 brak 25 12278 36 10 1000 3 100 6 26 4
Bezpieczna, Obornicka 1200 10921 28 2541 25 zapewnienie miejsc parkingowych wzdtuz Bezpiecznej; przebudowa jezdni na odcinku torowiska wbudowanego 15 10936 70 19 290 6 51,3 3 100 0
Gadow Potudniowy 2400 12918 48 3683 23 przeksztatcenia w rejonie wezta Kwiska 5 13268 57 16 120 6 100 6 70 0
Psie Pole 2 5800 17186 183 10639 17 konieczno$¢ budowy torowiska w ciggu ulicy Wyszyniskiego i al. Stowackiego; przebudowa jezdni 5 27052 77 20 500 6 56,9 3 35 4
potrzeba budowy tgcznika odcigzajgcego rejon Dworca Gtownego; przebudowa jezdni na odcinku torowiska
Borowska 2500 9541 50 5199 22 5 14113 54 15 590 3 100 6 97 0
wbudowanego
Muchobér 1300 4553 94 20705 brak 25 6489 34 200 6 100 6 58 2
Zmigrodzka 1600 39 90 2299280 0 wskazana budowa park & ride przy petli z uwagi na powigzanie z AOW i wlotem od S5 25 2207 32 9 60 9 100 6 51 2
Grabiszynek 2200 7538 47 6151 21 zalecana kontynuacja torowiska w ul. Gajowickiej; przebudowa jezdni na odcinku torowiska wbudowanego 5 15808 61 17 0 9 58,3 3 44 2
Psie Pole 4 4900 16317 256 15678 13 konieczno$¢ budowy torowiska w ciggu ulicy Wyszyniskiego i al. Stowackiego; przebudowa jezdni 5 28175 85 20 280 6 49,39 3 21 6
Fieldorfa - Stabtowice 2100 4542 55 12045 16 przebudowa jezdni na odcinku torowiska wbudowanego 20 6488 30 8 900 3 51,85 3 39 4
Psie Pole 1 5600 16852 179 10636 17 konieczno$é budowy torowiska w ciggu ulicy Wyszynskiego i al. Stowackiego 5 35836 68 17 2000 0 100 6 23 6
Psie Pole 5 6600 16931 360 21267 8 konieczno$é remontu torowiska wzdtuz ulicy Mickiewicza; przebudowa jezdni 10 28792 75 20 280 6 62,06 4 29 4
Psie Pole 9 5900 20282 185 9138 19 koniecznos¢ budowy torowiska w ciggu ulicy Wyszynskiego; przebudowa jezdni 5 39245 63 17 600 3 75,14 5 51 2
Psie Pole 3 4700 15983 252 15780 13 konieczno$¢ budowy torowiska w ciggu ulicy Wyszynskiego i al. Stowackiego 5 36959 68 18 1800 0 100 6 6 6
Kamieriskiego - Polanowice | 3400 9356 121 12956 15 Przebudowa jezdni na odcinku tramwaju wbudowanego 10 13415 48 13 350 6 18 1 21 6
Ottaszyn 2000 3452 77 22187 7 brak 25 3776 21 6 870 3 100 6 29 4
Zakrzow 1 2800 10256 79 7730 20 koniecznos$¢ budowy linii na Psie Pole w wariantach 2, 4 lub 5; przebudowa jezdni 0 16307 65 18 780 3 43,17 3 58 2
Psie Pole 6 6400 16597 356 21478 8 konieczno$é remontu torowiska wzdtuz ulicy Mickiewicza 10 37576 62 17 1800 0 100 6 18 6
Psie Pole 8 4700 4627 251 54312 0 konieczno$é remontu torowiska wzdtuz ulicy Mickiewicza 10 11395 61 17 2120 0 100 6 24 6
Zakrzow 2 2100 7029 68 9645 18 koniecznos¢ budowy linii na Psie Pole w wariantach 2, 4, 5, 8 lub 9 0 14231 90 20 700 3 100 6 0 6
Psie Pole 7 4700 9556 251 26298 3 konieczno$é remontu torowiska wzdtuz ulicy Mickiewicza 10 17746 55 15 2240 0 100 6 24 6
Oporéw 2300 4404 58 13242 15 przebudowa jezdni na odcinku tramwaju wbudowanego - ul. Solskiego 10 7322 26 7 790 3 65,7 4 38 4
potrzeba budowy sieci tramwajowej na ulicy Borowskiej, potrzeba budowy tgcznika odcigzajgcego rejon Dworca

Grota-Roweckiego 3400 5443 101 18650 10 Gtéwnego 0 9062 25 7 700 3 100 6 35 4

Tabela 17.

Wyniki analizy wielokryterialnej — potaczenia osiedlowe kryteria 1 - 6.
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RO A DROGRA DA Al AN A A NDKR D A A OD ° NRA » » DEA A DOt A e DI O
7 8 9 10 11
uwarunkowania .
srodowiskowe LTI eI dostepnosé korytarza dla
. X ryzyka wartosci dodane . ! konserwatorskie i .
Nazwa odcinka nowej trasy krajobrazowe, . prowadzenia trasy
. . . urbanistyczne
tramwajowej przyrodnicze
iof %trasy w
%zieleni stoplen
potencjalne ryzyka [5/ ZHI;U;] potencjalne korzysci [fvl;m;t};] w trasie [S/l;m;t}; ] znaczenia [fv l;"’;t}; ] mpzp lub [5/ t;nl;t); ]
g g g kulturowego 2 przystqpieniu g
Jagodno przekroczenie linii kolejowej nr 285 i kolejowej obwodnicy towarowej co wymaga uzgodnieri z PKP powigzanie ponadlokalne — aglomeracyjne 6 2,77 3 mate 3 73,3 2
Maslice - 6 oferta dla osiedli: Stabtowice, Pracze Odrzanskie 4 16,00 2 érednie 2 96,3 3
Swojczyce przejscie przez teren zieleni zaplanowany pod rezerwe na cmentarz 4 oferta dla osiedli: Strachocin i Wojnéw 4 24,67 1 wysokie 1 75,7 2
Szpital Borowska konieczno$¢ wykupdw oraz przeksztatcenie czesci parkingu pod szpitalem na potrzeby trasy i petli 4 oferta dla osiedli: Wojszyce 4 5,96 3 mate 3 36,6 1
Nowe Zerniki - 6 oferte wytacznie dla danego osiedla 0 2,51 3 $rednie 2 54,8 1
Klecina przejscie przez cenny przyrodniczo obszar Doliny Olszéwki oraz potencjalna likwidacja istniejgcych parkingdw dla mieszkancéw 4 oferte wytacznie dla danego osiedla 0 12,26 2 $rednie 2 100,0 3
Bartoszowice dziatania inwestycyjne na obszarze cennym przyrodniczo oraz historycznie, uzgodnienia konserwatorskie oraz szczegdlne podejscie do projektowania i realizacji w poblizu drzew 4 oferte wytgcznie dla danego osiedla 0 40,68 0 wysokie 1 100,0 3
Ksieze - 6 powigzanie ponadlokalne — aglomeracyjne 6 27,72 1 mate 3 100,0 3
Ligocka przejscie przez obecnie zamkniety teren PKP 4 oferte wytgcznie dla danego osiedla 0 9,04 3 mate 3 6,3 0
oferta dla osiedli: Ottaszyn, Partynice i Wojszyce,
Wysoka jak w trasie Oftaszyn oraz dodatkowe uzgodnienia z gming sgsiednig 0 , . . 6 30,97 0 mate 3 77,0 2
powigzanie ponadlokalne — aglomeracyjne
Bezpieczna, Obornicka przejscie przez ogrodki dziatkowe, koniecznosé zmian w sposobie parkowania przyulicznego w ciggu ul. Bezpiecznej 4 oferte wytacznie dla danego osiedla 0 7,57 3 mate 3 7,2 0
. ] oferta dla osiedli: Kuzniki oraz potgczenie funkcjonalnie
Gadow Potudniowy - 6 . . L 4 16,68 2 mate 3 37,2 1
z przystankiem kolejowym Wroctaw Kuzniki
Psie Pole 2 budowa nowego obiektu mostowego na Widawie, co wymaga uzgodnien z WodarTu ,PO|SkImI oraz pr.zejsue przez zabytkowy obszar Psiego Pola matomiasteczkowego, co wymaga 4 powiazanie ponadiokalne — aglomeracyjne 6 9,45 3 wysokie 1 75,2 0
uzgodnien konserwatorskich
Borowska koniecznos$¢ wykupow oraz przeksztatcenie czesci parkingu pod szpitalem na potrzeby trasy i petli 4 oferta dla osiedli: Wojszyce 4 4,40 3 mate 3 44,0 1
Muchobér przekroczenie linii kolejowej 751 co wigze sie z uzgodnieniami z PKP 2 oferte wytgcznie dla danego osiedla 0 5,64 3 érednie 2 100,0 3
Zmigrodzka przekroczenie linii kolejowej nr 292 co wymaga uzgodnien z PKP oraz brak przesgdzenia w zakresie miejsca na petle, co moze wymagac¢ rozméw z PZD 6 powigzanie ponadlokalne — aglomeracyjne 6 1,55 3 wysokie 1 100,0 3
Grabiszynek przekroczenie kolejowej obwodnicy towarowej co wymaga uzgodnien z PKP oraz ryzyko zwmza.ne.z.prowadzenlu trasy w duzym zblizeniu do istniejgcej zabudowy na odcinku 4 oferte wytacznie dla danego osiedla 0 738 3 wysokie 1 48,0 1
od Hallera do Ractawickiej
Psie Pole 4 jak w trasie Psie Pole 2 4 powigzanie ponadlokalne — aglomeracyjne 6 15,61 2 wysokie 1 98,6 3
Fieldorfa - Stabtowice przejscie przez ogrodki dziatkowe, ktére posiadajg uchwalony mpzp o przeznaczeniu innym niz funkcja drogowa 6 oferte wytgcznie dla danego osiedla 0 7,40 3 érednie 2 100,0 0
Psie Pole 1 budowa nowej przeprawy mostowej na Widawie wymagajgcej uzgodnien z Wodami Polskimi, przekroczenie linii kolejowej w Swietle istniejgcego wiaduktu kolejowego 6 oferta dla osiedli: Zgorzelisko 4 14,74 2 wysokie 1 55,7 0
Psie Pole 5 jak w trasie Psie Pole 6 oraz przejscia przez objety ochrong konserwatorska rdzern matomiasteczkowy Psiego Pola i zwigzane z tym uzgodnienia konserwatorskie 4 powigzanie ponadlokalne — aglomeracyjne 6 25,92 1 wysokie 1 92,4 3
Psie Pole 9 koniecznos¢ but.jom./y n-owej przeprawy .—,p.rzez Wldavye co wymaga uzgodnien z Wodarry Polsklml, wymagany erst W|adul.<t tr.amwajowy nad ||n|a.ko|.ejowq nr292, W|§zqcy sie 4 oferta dla osiedli: Zgorzelisko 4 11,14 2 wysokie 1 57.9 0
z uzgodnieniami z PKP, oraz przejscia przez objety ochrong konserwatorska rdzern matomiasteczkowy Psiego Pola i zwigzane z tym uzgodnienia konserwatorskie
Psie Pole 3 koniecznos$é budowy nowej przeprawy — przez Widawe co wymaga uzgodnier z Wodami Polskimi, wymagany jest wiadukt tramwajowy nad linia kolejowg nr 292 6 oferta dla osiedli: Zgorzelisko 4 22,13 1 mate 3 76,9 2
Kamienskiego - Polanowice przekroczenie linii kolejowej nr 292 co wymaga uzgodnien z PKP oraz usytuowania petli w poblizu wezta AOW — konieczno$¢ uzgodniert z GDDKIA 0 potencjalny generator potgczen podmiejskich 2 11,84 2 wysokie 1 98,5 3
Ottaszyn przejscie przez obszar Polany Wise cennej przyrodniczo i historycznie, przekroc.z?r'uem linii kolejowej nr 285 i kolejowej obwodnicy towarowej co wymaga uzgodnien z PKP oraz 0 oferta dla osiedli: Ottaszyn i Partynice 4 33,67 0 mate 3 100,0 3
przejscie przez tereny PZD
Zakrzéw 1 przekroczenie linii kolejowej nr 143 co wymaga uzgodnien z PKP 6 oferte wytgcznie dla danego osiedla 0 7,28 3 wysokie 1 50,4 1
Psie Pole 6 koniecznos¢ budowy dwdch nowych przepraw — przez Widawe or:.az przez Kanat -Od.ry co.wymaga uz.gO(.:lnle-n z Wodami Polskimi, wymagany jest wiadukt tramwajowy nad linia 4 oferta dla osiedli: Zgorzelisko 4 31,13 0 wysokie 1 76,1 )
kolejowa nr 292, wigzacy sie z uzgodnieniami z PKP
Psie Pole 8 bezkolizyjne przekroczenie linii kolejowej nr 292 co wymaga uzgodnien z PKP oraz budowa nowej przeprawy mostowej przez Widawe co wymaga uzgodnien z Wodami Polskimi 6 powigzanie ponadlokalne — aglomeracyjne 6 10,79 2 $rednie 2 70,6 2
Zakrzéw 2 - 6 oferte wytacznie dla danego osiedla 0 11,58 2 wysokie 1 93,8 3
Psie Pole 7 jak w trasie Psie Pole 8 6 oferta dla osiedli: Zgorzelisko 4 10,03 2 érednie 2 69,0 2
Oporoéow przebieg w bliskosci zabudowy jednorodzinnej 4 oferte wytacznie dla danego osiedla 0 5,62 3 $rednie 2 53,8 1
Grota-Roweckiego przekroczenie linii kolejowej nr 285 i kolejowej obwodnicy towarowej co wymaga uzgodnien z PKP, konieczno$¢ uzgodnien z gming sgsiednig — Zérawina (mozliwo$¢ usytuowania 0 potencjalny generator potaczer podmiejskich ) 791 3 mate 3 499 1

petli w gminie sgsiedniej), oraz przebieg trasy w bliskosci zabudowy jednorodzinnej

Tabela 18. Wyniki analizy wielokryterialnej — potgczenia osiedlowe kryteria 7 — 11.
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12 13 14 15 16
Nazwa odcinka nowej trasy . . . . . obstuga generatorow ruchu - obstuga generatorow ruchu X Ll ] i SUMA
tramwajowej obecny etap zaawansowania powiazania funkcjonalne nowej trasy e el e kryterium autobusowe PUNKTOW
jakie dokumenty [5/ Z’;’:’; ] jakie powigzania ['I; Z’;’:’; ] obiekty ['I; Z’;’:’; ] obiekty [fVZZI;tZ ] oszczednosci autobusowe [ZZZILU; ] kolej nost’:.‘arsealizacji max 124
Jagodno projekt budowlany - budowa trasy tramwajowej na Jagodno 3 tramwaj na Swieradowskiej 1 - 0 - 0 zastgpienie linii 2 - 101
* koncepcja przebudowy ul. Maslickiej wraz z budowg torowiska (2018 r.)
Maslice « inwentaryzacja zieleni na potrzeby koncepcji przebudowy ul. Maslickiej wraz z budowa 2 stacja Wroctaw Maslice/Stabtowice i tramwaj na Stadion 3 - 0 - 0 zastapienie Iipii or'a?'zmiana tras 2 i 98
torowiska (2018 r.) Kilku linii

Swojczyce gotowa koncepcja, ogtoszony przetarg na projekt budowlany 2 stacja Wroctaw Swojczyce 2 - 0 3M 1 zastgpienie linii i skrécenie linii 2 - 91

Szpital Borowska - 0 przedtuzenie z petli Gaj 0 szpital 2 - 0 - 0 - 83

Nowe Zerniki koncepcja Alei Architektow 1 tramwaj na Kosmonautéw 1 szpital 2 - 0 zastapienie linii 2 - 83

Klecina - 0 tramwaj na Przyjazni 1 - 0 - 0 przeniesienie linii z Gietdowej 2 - 82

Bartoszowice - 0 przedtuzenie z petli Biskupin 0 - 0 - 0 - 0 - 82

koncepcja rozbudowy kanalizacji sanitarnej, zagospodarowania wod opadowych, koncepcja
Ksieze drogowa wraz ze strefowaniem uzbrojenia podziemnego dla czesci osiedla Ksieze we Wroctawiu 2 przedtuzenie z petli Ksieze Mate 0 - 0 - 0 - 0 - 82
(2021 r.)

Ligocka - 0 tramwaj na Zmigrodzkiej 1 - 0 - 0 - 0 - 82

Wysoka czesciowo jak dla trasy na Ottaszyn na wspdlnym odcinku 1 przedtuzenie z petli Park Potudniowy 0 Tor Partynice 1 - 0 skrécenie linii 1 - 81

Bezpieczna, Obornicka - 0 tramwaj na Battyckiej 1 - 0 - 0 zastapienie linii i zmiana trasy linii 2 - 81

Gadow Potudniowy - 0 stacja Wroctaw Kuzniki i tramwaj na Lotniczej 3 - 0 - 0 zastapienie linii 2 - 77

Psie Pole 2 - 0 tramwaj na Kwidzynskiej 1 CH Korona 2 - 0 zastgpienie linii 2 - 75

Borowska - 0 rejon stacji Wroctaw Gtéwny i PKS 2 szpital + Aquapark 3 - 0 zastapieniekkiil:(kuulliinni:i, skrocenie 2 - 73

Muchobér - 0 realizowany obecnie tramwaj na Nowy Dwér 1 CH Fashion Outlet 2 - 0 zastgpienie linii 2 - 72

Zmigrodzka - 0 przedtuzenie z petli Poswietne 0 - 0 zaktady pracy 1 skrdcenie linii 1 - 72

Grabiszynek czeéciowo opracowana koncepcja przebiegu pomiedzy al. Hallera - ul. Ractawicka 1 tramwaj na Hallera 1 - 0 - 0 zastapienie fragmentu linii 2 - 71

Psie Pole 4 - 0 tramwaj na Kwidzynskiej 1 - 0 - 0 - 0 - 70

Fieldorfa - Stabtowice - 0 tramwaj na Kosmonautéw 1 szpital 2 - 0 skrdcenie linii 1 - 69

Psie Pole 1 - 0 tramwaj na Kwidzynskiej 1 CH Korona 2 - 0 zastapienie linii i zmiang trasy linii 2 - 69

Psie Pole 5 - 0 tramwaj na Rézyckiego 1 - 0 - 0 zastgpienie linii 2 - 69

Psie Pole 9 - 0 tramwaj na Kwidzynskiej 1 - 2 - 0 zastgpienie linii i zmiana trasy linii 2 - 66

Psie Pole 3 - 0 tramwaj na Kwidzynskiej 1 - 0 - 0 - 0 - 65

Kamienskiego - Polanowice - 0 tramwaj na Zmigrodzkiej 1 szpital 2 - 0 zastgpienie kliku linii 2 - 64

® sporzgdzona zostata inwentaryzacja dendrologiczna (2018 r.) L . .

Oftaszyn ¢ ekspertyza dot. skrzyzowania trasy tramwajowej na Ottaszyn z infrastrukturg kolejowa. 1 przediuzenie z petli Park Potudniowy 0 ) 0 ) 0 skrocenie linii 1 ) 63

Zakrzow 1 i 0 stacja Wroctaw Psie Pole 2 - 0 Whirpool 1 zastapienie linii i zmiana trasy linii 2 Po Psilich;Ie 2,4 61

Psie Pole 6 - 0 tramwaj na Rézyckiego 1 - 0 - 0 zastgpienie linii 2 - 60

Psie Pole 8 - 0 planowany tramwaj na Swojczycka 1 - 0 3M, Volvo 1 - 0 po Swojczycach 59

Zakrzow 2 - 0 planowana przystanek w rejonie ul. Wilanowskiej 2 - 0 zaktady pracy 1 zastapienie linii 2 po P;i;lelerZ' 4 70

Psie Pole 7 - 0 planowany tramwaj na Swojczycka 1 - 0 3M, Volvo 1 - 0 po Swojczycach 58

Oporéw - 0 przedfuzenie z petli Oporow 0 - 0 - 0 przeniesieni’e Iin.ii z.G'i.efdowej, 2 - 55

skrocenie linii
po Szpital
Grota-Roweckiego - 0 planowany przystanek kolejowy na linii 285 2 - 0 - 0 skrécenie kilku linii 1 Borowska lub 42
Borowskiej

Tabela 19. Wyniki analizy wielokryterialnej — potaczenia osiedlowe kryteria 12 — 16 oraz suma punktow.
Tabela 20.
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RO A PROGRA R A AIO A A A DKR RIA A OD () DRA D RA REA A DO A A ROD
1 2 3 4 5 6
mozliwosé budowy odlegtos¢ od najblizszej
» efektywnosc inwestycji (2023) niezbedne elementy na istniejgcej sieci lub przebudowy do wprowadzenia razem z dang trasa gestosc szacunek wykupow wydzielonej trasy rownolegtej trasy
s e e ) ey di':::SC tramwajowej tramwajowej lub kolejowej
tramwajowej Y SO koszt PLN/1 % trasy w
[m] dostepnosc koszt . , dostepnosc liczba dtugosc po . . .
. " mieszkarica w . punkty , , ] punkty % wydzielenia dostepnosci 800 punkty
500m do inwestycji . punkty niezbedne elementy 500m mieszkan na punkty terenie . punkty
strefie 500 m [waga 5] [waga 3] torowiska m od transportu | [waga 2]
2023 zaokrgglony L. docelowa ha prywatnym [m]
il dostepnosci 2023 szynowego
Poznanska 1100 3601 18 4999 23 przebudowa jezdni 15 3601 88 20 0 9 100 100 0
Gajowicka 1 1800 12202 30 2474 25 przebudowa jezdni na odcinku torowiska wbudowanego 10 12670 55 15 0 9 100 100 0
Rychtalska 2 1000 8109 41 5049 22 przebudowa jezdni na odcinku torowiska wbudowanego 20 13488 201 20 350 6 86,92 5,2 100 0
Gajowicka 2 2500 13208 41 3121 24 potrzeba budowy tgcznika odcigzajgcego rejon Dworca Gtéwnego 5 13676 51 14 0 9 100 6 100 0
rozwazenie budowy wezta przesiadkowego w rejonie skrzyzowania Jednosci Narodowej i Nowowiejskiej; przebudowa
Rychtalska 1 1000 9372 41 4369 23 . . . ) 10 18834 263 20 320 6 21,02 1,3 100 0
jezdni na odcinku torowiska wbudowanego
STP 2 700 2316 11 4862 22 potrzeba budowy tgcznika odcigzajgcego rejon Dworca Gtéwnego 5 2316 38 10 0 9 100 6 100 0
STP1 1200 8484 66 7759 20 potrzeba budowy sieci tramwajowej na ulicy Zaporowskiej i Szczesliwej 0 10788 368 20 650 3 100 68 2
Tabela 21.  Wyniki analizy wielokryterialnej - pofaczenia srodmiejskie kryteria 1 - 6.
> . A D I . 2 I 2 I A . A A A . . > A A . ' . . 2 I » 2 I\ " A A » . A A " . .
7 8 9 10 11
R ST uwarunkowania
K toéci dod Srodowiskowe, k torskie i dostepnosc korytarza dla
Nazwa odcinka nowej trasy ryzyka wartosci dodane krajobrazowe, onservsfa orskiel prowadzenia trasy
tramwajowej przyrodnicze urbanistyczne
szieleni stopieri punkty %t
potencjalne ryzyka [p unkt); ] potencjalne korzysci [punkt);] z;e e/.'u v [p unkt); ] znaczenia [waga lub rasy ':/ m,p z;? [punkt); ]
waga waga rasie waga Pl 1] ub przystgpieniu | [waga
Poznanska - 6 wprowadza elastycznos¢ w istniejgcej sieci tramwajowej 2 3,74 3 wysokie 1 0,0 0
Gajowicka 1 - 6 wprowadza elastycznos¢ w istniejgcej sieci tramwajowej 2 6,13 3 wysokie 1 0,0 0
Rychtalska 2 jak w trasie Rychtalska 1 oraz przechodzi w bezpo$rednim sgsiedztwie zajezdni Otbin, ktdra jest planowana do modernizacji 0 wprowadza elastycznos¢ w istniejgcej sieci tramwajowej 2 6,08 3 wysokie 1 88,2 0
Gajowicka 2 trasa przecina istniejgce targowisko przy ul. Komandorskiej oraz skwer przy ul. Sanockiej 4 wprowadza elastycznos¢ w istniejgcej sieci tramwajowe;j 2 9,19 3 wysokie 1 41,6 1
Rychtalska 1 przekroczenie linii kolejowej nr 143 co wymaga uzgodnien z PKP oraz przejécie przez tereny prywatne, ktére w mpzp maja funkcje inne niz komunikacja 0 wprowadza elastycznos¢ w istniejacej sieci tramwajowej 2 8,43 3 wysokie 1 100,0 0
STP 2 jak w trasie Gajowicka 2 4 wprowadza elastycznos¢ w istniejgcej sieci tramwajowej 2 5,30 3 wysokie 1 100,0 3
TP 1 prze'Jsu'e Przez obszar koIeJ‘owy or.az nieczynne tory linii 274, r‘la f)dt?lnku od ul. Qrablszynsklej do toréw !(’O|EJ.O\.N‘ych w bezposrednim s‘a5|edz’tw,|e jest ) wprowadza elastycznoéé w istniejacej sieci tramwajowej ) 9,13 3 ¢rednie ) 64,9 )
istniejgca zabudowa mieszkaniowa, co w przypadku podniesienia trasy na wiadukt mogtoby stanowié ucigzliwo$é hatasowgq dla mieszkancow
Tabela 22. Wyniki analizy wielokryterialnej — potaczenia $rédmiejskie kryteria 7 — 11.
3 . A D K¢ . 2 N 2 I A . A A A . 3 A A . ' . . 2 » R L3 A A » . A A 3 . .
12 13 14 15 16 .
bstuga generatoréw | obstuga generatoréw krytc_erlu’m. SUMA
Nazwa odcinka nowej trasy obecny etap zaawansowania powigzania funkcjonalne nowej trasy ° rugchtgj - ustugi ruchu - zaklady orac kryterium autobusowe zaleznosci L
o & ey — PUNKTOW
tramwajowej P P P P P kolejnosc
jakie dokumenty [fvl;';at}; ] jakie powigzania [5/ Z’;at}; ] obiekty [5/2;;); ] obiekty [5/22;); ] oszczednosci autobusowe [5/ Z’;;}; ] re(;lri;:cji max 124
, planowana stacja Wroctaw Szczepin i tramwaj na Legnickie;j i
Poznariska - 0 ) ) 3 - 0 - 0 zastapienie linii 2 - 90
realizowany na Popowice
Gajowicka 1 czesciowo opracowana koncepcja przebiegu pomiedzy ul Zaporowska - al. gen. Hallera- 1 tramwaj na Grabiszynskiej i Hallera - 0 - 0 mozliwosé zmiany istniejgcych tras - 81
Rychtalska 2 - 0 tramwaj na Stowianskiej i Trzebnickiej - 0 - 0 skrdcenie linii - 81
Gajowicka 2 czesciowo opracowana koncepcja przebiegu pomiedzy ul Zaporowska - al. gen. Hallera 1 tramwaj na Hallera i Sleznej - 0 - 0 mozliwosé zmiany istniejacych tras - 73
planowana stacja na Rychtalskiej oraz tramwaj na Jednosci
Rychtalska 1 - 0 o o 3 - 0 - 0 skrdcenie linii 1 - 70
Narodowej i Trzebnickiej
STP 2 - 0 tramwaj na Powstaricéw Slaskich i Sleznej - 0 - 0 - 0 - 67
STP1 - 0 tramwaj na Grabiszynskiej i realizowany na Nowy Dwér - 0 - 0 - 0 - 63
Tabela 23. Wyniki analizy wielokryterialnej — potaczenia srodmiejskie kryteria 12 — 16 oraz suma punktow.
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4.1. Rekomendacje dla puli pierwszych 15 tras z Rankingu

v Jagodno

Trasa o dtugosci 2,7 km, ktéra byta w dokumentach planistycznych projektowana jako gtéwna
0o$ obstugujaca obszary zabudowy mieszkaniowej rozwijajacej sie po obu stronach
ul. Buforowej — w ramach osiedla Jagodno. Wyznaczenie korytarza dla niej nastgpito
rownolegle z wyznaczeniem obszaréw zabudowy w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego. Dynamike rozwoju osiedla mozemy obserwowac z roku na rok, a obliczona
mozliwa intensywnos$¢ zabudowy osiedla w przysztosci uzasadnia wprowadzenie transportu
szynowego do jego obstugi.

Giéwng przeszkoda w realizacji trasy tramwajowej jest przediuzajacy sie proces uzgodnien
Z PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. (PKP PLK) w zakresie przekroczenia torow linii nr 285.
Podjete przez PKP PLK dziatania rewitalizacyjne na linii 285 w celu przywrdcenia przewozéw
pasazerskich zbiegty sie z podjeciem takze innych dziatarn PKP o charakterze planistycznym.
Ogtoszenie w roku 2019 przystgpienia do opracowania Wstepnego Studium Wykonalnosci dla
Wroctawskiego Wezta Kolejowego (WWK) wstrzymato decyzje o dziataniach na infrastrukturze
kolejowej do czasu zakonczenia prac studialnych. Co wiecej plany polepszenia dostepnosci
do kolei w regionie zaskutkowaty zgtoszeniem przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Dolnoslaskiego do programu Kolej+, projektu rozbudowy linii kolejowej nr 285 o drugi tor.
Zgtoszony przez Marszatka projekt zakwalifikowat sie do II etapu Programu Kolej+6, ktéry
planowany jest do realizacji do 2028 roku. W 2022 Ministerstwo Infrastruktury bedzie
akceptowacd liste projektéw do realizacji. Brak mozliwosci podjecia przez PKP PLK obecnie
wigzacych rozstrzygnie¢ dla miejsca przeciecia linii 285 z torami tramwajowymi nie powinno
przesadza¢ o wstrzymaniu dziatan Miasta w zakresie uruchomienia szybkiej komunikacji
zbiorowej na osiedle. Planowane zakonczenie prac studialnych nad WWK czy decyzje
w zakresie rozbudowy linii 285 to perspektywa nastepnych kilku lat, w czasie ktérych osiedle
rozrosnie sie do liczby ponad 20000 mieszkancow - tylko w samym zasiegu 500 m od trasy.
Dlatego tez projektujemy etap przejsciowy budowy trasy - czyli budowe jezdni busowej,
w $ladzie przysztego torowiska - dla szybszej poprawy jakosci obstugi komunikacjg zbiorowa.
Miasto majac powyzsze na uwadze ztozyto wniosek o dofinansowanie na budowe wydzielonej
trasy komunikacji zbiorowej na Jagodno w ramach Krajowego Planu Odbudowy.

Dla trasy rekomenduje sie nastepujace dziatania na horyzont do 2030:

e wykorzystanie dostepnego korytarza dla trasy tramwajowej dla wprowadzenia
przejsciowo jezdni autobusowej jednak z elementami przygotowania pod przyszig
trase tramwajowg, aby zmniejszy¢ do minimum zakres robot straconych przy realizacji
w przysztosci torowiska;

e dla rozwigzania autobusowego zakonczenie obecnie procedowanej dokumentacji
projektowej, uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budowe;

e realizacja trasy autobusowej na osiedle pod warunkiem zapewnienia s$rodkow
finansowych;

e po zakonczeniu prac nad Studium Wykonalnosci dla WWK oraz podjeciu decyzji
w zakresie rozbudowy linii 285 o drugi tor kontynuacja dziatan w kierunku ustalenia
warunkdéw z PKP realizacji inwestycji tramwajowej.

v" Maslice

Trasa o dlugosci 3,2 km, dla ktorej wyznaczono korytarz w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego i podobnie, jak na osiedlu Jagodno, w oparciu o tak
zaplanowany system transportowy przewidziano rozwoj terendw mieszkaniowych
w bezposrednim otoczeniu trasy. Dziatania inwestycyjne zwigzane z mieszkalnictwem
na osiedlu postepuja bardzo dynamiczne, co przekiada sie wprost na rosnacq liczbe
mieszkancow. Osiedle to ma szczegdlne uwarunkowania, bo znajduje sie na osi
komunikacyjnej alternatywnej do ul. Kosmonautéw. Jest wiec odbiorcg ruchu z osiedli takich

16
https://www.plk-
sa.pl/files/public/user upload/pdf/Kolej Plus/2021.03.03 LISTA PROJEKTOW ZAKWALIFIKOWANYCH do II ETAPU
PROGRAMU KOLEJ .pdf dane z dnia 25 maja 2021
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jak Stabtowice, czy Pracze Odrzanskie oraz dalej Marszowice. Na styku z linig kolejowg
rozdzielajacg osiedle Maslice od osiedla Stabtowice rozwija sie lokalne centrum handlowe,
ktére juz teraz dla mieszkancéw Maslic jest waznym osrodkiem ustugowym. Potencjat tego
miejsca pod ustugi nie zostat jeszcze w petni wykorzystany, a realizacja trasy tramwajowej
z zakonczeniem w rejonie centrum ustugowego z pewnoscig podniostaby atrakcyjnosé
inwestycyjng tego miejsca. Zgtoszenie przystanku kolejowego Wroctaw Maslice/Stabtowice
do Rzgdowego Programu budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021 -
2025, daje potencjalnie mozliwg perspektywe rozwiniecia zintegrowanego wezta
przesiadkowego w bezposrednim sasiedztwie osrodka ustugowego. Dodatkowo sporzadzenie
koncepcji na przebudowe ul. Maslickiej wraz z torowiskiem tramwajowym pozwolito juz
obecnie oceni¢ uwarunkowania terenowe, mozliwosci przejscia pod Autostradowg Obwodnicg
Wroctawia oraz oszacowac niezbedne koszty zwigzane z budowgq trasy, co moze stanowié
podstawe do planowania inwestycji. Wérdd barier terenowych do pokonania jest jedynie rzeka
tugowina, a dzieki wyprowadzeniu trasy tramwajowej z pominieciem krancowki
przy Stadionie Miejskim mozliwe bedzie wprowadzenie do jej obstugi taboru klasycznego.
Dzieki temu tatwiejsze bedzie operowanie taborem dodatkowym przy obstudze imprez
masowych na Stadionie.

Dla trasy rekomenduje sie nastepujace dziatania na horyzont 2030:

e opracowanie dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem zezwolenia na realizacje
inwestycji polegajacej na budowie trasy tramwajowej zakonczonej w rejonie linii
kolejowej petlg tramwajowo - autobusowg wraz z parkingiem typu P&R i B&R;

e projekt powinien uwzglednia¢ zapewnienie optymalnych powigzan pieszych
i rowerowych w kierunku planowanego przystanku kolejowego w ramach dokumentacji
Studium Wykonalnosci dla linii CE-59;

e po zakonczeniu procedury projektowej i zapewnieniu $rodkow finansowych
przygotowanie przetargu na budowe trasy tramwajowej oraz jej realizacja;

e rownolegie lobbowanie w kierunku realizacji przez PKP nowego przystanku kolejowego
w rejonie planowanej petli.

v Swojczyce

Trasa o dtugosci 1,6 km, ktora jest naturalnym przedtuzeniem torowiska planowanego
do realizacji w ramach nowych mostow Chrobrego. Budowa mostow z torowiskiem
tramwajowym zostata juz przesadzona, a umowe na ich realizacje Miasto podpisato w maju
2020. Trasa znajduje sie w ciggu drogi wojewddzkiej nr 455, ktérg wprowadza ruch do miasta
od strony intensywnie rozbudowujacej sie gminy Czernica. Integracja tramwaju z kolejg oraz
parkingiem Park&Ride przy rewitalizowanej linii kolejowej 292 stworzy potencjalng oferte
przesiadkowg w kierunku pl. Grunwaldzkiego dla mieszkancéw nie tylko Swojczyc, ale takze
Strachocina, Wojnowa oraz mieszkancéw miejscowosci podmiejskich. W marcu 2021
ogtoszono przetarg na opracowanie dokumentacji projektowej dla trasy tramwajowej,
a w czerwcu 2021 wybrano Wykonawce. W ramach zadania projektowego oprdcz wydzielonej
trasy tramwajowej z dopuszczeniem ruchu autobuséw bedzie wykonany projekt przebudowy
petli Sepolno, a takze projekt na parking P&R na 181 samochoddw.'®

Dla trasy rekomenduje sie nastepujace dziatania na horyzont 2030:
e opracowanie dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem decyzji o zezwoleniu
na realizacje inwestycji tramwajowej;
e po uzyskaniu decyzji administracyjnych zlecenie zadania budowy trasy tramwajowo -
autobusowej zakonczonej petla tramwajowg wraz z parkingiem typu P&R
pod warunkiem zapewnienia $rodkéw finansowych.

7 https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/programy-przystankowy-znamy-lokalizacje-mapy-102677.html dane
z dnia 28 maja 2021
18 http://www.wi.wroc.pl/html/przetargi/p 04 2021/index.html dane z dnia 25 maja 2021
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v’ Szpital Borowska

Trasa o dtugosci okoto 1km, ktérej zaletg jest mozliwo$¢ doprowadzenia tramwaju
do wysokosci Uniwersyteckiego Szpitala Klinicznego przy ul. Borowskiej. Oprécz tego, ze jest
to kompleks szpitalny i udziela $wiadczen zdrowotnych na poziomie ponadlokalnym, to jest to
takze jednostka ksztatcgca kadre medyczna. Plany dotyczace przeniesienia catej dziatalnosci
edukacyjnej w rejon ul. Borowskiej dodatkowo wygeneruja potencjat pasazerski w postaci
kadry naukowej i studentéow. Trasa prowadzi przez zaniedbang ul. Dziatkowg, ktdra obecnie
nie stanowi istotnej funkcji w systemie drogowym miasta i nie ma czytelnie wyksztatconych
elementéw infrastruktury drogowej. Tereny przylegte do ulicy to tereny o potencjale
przeksztatceniowym pod katem zabudowy mieszkaniowej zblizonej gabarytem do sasiedztwa
zabudowy osiedla Gaj. Trasa stanowi przedtuzenie z krancéwki na osiedlu Gaj, ktore obecnie
moze by¢ obstugiwane wylgcznie przez tabor dwukierunkowy. Realizacja wydtuzenia
w postaci kilometrowej trasy tramwajowej zakonczonej petlg klasyczng w zdecydowany
sposOb poprawitaby elastycznos¢ dla sieci i taboru. Trasa moze by¢ atrakcyjnym miejscem
przesiadkowym dla mieszkancow Wojszyc, a poprzez bliskos¢ przystanku kolejowego Wroctaw
Tarnogaj na obecnie rewitalizowanej linii 285 moze sta¢ sie ofertg takze dla mieszkancow
obszaréw podmiejskich.

Dla trasy rekomenduje sie nastepujqce dziatania na horyzont 2030:

e podjecie dziatan w kierunku wykonania prac przedprojektowych o charakterze
analitycznym w kierunku rozpoznania uwarunkowan terenowych, mozliwosci
lokalizacyjnych dla petli oraz mozliwych ingerencji w teren obecnie uzytkowany
przez Szpital Kliniczny;

e w dalszej kolejnosci opracowanie koncepcji dla przebiegu trasy;

e wszelkie dziatania o charakterze projektowym powinny uwzglednia¢ mozliwos¢
wydtuzenia trasy w kierunku centrum wzdtuz ul. Borowskiej (trasa powinna stanowié
I etap trasy Borowska).

v Nowe Zerniki

Trasa dtugosci 2,5 km przebiegajaca przez modelowe osiedle WUWA 2 - Nowe Zerniki, ktére
charakteryzuje sie duza aktywnoscig inwestycyjng. Zabudowa powstajagca przy alei
Architektéw jest zabudowag nowg i tylko czesciowo wypetnia strukture urbanistyczng catego
osiedla. Trasa tramwajowa posiada niewagtpliwy potencjat na przysztos¢, zwtiaszcza przy
intensywnym zagospodarowaniu terendw przylegtych. Obecnie plany miejscowe obejmujg
tylko obszary przy alei Architektéw. Natomiast sama trasa odchodzi z alei Architektow
w kierunku zachodnim i dalej w kierunku planowanego Nowego Szpitala Onkologicznego,
ktéry bedzie miat range obiektu o charakterze ponadlokalnym. Zakonczenie inwestycji
szpitala jest planowane na rok 2025 r., a wedlug szacunkéw centrum medyczne przewiduje
przyjmowanie ok. 30000 pacjentow rocznie. Obecnie wiekszo$¢ otoczenia trasy nie jest
zabudowana, co sprawia, ze potencjat pasazerski w 2023 roku nie uzasadnia jeszcze
wprowadzenia trasy tramwajowej. Wygenerowanie potencjatu jest mozliwe przy odpowiednim
prowadzeniu procesu planistycznego, w szczegolnosci na tej czesci, ktéra nie ma jeszcze
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Ze wzgledu na przewidywang
w przysztosci potrzebe ulokowania we Wrocltawiu nowej zajezdni tramwajowej, mozliwe jest
wprowadzenie w aleje Architektow trasy tramwajowej jako konsekwencji decyzji
o0 ewentualnej realizacji zajezdni tramwajowej w tym obszarze.

Dla trasy rekomenduje sie nastepujace dziatania na horyzont 2030:

e ponowne rozwazenie budowy trasy w momencie rozpoczecia analiz nad lokalizacjq
nowej zajezdni tramwajowej oraz ewentualnej decyzji o jej lokalizacji na zakonczeniu
alei Architektow;

e prowadzenie procesu planistycznego dla terenéw niezabudowanych z uwzglednieniem
potrzeby wygenerowania odpowiedniego potencjatu pasazerskiego wzdtuz trasy
uzasadniajgcego wprowadzenie systemu szynowego do obstugi;

e wprowadzenie przejsciowo w korytarz (jezdnie) alei Architektow komunikacji
autobusowej wraz z jednoczesng budowg nowej infrastruktury drogowej réwnolegle
z zabudowg dla umozliwienia wprowadzenia sieci autobusowej w gtab osiedla.
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v Klecina

Trasa o dtugosci 1,8 km wyprowadzona z ul. Przyjazni w kierunku osiedla Klecina. Na odcinku
przebiegajacym przez osiedle Klecina w otoczeniu trasy rozwija sie nowa zabudowa
mieszkaniowa. Plany miejscowe opracowane dla tego obszaru wyznaczaty dla tramwaju
odpowiedni korytarz, wspdlny z nowg ulicg (w Studium okreslong jako tgcznik Kleciriski).
W ramach prowadzonych inwestycji deweloperskich realizowana jest czesciowo infrastruktura
drogowa z pozostawieniem wolnej przestrzeni na wprowadzenie tramwaju. Trasa wymaga
nowego obiektu mostowego na rzece Sleza. Projektowane zagospodarowanie Parku
Krzyckiego uwzglednia korytarz na prowadzenie infrastruktury komunikacyjnej. Warunkiem
niezbednym do jej powstania jest rozbudowa torowiska wzdtuz ul. Przyjazni, co najmniej
o mijanke, ktéra umozliwi wprowadzenie dodatkowych linii tramwajowych w ulice Przyjazni,
a nastepnie ich wydtuzenie w kierunku osiedla Klecina. Wprowadzenie nowej linii
w ul. Przyjazni daje znaczne polepszenie obecnej oferty transportu zbiorowego réwniez
dla mieszkancéw osiedla Krzyki.

Dla trasy rekomenduje sie nastepujace dziatania na horyzont 2030:
e Wykonanie - wyprzedzajaco przed budowg trasy na Klecine - mijanki przed miejscem
wyprowadzenia trasy tramwajowej w kierunku Kleciny;

e Wykonanie koncepcji dla nowej trasy i przystgpienie do jej projektowania
technicznego;
e Po zakonczeniu procedury projektowej i zapewnieniu S$rodkow finansowych

przystgpienie do realizacji.

v'  Bartoszowice

Trasa o diugosci 700m - najkréotsza sposrdd analizowanych. Oddane w roku 2021 do uzytku
wyremontowane torowisko na ul. Olszewskiego wraz z petla Biskupin poprawi standard
infrastruktury na tym ciggu. Trasa zaplanowana jako 700 m wydiuzenie ma wprawdzie
dostepny terenowo korytarz, ale przebiega w sasiedztwie bardzo cennego drzewostanu,
rosngcego w szpalerze wzdtuz ul. Olszewskiego. Korzysci dla mieszkancow w zwigzku
z uruchomieniem tego wydluzenia nie sa spektakularne, szczegdlnie w kontekscie
wyczerpania potencjatu inwestycyjnego w tym rejonie oraz akceptowalnej przez mieszkancow
obecnej ofercie transportu zbiorowego.

Nie rekomenduje sie podejmowania dziatan na horyzont 2030.

v Ksieze

Trasa o dtugosci 1,7 km, dla ktérej przewidziany jest korytarz zabezpieczony ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Obecny potencjat nie uzasadnia
wprowadzenia tramwaju, ale planowane zagospodarowanie o funkcji mieszkaniowej
w bezposrednim otoczeniu moze w przysziosci stanowi¢ o potencjale tej trasy. Zaplanowane
pod tereny mieszkaniowe obszary to w duzej czesci obecnie uzytkowane tereny ogrodow
dziatkowych, wiec ich przeksztatcenie w tereny mieszkaniowe wymaga akceptacji Polskiego
Zwigzku Dziatkowcow. Obecnie procedowana zmiana Studium rozstrzygnie czy tereny
ogrodéw dziatkowych stang sie tu docelowym zagospodarowaniem. Dodatkowo na koncowym
odcinku trasy sg usytuowane wytacznie tereny aktywnosci gospodarczej i brak jest
mieszkancow, ale sama trasa w formie wydtuzenia do nowej petli ma potencjat do stworzenia
wygodnego miejsca przesiadkowego dla mieszkancéw obszaru podmiejskiego.

Dla trasy nie rekomenduje sie podejmowania dziatarh na horyzont 2030.
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v Ligocka

Trasa o dtugosci 1,1 km jest jednym z krotszych odcinkéow analizowanych w ramach
Programui posiada bliskg alternatywe tramwajowg zaréwno na ul. Baltyckiej, jak i
Zmigrodzkiej (ponizej 800m). Remont torowiska w 2020 r. na ul. Zmigrodzkiej oraz petli
Karfowice poprawit jakos$¢ i komfort podrézowania tramwajem, a dzieki zastosowaniu
zielonego torowiska tramwaje generujg mniej hatasu dla okolicznej zabudowy. Dodatkowo
osiedle Rozanka jest w petni wyksztatcone i nie charakteryzuje sie potencjatem rozwojowym.
Jedynie wzdluz ul. Ligockiej powstajg tereny mieszkaniowe, ktdore planowane sg do
zakonczenia do 2023, ktore rownoczesnie majg dostep do trasy tramwajowej na ul.
Zmigrodziej. Trasa wymaga wprowadzenia torowiska tramwajowego w ul. Bezpieczng, ktéra
obecnie stanowi gtéwng o$ komunikacyjng dla osiedla i jest w petni wyksztatcona. W ramach
pasa drogowego sg zorganizowane parkingi dla mieszkancéw okolicznej zabudowy. W pasie
drogowym nie ma rezerwy terenowej pozostawionej na wprowadzenie tramwaju, wiec jego
budowa bylaby zwigzana z likwidacjq czesci obecnego zagospodarowania. Nie ma takze
zabezpieczonej rezerwy na zakonczenie trasy tramwajowej w postaci klasycznej petli.

Dla trasy nie rekomenduje sie podejmowania dziatan na horyzont 2030.

v Wysoka

Analiza wielokryterialna wskazata, ze realizacja trasy tramwajowej na osiedle Ottaszyn ma
uzasadnienie jedynie, jesli zostanie przedtuzona do Wysokiej. W zatozeniu trasa tramwajowa
na Otltaszyn zostata wyznaczona w WPT do realizacji do 2022 roku. Podczas konsultacji
spotecznych zwigzanych 2z projektem Nowego Studium idea przediuzenia tramwaju
do Wysokiej byta przedmiotem dyskusji. W konsekwencji w projekcie Studium wprowadzono
kierunek powigzania tramwajowego pozamiejskiego w kierunku Wysokiej. W 2017 roku
przeprowadzono konsultacje spoteczne z mieszkancami osiedli, na ktoérych analizowano kilka
potencjalnych przebiegéw trasy na Oftaszyn, tak by wybrac¢ ten najbardziej optymalny.

Trasa wymaga przejscia pod Towarowg Obwodnicg Kolejowa oraz przekroczenia linii
kolejowej 285. O ile Towarowa Obwodnica Kolejowa jest prowadzona na nasypie, wiec
jej przekroczenie wymaga jedynie wykonania tunelu dla trasy tramwajowej, to juz przeciecie
z linig 285 wymaga podjecia decyzji o jej formie — w poziomie terenu czy bezkolizyjnej.
Ze wzgledu na uwarunkowania terenowe wifasciwszym bytoby przejscie nad linig kolejowg
wiaduktem tramwajowym (ta opcja zostata wzieta pod uwage przy liczeniu potencjalnych
kosztow trasy wg KALKULATORA). Przediuzajacy sie proces uzgodnien z PKP Polskie Linie
Kolejowe S. A. (PKP PLK) w zakresie przekroczenia toréw linii nr 285 jest jedng z przeszkdd
w realizacji trasy tramwajowej. Podjete przez PKP PLK dziatania rewitalizacyjne na linii 285
w celu przywrdcenia przewozow pasazerskich zbiegly sie z podjeciem takze innych dziatan
PKP o charakterze planistycznym (WWK, Program Kolej +) tak, jak w przypadku trasy
tramwajowej na Jagodno.

Istotnym elementem, ktéry moze wptynaé na sytuacje komunikacyjng w obszarze Ofttaszyna
i Wysokiej bedzie realizacja poftudniowego odcinka Wschodniej Obwodnicy Wroctawia -
od ul. Karkonoskiej do Zernik Wroctawskich. Zgodnie z harmonogramem Dolnoslgskiej Stuzby
Drég i Kolei jej pierwszy etap na odcinku od ronda w Zernikach Wroctawskich do ul. Grota-
Roweckiego ma by¢ wykonany do korca 2021 roku. Pozostaty odcinek planowany jest
do uruchomienia najwczesniej na 2027 rok - obecnie trwajq prace projektowe. Domkniecie
od potudnia Wschodniej Obwodnicy Wroctawia istotnie zmieni kanalizowanie ruchu
w analizowanym obszarze. Dla przeprowadzenia trasy tramwajowej do Wysokiej rozwigzania
przyjete w ramach Wschodniej Obwodnicy Wroctawia beda kluczowe pod katem mozliwosci
technicznego przekroczenia i zakonczenia petlg np. w rejonie zabudowy mieszkaniowej wsi
Wysoka lub innym dogodnym miejscem. Dodatkowo w prowadzeniu trasy szczegodlnie
w ul. Oftaszynskiej trzeba uwzgledni¢ uwarunkowania wynikajace z duzego zadrzewienia
oraz sasiedztwa Toru Wyscigéw Konnych.

Dla trasy rekomenduje sie nie podejmowanie dziatan do czasu zakonczenia rozstrzygniec

i potwierdzenia inwestycji Wschodniej Obwodnicy Wroctawia. Po tym okresie podejmowane
dziatania powinny by¢ prowadzone przy bezposredniej wspotpracy z gming Kobierzyce.
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v' Bezpieczna, Obornicka

Trasa o dtugosci 1,2 km jest jednym z krotszych odcinkéw analizowanych w ramach
Programu i posiada bliskg alternatywe tramwajowa zaréwno na ul. Baltyckiej, jak i
Zmigrodzkiej (ponizej 800 m). Remont torowiska w 2020 r. na ul. Zmigrodzkiej oraz petli
Karfowice poprawit jakos$¢ i komfort podrézowania tramwajem, a dzieki zastosowaniu
zielonego torowiska tramwaje generujg mniej hatasu dla okolicznej zabudowy. Dodatkowo
osiedle jest w petni wyksztatcone i nie charakteryzuje sie potencjatem rozwojowym. Trasa
wymaga wprowadzenia torowiska tramwajowego w ul. Bezpieczng , ktdra obecnie stanowi
gtdowng 0$ komunikacyjng dla osiedla i jest w petni wyksztatcona. W ramach pasa drogowego
sq zorganizowane parkingi dla mieszkancow okolicznej zabudowy. W pasie drogowym nie ma
rezerwy terenowej pozostawionej na wprowadzenie tramwaju, wiec jego budowa bytaby
zwigzana z likwidacjg czesci obecnego zagospodarowania. Nie ma takze zabezpieczonej
rezerwy na zakonczenie trasy tramwajowej w postaci klasycznej petli. Trasa nie przynosi
korzysci dla innych osiedli.

Dla trasy nie rekomenduje sie podejmowania dziatan na horyzont 2030.

v Gadoéw Potudniowy

Trasa o dlugosci 2,4 km prowadzona odcinkiem réwnolegtym do linii kolejowej 273
z zakonczeniem w rejonie stacji Wroctaw Kuzniki, przy istniejagcym parkingu P&R. Posiada
alternatywe tramwajowg na ul. Lotniczej (dla wiekszosci osiedla ponizej 800m). Osiedle
w czesci usytuowanej najblizej planowanej trasy jest w pelni  wyksztatcone
i nie charakteryzuje sie dynamicznym potencjatem rozwojowym. Obecnie sg prowadzone
prace studialne na linii kolejowej CE-59 (linia 273), ktore zaktadaja przebudowe istniejgcych
przejazddw na wspomnianej linii do rozwigzan bezkolizyjnych, co bedzie sie wigzato z nowymi
rozwigzaniami weztowymi na ul. Bystrzyckiej. Dla wprowadzenia trasy w uktad sieci
tramwajowej niezbedne bytoby zmodernizowanie wezta na ul. Kwiskiej, ktéry obecnie jest
weztem przesiadkowym autobusowo - tramwajowym dla kluczowych trzech kierunkéw
obstugujacych zachodnig cze$¢ miasta (dwa tramwajowe i jeden autobusowy). Duzym
utrudnieniem dla modernizacji wezta moze stanowi¢ bliskoé¢ Obwodnicy Srédmiejskiej
i skrzyzowania z ul. Lotniczgq prowadzacq w kierunku wezta autostradowego Wroctaw Stadion.
Dostosowanie wezta Kwiska do funkcji przesiadkowej dla 3 kierunkéow tramwajowych mogtoby
wigzac sie ze znaczng ingerencjg w istniejacy uktad drogowy, co znacznie zwiekszytoby
koszty zadania. Po zrealizowaniu tramwaju na Popowice oraz na Nowy Dwor zachodnia czesc
miasta zyska gestg sie¢ tramwajowaq, dajacq lepsza oferte przesiadek niz obecnie. Dodatkowo
w ramach celdéw modernizacji infrastruktury kolejowej jest takze zwiekszenie przepustowosci
na kierunku kolejowym przebiegajacym wzdiuz potudniowej granicy osiedla Gadoéw,
co w przysztosci pozwoli zwiekszy¢ czestotliwo$¢ kursowania pociggu w kierunku centrum
miasta ze stacji Wroctaw Kuzniki.

Dla trasy nie rekomenduje sie podejmowania dziatarh na horyzont 2030.

v" Psie Pole wariant 2

Trasa o dtugosci 5,8 km - najdiuzsza spos$rdod analizowanych. Wraz z innymi analizowanymi
wariantami na Psie Pole jest to najbardziej ztozony kierunek ze wszystkich. Wszystkie
warianty charakteryzujg sie wysoka kosztochtonnoscia, a na koszt - oprdécz dlugosci samej
trasy - majg wptyw obiekty inzynierskie, w tym w szczegdlnosci przekroczenie doliny Widawy.
Niektore warianty dodatkowo wymagajq przekroczenia linii kolejowej 292 lub takze kanatéow
Odry. Analiza wielokryterialna wykazata zasadno$¢ prowadzenia trasy tramwajowej
na Psie Pole w wiekszos$ci wariantdw - ze wzgledu na potencjat pasazerski trasy oraz
dynamike rozwoju osiedla. W kazdym wariancie wyprowadzenie trasy tramwajowej
w kierunku Psiego Pola wymagac bedzie dziatan przygotowujacych na sieci wewnatrz miasta,
np. wybudowanie torowiska w ciggu ul. Wyszynskiego i al. Stowackiego czy tez remontu
torowiska na ul. Mickiewicza.
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Dla tras (dotyczy wszystkich wariantow) rekomenduje sie nastepujace dziatania na horyzont
2030:
e Opracowanie Studium Korytarzowego, ktére wskaze 2 najbardziej optymalne warianty
budowy tramwaju na Psie Pole;
e Po rekomendacjach Studium Korytarzowego podjecie dalszych decyzji w sprawie
opracowania bardziej szczegdtowych koncepcji dla wybranego wariantu;
e kontynuacje prac zwigzanych z usprawnieniem komunikacji autobusowej
m.in. poprzez wydzielenie buspasa w ul. Krzywoustego.

v"  Borowska

Trasa Szpital Borowska moze stanowic pierwszy etap trasy Borowska. Dzieki temu osiggniety
zostanie cel w postaci obstugi Szpitala Uniwersyteckiego przy ul. Borowskiej. Przewiduje sie,
Zze powstanie pierwszego etapu moze rozwigzac takze czesciowo problemy komunikacyjne
osiedla Wojszyce. Trasa Borowska jest o tyle wiekszym wyzwaniem od trasy Szpital
Borowska, ze prowadzona potudnikowo w kierunku centrum wprowadza kolejny kierunek
tramwajowy do wezta przesiadkowego przy Dworcu PKP/PKS, co ze wzgledu na ograniczong
jego przepustowo$¢, moze zaburzy¢ jego funkcjonowanie. Problematyczny w zakresie
przepustowosci jest takze dalszy odcinek, a wiec ,waskie gardto” na ul. Stawowej ze wzgledu
na S$wiatlo wiaduktu kolejowego. Wprowadzenie tramwaju od Borowskiej jest wiec
uzaleznione od plandéw PKP zwigzanych z przebudowg wiaduktu nad Stawowaq. Jest to docinek
wymagajacy odpowiedniego przygotowania pod katem mozliwych przeksztatcen w rejonie
wezta przesiadkowego przy Dworcu PKP/PKS.

Dla trasy nie rekomenduje sie podejmowania dziatan na horyzont 2030.

v" Muchoboér

Trasa o diugosci 1,3 km stanowigca naturalne wydtuzenie trasy tramwajowej obecnie
budowanej w kierunku osiedla Nowy Dwor. Trasa - pomimo krotkiego odcinka i posiadanych
rezerw terenowych, zarébwno na przebieg, jak i petle - po drodze musi pokona¢ dwie bariery
przestrzenne. Jedna z nich to rzeka Sleza, druga zas to przeciecie toréw kolejowych linii 751.
Obecny kat skrzyzowania na przejezdzie kolejowym ul. Strzegomskiej jest katem
nienormatywnym, ktéry w momencie przebudowy ul. Strzegomskiej zostat przez PKP PLK
dopuszczony warunkowo. Linia kolejowa przewidywana byfa w dokumentach planistycznych
do podniesienia na poziom +1 - pozostawiono na takie rozwigzanie odpowiednie rezerwy
terenowe. Takie rozwigzanie w ukfadzie docelowym umozliwialo kontynuacje trasy
tramwajowej w kierunku ul. Roélinnej (tam jest rezerwa na petle). Obecnie prowadzone prace
analityczne w ramach Studium Wykonalnosci dla WWK nie pozwalajg na podejmowanie
decyzji inwestycyjnych dla budowy tramwaju. Dopiero zakonczenie opracowan analitycznych
przez PKP PLK pozwoli wskaza¢ kierunek dalszego rozwoju sieci kolejowej, w tym mozliwosci
i zasadnosci wykorzystania jej do przewozéw pasazerskich oraz warunki rozbudowy
infrastruktury kolejowej wraz z rozwigzaniami bezkolizyjnymi. Trzeba tu zaznaczy¢, ze trasa
tramwajowa na Muchobdr nie moze powstacé bez powstania wiaduktu kolejowego linii 751.

Dla trasy rekomenduje sie nastepujace dziatania na horyzont 2030:

v' Po uruchomieniu tramwaju na Nowy Dwér zapewnienie maksymalnej integracji
tramwajowo - autobusowej i dostepnosci TAT dla mieszkancéw osiedla Muchobor
i kierunku wylotowego z miasta - budowa Park&Ride, tatwe przesiadki;

v' do momentu zakonczenia prac nad Studium Wykonalno$ci WWK nie podejmowanie
dziatan w kierunku realizacji trasy tramwajowej;

v' po roku 2024 roku w zaleznosci od tego czy wiadukt na linii kolejowej nr 751 bedzie
przewidziany przez PKP do realizacji mozliwe beda dwie opcje: jesli wiadukt bedzie
przewidziany do budowy, to do momentu jego realizacji bedzie niezbedne
przeprowadzenie analiz i prac projektowych, jesli jednak nie bedzie plandw na budowe
wiaduktu powinno by¢ procedowane przygotowanie dokumentacji i budowa buspasa
dla komunikacji autobusowej.
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5. Proponowane trasy mozliwe do realizacji

W zwigzku z wyznaczeniem perspektywy finansowej UE na lata 2021 - 2027 ramy czasowe
realizacji proponowanych tras wyznaczono na 2027 rok+ 2 lata - w zaokragleniu do 2030.
Nowe Swiatlo na zrdédta finansowania daje Krajowy Program Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci, ktéry po konsultacjach zostat uzupetniony o inwestycje w transport szynowy
w mialgtach, co oznacza ze mozliwe bedzie pozyskiwanie srodkéw na ten cel do sierpnia 2026
roku.

Niniejszy proponowany wykaz tras tramwajowych mozliwych do zrealizowania do roku 2030
uwzglednienia etapu powstawania dokumentacji projektowych, uprzednia realizacje
niezbednych inwestycji towarzyszacych danym trasom oraz innych dziatan niezaleznych
od gminy Wroctaw.

Mozliwos¢ realizacji niektorych tras (np. na Jagodno, Muchobér czy do Wysokiej) uzalezniona
jest od zadan na liniach kolejowych, z ktérymi dane trasy sie przecinajq. Wobec tego zaleca
sie aktualizacje Programu w zakresie proponowanego harmonogramu realizacji w 2026 roku
po zakonczeniu prac nad Studium Wykonalnosci dla WWK oraz podjeciu decyzji w zakresie
rozbudowy linii 285 o drugi tor kontynuacje dziatan w kierunku ustalenia warunkow z PKP
realizacji inwestycji tramwajowej.

5.1 Trasy w realizacji

v TAT Nowy Dwor

Trasa autobusowo - tramwajowa w realizacji, planowana do zakoniczenia w 2023 roku.
W maju 2021 ogtoszono przetarg na ostatni odcinek TAT wzdtuz ul. Rogowskiej do petli
przy stacji kolejowej Nowy Dwor, trwa analiza ofert. Réwnolegle trwa budowa odcinka
pomiedzy ul. Nowodworska i Rogowska.?°

v Popowice

Trasa w realizacji, planowana do zakonczenia w 2022 roku. W kwietniu 2021 ukonczono
pierwszy etap inwestycji na ul. Diugiej. Rdéwnolegle trwaja przebudowy skrzyzowan
ul. Jagietty i Dmowskiego oraz ul. Milenijnej i Popowickiej, ktore stanowiag miejsca wtaczenia
trasy do istniejacej sieci tramwajowej.*!

5.2 Trasy mozliwe do realizacji do 2030 roku
Swojczyce

Maslice

Borowska Szpital

Klecina

AR NERNEENERN

Jagodno

Zrealizowanie wymienionych 5 zadan tramwajowych wydluzy sie¢ tramwajowa
o kolejne 10,3 km. Mieszkancy osiedli zyskaja dostepno$¢ do kolejnych 26 par
przystankéw, co dla 2,73% mieszkancow?? bedzie zupetnie nowa oferta
podrézowania transportem zbiorowym.

19 https://www.gov.pl/web/planodbudowy/kpo-przyjety-przez-rade-ministrow dane z dnia 25 maja 2021

20 https://www.wroclaw.pl/prezydent-wroclawia/linia-autobusowo-tramwajowa-nowy-dwor dane z dnia 25 maja 2021
21 https://www.wroclaw.pl/prezydent-wroclawia/tramwaj-na-popowice dane z dnia 25 maja 2021

22 Dane z dnia 31.12.2020 r. w punktéw adresowych we Wroctawiu.
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6. Analiza taborowa - zakup oraz przechowywanie tramwajow
(zajezdnia)

Rekomendacja tras do realizacji wymaga zabezpieczenia odpowiedniej liczby taboru
do ich obstugi. We wrzesniu 2020 roku Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
Sp. z 0.0. (MPK) podpisato umowe na zakup 25 tramwajéw z rodziny Moderus Gamma,
ktédre beda w pelni niskopodtogowe?. Umowa zaktadata mozliwoé¢ dokupienia po takiej
samej jednostkowej cenie za tramwaj kolejnych 21 pojazddéw jako opcji. Tramwaje bedq
obstugiwaty budowane obecnie linie na Nowy Dwér i Popowice, harmonogram ich dostaw
zbiega sie z terminem zakonczenia inwestycji torowych. W marcu 2021 r. MPK
aneksowato umowe, ktdéra rozszerzyta zakres kontraktu o opcje dokupienia kolejnych
21 sktadéw.?* Pierwszy nowy pojazd ma sie pojawi¢ najpdzniej jesieniq 2022 roku.
Systematycznie 46 nowych wagondow ma trafia¢ do Wroctawia do potowy 2024 roku.
Na nowe Moderusy przeznaczono 372 miliondw ztotych. Oprécz zakupu nowych
tramwajow trwajq réwniez kapitalne remonty ,nastoletnich” pojazdow: dwudziestu pieciu
Protramoéw 205WrAs i siedemnastu Skod 16T. W lipcu 2021 MPK ogtosito kolejny przetarg
na zakup 24 nowych pojazdow z opcjg zamodwienia kolejnych 16 sztuk, ktére wymienig
najstarsze modele Konstali 105%°.

Rysunek 14. Wizualizacja tramwaju Moderus Gamma.
Zrédto: opracowanie whasne MPK?

Wedtug proponowanego harmonogramu realizacji Programu niezbedne jest zapewnienie
nowego taboru tramwajowego na wskazanych kierunkach w liczbie:

v Dla trasy na Swojczyce dodatkowe 4 pociagi tramwajowe - wstepne analizy
taborowe wskazuja, ze mozliwe bedzie zabezpieczenie tych pojazdéw w ramach
realizowanych obecnie zamoéwien.

v Dla trasy na Maslice dodatkowe 4 pociagi tramwajowe. Oddanie do uzytku
obecnie budowanej trasy tramwajowej wzdluz ulic Diugiej, Starogroblowej
i Popowickiej sprawi, ze do petli Stadion Wroctaw (Krdlewiecka), beda dojezdzaty
2 nowe linie tramwajowe. Po wybudowaniu nowej trasy do petli na osiedlu Maslice

23 https://www.wroclaw.pl/tramwaj-moderus-gamma-dla-wroclawia

24 https://www.wroclaw.pl/21-dodatkowych-tramwajow-moderus-gamma-dla-wroclawia
% https://www.wroclaw.pl/mpk-wroclaw-oglosilo-przetarg-na-nowe-tramwaije

26 https://mpk.wroc.pl/wiecej-tramwajow-dla-wroclawia-mpk-korzysta-z-opciji

47 |Strona


https://www.wroclaw.pl/tramwaj-moderus-gamma-dla-wroclawia
https://www.wroclaw.pl/21-dodatkowych-tramwajow-moderus-gamma-dla-wroclawia
https://www.wroclaw.pl/mpk-wroclaw-oglosilo-przetarg-na-nowe-tramwaje
https://mpk.wroc.pl/wiecej-tramwajow-dla-wroclawia-mpk-korzysta-z-opcji

nalezy zakfadaé¢ przediuzenie tras 2 linii tramwajowych z linii kursujgcych
do krancowki przy ul. Krélewieckiej.

v Dla trasy Borowska Szpital - dodatkowe 4 pociagi tramwajowe.
Po wybudowaniu nowej trasy tramwajowej do petli Borowska Szpital planowane
jest przedtuzenie tras obu linii tramwajowych obecnie kursujacych do petli Gaj.

v Dla trasy Klecina - dodatkowe 6 pociagéw tramwajowych. Po wybudowaniu
nowej trasy tramwajowej do petli Kupiecka mozliwe jest przedtuzenie 2 tras linii
tramwajowych z linii kursujacych do petli Klecina, co wymaga zabezpieczenia
dodatkowych 4 pociggdéw tramwajowych. Réwnoczes$nie z uwagi na koniecznosé
przedtuzenia jednej linii tramwajowej obecnie konczacej kursy na petli Krzyki
niezbedne jest pozostawienie jednej z linii na petli Klecina, co wigze sie
zabezpieczeniem 2 kolejnych pociggéw tramwajowych.

v Dla trasy Jagodno - dodatkowe 22 pociagi tramwajowe. Wybudowanie
trasy tramwajowej na Jagodno wymaga uruchomienia dwdéch nowych linii
tramwajowych, poniewaz obecnie kursujace linie tramwajowe na ulicy Bardzkiej
maja na celu zapewnienie obstugi komunikacyjnej osiedla Gaj. Wprowadzenie
nowych linii wymaga zapewnienia 22 pociggéw tramwajowych.

tacznie dla 5 rekomendowanych tras niezbedne jest zapewnienie 40 nowych pociggow
tramwajowych.

Dodatkowo oszacowano jaki wplyw na potrzeby taborowe bedg miaty nowe trasy, ktére
po pozytywnym zakonczeniu zadan zewnetrznych (kolejowych, wojewddzkich) bedq
mogty mie¢ kontynuowane procesy projektowe, a nastepnie realizacyjne:

v Wysoka. Po wybudowaniu nowej trasy tramwajowej do Wysokiej planowane jest
przedtuzenie trasy obu linii tramwajowych obecnie kursujgcych do petli Park
Potudniowy. Wigze sie to z koniecznoscig zabezpieczenia dodatkowych 6 pocigagow
tramwajowych.

Realizacja wszystkich 6 tras do roku 2030 spowoduje, ze w perspektywie 2030, oprocz
przewidzianych zakupdéw taborowych niezbedne bedzie dokupienie kolejnych 46 pociggéw
tramwajowych.

Istotnym aspektem oproécz samych zakupow jest konieczno$¢ zabezpieczenia miejsca
na ich przechowywanie w porze nocnej na terenie zajezdni oraz potrzeba ich biezacego
serwisowania i utrzymania. Istniejace 3 wroctawskie zajezdnie tramwajowe Gaj, Ofbin
i Borek majg ograniczong pojemnos¢, ktéra obecnie jest na wyczerpaniu. Do 2023 MPK
planuje modernizacje zajezdni Oftbin i Borek - w celu zapewnienia odpowiedniego
standardu obstugi na nowych tramwajow. Oczywiscie mozliwe jest wprowadzenie dziatan
modernizacyjnych, ktérych celem bedzie wygospodarowania dodatkowych miejsc
postojowych, jednak takie dziatania nalezy traktowac jako rozwigzanie przejsciowe.

Wobec powyzszego rekomenduje sie dla wskazanego zakresu zakupow taborowych
dla nowych tras przewidzianych na perspektywe 2030, przeprowadzenie analizy rezerw
na nowe tramwaje na obecnych zajezdniach. W przypadku gdy okaze sie niezbedne
wybudowanie nowej zajezdni tramwajowej nalezy odpowiednio wczesniej przeprowadzic¢
proces wyboru jej lokalizacji, jak i zaplanowa¢ z odpowiednim wyprzedzeniem samg
inwestycje, tak by w chwili uruchomienia nowych tras dodatkowe pociggi tramwajowe
miaty zapewnione miejsca do stacjonowania.
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7. Wytyczne projektowania tras tramwajowych we Wroctawiu

Ponizej przedstawiony zostat zestaw podstawowych wytycznych oraz standardow
dotyczacych projektowania tras tramwajowych we Wroctawiu, ktére powinny byc¢
uwzglednione kazdorazowo przy tworzeniu koncepcji i projektéw oraz uzupetniane
i dopasowywane do lokalnych uwarunkowan kazdej z planowanych tras.

REKOMENDACIE W ZAKRESIE PROJEKTOWANIA TRAS TRAMWAJOWYCH

--—g priorytet dla transportu zbiorowego

—(. I . - .) Projektujac trase tramwajowg nalezy dazy¢ do maksymalnego
NerTr—rr T jej wydzielenia w ramach istniejacych i nowych Kkorytarzy

drogowych. Warianty wydzielen zostaty wskazane w zataczniku nr 1
do niniejszego Programu.

priorytet dla pieszych i rowerzystow

Wzdtuz trasy tramwajowej nalezy zapewni¢ wygodne ciagi piesze
i rowerowe, ktére powinny by¢ zaprojektowane  zgodnie
ze standardami przyjetymi we Wroctawiu. Przy czym pamietac
nalezy w szczegdlnosci o projektowaniu uniwersalnym - zawierajgcym rozwigzania
stworzone z myslg o wszystkich uzytkownikach przestrzeni, o kazdym stopniu mobilnosci
i w kazdym wieku. Standardy do zastosowania przy projektowaniu wroctawskich tras:
v Wroctawskie standardy ksztattowania przestrzeni miejskich przyjaznych pieszym?’,
v' Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa
dolno$lgskiego?s,
v Wroctawskie standardy dostepnosci przestrzeni miejskich®®,

priorytet dla klimatu

/
o
‘ / - a'/’) W zwia'zku. z wyzwa.nian'.\i klimatyczrjymi. w.mias'tach oraz potrzel?q
ga - zapewnienia odpowiednich warunkéw zycia mieszkancom nalezy
projektowac trasy tramwajowe wraz z zielenig, ktéra powinna by¢
ich integralng czescig - tak samo jak ciggi piesze i rowerowe. W pierwszej kolejnosci
nalezy projektowac¢ trase tramwajowg tak, by zachowal zielen istniejaca. Nastepnie
przekroj trasy nalezy uzupetnia¢ o elementy takie jak szpalery drzew oraz rozwigzania
zielone zatrzymujgce i retencjonujacq wode w miejscu opadu. Dodatkowo, jesli trasa
tramwajowa projektowana jest jako samodzielna (tzn. nie bedzie prowadzi¢ rowniez
komunikacji autobusowej), torowisko nalezy projektowaé jako zielone. Standardy
do zastosowania przy projektowaniu:
v’ Standardy planowania i projektowania ulic z uwzglednieniem zielono - niebieskiej
infrastruktury,
v' Katalog dobrych praktyk - zasady zrédwnowazonego gospodarowania wodami
opadowymi pochodzgcymi z nawierzchni paséw drogowych?.,

27 https://www.wroclaw.pl/rozmawia/files/dokumenty/7155/standardy -piesze-wroc%C5%82aw.pdf

28 https://irt.wroc.pl/strona-273-standardy projektowe i wykonawcze dla.html

29 https://www.wroclaw.pl/rozmawia/wroclawskie-standardy-dostepnosci

30 https://bip.um.wroc.pl/artykul/893/44916/standardy-planowania-i-projektowania-ulic-z-uwzglednieniem-
zielono-niebieskiej-infrastruktury

3http://bip.zzm.wroc.pl/pl/aktualnosci/katalog dobrych praktyk zasady zrownowazonego gospodarowania w
odami opadowymi pochodzacymi z nawierzchni pasow drogowych,298.html
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REKOMENDACJE W ZAKRESIE PROJEKTOWANIA PRZYSTANKOW
TRAMWAJOWYCH

preferowane rodzaje przystankow tramwajowych

Jako preferowane nalezy stosowac antyzatoki, przystanki wyspowe
i przystanki wiedenskie, ktére umozliwiajg swobodny i bezpieczny dostep
do pojazdéw komunikacji zbiorowej, w szczegdlnosci senioréw i osoby
o0 ograniczonej mobilnosci. Warianty przystankow oraz schemat rozmieszczenia
elementow przystanku zostaty wskazane w zatacznikach nr 2 i 3 do niniejszego Raportu.

W przypadku tras obstugiwanych wspdlnie przez tramwaje i autobusy nalezy

stosowacC przystanki tramwajowo-autobusowe. Przy takich rozwigzaniach

rekomenduje sie stosowanie kraweznikdéw przystankowych autobusowych.
Dodatkowo, jesli trasa tramwajowa przecina, lub przebiega w poblizu trasy kolejowej,
ktéra posiada przystanek kolejowy, nalezy dazy¢ do maksymalnej integracji przesiadek
i skomunikowania przystankéw tramwajowych i kolejowych.

priorytet dla pieszych i rowerzystow

Podstawg jest zapewnienie wygodnych, bezpiecznych i w miare
mozliwosci, najkrotszych dojs¢ do przystankéw. W przypadku
przystankow autobusowo-tramwajowych i podwdjnych przystankéw tramwajowych
rekomenduje sie dojscia do nich po obu stronach (z przodu i z tylu peronu). Sam
przystanek wyposazony by¢ powinien w rozwigzania utatwiajace korzystanie z niego
przez osoby z ograniczong mobilnoscig (pas wolny od przeszkdéd, dedykowane miejsce
oczekiwania, pasy prowadzace, tawki).
Standardy do zastosowania przy projektowaniu:
v’ Wroctawskie standardy ksztattowania przestrzeni miejskich przyjaznych pieszym??,
v' Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewoddztwa
dolnoslaskiego®,
v Wroctawskie standardy dostepno$ci przestrzeni miejskich®*,

7 ,
7, /’@)) priorytet dla klimatu
/) @aaz

Przestrzen przystankowa powinna w sposéb maksymalny

uwzglednia¢é rozwigzania btekitno-zielone w kazdej mozliwej
do zastosowania w danym miejscu formie — zielony dach przystanku, zielen wysoka
dajaca zacienienie w obrebie przystanku, elementy bioretenc;i.

priorytet dla zywej ulicy i tworzenia przestrzeni

miejskich
»:’\ Pamietajmy, ze miejsca przystankowe maja szczegdlny potencjat

generowania ruchu i tworzenia przestrzeni wspolnych. Z tego
wzgledu powinny by¢ otoczone ustugami, uwzglednia¢ matg architekture i tworzyc
miejsca odpoczynku.

32 https://www.wroclaw.pl/rozmawia/files/dokumenty/7155/standardy-piesze-wroc%C5%82aw.pdf
33 https://irt.wroc.pl/strona-273-standardy projektowe i wykonawcze dla.html
34 https://www.wroclaw.pl/rozmawia/wroclawskie-standardy-dostepnosci

50| Strona


https://www.wroclaw.pl/rozmawia/files/dokumenty/7155/standardy-piesze-wroc%C5%82aw.pdf
https://irt.wroc.pl/strona-273-standardy_projektowe_i_wykonawcze_dla.html
https://www.wroclaw.pl/rozmawia/wroclawskie-standardy-dostepnosci

REKOMENDACIJE W ZAKRESIE PROJEKTOWANIA PETLI

Petle tramwajowe nalezy ksztattowaé w formie weztdw integrujacych rézne

srodki transportu. W zaleznosci od lokalizacji oraz funkcji jakg dany wezet

petni w systemie komunikacyjnym miasta i aglomeracji, bedzie to integracja
tramwaju z kolejg, autobusem, parkingiem P&R i B&R. W przypadku miejsc na petli
integrujacych tramwaj i autobus nalezy umozliwic¢ przesiadki ,,drzwi w drzwi” z autobuséw
dowozacych pasazeréw na tramwaj oraz tramwajow przywozacych pasazeréw
przesiadajacych sie na autobusy. W miare mozliwosci nalezy stosowaé jeden wspdiny
przystanek wyjazdowy dla wszystkich linii. W przypadku integracji z kolejg, potaczenie
piesze pomiedzy przystankiem/stacjg kolejowg, a przystankiem tramwajowym powinno
by¢ najkrétsze mozliwe do osiggniecia w przestrzeni.

maksymalna funkcjonalnosc¢ petli

Petle w kazdym przypadku powinny by¢ projektowane w sposob
zapewniajacy maksymalng funkcjonalnos¢ dla uzytkownikéw - zaréwno
pasazerdw, jak i motorniczych i kierowcéw. Z tego wzgledu nalezy zapewnic
wygodne miejsca do oczekiwania dla pasazerdow, wraz z matym punktem ustugowym,
zielenig, zadaszonym parkingiem dla roweréw z jednej strony, a punktem socjalnym
dla kierowcow i motorniczych oczekujacych na nowy kurs z drugiej.

Cigqgi piesze i dojazdy rowerowe do petli powinny by¢ zaprojektowane w sposdb
uwzgledniajacy wygodny dostep do przystankow zlokalizowanych na petli. Nalezy
projektowac je ze standardami pieszymi i rowerowymi.

priorytet dla klimatu

7 /

' / @) Niezbednym elementem petli jest zielen wysoka i niska,
zapewniajgca cien, odpoczynek oraz zagospodarowanie wody

w miejscu opadu. W pierwszej kolejnosci powinno sie projektowac

petle, tak by zachowal zielen istniejaca, ktora zostanie uzupetniona nowymi

nasadzeniami.

priorytet dla zywej ulicy i tworzenia przestrzeni

X miejskich
Oprocz funkcji czysto komunikacyjnej, petla i jej otoczenie moze stac
\ﬁ]“v:{l sie nowg przestrzenig publiczng na osiedlu. Z tego wzgledu nalezy

mie¢ na uwadze mozliwos¢ wprowadzenia dodatkowych funkcji -
ustugowej, rekreacyjnej itp.
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8. Finansowanie Wroctawskiego Programu Tramwajowego 2.0

Wroctawski Program Tramwajowy 2.0 bedzie finansowany z roznych zrodet. Zaktadamy,
ze najistotniejszym elementem finansowania Programu bedzie wsparcie ze S$rodkéw
zewnetrznych jak np.:

¢ Krajowy Plan Odbudowy - ztozono fiszke dot. Rozwoju zréwnowazonego
transportu miejskiego dla Wroctawia i aglomeracji wroctawskiej, obejmujacq
Tramwaj na Swojczyce, Maslice, oraz projekt przejsciowy jezdni busowej na
Jagodno®®;

e Dolnoslaski tad - w ramach konsultacji z Urzedem Marszatkowskim zostata
ztozona fiszka obejmujacq Tramwaj na Swojczyce, Maslice oraz projekt
przejsciowy jezdni busowej na Jagodno;

e Feniks - Program Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027 (FEnIKS), ktéry stanowi kontynuacje dwoch wczesniejszych
programéw Infrastruktura
i Srodowisko;

e Fundusze Europejskie dla Dolnego Slaska 2021-2027 (FEDS);

¢ Program Inwestycji Strategicznych - w ramach programu ziozono fiszke
dotyczacq projektu przejsciowego na jezdnie busowg na Jagodno.

35 . . o e e , . . .
Ztozenie fiszki nie jest rGwnoznaczne z otrzymaniem finansowania.
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Realizacja Wroctawskiego Programu Tramwajowego 2.0 pozwoli wigczy¢ "drugi tramwajowy bieg”
dla Wroctawia.

Wiecej oséb w transporcie publicznym to bezpiecznigjsze i sprawniej funkcjonujgce miasto. To
czystsze powietrze, mniejszy hatas i zdrowsi mieszkarncy. To tym samym oszczedno$ci w budzecie
zaréwno Wroctawia, jak i samych wroctawian.

Ale tramwaj to réwniez co$ wiecej - to tradycja i wizytdwka Wroctawia.

Po te korzysci zdecydowanie warto siegngc. Bedzie to wymagato wytezonej pracy i duzego
skupienia, jednak powyzsze cele sg tego warte. O ile sam Program nie dokona tej zmiany, o tyle

nasze zaangazowanie w jego realizacje juz tak.

Do pracy!

Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Urzad Miejski Wroctawia
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