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stoimy obecnie u progu nowej perspektywy finansowej 2021-2027, ktéra stwarza
nam szanse na pozyskanie s$rodkéw z budzetu UE na realizacje nowych
i kontynuacje juz rozpoczetych inicjatyw. Jednym z priorytetéw w nowej
perspektywie finansowej dla Wroctawia bedzie rozwéj zréwnowazonego transportu
publicznego, ktéry przyczyni sie do realizacji celéw klimatycznych i osiagniecia
postanowien Europejskiego Zielonego tadu.

Wroctaw, od wielu lat - z sukcesem - realizuje projekty z obszaru transportu
publicznego. Ze wzgledu na wielko$¢ i wysokie koszty tych inwestycji ich realizacja
odbyta sie przy wspotfinansowaniu ze $rodkéw Funduszu Spojnosci. Réwniez
w perspektywie finansowej 2021-2027 ,zapisy projektu Programu Fundusze
Europejskie na Klimat, Infrastrukture i Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS 2021-
2027) stwarzajg szanse na dalszg realizacje duzych projektow transportowych
z udziatem dofinansowania. W ramach projektu programu FEnIKS uzyskanie
wsparcia bedzie mozliwe na inwestycje w infrastrukture itabor szynowy
publicznego transportu zbiorowego, wezty przesiadkowe (w tym parkingi P&R poza
centrami miast), rozwigzania IT czy zaplecze techniczne dla taboru.

Realizacjg tych wszystkich elementéw Wroctaw jest szczegélnie Zainteresowany.

Aby by¢ gotowym do nowego unijnego programowania Wroctaw rozpoczat proces
przygotowania katalogu kluczowych inwestycji z obszaru zeroemisyjnego
transportu szynowego, ktére stanowig kontynuacje dotychczasowej polityki Miasta
w tym obszarze i ktérych integracja z innymi systemami transportu pozwoli na
stworzenie spéjnej zréwnowazonej sieci stuzacej nie tylko mieszkancom Miasta,
ale takze Aglomeracji Wroctawskiej Obecnie mamy zaawansowane procesy
przygotowawcze dla trzech nowych kierunkéw rozwoju transportu tramwajowego.
Sa one reprezentowane przez 3 ponizej wymienione inwestycje:
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e ,Budowa trasy tramwajowej na osiedle Swojczyce wraz z budowa nowych
mostéw Chrobrego” o catkowitej wartosci okoto 146 min zt - inwestycja
zintegrowana: z parkingiem P&R, B&R i powigqzana z przystankiem
kolejowym, projektowana z towarzyszgcq infrastrukturg dla rowerzystéw
i pieszych oraz z uwzglednieniem blekitno-zielonej infrastruktury

o ,Budowa wydzielonej trasy komunikacji zbiorowej na osiedle Maslice”
o wartosci okoto 198 min zt - inwestycja zintegrowana: z parkingiem P&R,
B&R | powigzana z planowanym przez PKP przystankiem kolejowym,
projektowana z towarzyszaca infrastrukturg dla rowerzystéw i pieszych
i z uwzglednieniem btekitno-zielonej infrastruktury

o ,Budowa wydzielonej trasy komunikacji zbiorowej na osiedle Jagodno”
o wartosci okoto 70 min zt - etap 1 - inwestycja zintegrowana:
z parkingiem P&R, B&R.

Warto tu podkresli¢, ze wszystkie wymienione powyzej projekty sporzadzane sg
w oparciu o najwyzsze standardy projektowania - czyli sq zintegrowane,
efektywne, zielone i przyjazne dla wszystkich uzytkownikéw.

Deklaruje takze, ze w zaleznosci od informacji dotyczacej wysokosci alokacji, ktéra
mogtaby by¢ przeznaczona na te projekty, Wroctaw jest gotowy, aby rozpoczaé
prace nad kolejnymi projektami rozwijajacymi infrastrukture tramwajowaq istotna
dla mieszkancéw Miasta i aglomeraciji.

Nierozerwalnym uzupetnieniem inwestycji w infrastrukture zero emisyjnego
transportu szynowego beda projekty MPK Sp. z 0.0. o charakterze taborowym
dotyczace zaréwno dostawy fabrycznie nowych niskopodtogowych tramwajéow z
niezbednym wyposazeniem oraz inwestycje, ktére zapewnia odpowiednie,
nowoczesne zaplecze techniczne. Dlatego tez plany inwestycyjne Wroctawia
dotycza takze rozwoju lub przystosowania zajezdni tramwajowych dla potrzeb
utrzymania nowego taboru.

Wartym podkreslenia jest fakt, iz przedstawione wartoéci inwestycji sa aktualne na
chwile obecng i w przysztosci moga ulec zmianie. Juz w tej chwili sumaryczna
warto$¢ inwestycji szynowych zamyka sie w kwocie ponad 700 min zt. Nie
wykluczam jednoczesnie, iz w przysziosci moga pojawié sie zupelnie nowe
inwestycje transportowe, ktére réwniez chcielibySmy zrealizowaé przy
wspétudziale srodkéw unijnych, tak, aby osiagnaé cele i wskazniki, jakie przed
Polska stawia Komisja Europejska w zwigzku z realizacjq programu.

Chce tez podkreslic, iz wszystkie zaréwno realizowane, jak i planowane inwestycje
transportowe Wroctawia, wynikaja z dokumentéw strategicznych w zakresie
planowania rozwoju infrastruktury transportu publicznego w miescie i jego
otoczeniu. Wroctaw posiada ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Wroctawia” przyjety uchwaty nr VIII/194/19 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 11
kwietnia 2019 roku oraz Strategie ZIT WrOF, jak réwniez jest - miastem rdzeniem
opracowanego projektu ,Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Wroctawia”, ktérego przyjecie planowane jest w biezacym roku.
Przy jego sporzadzaniu, wspdlnie z 37 gminami obszaru funkcjonalnego, bylismy
beneficjentem pilotazowego programu CUPT na rzecz przygotowania SUMP-dw na
poziomie aglomeracji. To tez dowodzi, ze niezwykle zalezy nam na
odpowiedzialnym i profesjonalnym podejéciu do przygotowania duzych inwestycji
wspieranych przez $rodki europejskie, ktére stanowig realng odpowiedz na
wspotczesne wyzwania transportowe miast i ich obszaréw funkcjonalnych.

W nawigzaniu do powyzszych informacji oraz w odniesieniu do zapiséw aktualnie
negocjowanego z KE Programu FEnIKS 2021-2027, ze wsparcie w obszarze
transportu publicznego bedzie dedykowane miastom wojewddzkim i innym
miastom objetym w okresie programowania 2014-2020 instrumentem ZIT,
zwracam sig z uprzejma prosba o udzielnie odpowiedzi na ponizsze pytania:
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1. W jaki sposéb zostanie dokonany podziat alokacji dla transportu
publicznego?

2. Czy w przypadku miast wojewodzkich i ich obszaréw funkcjonalnych
zostanie zastosowana metodologia podziatu analogiczna, jak w okresie
programowania 2014 - 2020,a projekty zostang wybrane w trybie
niekonkurencyjnym?

3. Jesli na pyt. 2 odpowiedz brzmi tak, to jakie kryteria zostang zastosowan e
do podziatu alokacji?

Biorgc pod uwage pozytywne doswiadczenia ptynace z dotychczasowej wspdipracyr,
zwracam sig z rowniez prosba o uwzglednienie podczas podziatu alokacji - oprocz
obiektywnie weryfikowalnych kryteriow m.in. takich jak: liczba ludnosci, takze
wielkosci zgtoszonych potrzeb w obszarze transportu publicznego.

Zasadnos¢ 1 skutecznos¢ takiego podejscia potwierdzajg projekty z zakresu
infrastruktury transportowej realizowane przez Wroctaw z Programu POIIS 2014-
2020. Sprawna realizacja ww. projektéw spowodowata, iz Ministerstwo Funduszy
i Polityki Regionalnej sukcesywnie zwigkszato wysokos¢ pierwotnie przyznanej puli
srodkéw. Sukces rozwigzania polegajacego na przekazaniu dofinansowania
bezposrednio do Wroctawia, wynika, nie tylko z faktu, ze $rodki te zostaty
ukierunkowane na projekty, ktére w najwiekszym stopniu rozwigzujg rzeczywiste
problemy komunikacyjne Miasta i regionu oraz te zidentyfikowane w ramach
Programu POIS 2014-2020, ale réwniez z tego, iz wysoko$¢ przyznanej
i sukcesywnie zwiekszanej alokacji jest odpowiedzia na zglaszane przez nas
potrzeby.

Nie moge jednoczesnie pominaé faktu, Ze zbiorowy transport publiczny jest
jednym z obszaréw, ktéry w najwiekszym stopniu ucierpiat na skutek panujacej
pandemii COVID-19 - spadek liczby pasazeréw spowodowat ogromne straty
finansowe. Potrzeba zatem znacznych naktadéw finansowych, aby zacheci¢
mieszkaficéw do powrotu do tramwajéw i autobuséw. Wieksze wykorzystanie
zeroemisyjnego transportu zbiorowego to lepsza jako$¢ powietrza, mniejszy hatas
i poprawa jakosci zycia codziennego. Nie mniej wazna jest tutaj réwniez poprawa
dostepnosci komunikacyjnej dla oséb z ograniczona mobilnoécia, co wigze sie
z koniecznoscig zakupu odpowiedniego nowoczesnego i ekologicznego taboru.
Chce tu podkreslic, ze niezaleznie od potrzeb taborowych sukcesywnie
inwestujemy w rozwigzania poprawiajace dostepno$¢ przystankéw - w zgodzie ze
standardami dostgpnosci, ktdre przyjete zostaty we Wroctawiu zarzadzeniem
prezydenta, Biorgc jednak pod uwage skale oraz koszty realizacji inwestycji
transportowych, istnieje realna obawa, iz obecna alokacja przeznaczona w
Programie FEnIKS na transport publiczny wynoszaca 1,75 mld euro moze okazad
sie niewystarczajaca w skali catego kraju.

Podsumowujac, majac na wzgledzie ogromne znaczenie wsparcia niskoemisyjnego
transportu publicznego dla realizacji celow klimatycznych Zielonego kadu, jak
réwniez biorac pod uwage fakt, iz transport szynowy jako najefektywniejszy
i najbardziej pozadany przez mieszkaricéw, Srodek publicznego transportu
zbiorowego petni wazng role w systemach transportowych naszych miast, zwracam
si¢ do Pana Ministra z prosbg o wypracowanie takiego sposobu podziatu alokacji
pomigdzy interesariuszy, w tym Wroctaw, ktéry pozwoli na realne rozwigzanie
probleméw mieszkaricow i zaspokojenie potrzeb zdiagnozowanych w obszarze
zréwnowazonego transportu publicznego.

Wyrazam gtebokie przekonanie, iz przyjecie odpowiedniego podejscia pozwoli na
optymalne zagospodarowanie srodkéw UE oraz pozytywnie wplynie na realizacje
Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko 2021-
2027, a takze odbiér spoteczny Projektéw realizowanych przy wsparciu $rodkéw
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Jednoczesnie zapewniam o kontynuacji partnerskiej wspdtpracy ukierunkowanej
na osiagnigcie celow projektéw planowanych do dofinansowania w ramach FEnIKS
2022-2027, jak réwniez tych wyznaczonych w ramach Programu.
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