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Serdecznie dziekujemy wszystkim Rodzicom i Mieszkarnncom za
cierpliwos¢ i wyrozumiatos$¢, jakg wykazali Panstwo w zwigzku
z wprowadzonymi zmianami w organizacji ruchu. Dziekujemy za wszystkie
Panstwa opinie, ktére starannie analizowaliSmy i wyciggali§my wnioski.

Sktadamy wszystkim osobom, ktére zaangazowaty sie w realizacje
pierwszego w Polsce pilotazu "Szkolnej ulicy", a w szczegdlnosci:

Pani Halinie Goldewskiej - Dyrektor Szkoty Podstawowej nr 34
Panu Krzysztofowi Goleniowi - Dyrektorowi Zespotu Szkdt nr 9
Pani Matgorzacie Knychas - Wicedyrektor Zespotu Szkdt nr 9

Pani Edycie Skule - Przewodniczgcej Zarzadu Osiedla Ottaszyn oraz
Radnej Rady Miejskiej Wroctawia

Sktadamy réwniez podziekowania dla Strazy Miejskiej Wroctawia,
za codzienne patrolowanie wytgczonych z ruchu ulic oraz zapowiedz
kontynuacji patroli w okolicy SP nr 34.
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Krotko o projekcie

e W pazdzierniku 2020 r. Wroctaw przeprowadzit pierwszy w Polsce pilotaz projektu
»Szkolnej Ulicy”

e Pilotaz ostatecznie przeprowadzono w dwdch lokalizacjach: SP 34 przy ul.
Gatczynskiego na osiedlu Oftaszyn oraz SP 45 przy ul. Krajewskiego na osiedlu
Sepolno

e Projekt zaktadat, ze na pét godziny przed rozpoczeciem lekcji fragmenty ulic
przylegajacych bezposrednio do szkét bedg oddane ruchowi pieszemu i
rowerowemu oraz zostang wytaczone z ruchu samochodowego

e Realizacje projektu poprzedzito kilkumiesieczne przygotowanie organizacyjne,
informacyjne, a takze obserwacje, badania ankietowe oraz zbieranie opinii
(zaréwno przed, jak i w trakcie trwania pilotazu)

e Zebrane doswiadczenia pozwolity na podjecie decyzji o kontynuacji wprowadzonej
w ramach pilotazu organizacji ruchu na osiedlu Ottaszyn oraz rezygnacji z niej na
osiedlu Sepolno

e W przypadku Ottaszyna wyraznie zauwazalne sg pozytywne efekty
wprowadzonych zmian, ich wptyw na zachowania uzytkownikéw oraz
funkcjonowanie najblizszej okolicy placéwki; zarowno w spotecznosci szkolnej, jak
i osiedlowej przewazajq pozytywne opinie dotyczace ich wprowadzenia

e W przypadku Sepolna do konca biezacego roku zostanie zaproponowana zmiana
porzadkujaca ruch i postdj samochodowy w bezposrednim sasiedztwie szkoty;
duzy udziat ucznidw spoza bezposredniego sasiedztwa placowki (Zespdt obejmuje
takze Szkote Muzyczna) oraz brak w rejonie miejsc do bezpiecznego
jednoczesnego zatrzymania sie kilku pojazdow bez blokowania ruchu sprawiaja, ze
nie jest mozliwe utrzymanie zmian wprowadzonych w ramach projektu
pilotazowego

e Wroctaw zamierza rozszerzac projekt ,Szkolnej Ulicy” w kolejnych latach,
przyjmujac zgtoszenia oraz zapraszajac do uczestnictwa kolejne szkoty

e Raport w dalszej czesci opisuje dziatania podjete w ramach pilotazu, jego

przygotowania, przebieg oraz wnioski, w celu dzielenia sie zebranymi
dos$wiadczeniami ze wszystkimi zainteresowanymi tematyka szkolnych ulic.
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Wprowadzenie

Rzeczywistos$¢ wielu osiedlowych szkdt, to przylegte ulice szczelnie wypetnione
parkujgcymi samochodami. Zwiekszona liczba samochoddw, wigze sie z hatasem, czy
zanieczyszczeniem powietrza. Jednak przede wszystkim zwigzana jest z mniejszym
bezpieczenstwem dla dzieci w miejscu, gdzie powinny czuc sie dobrze, czyli tuz pod
wiasng szkota. Rowniez dla samych dzieci forma docierania do szkoty ma duze znaczenie.

W kontekscie kreowania zrownowazonej mobilnosci w miescie, warto wiasciwe nawyki

i wzorce wprowadzac juz od najmtodszych lat. Tymczasem dojazd autem pod samg szkote
pogtebia w mtodym pokoleniu przekonanie, ze samochdd jest najbardziej oczywistg
formg przemieszczania sie po miescie. Buduje na tej podstawie postawy i przekonania,
ktore ciezko bedzie zmieni¢ w przysztosci.

Dodatkowo przemieszczanie sie wytqcznie samochodem wzmacnia tendencje
wystepowania choré,b cywilizacyjnych zwigzanych z brakiem odpowiedniej dawki ruchu,
otytoscig, stresem. Swiatowa Organizacja Zdrowia (WHO) zaleca wykonanie 10 tys.
krokéw dziennie, jako minimum zdrowej dawki ruchu. Droga do szkoty pokonywana
pieszo, rowerem, czy hulajnogq jest wiec najbardziej naturalnym sposobem, aby
przyzwyczaja¢ miodych ludzi do zdrowych nawykdw i wyrobienia postawy na cate zycie.

Poza aktywnoscig fizyczna, ta forma ma dodatkowe korzysci: uczy wiekszej
samodzielnosci, wzmacnia relacje miedzy rowiesnikami oraz z otoczeniem sgsiedzkim.
Nawet w przypadku dzieci, ktére musza by¢ dowozone do szkoty, cennym jest, aby
przynajmniej ostatni odcinek pokonywaty pieszo.

Wzmozony ruch samochodow pod szkotg, to takze zwiekszone zanieczyszczenie
powietrza, zwiaszcza dwutlenkiem azotu (NO2), na ktére narazone sg dzieci w drodze na
lekcje.

Duzo tatwiej jest uczniom i ich rodzicom podejmowac decyzje o sposobie przemierzania
drogi do szkoty, jesli na ostatnim odcinku majg ulice z mnéstwem bezpiecznej, wolnej od
ruchu pojazddw przestrzeni. Ulica przed szkotg nie musi by¢ labiryntem ztozonym z
zaparkowanych samochodéw, z kierowcami w porannym pospiechu.

Pomyst ograniczenia ruchu samochodowego przed szkotg bezposrednio przed pierwszg
lekcjg nie jest nowy. Podobne rozwigzania od lat funkcjonujg we Wioszech (Emiglio
Romana), Belgii czy Wielkiej Brytanii. Bezposrednig inspiracjg dla realizacji pilotazowego
projektu , Szkolna Ulica” we Wroctawiu byt wiedenski projekt ,,SchulstraBe”, ktéry od kilku
lat z sukcesem jest realizowany w Wiedniu.
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Planowanie i przygotowanie wdrazania projektu

Wybor szkoét i konsultacje z dyrekcjami

Przygotowania do realizacji projektu rozpoczeto w II kwartale 2020 r. Projekt ,,Szkolna
ulica” byt jednym z elementow pakietu ,,Mobilny Wroctaw po pandemii” ogtoszonego
w maju 2020 r.

Poczatkowo zaplanowano, ze do projektu zostang zaproszone 4 szkoty — kazda z innego
wroctawskiego osiedla, o innym charakterze, specyficznej lokalizacji. Mimo wielu rdznic,
wszystkie zaproszone szkoty spetniaty zatozone kryteria zaangazowania do programu.
A mianowicie byty to:

1. Zgtoszenia o niebezpiecznych sytuacjach w najblizszej okolicy szkdt, problemach

zwigzanych ze wzmozonym ruchem samochodéw w godzinach porannych.

Aktywnos$c¢ szkdt w innych programach realizowanych przez Biuro Zrownowazonej
Mobilnosci, gtdéwnie ,Rowerowy Maj” - we wszystkich wybranych szkotach dzieci
chetnie dojezdzaja rowerem do szkoty.

Mozliwo$¢ wdrozenia organizacji ruchu drogowego w okolicy szkoty w taki sposodb,
aby mozliwe byto ptynne ominiecie zamknietego odcinka drogi bez zawracania
i bezpieczne wypuszczenie dzieci, odprowadzenie ich do szkoty.

Do projektu zaproszono cztery szkoty:

Szkota Podstawowa nr 34 przy ulicy Gatczynskiego znajduje sie na
wroctawskim osiedlu Ottaszyn. Potozone jest ono w potudniowej czesci Wroctawia,
przy jego granicy, co przektada sie na wzmozony ruch drogowy na drogach
wlotowych do miasta - ul. Grota-Roweckiego, ul. Kutrzeby, oraz ciggu ulic
Kurpiow i ul. Zwycieskiej. Ulica Gatczynskiego oraz Storczykowa lezg w strefie
uspokojonego ruchu.

Zespot Szkot nr 9 przy ul. Krajewskiego znajduje sie na osiedlu Sepolno.
Potozone jest ono we wschodniej czesci miasta. Ulica Krajewskiego jest
dwukierunkowym tgcznikiem miedzy jednokierunkowymi ulicami Kosynierow
Gdynskich i Partyzantow.

Szkota Podstawowa nr 47 przy ul. Januszowickiej znajduje sie na osiedlu
Borek. Jest to willowe osiedle w potudniowej czesci Wroctawia, bezposrednio
sgsiadujace z Parkiem Potudniowym. Szkota jest potozona przy ulicy
jednokierunkowej, objetej strefg uspokojonego ruchu. W niedalekiej odlegtosci od
szkoty lezy jedna z gtdwnych arterii miasta - ul. Powstancow Slaskich.

Szkota Podstawowa nr 42 przy ul. Waltbrzyskiej jest potozona na potudniu
Wroctawia na osiedlu Klecina. Ulica Watbrzyska jest $lepg uliczka, objetg strefg
uspokojonego ruchu. Szkota jest potozona nieopodal granic miasta,

Okreslono harmonogram przygotowan i wdrozenia projektu. Jednostkg prowadzaca
projekt byto Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci przy wsparciu Wydziatu Inzynierii Miejskiej.
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Tabela 1. Harmonogram dziatan zwigzanych z projektem ,,Szkolna Ulica”

czerwiec |lipiec  |sierpien  |wrzesien |pazdziernik listopad

Spotkania z dyrekcjami szkot

Spotkania z radami osied|i

Informacje dla rodzicow i dzieci

Badania ankietowe i 0 bserwacje w terenie
Zamkniecie ulicy

Analiza danych i rekomendacje
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W kazdej z wybranych szkot na przetomie czerwca i lipca odbyty sie spotkania

z dyrekcjami. Przedstawiciele Biura Zrédwnowazonej Mobilnosci zaprezentowali zatozenia
projektu, sposob jego realizacji oraz wstepne propozycje zmiany organizacji ruchu

w okolicy szkot. Podczas spotkan dyrektorzy placéwek potwierdzali poranne trudnosci
zwigzane ze wzmozonych ruchem samochoddw i wszyscy zgtosili gotowos¢ przystapienia
do projektu.

Od razu jednak zostaty zgtoszone zastrzezenia w przypadku szkoty przy ulicy
Januszowickiej, zwigzane ze specyficznym uktadem ulic jednokierunkowych. Dojezdzajacy
w rejon szkoty od ulicy Sokolej nie mieliby innej mozliwosci wyjazdu z obszaru objetego
projektem, jak poprzez manewr zawracania na stosunkowo waskiej ulicy. Juz

w przypadku kilku samochodow wykonujacych ten manewr mogtoby dojs¢ do
wzajemnego blokowania sie, konfliktow i sytuacji niebezpiecznych. Te zastrzezenia po
analizie uznano za zasadne, dlatego, mimo duzego wsparcia ze strony Dyrekcji oraz Rady
Osiedla Borek, zdecydowano sie na wytaczenie szkoty przy ul. Januszowickiej z projektu
oraz kontynuowanie przygotowan w trzech pozostatych lokalizacjach: Gatczynskiego,
Krajewskiego i Watbrzyskiej.

Spotkania i rozmowy z dyrekcjami szkot pomogty doprecyzowac zatozenia projektu

i dostosowac je do mozliwosci. Jednym z istotnych zagadnien okazato sie rozktadanie
barier nozycowych blokujacych wjazd na wyfaczony z ruchu obszar. W Wiedniu bariery
rozktadane sq przez pracownikow szkot badz przez rodzicow. W przypadku wroctawskich
szkot okazato sie to trudne, a z czasem (w zwigzku z ograniczeniami, ktdre spowodowata
pandemia) niemozliwe.

Na poczatku wrzesnia, ze wzgledu na podjete procedury zwigzane z epidemig COVID-19,
0 zawieszenie udziatu w projekcie poprosita szkota przy ul. Watbrzyskiej. Opracowany
nowy plan lekcji wprowadzat zerowg godzine lekcyjng oraz dzielit klasy na grupy
rozpoczynajgce zajecia o roznych porach. Tym samym poranny szczyt zostat rozbity na
kilka fal i realizacja projektu w tym specyficznym roku szkolnym stafa sie niezasadna.
Dlatego na prosbe Dyrekcji Szkoty, w tym przypadku rownie podjeto decyzje

0 wytaczeniu szkoty z projektu i kontynuacji pilotazu w pozostatych dwoch lokalizacjach.
Jednoczesnie Dyrekcja szkoty przy ul. Watbrzyskiej wyrazita wole o przystgpieniu do
projektu w przysztosci.
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Rysunek 1. Mapa przedstawiajgca lokalizacje szkdt biorgcych finalnie udziat w pilotazu
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Dziatania informacyjne w spolecznosci lokalnej

Istotne z punktu widzenia powodzenia projektu byto rzetelne informowanie spotecznosci
szkolnej oraz spotecznosci lokalnej. Gtdwnym celem byto informowanie o zatozeniach
projektu oraz powodach jego wprowadzenia. Byt to krok niezwykle wazny, ktory pozwolit
na zbudowanie akceptacji dla pilotazu i wprowadzonych testowo zmian w organizacji
ruchu.

Po pozytywnym przyjeciu przez dyrekcje szkdt i deklaracjach przystgpienia do projektu,
rozpoczeto informowanie Rad Osiedli, jako przedstawicieli spotecznosci lokalnych. Okres
wakacyjny oraz pandemia spowodowaly pewne ograniczenia w mozliwosci zorganizowania
spotkan. Ostatecznie przedstawiciele BZM spotkali sie z przedstawicielami dwdch rad
osiedli, natomiast wobec trudnosci w zorganizowaniu spotkania z Radg Osiedla Biskupin -
Sepolno - Dgbie - Bartoszowice informowanie sprowadzito sie do szeregu rozméw
telefonicznych oraz materiatéw informacyjnych wystanych w formie elektronicznej.
Przedstawiciele Rad Osiedli byli na biezaco telefonicznie oraz e-mailowo informowani

o przygotowaniach do projektu.

Niespodziewane komplikacje pojawity sie w drugiej potowie wrzesnia. Niespetna 10 dni
przed rozpoczeciem projektu okazato sie, ze Rada Osiedla Biskupin - Sepolno - Dabie -

Bartoszowice w pierwszych dniach wrzesnia przyjeta uchwate sprzeciwiajacg sie realizacji
pilotazu. W zwigzku z tym, ze RO nie poinformowata BZM o podjetej uchwale, nie podjeta
kontaktu, by wyjasni¢ watpliwosci, a przygotowania do projektu byty juz w bardzo
zaawansowanym stadium (m.in. byt juz zatwierdzony projekt organizacji ruchu oraz
podjete zostaty dziatania informacyjne), podjeto decyzje o kontynuacji wdrazania pilotazu
w tej lokalizacji.
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Oprécz Rad Osiedli uznano za istotne, by poinformowac osoby, ktérych zamkniecie ulic
bedzie bezposrednio dotyczy¢. Na wytgczonym odcinku ul. Krajewskiego oprocz szkoty
znajduje sie obiekt sportowy ,Spartan”, ktéry otwierany jest o godzinie 7:30. Odbyto sie
spotkanie z kierownikiem obiektu, ktory wyrazit duzg aprobate wobec zaprezentowanego
pomystu. Jako ze pierwsze zajecia w obiekcie rozpoczynajq sie o godz. 8:00 uznat, ze
zmiana organizacji ruchu nie wptynie bezposrednio na funkcjonowanie obiektu.

Na zamykanych odcinkach ulic Gatczynskiego oraz Storczykowej znajduje sie gtdwnie
zabudowa jednorodzinna oraz zaktady ustugowe. Dla wszystkich mieszkancow tego
obszaru przygotowano ulotke, ktérg dystrybuowano do skrzynek pocztowych. Na
ulotkach, oprécz szczegdétowych informacji o projekcie, zawarto dane kontaktowe do
BZM. Po akcji informacyjnej otrzymano trzy telefony od zaniepokojonych mieszkanek.
W trakcie rozméw telefonicznych udato sie wyjasni¢ wszystkie zgtaszane watpliwosci.

Informowanie spotecznosci szkolnej

Informowanie rodzicdw i dzieci przebiegato w Scistej wspotpracy ze szkotami. Szkota
przekazywata przygotowane przez BZM e-maile oraz ulotki za posrednictwem systemu
Librus. Takze na pierwszych zebraniach w szkotach przekazywana byta rodzicom
wszystkich klas informacja o przystapieniu szkot do projektu. Réwniez poprzez system
Librus przekazywane byty prosby o wypetnienie ankiet. W szkotach pojawity sie rowniez
plakaty informujace o projekcie oraz ulotki.

Pewnym utrudnieniem byt wysoki rezim sanitarny, ktéry uniemozliwit przedstawicielom
Urzedu Miejskiego bezposredni kontakt z rodzicami. W szkole przy ul. Krajewskiego
zebrania z rodzicami miaty charakter zdalny. W szkole przy ul. Gatczynskiego pierwsze
zebrania odbywaty sie w tradycyjnej formie, jednak bez oséb z zewnatrz. W trakcie
zebrania przedstawiciele Urzedu Miasta byli dostepni na terenie szkoty dla wszystkich
rodzicow, ktorzy chcieliby porozmawiac o projekcie indywidualnie, jednak zaden

z rodzicow nie miat takiej potrzeby.

Rysunek 2. Plakaty informujgce o projekcie ,Szkolnej Ulicy”- po lewej stronie dedykowany szkole
przy ul. Gatczyniskiego, po prawej stronie szkole przy ul. Krajewskiego.
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Na miesigc udostepniamy ulice przy szkole dla dzieci Na miesige udostepniamy ulice przy szkole dla dzieci

docierajgcych pieszo, rowerew i hulajnogq docierajacych pieszo, rowerem i hulajnogg.
W paZdzierniku, od poniedziatku do pigtku W paddzierniku, od poniedziatku do pigtku
w godzinach 7:00 . w godzinach 7:50-8:00

Dzigki temu droga do szkoty bedzie bezpieczna i przyjazna Dzigki temu droga do szkoty bedzie bezpieczna i przyjazna.

| Projekt prowadzi
sonaj Mobilnolel UM Wrochewia Biure Zréwnowaione] Mobilnodci UM Wractawia
{ email: bzmum wroe pl
A tel: 72 777 79 22
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Opracowanie koncepcji i rozplanowania badan

Od samego poczatku rozpoczynajqc rozmowy o wdrozeniu we Wroctawiu pilotazu
projektu , Szkolnej Ulicy” jasnym bylo, ze elementem niezbednym jest cze$¢ badawcza
zawierajace badania ankietowe oraz badania ruchu pod szkotami. Waznym zatozeniem
byto rowniez przeprowadzenie badan przed wprowadzeniem pilotazu, w czasie jego
trwania oraz pod koniec.

Szczego6towy harmonogram badan przedstawiony zostat ponizej.

Rysunek 3. Harmonogram przeprowadzenia pilotazu we wrzesniu — badania wstepne.
Wrzesien 2020
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1 BADANIARUCHU POD SZKOLAMI

Do badan wykorzystano opracowane we wspofpracy z socjologiem oraz osobami
majacymi doswiadczenie we wspédtpracy z dzie¢mi ankiety on-line skierowane do
rodzicow i dzieci. Ankieta wstepna, przeprowadzona we wrzesniu, zawierata pytania do
rodzicow dotyczgce m.in. preferowanego przez nich sposobu dotarcia ich dzieci do szkoty,
powodow dla takiego wyboru, pytanie o aktualny sposdéb dotarcia do szkoty dzieci i, jesli
byt on inny od preferowanego, to wyjasnienie powodu. Druga czes$¢ ankiety przeznaczona
byta do wypetnienia przez dzieci. Sktadata sie w wiekszosci z pytan otwartych. Dzieci
zostaty poproszone o opisanie swojej drogi do szkoty, elementow, ktére sie im w tej
drodze podobajg najbardziej i najmniej oraz o podanie opisu sytuacji (jesli taka miata
miejsce), w ktorej poczuty niebezpieczenstwo podczas drogi do szkoty. Zebrano réwniez
informacje dotyczace wieku dzieci oraz miejsca zamieszkania.

Druga ankieta on-line, skonstruowana w identyczny sposéb, ktérg rozszerzono o pytanie
dotyczace oceny pilotazu szkolnej ulicy, zostata wsrdd dzieci i rodzicow przeprowadzona
pod koniec trwania pilotazu. Dodatkowo zdecydowano sie na przeprowadzenie ankiety
oceniajacej pilotaz wsrdd mieszkancow ulic, ktore objete zostaty czasowym zamknieciem.
Ankiety dla mieszkancow wrzucane zostaty do skrzynek na listy, z prosbg o dostarczenie

9



Biuro Zrownowazonej Mobilnosci >i‘1 /\) =)= )C@"E)ﬁ')

wypetnionych do specjalnej urny wystawionej przed szkotg w godzinach od 7:00 do
18:00. Ten sposbb zbierania opinii zostat uzgodniony z Radg Osiedla. Informacje na ten
temat opublikowano takze w osiedlowych mediach spotecznosciowych, a takze
przekazywane bezposrednio zgtaszajacym sie osobom zainteresowanym realizacjg
projektu na Osiedlu Ottaszyn.

Kolejnym komponentem badan byly badania ruchu przed szkotami objetymi pilotazem.
Wykonano je trzykrotnie. Pierwsze obserwacje ruchu odbyty sie przed wprowadzeniem
pilotazu - we wrzesniu. Obserwowano liczbe aut przejezdzajaca przez ulice, w tym
wyrozniajac liczbe aut, ktére zatrzymaty sie by wysadzi¢ do szkoty dzieci, tacznie

z zanotowaniem miejsca ich zatrzymania.

Badania te powtdrzono pdzniej w drugim tygodniu trwania pilotazu, podczas, gdy ulice
zakaz ruchu egzekwowany byt przez Straz Miejska poprzez rozstawiane bariery
nozycowe. Tutaj rowniez obserwowano liczbe aut ogdétem oraz miejsca wysadzania dzieci
przez rodzicow. Ostatni raz badania przeprowadzono pod koniec trwania pilotazu, juz bez
obecnosci Strazy Miejskiej oraz fizycznych barier, by sprawdzi¢ skutecznosé
przestrzegania znaku zakazu wjazdu zaréwno przez rodzicéw, jak i przez innych
mieszkancow. Wykonano obserwacje jak poprzednio, dodatkowo notujac liczbe os6b
tamigcych zakaz wjazdu.

Wyniki badan zaréwno ankietowych jaki i ruchu zostaty przedstawione w rozdziale
dotyczacym przebiegu pilotazu (str. 14)

Rysunek 4. Harmonogram przeprowadzenia pilotazu w pazdzierniku — w czasie wytgczenia ulic przy
szkotach z ruchu samochodowego.

0 WSPARCIE STRAZY MIEJSKIEJ
BADANIA RUCHU POD SZKOLAMI-DWUKROTNIE W KAZDEJ
ZE SZKOt — PRZY WSPARCIU STRAZY MIEJSKIEJ | BEZ
ANKIETY EWALUACYJNE DLA RODZICOW | DZIECI
ORAZ MIESZKANCOW ZAMKNIETYCH ULIC

N PODSUMOWANIE |IREKOMENDACJE
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Opracowanie i uzgodnienie projektu organizacji ruchu

Zmieniong organizacje ruchu wprowadzono na podstawie projektéw organizacji ruchu
przygotowanych przez Wydziat Inzynierii Miejskiej Urzedu Miejskiego Wroctawia.

Rysunek 5. Projekt zmiany organizacji ruchu dla szkoty przy ul. Krajewskiego
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Rysunki 6, 7, 8. Projekt zmiany organizacji ruchu dla szkoty przy ul. Gatczynskiego.
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Gtownym elementem byto oznakowanie pionowe z zakazem ruchu (znak B-1)
obowigzujacym w dni robocze przez p6t godziny przed pierwsza lekcja, czyli w godzinach
7:00-7:30 na ul. Gatczynskiego oraz w godz. 7:30-8:00 na ul. Krajewskiego.
Zaplanowano réwniez mozliwos$¢ ustawiania barier nozycowych, ktére wzmacniaty
oznakowanie pionowe. Dzieki zaangazowaniu Strazy Miejskiej, bariery byty rozstawiane
codziennie od 1 do 16 pazdziernika.

Projekty zostaty pozytywnie zaopiniowane przez Zarzad Drdg i Utrzymania Miasta oraz
Komisje Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, w ktdrej posiedzeniach uczestniczg m.in.
Policja i Straz Miejska.

Oznakowanie drogowe zostato wyniesione 30 wrzesnia w godzinach popotudniowych.
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Przebieg projektu
Start pilotazu

Po dtugich przygotowaniach wszyscy z niecierpliwoscig oczekiwali na 1 pazdziernika.
W obu lokalizacjach na pét godziny przed pierwszym dzwonkiem oprdocz straznikow
miejskich z barierami nozycowymi, na miejscu obecni byli przedstawiciele Biura
Zrownowazonej Mobilnosci, a takze dziennikarze zainteresowani pierwsza w Polsce
realizacjg projektu ,Szkolnej Ulicy”. Pierwsze dni pilotazu przebiegty spokojnie. Ruch
odbywat sie ptynnie, nie dochodzito do niebezpiecznych sytuacji.

Pozytywnym zaskoczeniem byt przekaz w mediach, ktére podkreslaty dbatos¢
0 bezpieczenstwo dzieci oraz wiedenskie inspiracje.

Badania wstepne przed rozpoczeciem pilotazu

Czes¢ badawcza zostata podzielona na 2 komponenty:

1. badanie ruchu samochodowego pod szkotami
2. badanie ankietowe wsrdd dzieci i rodzicow

Zostaty one opisane doktadniej w rozdziale poswieconym przygotowaniu badan (str. 9).

tacznie wypetniono 162 ankiety wstepne. 37 ankiet sptyneto ze szkoty przy ul.
Krajewskiego, 117 ankiet pochodzito od rodzicow ze szkoty przy ul. Gatczynskiego.
8 ankiet nie miato okreslonej szkoty, badz tez pochodzito ze szkoty nieobjetej pilotazem.

Analiza i ogoélne wnioski z badan

W przypadku badan ruchu samochodowego przed szkotami potwierdzity sie przyczyny
wprowadzenia pilotazu - ruch pod szkotami byt bardzo intensywny, stwarzajqc tym
samym potencjalnie niebezpieczne sytuacje, w tym blokowanie okolic przejsc dla
pieszych oraz chodnikéw przez rodzicéw odwozacych dzieci do szkoty. Utrudniato to
wszystkim pozostatym dzieciom swobodne, bezpieczne dojscie do placéwki. Ogromnym
zasobem wiedzy jest przeprowadzone badanie ankietowe. Na podstawie wynikéw ankiet
mozna stwierdzi¢, ze preferencje w sposobie podrézowania dzieci do szkoty zmieniajg sie
wraz z wiekiem - podwozenie autem ustepuje komunikacji zbiorowej i rowerowi wsréd
dzieci 12-14 letnich. Podrézowanie pieszo do szkoty jest popularne wsrod wszystkich
grup wiekowych. Jazda na hulajnodze natomiast cieszy sie najwieksza popularnosciq
wsréd grupy wiekowej 10-12 lat (rysunek 9).
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Rysunek 9. Wybdr srodka transportu z podziatem na wiek dzieci na podstawie wstepnych badan
ankietowych.

pieszo
M rowerem
MW hulajnoga
M zbiorkom

M samochéd

Podziat podrézy ze wzgledu na sposéb dotarcia do szkoty (dla obu szkot) pokazuje, ze
tylko 1/3 dzieci dowozona jest do szkoty samochodem - pozostate 2/3 dociera do niej
pieszo, rowerem, hulajnogg badz komunikacjg zbiorowga. Przy czym zdecydowanie
najpopularniejsze jest dojscie piesze (rysunek 10).

Rysunek 10. Faktyczny udziat poszczegdlnych form podrdzy uczniéw ankietowanych szkdt
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Dodatkowo biorgc pod uwage wszystkie odpowiedzi, wérdd rodzicow odwozacych swoje
dzieci do szkoty samochodem, az 38% deklaruje, ze wolatoby, aby ich dziecko
podrozowato do szkoty pieszo, rowerem, hulajnoga, badz komunikacjg zbiorowa.

Najczestsze motywacje rodzicow przedstawia wykres na rysunku 11.
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Rysunek 11. Powody dla ktdrych dziecko POWINNO podrézowacd do szkoty
pieszo/rowerem/hulajnogg/komunikacjg zbiorowa.
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20%
15%
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0%

W Tak moze byc bardziej bezpiecznie M Tak moie byc jest zdrowiej

W Tak moze byt bardziej ekologicznie MWW taki sposob dziecko uczy sie samodzielnosci

Przy czym, zapytani o to dlaczego pomimo innych preferencji decydujq sie na odwiezienie
dziecka do szkoty autem odpowiadajg, ze jest to spowodowane m.in. koniecznoscig
pokonania przez dziecko ruchliwej ulicy (13 % odpowiedzi), brakiem bezpiecznej drogi
rowerowej do szkoty (12%) czy tez wzmozony ruch samochodow przy szkole dziecka
(10%b). Pozostate najczestsze odpowiedzi przedstawia wykres na rysunku 12.

Rysunek 12. Najczestsze powody, dla ktorych dziecko jest odwozone samochodem do szkoty.
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M nie ma bezpiecznejtrasy rowerowej do szkoly
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Z punktu widzenia realizacji projektu , Szkolna Ulica” najistotniejszym powodem
odwozenia dzieci do szkoty samochodem, ktéry wskazuje 10% rodzicéw, jest poczucie
zagrozenia zwigzane ze wzmozonym ruchem samochoddw w sgsiedztwie szkoty. Nalezy
pamietac przy tym, ze odpowiedzi takiej udzielili rodzice odwozacy dzieci
samochodem do szkoty.

Analiza czesci ankiety wypetnianej bezposrednio przez lub przy udziale uczniéw
umozliwita stworzenie dla obu placowek mapy ,,czarnych punktéw” — miejsc w odczuciu
dzieci niebezpiecznych. Zebrana wiedza moze w przysztosci by¢ baza do planowania
dziatan zwigzanych z poprawg infrastruktury w otoczeniu szkoét. Dodatkowo okazuje
sie, ze aspekt spoteczny ma najsilniejszy wplyw na pozytywna ocene podroézy
do szkoly przez dzieci. Wérod elementow wymienianych jako najprzyjemniejsze
aspekty tych podrézy najczesciej pojawial sie wspolny czas i mozliwosc¢
rozmowy z rodzicem lub tez z rowiesnikami.

ul. Gatczynskiego - analiza badan wstepnych

Sama ulica Gatczynskiego jest droga dwukierunkowg, objetg czesciowo strefg ruchu
uspokojonego tempo 30, a czesciowo strefg zamieszkania (z ograniczeniem predkosci do
20km/h). Na osiedlu Oftaszyn prawie wszystkie ulice znajduja sie w strefie zamieszkania
badz tempo 30. Wyjatek stanowig ul. Parafialna, ul. Kurpiow, ul. Zwycieska,

ul. Strachowskiego, ul. Kutrzeby oraz czesciowo ul. Motylkowa.

Analiza dostepnosci pieszej do szkoty pokazata, ze 80% dzieci mieszkajacych na terenie
obwodu szkolnego przypisanego do szkoty przy ul. Gatczynskiego, mieszka w zasiegu 15
min dojscia pieszego do placowki. Jest to bardzo silnym wskazaniem do tego, by
promowac aktywne formy dotarcia do szkoty.
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Rysunek 13. Analiza dostepnosci pieszej do szkoty przy ul. Gatczynskiego
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Nalezy jednak pamietaé, ze do szkoty uczeszcza cze$c dzieci mieszkajacych na sasiednich
osiedlach (Wojszyce), jak i dojezdzajacych z sasiednich miejscowosci (np.
Radomierzyce). Pokazujg to odpowiedzi ankietowe dotyczace wskazania miejsca
zamieszkania. Udzielono 117 odpowiedzi.

W na osiedlu Olftaszyn

W nainnym osiedlu

we Wroclawiu
Rysunek 14. Miejsce zamieszkania I poza Wroctawiem
wedtug ankiet wstepnych
wypetnionych dla szkoty przy ul.
Gatczynskiego

W brak odpowiedzi
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Rodzicom w ankiecie zadano pytanie o to jak chcieliby, zeby ich dzieci docieraty do szkoty
i dlaczego. A nastepnie poproszono o odpowiedz jak obecnie docierajg do szkoty.

W przypadku gdy preferowany srodek transportu réznit sie od obecnego, rodzice byli
proszeni o wskazanie dlaczego tak jest.

Rysunek 15. Oczekiwany przez rodzicow udziat poszczegdlnych form podrézy uczniow do szkoty
(wykres po lewej stronie) w poréwnaniu do faktycznego udziaty poszczegdlnych form podrézy
uczniéw do szkoty (wykres po prawej stronie).

Faktyczny udziat poszczegdlnych form Oczekiwany przez rodzicow udziat

podrézy ankietowanych uczniéw do szkoty poszczegolnych form podrézy
ankietowanych uczniow do szkoty

pieszo pieszo

W rowerem W rowerem

45%

W samochodem M samochodem

m hulajnoga M hulajnogg

W komunikacja

k ikacj
miejska/podmiejska W komunikacja

miejska/podmiejska

Wida¢ wyraznie, ze rodzice preferujg aktywne formy dotarcia do szkoty, gtdwnie ze
wzgledu na to, ze tak moze by¢ zdrowiej (27%), w taki sposéb dziecko moze
nauczyc¢ sie samodzielnosci (21%) oraz tak moze by¢ bardziej ekologicznie
(159%). Tylko 15 % z nich zdeklarowato, ze najlepsza formg transportu do szkoty jest
samochdd. Powody dla ktorych rodzicie nie rezygnujg z dowozu dzieci autem do szkoty,
pomimo, ze nie jest to dla nich transport idealny sg bardzo podobne do tych wskazanych
w czesci ogolnej: ruchliwa ulica w drodze do szkotly (13%), brak bezpiecznej
trasy rowerowej (13%) i pieszej (10%), teren przy szkole dziecka jest
niebezpieczny ze wzgledu na wzmozony ruch aut (12%).

Z faktycznego podziatu modalnego podrézy wynika, ze tylko 30 % dzieci jest odwozona
do szkoty samochodem, a az 67% dzieci dociera do szkoty w sposéb aktywny - pieszo,
hulajnogg badz rowerem.

Biorgc pod uwage miejsce zamieszkania, liczba ta jest jeszcze wieksza - 74%bo dzieci
mieszkajacych na osiedlu Ottaszyn dociera w sposdb aktywny do szkoty.

Przygladajac sie odpowiedziom rodzicow i dzieci mieszkajacych poza Oftaszynem, 52 %
Z nich jest dowozonych do szkoty autem, przy czym ponad potowa z dowozacych
rodzicow deklaruje, ze wolatoby by ich dziecko podrdzowato do szkoty w sposob aktywny.

Przechodzac do odpowiedzi udzielonych przez dzieci — zdecydowana wiekszos¢ z nich

(649%) czuje sie raczej bezpiecznie badz zawsze bezpiecznie w czasie drogi do
szkoty.
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Rysunek 16. Zestawienie odpowiedzi dzieci na pytanie ,Jak czujesz sie w drodze do szkoty?”
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M zawsze bezpiecznie
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W puste

Opisy drogi do szkoty, ktore tworzyty dzieci przy wypetnianiu ankiet pozwala stworzy¢
mape ,czarnych punktow” wokot szkoty — miejsc i sytuacji, w ktérych dzieci odczuwajq
niebezpieczenstwo. Najczesciej dotyczy to przejsc dla pieszych, chodnikéw blokowanych
przez zaparkowane samochody, zbyt waskiego chodnika przy kosciele

(ul. Strachowskiego), braku sciezek rowerowych. Wiele dzieci zwracato roéwniez uwage na
zbyt szybkga jazde samochoddw, niecierpliwos¢ kierowcow, ktérzy nie uwazajg na dzieci,
duzy ruch aut pod szkotq.

Przykfadowe cytaty odpowiedzi dzieci na pytanie ,Co zmienitaby$/zmienitby$ w swojej
drodze do szkoty?” (pisownia oryginalna):

~Zeby samochody tak szybko nie jezdzily. Zeby dtuzej byto zielone $wiatto koto
kosciota.”

~Wolatbym jecha¢ po sciezce rowerowej, a nie po chodniku”

~Chciatabym, zeby ruch byt mniejszy”

~Chcialabym chodnik po nogami podczas catej drogi do szkoty. Mogtabym wtedy
jechac¢ do szkoty hulajnoga i nie martwic sie tak mijajacym mnie autami, albo
Sciezke rowerowaq od osiedla do szkoly. I zmienilabym przejscia dla pieszych na
ul Kurpiow na takie przed ktérymi juz z daleka zwalniaja wszystkie auta.”
~zeby auta koto szkoty nie parkowaty”

~Jakby byty swiatta dla pieszych - to moja mama na pewno puscitaby mnie
samego do szkoty”

~Mniejsza ilo$¢ aut przy szkole”

~ZEBY PRZY SZKOLE NIE PARKOWALY AUTA BO NIE MOZNA SPOKOJNIE
PRZEJSC”

~Chcialbym zeby ludzie nie jezdzili w niebezpieczny sposdb ulica Kurpiow.”

20



Biuro Zrownowazonej Mobilnosci )KJ /\) =N=| )@6*)

Rysunek 17. Mapa ,czarnych punktéw” stworzona na podstawie odpowiedzi dzieci, zamieszczonych
w ankietach.
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Badanie ruchu pod szkotg przeprowadzone 22 wrzesnia 2020 r. potwierdza obawy dzieci

W czasie pét godziny przed rozpoczeciem zajec przez ulice przejechato w obu kierunkach
tacznie 98 aut, przy czym 45 zatrzymalo sie, zeby wysadzic dzieci.

Jak widac¢ na zataczonym ponizej schemacie (rysunek 18), najwiecej aut zatrzymywato
sie w okolicy przejsc dla pieszych pod samym wejsciem do szkoty.

Rysunek 18. Badanie wstepne ruchu pod szkotg przy ul. Gatczynskiego
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Zdjecia wykonane pod szkotg 7 wrzesnia 2020 r. pokazuje, ze auta, by wysadzi¢ dzieci
zatrzymujg sie w sposob chaotyczny, na przejsciu dla pieszych, badz w jego okolicy.
Zatrzymuja sie rowniez bezposrednio na jezdni, co wymusza wymijanie przez samochody
nadjezdzajace z przeciwka.

Nalezy przy tym przypomnie¢, ze do szkoty odwozonych jest tylko 1/3 dzieci.

Zdjecie 1, 2. Fotografie zrobione w szczycie porannym we wrzesniu przed szkota na ul.
Gaftczynskiego.

ul. Krajewskiego - analiza badan wstepnych

Zespot Szkdt nr 9, w ktorego sktad wchodzi Szkota Podstawowa nr 45 oraz Szkota
Muzyczna, znajduje sie przy ul. Krajewskiego na osiedlu Biskupin-Sepolno-Dabie-
Bartoszowice. Wszystkie osiedla sktadowe obecnej jednostki pomochniczej miasta
wyrdznia w duzej mierze historyczna zabudowa i tkanka urbanistyczna charakteryzujaca
sie waskimi uliczkami. Dotyczy to w szczegolnosci Sepolna - budynek obecnego ZS nr 9
zostat wkomponowany w jego o$ urbanistyczng, jako zwienczajaca pas terendow zielonych
gtowa orta (jego ksztalt nadano osiedlu). Dzieki temu szkota ma idealne warunki do
wyboru podrdzy pieszych przez ucznidw z tego obszaru. Pokazuje to analiza dostepnosci
pieszej wykonana na potrzeby pilotazu — wszystkie dzieci mieszkajace w zakresie okregu
szkolnego ZS nr 9 znajdujg sie w zasiegu 15 min dojscia pieszego do szkoty.
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Rysunek 19. Analiza dostepnosci pieszej do szkoty przy ul. Krajewskiego

Legenda

liczba zameldowanych dzieci
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Nalezy jednak pamietac, ze tylko 39% o0sob, ktdre wypetnity ankiety wskazaty, ze
mieszkajg na osiedlu Biskupin-Sepolno-Dabie-Bartoszowice. Pozostata cze$¢ odpowiedzi
pochodzita od 0s6b zamieszkujacych inne osiedla lub tez mieszkajacych poza
Wroctawiem. W szkole tej wypetniono jednak znaczaco mniej ankiet niz w szkole przy ul.
Gatczynskiego. UzyskaliSmy zwrotnie 37 odpowiedzi.

M na osiedlu Biskupin-
Sepolno-Dabie-
Bartoszowice

M na innym osiedlu we
Wroctawiu

Rysunek 20. Miejsce

zamieszkania wedftug ankiet
wstepnych wypetnionych dla
szkoty przy ul. Krajewskiego

M poza Wroctawiem

M brak odpowiedzi

Rodzicom w ankiecie zadano pytanie o to jak chcieliby, zeby ich dzieci docieraty do szkoty
i dlaczego. A nastepnie poproszono o odpowiedz jak obecnie docierajg do szkoty.

W przypadku gdy preferowany srodek transportu réznit sie od obecnego, rodzice byli
proszeni o wskazanie dlaczego tak jest.
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Rysunek 21. Oczekiwany przez rodzicow udziat poszczegdlnych form podrdézy uczniéw do szkoty
(wykres po lewej stronie) w poréwnaniu do faktycznego udziaty poszczegdlnych form podrézy
uczniéw do szkoty (wykres po prawej stronie).

Oczekiwany przez rodzicow udziat
poszczegolnych form podrozy
ankietowanych uczniéw do szkoty

Faktyczny udziat poszczegolnych form
podroézy ankietowanych ucznidéw do szkoly

2%

pieszo

pieszo
Wrovwerem

45% Hrowerem

W samochodem

Wmhulajnoga Wsamochodem

Bkomunikacja
miejska/podmiejska

W kemunikacja
miejska/podmiejsk:

Wida¢ wsrdéd ankietowanych wyrazng przewage dojazdu samochodem do szkoty (66%),
co wigze sie z tym, ze ponad potowa deklaruje zamieszkanie poza osiedlem. Jesli
wezmiemy pod uwage odpowiedzi wytacznie osdb mieszkajacych na osiedlu Biskupin —
Sepolno - Dabie — Bartoszowice, okaze sie, ze tylko 13% z nich dowozi swoje dzieci
autem do szkoty. Pozostate podrézujg pieszo badz rowerem. Tak jak w przypadku szkoty
przy ul. Gatczynskiego, rodzice woleliby by ich dzieci chodzity do szkoty na pieszo,
jezdzity rowerem bgdz komunikacjg publiczng, co argumentujg tym, ze tak moze byc¢
zdrowiej (27%), w taki sposob dziecko moze nauczy¢ sie samodzielnosci (22%)
oraz tak moze byc bardziej ekologicznie (18%) - argumenty te w identycznej
kolejnosci wymienili réwniez rodzice ze szkoty przy ul. Gatczynskiego.

Analizujac dalej odpowiedzi, az 86 % rodzicéw dzieci mieszkajgcych poza osiedlem
Biskupin — Sepolno - Dabie - Bartoszowice dowozi swoje dzieci autem do szkoty, z czego
329% z nich deklaruje, ze wolataby, aby dzieci docieraty do szkoty w sposéb bardziej
aktywny (pieszo, rowerem).

Rysunek 21. Zestawienie odpowiedzi dzieci na pytanie ,Jak czujesz sie w drodze do szkoty?”

0% 0%

M zawsze bezpiecznie
Mraczej bezpiecznie

I nie umiem powiedzied
Mraczej niebezpiecznie

W zawsze niebezpiecznie
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Przechodzac do odpowiedzi udzielonych przez dzieci — prawie wszystkie z nich = 95%
czuje sie raczej bezpiecznie badz bardzo bezpiecznie na swojej drodze do szkoty.
Pozostate 5% czuje sie raczej niebezpiecznie.

Opisy drogi do szkoty, ktére tworzyty dzieci przy wypetnianiu ankiet pozwala stworzyc¢
mape ,czarnych punktow” wokot szkoty — miejsc i sytuacji, w ktérych dzieci odczuwajg
niebezpieczenstwo. I tak sytuacjami, na ktére najczesciej dzieci zwracajg uwage sg
samochody poruszajace sie z duzg predkoscia, wymijajace pieszych w bliskiej odlegtosci
lub zaparkowane na chodnikach w sposdb uniemozliwiajacy przejscie — dzieci muszq
wtedy i$¢ srodkiem jezdni, co wywotuje ich niepokdj.

Dodatkowo wsrod miejsc niebezpiecznych czesto wskazywanych przez dzieci sg przejscia
dla pieszych przy szkole. Kolejng sytuacjgq, w ktérej dzieci odczuwajq zagrozenie, a ktéra
pojawita sie w ich kilku wypowiedziach, jest problem zwigzany z nietrzezwymi osobami
w parku - mijanie ich w drodze ze szkoty wigze sie ze stresem u dzieci.

Znaczgca wiekszos$¢ odpowiedzi dzieci dotyczyta zagadnienia korkéw. Byt to element
trasy do szkoty, ktory lubig najmniej oraz najczesciej wymieniany przez nie jako
wymagajacy zmiany. Postulat ,zeby nie byto korkdw” pojawit sie w 11 z 37 udzielonych
odpowiedzi.

Przykfadowe cytaty odpowiedzi dzieci na pytanie ,Co zmienitaby$/zmienitby$ w swojej
drodze do szkoty?” (pisownia oryginalna):

~2eby nie byto korkéw"”
~Korki! Dogodne warunki jazdy na rowerze..”

~Wolatbym przyjezdzac z kolega np. tramwajem, ale nie jestem pewny czy sobie
poradze”

~Chcialbym, zebym nie musiat sie tak spieszy¢. Zeby byt pod szkota duzy
parking, z ktérego mogtbym bezpiecznie pdjs¢ sam do szkoty.”

~Cchcialbym mieé szkote blizej domu zebym sam mogt do niej chodzi¢ lub jezdzic
rowerem z kolegami”

~Pozbylabym sie pijakéw oraz oczyscita chodnik ze $mieci i kup.”
~Chciatabym zeby nie byto korkéw”
~Chciatbym dojezdza¢ szybciej, bez korkéw"”

~zmienitabym wyglad drogi, posadzila kwiatki, dodata jakies atrakcje”
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Rysunek 22. Mapa ,czarnych punktéw” stworzona na podstawie odpowiedzi dzieci, zamieszczonych
w ankietach.
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Badanie ruchu pod szkotg przeprowadzone 23 wrzesnia 2020 r pokazato istotnie
wzmozony ruch na ulicy Krajewskiego, przy czym prawie 3 razy wiecej aut wjechato
w nig od strony ul. Kosynieréw Gdynskich - jest to jednokierunkowa droga ktérg
wybierajg rodzice dowozacy dzieci do szkoty spoza osiedla bgdZ Wroctawia (rownolegta
do Mickiewicza, ktéra stanowi wjazd do Wroctawia od strony Swojczyc i Kamienca).

Rysunek 23. Badanie wstepne ruchu pod szkotg przy ul. Krajewskiego
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Wiekszos$¢ aut by wysadzi¢ dzieci do szkoty zatrzymuje sie w rejonie przejscia dla
pieszych przy ul. Partyzantow.

Zdjecie 3, 4, 5, 6. Fotografie zrobione w szczycie porannym we wrzesniu przed szkota na ul.
Krajewskiego.

Badania w trakcie trwania pilotazu

Analiza i ogélne wnioski z badan podczas pilotazu

Czes$¢ badawcza zostata podzielona na 3 komponenty:

1. badanie ruchu samochodowego pod szkotami powtdrzone dwukrotnie — w czasie
obecnosci strazy miejskiej i bez niej;

2. badanie ankietowe wsrod dzieci i rodzicow

3. ankiety i zebranie opinii wérdd mieszkancow

Zostaty one opisane doktadniej w rozdziale wczesniejszym poswieconym przygotowaniu

badan.
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tacznie ankiet w drugiej turze wypetniono 75.Tym razem proporcje sie odwrdcity
i 49 ankiet sptyneto ze szkoty przy ul. Krajewskiego, 26 ankiet pochodzito od rodzicow ze
szkoty przy ul. Gatczynskiego.

Druga tura ankietowania zostata przeprowadzona pod koniec trwania projektu. Dzieki
temu uzytkownicy zanim odpowiedzieli na ankiete, mogli przez 3 tygodnie przetestowac
pilotaz, oswoic¢ sie z nim i na tej podstawie sformutowac opinie. Wymusito to jednak
skrocenie czasu na wypetnienie ankiety do 1 tygodnia (co byto czasem prawie 4-krotnie
krotszym w poréwnaniu do badania wstepnego). Dodatkowo koniec trwania pilotazu
przypadt na czas niepewnosci zwigzanej z dalszymi obostrzeniami zwigzanymi

z funkcjonowaniem szkét podstawowych w zwigzku z pandemig COVID-19. Niewatpliwie
byt to czynniki, ktéry wptynety na mniejsza liczbe wypetnionych ankiet przez rodzicow

i dzieci.

Przeprowadzane badania ruchu w obydwu szkotach (powtdrzone dwukrotnie) pokazaty,
ze, jak mozna sie bylo spodziewac, brak obecnosci strazy miejskiej sprzyja tamaniu
zakazu wjazdu. Jednak nalezy tu od razu podkresli¢, ze znacznie czesciej zdarzato sie to
na ul. Krajewskiego niz na ul. Gatczynskiego.

Nadal, niezaleznie od szkoty, bardzo czesto powtarzajgcym sie czynnikiem (niezaleznym
od srodka transportu), ktéry wptywa na niepokdj dzieci podczas catej ich drogi do szkoty,
sq hiebezpieczne zachowania kierowcéw. Sktadajq sie na to m.in. szybka jazda,
nieprawidtowe parkowanie, brak przepuszczania dzieci na przejsciach dla pieszych.

Ponizej kilka odpowiedzi dzieci na pytanie ,Czy w czasie twojej drogi do szkoty zdarza
sie, ze nie czujesz sie bezpiecznie, albo czujesz jakie$ zagrozenie? Jesli tak, napisz jakie
to sg sytuacje.”

~Tak. Sytuacje, w ktorej duze samochody jada z duza predkoscia, parkujac na
chodnikach i skrecaja nie patrzac czy idzie”

~auta nie zatrzymuja sie zawsze, czasem auto tylko zwalnia przed pasami
zamiast zatrzymac sie i nie wiem co robié¢, wtedy przebiegam”

~Zdarza sie ze ludzie zwracaja mi uwage ze jade rowerem po chodniku
natomiast po ulicy jest bardzo niebezpiecznie bo jest duzo aut”

~Szybko jadace samochody i brak chodnika - musze chodzi¢ czasami po
krawezniku.”

~Codziennie ide lub jade hulajnoga ul . Pszczelarska, gdzie nie ma chodnika.
Kierowcy tu czesto trobig na pieszych i pedza ta ulica :((( Tu nie jest
bezpiecznie”

~Czasem boje sie samochodéw, ktére nie zatrzymuja sie przed przejsciem”

Jesli ide kawalek pieszo, to w waskich uliczkach w okolicach szkoty ciezko
przejsc cala droge chodnikiem, bo wszedzie stoi duzo aut”

~Tak. Auta tarasujq przejscie przy cukierni”
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ul. Gatczynskiego - analiza i wnioski dla szkoty

Ankiety w trakcie trwanie pilotazu zostaty wypetnione przez 26 rodzicdw wraz z dzie¢mi.
Dodatkowo zdecydowano w trakcie trwania pilotazu o przeprowadzenie krotkiej ankiety
wsrod mieszkancoéw z prosba o ocene pilotazu.

Wyniki ankiety wsérdd rodzicow i dzieci pokazaty nastepujacy podziat podrézy do szkoty na
rysunku 24:

pieszo
W roverem

W hulajnoga

| komunikacjg
miejska/podmiejska
W samochodem
Rysunek 24. Udziat poszczegdlnych
form podrézy ankietowanych uczniéw

szkoty pod koniec pilotazu

W winny sposch

W poréwnaniu do stanu z pazdziernika o 3% spadty podréze samochodem. Odpowiedzi
»W inny sposéb” zawieraty podréze mieszane (rower+pieszo, pieszo+hulajnoga).

Brak podrozy komunikacjg miejska/podmiejskg mozna ttumaczy¢ matym odsetkiem
odpowiedzi wérdd dzieci starszych, ktére bazujac na poprzedniej ankiecie w duzo
wiekszym stopniu podrdzujg do szkoty w taki wtasnie sposdb.

Rodzice zapytani o to, czy projekt ,szkolnej ulicy” przy szkole dziecka sie sprawdzit,
w 38%o potwierdzili, ze projekt sie przyjat, 27% byto odmiennego zdania. Az 35 %
rodzicow zaznaczyto odpowiedz ,trudno powiedziec”.

W nie sprawdzil sie,
nalety z niego
zrezygnowad

sprawdzil sie, ale
nalery wprowadzié
do niego zmiany

W sprawdzil sie, nie
wymaga zmian

Rysunek 25. Odpowiedzi na
pytanie ,Jak oceniasz projekt
,Szkolnej ulicy” przy szkole
Twojego dziecka?”

M trudno powiedzied
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Dodatkowo sprawdzono jak odpowiedzi zwigzane z oceng projektu maja sie do
aktualnego sposobu podrézy do szkoty. Wyniki pokazaty, ze zgodnie z przewidywaniami,
najwiekszymi przeciwnikami projektu sg rodzice odwozacy dzieci do szkoty samochodem,
natomiast najwieksze poparcie ma w grupie osob docierajacych do szkoty pieszo

i hulajnoga.

Mnie sprawdzil sie, naledy z niego zrezygnowad
sprawdzil sie, ale nalezy wprowadzié do nisgo zmiany
W sprawdzil sig, nie wymaga zmian

Wtrudne powisdzied

B B
B

w drodze do szkoty SAMOCHODEM ROWEREM PIESZO HULAINOGA

Rysunek 26. Poziom
akceptacji dla projektu
wedtug srodka transportu

Nastepnie rodzice zostali poproszeni o wskazanie, jakie zmiany nalezy wprowadzic¢

w projekcie, jesli uwazaja, ze nalezy to zrobi¢. I tak najczestszg pojawiajaca sie
odpowiedzig byto to, ze zamykanie ulic musi sie wigza¢ z wyznaczeniem dodatkowych
miejsc parkingowych dla samochodoéw (22% wskazan) oraz, ze nalezy uspokoié¢ ruch
rowniez na ulicach dookota szkoty (21% wskazan). 14% rodzicow wskazato, ze
zamykanie ulic musi sie wigzac¢ z poprawg chodnikdéw i drog rowerowych w okolicy,

a 11% uznato, ze warto zamykac ulice szkolng rowniez po potudniu, gdy dzieci
konczq zajecia. Odpowiedzi kryjace sie pod ,inne, jakie?” (13%) dotyczyty w gidwnej
mierze dotyczyty réwniez propozycji stworzenia strefy kiss&ride przed szkotg, postulatem
wprowadzenia sankcji za nieprzestrzeganie zakazu, poprawy bezpieczenstwa na
przejsciach dla pieszych, czy tez przeksztatceniu ul. Gatczynskiego w droge
jednokierunkowa.
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Rysunek 27. Odpowiedzi na pytanie ,Jesli w projekcie wedtug Ciebie nalezatoby wprowadzi¢ jakies
zmiany, to jakie by one byty?”

W naleiy powisksyistrefezamknieciateZ o inne
ulice

W naledyzamknad inne niZ obecniefragm ety ulic
m naledy wydbuiye czas obowiazywaniazamknigcia
W naledy skrocic czas obowiaywaniazamkniz da

W naledy ulicezamykad rdwnied po potudniu, kiedy

218 dzieci kanficzazajecia

® zamykanie ulicy musi siewiazalz poprava
chodnikaw idrag roverowych w okolicy

w zamykanie ulicy musi sigwiazad zwyznaczeniem
dodat kawyech migjse parkingowrych dla rodzicde

W naledy zorganizowad wigcej bazpieczniyveh migjse
parkingowych dla rowerdges

naledy uspokeic ruchrownie naulicach dooketa
szkoty

minne, jakie?

Dodatkowa ankiete z prosba o ocene pilotazu przeprowadzono wsrod mieszkancow
ulicy Uczniowskiej, Storczykowej oraz Galczynskiego (na ich zamknietych
fragmentach). Do skrzynek pocztowych mieszkancéw wrzucono ponad 80 ankiet,

w ktérych mogli wypowiedzie¢ sie na temat projektu. Uzyskano zwrotnie jedynie

6 wypetnionych ankiet, z ktérych 3 byly za utrzymaniem ograniczenia ruchu, a 3 przeciw.
W zwigzku z tak niktym zainteresowaniem projektem, uznano, ze projekt nie stanowi
powaznego utrudnienia dla mieszkancow. Przypuszczalnie ma na to wptyw zaréowno krotki
czas ograniczenia ruchu samochodowego (zaledwie p6t godziny), zachowanie mozliwosci
wyjazdu z obszaru, wczesna pora oraz przede wszystkim charakter osiedla mieszkalnego
0 przewadze zabudowy jednorodzinnej.

Obserwacja zachowan kierowcow w czasie obecnosci Strazy Miejskiej i rozstawiania
szlabanow byta czasem na przyzwyczajenie sie do nowych zasad ruchu - poréwnujac
liczbe aut na wlotach w ulice do tych sprzed wejscia w zycie pilotazu mozna powiedzie(,
ze liczby te nie zmienity sie i sa niemal identyczne. Tak samo nie zmienita sie liczba
aut, ktore odwozity dzieci do szkoty i wyniosta 45 samochodéw (w czasie od 7:00 do
7:30).
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Rysunek 28. Badanie ruchu pod szkotg przy ul. Gatczynskiego w trakcie trwania pilotazu -

z obecnoscigq Strazy Miejskiej.
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Wyraznie widac tez, ze az potowa kierowcow, ktérzy przejezdzali przez ulice
Gatczynskiego nie odwozita dzieci do szkoty. Dodatkowo w czasie zamkniecia ze swoich
posesji wyjechato 2-6ch mieszkancow ulic objetych czasowym zamknieciem.

Zdjecie 7, 8, 9. Fotografie zrobione w szczycie porannym w pazdzierniku, na poczatku
wprowadzenia pilotazu przed szkotq na ul. Gatczyriskiego
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Badanie ruchu powtdérzono - sprawdzajac zachowania kierowcéw i uzytkownikéw

w czasie, gdy fizyczne zapory znikng, a kierowcy majg stosowac sie do obowigzujacego
znaku pionowego. Nalezy podkresli¢, ze znaczna wiekszosc kierowcow stosowata sie do
zakazu wjazdu. Liczba dzieci odwieziona do szkoly samochodem zostata na podobnym
poziomie — 43. Natomiast o 1/4 zmniejszyta sie ogolna liczba aut w rejonie szkoty

- z okoto 100 do 75. Kierowcow, ktorzy w trakcie obserwacji ztamali znak zakazu wjazdu

byto tacznie 26, w tym mniej niz potowa z nich odwiozta dzieci do szkoty.

Rysunek 29. Badanie ruchu pod szkotg przy ul. Gatczyriskiego pod koniec trwania pilotazu.
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Pozytywne zachowania, ktére mozna zauwazy¢ po rezygnacji z zastosowania
barier fizycznych to:

ruch aut pod szkotg znaczaco zmniejszyt sie,

dzieci wraz z rodzicami zaczynajq wykorzystywac jezdnie do jazdy rowerem, czy
tez do dojscia pieszego do szkoty, co nie zdarzyto sie na poczatku pilotazu;
rodzice sami zwracajg uwage kierowcom, ktorzy famig zakaz wjazdu;

piesi i rowerzysci pozytywnie oceniajg efekty pilotazu;

Zdjecie 10, 11. Fotografie zrobione w szczycie porannym w pazdzierniku, pod koniec trwania
pilotazu przed szkota na ul. Gatczyriskiego

ul. Krajewskiego - analiza i wnioski dla szkoty

Ankiety w trakcie trwanie pilotazu zostaty wypetnione przez 49 rodzicow wraz z dzie¢mi.
Wyniki ankiety wsréd rodzicow i dzieci pokazaty nastepujacy podziat podrdzy do szkoty
przedstawiony na rysunku 30.

Rysunek 30. Udziat poszczegdlnych
form podrdzy ankietowanych
uczniéw szkoty pod koniec pilotazu

pieszo
Wrowerem
Whulajnogy
Bkomunikacja

miejska/podmiejsky

Wsamochodem
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Poréwnujac wyniki do badania wrzesniowego udziat podrdézy do szkoty samochodem
spadta o 9%, udziat podrézy pieszych utrzymat sie na podobnym poziomie (we
wrzesniu 24%). Spadt udziat podrozy rowerowych do szkotach, wzrosty natomiast
podréze hulajnogg i komunikacjg miejska oraz podmiejska.

Rodzice zapytani o to, czy projekt ,szkolnej ulicy” przy szkole dziecka sie sprawdzit,

w przewazajacej wiekszosci - 56% zdecydowanie sie mu sprzeciwili. Pozostate 23%
odpowiedzi méwito o tym, ze sie sprawdzit. Ponownie, tutaj réwniez byt wysoki procent
odpowiedzi ,trudno powiedzie¢” - 21 %.

M nie sprawdzit sie,
nalezy zniego
Zrezygnowac

sprawdzit sie, ale
nalezy wprowadzic
do niego zmiany

B sprawdzit sie, nie
wymagazmian
Rysunek 31. Odpowiedzi na

pytanie ,Jak oceniasz projekt
~Szkolnej ulicy” przy szkole
Twojego dziecka?”

B trudno powiedzied

Dodatkowo sprawdzono jak odpowiedzi zwigzane z oceng projektu maja sie do
aktualnego sposobu podrézy do szkoty. Tutaj rowniez wyniki pokazaty, ze, zgodnie

z przewidywaniami, najwiekszymi przeciwnikami projektu sq rodzice odwozacy dzieci do
szkoty samochodem, natomiast najwieksze poparcie ma w grupie oséb docierajacych do
szkoty pieszo, hulajnogq oraz komunikacjg publiczng. Negatywng opinie o projekcie
przedstawiajg rowerzysci.

M nie sprawdzit sie, nalezy zniego zrezygnowac
sprawdzit sie, ale nalezy wprowadzi¢ do niego zmiany
W sprawdzit sig, nie wymaga zmian

B trudno powiedzied

Rysunek 32. Poziom
akceptacji dla projektu

wedtug srodka

transportu w drodze do -—- -
szkoty -

SAMOCHODEM ROVWEREM PIESZO HULAINGOGA  KOM, PUBLICZNA
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Nastepnie rodzice zostali poproszeni o wskazanie jakie zmiany nalezy wprowadzi¢

w projekcie, jesli uwazaja, ze nalezy to zrobi¢. I tak najczestszq pojawiajaca sie
odpowiedzig, tak samo jak w szkole przy ul. Gatczynskiego, byto to, ze zamykanie ulic
musi sie wigza¢ z wyznaczeniem dodatkowych miejsc parkingowych dla samochodéw
(32% wskazan) oraz ze zamykanie ulic musi sie wigza¢ z poprawg chodnikéw i drég
rowerowych w okolicy (16% wskazan). 13% rodzicow wskazato, ze nalezy uspokoi¢
rowniez ruch na ulicach dookota szkoty. Opcja ,inne, jakie?” zaznaczona przez 15%
rodzicdw wigzata sie z postulatami zakonczenia pilotazu, poprawy chodnikéw czy
poprawy bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych.

Rysunek 33. Odpowiedzi na pytanie ,Jesli w projekcie wedtug Ciebie nalezatoby wprowadzi¢ jakies
zmiany, to jakie by one byty?”

W naleiy powiekszyd strefe zamlnieciates oinne
ulice

m naleiy zambknadinne nid obecnie fragmeanty ulic

m naleiy wydtuzyc czas obowiazywania
Zamkniecia

W nalely slrdcic czas obhowigzywania zambkniedia

m naledy ulice zamylad réwniel po pofudniu,
liedy dzieci koncza zajecia

m zamylanie ulicy musi sie wigzad z poprawa
chodnikdw i drag rowerowychw ololicy

W zamylanie ulicy musi sie wigzadz
wiyznaczeniem dodatkowych migjsc

Ha[ld,n%uw chdla rodzicéw. )
m halezyIorganizowadc wiecej bezpieczrych

migjsc parkingowych dia rowerdw

naleiy uspoloid ruch rawniei na ulicach
dookota szloby

minne, jakie?

Obserwacja zachowan kierowcow w czasie obecnosci Strazy Miejskiej i rozstawiania
barierek pokazata ponownie bardzo duzg liczbe samochodow na ulicach przy szkole
(w czasie od 7:30 do 8:00). Ponownie duzo wiekszy ruch zaobserwowano od strony

ul. Kosynierow Gdynskich. Prawie potowa z kierowcow nadjezdzajacych od tej strony
wysadzita dzieci do szkoty.
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Rysunek 34. Badanie ruchu pod szkotg przy ul. Gatczyrniskiego w trakcie trwania pilotazu
- z obecnoscig Strazy Miejskiej.

BesDANfLE RUCHU POD SZKOLA ucmAAT
DATA: 07.10.2020 e
GODZINA: 7:30 - 8:00
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Ulica Partyzantéw jest obcigzona mniejszym ruchem, ale tylko nieznacznie. Od tej strony
tez jest znacznie mniej aut, ktore wysadzaja dzieci do szkoty. Niestety ogdlna
obserwacja jaka mozna sformutowac jest taka, ze rodzice wysadzajac dzieci robig to
czesto wbrew przepisom - w rejonie przejs¢ dla pieszych lub bezposrednio na nich,

w rejonie skrzyzowan, a nawet bezposrednio na jezdni, gdy stojg w korku do wyjazdu
z osiedla.

Dodatkowo réwniez sprawdzano czy, a jesli tak to w jakim stopniu ruch z zamknietej

ul. Krajewskiego wptynie na najblizszg alternatywe, to jest ulice Stawka, przy ktorej
znajduje sie przedszkole. To zagrozenie zostato sformutowane przez Rade Osiedla jako
jeden z istotnych argumentdéw przeciwko pilotazowi ,,Szkolnej Ulicy”. Podczas obserwacji
nie zanotowano zwiekszonego ruchu - tacznie tg dwukierunkowgq ulicg, potozong w strefie

ruchu uspokojonego i wyposazong w progi zwalniajace, przejechaty 44 samochody, przy
czym w godzinach 7:30-8:00 do przedszkola odprowadzono 5 dzieci.
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Zdjecie 12, 13, 14. Fotografie zrobione w szczycie porannym w pazdzierniku, na poczatku
wprowadzenia pilotazu przed szkotg na ul. Krajewskiego.

Badanie ruchu powtdrzono - sprawdzajac zachowania kierowcdéw i uzytkownikéw fazie
projektu pilotazowego bez obecnosci na miejscu Strazy Miejskiej oraz bez zastosowania
fizycznych barier, lecz z zachowaniem oznakowania pionowego (obowigzujgcego
kierowcow czasowego zakazu wjazdu). Ogodlna liczba samochodow nadjezdzajaca od
strony ul. Kosynieréw Gdynskich oraz ul. Partyzantéw nie zmienita sie znaczaco
(odpowiednio 80 aut i 76 aut). Od strony ul. Kosynieréw Gdynskich 34 auta zltamaty
zakaz wjazdu, w tym 23 z nich by odwiez¢ dzieci jak najblizej szkoty. Kierowcow
odwozacych dzieci do szkoty, ktérzy zastosowali sie do zakazu od tej strony byto 36.
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Rysunek 35. Badanie ruchu pod szkotq przy ul. Krajewskiego pod koniec trwania pilotazu.

BADANIE RUCHUPQD SZKOLA. 1§ [T

sp 45 przy ul. Krajewskiego

Od strony ul. Partyzantéw zakaz wjazdu w ul. Krajewskiego ztamato 17 kierowcow,
w tym 9 by podwiez¢ dzieci do szkoty. Kierowcdw, ktdrzy zastosowali sie do zakazu od tej
strony i wysadzito dzieci na uliczkach w poblizu byto 20.

Zachowania, ktore mozna zauwazyc¢ po rezygnacji z zastosowania barier
fizycznych to:

e ruch aut pod szkotg w poréwnaniu do sytuacji sprzed realizacji projektu nie
zmniejszyt sie znaczaco;

e wielu kierowcédw nie przestrzega zakazu wjazdu w ul. Krajewskiego
W wyznaczonych godzinach,

e rodzice/opiekunowie wysadzajqc dzieci do szkoty nadal tworza niebezpieczne
sytuacje - zatrzymywania na przejsciu dla pieszych lub tez bezposrednio przed
nim - ograniczenie widocznosci dla dzieci przechodzacych przez pasy,
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Zebranie opinii podmiotéw zaangazowanych w realizacje
projektu

Podczas podejmowania ostatecznych decyzji, oprocz wynikoéw przeprowadzonych badan,
wzieto pod uwage opinie stron zaangazowanych w projekt:

e Dyrekgcji szkoét
e rad osiedli
e Strazy Miejskiej

Dyrekcja Szkoty Podstawowej nr 34 (ul. Gatczynskiego) od poczatku mocno wspierata
idee projektu, a realizacja pilotazu potwierdzita przekonania, ze wprowadzona zmiana
pozytywnie wptyneta na bezpieczenstwo w okolicy szkoty. Roéwniez Rada Osiedla
pozytywnie zaopiniowata wprowadzone ograniczenie ruchu samochodoéw, postulujac
rownoczesnie rozszerzenie go na godziny pdzniejsze. Straz Miejska podkreslita, ze
kierujacy pojazdami wykazali ,zrozumienie dla zaproponowanego programu poprawy
bezpieczenstwa” i stosowaly sie do ustalonej organizacji ruchu. Straz Miejska nie
odnotowata w tym miejscu nieprawidtowosci i zdarzen. Rowniez wsrdd mieszkancow
zamykanych odcinkow ulic nie byto wyraznego sprzeciwu wobec wdrozonego projektu.

W szkole przy ul. Krajewskiego sytuacja byta bardziej ztozona. W zwigzku z negatywng
opinig Rady Osiedla, rowniez Dyrekcja placowki podkreslita wage kontynuacji projektu
w porozumieniu z samorzgdem Osiedla. Straz Miejska w swojej opinii podkreslita brak
oczekiwanego efektu poprawy warunkow bezpieczenstwa ze wzgledu na przeniesienie
nieprawidtowych zachowan kierowcoéw o kilkadziesigt metréw, tj. w okolice barierek
uniemozliwiajgcych wjazd w bezposrednie sgsiedztwo szkoty.
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Podsumowanie i wnioski

Po analizie zebranych informacji i opinii, w ostatnich dniach pazdziernika podjeto decyzje
co do dalszych loséw projektu.

Zdecydowano o kontynuowaniu projektu ,Szkolnej ulicy” przy ul. Gatczynskiego

z mozliwym rozszerzeniem na godziny popotudniowe (po pandemii). Uzyskano deklaracje
dalszego, regularnego wsparcia Strazy Miejskiej, ktdéra zapewnita, ze co najmniej raz

w tygodniu pojawiac¢ kontrolowac zachowania kierowcéw oraz ustawiac¢ barierki nozycowe
fizycznie uniemozliwiajace wjazd w okolicy Szkoty Podstawowej nr 34 - zgodnie

z wprowadzonym oznakowaniem.

Zdecydowano o przywroceniu poprzedniej organizacji ruchu drogowego przy

ul. Krajewskiego, réwnoczesnie ustalono, ze do konca roku powstanie propozycja zmian
w oparciu o zebrane uwagi, do konsultacji ze szkotg i Radg Osiedla (np. ruch
jednokierunkowy, kiss&ride).

Postanowiono rozszerzy¢ projekt na inne szkoty. Na podstawie zebranych doswiadczen
przewidujemy mozliwos¢ rozwoju projektu i realizacje w kolejnych lokalizacjach, przy
czym mozliwe jest zarowno samodzielne zgtoszenie szkdt, jak i zapraszania placowek,
w rejonie ktorych zgtaszane sg problemy zwigzane z ruchem pieszych. Z zebranych
doswiadczen wynika, ze kluczowymi kryteriami sa:

e lokalizacja szkoty przy ulicy o charakterze lokalnym, bez istotnej funkcji
tranzytowej oraz bez prowadzenia komunikacji miejskiej;

o osiedlowy charakter szkoty z wyrazng przewagg uczniéw mieszkajacych w rejonie
15 min. dojscia do placéwki;

e mozliwos¢ organizacji ruchu z wytaczeniem odcinka przy szkole nie powodujacej
niebezpieczenstwa blokowania sie uzytkownikdéw;

e zaangazowanie i gotowos¢ do wspotpracy spotecznosci szkolnej oraz osiedlowej.

Wiemy, ze takie rozwigzanie nie sprawdzi sie wszedzie, nie jest uniwersalnym sposobem
na zwiekszenie bezpieczenstwa wokot szkét. Widzimy natomiast mozliwosci zastosowania
go w innych wroctawskich szkotfach.
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Informacja o realizatorach

ORGANIZACJIA PILOTAZU:
Biuro Zrownowazonej Mobilnosci Urzedu Miejskiego Wroctawia

bzm@um.wroc.pl

REALIZACJA PILOTAZU:
Tomasz Stefanicki — Z-ca dyrektor Biura Zrownowazonej Mobilnosci,
Anna Szmigiel-Franz - Oficerka Piesza,
Marta Grabowska, Ewa Macata — Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci,

Mariola tazanowska - Wydziat Inzynierii Miejskiej

WSPOLPRACA PRZY REALIZACII:
Dyrekcja Szkoty Podstawowej nr 34 we Wroctawiu, ul. Gatczynskiego 8
Dyrekcja Zespotu Szkdt nr 9 we Wroctawiu, ul. Krajewskiego 1

Straz Miejska Wroctawia

OPRACOWANIE RAPORTU DO PILOTAZU:

Marta Grabowska, Anna Szmigiel-Franz
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