»MKna po szynach niebieskie tramwaje
przez wroctawskich ulic sto”

Zanim Maria Koterbska zaspiewata ten szlagier, rozstawiajgc tym sa-
mym Wroctaw w catej Polsce, tramwaje w nadodrzanskiej metropolii
wielokrotnie zmieniaty swoje barwy. Na poczatku byty to niewielkie
drewniane wagoniki pomalowane na kolor miodowo-ciemnozielony.

Pierwsza linia tramwaju konnego ruszyta 10 lipca 1877 r. i tym sa-
mym Wroctaw dotaczyt do grona miast szczycacych sie posiadaniem
tego $rodka transportu. Trasa wiodta z Przedmie$cia Otawskiego na
Szczytniki, a dzisiaj jej kontynuacja jest , dziesigtka”. W ciggu kilku lat
powstata catkiem spora sie¢ potaczen, m.in. do Borka, Dworca Nadod-
rze, Popowic, a takze najbardziej charakterystyczna dla Wroctawia —
okrazajaca srodmiescie linia okélna (po wielu modyfikacjach jest to
obecna ,zeréwka”). Sie¢ tramwajow konnych zbudowata i obstugiwa-
ta prywatna spétka akcyjna Breslauer Strafden-Eisenbahn-Gesellscha-
ft (Wroctawskie Towarzystwo Kolei Ulicznej).

Po kilku latach firma zyskata konkurenta, spotka akcyjna Elektrische
Strafenbahn Breslau (Wroctawskie Tramwaje Elektryczne) otwo-
rzyta bowiem 14 czerwca 1893 r. jedng z pierwszych tras tramwa-
jow elektrycznych w Niemczech. Nowe wagony pomalowane na kolor
biato-zielono-czarny pomknety z Grabiszyna na Rakowiec oraz do
parku Szczytnickiego. Jest to tym samym najstarsza trasa tramwaju
elektrycznego na obecnych ziemiach polskich.

Ostra konkurencja obu spétek nie zawsze byta korzystna dla pasaze-
réw, dlatego nadburmistrz Wroctawia Georg Bender nakazat wstrzy-
manie udzielania koncesji prywatnym przewoznikom. Powotat takze
trzecig firme przewozowa, ktéra nalezata do miasta. Tak powstata
firma Stadtische Strafdenbahn Breslau (Wroctawskie Tramwaje Miej-
skie), ktora zainaugurowata swojg dziatalnos¢ 14 pazdziernika 1902 r.
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uruchomieniem dwdch linii: z Dworca Nadodrze przez Kepe Miesz-
czanska, pl. Muzealny, ul. T. Zielinskiego do parku Potudniowego oraz
do zajezdni przy ul. Kamiennej. Wagony trzeciego juz we Wroctawiu
przewoznika malowano na é6wczesne biato-czerwone barwy miejskie.
Kolejne lata odznaczaty sie cigglymi sporami miasta z najstarsza
spotka BSEG, ktora w latach 1899-1901 zelektryfikowata niemal catg
swoja sie¢ tramwajowa. Poniewaz tracita pasazeréw, usitowata bloko-
wac rozwdj komunalnych tras. To doprowadzito do wykupienia spétki
przez miasto i wiaczenia jej w 1911 r. w struktury miejskiego prze-
woznika. Apogeum rozwoju infrastruktury tramwajowej przypadto
na rok 1913. Wowczas Wroctaw byt gospodarzem Wystawy Stulecia
upamietniajacej setng rocznice odezwy kréla Fryderyka Wilhelma III
,Do mojego ludu”, wzywajacej do walki z Napoleonem. Na Szczytni-
kach powstat imponujgcy modernistyczny kompleks wystawienniczy
z Halg Stulecia na czele. Miasto musiato przygotowa¢ odpowiednia
obstuge komunikacyjna tych terendw.

Ambitne plany magistratu przerwat wybuch I wojny $wiatowej,
a potem powojenny kryzys. Dopiero w potowie lat 20. powr6cono do
inwestycji. Powstaty trasy do nowych osiedli oraz wiaczanych w ob-
reb miasta wsi takich jak Sepolno, Kartowice i Biskupin. Potaczenie
zyskat port lotniczy na Gadowie. W lipcu 1925 r. miejskie tramwaje
rozszerzyly swoja dziatalnos$¢, uruchamiajac pierwszg linie autobu-
sowa. Autobusy uzupeiniaty komunikacje tramwajowa, taczac petle
z obrzezami Wroctawia oraz z podmiejskimi miejscowo$ciami.
W latach 1925-1929 SSB wymienito przestarzaty tabor, zakupujac we
wroctawskich fabrykach Linke-Hofmann-Lauchhammer AG, H. Me-
inecke AG oraz Eisenwerk G. Trelenberg 232 sztuki opracowanego
specjalnie dla Wroctawia wagonu typu Standard. Od tego tez czasu
tramwaje we Wroctawiu byty malowane na kremowo.

Kolejny kryzys na przetomie lat 20. i 30. ponownie wstrzymat rozwoj
infrastruktury komunalnej. Doprowadzit takze do przejecia wiadzy
w Niemczech przez nazistéw, co w krotkim czasie doprowadzito do
wybuchu IT wojny Swiatowej. Przez wiekszo$¢ wojennych lat Wroctaw
byl miastem bezpiecznym, potozonym z dala od dziatan wojennych,
dlatego przybywato tu wielu mieszkancéw bardziej niespokojnych
miast Rzeszy. W 1944 r. liczba mieszkancéw siegata miliona, dlatego
tramwaje pracowaty bardzo intensywnie. Wszystko zmienito sie pod
koniec roku. Wroctaw ogtoszono twierdza, a na poczatku 1945 r. woj-
ska sowieckie rozpoczety oblezenie. Pomimo zaciskajacego sie pier-
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T\\ ] $cienia wojsk tramwaje funkcjonowaty,

il \ i cho¢ raczej widok ten byt przygnebia-
Q Lesnica k .~ jacyikuriozalny, bo przewaznie jezdzi-

- ty puste. Byt to jednak celowy zabieg

dowodztwa Festung Breslau, aby stwo-
rzy¢ pozory, jakoby sytuacja w mie-
~ $cie byla opanowana. Rzeczywisto$¢
8 wygladata zgota inaczej. W obliczu
' coraz wiekszych zniszczen tramwaje
przestaly kursowa¢ 31 marca 1945
. Nazajutrz wojska sowieckie rozpo-
czely natarcie, a Wroctaw pograzyt sie
W morzu ognia.
Jeszcze nie dogasty pozary, a Zakta-
dy Komunikacyjne miasta Wroctawia
10 maja 1945 r. wznowily dziatalno$¢ pod nowym, polskim kierow-
nictwem. Obraz zniszczen byt straszny: ulice i torowiska uszkodzone
i przysypane gruzem, zajezdnie zrujnowane, sie¢ trakcyjna zerwana,
wagony wykolejone lub spalone. Przystapiono do odbudowy. Juz
22 sierpnia 1945 r. ruszyta pierwsza linia. ,Jedynka” potaczyta Bi-
skupin z Otbinem, a wiec tereny najmniej zniszczone i najliczniej za-
siedlane w poczatkowym powojennym okresie. W 1946 r. wiekszo$¢
gtéwnych tras byta juz przejezdna. Jednym z najpowazniejszych za-
dan byta odbudowa w 1947 r. zrujnowanego mostu Grunwaldzkiego.
Sporym impulsem byta Wystawa Ziem Odzyskanych w 1948 r. Z tej
okazji wagony, ktére wyremontowano do obstugi imprezy, zostaty po-
malowane na niebiesko. Tak narodzit sie symbol Wroctawia, utrwalo-
ny w stynnej ,Wroctawskiej piosence”.
Po odbudowie nadszedt czas na rozbudowe. W latach 1948-1951 po-
wstaty catkiem nowe trasy: do Pafawagu, na Lesnice, Opordéw, Klecine,
Ksieze Mate oraz na Gaj. W 1951 r. dotagd komunalne ZKmW staty sie
panstwowe i otrzymaty nazwe Miejskie Przedsiebiorstwo Komunika-
cyjne. Byt to istotny element centralizacji panstwa. Widocznym tego
znakiem byt nowy Kkolor tramwajéw. Od 1954 r. na polecenie Mini-
stra Gospodarki Komunalnej wszystkie pojazdy komunikacji miej-
skiej przemalowywano bowiem na kolor czerwony. Niebieska barwa
znikta z wroctawskich ulic na .
kilkanascie lat. W 1956 r. poja-
wity sie we Wroctawiu pierwsze
wagony wyprodukowane po
wojnie - wozy typu N, pocho-
dzace z Chorzowskiej Wytwoérni
Konstrukeji Stalowych (Konstal
Chorzéw). W latach 50. 1 60. za-
znaczyto sig ostabienie inwesty- |
cji w komunikacje tramwajowa
na korzy$¢ autobusowej, ktora
uwazano wowczas za przyszio-
$ciowa.
Lata 60. to przede wszystkim
modernizacja taboru. Wyco-
fano przedwojenne doczepy,
a tramwaje z rodziny N pod-
dano modernizacji. W 1969 r.
pojawity sie przegubowe tram-
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waje z rodziny 102N, ktére wprowadzity catkiem nowg jako$¢ w po-
drézowaniu po miesScie. Sporo zmian przyniosta nastepna dekada.
Po raz kolejny zmienit sie kolor wroctawskich tramwajow. W 1971
r. Wojewo6dzka Rada Narodowa zdecydowata bowiem o Powrocie
do barwy niebieskiej. W latach 70. przeprowadzono przebudowe ukta-
du komunikacyjnego w centrum. Powstata trasa W-Z, dzieki czemu
w 1978 r. wycofano ruch tramwajowy z Rynku. Od 1975 r. dostarcza-
no wagony nowej generacji - nalezace do rodziny 105N. To pozwolito
nawycofanie zruchuliniowego taboru przedwojennego. Ostatnie sztu-
ki silnikowych wagonéw
Standard kursowaty
w 1977 r. Jednak po in-
tensywnym rozwoju
nastaty czasu gtebo-
kiego kryzysu, ktdérego
efektem stat sie strajk
na Wybrzezu. Zatoga
wroctawskiego MPK
przytaczyta sie do pro-
testu. Przez kilka dni
komunikacja  miejska
we Wroctawiu nie funk-
cjonowata. Tak narodzi-
ta sie dolnoslgska ,Soli-
darnosc¢”.

Schytek Polski Ludowej
to wiecej planéw niz
realizacji. Najwiekszg
inwestycja stata sie bu-
dowa tzw. placu Spo-
tecznego. MPK rozbu-
dowywato takze zaplecze techniczne, jednak w nowa rzeczywisto$¢
komunikacja weszta w ztej kondycji technicznej i finansowej. W 1991
r. MPK przestato by¢ przedsiebiorstwem panstwowym i powrécito
do miasta. W tym samym roku z ulic zniknety wagony z rodziny N.
Rozpoczeto reorganizacje systemu transportowego. Modernizacje
wstrzymata pow6dz, ktéra nawiedzita Wroctaw w lipcu 1997 r. Znéw
przez kilka dni komunikacja miejska nie funkcjonowata. Szkody po
kataklizmie przyczynity sie do przebudowy infrastruktury. W pierw-
szych latach XXI w. uktad komunikacyjny zmodernizowano, stworzo-
no wezty przesiadkowe, m.in. terminal tramwajowo-autobusowy na
pl. Grunwaldzkim. Pod koniec 2006 r. pojawialy sie pierwsze wagony
niskopodtogowe: 205WrAs wyprodukowane przez dawna wroctaw-
ska fabryke RMT Protram oraz 16T z czeskiej wytwdrni Skoda. Impul-
sem do rozwoju komunikacji tramwajowej byty mistrzostwa Europy
w pitce noznej w 2012 r., ktérych Wroctaw byt wspétgospodarzem.
Woéwczas powstaty nowe trasy: do Stadionu Miejskiego oraz na osie-
dla Gaj i Kozanow.

Obecnie we Wroctawiu funkcjonuje 21 linii tramwajowych dziennych,
do obstugi ktérych wykorzystywanych jest ponad 230 pociggéw. Po-
malowane s3a na barwy niebiesko-kremowe, ale trzeba pamietac, ze
jest to juz przynajmniej siodmy schemat malowania wagonéw w dzie-
jach wroctawskiej sieci tramwajowej. Nalezy ona do najstarszych oraz
najwiekszych w kraju. Laczna dtugos¢ tras wynosi prawie 90 km (oko-
to 200 km toréw).
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