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I. Trasa turystyczna „Mosty i przeprawy” 

Trasa zosta
a pomy� lana, jako spacer po najpi� kniejszych mostach i przeprawach Wroc
awia. Trasa 
prowadzi po okolicach � ródmiejskiego W� z
a Wodnego, Ostrowa Tumskiego, ulicy Na Grobli 
i ulicy Parkowej. Na zakre� lonym obszarze w zwi� zku z takim a nie innym kszta
tem ramion Odry, 
istnieje mo� liwo��  zaprezentowania za pomoc�  trasy turystycznej nie tylko elementów znajduj� cych si�  
� ci� le w temacie, ale równie�  pi� knych nadodrza� skich panoram wspó
czesnego Wroc
awia. 

Trasa zalecana jest, jako spacer, wycieczka rowerowa lub krótki rejs jednostk�  p
ywaj� c� . Istotny jest 
fakt przedstawienia obiektów o ró� norodnej konstrukcji, przeznaczeniu (k
adki piesze, most tramwajowy, 
mosty drogowe) oraz okresie powstania. Na trasie znajd�  si�  zarówno obiekty nowo powsta
e tj. k
adka 
Piaskowa czy k
adka S
odowa, jak i historyczne przeprawy tj. most Piaskowy, most Grunwaldzki czy 
most Zwierzyniecki. 

Ciekawym aspektem, na jaki nale� y zwróci�  uwag�  przy trasie „Mosty i przeprawy” jest konstrukcja, 
po
o� enie oraz ekspozycja poszczególnych wroc
awskich bulwarów i promenad nadodrza� skich 
w stosunku do koryta. 

1. Historia i po
o� enie geograficzne trasy 

Trasa prowadzi od mostów Mieszcza� skich do mostu Szczytnickiego wzd
u�  koryt � ródmiejskiego 
W� z
a Wodnego, Odry Pó
nocnej i Po
udniowej, Górnej Odry oraz Starej Odry. Teren ten po
o� ony jest 
w centrum Wroc
awia. 

<p>Na tym obszarze znajduje si�  równie�  historyczne centrum osady z której wywodzi si�  dzisiejszy 
Wroc
aw. Pierwsze przeprawy na tym terenie mia
y zwi� zek z wyspowym charakterem tego obszaru 
w czasach przedchrze� cija� skich i � redniowiecznych. Koryta rozlewaj� cej si�  w tym odcinku Odry 
tworzy
y wyspy, zwane ostrowami (st� d pochodzi nazwa Ostrów Tumski, któr�  nale� y t
umaczy�  jako 
wyspa Katedralna). Koryta mi� dzy wyspami by
y do��  p
ytkie o stosunkowo wolnym nurcie, co 
pozwala
o wytycza�  tzw. brody s
u�� ce przeprawianiu si�  po dnie rzeki na przeciwleg
y brzeg. 

<p>Z czasem, wraz z rozwojem regionu i miasta, zacz� to budowa�  k
adki i pomosty pozwalaj� ce 
przekracza�  koryta rzeki bez potrzeby wchodzenia do wody. Pierwsze przeprawy mostowe powstawa
y 
prawdopodobnie z drewna, nast� pnie z kamienia, ceg
y i stali oraz betonu. Pierwszymi konstrukcjami 
by
y zapewne prymitywne k
adki podparte o brzeg i elementy spoczywaj� ce w korycie. Nast� pnie 
zacz� to budowa�  mosty wsparte na filarach posadowionych w nurcie rzeki oraz konstrukcje wisz� ce.  

<p>Mosty zazwyczaj s�  budowane, jako konstrukcje zaplanowane na d
ugi czas u� ytkowania, przez 
co stanowi�  dziedzictwo techniczne i kulturowe okresu, w jakim powsta
y i �wiadcz�  o poziomie 
technicznym i cywilizacyjnym spo
ecze� stwa, jakie je wznios
o i u� ytkowa
o.  

<p>W czasach � redniowiecznych, kiedy Wroc
aw by
 wa� nym o� rodkiem wymiany handlowej i 
rozwoju kultury, ramiona Odry stanowi
y naturaln�  granic�  i przeszkod�  dla obcych, chc� cych dosta�  si�  
do miasta, a u
atwienie dla mieszka� ców chc� cych opu� ci�  miasto. Mosty stanowi
y wówczas 
� czniki 
miast ze � wiatem zewn� trznym i mia
y znaczenie strategiczne. Przeto by
y szczególnie chronione 
i nadzorowane. Przy wi� kszo� ci mostów z tego okresu znajdowa
y si�  specjalne stra� nice oraz wartownie, 
których obsada kontrolowa
a ruch na mostach oraz tereny wokó
 nich. 

<p>Rozwój ruchu ko
owego, szynowego oraz � egluga wymusi
y konstruowanie mostów o coraz 
wy� szych parametrach u� ytkowych i technicznych, o coraz wi� kszym prze� wicie, a co za tym idzie 
o coraz bardziej skomplikowanej konstrukcji. 

<p>Wroc
aw cz� sto jest okre� lany mianem Wenecji Pó
nocy ze wzgl� du na mnogo��  mostów i 
przepraw znajduj� cych si�  w mie� cie. Wedle ró� nych wylicze�  jest ich ponad 120.  

<p>Usytuowanie miasta w szerokiej dolinie Odry, uj� tej kilkoma korytami i dop
ywami (O
awa, 
Widawa, Bystrzyca i � l� za), z sieci�  wód zag� szczon�  mniejszymi ciekami (	ugowin� , Czarn�  Wod� , 
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Ko� n�  i Dobr� ) oraz du��  liczb�  kana
ów melioracyjnych, powodowa
o potrzeb�  budowy i utrzymania 
licznych przepraw. 

<p>Znaleziska archeologiczne z terenu brzegów � ródmiejskiego W� z
a Wodnego pozwalaj�  przyj�� , 
� e ju�  w X w. istnie�  mog
o po
� czenie mostowe Ostrowa Tumskiego z przeciwleg
ymi brzegami Odry. 
Pierwsza wzmianka o mo� cie we Wroc
awiu pochodzi z 1149 r. i dotyczy po
� czenia pomi� dzy wysp�  
Piaskow�  a osad�  lewobrze� n� . W dokumentach z lat 1267 i 1281 wymieniony jest most spinaj� cy wysp�  
Piaskow�  z Ostrowem Tumskim. Mosty wznoszono wtedy zapewne w konstrukcji palowo-jarzmowej.  

<p>Przy odrza� skich mostach kontrolowano tranzytowy handel, pobieraj� c stosowne myta i podatki, 
oraz przeprowadzano kontrole sanitarne i epidemiologiczne. Tu tak� e mie� ci
y si�  karczmy i jatki 
obs
uguj� ce podró� nych. 

<p>W ruchu lokalnym istotn�  rol�  odgrywa
y przewozy na 
odziach, które umo� liwia
y ta� sze 
importowanie i eksportowanie towarów w do��  
atwy, jak na ówczesne standardy sposób. Dla ruchu 
wodnego mosty stanowi
y przeszkody. Cz� sto zdarza
o si� , � e przy mostach funkcjonowa
y promy, 
które odci�� a
y przeprawy mostowe (w przypadku mostów prywatnych konkurowa
y cen�  z przepraw�  
mostow� ). 

<p>W � redniowieczu liczne mosty wznoszono nad fos�  wewn� trzn�  oraz przed bramami nad fos�  
zewn� trzn�  Na obszarze podmok
ej, prawobrze� nej cz�� ci doliny Odry wznoszono groble, pe
ni� ce 
oprócz przeciwpowodziowej tak� e komunikacyjn�  funkcj� . 

<p>Najstarszy ci� g komunikacyjny Wroc
awia funkcjonuj� cy w oparciu o mosty stanowi ci� g mostu 
Piaskowego i mostów M
y� skich. Po lokacji miasta lewobrze� nego rozbudowano przeprawy prowadzone 
w linii wspó
czesnych mostów: Uniwersyteckiego i Pomorskich oraz mostów przerzucanych nad korytem 
rzeki O
awy, która w cz�� ci uj� ciowej stanowi
a najstarsz�  fos�  miejsk� .  

<p>W XVI w. na Odrze i dwóch fosach istnia
o co najmniej 29 obiektów mostowych. Do po
owy 
XIX w. by
y to konstrukcje drewniane, od XVI w. coraz cz�� ciej kamienno-ceglane, zazwyczaj 
z drewnianymi pomostami (mosty sklepieniowe budowano na O
awie, np. dwuprz� s
owy most O
awski 
z 1507).  

<p>Mosty niszczone cz� sto wezbraniami wód zazwyczaj odbudowywano i przebudowywano. 
Dost� pu do wa� niejszych przepraw broni
y fortyfikacje, a mosty zyskiwa
y równie�  prz� s
a zwodzone, co 
wi� za
o si�  z potrzebami � eglugi. Obok drewna, kamienia i ceg
y od pocz� tku XIX w. wprowadzono do 
budownictwa mostowego Wroc
awia pierwsze konstrukcje � elazne. W 1822 r. powsta
 � eliwny most 
Królewski. W 1861 r. w miejscu drewnianego mostu Piaskowego zbudowano nowy (najstarszy z tych, 
które do dzisiaj utrzyma
y oryginaln�  stalow�  konstrukcj� ). W latach 1867-1869 wg projektu in� . 
Schwedlera i budowniczego miejskiego A. Kaumanna zbudowano 5 stalowych prz� se
 dwóch nowych 
mostów Uniwersyteckich (Po
udniowego i Pó
nocnego).  

<p>D� wigary kratowe typu Schwedlera (opracowane dla mostów kolejowych szybko wdro� one tak� e 
dla drogowych) wykszta
ci
y do ko� ca XIX w standardow�  konstrukcj�  mostów wroc
awskich. W 1875 r. 
oddano do eksploatacji nowe mosty Sikorskiego (dawny most Królewski) i most Lessinga, w 1876 r. 
most Mieszcza� ski (dawny most Wilhelma), w 1885 r. mosty M
y� skie. Mosty Uniwersyteckie 
przebudowano w 1934 r. Most Lessinga, zniszczony w 1945 r., zast� piono w 1959 r. now�  konstrukcj�  
kablobetonow�  mostu Pokoju. Mosty M
y� skie i Mieszcza� ski do dzisiaj utrzyma
y oryginaln�  
konstrukcj�  z d� wigarami stalowymi systemu Schwedlera.  

<p>W 1889 r. powsta
 most Tumski, stalowy w konstrukcji kratownicy ci� g
ej z przegubem, a w 
latach 1895-1897 zosta
 zbudowany most Zwierzyniecki. W latach 80-tych XIX w. powrócono do 
tradycyjnej konstrukcji mostów – z prz� s
ami sklepionymi. W 1882 r. oddano do eksploatacji 
malowniczy, trzyprz� slowy most O
awski. Zapocz� tkowa
 on seri�  podobnie skonstruowanych, 
murowanych z ceg
y lub kamienia mostów: Szczytnickiego (dawniej most Ksi��� cy), Osobowickich i 
Pomorskiego Po
udniowego. W latach 1908-1910 zbudowano b� d� cy symbolem Wroc
awia most 
Grunwaldzki, o konstrukcji wisz� cej, z pomostem zawieszonym na pasach zakotwionych na brzegach i 
przechodz� cych przez monumentalne, granitowe pylony.  
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<p>Budowa wspó
czesnego Kana
u 	 eglugowego i Kana
u Powodziowego stanowi
a wyzwanie dla 
budowniczych i projektantów. Powsta
y tutaj najd
u� sze we Wroc
awiu ci� gi przepraw: mosty 
Trzebnickie (1916) i Warszawskie (1916), mosty Jagiello� skie (1925) i Swojczyckie (1925).  

<p>Do nielicznych powojennych realizacji nale� y zbudowany w 1984 r. most drugiej nitki przeprawy 
Jagiello� skiej. W latach 90-tych XX w. oddano do eksploatacji mosty tzw. trasy mieszcza� skiej: most 
R. Dmowskiego i nowy most Mieszcza� ski. Powsta
o kilkana� cie mostów na dop
ywach odrza� skich, 
a tak� e k
adek, z których wyró� nia si�  k
adka Z
otnicka, k
adka Piaskowa i k
adka S
odowa.  

<p>W mie� cie znajduj�  si�  równie�  trzy du� e przeprawy kolejowe: most Pozna� ski, most 
Warszawski, most Portowy oraz znaczna liczba wiaduktów. 

<p>Najnowsz�  inwestycj�  mostow�  Wroc
awia jest oddany do u� ytku w 2004 r. most Milenijny 
zlokalizowany nad Odr�  w pó
nocno-zachodniej cz�� ci Wroc
awia. 

 

 

Fot.  1:  Most Milenijny. 
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2. Przebieg trasy turystycznej dla pieszych i rowerzystów 

Trasa rozpoczyna si�  przy mo� cie Mieszcza� skim na ul. S. Dubois. Ulica le� y w centrum 
miasta w zwi� zku z czym, dotarcie do miejsca rozpocz� cia podró� y nie powinno nastr� cza�  trudno� ci. 
Z dalszych obszarów Wroc
awia najlepiej dojecha�  autobusem lub tramwajem. 

2.1. Szczegó
owy opis trasy z uwzgl� dnieniem czasów i odleg
o� ci 

pomi� dzy poszczególnymi obiektami.  

Poni� ej znajduje si�  tabela przedstawiaj� ca odleg
o� ci i czas przej� cia pieszego pomi� dzy 
poszczególnymi punktami trasy. 

nr Czas 
[min] Odleg
o��  [m] Nazwa obiektu 

1 - - Mosty Mieszcza� skie 
2 13 450 Most W
adys
awa Sikorskiego 
3 17 570 Mosty Pomorskie 
4 5 160 Most Uniwersytecki 
5 6 200 Most � w. Macieja 
6 7 250 Most Piaskowy 
7 5 200 K
adka Piaskowa 
8 10 230 K
adka S
odowa 
9 5 190 K
adka 	 abia 
10 7 200 Most Klary 
11 2 40 Most S
odowy 
12 3 90 Mosty M
y� skie 
13 4 100 Most Tumski 
14 20 610 K
adka Muzealna 
15 4 120 Most Pokoju 
16 9 270 Most Grunwaldzki 
17 20 800 Most O
awski 
18 37 1270 K
adka Zwierzyniecka 
19 17 660 Most Zwierzyniecki 
20 20 750 Most Szczytnicki 

	 � cznie 211 7160  
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2.2. Mosty Mieszcza� skie 

 

Fot.  2: Tzw. nowe mosty Mieszcza� skie. 

 

Fot.  3: Tzw. stary most Mieszcza� ski. 

Mosty Mieszcza� skie s�  zespo
em mostów, który rozwija
 si�  wraz ze wzrostem potrzeb 
komunikacyjnych na trasie centrum miasta – K� pa Mieszcza� ska – pó
noc miasta. 

Likwidacja fortyfikacji miejskich na pocz� tku XIX w. przyczyni
a si�  do terytorialnego rozwoju 
miasta. Rozbudowa portu miejskiego, który rozci� ga
 si�  wtedy wzd
u�  po
udniowego koryta rzeki od 
starego portu naprzeciwko szpitala Wszystkich � wi� tych a�  do zachodniego cypla wyspy oraz 
w mniejszym stopniu wzd
u�  pó
nocnego koryta rzeki, a tak� e budowa linii kolejowej wymog
y potrzeb�  
budowy nowej trasy przelotowej przez K� p�  Mieszcza� sk� . Zbudowano na niej dwa mosty: 
W. Sikorskiego (dawniej Królewski) na Odrze Po
udniowej i Mieszcza� ski (dawniej Wilhelma) na Odrze 
Pó
nocnej. Powsta
y, jako jedne z inwestycji, maj� cych stworzy�  z Wroc
awia siln�  baz�  przemys
ow� , 
przy wykorzystaniu kontrybucji, jakie Francja p
aci
a zwyci� skim Prusom po wojnie francusko-pruskiej 
(1871 r.). Mosty zosta
y przerzucone przez Odr�  Pó
nocn�  i Po
udniow� , tworz� c now�  tras�  prowadz� c�  
przez K� p�  Mieszcza� sk� . 

O kszta
cie starego mostu Mieszcza� skiego decyduj�  stalowe kratownice o górnym pasie 
parabolicznym, które ogl� dane z daleka wygl� daj�  jak dwa 
uki. Wykonano je w konstrukcji systemu 
Schwedlera, ch� tnie stosowanego w drugiej po
owie XIX w. we Wroc
awiu. Pierwszymi mostami 
o kratownicach systemu Schwedlera we Wroc
awiu by
y zbudowane w latach 1867-1869 pod nadzorem 
budowniczego miejskiego A. Kaumanna nieistniej� ce ju�  konstrukcje prz� se
 mostów Uniwersyteckich. 
Konstrukcj�  kratownic tego systemu posiadaj�  równie�  mosty M
y� skie (Pó
nocny i Po
udniowy) 
zbudowane w 1885 r. 

Stary most Mieszcza� ski nale� y do najstarszych � elaznych mostów Wroc
awia. Sk
ada si�  z dwóch 
prz� se
 kratowych, wspartych na filarze nurtowym. Ze stalow�  konstrukcj�  prz� se
 kontrastuj�  filary 
i przyczó
ki nadaj� ce tej in� ynierskiej budowli architektur�  o historyzuj� cej formie. Przyk
adem 
racjonalnej dekoracji mostu mo� e by�  umieszczenie niewielkich balkonów widokowych na przyczó
kach 
i g
owicach kamiennych filarów. Obecnie jest wy
� czony z ruchu, pe
ni funkcje rezerwowe. Jego zadania 
przej� 
 nowy most Mieszcza� ski, którego budow�  uko� czono w 1997 r. 

Most posiada konstrukcj�  dwuprz� s
ow� , stalow� , nitowan� , opart�  na masywnych przyczó
kach 
licowanych regularnymi blokami kamienia granitowego oraz na filarze kamiennym. Rozpi� to��  
teoretyczna prz� se
 wynosi 2 x 28,40 m. 

Konstrukcj�  no� n�  mostu (d� wigary) dla ka� dego prz� s
a stanowi�  dwie stalowe kratownice, górno 
paraboliczne systemu Schwedlera o pasach dwu� ciankowych. Wszystkie d� wigary posiadaj�  jednakow�  
konstrukcj� . Ich rozpi� to��  teoretyczna wynosi po 29,50 m. Most jest gór�  otwarty (bez t�� nika 
wiatrowego górnego). D� wigar kratowy posiada dziewi��  pól w tym dwa skrajne po 2,80 m, pozosta
e po 
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3,47 m d
ugo� ci. Wysoko��  w � rodku rozpi� to� ci d� wigara (maksymalne wyniesienie paraboli) wynosi 
4,625 m. D� wigary rozstawione s�  w odleg
o� ci osiowej 7,65 m. 

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwóch przyczó
kach i filarze w nurcie rzeki. Podpory wykonane 
s�  z regularnych bloków kamienia o m
otkowanej fakturze. Filar w nurcie rzeki posadowiony zosta
 na 
planie owalu. 

D� wigary spoczywaj�  na podporach za po� rednictwem 
o� ysk. Na przyczó
kach 
o� yska styczne 
z � eliwa, na filarze sta
e-przegubowe równie�  z � eliwa. Por� cze � eliwne w wielu miejscach by
y wtórnie 
uzupe
niane stalowymi z k� towników i p
askowników. 

Most posiada stalow�  konstrukcj�  prz� s
a kratowego z regularnym rysunkiem pasów, wieszaków, 
krzy� ulców i st�� e�  poprzecznych na ca
ej d
ugo� ci w linii prz� se
. Ze stalow�  konstrukcj�  prz� se
 
kontrastuj�  filary i przyczó
ki nadaj� ce budowli in� ynierskiej architektur�  o historyzuj� cej formie, 
nawi� zuj� c�  do wzorców ikonograficznych budownictwa roma� skiego. Kamieniarka mostu sk
ada si�  
z granitowych podpór mostowych wykonanych z bloków kamiennych zako� czonych wydatnym 
gzymsem i fryzem arkadowym. Przyczó
ki mostowe zwie� czone s�  balustradami kamiennymi 
wykonanymi z piaskowca z granitowymi nakrywami. Na ca
ej d
ugo� ci prz� se
 poprowadzona jest 
ozdobna stalowa bariera zako� czona kamiennymi s
upkami. 

Nowy most Mieszcza� ski to trzy oddzielne konstrukcje, z których pierwsza zosta
a oddana do u� ytku 
w 1995 roku. Jest to most drogowy o trójpasmowej jezdni, zlokalizowany bezpo� rednio w s� siedztwie 
starego mostu Mieszcza� skiego. Prace przy przeprawie z jezdni�  po
udniow�  i przy mo� cie 
tramwajowym zosta
y zako� czone w 1998 roku. 

Przeprawa sk
ada si�  z trzech oddzielnych konstrukcji mostowych (dla lewego, prawego pasa ruchu 
i dwutorowej linii tramwajowej) wspartych na wspólnych podporach. Schemat statyczny ustroju no� nego 
prz� se
 to dwuprz� s
owa belka ci� g
a o zró� nicowanej rozpi� to� ci prz� se
. Teoretyczna rozpi� to��  prz� se
 
lewych jest jednakowa dla trzech konstrukcji i wynosi 35,30 m. Rozpi� to��  prz� se
 prawych wynosi: dla 
mostu o� miobelkowego (od strony górnej wody) 34,488 m, w mo� cie czterobelkowym (tramwajowym) 
35,809 m, w mo� cie drogowym sze� ciobelkowym (od strony dolnej wody) 41,384 m. 

Z mostów Mieszcza� skich kierujemy si�  w stron�  centrum miasta. Po oko
o 110 m docieramy do 
ul. W. Jagie

y, w któr�  skr� camy na lewo. Ulic�  t�  dochodzimy do skrzy� owania z ul. Ksi� cia Witolda, 
przechodzimy przez skrzy� owanie, za którym droga przechodzi w ul. Mostow� . Po oko
o 3 minutach 
dochodzimy do mostu gen. W
adys
awa Sikorskiego. 

2.3. Most gen. W
adys
awa Sikorskiego 

Most W
adys
awa Sikorskiego wybudowano w 1875 r. pod nazw�  mostu Królewskiego. Wcze� niej to 
miano nosi
 pierwszy � elazny most we Wroc
awiu, wybudowany w 1822 r. na fosie miejskiej u wylotu 
dawnej Bramy Miko
ajskiej w rejonie dzisiejszego pl. Jana Paw
a II, a zlikwidowany po zasypaniu fosy 
miejskiej. W okresie powojennym dzisiejszy most W. Sikorskiego zwano mostem Legnickim. 

O kszta
cie mostu decyduj�  stalowe kratownice o górnym pasie parabolicznym, które ogl� dane 
z daleka wygl� daj�  jak dwa 
uki. 	uki dodatkowo st�� ono wiatrownicami, które tworz�  a� urowe 
zadaszenie mostu. 

Most Sikorskiego nale� y do najstarszych � elaznych mostów Wroc
awia. Sk
ada si�  z dwu prz� se
 
kratowych, wspartych na filarze nurtowym. Ze stalow�  konstrukcj�  prz� se
 kontrastuj�  filary i przyczó
ki 
przydaj� ce budowli in� ynierskiej architektury o historyzuj� cej formie. Przyk
adem racjonalnej dekoracji 
mostu mo� e by�  umieszczenie na g
owicach kamiennych filarów i przyczó
kach niewielkich balkoników 
widokowych.  

Za mostem, po lewej stronie, znajduje si�  bramka prowadz� ca do schodów, umo� liwiaj � cych zej� cie 
na kamienne nabrze� e, którym mo� na wygodnie przej��  w pobli� e elektrowni wodnej Wroc
aw I 
(Po
udnie). Tam nale� y schodkami prowadz� cymi na wa
 wej��  na ul. Grodzk�  i uda�  si�  w stron�  
gmachu g
ównego Uniwersytetu Wroc
awskiego. Po oko
o 200 m skr� camy w lewo na mosty Pomorskie. 
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Fot.  4: Wej� cie na most W. Sikorskiego od strony K� py 
Mieszcza� skiej.  

 

Fot.  5: Most W. Sikorskiego od strony górnej wody - widok 
z koryta.  

2.4. Mosty Pomorskie 

Przeprawa ta sk
ada si�  z trzech osobnych mostów: Po
udniowego (nad Odr�  Po
udniow� ) 
i � rodkowego (nad kana
em � luzy Mieszcza� skiej) oraz Pó
nocnego (nad Odr�  Pó
nocn� ). 

Wyspa Mieszcza� ska zwana równie�  K� p�  by
a od XIII w. powoli zagospodarowywana w cz�� ci 
wschodniej, le�� cej naprzeciwko miasta, oraz na pobliskiej wysepce bez nazwy. By
 to teren naturalnej 
ekspansji miasta potrzebuj� cego dogodnych terenów dla urz� dze�  komunalnych i przemys
owych. 
Powstanie pierwszych budowli wodnych tworz� cych dolny stopie�  pi� trz� cy jest datowane na rok 1334, 
kiedy gmina zawar
a z bogaczem krakowskim Wierzynkiem umow�  na budow�  m
ynów, w przekroju 
Odry, rozdzielaj� cej si�  przed K� p�  Mieszcza� sk�  na dwie odnogi: Odr�  Po
udniow�  i Odr�  Pó
nocn� . 
By
o to mo� liwe dzi� ki zmianie warunków na rzece przez zabudow�  pochodz� c�  sprzed stu lat, która 
tworzy
a górny stopie�  pi� trz� cy. O budowlach, jakie istnia
y na tym terenie przed XIV w. wiadomo 
niewiele. Ze wzgl� du na ró� nic�  poziomów wody, wynosz� c�  oko
o 5 m, skupia
y si�  tu g
ównie 
ówczesne urz� dzenia energetyczne. Ju�  przed po
ow�  XIV w. zlokalizowane tu by
y tartaki, s
odownie 
i m
yny. 

G� sto zabudowan�  K� p�  Mieszcza� sk�  
� czy
y z l� dem drewniane mosty, b� d� ce jednocze� nie 
tamami i jazami. W ko� cu XIX w. powsta
y pierwsze projekty przebudowy skomplikowanego 
i przestarza
ego ju�  zespo
u m
ynów. W dolnym stopniu pi� trz� cym � ródmiejskiego W� z
a Wodnego 
planowano budow�  elektrowni wodnych. Realizacja planu napotyka
a na trudno� ci zwi� zane 
z konieczno� ci�  uzyskania zezwolenia na budow�  od w
adz pruskich. Przebudowa stopnia wodnego 
zainicjowana zosta
a w 1904 r. budow�  nowego mostu mi� dzy lewym brzegiem Odry Po
udniowej 
a K� p�  Mieszcza� sk� . 

Nowy most zlokalizowany w przed
u� eniu ul. Odrza� skiej wykonano w konstrukcji z
o� onej z trzech 

ukowych prz� se
 o sklepieniach murowanych z ceg
y klinkierowej i licowanych piaskowcem. Jest to 
przeprawa o secesyjno-neoroma� skich formach architektonicznych, posiadaj� ca szereg 
charakterystycznych elementów dekoracyjnych. Most jest licowany ok
adzin�  z piaskowca, u
o� onego 
w nieregularne bloki o fakturze celowo niewyg
adzonej. Podpory zaznaczaj�  dekoracyjne pilastry b� d� ce 
obecnie podporami ruroci� gów prowadz� cych ciep
�  wod� , a wcze� niej trzech par wie� yczek, na których 
umieszczone by
y latarnie, o� wietlaj� ce drog�  na mo� cie. Wie� yczki by
y doskona
ym rze� biarskim 
akcentem mostowych podpór. Monolityczn�  barier�  zdobi�  stylizowane maszkarony umieszczone po ich 
zewn� trznej stronie (ca
kowicie zas
oni� te ruroci� gami). W zwornikach sklepie�  � rodkowych 
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umieszczono od strony górnej wody liter�  W, nawi� zuj� c�  do pierwotnej nazwy mostu – Werderbrücke 
(most K� powy), a od dolnej wody dat�  budowy mostu – 1905. Przy wje� dzie na most od po
udnia 
zbudowano dwa pawilony nawi� zuj� ce do dawnych stra� nic. Styl tych budynków jest mieszanin�  
ci�� kiego neoromanizmu z elementami lekkiej secesji. 	� czenie obu tych kierunków by
o do��  typowe 
dla wielu budowli u� yteczno� ci publicznej, powsta
ych we Wroc
awiu na pocz� tku XX w. Usuni� cie 
wie� yczek w latach powojennych i poprowadzenie, na pilastrach wzd
u�  barier mostu, podpór 
ruroci� gów, znacznie zubo� y
o rze� biarskie akcenty mostu. 

 

Fot.  6: Most Pomorski Po
udniowy od strony K� py 
Mieszcza� skiej. 

 

Fot.  7: Most Pomorski Pó
nocny - widok z prawego brzegu 
Odry Pó
nocnej. 

Most posiada trzy prz� s
a o konstrukcji 
ukowej opartej na masywnych podporach. Rozpi� to� ci 
poszczególnych prz� se
 w � wietle wynosz�  18,20 m, 20,20 m, 18,20 m. Most przeprowadza przez Odr�  
jezdni�  o szeroko� ci 11,00 m z wtopionymi w ni�  torami tramwajowymi oraz dwa chodniki, ka� dy 
o szeroko� ci 3,50 m. 

D� wigarami g
ównymi s�  bezprzegubowe sklepienia wykonane z ceg
y klinkierowej. Szeroko��  
sklepienia wynosi 19,00 m. Dolna powierzchnia sklepie�  w przekroju prostopad
ym do osi rzeki ma 
kszta
t zbli� ony do elipsy. Grubo��  sklepie�  zmienia si�  na d
ugo� ci i w prz� s
ach skrajnych i wynosi od 
1,20 m w wezg
owiach do 0,64 m w kluczu, a w prz�� le � rodkowym odpowiednio od 1,20 m do 0,77 m. 
Czo
a sklepie�  obmurowane s�  ciosami kamiennymi z piaskowca, o grubo� ci 40-50 cm. Wysoko��  
oblicówki jest sta
a i wynosi 0,75 m. 

Mury czo
owe wykonane s�  z cegie
 i ob
o� one od zewn� trz ciosami z piaskowca. Na górnej partii 
murów czo
owych usytuowane s�  kamienne por� cze mostu. Nawierzchni�  jezdni wykonano z kostki 
kamiennej 16 x 16 cm u
o� onej na podsypce cementowo-piaskowej o grubo� ci 4,0 cm. Podbudow�  pod 
nawierzchni�  w � rodkowej strefie mostu (nad kluczem) stanowi warstwa betonu o grubo� ci ok. 20 cm. 
W strefach; od klucza prz� se
 skrajnych w kierunku przyczó
ków podbudow�  stanowi�  prefabrykowane 
p
yty � elbetowe. Na szeroko� ci torowiska tramwajowego nawierzchni�  stanowi warstwa bitumiczna 
u
o� ona na � elbetowych, prefabrykowanych elementach wype
niaj� cych. Nawierzchni�  chodników 
stanowi�  p
yty � elbetowe o grubo� ci 8,0 cm pokryte warstw�  asfaltu o grubo� ci 4,0 cm. 

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwóch przyczó
kach i dwóch filarach (podporach po� rednich) 
w nurcie rzeki. Podpory po� rednie wykonane s�  z betonu ob
o� onego ciosami granitowymi do poziomu 
wezg
owi sklepie� . Sklepienia opieraj�  si�  na ciosach granitowych. Przyczó
ki wykonane s�  cz�� ciowo 
z kamienia, a w dolnej cz�� ci z betonu obmurowanego granitem. W obiekcie nie ma 
o� ysk. 

� rodkow�  przepraw�  stanowi jednoprz� s
owy most wzniesiony ju�  w 1885 roku, podczas 
przebudowy � luzy Mieszcza� skiej i poszerzony wraz z budow�  mostu Pomorskiego Pó
nocnego. 
Wcze� niej nad � luz�  Mieszcza� sk�  przebiega
 most drewniany. 

Jest to konstrukcja jednoprz� s
owa o nieregularnym, dostosowanym do funkcji u� ytkowej, rzucie 
prz� s
a. Na prz�� le usytuowano dwa chodniki – wschodni o szeroko� ci 3,78 m i zachodni o szeroko� ci 
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3,69 m, oraz jezdni�  o zmiennej szeroko� ci. Minimalna szeroko��  jezdni wynosi 11,07 m. W jezdni 
umieszczono dwa torowiska tramwajowe. 

Prz� s
o mostu sk
ada si�  z dwóch cz�� ci ró� ni� cych si�  konstrukcj� , zdylatowanych pod
u� nie. Cz���  
od górnej wody, pochodz� ca z 1885 r., o rozpi� to� ci w � wietle równej 5,22 m sk
ada si�  z 6 stalowych 
nitowanych belek dwuteowych o wysoko� ci 400 mm rozstawionych w odst� pie co 1,25 m. Cz���  od 
dolnej wody (zbudowana w 1935 roku) o nieregularnej geometrii jest rusztem z 5 nitowanych 
blachownic, ka� da o rozpi� to� ci od 9,86 m do 15,00 m. Belki maj�  wysoko��  równ�  1,00 m i u
o� one s�  
w rozstawie co 2,85 m. D� wigary te s�  powi� zane co 1,10 m lekkimi poprzecznicami z dwuteowników. 

Konstrukcja mostu wsparta jest na murowanych z ceg
y klinkierowej � cianach kana
u za 
po� rednictwem 
aw � elbetowych. Obmurowania brzegów poni� ej � luzy (stanowi� ce przyczó
ki mostu, 
wykonane podczas budowy � luzy w 1879 r.) zosta
y w 1930 r. specjalnie dostosowane i wzmocnione. 
Pó
nocna � ciana, która spoczywa
a tylko na oddzielnych filarach o szeroko� ci 2 m., po
� czonych 
ukami 
(sklepieniami) nad poziomem wody, zosta
a wzmocniona � elbetowymi palami, zag
� bionymi we wn� ki 
mi� dzy filarami. Po
udniowa � ciana nie wymaga
a takiego wzmocnienia, poniewa�  by
a ona na ca
ej 
d
ugo� ci oparta na drewnianych palach. Oba mury, tak� e w cz�� ci znajduj� cej si�  pod starym mostem 
zosta
y, co 3,00 m zakotwione w gruncie mocnymi stalowymi kotwami z par pr� tów okr� g
ych. Za 
pomoc�  p
yt staliwnych i le�� cych za nimi d� wigarów, zosta
y one uchwycone od strony zewn� trznej 
i zakotwione, co 10,00 m do mocnych murów � elbetowych wykonanych na g
� boko� ci 2,50 m pod 
jezdni� . Górne cz�� ci murów na g
� boko��  2,50 m zosta
y zdj� te i zast� pione 
awami � elbetowymi. Na 

awach u
o� ono d� wigary za po� rednictwem 
o� ysk staliwnych umo� liwiaj � cych swobodne wyd
u� anie 
prz� s
a. 

Most Pomorski Pó
nocny powsta
 w 1930 r. jako kontynuacja przeprawy przez K� p�  Mieszcza� sk�  
mostami Pomorskimi – Po
udniowym i � rodkowym. 

Most jest trzyprz� s
owy o ca
kowitej d
ugo� ci w osiach skrajnych 85,4 m i szeroko� ci u� ytkowej 
20,00 m, w tym jezdnia o szeroko� ci 13,00 m i obustronne chodniki po 3,50 m ka� dy. Most le� y w ma
ym 
skosie. Podpory tj. filary i � ciany przyczó
ków skierowane s�  równolegle do nurtu rzeki. K� t 
skrzy� owania, mierzony mi� dzy � cianami podpór a osi�  mostu wynosi 7°. 

Konstrukcja prz� se
 sk
ada si�  z siedmiu pe
no� ciennych d� wigarów g
ównych, nitowanych 
o schemacie trzyprz� s
owej belki ci� g
ej o rozpi� to� ciach teoretycznych 29,60 m, 28,50 m, 27,30 m. 
Rozstaw d� wigarów g
ównych pod jezdni�  wynosi 3,25 m, za�  odst� p skrajnych podchodnikowych 
d� wigarów od s� siednich wynosi 3,50 m. Wysoko��  d� wigarów pod jezdni�  wynosi oko
o 2,00 m, 
d� wigary skrajne maj�  odpowiednio wi� ksz�  wysoko�� . D� wigary g
ówne powi� zane s�  poprzecznicami 
pe
no� ciennymi w odst� pach 3,64 m i 3,56 m. Do poprzecznic przymocowane s�  pod
u� nice, po dwie 
w ka� dym polu, wykonane z dwuteowników walcowanych 300 mm. 

Filary i przyczó
ek pó
nocny posadowione s�  na skrzyniach zapuszczonych w warstw�  gliny na 
g
� boko��  co najmniej 2,0 m tj. 8-10 m poni� ej normalnego poziomu wody. Przyczó
ek po
udniowy 
posadowiony jest na palach drewnianych, odci� tych na poziomie normalnego stanu wody. Filary 
i przyczó
ki betonowe, s�  licowane od strony dolnej i górnej wody ciosami granitowymi. Na podporach 
u
o� ono d� wigary za po� rednictwem 
o� ysk stalowych umo� liwiaj � cych swobodne wyd
u� anie prz� s
a. 
Filar od strony po
udniowej stanowi jednocze� nie na swym przed
u� eniu podpor�  pod konstrukcj�  jazu. 

Za mostem Pomorskim Pó
nocnym skr� camy w prawo w ul. Stra� nicz�  i id� c nad korytem Odry 
Pó
nocnej dochodzimy do mostu Uniwersyteckiego, którym przechodzimy na przeciwleg
y brzeg. 
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2.5. Most Uniwersytecki 

 

Fot.  8: Most Uniwersytecki – cz���  po
udniowa. 

 

Fot.  9: Most Uniwersytecki od strony wody górnej – widok 
z lewego brzegu.  

Pierwszy most w miejscu dzisiejszej przeprawy powsta
 prawdopodobnie w drugiej po
owie XIII 
wieku, gdy miasto po naje� dzie Tatarów w 1241 r., odbudowywa
o si�  jako lokowane na prawie 
magdeburskim. G
ówny nurt ruchu zosta
 przeniesiony z mostów Piaskowego i M
y� skich na now�  
przepraw� , zwan�  odrza� sk� , która powsta
a w przed
u� eniu szlaku wiod� cego z Rynku do zbudowanego 
na prze
omie XII i XIII w. warownego zamku ksi��� t piastowskich. Przepraw�  stanowi
 d
ugi drewniany 
most, zwany w � redniowieczu Odrza� skim lub „Pons Viatri” od nazwy ulicy i Bramy Odrza� skiej. 
Posiada
 odga
� zienie prowadz� ce na K� p�  Mieszcza� sk� . W XVI wieku zwany by
 � rodkowym a tak 
opisa
 go M. Bart
omiej Stenus w 1512 r. w „Descripcio totius Silesie et civitatis regie Vratislaviensis” 
(Opis ca
ego � l� ska i królewskiego miasta Wroc
awia): „Tu spogl� da ju�  cesarski zamek na szerokie 
zwierciad
o wód. Tu przekracza ca
�  szeroko��  rzeki most, ku któremu zbiegaj�  si�  drogi z trzech starych 
bram. Mostu broni po� rodku, jak zawsze, basteja wzniesiona na palach oraz cz���  zwodzona. Sam most 
zbudowany jest z silnych belek d� bowych. Nie ma w tym kraju lepszego.”. 

W 1688 r. zburzono cz���  zamku, stawiaj� c w tym miejscu barokowy ko� ció
 im. Jezusa, a w 1728 r. 
rozebrano reszt�  zamku, k
ad� c kamie�  w� gielny pod budow�  stoj� cego do dzi�  budynku 
uniwersyteckiego uko� czonego w 1739 r. Po wybudowaniu na po
udniowym, miejskim brzegu d
ugiej 
ochronnej kurtyny odrza� skiej z bram�  prowadz� c�  bezpo� rednio na most zwany D
ugim. 

W latach 1867-1869 drewniana przeprawa pod nadzorem budowniczego miejskiego A. Kaumanna 
zosta
a zast� piona nowymi � elaznymi mostami, które w linii prostej po
� czy
y brzegi Odry wzd
u�  osi 
biegn� cej od bramy przejazdowej pod gmachem Uniwersytetu Wroc
awskiego. Now�  przepraw�  
zbudowano obok starej, nieco w gór�  rzeki, dlatego drewniany most, zlokalizowany w przed
u� eniu ul. 
Wi� ziennej, s
u� y
 nadal mieszka� com Wroc
awia. 

Nowy most przerzucony zosta
 przez dwa koryta Odry – po
udniowe i pó
nocne. Sk
ada
 si�  z prz� se
 
o konstrukcji kratowej, z górnym pasem parabolicznym systemu Schweidlera. Dwa prz� s
a by
y rozpi� te 
nad po
udniowym korytem Odry i nazywane mostem Krótkim, a trzy nad pó
nocnym korytem Odry 
nazywane mostem D
ugim. W miar�  rozwoju miasta ruch wzmaga
 si�  i most zacz� 
 stanowi�  w� skie 
gard
o dla ruchu w osi pó
noc-po
udnie. Jego szeroko��  wynosi
a 12,50 m, z czego na jezdni�  przypada
o 
tylko 6,18 m, poniewa�  reszt�  zajmowa
y d� wigary i chodniki na wspornikach poza d� wigarami. 
Podobnych mostów we Wroc
awiu w drugiej po
owie XIX w. wzniesiono wiele, a istniej� ce do dzisiaj 
mosty o d� wigarach Schwedlera to mosty M
y� skie i most Mieszcza� ski stary. W latach 30-tych naszego 
wieku postanowiono most Uniwersytecki poszerzy�  i unowocze� ni� . Do prac przyst� piono w 1933 r. 
Obok zbudowano prowizoryczn�  drewnian�  przepraw� , szerok�  na 7,50 m. Po� rodku umieszczono jeden 
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tor tramwajowy, po którym wozy przepuszczano na przemian. Projektantem przebudowy by
 budowniczy 
miejski dr in� . Günther Trauer wraz z in� . Reimerem. Konstrukcj�  stalow�  przygotowa
a firma Beuchelt 
& Co z Zielonej Góry a prace betoniarskie wykona
a firma Unionbau Schlesien AG. Przebudowa 
i poszerzenie mostu trwa
y jeden rok. W czasie przebudowy wykorzystano istniej� ce przyczó
ki i filary, 
przebudowuj� c ciosy pod
o� yskowe a prz� s
a wykonano, jako konstrukcje ci� g
e blachownic nitowanych 
o zmiennym przekroju. W trakcie przebudowy zadbano o estetyk�  otoczenia mostu. Na wschodnim 
kra� cu K� py Mieszcza� skiej zabudowano taras widokowy o � cianach od strony rzeki licowanych ciosami 
granitu. Z tarasu rozci� ga si�  widok na najstarsz�  cz���  miasta. Wykonano kamienne nabrze� a ze 
schodami prowadz� cymi do poziomu wody. 

Most Uniwersytecki sk
ada si�  z dwóch konstrukcji: dwuprz� s
owej po
udniowej i trzyprz� s
owej 
pó
nocnej, o jednakowej rozpi� to� ci prz� se
 po 26,36 m. Szeroko��  u� ytkowa w � wietle mi� dzy 
por� czami wynosi 19,00 m., w tym jezdnia o szeroko� ci  11,00 m, dwa chodniki dla pieszych po 2,81 m 
i dwie � cie� ki rowerowe po 1,19 m. Most le� y w skosie do osi rzeki. Podpory tj. filary i � ciany 
przyczó
ków skierowane s�  w skosie do nurtu rzeki. 

W przekroju poprzecznym usytuowanych jest sze��  d� wigarów g
ównych: cztery � rodkowe belki s�  
ni� sze od skrajnych, a wszystkie maj�  zmienn�  parabolicznie wysoko��  na d
ugo� ci. D� wigary zosta
y 
wykonane w postaci ci� g
ych blachownic nitowanych w rozstawie osiowym 2,47 m. Blachownice 
wewn� trzne maj�  wysoko��  � rodnika od 0,90 m w prz�� le do 1,60 m nad filarami natomiast belki skrajne 
maj�  wysoko��  � rodnika od 1,23 m w prz�� le do 1,93 m nad podporami. D� wigary g
ówne st�� ono 
poprzecznicami rozmieszczonymi co 3,77 m. Mi� dzy czterema � rodkowymi belkami g
ównymi 
wykonane s�  one z dwuteowników walcowanych o wysoko� ci 300 mm, natomiast skrajne d� wigary 
st�� ono blachownicami o wysoko� ci identycznej jak � rodkowe belki g
ówne. Rozwi� zanie takie 
zastosowano, aby umo� liwi �  przeprowadzenie ruroci� gów wodnych i gazowych. Dwie poprzecznice 
usytuowane w pobli� u � rodka rozpi� to� ci ka� dego prz� s
a posiadaj�  inn�  konstrukcj� ; s�  ukszta
towane 
na ca
ej szeroko� ci mostu, jako blachownice o wysoko� ci równej belkom g
ównym. Usztywnienia nad 
podporami po� rednimi wykonano, jako poprzeczne st�� enia kratowe. 

Most zbudowano w miejscu mostu pochodz� cego z lat 1867-1869, z wykorzystaniem zachowanych 
po nim przyczó
ków i filarów, przebudowuj� c ciosy pod
o� yskowe. Podpory mostu wykonane s� , jako 
masywne konstrukcje betonowe i posiadaj�  ok
adzin�  z bloków granitowych. W trakcie przebudowy 
konstrukcji prz� se
 w 1934 roku na podporach wykonano dodatkowe � elbetowe 
awy pod
o� yskowe 
o wysoko� ci 1,0 m. 

Po pokonaniu mostu skr� camy w lewo w ul. Grodzk� . Promenad�  nad Odr�  Po
udniow�  dochodzimy 
do Wyspy Tamka, na któr�  prowadzi most Macieja. 
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2.6. Most � w. Macieja 

 

Fot.  10: Most �w. Macieja przed remontem - zdj� cie z 2003 r. 

 

Fot.  11: Most �w. Macieja – stan obecny.  

W miejscu dzisiejszego mostu Macieja istnia
y pocz� tkowo dwa m
yny, a nad wlotem do rynien 
roboczych m
ynów na ich wschodniej szczytowej stronie usytuowany by
 drewniany mostek. W 1876 r. 
po rozbiórce m
ynów, ich rynny robocze zosta
y przebudowane na jaz iglicowy, zamykaj� cy koryto Odry 
pomi� dzy wysp�  Tamk� , a obecn�  ulic�  Grodzk� . Wtedy ponad jazem wybudowano nowy most z bogatym 
detalem (balustrady, lampy) i granitowymi przyczó
kami b� d� cymi jednocze�nie podporami konstrukcji 
urz� dze�  jazu. W okresie mi� dzywojennym wyspa Tamka mia
a by�  ca
kowicie zabudowana wg projektu 
Maxa Berga z 1920 r. i pó� niejszych z lat 30-tych, kiedy to planowano przeprowadzi�  przez wysp�  ci� g 
komunikacyjny, maj� cy odci�� y�  przepraw�  biegn� c�  przez wysp�  Piaskow� . 

Projekty zak
ada
y budow�  nowej arterii, prowadz� cej w przed
u� eniu ul. Szewskiej przez most 
� w. Macieja na wysp�  Tamka, przez brzeg wyspy Piaskowej, wyspy S
odowej i wyspy Bielarskiej na 
pó
nocny brzeg Odry. Projektu tego nie zrealizowano. 

Dawny � elazny most � w. Macieja o konstrukcji kratowej z górnym pasem parabolicznym 
przebudowano w 1967 r. na belkowy wolnopodparty wykonany z trzech stalowych d� wigarów a proste 
w formie por� cze wykonano z p
askowników i ceowników. Zachowano dekoracyjnie ukszta
towane 
granitowe przyczó
ki. Most zosta
 w 1976 r. wpisany w rejestr zabytków. 

W 2007 roku przeprowadzony remont mostu przywróci
 mu pi� kny i dekoracyjny wygl� d, 
nawi� zuj� cy nieco do wygl� du mostu z pocz� tku XX stulecia. Zamontowano ozdobne balustrady, które 
przypominaj�  te sprzed wieku oraz zachowano oryginalne kamienne przyczó
ki z ornamentami 
neogotyckimi. 

Most posiada jedno prz� s
o i posadowiony jest prostopadle do osi rzeki. Zosta
 wykonany 
w konstrukcji stalowej spawanej jako belka swobodnie podparta o rozpi� to� ci w osi 
o� ysk 15,15 m 
i � wietle mi� dzy � cianami przyczó
ków 14,65 m. Pomost stanowi � elbetowa p
yta jezdni. Przyczó
ki to 
betonowa 
awa pod
o� yskowa oparta na masywnych � cianach z kamiennych bloków. 

Konstrukcj�  no� n�  mostu (d� wigary) stanowi�  trzy belki blachownicowe o zmiennej sztywno� ci na 
d
ugo� ci. � rodniki belek usztywnione s�  � eberkami pionowymi. D
ugo��  belek wynosi 15,15 m, rozstaw 
osiowy 3,00 m (uk
ad belek symetryczny do osi pod
u� nej mostu). D� wigary g
ówne st�� one s�  
poprzecznie w po
owie swej rozpi� to� ci i na skrajach belk�  spawan�  o przekroju dwuteowym. Prz� s
o nie 
ma st�� e�  wiatrowych dolnych. 

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwóch przyczó
kach za po� rednictwem betonowej 
awy 
pod
o� yskowej. Przyczó
ki stanowi�  mury oporowe skarp kana
u Odry Po
udniowej op
ywaj� cej wysp�  
Tamka od po
udnia. Mury oporowe wykonane zosta
y jako betonowe z ok
adzin�  kamienn� . 
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D� wigary spoczywaj�  na podporach za po� rednictwem 
o� ysk p
askich. Skrajnia na mo� cie 
ograniczona jest stalowymi, prostymi w formie por� czami o wysoko� ci 1,10 m. Por� cz wykonane jest 
jako spawana z p
askowników, a podchwyt z ceownika. Skrajne s
upki por� czy to kamienne (piaskowiec) 
murki cz�� ciowo tynkowane. Obustronnie tak od dolnej jak i górnej wody w murach oporowych 
wykonano tarasy widokowe. Po
o� one s�  one poni� ej poziomu posadowienia prz� se
 i na most prowadz�  
z nich kamienne schody. 

Ze stalow�  konstrukcj�  prz� s
a, kontrastuj�  przyczó
ki nadaj� ce obiektowi architektur�  
o historyzuj� cej formie odwo
uj� cej do wzorców ikonograficznych budownictwa roma� skiego. 
Kamieniarka mostu sk
ada si�  z granitowych podpór mostowych wykonanych z bloków kamiennych 
zako� czonych wydatnym gzymsem i fryzem arkadowym. Przyczó
ki mostowe zwie� czone s�  
balustradami kamiennymi wykonanymi z piaskowca z granitowymi nakrywami. Balustrady ozdobione s�  
neogotyckim ornamentem. 

Poruszaj� c si�  ci� gle wzd
u�  Odry Po
udniowej po ul. Grodzkiej dochodzimy do mostu Piaskowego, 
którym przechodzimy na drugi brzeg. 

2.7. Most Piaskowy 

 

Fot.  12: Most Piaskowy od strony wody dolnej. 

 

Fot.  13: Most Piaskowy od strony wody górnej.  

W X w. na Ostrowie Tumskim we Wroc
awiu istnia
 gród posiadaj� cy obwarowania 
drewniano-ziemne. Strzeg
 on przeprawy przez Odr�  na g
ównej drodze prowadz� cej z po
udnia na 
pó
noc: z W
och przez Czechy i Bram�  K
odzk�  ku wybrze� om Ba
tyku (Bursztynowy Szlak). Przeprawa 
ta przecina
a wysp�  Piaskow�  i zachodni cypel Ostrowa Tumskiego. Na trasie znajdowa
o si�  kilka 
drewnianych mostów. Od 1149 r. nowym, po Piotrze W
o� cie, gospodarzem wyspy Piaskowej zosta
o 
opactwo kanoników regularnych � wi� tego Augustyna (przeniesionych do Wroc
awia z góry � l�� y) 
i ko� ció
 pod wezwaniem Naj� wi� tszej Panny Marii. Do opactwa nale� a
y dwa mosty z których pobierano 
myto. Most Piaskowy okre� lany jako "Pons ad Virginem Maria in Arena" i most Bo� ego Cia
a okre� lany 
jako „Pons ad molam de corporse Jesu Christi”. By
y to mosty drewniane w cz�� ci zwodzone. Okolice 
mostu Piaskowego by
y w XII w. centralnym punktem handlu mi� dzynarodowego. Tu przecina
y si�  dwa 
szlaki handlowe. W po
owie XII stulecia wzniesiono tu nawet specjalny dom dla kupców przybywaj� cych 
z Niemiec, Czech i Rusi (domus mercatorum) oraz karczm�  i jatki ksi��� ce, które przesz
y w 1224 r. na 
w
asno��  klasztoru trzebnickiego.  

Mosty Wroc
awia opisa
 M. Bart
omiej Stenus w 1512 r. w „Descripcio totius Silesie et civitatis regie 
Vratislaviensis” (Opis ca
ego � l� ska i królewskiego miasta Wroc
awia): „Przejd� my teraz na wysp�  
zwan�  Piasek, na któr�  dostajemy si�  z wewn� trznego miasta bram�  zwan�  Mariack�  i mostem. Nie jest 
on d
ugi, ale woda spi� trzona pod nim przez w� skie koryto jest najg
� bsza. Wyspa jest oddzielona od 
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miasta nie tylko bram� , ale te�  i cz�� ci�  wisz� c�  mostu, który si�  trojako podci� ga celem zamkni� cia 
doj� cia...”. 

Urz� dzenia obronne na mo� cie wzniesione zosta
y w XV w. w okresie wojen husyckich, 
prowadzonych przez patrycjat miejski w latach 1419-1443, oraz za spraw�  wojny z Czechami z powodu 
nieuznania przez Wroc
aw narodowego króla czeskiego, husyty Jerzego z Podiebradu, który w 1459 r. 
przyby
 z wojskiem pod miasto. Drewniana, obronna wie� a z bram�  ob
o� on�  glin�  i zwodzone prz� s
o 
na mo� cie zachowa
o si�  w pó� niejszych stuleciach po wzniesieniu nowo� ytnych fortyfikacji. W 1590 r. 
rozpocz� to roboty fortyfikacyjne od strony Wyspy Piasek, buduj� c w 1592 r. baszt�  a w 1594 r. nowy 
solidniejszy drewniany most i w rok pó� niej now�  Bram�  Piaskow� .  

W 1861 r. w miejscu drewnianego mostu Piaskowego zbudowano wg projektu E. Ubera � elazny most 
o konstrukcji z nitowanych kratownic o pasach równoleg
ych z charakterystycznym dla pocz� tkowego 
okresu powstawania mostów stalowych, g� stym, podwójnym skratowaniem. Konstrukcje te by
y 
w zasadzie na� ladownictwem mostów drewnianych systemu Howego. Dat�  budowy mostu 
dokumentowa
a przez wiele lat przymocowana do konstrukcji tabliczka pami� tkowa „Angefertigt 
u aufgestellt von der Maschinen Bau Anstalt des G. H. Ruffer in Breslau Juni 1861”. Dzi�  jest to 
najstarszy most we Wroc
awiu. Z pierwotnej konstrukcji prz� s
a mostu zachowa
y si�  bez zmian jedynie 
d� wigary g
ówne. Pozosta
e elementy uleg
y cz�� ciowej lub ca
kowitej wymianie w trakcie 
prowadzonych remontów.  Zlikwidowano równie�   efektowne � eliwne s
upy o� wietleniowe umieszczone 
przy ka� dym skrajnym s
upku d� wigara g
ównego. Z elementów dekoracyjnych zachowa
y si�  oryginalne 
elementy zdobnicze, umieszczone w � eliwnych barierach. 

Most posiada jedno prz� s
o i posadowiony zosta
 prostopadle do osi rzeki. Wykonany jest 
w konstrukcji stalowej nitowanej, opartej na masywnych przyczó
kach licowanych regularnymi blokami 
kamienia granitowego. D� wigary g
ówne kratowe z „jazd�  do
em” maj�  obustronne chodniki zewn� trzne. 
D
ugo��  kraty wynosi 31,071 m, rozpi� to��  teoretyczna prz� s
a 29,660 m. 

Konstrukcj�  no� n�  mostu (d� wigary) stanowi�  dwie stalowe kratownice, typu podwójnego 
o wysoko� ci 2,98 m. Ca
kowita d
ugo��  d� wigara mierzona mi� dzy osiami skrajnych s
upków wynosi 
31,07 m. Kratownica jest podzielona na 22 pola o odst� pach w� z
ów d� wigarów kratowych po 1,41 m. 
Osiowy odst� p d� wigarów kratowych wynosi 7,53 m.  Kraty g� ste, podwójne, z
o� one, wielokrotnie 
statycznie niewyznaczalne. Pasy dolny i górny kratownic s�  symetrycznie identyczne, o zmiennej na 
d
ugo� ci ilo� ci nak
adek pasowych  Wykonane s�  z k� towników 100 x 100 x 16 po
� czonych � rodnikiem 
z blachy 250 x 410 mm. 

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwóch przyczó
kach. Przyczó
ki wykonane s�  z ciosów 
kamiennych, granitowych na zaprawie cementowo-piaskowej. Ciosy pod
o� yskowe s�  betonowe 
o wymiarach 94 x 94 x 88 cm. Poni� ej ciosów pod
o� yskowych � ciany przyczó
ków wylicowano 
czterema warstwami ceg
y klinkierowej. 

D� wigary spoczywaj�  na podporach za po� rednictwem 
o� ysk sta
ych od strony po
udniowej 
i ruchomych od pó
nocy. D
ugo��  podparcia jest równa d
ugo� ci skrajnych przedzia
ów d� wigarów 
kratowych. 	o� yska nie posiadaj�  przegubów, lecz d� wigary oparte s�  na nich za po� rednictwem siedmiu 
klinów. 	o � yska ruchome, � eliwne posiadaj�  siedem wa
ków. Bariera ozdobna o wysoko� ci 96 cm 
powy� ej chodnika, wykonana jest z p
askowników i pr� tów stalowych oraz s
upków � eliwnych. 

Po przej� ciu przez most Piaskowy kierujemy si�  ul. Wodn�  przechodz� c�  nast� pnie w bulwar 
S. Kulczy� skiego. T�  tras�  dochodzimy do k
adki Piaskowej, któr�  przechodzimy na wysp�  S
odow� . 
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2.8. K
adka Piaskowa 

 

Fot.  14: K
adka Piaskowa. 

 

Fot.  15: K
adka Piaskowa w nocy.  

Przeprawa dla pieszych po
o� ona jest nad kana
em m
yna Maria i 
� czy wysp�  Piaskow�  z wysp�  
S
odow� . Zosta
a zbudowana w 2003 roku wed
ug projektu J. Biliszczuka i T. Bonieckiego przez 
Przedsi� biorstwo Budowy Mostów w Lubartowie. Konstrukcja no� na stalowa, pow
okowa o drewnianej 
nawierzchni rozci� ga si�  na d
ugo��  55 m i szeroko��  3,20 m. 

Wchodz� c na Wysp�  S
odow�  pod�� amy promenad�  w lewo, zgodnie z nurtem a�  dotrzemy do 
kolejnej k
adki (S
odowej), która pozwoli nam opu� ci�  wysp�  S
odow� . 

2.9. K
adka S
odowa 

 

Fot.  16: K
adka S
odowa. 

 

Fot.  17: K
adka S
odowa na tle Uniwersytetu 
Wroc
awskiego.  

Przeprawa dla pieszych 
� czy wysp�  S
odow�  z nabrze� em przy ul. Drobnera (bulwar S
oneczny). 
Zosta
a zrealizowana przez Kieleckie Przedsi� biorstwo Robót Mostowych, Oddzia
 Skanska SA, wed
ug 
pomys
u J. Bliszczuka i T. Bonieckiego. K
adka jest wykonana ze stali o konstrukcji no� nej 
ukowej, 
z jazd�  do
em i wieszakami uko� nymi. Ma d
ugo��  49 m i szeroko��  5,39 m.  

Po zej� ciu z k
adki kierujemy si�  bulwarem S
onecznym w gór�  koryta Odry Pó
nocnej a�  do 	 abiej 
K
adki, któr�  przechodzimy na Wysp�  Bielarsk� . 
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2.10. K
adka � abia 

 

Fot.  18: � abia K
adka - stan wspó
czesny. 

 

Fot.  19: � abia K
adka.  

Nad jazem Klary zawieszona jest k
adka dla pieszych zwana 	 abi� . W 1974 r. po
� czy
a ona wysp�  
Bielarsk�  z l� dem w pobli� u ul. Drobnera (bulwar S
oneczny). Zosta
a wykonana wed
ug projektu 
K. Ga
ajdy przez Przedsi� biorstwo Budowy Kopal�  Miedzi w Lubinie i Przedsi� biorstwo Budownictwa 
Miejskiego „� ródmie� cie” we Wroc
awiu. Jest to konstrukcja linowa o d
ugo� ci 52 m i szeroko� ci 2,30 m. 
Drewniany pomost k
adki zosta
 podwieszony do czterech lin wspartych na dwóch rurowych pylonach 
i zakotwionych w blokach fundamentowych. W 2002 roku k
adka zosta
a gruntownie przebudowana 
wed
ug projektu J. Rabiegi i otrzyma
a now�  iluminacj� .  

Po przej� ciu przez k
adk�  znajdujemy si�  na wyspie Bielarskiej. Kierujemy si�  na przeciwleg
y 
kraniec wyspy, do miejsca, w którym znajduj�  si�  przepusty m
y� skie nieistniej� cego ju�  dzi�  m
yna 
Klary. 

2.11. Most Klary 

 

Fot.  20: Most Klary. 

 

Fot.  21: Most Klary i rynny robocze.  

Most prowadzi nad rynnami roboczymi m
ynów Klary 
� cz� c wysp�  Bielarsk�  z wysp�  S
odow� . 
Daty budowy pierwszego w tym miejscu mostu nie mo� na jednoznacznie okre� li � , ale zapewne wi� za
a 
si�  z budow�  pierwszego m
yna w tym miejscu. M
yn Klary I (ówcze�nie nazwany m
ynem Arnolda) 
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powsta
 na wyspie S
odowej przed 1268 r., natomiast m
yn Klary II, zbudowany na wyspie Bielarskiej, 
po raz pierwszy wzmiankowany by
 w 1304 r. Oba m
yny zwane potem m
ynami Klary, by
y 
drewnianymi budowlami o czterech ko
ach wodnych. Wielokrotnie n� kane po� arami, po ostatnim z nich 
(w 1789 roku) zosta
y odbudowane, jako murowane. Co najmniej do po
owy lat 20-tych XX w. 
zachowa
y oryginalne urz� dzenia m
y� skie. Uszkodzone od 1945 r. przetrwa
y do lat 70-tych, kiedy 
mimo protestów konserwatorów zabytków i opinii publicznej, w 1975 r. zosta
y wyburzone. Pozosta
y 
jedynie fundamenty oraz rynny robocze i dwuprz� s
owy most drewniany usytuowany nad wschodni�  
cz�� ci�  rynien roboczych. Upust powodziowy i rynny robocze m
ynów Klary zosta
y wyremontowane 
i oddane do u� ytku w 2001 r. 

Most nad rynnami roboczymi m
ynów po
o� ony w� ród zielonych terenów rekreacyjnych jest 
istotnym elementem dope
niaj� cym ca
o��  zagospodarowania historycznego zespo
u 
urbanistyczno-krajoznawczego dla potrzeb kultury, turystyki i rekreacji, czyli funkcji jakie zespó
 wysp 
powinien pe
ni�  dla mieszka� ców Wroc
awia. 

Most jest dwuprz� s
owy, posadowiony prostopadle do osi podwójnego kana
u rynien roboczych 
nieistniej� cych m
ynów Klary. Wykonany zosta
 w konstrukcji stalowej, jako belka swobodnie podparta 
o rozpi� to� ci zmiennej w zale� no� ci od szeroko� ci rynien. Od strony górnej wody 9,00 m i 7,70 m, od 
strony dolnej wody 5,85 m i 5,25 m. Pomost, jezdnia i por� cze drewniane wykonane s�  z kraw� dziaków 
i dyli. Przyczó
ki i filar to murowane z ceg
y i kamienia rynny robocze nieistniej� cych m
ynów Klary 
w � wietle mi� dzy � cianami przyczó
ków 7,50 m. Pomost stanow�  kraw� dziaki, na których u
o� ono 
nawierzchni�  z dyli. 

Ustrój no� ny mostu stanowi�  dwa swobodnie podparte prz� s
a o stalowej konstrukcji wykonanej 
z dwuteowników o wysoko� ci 360 mm (2 belki skrajne) i 450 mm (6 belek po� rednich) w rozstawie po 
0,74 m. Rozpi� to��  belek w � wietle jest ró� na. Licz� c po szeroko� ci obiektu, dla prz� s
a od strony wyspy 
Bielarskiej wynosi od 5,85 m (od strony dolnej wody) do 9,00 m (od strony górnej wody). Dla prz� s
a od 
strony Wyspy S
odowej analogicznie rozpi� to� ci wynosz�  od 5,25 do 7,70 m. Stalowe belki ka� dego 
z prz� se
 spi� to dwoma poprzecznicami wykonanymi z dwuteowników o wysoko� ci 160 mm. 
Poprzecznice umieszczono w odleg
o� ci oko
o 2 m od punktu oparcia belek no� nych. 

Na stalowych belkach no� nych u
o� ono drewniany pomost wykonany z kraw� dziaków 10 x 12 cm, 
na których wykonano drewnian�  nawierzchni�  mostu z dyliny o grubo� ci 5 cm. Na mo� cie wykonano 
obustronne chodniki o nawierzchni drewnianej i szeroko� ci 0,65 m (od strony dolnej wody) i 1,00 m (od 
strony górnej wody). Szeroko��  u� ytkowa mostu wynosi 5,40 w � wietle por� czy w tym jezdnia 
o szeroko� ci 3,75 m. Ca
kowita szeroko��  mostu wynosi 6,08 m, a rozpi� to��  mierzona w � wietle 
przyczó
ków 20,60 m. Na mo� cie wykonano obustronne drewniane por� cze z kraw� dziaków 10 x 12 cm. 

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwóch przyczó
kach bezpo� rednio na � cianach kana
u rynien 
roboczych i filarze stanowi� cym � cian�  rozdzielcz�  rynien. � ciany komory rynien oraz obudowa kana
u 
wykonane s�  z ceg
y ceramicznej. Belki no� ne mostu oparto na podporach za po� rednictwem zatopionych 
w nich szyn stalowych o wysoko� ci 13 cm. Lica przyczó
ków i � cian podpory po� redniej s�  usytuowane 
pod k� tem do osi pod
u� nej obiektu (rozchodz� c si�  w kierunku wlotu do rynien). 

Z mostu Klary idziemy prosto by po chwili skr� ci�  w lewo na tzw. most S
odowy. 
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2.12. Most S
odowy 

 

Fot.  22: Most S
odowy od górnej wody. 

 

Fot.  23: Most S
odowy od dolnej wody.  

Pochodzenie mostu zawieszonego nad upustem powodziowym m
ynów Klary jest � ci� le zwi� zane 
z dzia
aniem m
ynów Klary. Na najstarszych planach Wroc
awia w miejscu, gdzie istnieje obecny upust 
powodziowy m
ynów Klary widoczny jest most, co oznacza, � e istnia
 tam wówczas przep
yw wody 
z Odry. Nale� y przypuszcza� , � e móg
 tam istnie�  upust o innej konstrukcji, pe
ni� cy jednak t�  sam�  rol� , 
co ten, który przetrwa
 do dzi� . Obecna konstrukcja pochodzi z lat 1837-1838. 

Stalowy most nad kana
em powodziowym m
ynów Klary wykonany zosta
 ok. 1911 r., kiedy 
modernizowano urz� dzenia m
ynów. 

Most jest jednoprz� s
owy, posadowiony w 
uku pionowym i poziomym w stosunku do osi kana
u. 
Zosta
 wykonany w konstrukcji stalowej nitowanej, jako belka swobodnie podparta o rozpi� to� ci w osi 

o� ysk 8,45 m i w � wietle mi� dzy � cianami przyczó
ków 7,50 m. Pomost stanowi p
yta stalowa 
zoresówka, na której u
o� ono nawierzchni�  z kostki granitowej. Przyczó
ki to murowane z ceg
y � ciany 
kana
u. 

Ustrój no� ny mostu to stalowa konstrukcja z
o� ona z czterech swobodnie podpartych belek 
o wysoko� ci oko
o 700 mm i osiowym rozstawie 2,00 m. Ca
kowita d
ugo��  belek stalowych no� nych 
wynosi 8,45 m, a ich rozpi� to��  w �wietle � cian przyczó
ków 7,50 m. Wzd
u�  mostu, po obu stronach, 
umieszczono stalowe belki o wysoko� ci 350 mm w odleg
o� ci 1,60 m od skrajnych belek no� nych – 
stanowi�  one konstrukcj�  no� n�  obustronnych chodników. Prz� s
o nie ma st�� e�  wiatrowych dolnych. 

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwóch przyczó
kach za po� rednictwem granitowych ciosów. 
Przyczó
ki stanowi�  ceglane mury kana
u Odry. Wzd
u�  obiektu wykonano obustronne, stalowe por� cze 
o wysoko� ci 1,00 m. 

Wprost z mostu S
odowego (po oko
o 90 m) dochodzimy do mostów M
y� skich. Nast� pnie 
przechodzimy na drug�  stron�  ul. �w. Jadwigi i idziemy dalej bulwarem kard. S. Wyszy� skiego. 
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2.13. Mosty M
y� skie 

 

Fot.  24: Mosty M
y� skie. 

 

Fot.  25: Most M
y� ski Pó
nocny.  

Umownie sk
adaj�  si�  na nie dwa mosty: Pó
nocny i Po
udniowy. Dawniej funkcje dzisiejszych 
mostów M
y� skich pe
ni
y dwie odr� bne przeprawy. Wysp�  Piaskow�  z obecnymi wyspami S
odow�  
i Bielarsk�  i nieistniej� c�  dzi�  wysp�  Klary 
� czy
 most Bo� ego Cia
a, a dalej prowadzi
 most Fortuna. 
Wraz z mostem Piaskowym stanowi
y przepraw�  przez Odr�  na szlaku handlowym prowadz� cym 
z po
udnia na pó
noc. 

Mosty opisa
 M. Bart
omiej Stenus w 1512 r. w "Descripcio totius Silesie et civitatis regie 
Vratislaviensis" (Opis ca
ego � l� ska i królewskiego miasta Wroc
awia): „Z tej wyspy wiod�  dwa mosty. 
Jeden biegnie na pó
noc d
ugim ci� giem przez wyspy, na których stoj�  m
yny, poprzez ca
y teren 
zalewany przez Odr�  a�  do drugiego brzegu. Most ten jest  uzbrojony w dwie basteje zbudowane z belek, 
oblepione glin� . Przed ka� d�  z nich zamyka przej� cie most zwodzony. Przez drugi, krótszy most 
prowadzi w� ska uliczka na Wysp�  � w. Jana, czyli Tumsk� . Je� li  si�  jednak idzie na drug�  stron� , to trafia 
si�  na d
ug�  grobl�  przeciwpowodziow� , a�  do klasztoru..." 

Na pocz� tku XIX w, likwiduj � c fortyfikacje miejskie zasypano pó
nocn�  odnog�  Odry 
i przeprowadzono regulacj�  jej koryta. Zlikwidowano wówczas most Fortuna, a zachowa
 si�  tylko most 
Przedtumski zwany obecnie M
y� skim, wtedy jeszcze drewniany. W 1885 r. stary drewniany most 
Przedtumski zast� piono dwoma prz� s
ami nowego stalowego mostu. Jedno 
� czy wysp�  Piaskow�  
z wysp�  M
y� sk� , drugie wysp�  M
y� sk�  z prawobrze� nym miastem. Powsta
y one, kiedy, wykorzystuj� c 
wysokie kontrybucje, zap
acone przez Francj�  zwyci� skim w wojnie (1871 r.) Prusom, przyst� piono do 
szeregu inwestycji maj� cych stworzy�  z Wroc
awia siln�  baz�  przemys
ow�  o dogodnym po
o� eniu 
geograficznym. Nowy most, zbudowany w 1885 r., otrzyma
 nazw�  od imienia pruskiego feldmarsza
ka 
z okresu wojen napoleo� skich – Gneisenau. O kszta
cie mostu decyduj�  stalowe kratownice o górnym 
pasie parabolicznym, które ogl� dane z daleka wygl� daj�  jak dwa 
uki. Ze stalow�  konstrukcj�  prz� se
 
kontrastuj�  filary i przyczó
ki, które nadaj�  budowli architektur�  o historyzuj� cej formie. Po drugiej 
wojnie � wiatowej mosty nazwano M
y� skimi, nawi� zuj� c do nazwy wyspy, która dzieli je na Po
udniowy 
i Pó
nocny. 

Mosty M
y� skie sk
adaj�  si�  z dwóch prz� se
, Po
udniowego i Pó
nocnego, o d� wigarach kratowych, 
„z jazd�  do
em”, z obustronnymi chodnikami. Przeprawa wykonana zosta
a w konstrukcji stalowej 
nitowanej, opartej na masywnych przyczó
kach licowanych regularnymi blokami kamienia granitowego. 

Konstrukcj�  no� n�  mostu (d� wigary) stanowi�  dwie stalowe kratownice o pasach nierównoleg
ych 
(paraboliczne) systemu Schwedlera. D
ugo��  kraty wynosi 36,13 m. Rozpi� to��  teoretyczna 35,60 m. 
Rozstaw osiowy d� wigarów wynosi 8,29 m, a maksymalna wysoko��  (maksymalne wyniesienie paraboli) 
5,18 m. Most jest gór�  otwarty (bez t�� nika wiatrowego górnego). D� wigar kratowy posiada dziesi��  pól 
po 3,40 m. 
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Konstrukcja mostu wsparta jest na dwóch przyczó
kach z po� rednictwem 
o� ysk stalowych: 
ruchomych od strony Wyspy Piasek i sta
ych od strony Wyspy M
y� skiej. Ciosy pod
o� yskowe wykonane 
s�  z bloków granitowych wbudowanych w mury oporowe � cian brzegów Odry dawniej b� d� cej w tym 
miejscu kana
em roboczym m
ynów. � ciany licowane s�  ciosami granitowymi na zaprawie cementowej. 

D� wigary spoczywaj�  na podporach za po� rednictwem 
o� ysk. Na przyczó
ku prawym 
o� yska 
styczne z � eliwa, na przyczó
ku lewym sta
e - przegubowe równie�  z � eliwa. Por� cze � eliwne zako� czone 
s�  kamiennymi s
upkami. 

Stalowa konstrukcja prz� s
a kratowego posiada regularny rysunek pasów, wieszaków, krzy� ulców 
i st�� e�  poprzecznych na ca
ej d
ugo� ci w linii prz� se
. Ze stalow�  konstrukcj�  prz� se
 kontrastuj�  filary 
i przyczó
ki nadaj� ce budowli architektur�  o historyzuj� cej formie odwo
uj� c�  si�  do wzorców 
ikonograficznych budownictwa roma� skiego. Kamieniarka mostu sk
ada si�  z granitowych podpór 
mostowych wykonanych z bloków kamiennych zako� czonych wydatnym gzymsem i fryzem arkadowym.  
Przyczó
ki mostowe zwie� czone s�  balustradami kamiennymi wykonanymi z piaskowca z granitowymi 
nakrywami. Balustrady ozdobione s�  neogotyckim ornamentem w formie czterolistnej ko� czyny. Na ca
ej 
d
ugo� ci prz� se
 poprowadzona jest ozdobna stalowa bariera zako� czona kamiennymi s
upkami. 

Za mostami M
y� skimi kilkadziesi� t metrów w gór�  koryta Odry Pó
nocnej znajduje si�  most 
Tumski. 

2.14. Most Tumski 

 

Fot.  26: Most Tumski od strony bulwaru Piotra W
ostowica. 

 

Fot.  27: Most Tumski na tle Ostrowa Tumskiego  

Przeprawa zwana Tumsk�  lub „Pons Cathedralis” wi�� e si�  z budow�  roma� skiej katedry rozpocz� tej 
przez biskupa Waltera a zako� czonej po dwudziestu latach przez biskupa 	 yros
awa II (1170-1198). 
Wtedy na Ostrowie Tumskim wytyczono ul. Katedraln� . Ju�  za rz� dów ksi� cia Boles
awa D
ugiego 
(1164-1201) wymieniono most, jako granic�  jurysdykcji pa� stwa ko� cielnego, a od 1439 r. ca
y Ostrów 
Tumski sta
 si�  niezale� nym od miasta terytorium. Na mo� cie Tumskim znajdowa
 si�  s
up graniczny 
z herbami Czech i Biskupstwa. Zapis z lat 1462-1468 podaje, � e most Tumski jest budowl�  kamienn� . 
Nie potwierdzaj�  tej informacji znane dzisiaj ryciny powsta
e w ró� nych czasach od XVI w. Dominuje 
w� ród nich wizerunek drewnianego mostu o konstrukcji trójk� tno-wieszarowej, który istnia
 jeszcze na 
pocz� tku XIX w. W po
owie XIX w. zmieniono konstrukcj�  mostu na trapezowo-zastrza
ow� . W latach 
1888-1892 w tym samym miejscu wzniesiono nowy stalowy most. Konstrukcj�  stalow�  przygotowa
a 
huta z Rudzian (Pielahütte), monta�  konstrukcji wykona
y zak
ady Ruffera z Wroc
awia, a prace 
kamieniarskie firma Granit-und Quarz równie�  z Wroc
awia. Prace wyko� czeniowe przeprowadzi
a 
wroc
awska firma Gustawa Trelenberga. Firma Trelenberga wykona
a równie�  pami� tkow�  tablic�  
z malowniczym daszkiem, wie� cz� cym 
uk, a tak� e lampy o kulistych lampionach oraz dwa wysokie 
maszty dla chor� gwi i transparentów. Most zyska
 ciekaw�  konstrukcj�  w formie dwuprz� s
owej 
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kratownicy systemu gerberowskiego o trzech krzywoliniowych pasach. Pasy usztywnione s�  po� rodku 
portalem wspartym na filarze w nurcie rzeki. Ten oryginalny most wzbogacono w 1897 r. dwiema 
rze� bami: �w. Jadwigi i � w. Jana Chrzciciela. Figury ustawione s�  od strony wyspy Piaskowej a ich 
autorem by
 wroc
awski rze� biarz Gustav Grunenberg. 

Most dwuprz� s
owy posadowiony jest w skosie do osi rzeki. Wykonany zosta
 w konstrukcji stalowej 
nitowanej, opartej na masywnych przyczó
kach kamiennych oraz na filarze kamiennym. Rozpi� to��  
teoretyczna prz� se
 wynosi 2 x 25,54 m. 

Konstrukcj�  no� n�  mostu (d� wigary) stanowi�  dwie stalowe kratownice ci� g
e, dwuprz� s
owe. 
Kratownice posiadaj�  zmienn�  wysoko��  i bezs
upkowy uk
ad pr� tów. Wzmocnione s�  za pomoc�  
sztywnego ci� gna i sztywnych wieszaków. W przekroju poprzecznym d� wigary g
ówne usztywnione s�  
bram�  portalow�  o konstrukcji stalowej. Ci� gno w cz�� ci � rodkowej opiera si�  na s
upie bramy 
portalowej usytuowanej nad filarem, a ko� ce ma zamocowane w cz�� ci � rodkowej pasa górnego ka� dego 
prz� s
a. Wykonane s�  ze stali walcowanej. Most jest usytuowany w skosie, skutkiem czego brak jest 
symetrii poprzecznej i pod
u� nej ca
ej konstrukcji. Podzia
 siatki w� z
ów ka� dego d� wigara kratowego 
jest nierównomierny i niesymetryczny. Rozpi� to��  prz� se
 kratownicy wynosi – od strony górnej wody – 
2 x 25,15, a od strony dolnej wody – 2 x 25,93 m. D� wigary rozstawione s�  w odleg
o� ci osiowej 8,60 m, 
ich wysoko��  w osi bramy portalowej wynosi  6, 90 m. W prz�� le od strony wyspy Piaskowej d� wigary 
maj�  po dwa w� z
y przegubowe – obrotowe, zainstalowane w celach monta� owych. 

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwóch przyczó
kach i filarze w nurcie rzeki. Podpory wykonane 
s�  z regularnych bloków kamienia o m
otkowanej fakturze. Filar jest posadowiony w nurcie rzeki na 
rzucie owalu o wymiarach 12,50 x 1,50 i wysoko� ci od poziomu � redniej wody do osi 
o� yska 3,08 m. 
Przyczó
ki wbudowane zosta
y w mury oporowe skarp brzegowych wyspy Piaskowej od strony ko� cio
a 
N. M. Panny i Ostrowa Tumskiego. Most po
o� ony jest w skosie na zwi� kszaj� cym  sw�  szeroko��  
korycie Odry Pó
nocnej, st� d ró� ny rozstaw ciosów pod
o� yskowych. Na przyczó
ku prawobrze� nym 
wynosi 8,08 m, na filarze 7,80 m, a na przyczó
ku lewobrze� nym 8,50 m. 

D� wigary spoczywaj�  na podporach za po� rednictwem 
o� ysk. Na przyczó
kach 
o� yska styczne 
z � eliwa, na filarze sta
e-przegubowe równie�  z � eliwa. Por� cze chodników dla pieszych sk
adaj�  si�  ze 
s
upków i podchwytu wykonanych z rur stalowych. Bariera przymocowana jest do dolnego pasa d� wigara 
g
ównego i s
upków. 

Przechodz� c przez most Tumski wchodzimy na teren Ostrowa Tumskiego. Pocz� tkowo idziemy 
g
ówn�  ul. Katedraln�  a�  do Katedry Wroc
awskiej. Ul. Katedralna rozdziela si�  przy Katedrze. Katedr�  
nale� y obej��  z prawej strony i skr� ci�  na pierwszym skrzy� owaniu w prawo w � cie� k� , któr�  nale� y 
doj��  do Odry. Z miejsca, w którym jest wyj� cie nad Odr�  doskonale wida�  umiejscowion�  nad wej� ciem 
do Zatoki Gondoli k
adk�  Muzealn� . 
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2.15. K
adka Muzealna 

 

Fot.  28:K
adka Muzealna od strony Odry. 

 

Fot.  29: K
adka muzealna od strony Zatoki Gondoli.  

K
adka dla pieszych po
o� ona jest w ci� gu bulwaru Xawerego Dunikowskiego. Przenosi drog�  nad 
uj� ciem Zatoki Gondoli do Odry. K
adka pocz� tkowo by
a drewniana natomiast w 1928 r. zast� piono j�  
konstrukcj�  � elbetow� . 

Ustrojem no� nym jest dwuprzegubowy 
uk � elbetowy o rozpi� to� ci 20,50 m i strza
ce 2,30 m. 
Grubo��  
uku w wezg
owiach wynosi 0,42 m, a w kluczu 0,30 m. Pomost stanowi � elbetowa p
yta 
o grubo� ci 0,12 m wzmocniona na kraw� dziach belkami. P
yta opiera si�  na 
uku za po� rednictwem 
� elbetowych � cianek o grubo� ci 0,20 m. � cianki skrajne zatopione s�  w nasypie. K
adka zaopatrzona jest 
w por� cze stalowe wykonane z p
askowników. 

Id� c nad Odr�  w gór�  koryta promenad� , po 100 m dochodzimy do mostu Pokoju. 

2.16. Most Pokoju 

 

Fot.  30: Most Pokoju w nocy na tle Muzeum Narodowego. 

 

Fot.  31: Most Pokoju na tle Muzeum Narodowego.  

Pierwsz�  przepraw�  mostow�  w miejscu dzisiejszego mostu Pokoju zbudowano ju�  w XVI w. By
 to 
most prywatny a jego w
a� ciciel pobiera
 op
aty za przepraw�  po mo� cie. Po
o� enie mostu poza 
fortyfikacjami miejskimi i brak mo� liwo� ci obrony by
y przyczynami jego likwidacji.  

Istotnym wydarzeniem dla kszta
tu przestrzennego miasta by
o zburzenie fortyfikacji miejskich po 
zdobyciu Wroc
awia przez wojska napoleo� skie w 1807 r. Zbudowano wówczas w� ski drewniany most 
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z prz� s
ami o konstrukcji kratowej. Nosi
 on miano mostu Paulinów. Uszkodzony przez sp
ywaj� c�  kr�  
lodow� , most Paulinów zast� piony zosta
 w 1875 r. nowym czteroprz� s
owym, stalowym mostem. 

Konstrukcj�  nowego mostu opracowa
 in� . Schwedler a projekt zatwierdzi
 Architekt Miejski, 
Alexander Kaumann. Most o d
ugo� ci 116,7 m by
 drug�  pod wzgl� dem d
ugo� ci przepraw�  mostow�  we 
Wroc
awiu. D
u� szym by
 tylko most Uniwersytecki. Most ze wzgl� du na s� siedztwo z gmachem 
Rejencji Miejskiej (dzi�  Muzeum Narodowego) zyska
 bogaty wystrój architektoniczny (� eliwne bariery 
i lampy o� wietlenia gazowego, licowanie filarów i przyczó
ków starannie ciosanym granitem). Z mostu 
otwiera
 si�  widok na malownicz�  panoram�  wyspy Piaskowej i Ostrowa Tumskiego. Uwzgl� dniaj� c ten 
aspekt, wyposa� ono most w balkoniki widokowe na ka� dej z mostowych podpór. Most nazwano 
imieniem poety, krytyka i filozofa niemieckiego wieku O� wiecenia G. E. Lessinga (1729-1781), 
przebywaj� cego we Wroc
awiu w latach 1760-1765. 

Most Lessinga zosta
 zbombardowany w trakcie walk o Wroc
aw w 1945 r. Po wyzwoleniu do czasu 
odbudowy mostu Grunwaldzkiego, s
u� y
 wy
� cznie, jako przeprawa dla pieszych. W latach 
pi�� dziesi� tych most rozebrano i na jego miejscu, wykorzystuj� c istniej� ce przyczó
ki, postawiono 
dzisiejszy most Pokoju. Projekt mostu wykonano w latach 1954-1956 w Biurze Projektów Budownictwa 
Komunalnego we Wroc
awiu. Konstruktorem by
 J. Kmita, pó� niejszy profesor i rektor Politechniki 
Wroc
awskiej. Most wykonano w nowoczesnej konstrukcji z betonu spr�� onego, spr�� aj� c ustrój kablami 
koncentrycznymi z lin o zakotwieniu w blokach wzorowanych na rozwi� zaniu Bauera. Most 
zaprojektowano tak, aby nie tworzy
 estetycznej dysharmonii z otaczaj� cymi go budowlami. Nadano mu 
lini �  horyzontaln� , unikaj� c wszelkich konstrukcji biegn� cych pionowo. Niskie po
o� enie prz� se
 nad 
wod�  utrudnia p
ywanie pod mostem statków pasa� erskich, co stanowi jego istotn�  wad� , ograniczaj� c 
� eglug�  na najbardziej atrakcyjnym odcinku rzeki we Wroc
awiu. 

Most wykonany jest w konstrukcji trzyprz� s
owej z betonu spr�� onego (kablobetonu). Gerberowski 
ustrój skrzynkowy sk
ada si�  z dwóch prz� se
 wspornikowych o d
ugo� ci 55,10 m ka� de i prz� s
a 
zawieszonego o rozpi� to� ci 14,50 m. 	� czna d
ugo��  mostu wynosi 124,70 m, licz� c po skosie, gdy�  
most jest usytuowany w niewielkim skosie w stosunku do osi rzeki. 

Po przej� ciu przez most Pokoju idziemy ul. kard. S. Wyszy� skiego. Nast� pnie bulwarem 
X. Dunikowskiego przechodzimy obok gmachu Urz� du Wojewódzkiego i zmierzamy w gór�  rzeki do 
mostu Grunwaldzkiego, którym przechodzimy na przeciwleg
y brzeg.  

2.17. Most Grunwaldzki 

 

Fot.  32: Most Grunwaldzki. 

 

Fot.  33: Most Grunwaldzki. 

Na pocz� tku XX w., w zwi� zku z rozbudow�  prawobrze� nego Wroc
awia, nast� pi
a potrzeba budowy 
nowego mostu. Lokalizacj�  przewidziano poni� ej stalowego, czteroprz� s
owego mostu Lessinga z 1875 r. 
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Nowy most 
� czy�  mia
 staromiejsk�  cz���  miasta z rejonem skupiaj� cym wi� kszo��  uczelni 
wroc
awskich i terenami  parkowo-wystawowymi powstaj� cymi na terenie Parku Szczytnickiego.  

Pierwsze prace zwi� zane z przygotowaniem inwestycji podj� te zosta
y ju�  w 1890 r. Jednak dopiero 
w 1905 r. Zarz� d Miasta rozpisa
 konkurs na projekt mostu przez Odr� . Warunkiem konkursowym by
 
projekt mostu przewiduj� cy � wiat
o pionowe minimum 3,98 m od najwy� szego poziomu wody. Warunek 
ten by
 postawiony przez Zarz� d Wodny Odry, gdy�  projektowany most znajdowa
 si�  na � eglownym 
odcinku rzeki. Przes
ane projekty obejmowa
y wy
� cznie konstrukcje 
ukowe i wisz� ce. Do realizacji 
zosta
 przyj� ty i nagrodzony projekt mostu wisz� cego dr in� . R. Weyraucha, pó� niejszego profesora 
politechniki w Stuttgarcie, i  architekta M. Mayera z Hamburga. Zdecydowano si�  na most wisz� cy 
pomimo, � e dla �� danej stosunkowo ma
ej rozpi� to� ci ok. 112 m jest to konstrukcja nieekonomiczna 
z dwóch powodów. Chodzi
o o stworzenie dzie
a monumentalnego a nagrodzony most najbardziej by
 
dostosowany swym architektonicznym wygl� dem do otoczenia. Ma
a wysoko��  konstrukcyjna w � rodku 
rozpi� to� ci nie zamyka
a widoku z b� d� cej w rozbudowie pi� knego osiedla Szczytniki na najstarsz�  cz���  
miasta, Ostrów Tumski i Wysp�  Piaskow�  z jej zabytkowymi budowlami.  

W lutym 1908 r. rozpocz� to budow�  mostu od wykonania bloków kotwicznych. Fundamentowanie 
przeprowadzono w wykopie na sucho. Wody gruntowe obni� ono o oko
o 6-7 m poni� ej zwierciad
a wody 
w rzece, zak
adaj� c 30 studni wierconych. Wod�  pompowano przy pomocy rury zbiorczej i pompy 
od� rodkowej o wydajno� ci 10,5 m3/min. Pomp�  zasila
a lokomobila o mocy 85 HP. Po wykonani 
awy 
fundamentowej, wymurowaniu i uszczelnieni � cian i za
o� eniu konstrukcji stalowej, reszt�  robót 
wykonano na sucho przy zaprzestaniu pompowania. Fundamentowanie wie�  i przyczó
ków wykonano 
podwodnie w � ciankach szczelnych. Jednocze� nie z budow�  wie� , wiosn�  1909 r. przyst� piono do robót 
monta� owych konstrukcji stalowej. Belki usztywniaj� ce zmontowano na brzegu, nast� pnie wysuni� to je 
przez otwory w rusztowaniach mi� dzy wie� ami i oparto na trzech zbitych w nurcie rzeki jarzmach 
drewnianych. Na tych kratownicach usztywniaj� cych, stanowi� cych czasowo belki nios� ce, u
o� ono tory 
pod krany monta� owe, przy pomocy których zmontowano poprzecznice i ca
y pomost, na którym 
ustawiono rusztowanie drewniane dla zmontowania pasów i wieszaków. W pierwszej kolejno� ci 
zmontowano pasy i umocowano na nich wieszaki i po zdemontowaniu rusztowania podtrzymuj� cego 
pasy przyst� piono do precyzyjnego po
� czenia wieszaków z belkami poprzecznymi pomostu. W czasie tej 
operacji uwzgl� dniono spodziewane po opuszczeniu mostu wyd
u� enie si�  pasów, wskutek poddania si�  
po
� cze�  stykowych pasów i osiadania wie� . Po podwieszeniu pomostu przyst� piono do monta� u blach 
nieckowych i uk
adania nawierzchni na mo� cie, chodnikach i dojazdach oraz prac zwi� zanych 
z wyko� czeniem i dekoracj�  wie� . Do licowania murowanych z ceg
y bram i wykonania nabrze� y przy 
mo� cie u� yto oko
o 2400 ton obrobionych ciosów granitowych, sprowadzonych z kamienio
omów 
� l� skich. Waga konstrukcji stalowej wynosi
a 2300 ton (1976 ton stali walcowanej, 289,5 ton stali lanej, 
4,1 ton o
owiu, 1,4 ton miedzi), w tym samych pasów no� nych 1040 ton. W budowie mostu bra
y udzia
 
nast� puj� ce firmy: 

· prace przygotowawcze, ciesielskie i murarskie - F. Engert in Breslau (Wroc
aw), 
· konstrukcje stalowe - Beuchelt & Co in Grünberg (Zielona Góra), 
· dostawa cementu - Silesia in Oppeln (Opole), 
· prace kamieniarskie - firmy, C. Passchke i Steibrich & Oelsner in Breslau (Wroc
aw, Rhoder 

in Striegau (Strzegom), 
· dostawa ceg
y klinkierowej - Kornsche Ziegelei in Noukirch (Nowy Ko� ció
), 
· o� wietlenie mostu - Trelenberg in Breslau (Wroc
aw), 
· por� cze stalowe i kamienne nadbrze� a - firmy Lehnhardt i Garlt in Breslau (Wroc
aw), 
· p
yty chodnikowe - Loateisenbeton A.G. in Breslau (Wroc
aw), 
· p
yty granitowe - O. Simon in Breslau (Wroc
aw), 
· malowanie konstrukcji - Dr. Graf & Co. in Breslau (Wroc
aw), 
· prace brukarskie i transportowe - H. Freese in Berlin, Machutscheck, Schall, Völker 

& Nicolaier in Breslau (Wroc
aw). 
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Koszt budowy mostu wyniós
  2 810 000 marek niemieckich, z czego na budow�  wie� , bloków 
kotwi� cych i konstrukcji stalowej wydano 1 878 000 marek. Pozosta
�  kwot�  wydano na budow�  
dojazdów, bulwarów i nabrze� y. 

Most otwarto dla ruchu uroczy� cie 10 pa� dziernika 1910 r. Na otwarcie przyby
 cesarz Wilhelm II. 
Do 1918 r. most nazywa
 si�  mostem Cesarskim (Kaiserbrücke), po pierwszej wojnie � wiatowej, w czasie 
republiki weimarskiej – mostem Wolno� ci (Freiheitsbrücke), w okresie hitlerowskim ponownie 
powrócono do nazwy mostu Cesarskiego. Po odbudowie ze zniszcze�  wojennych w 1947 r. most 
otrzyma
 nazw�  Grunwaldzki.  

W czasie dzia
a�  wojennych w 1945 r. most zosta
 cz�� ciowo zniszczony przez bomby. Niemcy 
przygotowuj� c si�  do obrony Wroc
awia, znaj� c znaczenie strategiczna mostu i przewiduj� c jego 
zniszczenie, podparli most czterema kaszycami zabudowanymi na zatopionych barkach. Dzi� ki temu 
most po uszkodzeniu pasów osiad
 na kaszycach i by
 u� ywany, jako belka ci� g
a pi� cioprz� s
owa do 
ruchu transportów wojskowych. Po wojnie wiosn�  1946 r. woda podmy
a dno rzeki w miejscu zatopienia 
barek, które cz�� ciowo osiad
y powoduj� c zwi� kszenie deformacji kratownic usztywniaj� cych, co 
spowodowa
o ca
kowite zamkni� cie mostu dla ruchu.  

Bilans zniszcze�  by
 nast� puj� cy: Od strony górnej wody zosta
a zerwana jedna wst� ga pasów 
no� nych a trzy pozosta
e na d
ugo� ci 29,50 m uszkodzone, 14 wieszaków zerwanych. Od strony dolnej 
wody równie�  jedna wst� ga zerwana a trzy uszkodzone na odcinku 12,6 m. Przerwany zosta
 jeden 
wieszak. Uszkodzone lub ca
kowicie zniszczone zosta
y 3 poprzecznice, 12 pod
u� nic, 18 beleczek 
poprzecznych i 13 blach nieckowych. Zniszczenia te spowodowa
y zdeformowanie belek 
usztywniaj� cych i pasów wisz� cych, wychylenie i przesuni� cie 
o� ysk nad wie��  lewobrze� n�  oraz 
zdeformowanie i cz�� ciowe zerwanie niektórych 
o� ysk wieszakowych. Znacznemu zniszczeniu uleg
y 
równie�  2 wie� e i mury 
uku 
� cz� ce obie wie� e po prawej stronie mostu (t.j. od strony Placu 
Grunwaldzkiego) i 1 wie� a po stronie lewej.  

Prace przygotowawcze do odbudowy mostu rozpocz� to ju�  z ko� cem 1945 r. Za wzór przyj� to 
system zastosowany przy budowie mostu. Wykonano jarzma podporowe pod belki usztywniaj� ce, 
zwolniono wieszaki i podniesiono pomost. Na pomo� cie wykonano rusztowanie, na którym podniesiono 
pasy i odci� gi. Wymieniono i zmontowano nowe elementy pasów i wieszaków, poprzecznice w miejscu 
zerwanych i uszkodzonych. Wyregulowano 
o� yska i po ponownym znitowaniu wieszaków 
z poprzecznicami zwolniono most z  podpór. Równolegle z montowaniem pasów i wieszaków 
wymieniono uszkodzone elementy konstrukcyjne pomostu, zmontowano nowe blachy nieckowe, 
zabetonowano pomost, u
o� ono brakuj� c�  kostk�  drewnian�  i � elbetowe p
yty chodnikowe. W czasie 
odbudowy najwi� ksze trudno� ci sprawia
 brak materia
ów (drewna i stali) oraz urz� dze�  hydraulicznych 
do podnoszenia konstrukcji. W dniu 28 sierpnia przeprowadzono obci�� enie zwolnionego z rusztowania 
mostu walcem motorowym wagi 15 ton, a 5 wrze� nia w przeddzie�  oddania mostu do eksploatacji 
obci�� ono most tramwajowymi 12-tonowymi wozami motorowymi. Pomiary przeprowadza
 
ugi� ciomierzami kierownik Laboratorium Budowlano-Drogowego Politechniki Wroc
awskiej, 
in� . Mieczys
aw Zachara. Równocze� nie z robotami monta� owymi przeprowadzono odbudow�  pylonów. 
Z inicjatywy Wydzia
u Komunikacji rozpisano konkurs na nowe pylony z architektonicznym 
dostosowaniem do niezniszczonej cz�� ci. Na konkurs wp
yn� 
y 4 projekty. Pierwsz�  nagrod�  zosta
 
wyró� niony projekt in� . arch. Czajki. Proponowa
 on osadzenie 
o� ysk wie� owych na oddzielnie 
stoj� cych czterech s
upach-wie� ach, przez co w sposób silny zosta
y architektonicznie zaakcentowane 
statyczne walory pasów i 
o� ysk.  Nie wyra� ono jednak zgody na realizacj�  projektu, gdy�  
spowodowa
oby to niew� tpliwie statyczne os
abienie pylonów przez likwidacj�  wspó
dzia
ania obu wie� , 
z
� czonych silnym 
ukiem, oraz przez niekorzystne odchylenie ku brzegom fundamentów wie� . Decyzj�  
Rady Technicznej Ministerstwa Komunikacji postanowiono nie zmienia�  zasadniczego wygl� du pylonów 
i tylko zast� pi�  lub zmieni�  obce (niemieckie) napisy i emblematy oraz przebudowa�  jedynie górne 
zako� czenia czterech wie�  pylonów. Wykonanie nowego projektu zlecono in� . arch. Czajce 
i wyró� nionemu w konkursie drug�  nagrod�  in� . arch. Rzepeckiemu.  
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Prace przy odbudowie mostu wykonywa
y firmy: roboty budowlane i podnoszeniowe – Pa� stwowe 
Zjednoczone Przedsi� biorstwo Budowlane we Wroc
awiu, roboty monta� owe – Grupa In� ynierów we 
Wroc
awiu. Nadzór nad pracami ze strony Departamentu Dróg Ko
owych Ministerstwa Komunikacji 
sprawowa
 in� . E. Hildebrandt, ze strony Wydzia
u Komunikacji miasta Wroc
awia in� . F. Przewirski 
i kierownik Oddzia
u Mostów Wydzia
u Komunikacji in� . Marian Wi� niewski. Kierownikiem odbudowy 
mostu by
 in� . Józef Francos. Most Grunwaldzki wielokrotnie remontowany i modernizowany stanowi 
dzisiaj jeden z najwi� kszych zabytków techniki i architektury Wroc
awia. 

Most jednoprz� s
owy wisz� cy o pasmach no� nych z blach u
o� onych na p
asko, posadowiony jest 
prostopadle do osi rzeki. Wykonany zosta
 w konstrukcji stalowej nitowanej, zawieszonej na masywnych 
pylonach murowanych z ceg
y klinkierowej, licowanych regularnymi blokami kamienia granitowego. 

� wiat
o mostu wynosi 112,50 m, d
ugo��  w osi filarów 126,60 m. Odleg
o��  od osi filarów do osi 
zakotwienia pasów 23,45 m. Szeroko��  jezdni  12,10 m,  obustronnych chodników po 2,20 m.  Szeroko��  
ca
kowita pomostu wynosi 18,00 m. Boczne belki usztywniaj� ce tworzy krata o wysoko� ci 3,00 m, 
tj. 1/36 rozpi� to� ci. 

Pomost podwieszony jest do pasów za po� rednictwem wieszaków wykonanych z czterech 
k� towników. Wieszaki u do
u po
� czone s�  za pomoc�  nitów z belkami poprzecznymi  i do pasów za 
po� rednictwem 
o� ysk w� z
owych systemu Beuchelta grubo� ci 10 cm. Pasy wisz� ce wykonano  
z czterech wst� g, ka� da z 6 p
askowników. Pasy przy 
o� yskach s�  usztywnione dwoma nak
adkami.  

Wie� e zbudowano z ceg
y klinkierowej i ok
adziny granitowej. Wysoko��  wie� y do 
o� ysk wynosi 
15,00 m, za�  do szczytów (przed zniszczeniem) 25,50 m. 	o� yska pod pasy na wie� ach i na 
skrzywieniach odci� gów skonstruowano jako 
o� yska kolebkowe z pó
wa
kami ze stali lanej 
o wytrzyma
o� ci 50,6 kg/mm2. Poszczególne elementy 
o� ysk s�  wykonane z 4 cz�� ci po
� czonych ze 
sob�  � rubami. Najbardziej obci�� on�  cz�� ci�  
o� ysk s�  p
ytki kolebkowe, stalowe mi� dzy górn�  a doln�  
cz�� ci�  
o� yska, przejmuj� ce ca
y nacisk wynosz� cy 2390 ton na ma
ej cz�� ci swej p
aszczyzny 
o szeroko� ci 3 cm., i d
ugosci 150 cm. P
yty te zosta
y wykonane ze specjalnej stali w zak
adach Kruppa. 

Most Grunwaldzki stanowi
 i mimo powojennej przebudowy stanowi reprezentatywny i warto� ciowy 
przyk
ad monumentalnego nurtu w architekturze niemieckiej prze
omu i pocz� tku XX w. Most jest 
po
� czeniem efektywnej konstrukcji wisz� cej, z ci�� kimi „romanizuj� cymi” 
ukami triumfalnych 
pylonów wjazdowych. Pylony utrzymuj� ce konstrukcj�  by
y to ci�� kie formy przestrzenne licowane 
blokami granitowymi ozdobione na wie� ach p
askorze� bami przedstawiaj� cymi or
a pruskiego 
stylizowanego w duchu secesyjno-roma� skim (god
o � l� ska) i pi� ciopolowym z 1530 r. herbem miasta 
Wroc
awia. W zworniku sklepienia 
� cz� cego wie� e pylonów umieszczono naczó
ek w postaci korony 
z nazw�  mostu poni� ej (Kaiserbrücke). Wie� e pylonów zwie� czone by
y he
mami zako� czonymi 
szpicami. 

Nast� pnie kierujemy si�  w przej� cie podziemne, którym przechodzimy na drug�  stron�  ulicy na 
wybrze� e J. S
owackiego. Wybrze� em dochodzimy do mostu O
awskiego. 
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2.18. Most O
awski 

 

Fot.  34: � rodkowy filar mostu O
awskiego. 

 

Fot.  35: Most O
awski.  

Druga po
owa XIX w. to okres licznych inwestycji zwi� zanych z przeprawami odrza� skimi. Mosty 
odrza� skie zbudowane z drewna cz� sto by
y niszczone przez schodz� c�  w dó
 rzeki kr�  lodow� . Ich 
konstrukcje ogranicza
y mo� liwo� ci zwi� kszania no� no� ci taboru � ródl� dowego, a potrzeby w tym 
zakresie szybko ros
y (transport w� gla ze � l� ska). 

Okazj�  do budowy nowego mostu nad O
aw�  by
o uregulowanie w 1873 r. uj� cia O
awy do Odry. 
Projekt przygotowa
 Miejski Radca Budowlany Aleksander Kaumann. Przeprowadzono analiz�  kosztów 
i zdecydowano si�  na budow�  mostu sklepionego, murowanego z ceg
y i kamienia. Z Kaumannem 
wspó
pracowali Reichelt, Beer, Wackwitz, Hoffmann i Eger. 

Budow�  mostu rozpocz� to w kwietniu 1882 r. a zako� czono w listopadzie 1883 r. Granit na budow�  
sprowadzano z kamienio
omów Kulmitza w Strzegomiu, a piaskowiec z kamienio
omu Zeidlera 
i Wimmela w Boles
awcu. Cement dostarcza
y cementownie opolskie a piasek czerpano z Odry. 

Most zyska
 bogaty kostium architektoniczny. Ceglane sklepienia i korpusy podpór (filarów 
i przyczó
ków) pokryto ciosami kamienia o m
otkowej fakturze. Most zwie� czy
y bogato zdobione 
tralkowe bariery wykonane z piaskowca. Na barierach ustawiono bogato zdobione latarnie gazowe 
wykonane w warsztacie metaloplastyki Trelenberga. Tarcz�  czo
ow�  mostu ozdobiono p
askorze� b�  
przedstawiaj� c�  putta w otoczeniu wodnych ro� lin. Prace rze� biarskie wykona
 P. Heisler z pomoc�  
Weltringa pod kierunkiem rze� biarza Toberentza. 

Do 1945 r. most nosi
 miano „Mauritiusbrücke”. Konserwacja kamieniarki i odbudowa lamp 
w historycznym kszta
cie przywróci
a mu wygl� d z pocz� tku istnienia. 

Most  jest trzyprz� s
owy o sklepionej konstrukcji prz� se
. Rozpi� to��  prz� se
 w � wietle podpór 
wynosi 3 x 13,8 m. Szeroko��  u� ytkowa w � wietle mi� dzy barierami wynosi 13,8 m, w tym: jezdnia 
o szeroko� ci  8,0 m, dwa chodniki dla pieszych po 2,4 m. 

Konstrukcj�  prz� s
a mostu stanowi�  trzy 
uki ceglane o rozpi� to� ci teoretycznej 14,55 m. Szeroko��  
sklepienia 
uku wynosi  13,40 m. Promie�  krzywizny dolnej kraw� dzi sklepie�  R = 16,13 m. Grubo��  
sklepienia jest zmienna na d
ugo� ci i wynosi: w wezg
owiu 0,77 m, w � wiartce 
uku 0,64 m, w kluczu 
0,51 m. Mur sklepienia wykonano z ceg
y i zaprawy cementowej. Przy remoncie w 1962 r., ceglane 
sklepienie zosta
o wzmocnione warstw�  betonu o grubo� ci od 0,60 m przy wezg
owiu do 0,16 m – na 
ca
ym obszarze sklepienia. Mury pachwinowe wykonane s�  z ceg
y i licowane zewn� trznie ciosami 
z piaskowca i granitu. 

Obustronne bariery mostu wykonano z piaskowca, czerpi� c z wzorców ikonograficznych architektury 
barokowej, przez co budowla zyska
a reprezentacyjny charakter, który to efekt wzmacniaj�  bogate putta 
tarczy czo
owej od wody dolnej. 
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Podpory (filary i przyczó
ki) wykszta
cone s�  w postaci masywnych murów kamiennych licowanych 
ozdobnymi ciosami z piaskowca. Filary posadowione s�  na 
awach betonowych w � ciance szczelnej. 
Posadowienie fundamentów jest p
askie – bezpo� rednie. Szeroko��  filarów przy fundamencie wynosi 
2,50 m, szeroko��  korpusu przyczó
ków przy fundamencie 6,50 m. 

W osi filarów i nad przyczó
kami umieszczono stalowe latarnie o kszta
cie nawi� zuj� cym do 
historycznych latarni gazowych z 1883 r. 

Za mostem O
awskim idziemy ul. Na Grobli przy terenach MPWiK do skrzy� owania 
z ul. Mi� dzyrzeck� , gdzie nad Odr�  przerzucona jest k
adka Zwierzyniecka.  

2.19. K
adka Zwierzyniecka 

 

Fot.  36:K
adka Zwierzyniecka. 

 

Fot.  37: K
adka Zwierzyniecka.  

K
adka dla pieszych uformowana w 
uk 
� czy rejon ul. Na Grobli z okolicami Ogrodu 
Zoologicznego. K
adka zosta
a przerzucona w 1976 roku wed
ug projektu M. Wróblewicza. Jest to 
stalowa konstrukcja wisz� co-linowa o najd
u� szym prz�� le w� ród wroc
awskich mostów rozci� gaj� cym 
si�  na d
ugo��  232 m. K
adka wspiera si�  na przyczó
kach i czerech filarach, z których trzy s�  
umieszczone na terenach zalewowych. Dwa pylony d� wigaj�  na linach pomost k
adki. K
adka ma 
ascetyczn�  form�  i konstrukcj� , co kontrastuje z bogactwem form plastycznych s� siaduj� cego z ni�  mostu 
Zwierzynieckiego. 

Po zej� ciu z k
adki kierujemy si�  w stron�  Starej Odry a nast� pnie idziemy zgodnie z jej nurtem a�  
dotrzemy do mostu Zwierzynieckiego. 
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2.20. Most Zwierzyniecki 

 

Fot.  38:Most Zwierzyniecki. 

 

Fot.  39: Most Zwierzyniecki.  

Most Zwierzyniecki zosta
 zbudowany w latach 1895-1897 w miejscu wcze� niejszych przepraw, 
które istnia
y ju�  w XVII w. Od 1704 r. przeprawa przez Star�  Odr�  nosi
a nazw�  „Passbrücke” 
(Przepustkowy), co zwi� zane by
o z istniej� c�  przy mo� cie od tego�  roku wartowni� , w której urz� dowa
a 
stra�  miejska. Wcze� niej most nosi
 miano Szczytnickiego lub Ceglanego od pobliskiej cegielni. By
y to 
zapewne mosty drewniane o konstrukcji wielokrotnie zmienianej. Dok
adnie znana jest konstrukcja 
mostu zbudowanego w po
. XIX w. Most o konstrukcji pomostu drewniano-� elaznego wsparty by
 na 
murowanych z ceg
y przyczó
kach i drewnianym filarze w nurcie rzeki. � wiat
o prz� se
 wynosi
o 16 m. 
Most posiada
 jezdni�  o szeroko� ci 5,00 m i obustronne chodniki po 1,50 m szeroko� ci. 

W latach 1892-1897 przyst� piono do budowy drogi wodnej omijaj� cej � ródmiejski W� ze
 Wodny. 
Nowa droga wodna mia
a poprowadzi�  � eglug�  Star�  Odr� . Wtedy konieczna sta
a si�  przebudowa 
drewniano-� elaznego pomostu. 

Nowy most zaprojektowano z du� ym rozmachem. Przy projektowaniu uwzgl� dniono potrzeby 
� eglugi na Starej Odrze i wzrastaj� cy ruch ku terenom parkowym i wypoczynkowym miasta. Jest dzie
em 
K. Klimma pracuj� cego pod kierunkiem miejskiego radcy budowlanego Plüdemanna. By
 on autorem 
wielu dzie
 architektury wroc
awskiej prze
omu stuleci, m. in. wodoci� gowej wie� y ci� nie�  na 
ul. Wi� niowej i Hali Targowej na Nowym Targu. Obliczenia wytrzyma
o� ciowe konstrukcji wykona
 
in� ynier Frühwirth, a nad ca
o� ci�  realizacji czuwa
 miejski radca budowlany Alfred von Scholtz. Prace 
przy fundamentach rozpocz� to w po
owie listopada 1895 r. Monta�  � elaznej konstrukcji d� wigarów, 
ka� dy o wadze po 22 tony prowadzono od sierpnia do grudnia 1896 r. W kwietniu 1897 r. udost� pniono 
most dla ruchu, a wszystkie prace przy mo� cie zako� czono w lipcu 1897 r. 

Buduj� c nowy most, jezdni�  starego drewniano-� elaznego pomostu przetoczono o 30 m w gór�  rzeki, 
by nie hamowa�  ruchu ko
owego i pieszego. Manewr przetoczenia dwu d� wigarów wykonano w pó
 
godziny, a koszty  przesuni� cia by
y ni� sze ni�  budowa mostu tymczasowego. 

Most Zwierzyniecki zaprojektowano z ogromnym rozmachem, decyduj� c si�  na zastosowanie 
jednoprz� s
owej konstrukcji o 
ukowych d� wigarach g
ównych. D� wigary, o bardzo oryginalnym rysunku 
stanowi�  konstrukcj�  no� n�  pomostu, który podwieszony jest na symetrycznie rozmieszczonych 
wieszakach z pr� tów o � rednicy 10 cm. Oba 
uki kratowe dzieli odleg
o��  ponad 12 m a mi� dzy nimi 
biegnie 10-metrowa jezdnia. Chodniki poprowadzono po zewn� trznej stronie d� wigarów i ograniczone s�  
stalow�  balustrad� . D� wigary s�  st�� one gór�  i, mimo bardzo solidnej konstrukcji, ju�  w 1910 r. most 
wzmocniono. Do wi� za�  górnych dodano po dwa dodatkowe z ka� dej strony. Umocnienia te uk
adaj�  si�  
nad jezdni�  jak stalowa sie� , nadaj� c przeprawie charakter bli� szy budowlom halowym, znanym ze 
� wiatowych wystaw przemys
owych XIX stulecia.  
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Monumentalizm oznaczaj� cy dla budowniczych sta
ej przeprawy ponadczasowo��  podkre� laj�  
pylony z czerwonego piaskowca umieszczone na przyczó
kach przy wjazdach na most. Pylony, 
ozdobione formami klasycznymi stanowi�  monumentaln�  ram�  lekkiej konstrukcji mostu. Jak to 
podkre� la Maciej 	agiewski, autor albumu mostów wroc
awskich – przynosz�  one skojarzenia 
z eklektycznym XIX w. meblem. Most Zwierzyniecki nobilituj �  tak� e klasyczne dekoracje, w� ród 
których wyró� nia si�  na sp
ywie pylonów p
aska forma wici, ornament tak typowy dla secesji. Pylony 
nios�  równie�  p
askorze� by przedstawiaj� ce poszczególne motywy heraldyczne pi� ciopolowego herbu 
Wroc
awia z 1530 r. Poza tym most dekoruj�  dwojakiego rodzaju balustrady, � elazna o ciekawym 
rysunku w linii prz� s
a i kamienna z polami wype
nionymi krat�  nad przyczó
kami. 

W ko� cu XIX w. na nowym mo� cie umieszczono pami� tkow�  tablic�  z br� zu z napisem; „Drewniany 
spoczywa
em d
ugie stulecia ponad leniwymi wodami. Teraz z � elaza i kamienia zdobi�  � eglowny szlak”. 
W ko� cu lat 80-tych XX w., prowadz� c remont i konserwacj�  mostu, przygotowano projekt odbudowy 
tablicy, jednak nie zosta
 on zrealizowany. 

Most jest jednoprz� s
owy o d� wigarach g
ównych 
ukowych, kratowych ze � ci� giem, z „jazd�  
do
em” i chodnikami prowadzonymi po zewn� trznej stronie d� wigarów. 

Ustrój no� ny mostu stanowi�  dwa 
uki stalowe, kratowe, dwuprzegubowe ze � ci� giem. D� wigary 
ustawione s�  w odleg
o� ci 12,54 m od siebie. Pasy d� wigarów g
ównych, 
ukowych powi� zane s�  gór�  
st�� eniami w konstrukcji stalowych 
uków kratowych. Pierwotnie st�� enia wykonane by
y w pi� ciu 
polach. W 1910 r. dodatkowo usztywniono konstrukcj�  dodaj� c st�� enia w dwóch dodatkowych polach 
z ka� dej strony. Na 
ukach za pomoc�  wiotkich wieszaków o � rednicy 100 mm zawieszony jest pomost. 
Miejsce przej� cia pr� tów przez konstrukcj�  pomostu zabezpieczono ozdobnymi os
onami w kszta
cie 
dzwonów � eliwnych. Konstrukcj�  pomostu stanowi�  poprzecznice pe
no� cienne z kratowymi 
wspornikami, pod
u� nice jezdni z dwuteowników 380 mm i poprzecznice drugorz� dne z dwuteowników 
240 mm. Poprzecznice g
ówne o przekroju symetrycznym podwieszone s�  na wieszakach w w� z
ach 
kratowych d� wigarów g
ównych. Odst� p osiowy poprzecznic g
ównych wynosi 4,03 m. Do � rodników 
poprzecznic przymocowane s�  belki pod
u� ne. Rozstaw pod
u� nic w przekroju poprzecznym wynosi 
1,440 m. Pola mi� dzy pod
u� nicami i poprzecznicami dodatkowo zag� szczono poprzecznicami 
drugorz� dnymi (po dwie w ka� dym polu). W poziomie dolnych pasów poprzecznic za
o� ono t�� niki 
wiatrowe. Pr� ty t�� ników wykonane s�  z k� towników 120 x 80 x 12 mm. 

Podpory mostu to przyczó
ki murowane z ciosów granitowych ze skrzyd
ami równoleg
ymi do osi 
mostu. � ciany skrzyde
 s�  licowane regularnymi ciosami z bia
ego piaskowca. Wysoko��  przyczó
ków od 

awy pod
o� yskowej do dna rzeki wynosi 8,00 m. D
ugo��  skrzyde
 wynosi 10,00 m. Licówka � cian 
bocznych skrzyde
 przechodzi w ozdobn�  balustrad�  z bia
ego i czerwonego piaskowca. Cztery pylony 
z czerwonego piaskowca, ustawione nad przyczó
kami stanowi�  wy
� cznie element ozdobny mostu. 

Most zaopatrzony jest w obustronn�  barier� . Bariera w strefie prz� s
a wykonana jest z p
askowników 
i rur stalowych a nad przyczó
kami z kamienia – piaskowca bia
ego i czerwonego. Na bocznych � cianach 
pylonów (od strony chodnika) i na wieszakach umieszczono stalowe latarnie o kszta
cie nawi� zuj� cym do 
historycznych latarni gazowych. 

Nie zmieniaj� c brzegu rzeki przechodzimy na wskro�  ul. Z. Wróblewskiego i id� c nadal wa
em 
wzd
u�  Starej Odry docieramy do mostu Szczytnickiego. 
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2.21. Most Szczytnicki 

 

Fot.  40: Most Szczytnicki przed remontem w roku 2005 – 
widok z koryta. 

 

Fot.  41: Most tymczasowy wznoszony przy mo�cie 
Szczytnickim dla potrzeb przeprowadzenia 
remontu mostu Szczytnickiego. 

W miejscu dzisiejszego mostu Szczytnickiego ju�  w 1544 r. istnia
a prowizoryczna przeprawa przez 
bagniste koryto Starej Odry. W latach 1780-1784 ksi���  Friedrich Ludwig von Hohenlohe-Igelfingen 
za
o� y
 w Szczytnikach s
ynny Ogród Ksi��� cy, który po w
� czeniu w 1868 r. Szczytnik Starych 
w granice miasta Wroc
awia, sta
 si�  parkiem miejskim ch� tnie i masowo odwiedzanym przez 
mieszka� ców. W kierunku parku prowadzi
a reprezentacyjna ulica Füstenstrasse (ul. Ksi��� ca – 
dzisiejsza Sienkiewicza). 

W latach 1888-1889 przez koryto Starej Odry zbudowano nowy most, nazwany Ksi��� cym 
(Fürstenbrücke). Konstrukcj�  mostu by
y trzy sklepienia murowane z ceg
y, licowane w tarczy czo
owej 
ceg
�  klinkierow� . Mury nad
ucza wymurowano z ceg
y o � ó
tym kolorze. Dwa filary w nurcie rzeki 
licowano ciosami kamiennymi o m
otkowej fakturze. W osi filarów umieszczono balkoniki widokowe 
murowane z kamienia. Architektura mostu kszta
towana by
a w secesyjnej stylizacji form gotyckich. By
 
to pierwszy most przez Odr�  zbudowany z funduszy miejskich, a koszty jego budowy wynios
y 298 132 
marki. 

W latach 1933-1934 most przebudowano zwi� kszaj� c jego szeroko�� . Wprowadzono obustronne 
prz� s
a � elbetowe, na których poprowadzono chodniki i � cie� ki rowerowe. Z ka� dej strony wykonano 
konstrukcj�  � elbetow�  sk
adaj� c�  si�  z pary belek � elbetowych i p
yty � elbetowej. Kszta
t belek od spodu 
dostosowano do kszta
tu 
uków ceglanych. Projektantem przebudowy by
 dr in� . Trauer, który równie�  
sprawowa
 nadzór nad budow�  z ramienia w
adz miasta. Pracami kierowa
 majster budowlany Weigt. 
Wykonawc�  by
a wroc
awska firma Florentius Brichta und Böhm & Hüdig. Prace rozpocz� to w 1933 r., 
a roboty betoniarskie zako� czono w maju 1934 r. Wtedy te�  otwarto most dla ruchu. Ca
o��  prac przy 
mo� cie zako� czono w lipcu 1934 r. 

W wyniku przebudowy, secesyjno-gotycka forma starego mostu zosta
a zast� piona surow�  
konstrukcj�  z betonu. Skromnym detalem s�  umieszczone w � rodku balustrad a� urowe motywy 
plastyczne, których stylizacja jest przyk
adem dekoratywizmu, charakteryzuj� cego si�  ostro� ci�  
geometrycznych figur. Jeden z motywów przedstawia or
a a drugi pi� ciopolowy herb Wroc
awia 
obowi� zuj� cy do 1938 r. Pi� ciopolowa tarcza herbu Wroc
awia jest motywem cz� sto spotykanym na 
mostach wroc
awskich (Zwierzyniecki, Grunwaldzki, Osobowicki).  

Most ustrzeg
 si�  zniszcze�  w 1945 r. Utrzyma
 konstrukcj�  i materia
 z okresu przebudowy z 1934 r. 
Po wojnie otrzyma
 now�  nazw� , nawi� zuj� c�  do parku – Szczytnicki. 

Od 2005 roku trwa remont mostu i dlatego zosta
 on wy
� czony z eksploatacji. Ruch jest kierowany 
przez tymczasow�  przepraw�  zbudowan�  nieco poni� ej mostu Szczytnickiego. 
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3. Przebieg trasy dla jednostek nawodnych 

Dla jednostek p
ywaj� cych zostanie przedstawiony krótki opis punktów, po których nale� y si�  
przemieszcza�  jednostk�  p
ywaj� c�  tak, aby zobaczy�  wszystkie te elementy, które s�  opisane w trasie dla 
pieszych i rowerzystów. 

1. Most W. Sikorskiego – ze wzgl� dów praktycznych (wodowanie jednostki) zaleca si�  
rozpocz� cie trasy, na wysoko� ci Portu Miejskiego, z przystani H.O.W. ZATOKA lub 
z zachodniej cz�� ci K� py Mieszcza� skiej, gdzie nieumocniony brzeg daje mo� liwo��  

atwego dost� pu do koryta. 

2. Elektrownia wodna I (Po
udnie) – mo� na podziwia�  od strony wody, lecz nie nale� y 
nadto zbli� a�  si�  (minimalna odleg
o��  to 100 m). Nale� y trzyma�  si�  prawego brzegu 
rzeki tak, aby bezpiecznie wp
yn��  do kana
u � luzy Mieszcza� skiej. Jako � e � luza 
Mieszcza� ska nie posiada sta
ej za
ogi nale� y wcze�niej uzgodni�  szczegó
y 
� luzowania z RZGW we Wroc
awiu. 

3. Za � luz�  Mieszcza� sk�  nale� y kierowa�  si�  w gór�  rzeki – pod mostem Pomorskim 
Po
udniowym i mostem Uniwersyteckim. Nast� pnie nale� y p
yn��  zgodnie 
z oznakowaniem nawigacyjnym, podziwiaj� c kolejne mosty: most � w. Macieja na 
prawo, k
adk�  S
odow�  i  k
adk�  	 abi�  na lewo, k
adk�  Piaskow�  obok � luzy 
Piaskowej. 

4. � luza Piaskowa – jest otwarta na „przestrza
”. W � rodku panuje silny nurt. 
5. Most Piaskowy – najstarsza przeprawa Wroc
awia. Za mostem nale� y kierowa�  si�  

w gór�  rzeki. 
6. Most Grunwaldzki – za mostem nale� y kierowa�  si�  w prawo, w koryto O
awy, 

i p
yn��  w gór�  a�  do pierwszego mostu – O
awskiego. 
7. Most O
awski – pierwszy most w korycie bocznym nale�� cym do rzeki O
awy. Przy 

mo� cie nale� y zawróci�  z powrotem do koryta g
ównego. Nast� pnie nale� y kierowa�  
si�  w gór�  Górnej Odry Wroc
awskiej. 

8. Stopie�  wodny Szczytniki – oko
o 600 m w gór�  rzeki znajduje si�  koryto odchodz� ce 
w lewo do � luzy Szczytniki, któr�  mo� na przep
yn��  do koryta Starej Odry, aby 
kontynuowa�  podró� . Mo� na te�  pop
yn��  400 m dalej i za jazem Szczytniki przenie��  
jednostk�  p
ywaj� c�  do koryta Starej Odry. 

9. Most Zwierzyniecki – po dostaniu si�  do koryta Starej Odry nale� y kierowa�  si�  w dó
 
rzeki.  

10. Most Szczytnicki – 660 m poni� ej mostu Zwierzynieckiego znajduje si�  most 
Szczytnicki. Za mostem po oko
o 200 metrach rozpocznie si�  niski brzeg 
nieumocniony, gdzie mo� na wyj��  jednostk�  p
ywaj� c�  z wody. 

W celu pokonania tej trasy po wodzie nale� y zarezerwowa�  sobie oko
o 3-4 godzin w zale� no� ci od 
typu jednostki p
ywaj� cej, jej nap� du i umiej� tno� ci w
asnych. D
ugo��  trasy po wodzie to oko
o 6,5 km 
w zale� no� ci od wybranej trasy. 

  


