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|.  Trasa turystyczna ,Mosty i przeprawy”

Trasa zosta a pomiana, jako spacer po najgniejszych mostach i przeprawach Wroc awia. Trasa
prowadzi po okolicach rédmiejskiego Wz a Wodnego, Ostrowa Tumskiego, ulicy Na Grobli
i ulicy Parkowej. Na zakréonym obszarze w zwkku z takim a nie innym kszta tem ramion Odry,
istnieje moliwo  zaprezentowania za pomotrasy turystycznej nie tylko elementow znajdyjch si
ci le w temacie, ale rownigoi knych nadodrzaskich panoram wspoé czesnego Wroc awia.

Trasa zalecana jest, jako spacer, wycieczka rowaetolw krotki rejs jednostkp ywaj ¢ . Istotny jest
fakt przedstawienia obiektéw o morodnej konstrukcji, przeznaczeniu (k adki piesmest tramwajowy,
mosty drogowe) oraz okresie powstania. Na trasgdzrsi zarowno obiekty nowo powsta e tj. k adka
Piaskowa czy k adka S odowa, jak i historyczne jpraery tj. most Piaskowy, most Grunwaldzki czy
most Zwierzyniecki.

Ciekawym aspektem, na jaki najezwrdci uwag przy trasie ,Mosty i przeprawy” jest konstrukcja,
po 0 enie oraz ekspozycja poszczegolnych wroc awskictwdnow i promenad nadodrzskich
w stosunku do koryta.

1. Historia i po o0 enie geograficzne trasy

Trasa prowadzi od mostow Mieszczgich do mostu Szczytnickiego wzd koryt rédmiejskiego
W z a Wodnego, Odry P6 nocnej i Po udniowej, GérndpyOoraz Starej Odry. Teren ten pmay jest
w centrum Wroc awia.

<p>Na tym obszarze znajduje sbwnie historyczne centrum osady z ktorej wywodzidzisiejszy
Wroc aw. Pierwsze przeprawy na tym terenie miay zek z wyspowym charakterem tego obszaru
w czasach przedchragja skich i redniowiecznych. Koryta rozlewajej si w tym odcinku Odry
tworzy y wyspy, zwane ostrowami (st pochodzi nazwa Ostrow Tumski, kténaley t umaczy jako
wyspa Katedralna). Koryta ndzy wyspami byy do pytkie o stosunkowo wolnym nurcie, co
pozwala o wytyczatzw. brody s u ce przeprawianiu sipo dnie rzeki na przeciwleg y brzeg.

<p>Z czasem, wraz z rozwojem regionu i miasta, zachudowa k adki i pomosty pozwalage
przekracza koryta rzeki bez potrzeby wchodzenia do wody. Ws2e przeprawy mostowe powstawa y
prawdopodobnie z drewna, ngstie z kamienia, cegy i stali oraz betonu. Piegwsizkonstrukcjami
by y zapewne prymitywne k adki podparte o brzeglanenty spoczywage w korycie. Naspnie
zaczto budowa mosty wsparte na filarach posadowionych w nurmekiroraz konstrukcje wisee.

<p>Mosty zazwyczaj sbudowane, jako konstrukcje zaplanowane na d uas czytkowania, przez
co stanowi dziedzictwo techniczne i kulturowe okresu, w jakpowstay i wiadcz o poziomie
technicznym i cywilizacyjnym spo eczstwa, jakie je wznios o i iytkowa o.

<p>W czasach redniowiecznych, kiedy Wroc aw by waym orodkiem wymiany handlowej i
rozwoju kultury, ramiona Odry stanowi y naturalgranic i przeszkod dla obcych, checych dosta si
do miasta, a u atwienie dla mieszkédw chccych opuci miasto. Mosty stanowiy wowczasczniki
miast ze wiatem zewntrznym i miay znaczenie strategiczne. Przeto bgzgzegodlnie chronione
i nadzorowane. Przy wkszo ci mostow z tego okresu znajdowa y specjalne stranice oraz wartownie,
ktorych obsada kontrolowa a ruch na mostach or@nyewokd nich.

<p>Rozwdj ruchu ko owego, szynowego oraagluga wymusiy konstruowanie mostow o coraz
wy szych parametrach ytkowych i technicznych, o coraz wWiszym przewicie, a co za tym idzie
o coraz bardziej skomplikowanej konstrukcji.

<p>Wroc aw czsto jest okrdany mianem Wenecji P6 nocy ze wzgl na mnogo mostow i
przepraw znajdugych si w mie cie. Wedle ronych wylicze jest ich ponad 120.

<p>Usytuowanie mida w szrokig dolinie Ody, uj tg kilkoma korytani i dop ywam (O awa,
Widawa, Bystrzyca i | za), z sieci wod zagszczon mniejszymi ciekami (ugowin, Czarn Wod ,
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Ko n iDobr) oraz du liczb kana éw melioracyjnych, powodowa o potrzetudowy i utrzymania
licznych przepraw.
<p>Znaleziska archeologiczne z terenu brzegéddmiejskiego Wz a Wodnego pozwalajprzyj |,

e jJu w X w. istnie mog 0 po czenie mostowe Ostrowa Tumskiego z przeciwleg ymegami Odry.
Pierwsza wzmianka o moie we Wroc awiu pochodzi z 1149 r. i dotyczy mzenia pomidzy wysp
Piaskow a osad lewobrzen . W dokumentach z lat 1267 i 1281 wymieniony jesstrspinajcy wysp
Piaskow z Ostrowem Tumskim. Mosty wznoszono wtedy zapewrk@nstrukcji palowo-jarzmowej.

<p>Przy odrzaskich mostach kontrolowano tranzytowy handel, p@lpie stosowne myta i podatki,
oraz przeprowadzano kontrole sanitarne iepidemicime. Tu take mieciy si karczmy i jatki
obs ugujce podrénych.

<p>W ruchu lokalnym istotnrol odgryway przewozy na odziach, ktére udiwiay ta sze
importowanie i eksportowanie towarow w doatwy, jak na éwczesne standardy sposéb. Dla ruchu
wodnego mosty stanowiy przeszkody. 6o zdarzao sj e przy mostach funkcjonoway promy,
ktore odci ay przeprawy mostowe (w przypadku mostéw prywaltinigonkuroway cenz przepraw
mostow ).

<p>W redniowieczu liczne mosty wznoszono nad fegewn trzn oraz przed bramami nad fos
zewntrzn Na obszarze podmok ej, prawobraej cz ci doliny Odry wznoszono groble, pe ne
oprocz przeciwpowodziowej tak komunikacyjn funkcj .

<p>Najstarszy cig komunikacyjny Wroc awia funkcjonugy w oparciu 0 mosty stanowi g mostu
Piaskowego i mostow M yskich. Po lokacji miasta lewobragego rozbudowano przeprawy prowadzone
w linii wspo czesnych mostow: Uniwersyteckiego nfRwrskich oraz mostéw przerzucanych nad korytem
rzeki O awy, ktGra w cz ci uj ciowej stanowi a najstarsfos miejsk .

<p>W XVI w. na Odrze i dwoch fosach istnia 0 comajej 29 obiektéw mostowych. Do po owy
XIX w. byy to konstrukcje drewniane, od XVI w. @ cz ciej kamienno-ceglane, zazwyczaj
z drewnianymi pomostami (mosty sklepieniowe budowaa O awie, np. dwuprg owy most O awski
z 1507).

<p>Mosty niszczone csto wezbraniami wod zazwyczaj odbudowywano i prdelgywano.
Dost pu do waniejszych przepraw broni y fortyfikacje, a mostyskiwa y rownie prz s a zwodzone, co
wi za o0 si z potrzebamieglugi. Obok drewna, kamienia i ceg y od pdka XIX w. wprowadzono do
budownictwa mostowego Wroc awia pierwsze konstreikglazne. W 1822 r. powstaeliwny most
Krélewski. W 1861 r. w miejscu drewnianego mostasRowego zbudowano nowy (najstarszy z tych,
ktore do dzisiaj utrzymay oryginalnstalow konstrukcj). W latach 1867-1869 wg projektu in
Schwedlera i budowniczego miejskiego A. Kaumannadplwano 5 stalowych prge dwdch nowych
mostéw Uniwersyteckich (Po udniowego i P6 nocnego).

<p>D wigary kratowe typu Schwedlera (opracowane dla awiblejowych szybko wdrmne take
dla drogowych) wykszta ci y do kea XIX w standardowkonstrukcj mostow wroc awskich. W 1875 r.
oddano do eksploatacji nowe mosty Sikorskiego (damost Krélewski) i most Lessinga, w 1876 r.
most Mieszczaski (dawny most Wilhelma), w 1885 r. mosty Mskie. Mosty Uniwersyteckie
przebudowano w 1934 r. Most Lessinga, zniszczordodb r., zaspiono w 1959 r. now konstrukcj
kablobetonow mostu Pokoju. Mosty Myskie i Mieszczaski do dzisiaj utrzymay oryginaln
konstrukcj z d wigarami stalowymi systemu Schwedlera.

<p>W 1889 r. powsta most Tumski, stalowy w konstjukratownicy cigej z przegubem, a w
latach 1895-1897 zosta zbudowany most Zwierzynie@k latach 80-tych XIX w. powr6écono do
tradycyjnej konstrukcji mostow — z prizami sklepionymi. W 1882 r. oddano do eksploatacji
malowniczy, trzyprzslowy most O awski. Zapockkowa on seri podobnie skonstruowanych,
murowanych z cegy lub kamienia mostow: Szczytmigki (dawniej most Ksi cy), Osobowickich i
Pomorskiego Po udniowego. W latach 1908-1910 zbadowbd cy symbolem Wroc awia most
Grunwaldzki, o konstrukcji wiszej, z pomostem zawieszonym na pasach zakotwiongchrzegach i
przechodzcych przez monumentalne, granitowe pylony.
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<p>Budowa wsp6 czesnego Kana aglugowego i Kana u Powodziowego stanowi a wyzwathée
budowniczych i projektantow. Powstay tutaj najéze we Wroc awiu cgi przepraw: mosty
Trzebnickie (1916) i Warszawskie (1916), mosty dbgiskie (1925) i Swojczyckie (1925).

<p>Do nielicznych powojennych realizacji nafjezbudowany w 1984 r. most drugiej nitki przeprawy
Jagiello skiej. W latach 90-tych XX w. oddano do eksploataopsty tzw. trasy mieszczakiej: most
R. Dmowskiego i nowy most Mieszczki. Powsta o kilkanaie mostéw na dop ywach odrzkich,
a tak e k adek, z ktérych wyrdnia si k adka Z otnicka, k adka Piaskowa i k adka S odowa

<p>W miecie znajduj si rownie trzy due przeprawy kolejowe: most Pozis&i, most
Warszawski, most Portowy oraz znaczna liczba witiumk

<p>Najnowsz inwestycj mostow Wroc awia jest oddany do wytku w 2004 r. most Milenijny
zlokalizowany nad Odrw p6 nocno-zachodniej czci Wroc awia.

-
-

Fot. 1: Most Milenijny.
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2. Przebieg trasy turystycznej dla pieszych i roweaystow

Trasa rozpoczyna siprzy mocie Mieszczaskim na ul. S. Dubois. Ulica lg w centrum
miasta w zwizku z czym, dotarcie do miejsca rozpama podrdy nie powinno nastcza trudnoci.
Z dalszych obszaréw Wroc awia najlepiej dojechatobusem lub tramwajem.

2.1. Szczegb owy opis trasy z uwzginieniem czasow i odleg @i

pomi dzy poszczegolnymi obiektami.

Poni ej znajduje si tabela przedstawiagga odlegoci i czas przegcia pieszego pomizy
poszczegOllnymi punktami trasy.

nr Cz_as Odlego [m] Nazwa obiektu
[min]

1 - - Mosty Mieszczaskie

2 13 450 Most W adys awa Sikorskiego

3 17 570 Mosty Pomorskie

4 5 160 Most Uniwersytecki

5 6 200 Mostw. Macieja

6 7 250 Most Piaskowy

7 5 200 K adka Piaskowa

8 10 230 K adka S odowa

9 5 190 K adka abia

10 7 200 Most Klary

11 2 40 Most S odowy

12 3 90 Mosty M yskie

13 4 100 Most Tumski

14 20 610 K adka Muzealna

15 4 120 Most Pokoju

16 9 270 Most Grunwaldzki

17 20 800 Most O awski

18 37 1270 K adka Zwierzyniecka

19 17 660 Most Zwierzyniecki

20 20 750 Most Szczytnicki

cznie 211 7160



2.2. Mosty Mieszczaskie

Fot. 2. Tzw. nowe mosty Mieszczaskie. Fot. 3:  Tzw. stary most Mieszczaski.

Mosty Mieszczaskie s zespoem mostéw, ktory rozwija siwraz ze wzrostem potrzeb
komunikacyjnych na trasie centrum miasta p& Mieszczaska — pd noc miasta.

Likwidacja fortyfikacji miejskich na poczku XIX w. przyczynia si do terytorialnego rozwoju
miasta. Rozbudowa portu miejskiego, ktéry rogei si wtedy wzd u po udniowego koryta rzeki od
starego portu naprzeciwko szpitala Wszystkicvi tych a do zachodniego cypla wyspy oraz
w mniejszym stopniu wzd up6 nocnego koryta rzeki, a takbudowa linii kolejowej wymog y potrzeb
budowy nowej trasy przelotowej przez K Mieszczask . Zbudowano na niej dwa mosty:
W. Sikorskiego (dawniej Krélewski) na Odrze Po ummej i Mieszczaski (dawniej Wilhelma) na Odrze
P& nocnej. Powsta y, jako jedne z inwestycji, mggh stworzy z Wroc awia siln baz przemys ow,
przy wykorzystaniu kontrybuciji, jakie Francja p acewyci skim Prusom po wojnie francusko-pruskiej
(1871 r.). Mosty zosta y przerzucone przez CRd nocn i Po udniow, tworz ¢ now tras prowadzc
przez Kp Mieszczask .

O ksztacie starego mostu Mieszcgkiego decyduj stalowe kratownice o goérnym pasie
parabolicznym, ktére ogllane z daleka wygllaj jak dwa uki. Wykonano je w konstrukcji systemu
Schwedlera, chinie stosowanego w drugiej po owie XIX w. we Wragia. Pierwszymi mostami
o kratownicach systemu Schwedlera we Wroc awiu lzppydowane w latach 1867-1869 pod nadzorem
budowniczego miejskiego A. Kaumanna nieistriejju konstrukcje przse mostow Uniwersyteckich.
Konstrukcj kratownic tego systemu posiadajownie mosty My skie (P6 nocny i Po udniowy)
zbudowane w 1885 r.

Stary most Mieszczaki naley do najstarszychelaznych mostow Wroc awia. Sk ada & dwoch
prz se kratowych, wspartych na filarze nurtowym. Zal@swv konstrukcj prz se kontrastuj filary
i przyczo ki nadajce tej inynierskiej budowli architektur o historyzujcej formie. Przyk adem
racjonalnej dekoracji mostu me by umieszczenie niewielkich balkonéw widokowych nayezé kach
i g owicach kamiennych filaréw. Obecnie jest wgzony z ruchu, pe ni funkcje rezerwowe. Jego zadani
przej nowy most Mieszczaski, ktérego budowuko czono w 1997 r.

Most posiada konstrukcjdwuprzs ow , stalow, nitowan, opart na masywnych przyczd kach
licowanych regularnymi blokami kamienia granitowegwaz na filarze kamiennym. Rozio
teoretyczna prse wynosi 2 x 28,40 m.

Konstrukcj non mostu (dwigary) dla kadego przs a stanowi dwie stalowe kratownice, gérno
paraboliczne systemu Schwedlera o pasach clankowych. Wszystkie dvigary posiadaj jednakow
konstrukcj. Ich rozpito teoretyczna wynosi po 29,50 m. Most jest gatwarty (bez t nika
wiatrowego gérnego). Qvigar kratowy posiada dziewi pol w tym dwa skrajne po 2,80 m, pozosta e po
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3,47 m dugoci. Wysoko w rodku rozpito ci d wigara (maksymalne wyniesienie paraboli) wynosi
4,625 m. Dwigary rozstawione sw odleg oci osiowej 7,65 m.

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwoch przyczdkadarze w nurcie rzeki. Podpory wykonane
s z regularnych blokow kamienia o m otkowanej fakeurFilar w nurcie rzeki posadowiony zosta na
planie owalu.

D wigary spoczywaj na podporach za p@dnictwem oysk. Na przyczé kach gska styczne
z eliwa, na filarze sta e-przegubowe rownie eliwa. Porcze eliwne w wielu miejscach by y wtornie
uzupe niane stalowymi z townikow i p askownikow.

Most posiada stalowkonstrukcj prz s a kratowego z regularnym rysunkiem pasow, wiedzak
krzy ulcow i st e poprzecznych na caej dugd w linii prz se. Ze stalow konstrukcj prz se
kontrastuj filary i przyczo ki nadajce budowli inynierskiej architektur o historyzujcej formie,
nawi zuj ¢ do wzorcow ikonograficznych budownictwa rorskiego. Kamieniarka mostu sk ada si
z granitowych podpor mostowych wykonanych z blokd&amiennych zakaczonych wydatnym
gzymsem i fryzem arkadowym. Przyczé ki mostowe zwmwne s balustradami kamiennymi
wykonanymi z piaskowca z granitowymi nakrywami. Maej d ugoci prz se poprowadzona jest
ozdobna stalowa bariera zakaona kamiennymi s upkami.

Nowy most Mieszczaski to trzy oddzielne konstrukcje, z ktorych piepaszosta a oddana doyiku
w 1995 roku. Jest to most drogowy o tréjpasmowefiig, zlokalizowany bezpoednio w ssiedztwie
starego mostu Mieszczskiego. Prace przy przeprawie z jezdnpo udniow i przy mocie
tramwajowym zosta y zakazone w 1998 roku.

Przeprawa sk ada sk trzech oddzielnych konstrukcji mostowych (dlevégo, prawego pasa ruchu
i dwutorowej linii tramwajowej) wspartych na wspgih podporach. Schemat statyczny ustrojunego
prz se to dwuprzs owa belka cig a o zrénicowanej rozpito ci prz se . Teoretyczna rozgd prz se
lewych jest jednakowa dla trzech konstrukcji i wgn®85,30 m. Rozpto prz se prawych wynosi: dla
mostu omiobelkowego (od strony gérnej wody) 34,488 m, w a® czterobelkowym (tramwajowym)
35,809 m, w mccie drogowym szeiobelkowym (od strony dolnej wody) 41,384 m.

Z mostéw Mieszczaskich kierujemy si w stron centrum miasta. Po oko o 110 m docieramy do
ul. W. Jagie y, w ktor skr camy na lewo. Ulict dochodzimy do skrzywania z ul. Ksicia Witolda,
przechodzimy przez skrzgwanie, za ktorym droga przechodzi w ul. Mostowo oko o 3 minutach
dochodzimy do mostu gen. W adys awa Sikorskiego.

2.3. Most gen. W adys awa Sikorskiego

Most W adys awa Sikorskiego wybudowano w 1875 d pazw mostu Krélewskiego. Wczaiej to
miano nosi pierwszyelazny most we Wroc awiu, wybudowany w 1822 r. osid miejskiej u wylotu
dawnej Bramy Miko ajskiej w rejonie dzisiejszego @hna Paw a Il, a zlikwidowany po zasypaniu fosy
miejskiej. W okresie powojennym dzisiejszy most3Mkorskiego zwano mostem Legnickim.

O kszta cie mostu decydujstalowe kratownice o gérnym pasie parabolicznymdrek ogl dane
z daleka wygldaj jak dwa wuki. uki dodatkowo st ono wiatrownicami, ktére tworz a urowe
zadaszenie mostu.

Most Sikorskiego nalgy do najstarszychelaznych mostéw Wroc awia. Sk ada @ dwu przse
kratowych, wspartych na filarze nurtowym. Ze staldenstrukcj prz se kontrastujfilary i przyczé ki
przydaj ce budowli inynierskiej architektury o historyziugej formie. Przyk adem racjonalnej dekoracji
mostu moe by umieszczenie na g owicach kamiennych filarow yped kach niewielkich balkonikéw
widokowych.

Za mostem, po lewej stronie, znajduje Bramka prowadza do schoddéw, umbwiaj cych zejcie
na kamienne nabrze, ktorym mona wygodnie przej w pobli e elektrowni wodnej Wroc aw |
(Po udnie). Tam nalg schodkami prowadzymi na wa wej na ul. Grodzk i uda si w stron
gmachu g éwnego Uniwersytetu Wroc awskiego. Po@R®0 m skrcamy w lewo na mosty Pomorskie.



Fot. 4: Wej cie na most W. Sikorskiego od strony Kpy Fot. 5: Most W. Sikorskiego od strony goérnej wody widok
Mieszcza skiej. z koryta.

2.4. Mosty Pomorskie

Przeprawa ta sk ada siz trzech osobnych mostow: Po udniowego (nad OBD udniow)
i rodkowego (nad kana entuzy Mieszczaskiej) oraz P6 nocnego (nad Od?6 nocn).

Wyspa Mieszczaska zwana rownieK p by a od Xl w. powoli zagospodarowywana w
wschodniej, le cej naprzeciwko miasta, oraz na pobliskiej wyselpee nazwy. By to teren naturalnej
ekspansji miasta potrzebupgo dogodnych terendéw dla udze komunalnych i przemys owych.
Powstanie pierwszych budowli wodnych twargch dolny stopie pi trz cy jest datowane na rok 1334,
kiedy gmina zawar a z bogaczem krakowskim Wierzgnkiumow na budow m ynow, w przekroju
Odry, rozdzielajcej si przed Kp Mieszczask na dwie odnogi: OdrPo udniow i Odr P& nocn.
By o to mo liwe dzi ki zmianie warunkéw na rzece przez zabudgwchodzc sprzed stu lat, ktora
tworzy a gorny stopie pi trz cy. O budowlach, jakie istniay na tym terenie pr2€lV w. wiadomo
niewiele. Ze wzgldu na ronic poziomow wody, wynosz okoo 5 m, skupiay situ g éwnie
Owczesne urzlzenia energetyczne. Jprzed po ow XIV w. zlokalizowane tu by y tartaki, s odownie
i myny.

G sto zabudowan K p Mieszczask czyy z | dem drewniane mosty, 8 ce jednoczenie
tamami i jazami. W kocu XIX w. powstay pierwsze projekty przebudowy skmikowanego
i przestarza ego juzespo u mynéw. W dolnym stopniu piz cym roédmiejskiego Wz a Wodnego
planowano budow elektrowni wodnych. Realizacja planu napotykaa tradnoci zwi zane
z koniecznoci uzyskania zezwolenia na budowd w adz pruskich. Przebudowa stopnia wodnego
zainicjowana zostaa w 1904 r. budowowego mostu mdzy lewym brzegiem Odry Po udniowej
aK p Mieszczask .

Nowy most zlokalizowany w przed aniu ul. Odrzaskiej wykonano w konstrukcji z @nej z trzech
ukowych przse o sklepieniach murowanych z cegy klinkierowdégowanych piaskowcem. Jest to
przeprawa 0  secesyjno-neororskich  formach  architektonicznych, posiada szereg
charakterystycznych elementow dekoracyjnych. Mest Jicowany ok adzinz piaskowca, u amnego
w nieregularne bloki o fakturze celowo niewyg adezpfPodpory zaznaczaglekoracyjne pilastry lo ce
obecnie podporami rurogyéw prowadzcych ciep wod , a wczeniej trzech par wieyczek, na ktérych
umieszczone byy latarnie, wietlaj ce drog na mocie. Wie yczki by y doskonaym rzdiarskim
akcentem mostowych podpér. Monolityczparier zdobi stylizowane maszkarony umieszczone po ich
zewntrznej stronie (ca kowicie zasomeé rurocigami). W zwornikach sklepie rodkowych
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umieszczono od strony gornej wody lital, nawi zuj ¢ do pierwotnej nazwy mostu — Werderbricke
(most K powy), a od dolnej wody datbudowy mostu — 1905. Przy wpgzie na most od po udnia
zbudowano dwa pawilony nawiuj ce do dawnych straic. Styl tych budynkow jest mieszanin
ci kiego neoromanizmu z elementami lekkiej secesjczenie obu tych kierunkéw by o dotypowe
dla wielu budowli uytecznoci publicznej, powsta ych we Wroc awiu na pasaz XX w. Usunicie
wie yczek w latach powojennych i poprowadzenie, na spiéeh wzd u barier mostu, podpor
ruroci gow, znacznie zubg o rze biarskie akcenty mostu.

Fot. 6: Most Pomorski Po udniowy od strony Kpy Fot. 72 Most Pomorski P6 nocny - widok z prawegotzegu
Mieszcza skiej. Odry P4 nocne;j.

Most posiada trzy prada o konstrukcji ukowej opartej na masywnych pmdph. Rozpito ci
poszczegolnych pree w wietle wynosz 18,20 m, 20,20 m, 18,20 m. Most przeprowadza pQaz
jezdni o szerokoci 11,00 m z wtopionymi w ni torami tramwajowymi oraz dwa chodniki, ldy
0 szerokoci 3,50 m.

D wigarami g éwnymi s bezprzegubowe sklepienia wykonane z cegy Kklimkiej. Szeroko
sklepienia wynosi 19,00 m. Dolna powierzchnia sidepny przekroju prostopad ym do osi rzeki ma
ksztat zbliony do elipsy. Grubo sklepie zmienia si ha d ugoci i w prz s ach skrajnych i wynosi od
1,20 m w wezg owiach do 0,64 m w kluczu, a w ple rodkowym odpowiednio od 1,20 m do 0,77 m.
Czo a sklepie obmurowane s ciosami kamiennymi z piaskowca, o grutio40-50 cm. Wysoko
oblicéwki jest sta a i wynosi 0,75 m.

Mury czo owe wykonane sz cegie i ob oone od zewrtrz ciosami z piaskowca. Na gornej partii
muréw czo owych usytuowane &amienne porcze mostu. Nawierzchnijezdni wykonano z kostki
kamiennej 16 x 16 cm u onej na podsypce cementowo-piaskowej o grabé,0 cm. Podbudowpod
nawierzchni w rodkowej strefie mostu (nad kluczem) stanowi waestvetonu o grubai ok. 20 cm.
W strefach; od klucza prge skrajnych w kierunku przyczo6 kéw podbudostanowi prefabrykowane
p yty elbetowe. Na szerokoi torowiska tramwajowego nawierzchnstanowi warstwa bitumiczna
uo ona na elbetowych, prefabrykowanych elementach wype nigh. Nawierzchni chodnikéw
stanowi p yty elbetowe o grubai 8,0 cm pokryte warstwasfaltu o grubai 4,0 cm.

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwoch przyczdkadwoch filarach (podporach pednich)
w nurcie rzeki. Podpory poednie wykonane sz betonu ob conego ciosami granitowymi do poziomu
wezg owi sklepie. Sklepienia opierajsi na ciosach granitowych. Przyczé ki wykonanecg ciowo
z kamienia, a w dolnej czci z betonu obmurowanego granitem. W obiekcie rae arysk.

rodkow przepraw stanowi jednoprzs owy most wzniesiony ju w 1885 roku, podczas
przebudowy luzy Mieszczaskiej i poszerzony wraz z budowmostu Pomorskiego Pé nocnego.
Wcze niej nad luz Mieszczask przebiega most drewniany.

Jest to konstrukcja jednopszowa o nieregularnym, dostosowanym do funkcjytkowej, rzucie

prz s a. Na prz le usytuowano dwa chodniki — wschodni o szerck8,78 m i zachodni o szerola
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3,69 m, oraz jezdnio zmiennej szerokci. Minimalna szeroko jezdni wynosi 11,07 m. W jezdni
umieszczono dwa torowiska tramwajowe.

Prz s 0 mostu sk ada sz dwoch cz ci ré ni cych si konstrukcj, zdylatowanych pod unie. Cz
od goérnej wody, pochodeza z 1885 r., o rozpio ci w wietle réwnej 5,22 m sk ada sz 6 stalowych
nitowanych belek dwuteowych o wysoko 400 mm rozstawionych w odgtie co 1,25 m. Cz od
dolnej wody (zbudowana w 1935 roku) o nieregulargepmetrii jest rusztem z 5 nitowanych
blachownic, kada o rozpito ci od 9,86 m do 15,00 m. Belki majvysoko rown 1,00 miuoone s
w rozstawie co 2,85 m. Wvigary te s powi zane co 1,10 m lekkimi poprzecznicami z dwuteowwikd

Konstrukcja mostu wsparta jest na murowanych z ycelinkierowej cianach kanau za
po rednictwem aw elbetowych. Obmurowania brzegéw pagji luzy (stanowice przyczo ki mostu,
wykonane podczas budowjyuzy w 1879 r.) zostay w 1930 r. specjalnie dostesne i wzmocnione.
P6 nocna ciana, ktéra spoczywa a tylko na oddzielnych fitddr® szerokaci 2 m., po czonych ukami
(sklepieniami) nad poziomem wody, zosta a wzmocaiaibetowymi palami, zagbionymi we wnKki
mi dzy filarami. Po udniowaciana nie wymaga a takiego wzmocnienia, ponielvga ona na ca e€j
d ugo ci oparta na drewnianych palach. Oba mury, ¢éak cz ci znajdujcej si pod starym mostem
zostay, co 3,00 m zakotwione w gruncie mocnymlostgmi kotwami z par prtéw okr g ych. Za
pomoc p yt staliwnych i le cych za nimi dwigardw, zostay one uchwycone od strony zevemej
i zakotwione, co 10,00 m do mocnych muréelbetowych wykonanych na dpoko ci 2,50 m pod
jezdni . Gorne cz ci muréw na g boko 2,50 m zostay zdfe i zastpione awami elbetowymi. Na
awach u oono dwigary za porednictwem oysk staliwnych umdiwiaj cych swobodne wyd @anie
prz s a.

Most Pomorski P6 nocny powsta w 1930 r. jako koniycja przeprawy przez 8 Mieszczask
mostami Pomorskimi — Po udniowym fodkowym.

Most jest trzyprzs owy o ca kowitej d ugai w osiach skrajnych 85,4 m i szerokbu ytkowej
20,00 m, w tym jezdnia o szerokn 13,00 m i obustronne chodniki po 3,50 mdka Most ley w ma ym
skosie. Podpory tj. filary i ciany przyczo kow skierowane sréwnolegle do nurtu rzeki. K
skrzy owania, mierzony mdzy cianami podpor a osimostu wynosi 7°.

Konstrukcja przse skada si z siedmiu pe naiennych dwigaréw g ownych, nitowanych
0 schemacie trzyprs owej belki cig ej o rozpito ciach teoretycznych 29,60 m, 28,50 m, 27,30 m.
Rozstaw dwigarow g éwnych pod jezdniwynosi 3,25 m, zaodstp skrajnych podchodnikowych
d wigarow od ssiednich wynosi 3,50 m. Wysoko d wigaréw pod jezdni wynosi oko o 2,00 m,
d wigary skrajne majodpowiednio wiksz wysoko . D wigary g 6wne powizane s poprzecznicami
pe nociennymi w odstpach 3,64 m i 3,56 m. Do poprzecznic przymocowanpasl u nice, po dwie
w ka dym polu, wykonane z dwuteownikoéw walcowanych 30@.m

Filary i przyczé ek p6 nocny posadowione sa skrzyniach zapuszczonych w warstgliny na
g boko co najmniej 2,0 m tj. 8-10 m pomj normalnego poziomu wody. Przycz6 ek po udniowy
posadowiony jest na palach drewnianych, dgch na poziomie normalnego stanu wody. Filary
i przycz6 ki betonowe, slicowane od strony dolnej i gornej wody ciosamamgtowymi. Na podporach
u o ono dwigary za porednictwem oysk stalowych umdiwiaj cych swobodne wyd @anie przs a.
Filar od strony po udniowej stanowi jednocaie na swym przed @niu podpor pod konstrukcj jazu.

Za mostem Pomorskim P6 nocnym stamy w prawo w ul. Straicz i id ¢ nad korytem Odry
P6 nocnej dochodzimy do mostu Uniwersyteckiegoryktoprzechodzimy na przeciwleg y brzeg.
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2.5. Most Uniwersytecki

Fot. 8: Most Uniwersytecki —cz  po udniowa. Fot. 9:  Most Uniwersytecki od strony wody gérnej -widok
Z lewego brzegu.

Pierwszy most w miejscu dzisiejszej przeprawy pawgrawdopodobnie w drugiej po owie XIlI
wieku, gdy miasto po najdzie Tataréw w 1241 r.,, odbudowywa o gako lokowane na prawie
magdeburskim. G 6wny nurt ruchu zosta przeniesiangnostéw Piaskowego i M gkich na now
przepraw, zwan odrzask , ktéra powsta a w przed aniu szlaku wiodcego z Rynku do zbudowanego
na prze omie Xl i XIII w. warownego zamku ksi t piastowskich. Przeprawstanowi d ugi drewniany
most, zwany w redniowieczu Odrzaskim lub ,Pons Viatri” od nazwy ulicy i Bramy Odrzskiej.
Posiada odgazienie prowadzce na Kp Mieszczask . W XVI wieku zwany by rodkowym a tak
opisa go M. Bart omiej Stenus w 1512 r. w ,Descriptotius Silesie et civitatis regie Vratislaviesis
(Opis caego | ska i krolewskiego miasta Wroc awia): , Tu spatf ju cesarski zamek na szerokie
zwierciad o wod. Tu przekracza cazeroko rzeki most, ku ktéremu zbiegagi drogi z trzech starych
bram. Mostu broni poodku, jak zawsze, basteja wzniesiona na palach @@a zwodzona. Sam most
zbudowany jest z silnych beleklwbwych. Nie ma w tym kraju lepszego.”.

W 1688 r. zburzono cz zamku, stawiac w tym miejscu barokowy kei6é im. Jezusa, a w 1728 r.
rozebrano reszt zamku, kadc kamie w gielny pod budow stojcego do dzi budynku
uniwersyteckiego ukaczonego w 1739 r. Po wybudowaniu na po udniowyngjskim brzegu d ugiej
ochronnej kurtyny odrzakiej z bram prowadzc bezporednio na most zwany D ugim.

W latach 1867-1869 drewniana przeprawa pod nadzdrmesowniczego miejskiego A. Kaumanna
zosta a zaspiona nowymi elaznymi mostami, ktére w linii prostej pozy y brzegi Odry wzd u osi
biegncej od bramy przejazdowej pod gmachem Uniwersytdtoc awskiego. Now przepraw
zbudowano obok starej, nieco w gdeeki, dlatego drewniany most, zlokalizowany weatzi eniu ul.
Wi ziennej, s uy nadal mieszkecom Wroc awia.

Nowy most przerzucony zosta przez dwa koryta Gdpp udniowe i p6 nocne. Sk ada i prz se
o konstrukcji kratowej, z gérnym pasem parabolicargystemu Schweidlera. Dwa psza by y rozpite
nad po udniowym korytem Odry i nazywane mostem Kimt a trzy nad p6é nocnym korytem Odry
nazywane mostem D ugim. W miarozwoju miasta ruch wzmaga s€i most zacz stanowi w skie
gard o dla ruchu w osi pé noc-po udnie. Jego szerolwynosi a 12,50 m, z czego na jezdprzypada o
tylko 6,18 m, poniewa reszt zajmoway dwigary i chodniki na wspornikach poza vdgarami.
Podobnych mostéw we Wroc awiu w drugiej po owie X wzniesiono wiele, a istnigje do dzisiaj
mosty o dwigarach Schwedlera to mosty Mskie i most Mieszczaki stary. W latach 30-tych naszego
wieku postanowiono most Uniwersytecki poszerkyunowoczeni . Do prac przyspiono w 1933 r.
Obok zbudowano prowizoryczrdrewnian przepraw, szerok na 7,50 m. Poodku umieszczono jeden
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tor tramwajowy, po ktdrym wozy przepuszczano naprian. Projektantem przebudowy by budowniczy
miejski dr in. Gunther Trauer wraz z inReimerem. Konstrukcjstalow przygotowa a firma Beuchelt
& Co z Zielonej Gory a prace betoniarskie wykonéirmma Unionbau Schlesien AG. Przebudowa
i poszerzenie mostu trwa y jeden rok. W czasie lprdewy wykorzystano istniege przyczo ki i filary,
przebudowujc ciosy pod oyskowe a przs a wykonano, jako konstrukcje gie blachownic nitowanych

0 zmiennym przekroju. W trakcie przebudowy zadbanestetyk otoczenia mostu. Na wschodnim
kra cu K py Mieszczaskiej zabudowano taras widokowy @anach od strony rzeki licowanych ciosami
granitu. Z tarasu rozaga si widok na najstarszcz  miasta. Wykonano kamienne nabraeze
schodami prowadzymi do poziomu wody.

Most Uniwersytecki sk ada siz dwdch konstrukcji: dwuprs owej po udniowej i trzyprs owej
pé nocnej, o jednakowej rozpd ci prz se po 26,36 m. Szeroko u ytkowa w wietle midzy
por czami wynosi 19,00 m., w tym jezdnia o szerakol11,00 m, dwa chodniki dla pieszych po 2,81 m
I dwie cie ki rowerowe po 1,19 m. Most lg w skosie do osi rzeki. Podpory tj. filary ciany
przyczo6 kéw skierowane sv skosie do nurtu rzeki.

W przekroju poprzecznym usytuowanych jest sz wigaréw g dwnych: czteryrodkowe belki s
ni sze od skrajnych, a wszystkie mamienn parabolicznie wysoko na d ugoci. D wigary zostay
wykonane w postaci oj ych blachownic nitowanych w rozstawie osiowym 72,/. Blachownice
wewn trzne maj wysoko rodnika od 0,90 m w przle do 1,60 m nad filarami natomiast belki skrajne
maj wysoko rodnika od 1,23 m w przle do 1,93 m nad podporami. Wigary g éwne st ono
poprzecznicami rozmieszczonymi co 3,77 m. day czterema rodkowymi belkami g éwnymi
wykonane s one z dwuteownikdéw walcowanych o wyso&b300 mm, natomiast skrajne wigary
st ono blachownicami o wysokoi identycznej jak rodkowe belki g owne. Rozwzanie takie
zastosowano, aby umlevi przeprowadzenie ruro@éw wodnych i gazowych. Dwie poprzecznice
usytuowane w poblu rodka rozpito ci ka dego przs a posiadajinn konstrukcj; s ukszta towane
na ca ej szerokai mostu, jako blachownice o wysokbd réwnej belkom g 6wnym. Usztywnienia nad
podporami porednimi wykonano, jako poprzeczne stnia kratowe.

Most zbudowano w miejscu mostu pochaggo z lat 1867-1869, z wykorzystaniem zachowanych
po nim przyczé kow i filaréw, przebudoww ciosy pod oyskowe. Podpory mostu wykonane gako
masywne konstrukcje betonowe i posiadak adzin z blokéw granitowych. W trakcie przebudowy
konstrukcji przse w 1934 roku na podporach wykonano dodatkoelbetowe awy pod o/skowe
0 wysokoci 1,0 m.

Po pokonaniu mostu slkaamy w lewo w ul. Grodzk Promenad nad Odr Po udniow dochodzimy
do Wyspy Tamka, na ktéprowadzi most Macieja.

12



2.6. Most w. Macieja

Fot. 10: Most w. Macieja przed remontem - zdjcie z 2003 . Fot. 11: Most w. Macieja — stan obecny.

W miejscu dzisiejszego mostu Macieja istniay ptkawo dwa myny, a nad wlotem do rynien
roboczych m ynow na ich wschodniej szczytowej searsytuowany by drewniany mostek. W 1876 r.
po rozbiérce myndw, ich rynny robocze zostay putdwane na jaz iglicowy, zamykey koryto Odry
pomi dzy wysp Tamk, a obecn ulic Grodzk. Wtedy ponad jazem wybudowano nowy most z bogatym
detalem (balustrady, lampy) i granitowymi przycairk b d cymi jednoczenie podporami konstrukcji
urz dze jazu. W okresie mdzywojennym wyspa Tamka mia a bga kowicie zabudowana wg projektu
Maxa Berga z 1920 r. i pdiejszych z lat 30-tych, kiedy to planowano przeyadzi przez wysp Ci g
komunikacyjny, majcy odci y przepraw biegnc przez wysp Piaskow.

Projekty zak aday budownowej arterii, prowadzej w przed ueniu ul. Szewskiej przez most
w. Macieja na wysp Tamka, przez brzeg wyspy Piaskowej, wyspy S odaweyspy Bielarskiej na
po6 nocny brzeg Odry. Projektu tego nie zrealizowano

Dawny elazny most w. Macieja o konstrukcji kratowej z gornym pasemrapalicznym
przebudowano w 1967 r. na belkowy wolnopodparty engny z trzech stalowych wigaréw a proste
w formie porcze wykonano z p askownikdéw i ceownikOw. Zachowatekoracyjnie ukszta towane
granitowe przyczo ki. Most zosta w 1976 r. wpisanyejestr zabytkow.

W 2007 roku przeprowadzony remont mostu przywrdou pi kny i dekoracyjny wygld,
nawi zuj cy nieco do wygldu mostu z poczku XX stulecia. Zamontowano ozdobne balustradgrekt
przypominaj te sprzed wieku oraz zachowano oryginalne kamieprgyczo ki z ornamentami
neogotyckimi.

Most posiada jedno prgo i posadowiony jest prostopadle do osi rzekistZo wykonany
w konstrukcji stalowej spawanej jako belka swobedpodparta o rozptio ci w osi oysk 15,15 m
i wietle mi dzy cianami przyczo kow 14,65 m. Pomost stanoelbetowa p yta jezdni. Przyczo ki to
betonowa awa pod gskowa oparta na masywnyctianach z kamiennych blokow.

Konstrukcj non mostu (dwigary) stanowi trzy belki blachownicowe o zmiennej sztywnona
d ugoci. rodniki belek usztywnione s eberkami pionowymi. D ugo belek wynosi 15,15 m, rozstaw
osiowy 3,00 m (uk ad belek symetryczny do osi podej mostu). Dwigary g 6wne stone s
poprzecznie w po owie swej rozpd ci i ha skrajach belkspawan o przekroju dwuteowym. Prg o nie
ma st e wiatrowych dolnych.

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwoch przyczdhkaa porednictwem betonowej awy
pod o yskowej. Przyczo ki stanowimury oporowe skarp kana u Odry Po udniowej op yej wysp
Tamka od po udnia. Mury oporowe wykonane zostekyp jaetonowe z ok adzirkamienn.

13



b~
7

D wigary spoczywaj na podporach za p@dnictwem oysk paskich. Skrajnia na mde
ograniczona jest stalowymi, prostymi w formie pzrami o wysokaci 1,10 m. Porcz wykonane jest
jako spawana z p askownikow, a podchwyt z ceowrfka@ajne s upki porczy to kamienne (piaskowiec)
murki cz ciowo tynkowane. Obustronnie tak od dolnej jak irrg®p wody w murach oporowych
wykonano tarasy widokowe. Poane s one poniej poziomu posadowienia pise i na most prowadz
Z nich kamienne schody.

Ze stalow konstrukcj prz sa, kontrastuj przyczo ki nadajce obiektowi architektur
o historyzujcej formie odwo ujcej do wzorcéw ikonograficznych budownictwa rorskiego.
Kamieniarka mostu sk ada sz granitowych podpér mostowych wykonanych z blokkamiennych
zako czonych wydatnym gzymsem i fryzem arkadowym. Praydz mostowe zwieczone s
balustradami kamiennymi wykonanymi z piaskowcaangowymi nakrywami. Balustrady ozdobione s
neogotyckim ornamentem.

Poruszajc si ci gle wzd u Odry Po udniowej po ul. Grodzkiej dochodzimy dostwoPiaskowego,
ktorym przechodzimy na drugi brzeg.

2.7. Most Piaskowy

Fot. 12: Most Piaskowy od strony wody dolne;. Fot. 13: Most Piaskowy od strony wody gorne;j.

W X w. na Ostrowie Tumskim we Wrocawiu istnia dréposiadajcy obwarowania
drewniano-ziemne. Strzeg on przeprawy przez Qux g 6wnej drodze prowadzej z po udnia na
po6 noc: z W och przez Czechy i Brad odzk ku wybrze om Ba tyku (Bursztynowy Szlak). Przeprawa
ta przecina a wyspPiaskow i zachodni cypel Ostrowa Tumskiego. Na trasie amap o si kilka
drewnianych mostéw. Od 1149 r. nowym, po Piotrzeo \dle, gospodarzem wyspy Piaskowej zosta o
opactwo kanonikow regularnychwi tego Augustyna (przeniesionych do Wroc awia z goty y)

i ko ci6 pod wezwaniem Najyi tszej Panny Marii. Do opactwa natey dwa mosty z ktérych pobierano
myto. Most Piaskowy okréany jako "Pons ad Virginem Maria in Arena" i m@& ego Cia a okrdany
jako ,Pons ad molam de corporse Jesu Christi”. Bg ynosty drewniane w czci zwodzone. Okolice
mostu Piaskowego by y w XII w. centralnym punkteamtilu mi dzynarodowego. Tu przecinay siwa
szlaki handlowe. W po owie Xl stulecia wzniesicionawet specjalny dom dla kupcow przybyvesich

z Niemiec, Czech i Rusi (domus mercatorum) orazzdr i jatki ksi  ce, ktore przeszy w 1224 r. na
w asno Kklasztoru trzebnickiego.

Mosty Wroc awia opisa M. Bart omiej Stenus w 151% ,Descripcio totius Silesie et civitatis regie
Vratislaviensis” (Opis caegol ska i krolewskiego miasta Wroc awia): ,Przejdy teraz na wysp
zwan Piasek, na ktordostajemy si z wewn trznego miasta bramzwan Mariack i mostem. Nie jest
on d ugi, ale woda sptrzona pod nim przez \gkie koryto jest najgbsza. Wyspa jest oddzielona od
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miasta nie tylko bram ale te i cz ci wisz ¢ mostu, ktory si trojako podciga celem zamkncia
doj cia...”.

Urz dzenia obronne na mde wzniesione zostay w XV w. w okresie wojen hulsgh,
prowadzonych przez patrycjat miejski w latach 142493, oraz za sprawwvojny z Czechami z powodu
nieuznania przez Wroc aw narodowego krola czeskibgeyty Jerzego z Podiebradu, ktory w 1459 r.
przyby z wojskiem pod miasto. Drewniana, obronna w z bram ob o on glin i zwodzone przs o
na mocie zachowa o siw po niejszych stuleciach po wzniesieniu nowtmych fortyfikacji. W 1590 r.
rozpoczto roboty fortyfikacyjne od strony Wyspy Piasekdopyc w 1592 r. baszta w 1594 r. nowy
solidniejszy drewniany most i w rok pdiej now Bram Piaskow.

W 1861 r. w miejscu drewnianego mostu Piaskowegmatvano wg projektu E. Uberalazny most
o konstrukcji z nitowanych kratownic o pasach rélegosch z charakterystycznym dla potkowego
okresu powstawania mostow stalowych,stgm, podwodjnym skratowaniem. Konstrukcje te byy
w zasadzie ndadownictwem mostow drewnianych systemu Howego. Ddtudowy mostu
dokumentowa a przez wiele lat przymocowana do kahksji tabliczka pamitkowa ,Angefertigt
u aufgestellt von der Maschinen Bau Anstalt desHG.Ruffer in Breslau Juni 1861". Dzijest to
najstarszy most we Wroc awiu. Z pierwotnej konstjuRrz s a mostu zachowa y sbez zmian jedynie
d wigary gowne. Pozostae elementy ulegy ciowej lub cakowitej wymianie w trakcie
prowadzonych remontéw. Zlikwidowano réwniefektowne eliwne s upy owietleniowe umieszczone
przy ka dym skrajnym s upku dvigara g 6wnego. Z elementéw dekoracyjnych zachgwa oryginalne
elementy zdobnicze, umieszczoneealiwnych barierach.

Most posiada jedno prgo i posadowiony zosta prostopadle do osi rzékykonany jest
w konstrukcji stalowej nitowanej, opartej na masyam przyczo6 kach licowanych regularnymi blokami
kamienia granitowego. vigary g 6wne kratowe z ,jazddo em” maj obustronne chodniki zewtrzne.

D ugo kraty wynosi 31,071 m, rozgb teoretyczna prz a 29,660 m.

Konstrukcj non mostu (dwigary) stanowi dwie stalowe kratownice, typu podwdjnego
o wysokoci 2,98 m. Ca kowita d ugo d wigara mierzona mdzy osiami skrajnych s upkéw wynosi
31,07 m. Kratownica jest podzielona na 22 pola st @ach wz 6w d wigaréw kratowych po 1,41 m.
Osiowy odstp d wigarow kratowych wynosi 7,53 m. Kraty gfe, podwdjne, z mne, wielokrotnie
statycznie niewyznaczalne. Pasy dolny i gorny kvaio s symetrycznie identyczne, o zmiennej na
d ugoci ilo ci nak adek pasowych Wykonanezk townikdéw 100 x 100 x 16 poczonych rodnikiem
z blachy 250 x 410 mm.

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwdch przyczdkaerzyczo ki wykonane sz ciosow
kamiennych, granitowych na zaprawie cementowo-p\ask Ciosy pod oyskowe s betonowe
o wymiarach 94 x 94 x 88 cm. Pogj cioséw pod oyskowych ciany przyczo kow wylicowano
czterema warstwami ceg y klinkierowe;.

D wigary spoczywaj na podporach za pednictwem oysk staych od strony po udniowej
i ruchomych od p6 nocy. D ugo podparcia jest réwna d ugn skrajnych przedzia 6w evigarow
kratowych. o yska nie posiadajprzegubdw, lecz avigary oparte sna nich za paednictwem siedmiu
klinbw. o yska ruchome, eliwne posiadaj siedem wa kow. Bariera ozdobna o wysako96 cm
powy ej chodnika, wykonana jest z p askownikow itpw stalowych oraz s upkéveliwnych.

Po przejciu przez most Piaskowy kierujemy sul. Wodn przechodzc nastpnie w bulwar
S. Kulczy skiego. T tras dochodzimy do k adki Piaskowej, ktgprzechodzimy na wyspS odow .
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2.8. K adka Piaskowa

¥

IR R A A R RN RS R

- e, — —

Fot. 14: K adka Piaskowa. Fot. 15: K adka Piaskowa w nocy.

Przeprawa dla pieszych poana jest nad kana em myna Maria ¢zy wysp Piaskow z wysp
S odow. Zostaa zbudowana w 2003 roku wed ug projektiBillszczuka i T. Bonieckiego przez
Przedsibiorstwo Budowy Mostéw w Lubartowie. Konstrukcja na stalowa, pow okowa o drewnianej
nawierzchni rozciga si na d ugo 55 m i szeroko 3,20 m.

Wchodzc na Wysp S odow pod amy promenadw lewo, zgodnie z nurtem adotrzemy do
kolejnej k adki (S odowej), ktéra pozwoli nam opu wysp S odow.

2.9. Kadka S odowa

o

Fot. 16: K adka S odowa. Fot. 17 Kadka S odowa na tle Uniwersytetu
Wroc awskiego.

Przeprawa dla pieszychczy wysp S odow z nabrzeem przy ul. Drobnera (bulwar S oneczny).
Zosta a zrealizowana przez Kieleckie Przenisirstwo Robét Mostowych, Oddzia Skanska SA, wgd u
pomys u J. Bliszczuka i T. Bonieckiego. K adka jestkonana ze stali o konstrukcji mej ukowej,

z jazd do em i wieszakami ukaymi. Ma d ugo 49 m i szeroko 5,39 m.

Po zejciu z k adki kierujemy sibulwarem S onecznym w gokoryta Odry PO nocnej ado abiej

K adki, ktér przechodzimy na WysgBielarsk .
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2.10. Kadka abia

Fot. 18: abia K adka - stan wspo6 czesny. Fot. 19: abia K adka.

Nad jazem Klary zawieszona jest k adka dla pieszwhna abi . W 1974 r. po czy a ona wysp
Bielarsk z | dem w pobliu ul. Drobnera (bulwar S oneczny). Zosta a wykonaved ug projektu
K. Ga ajdy przez Przedsiorstwo Budowy Kopal Miedzi w Lubinie i Przedsbiorstwo Budownictwa
Miejskiego ,, rédmie cie” we Wroc awiu. Jest to konstrukcja linowa ogbici 52 m i szerokaci 2,30 m.
Drewniany pomost k adki zosta podwieszony do exkrlin wspartych na dwéch rurowych pylonach
i zakotwionych w blokach fundamentowych. W 2002 udkadka zosta a gruntownie przebudowana
wed ug projektu J. Rabiegi i otrzyma a noiuminacj .

Po przejciu przez k adk znajdujemy si na wyspie Bielarskiej. Kierujemy sina przeciwlegy
kraniec wyspy, do miejsca, w ktérym znajdgi przepusty m yskie nieistniejcego ju dzi myna
Klary.

2.11. Most Klary
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Fot. 20: Most Klary. Fot. 21: Most Klary i rynny robocze.

Most prowadzi nad rynnami roboczymi m ynow Klarngcz ¢ wysp Bielarsk z wysp S odow.
Daty budowy pierwszego w tym miejscu mostu nie n@gjednoznacznie okre , ale zapewne wka a
si z budow pierwszego myna w tym miejscu. M yn Klary | (6veczie nazwany m ynem Arnolda)
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powsta na wyspie S odowej przed 1268 r., natommagh Klary 1l, zbudowany na wyspie Bielarskiej,
po raz pierwszy wzmiankowany by w 1304 r. Oba mymnwane potem mynami Klary, byy
drewnianymi budowlami o czterech ko ach wodnycheMkrotnie nkane poarami, po ostatnim z nich
(w 1789 roku) zostay odbudowane, jako murowane. agmniej do po owy lat 20-tych XX w.
zachoway oryginalne urdzenia m yskie. Uszkodzone od 1945 r. przetrway do lat &htykiedy
mimo protestow konserwatorow zabytkdéw i opinii gabhej, w 1975 r. zosta y wyburzone. Pozostay
jedynie fundamenty oraz rynny robocze i dwugrawy most drewniany usytuowany nad wschodni
cz ci rynien roboczych. Upust powodziowy i rynny roboame/néw Klary zostay wyremontowane

i oddane do wtku w 2001 r.

Most nad rynnami roboczymi mynéw poany wrdd zielonych terendéw rekreacyjnych jest
istothnym  elementem  dope nigym cao zagospodarowania  historycznego  zespo u
urbanistyczno-krajoznawczego dla potrzeb kultunyydtyki i rekreacji, czyli funkcji jakie zespo \sp
powinien pe ni dla mieszkacéw Wroc awia.

Most jest dwuprzs owy, posadowiony prostopadle do osi podwdjnegoaka rynien roboczych
nieistniej cych m ynéw Klary. Wykonany zosta w konstrukcjalstwej, jako belka swobodnie podparta
0 rozpi to ci zmiennej w zaleno ci od szerokaci rynien. Od strony gérnej wody 9,00 mi 7,70 md, o
strony dolnej wody 5,85 m i 5,25 m. Pomost, jezdrpar cze drewniane wykonane g kraw dziakéw
i dyli. Przyczd ki i filar to murowane z cegy i Raenia rynny robocze nieistnigych m ynow Klary
w wietle midzy cianami przycz6 kéw 7,50 m. Pomost stanolraw dziaki, na ktérych u cno
nawierzchni z dyli.

Ustr6j nony mostu stanowi dwa swobodnie podparte psza o stalowej konstrukcji wykonanej
z dwuteownikéw o wysokai 360 mm (2 belki skrajne) i 450 mm (6 belek ygainich) w rozstawie po
0,74 m. Rozpito belek w wietle jest réna. Licz ¢ po szerokai obiektu, dla przs a od strony wyspy
Bielarskiej wynosi od 5,85 m (od strony dolnej wpdp 9,00 m (od strony gornej wody). Dla pga od
strony Wyspy S odowej analogicznie rozpici wynosz od 5,25 do 7,70 m. Stalowe belki kizgo
zprzse spito dwoma poprzecznicami wykonanymi z dwuteownikow wysokoci 160 mm.
Poprzecznice umieszczono w odlegiaoko o 2 m od punktu oparcia belek ngch.

Na stalowych belkach noych u oono drewniany pomost wykonany z kradziakéw 10 x 12 cm,
na ktérych wykonano drewniamawierzchni mostu z dyliny o grube@i 5 cm. Na mocie wykonano
obustronne chodniki o nawierzchni drewnianej i skerci 0,65 m (od strony dolnej wody) i 1,00 m (od
strony gornej wody). Szeroko u ytkowa mostu wynosi 5,40 wwietle porczy w tym jezdnia
o szerokoci 3,75 m. Ca kowita szeroko mostu wynosi 6,08 m, a rozpdb mierzona w wietle
przyczo6 kow 20,60 m. Na moie wykonano obustronne drewniane pae z krawdziakow 10 x 12 cm.

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwéch przyczdkbezporednio na cianach kanau rynien
roboczych i filarze stanowtym cian rozdzielcz rynien. ciany komory rynien oraz obudowa kana u
wykonane s z ceg y ceramicznej. Belki noe mostu oparto na podporach zarpdnictwem zatopionych
w nich szyn stalowych o wysoka 13 cm. Lica przyczo kéw ician podpory paedniej s usytuowane
pod k tem do osi pod wnej obiektu (rozchodz si w kierunku wlotu do rynien).

Z mostu Klary idziemy prosto by po chwili ski w lewo na tzw. most S odowy.
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2.12. Most S odowy

Fot. 22: Most S odowy od gérnej wody. Fot. 23: Most S odowy od dolnej wody.

Pochodzenie mostu zawieszonego nad upustem powegnion ynéw Klary jest ci le zwi zane
z dzia aniem m ynéw Klary. Na najstarszych plansgtoc awia w miejscu, gdzie istnieje obecny upust
powodziowy m ynéw Klary widoczny jest most, co ogma, e istnia tam wowczas przep yw wody
z Odry. Naley przypuszcza e még tam istnieupust o innej konstrukcji, pe riy jednak t sam rol ,
co ten, ktory przetrwa do dziObecna konstrukcja pochodzi z lat 1837-1838.

Stalowy most nad kanaem powodziowym mynéw Klarykanany zosta ok. 1911 r., kiedy
modernizowano urzizenia m ynow.

Most jest jednoprzs owy, posadowiony w uku pionowym i poziomym w sioku do osi kana u.
Zosta wykonany w konstrukcji stalowej nitowanegkp belka swobodnie podparta o rozpici w osi
o ysk 8,45 m i w wietle midzy cianami przycz6 kow 7,50 m. Pomost stanowi p ytalosta
zoresOowka, na ktorej u ono nawierzchni z kostki granitowej. Przyczoé ki to murowane z gegeiany
kana u.

Ustr6j nony mostu to stalowa konstrukcja zama z czterech swobodnie podpartych belek
o0 wysokoci oko o 700 mm i osiowym rozstawie 2,00 m. Ca kiawnd ugo belek stalowych namych
wynosi 8,45 m, a ich rozgio w wietle cian przyczé kow 7,50 m. Wzd umostu, po obu stronach,
umieszczono stalowe belki o wysoko 350 mm w odleg ai 1,60 m od skrajnych belek nmych —
stanowi one konstrukcjno n obustronnych chodnikéw. Pz o nie ma st e wiatrowych dolnych.

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwoch przyczdnkaa porednictwem granitowych cioséw.
Przyczd ki stanowi ceglane mury kana u Odry. Wzd obiektu wykonano obustronne, stalowe pae
0 wysokoci 1,00 m.

Woprost z mostu S odowego (po okoo 90 m) dochodzidoy mostow M yskich. Nastpnie
przechodzimy na drugstron ul. w. Jadwigi i idziemy dalej bulwarem kard. S. Wysgliego.
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2.13. Mosty My skie

Fot. 24: Mosty My skie. Fot. 25: Most My ski P6 nocny.

Umownie sk adaj si na nie dwa mosty: P6 nocny i Po udniowy. DawnienKcje dzisiejszych
mostow My skich pe niy dwie odibne przeprawy. WyspPiaskow z obecnymi wyspami S odow
i Bielarsk i nieistniejc dzi wysp Klary czy most Boego Cia a, a dalej prowadzi most Fortuna.
Wraz z mostem Piaskowym stanowiy przepraprzez Odr na szlaku handlowym prowadzm
Z po udnia na p6 noc.

Mosty opisa M. Bartomiej Stenus w 1512 r. w "De@scio totius Silesie et civitatis regie
Vratislaviensis" (Opis ca egad ska i krolewskiego miasta Wroc awia): ,Z tej wyspyod dwa mosty.
Jeden biegnie na pé noc dugim giem przez wyspy, na ktérych stomyny, poprzez cay teren
zalewany przez Odra do drugiego brzegu. Most ten jest uzbrojony wedésteje zbudowane z belek,
oblepione glin. Przed kad 2z nich zamyka przegie most zwodzony. Przez drugi, krotszy most
prowadzi wska uliczka na Wysp w. Jana, czyli Tumsk Jeli si jednak idzie na drugstron, to trafia
si na dug grobl przeciwpowodziow, a do klasztoru..."

Na pocztku XIX w, likwiduj ¢ fortyfikacje miejskie zasypano pé nocnodnog Odry
i przeprowadzono regulacjej koryta. Zlikwidowano wowczas most Fortuna,aetzowa si tylko most
Przedtumski zwany obecnie Mskim, wtedy jeszcze drewniany. W 1885 r. stary driewy most
Przedtumski zaspiono dwoma przs ami nowego stalowego mostu. Jednozy wysp Piaskow
zwysp My sk, drugie wysp My sk z prawobrzenym miastem. Powsta y one, kiedy, wykorzystu;
wysokie kontrybucje, zap acone przez Frarmyyci skim w wojnie (1871 r.) Prusom, przyptono do
szeregu inwestycji magych stworzy z Wroc awia siln baz przemys ow o dogodnym po ceniu
geograficznym. Nowy most, zbudowany w 1885 r.,yotra nazw od imienia pruskiego feldmarsza ka
z okresu wojen napoleskich — Gneisenau. O kszta cie mostu decydt@lowe kratownice o gérnym
pasie parabolicznym, ktore odbne z daleka wygllaj jak dwa uki. Ze stalow konstrukcj prz se
kontrastuj filary i przyczo ki, ktére nadaj budowli architektur o historyzujcej formie. Po drugiej
wojnie wiatowej mosty nazwano M gkimi, nawi zuj ¢ do nazwy wyspy, ktéra dzieli je na Po udniowy
i P6 nocny.

Mosty My skie sk adaj si z dwoch przse , Po udniowego i P6 nocnego, anilgyarach kratowych,
,Z jazd doem”, z obustronnymi chodnikami. Przeprawa wykun zostaa w konstrukcji stalowej
nitowanej, opartej na masywnych przyczo kach licoyeh regularnymi blokami kamienia granitowego.

Konstrukcj non mostu (dwigary) stanowi dwie stalowe kratownice o pasach nieréwnoleg ych
(paraboliczne) systemu Schwedlera. D ugkraty wynosi 36,13 m. Rozgo teoretyczna 35,60 m.
Rozstaw osiowy dvigaréw wynosi 8,29 m, a maksymalna wysok@maksymalne wyniesienie paraboli)
5,18 m. Most jest gorotwarty (bez t nika wiatrowego gérnego). Wigar kratowy posiada dziesi pol
po 3,40 m.
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Konstrukcja mostu wsparta jest na dwoch przyczdkac porednictwem oysk stalowych:
ruchomych od strony Wyspy Piasek i sta ych od stigspy My skiej. Ciosy pod oyskowe wykonane
s z blokow granitowych wbudowanych w mury oporovegan brzegow Odry dawniej O cej w tym
miejscu kana em roboczym m yndweiany licowane sciosami granitowymi na zaprawie cementowe;.

D wigary spoczywaj na podporach za p@dnictwem oysk. Na przyczo ku prawym @gska
styczne z eliwa, na przyczo6 ku lewym sta e - przegubowe r@vazi eliwa. Porcze eliwne zakoczone
s kamiennymi s upkami.

Stalowa konstrukcja prs a kratowego posiada regularny rysunek pasow,zaigsv, krzyulcow
ist e poprzecznych na caej d ugow linii prz se . Ze stalow konstrukcj prz se kontrastuj filary
i przyczé ki nadajce budowli architektur o historyzujcej formie odwoujc si do wzorcow
ikonograficznych budownictwa romskiego. Kamieniarka mostu sk ada s granitowych podpoér
mostowych wykonanych z blokow kamiennych zakaonych wydatnym gzymsem i fryzem arkadowym.
Przyczo ki mostowe zwiezone s balustradami kamiennymi wykonanymi z piaskowcarangowymi
nakrywami. Balustrady ozdobione seogotyckim ornamentem w formie czterolistnejdaoyny. Na ca gj
d ugo ci prz se poprowadzona jest ozdobna stalowa bariera zakoa kamiennymi s upkami.

Za mostami M yskimi kilkadziesit metrow w gor koryta Odry PO nocnej znajduje smost
Tumski.

2.14. Most Tumski

Fot. 26: Most Tumski od strony bulwaru Piotra W ogowica. Fot. 27: Most Tumski na tle Ostrowa Tumskiego

Przeprawa zwana Tumskub ,,Pons Cathedralis” wie si z budow roma skiej katedry rozpoczej
przez biskupa Waltera a zalazonej po dwudziestu latach przez biskupaos awa Il (1170-1198).
Wtedy na Ostrowie Tumskim wytyczono ul. Katedraldu za rzddéw ksicia Boles awa D ugiego
(1164-1201) wymieniono most, jako granicrysdykcji pastwa kocielnego, a od 1439 r. cay Ostréw
Tumski sta si niezalenym od miasta terytorium. Na nme Tumskim znajdowa sis up graniczny
z herbami Czech i Biskupstwa. Zapis z lat 1462-1468aje, e most Tumski jest budowlkamienn.
Nie potwierdzaj tej informacji znane dzisiaj ryciny powsta e w mgch czasach od XVI w. Dominuje
w réd nich wizerunek drewnianego mostu o konstruktgjk tno-wieszarowej, ktory istnia jeszcze na
pocz tku XIX w. W po owie XIX w. zmieniono konstrukcjmostu na trapezowo-zastrza oWV latach
1888-1892 w tym samym miejscu wzniesiono nowy stglonost. Konstrukcj stalow przygotowa a
huta z Rudzian (Pielahitte), mont&onstrukcji wykonay zak ady Ruffera z Wroc awia, prace
kamieniarskie firma Granit-und Quarz rownie Wroc awia. Prace wykazeniowe przeprowadzi a
wroc awska firma Gustawa Trelenberga. Firma Tredegd wykona a réwnie pamitkow tablic
z malowniczym daszkiem, wiez cym uk, a take lampy o kulistych lampionach oraz dwa wysokie
maszty dla chogwi i transparentow. Most zyska ciekavkonstrukcj w formie dwuprzs owej
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kratownicy systemu gerberowskiego o trzech krzymiolvych pasach. Pasy usztywnione o rodku
portalem wspartym na filarze w nurcie rzeki. Terygmmalny most wzbogacono w 1897 r. dwiema
rze bami: w. Jadwigi i w. Jana Chrzciciela. Figury ustawione @&d strony wyspy Piaskowej a ich
autorem by wroc awski rzéiarz Gustav Grunenberg.

Most dwuprzs owy posadowiony jest w skosie do osi rzeki. Wykoynzosta w konstrukcji stalowej
nitowanej, opartej na masywnych przyczo kach kamyeh oraz na filarze kamiennym. RoZpi
teoretyczna prse wynosi 2 x 25,54 m.

Konstrukcj non mostu (dwigary) stanowi dwie stalowe kratownice a e, dwuprzs owe.
Kratownice posiadaj zmienn wysoko i bezs upkowy uk ad ptow. Wzmocnione s za pomoc
sztywnego cigna i sztywnych wieszakow. W przekroju poprzeczrg/migary g 6wne usztywnione s
bram portalow o konstrukcji stalowej. Cgno w cz ci rodkowej opiera si na supie bramy
portalowej usytuowanej nad filarem, a ke ma zamocowane w czi rodkowej pasa gornego kdego
prz s a. Wykonane sze stali walcowanej. Most jest usytuowany w skoslatkiem czego brak jest
symetrii poprzecznej i pod nej ca ej konstrukcji. Podzia siatki wéw ka dego dwigara kratowego
jest nierbwnomierny i niesymetryczny. Rozpi prz se kratownicy wynosi — od strony gornej wody —
2 x 25,15, a od strony dolnej wody — 2 x 25,93 mwIgary rozstawione sw odleg oci osiowej 8,60 m,
ich wysoko w osi bramy portalowej wynosi 6, 90 m. W pie od strony wyspy Piaskowejwdigary
maj po dwa wz y przegubowe — obrotowe, zainstalowane w celashtanowych.

Konstrukcja mostu wsparta jest na dwéch przyczdkadarze w nurcie rzeki. Podpory wykonane
s z regularnych blokéw kamienia o m otkowanej fak&urFilar jest posadowiony w nurcie rzeki na
rzucie owalu o wymiarach 12,50 x 1,50 i wysakiood poziomu redniej wody do osi g/ska 3,08 m.
Przyczé ki wbudowane zosta'y w mury oporowe skagetpowych wyspy Piaskowej od strony &m a
N. M. Panny i Ostrowa Tumskiego. Most paay jest w skosie na zwkszajcym sw szeroko
korycie Odry P6 nocnej, st r6 ny rozstaw ciosow pod gskowych. Na przyczd ku prawobragym
wynosi 8,08 m, na filarze 7,80 m, a na przyczodwdbrzenym 8,50 m.

D wigary spoczywaj na podporach za peednictwem oysk. Na przyczo kach gska styczne
z eliwa, na filarze sta e-przegubowe rownie eliwa. Porcze chodnikéw dla pieszych sk adaj ze
s upkow i podchwytu wykonanych z rur stalowych. iBea przymocowana jest do dolnego pasaigara
g 6wnego i s upkow.

Przechodzc przez most Tumski wchodzimy na teren Ostrowa kieg®. Pocztkowo idziemy
g 6wn ul. Katedraln a do Katedry Wroc awskiej. Ul. Katedralna rozdzisla przy Katedrze. Katedr
naley obej z prawej strony i skci na pierwszym skrzywaniu w prawo w cie k , ktér naley
doj do Odry. Z miejsca, w ktérym jest wgje nad Odr doskonale widaumiejscowion nad wejciem
do Zatoki Gondoli k adkMuzealn.
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2.15. K adka Muzealna

Fot. 28:K adka Muzealna od strony Odry. Fot. 29: K adka muzealna od strony Zatoki Gondoli.

K adka dla pieszych po ona jest w cigu bulwaru Xawerego Dunikowskiego. Przenosi drogd
uj ciem Zatoki Gondoli do Odry. K adka pot¢kzowo by a drewniana natomiast w 1928 r. zaisino |
konstrukcj elbetow.

Ustrojem nonym jest dwuprzegubowy ukelbetowy o rozpito ci 20,50 m i strzace 2,30 m.
Grubo uku w wezg owiach wynosi 0,42 m, a w kluczu 0,30 Pomost stanowielbetowa p yta
o gruboci 0,12 m wzmocniona na kradziach belkami. P yta opiera sha uku za paednictwem

elbetowych cianek o grubaci 0,20 m. cianki skrajne zatopione sv nasypie. K adka zaopatrzona jest
w por cze stalowe wykonane z p askownikow.
Id ¢c nad Odr w gor koryta promenad po 100 m dochodzimy do mostu Pokoju.

2.16. Most Pokoju

Fot. 30: Most Pokoju w nocy na tle Muzeum Narodowgpo. Fot. 31: Most Pokoju na tle Muzeum Narodowego.

Pierwsz przepraw mostow w miejscu dzisiejszego mostu Pokoju zbudowanonuXVI w. By to
most prywatny a jego w aiciel pobiera op aty za przeprawpo mocie. Po oenie mostu poza
fortyfikacjami miejskimi i brak maliwo ci obrony by y przyczynami jego likwidaciji.

Istotnym wydarzeniem dla kszta tu przestrzennegastai by o zburzenie fortyfikacji miejskich po
zdobyciu Wroc awia przez wojska napolskie w 1807 r. Zbudowano wowczasski drewniany most
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z prz s ami o konstrukcji kratowej. Nosi on miano mostaulindw. Uszkodzony przez sp ywaj kr
lodow , most Paulinbw zagpiony zosta w 1875 r. nowym czteropsowym, stalowym mostem.

Konstrukcj nowego mostu opracowa inSchwedler a projekt zatwierdzi Architekt Miejski
Alexander Kaumann. Most o d ugm 116,7 m by drugpod wzgldem d ugoci przepraw mostow we
Wroc awiu. D uszym by tylko most Uniwersytecki. Most ze wzdli na ssiedztwo z gmachem
Rejencji Miejskiej (dzi Muzeum Narodowego) zyska bogaty wystréj archdaldzny ( eliwne bariery
i lampy o wietlenia gazowego, licowanie filarow i przyczo k@®tarannie ciosanym granitem). Z mostu
otwiera si widok na malownicz panoram wyspy Piaskowej i Ostrowa Tumskiego. Uwatpliaj c ten
aspekt, wyposano most w balkoniki widokowe na k#ej z mostowych podpdér. Most nazwano
imieniem poety, krytyka i filozofa niemieckiego Wie O wiecenia G. E. Lessinga (1729-1781),
przebywajcego we Wroc awiu w latach 1760-1765.

Most Lessinga zosta zbombardowany w trakcie walkroc aw w 1945 r. Po wyzwoleniu do czasu
odbudowy mostu Grunwaldzkiego, syu wy cznie, jako przeprawa dla pieszych. W latach
pi dziesitych most rozebrano i na jego miejscu, wykorzystuistniejce przyczo ki, postawiono
dzisiejszy most Pokoju. Projekt mostu wykonano tadha 1954-1956 w Biurze Projektéw Budownictwa
Komunalnego we Wroc awiu. Konstruktorem by J. Kamipd niejszy profesor i rektor Politechniki
Wroc awskiej. Most wykonano w nowoczesnej konstjiukdetonu spr onego, spr aj ¢ ustréj kablami
koncentrycznymi z lin o zakotwieniu w blokach wzeamych na rozwizaniu Bauera. Most
zaprojektowano tak, aby nie tworzy estetycznejhdysionii z otaczagymi go budowlami. Nadano mu
lini horyzontaln, unikaj ¢ wszelkich konstrukcji biegrych pionowo. Niskie po @nie przse nad
wod utrudnia p ywanie pod mostem statkow passkich, co stanowi jego istotrwad , ograniczajc

eglug na najbardziej atrakcyjnym odcinku rzeki we Wredua

Most wykonany jest w konstrukcji trzyprz owej z betonu spronego (kablobetonu). Gerberowski
ustroj skrzynkowy sk ada siz dwoch przse wspornikowych o dugoi 55,10 m kade i przsa
zawieszonego o rozfp ci 14,50 m. czna dugo mostu wynosi 124,70 m, lice po skosie, gdy
most jest usytuowany w niewielkim skosie w stosud&Losi rzeki.

Po przejciu przez most Pokoju idziemy ul. kard. S. Wysskiego. Nastpnie bulwarem
X. Dunikowskiego przechodzimy obok gmachu W Wojewddzkiego i zmierzamy w gorzeki do
mostu Grunwaldzkiego, ktérym przechodzimy na przéag y brzeg.

2.17. Most Grunwaldzki

Fot. 32: Most Grunwaldzki. Fot. 33: Most Grunwaldzki.

Na pocztku XX w., w zwi zku z rozbudow prawobrzenego Wroc awia, nagpi a potrzeba budowy
nowego mostu. Lokalizacjprzewidziano ponkj stalowego, czteroprg owego mostu Lessinga z 1875 r.
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Nowy most czy mia staromiejsk cz miasta z rejonem skupigym wi kszo uczelni
wroc awskich i terenami parkowo-wystawowymi powstgmi na terenie Parku Szczytnickiego.

Pierwsze prace zwzane z przygotowaniem inwestycji podj zosta y ju w 1890 r. Jednak dopiero
w 1905 r. Zarzd Miasta rozpisa konkurs na projekt mostu przez Od/arunkiem konkursowym by
projekt mostu przewidugy wiat o pionowe minimum 3,98 m od najwszego poziomu wody. Warunek
ten by postawiony przez Za Wodny Odry, gdy projektowany most znajdowa sha eglownym
odcinku rzeki. Przes ane projekty obejmoway wynie konstrukcje ukowe i wisge. Do realizacji
zosta przyjty i nagrodzony projekt mostu wiszego dr in. R. Weyraucha, pdiejszego profesora
politechniki w Stuttgarcie, i architekta M. MayeraHamburga. Zdecydowano sna most wiszcy
pomimo, e dla danej stosunkowo ma ej rozfo ci ok. 112 m jest to konstrukcja nieekonomiczna
z dwoch powoddéw. Chodzi o o stworzenie dzie a moantainego a nagrodzony most najbardziej by
dostosowany swym architektonicznym wyadgm do otoczenia. Ma a wysokokonstrukcyjna w rodku
rozpi to ci nie zamyka a widoku z ld cej w rozbudowie pknego osiedla Szczytniki na najstarsz
miasta, Ostréw Tumski i WysPiaskow z jej zabytkowymi budowlami.

W lutym 1908 r. rozpoczo budow mostu od wykonania blokéw kotwicznych. Fundamerzsow
przeprowadzono w wykopie na sucho. Wody gruntowd amo o oko o 6-7 m pongj zwierciad a wody
w rzece, zak adag 30 studni wierconych. Wodpompowano przy pomocy rury zbiorczej i pompy
od rodkowej o wydajnaci 10,5 m3/min. Pompzasila a lokomobila o mocy 85 HP. Po wykonani awy
fundamentowej, wymurowaniu i uszczelniergian i za oeniu konstrukcji stalowej, resztrobot
wykonano na sucho przy zaprzestaniu pompowaniaddaantowanie wiei przyczd kow wykonano
podwodnie w ciankach szczelnych. Jednoazie z budow wie , wiosn 1909 r. przystpiono do robot
monta owych konstrukcji stalowej. Belki usztywniae zmontowano na brzegu, ngstie wysunito je
przez otwory w rusztowaniach ndzy wie ami i oparto na trzech zbitych w nurcie rzeki jasam
drewnianych. Na tych kratownicach usztywnégjch, stanowicych czasowo belki niose, u oono tory
pod krany montaowe, przy pomocy ktdrych zmontowano poprzecznicealy pomost, na ktorym
ustawiono rusztowanie drewniane dla zmontowaniadbwas wieszakow. W pierwszej kolejnc
zmontowano pasy i umocowano na nich wieszaki i genmntowaniu rusztowania podtrzymtggo
pasy przystpiono do precyzyjnego pazenia wieszakow z belkami poprzecznymi pomostezdésie tej
operacji uwzgldniono spodziewane po opuszczeniu mostu wyhie si paséw, wskutek poddania si
po cze stykowych paséw i osiadania wiePo podwieszeniu pomostu przysbno do montau blach
nieckowych i uk adania nawierzchni na me, chodnikach i dojazdach oraz prac zanych
z wyko czeniem i dekoracjwie . Do licowania murowanych z cegy bram i wykonan&brzey przy
mo cie uyto okoo 2400 ton obrobionych cioséw granitowydprowadzonych z kamienio omow

| skich. Waga konstrukcji stalowej wynosi a 2300 {®@876 ton stali walcowanej, 289,5 ton stali lanej,
4,1 ton o owiu, 1,4 ton miedzi), w tym samych pas@mwnych 1040 ton. W budowie mostu bra y udzia
nast puj ce firmy:
- prace przygotowawcze, ciesielskie i murarskiekrgert in Breslau (Wroc aw),

konstrukcje stalowe - Beuchelt & Co in Grinberge{dha Gora),

dostawa cementu - Silesia in Oppeln (Opole),

prace kamieniarskie - firmy, C. Passchke i Steib&cOelsner in Breslau (Wroc aw, Rhoder

in Striegau (Strzegom),

dostawa ceg y klinkierowej - Kornsche Ziegelei inukirch (Nowy Koci6 ),

0 wietlenie mostu - Trelenberg in Breslau (Wroc aw),

por cze stalowe i kamienne nadbrae firmy Lehnhardt i Garlt in Breslau (Wroc aw),

p yty chodnikowe - Loateisenbeton A.G. in Breslsdrgc aw),

p yty granitowe - O. Simon in Breslau (Wroc aw),

malowanie konstrukcji - Dr. Graf & Co. in Breslai(oc aw),

prace brukarskie i transportowe - H. Freese in iBerMachutscheck, Schall, Vdlker

& Nicolaier in Breslau (Wroc aw).

25



b~
7

Koszt budowy mostu wyniés 2 810 000 marek nieki®t z czego na budowwie , blokéw
kotwi cych i konstrukcji stalowej wydano 1 878 000 mar@azosta kwot wydano na budow
dojazdow, bulwardéw i nabrzg.

Most otwarto dla ruchu uroczgie 10 padziernika 1910 r. Na otwarcie przyby cesarz Withél.
Do 1918 r. most nazywa smostem Cesarskim (Kaiserbriicke), po pierwszej i@ojviatowej, w czasie
republiki weimarskiej — mostem Wolna (Freiheitsbriicke), w okresie hitlerowskim ponaosvn
powrécono do nazwy mostu Cesarskiego. Po odbudaeiezniszcze wojennych w 1947 r. most
otrzyma nazw Grunwaldzki.

W czasie dzia a wojennych w 1945 r. most zosta cziowo zniszczony przez bomby. Niemcy
przygotowujc si do obrony Wroc awia, znaj znaczenie strategiczna mostu i przewidujego
zniszczenie, podparli most czterema kaszycami zabadymi na zatopionych barkach. Dii temu
most po uszkodzeniu paséw osiad na kaszycach ulywany, jako belka cg a pi cioprz s owa do
ruchu transportéw wojskowych. Po wojnie wiosi946 r. woda podmy a dno rzeki w miejscu zatogieni
barek, ktére czciowo osiady powodug zwi kszenie deformacji kratownic usztywnieych, co
spowodowa o ca kowite zamkmie mostu dla ruchu.

Bilans zniszcze by nastpuj cy: Od strony gornej wody zostaa zerwana jedna gestpasow
no nych a trzy pozosta e na d ugo 29,50 m uszkodzone, 14 wieszakOw zerwanych. @y dolnej
wody rownie jedna wstga zerwana a trzy uszkodzone na odcinku 12,6 nerRany zosta jeden
wieszak. Uszkodzone lub ca kowicie zniszczone zgpsBapoprzecznice, 12 poduic, 18 beleczek
poprzecznych i 13 blach nieckowych. Zniszczenia dpowodoway zdeformowanie belek
usztywniajcych i paséw wiszych, wychylenie i przesurgie o ysk nad wie lewobrzen oraz
zdeformowanie i czciowe zerwanie niektérych gsk wieszakowych. Znacznemu zniszczeniu ulegy
rownie 2 wiee i mury uku cz ce obie wiee po prawej stronie mostu (tj. od strony Placu
Grunwaldzkiego) i 1 wiea po stronie lewej.

Prace przygotowawcze do odbudowy mostu rozgociu z ko cem 1945 r. Za wzdér przyp
system zastosowany przy budowie mostu. Wykonanomar podporowe pod belki usztywnieg,
zwolniono wieszaki i podniesiono pomost. Na poa® wykonano rusztowanie, na ktérym podniesiono
pasy i odcigi. Wymieniono i zmontowano nowe elementy paséwidsaakow, poprzecznice w miejscu
zerwanych i uszkodzonych. Wyregulowano yska i po ponownym znitowaniu wieszakow
Z poprzecznicami zwolniono most z podpér. Rownleleg montowaniem paséw i wieszakéw
wymieniono uszkodzone elementy konstrukcyjne pomogimontowano nowe blachy nieckowe,
zabetonowano pomost, uano brakujc kostk drewnian i elbetowe p yty chodnikowe. W czasie
odbudowy najwiksze trudncci sprawia brak materia 6w (drewna i stali) oraz dze hydraulicznych
do podnoszenia konstrukcji. W dniu 28 sierpnia praezadzono obci enie zwolnionego z rusztowania
mostu walcem motorowym wagi 15 ton, a 5 wrea w przeddzie oddania mostu do eksploataciji
obci ono most tramwajowymi 12-tonowymi wozami motorowymPomiary przeprowadza
ugi ciomierzami  kierownik Laboratorium Budowlano-Drogego Politechniki  Wroc awskiej,
in . Mieczys aw Zachara. Rownocnge z robotami montawymi przeprowadzono odbudovpylonow.

Z inicjatywy Wydziau Komunikacji rozpisano konkurea nowe pylony z architektonicznym
dostosowaniem do niezniszczonej . Na konkurs wp yny 4 projekty. Pierwsz nagrod zosta
wyrd niony projekt in. arch. Czajki. Proponowa on osadzenieysk wie owych na oddzielnie
stoj cych czterech s upach-wigch, przez co w sposob silny zostay architektanieczaakcentowane
statyczne walory pasow i gsk. Nie wyraono jednak zgody na realizacjprojektu, gdy
spowodowa oby to nievipliwie statyczne os abienie pylonow przez likwidawspd dzia ania obu wie
z czonych silnym ukiem, oraz przez niekorzystne gtltie ku brzegom fundamentéw wieDecyzj
Rady Technicznej Ministerstwa Komunikacji postanmwad nie zmieniazasadniczego wygliu pylonow

i tylko zastpi lub zmieni obce (niemieckie) napisy i emblematy oraz przelwedojedynie goérne
zako czenia czterech wie pylonéw. Wykonanie nowego projektu zlecono .inarch. Czajce
i wyré nionemu w konkursie drugnagrod in . arch. Rzepeckiemu.
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Prace przy odbudowie mostu wykonywa y firmy: robbtydowlane i podnoszeniowe — Bavowe
Zjednoczone Przeddiiorstwo Budowlane we Wroc awiu, roboty mordawe — Grupa Inynieréw we
Wroc awiu. Nadzor nad pracami ze strony Departaméhidg Ko owych Ministerstwa Komunikacii
sprawowa in. E. Hildebrandt, ze strony Wydzia u Komunikacjiasta Wroc awia in F. Przewirski
| kierownik Oddzia u Mostéw Wydzia u Komunikacji inMarian Wi niewski. Kierownikiem odbudowy
mostu by in. Jozef Francos. Most Grunwaldzki wielokrotnie remosvany i modernizowany stanowi
dzisiaj jeden z najwkszych zabytkow techniki i architektury Wroc awia.

Most jednoprzs owy wiszcy o pasmach naych z blach u conych na p asko, posadowiony jest
prostopadle do osi rzeki. Wykonany zosta w korkljitstalowej nitowanej, zawieszonej na masywnych
pylonach murowanych z ceg y klinkierowej, licowahyegularnymi blokami kamienia granitowego.

wiat 0 mostu wynosi 112,50 m, d ugow osi filaréow 126,60 m. Odleg o od osi filarow do osi
zakotwienia pasow 23,45 m. Szerokgezdni 12,10 m, obustronnych chodnikéw po 2,203zeroko
ca kowita pomostu wynosi 18,00 m. Boczne belki ywspiaj ce tworzy krata o wysokoi 3,00 m,
tj. 1/36 rozpito ci.

Pomost podwieszony jest do pasOw za r@dnictwem wieszakéw wykonanych z czterech
k townikow. Wieszaki u do u poczone s za pomoc nitdbw z belkami poprzecznymi i do paséw za
po rednictwem oysk w z owych systemu Beuchelta grulbo 10 cm. Pasy wisze wykonano
z czterech wsg, ka da z 6 p askownikow. Pasy przy yskach s usztywnione dwoma nak adkami.

Wie e zbudowano z cegy klinkierowej i ok adziny gramej. Wysoko wie y do o ysk wynosi
15,00 m, za do szczytow (przed zniszczeniem) 25,50 m. yska pod pasy na wiach i na
skrzywieniach odcigobw skonstruowano jako wgska kolebkowe z pdwakami ze stali lanej

o wytrzyma oci 50,6 kg/mnd. Poszczegélne elementy ysk s wykonane z 4 czci po czonych ze
sob rubami. Najbardziej obcion cz ci o0 ysk s p ytki kolebkowe, stalowe mizy gérn a doln
cz ci o0 yska, przejmujce cay nacisk wynoszy 2390 ton na maej czZi swej paszczyzny
o szerokoci 3 cm., i d ugosci 150 cm. P yty te zosta y wyna ze specjalnej stali w zak adach Kruppa.

Most Grunwaldzki stanowi i mimo powojennej przebuy stanowi reprezentatywny i wartgowy
przyk ad monumentalnego nurtu w architekturze neskiej prze omu i poczku XX w. Most jest
po czeniem efektywnej konstrukcji wiszej, z ci kimi ,romanizuj cymi” ukami triumfalnych
pylonébw wjazdowych. Pylony utrzymuwe konstrukcj byy to ci kie formy przestrzenne licowane
blokami granitowymi ozdobione na wech p askorzébami przedstawiagymi ora pruskiego
stylizowanego w duchu secesyjno-rorslem (god o | ska) i pi ciopolowym z 1530 r. herbem miasta
Wroc awia. W zworniku sklepienia cz cego wiee pylonéw umieszczono nacz6 ek w postaci korony
znazw mostu poniej (Kaiserbriicke). Wiee pylonéw zwieczone byy he mami zakozonymi
szpicami.

Nast pnie kierujemy si w przejcie podziemne, ktérym przechodzimy na drwggron ulicy na
wybrze e J. S owackiego. Wybrzem dochodzimy do mostu O awskiego.
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2.18. Most O awskKi

Fot. 34: rodkowy filar mostu O awskiego. Fot. 35: Most O awski.

Druga po owa XIX w. to okres licznych inwestycji zwanych z przeprawami odrzekimi. Mosty
odrza skie zbudowane z drewna &to byy niszczone przez schodz w d6 rzeki kr lodow . Ich
konstrukcje ograniczay mbwo ci zwi kszania nono ci taboru rédl dowego, a potrzeby w tym
zakresie szybko ros y (transportgla ze | ska).

Okazj do budowy nowego mostu nad O alwy o uregulowanie w 1873 r. @ja O awy do Odry.
Projekt przygotowa Miejski Radca Budowlany Alekdan Kaumann. Przeprowadzono anakosztow
i zdecydowano si na budow mostu sklepionego, murowanego z cegy i kamiedigkaumannem
wsp6 pracowali Reichelt, Beer, Wackwitz, Hoffmarigger.

Budow mostu rozpoczo w kwietniu 1882 r. a zaka@zono w listopadzie 1883 r. Granit na budow
sprowadzano z kamienio omow Kulmitza w Strzegoméu,piaskowiec z kamienio omu Zeidlera
i Wimmela w Boles awcu. Cement dostarcza y cemeniewpolskie a piasek czerpano z Odry.

Most zyska bogaty kostium architektoniczny. Ceglasklepienia i korpusy podpor (filarow
i przyczo kow) pokryto ciosami kamienia o m otkowkgkturze. Most zwieczy y bogato zdobione
tralkowe bariery wykonane z piaskowca. Na barierastawiono bogato zdobione latarnie gazowe
wykonane w warsztacie metaloplastyki Trelenbergarcd czo ow mostu ozdobiono p askorZe
przedstawiajc putta w otoczeniu wodnych Hn. Prace rzebiarskie wykona P. Heisler z pomoc
Weltringa pod kierunkiem rzéiarza Toberentza.

Do 1945 r. most nosi miano ,Mauritiusbricke”. Kemwacja kamieniarki i odbudowa lamp
w historycznym kszta cie przywréci a mu wydlz pocztku istnienia.

Most jest trzyprzs owy o sklepionej konstrukcji prge. Rozpito prz se w wietle podpér
wynosi 3 x 13,8 m. Szeroko u ytkowa w wietle mi dzy barierami wynosi 13,8 m, w tym: jezdnia
o szerokoci 8,0 m, dwa chodniki dla pieszych po 2,4 m.

Konstrukcj prz s a mostu stanowitrzy uki ceglane o rozpio ci teoretycznej 14,55 m. Szeroko
sklepienia uku wynosi 13,40 m. Promi&rzywizny dolnej krawdzi sklepie R = 16,13 m. Grubo
sklepienia jest zmienna na d ugbi wynosi: w wezg owiu 0,77 m, wwiartce uku 0,64 m, w kluczu
0,51 m. Mur sklepienia wykonano z cegy i zapravgmentowej. Przy remoncie w 1962 r., ceglane
sklepienie zosta 0 wzmocnione warstiyetonu o grubai od 0,60 m przy wezg owiu do 0,16 m — na
caym obszarze sklepienia. Mury pachwinowe wykonane cegy i licowane zewirznie ciosami
z piaskowca i granitu.

Obustronne bariery mostu wykonano z piaskowcaptzer wzorcow ikonograficznych architektury
barokowej, przez co budowla zyska a reprezentacgijrarakter, ktory to efekt wzmacnidpogate putta
tarczy czo owej od wody dolnej.
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Podpory (filary i przyczo ki) wykszta cone s postaci masywnych murow kamiennych licowanych
ozdobnymi ciosami z piaskowca. Filary posadowionena awach betonowych wciance szczelnej.
Posadowienie fundamentow jest p askie — bexumie. Szeroko filarow przy fundamencie wynosi
2,50 m, szeroko korpusu przycz6 kéw przy fundamencie 6,50 m.

W osi filarow i nad przyczo kami umieszczono stadovatarnie o kszta cie nawuj cym do
historycznych latarni gazowych z 1883 r.

Za mostem O awskim idziemy ul. Na Grobli przy teelm MPWIK do skrzyowania
z ul. Mi dzyrzeck, gdzie nad Odrprzerzucona jest k adka Zwierzyniecka.

2.19. K adka Zwierzyniecka

Fot. 36:K adka Zwierzyniecka. Fot. 37: K adka Zwierzyniecka.

Kadka dla pieszych uformowana w ukczy rejon ul. Na Grobli z okolicami Ogrodu
Zoologicznego. K adka zosta a przerzucona w 194 reved ug projektu M. Wréblewicza. Jest to
stalowa konstrukcja wiszo-linowa o najd uszym prz le w réd wroc awskich mostéw roz@aj cym
si na dugo 232 m. Kadka wspiera sina przyczé kach i czerech filarach, z ktérych try
umieszczone na terenach zalewowych. Dwa pylonyighj na linach pomost k adki. K adka ma
ascetycznform i konstrukcj, co kontrastuje z bogactwem form plastycznydiagluj cego z ni mostu
Zwierzynieckiego.

Po zejciu z k adki kierujemy siw stron Starej Odry a nagbnie idziemy zgodnie z jej nurtem a
dotrzemy do mostu Zwierzynieckiego.
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2.20. Most Zwierzyniecki

Fot. 38:Most Zwierzyniecki. Fot. 39: Most Zwierzyniecki.

Most Zwierzyniecki zosta zbudowany w latach 18®94 w miejscu wczeiejszych przepraw,
ktore istniay ju w XVII w. Od 1704 r. przeprawa przez Sta©dr nosia nazw ,Passbriicke”
(Przepustkowy), co zwzane by o z istnieg  przy mocie od tego roku wartowni, w ktérej urzdowa a
stra miejska. Wczeniej most nosi miano Szczytnickiego lub Ceglanedagoobliskiej cegielni. By y to
zapewne mosty drewniane o konstrukcji wielokrotmieienianej. Dok adnie znana jest konstrukcja
mostu zbudowanego w po . XIX w. Most o konstrukpjimostu drewnianoelaznego wsparty by na
murowanych z cegy przyczo kach i drewnianym fitakz nurcie rzeki. wiat o prz se wynosi o 16 m.
Most posiada jezdnio szerokoci 5,00 m i obustronne chodniki po 1,50 m szerako

W latach 1892-1897 przystiono do budowy drogi wodnej omijajej rédmiejski W ze Wodny.
Nowa droga wodna mia a poprowadzieglug Star Odr. Wtedy konieczna sta a sprzebudowa
drewniano-elaznego pomostu.

Nowy most zaprojektowano z d¢m rozmachem. Przy projektowaniu uwzihiono potrzeby
eglugi na Starej Odrze i wzrastey ruch ku terenom parkowym i wypoczynkowym miastst dzie em
K. Klimma pracujcego pod kierunkiem miejskiego radcy budowlanegad@nanna. By on autorem
wielu dzie architektury wroc awskiej prze omu &l m. in. wodocigowej wiey cinie na
ul. Wi niowej i Hali Targowej na Nowym Targu. Obliczeniaytwzyma o ciowe konstrukcji wykona
in ynier Frihwirth, a nad ca oi realizacji czuwa miejski radca budowlany AlfredrvScholtz. Prace
przy fundamentach rozpodn w po owie listopada 1895 r. Montaelaznej konstrukcji dvigarow,
ka dy o wadze po 22 tony prowadzono od sierpnia ddrgeu1896 r. W kwietniu 1897 r. udophiono
most dla ruchu, a wszystkie prace przy aie zako czono w lipcu 1897 r.

Buduj ¢ nowy most, jezdnistarego drewnianocelaznego pomostu przetoczono o 30 m w ggeki,
by nie hamowa ruchu ko owego i pieszego. Manewr przetoczenia dwaigaréw wykonano w po
godziny, a koszty przesumwia by y ni sze ni budowa mostu tymczasowego.

Most Zwierzyniecki zaprojektowano z ogromnym rozimam, decydujc si na zastosowanie
jednoprzs owej konstrukcji o ukowych avigarach g 6wnych. Dwvigary, o bardzo oryginalnym rysunku
stanowi konstrukcj non pomostu, ktoéry podwieszony jest na symetrycznigmieszczonych
wieszakach z ptow o rednicy 10 cm. Oba uki kratowe dzieli odleg @onad 12 m a mdzy nimi
biegnie 10-metrowa jezdnia. Chodniki poprowadzoo@@wntrznej stronie dwigarOw i ograniczone s
stalow balustrad. D wigary s st one gér i, mimo bardzo solidnej konstrukcji, juv 1910 r. most
wzmocniono. Do wiza goérnych dodano po dwa dodatkowe zdg strony. Umocnienia te uk adagi
nad jezdni jak stalowa sie nadajc przeprawie charakter bfizy budowlom halowym, znanym ze

wiatowych wystaw przemys owych XIX stulecia.
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Monumentalizm oznaczay dla budowniczych staej przeprawy ponadczasowpodkrelaj
pylony z czerwonego piaskowca umieszczone na péziaezh przy wjazdach na most. Pylony,
ozdobione formami klasycznymi stanowmonumentaln ram lekkiej konstrukcji mostu. Jak to
podkrela Maciej agiewski, autor albumu mostow wroc awski — przynosz one skojarzenia
z eklektycznym XIX w. meblem. Most Zwierzyniecki lbtuj tak e klasyczne dekoracje, md
ktorych wyro nia si na sp ywie pylonéw p aska forma wici, ornament tgsowy dla secesji. Pylony
nios rownie p askorzeby przedstawiagce poszczegoélne motywy heraldycznecmpolowego herbu
Wroc awia z 1530 r. Poza tym most dekorujwojakiego rodzaju balustradyelazna o ciekawym
rysunku w linii przs a i kamienna z polami wype nionymi kratad przyczo kami.

W ko cu XIX w. na nowym macie umieszczono pantkow tablic z br zu z napisem; ,Drewniany
spoczywa em d ugie stulecia ponad leniwymi woddraraz z elaza i kamienia zdobi eglowny szlak”.
W ko cu lat 80-tych XX w., prowadz remont i konserwacjmostu, przygotowano projekt odbudowy
tablicy, jednak nie zosta on zrealizowany.

Most jest jednoprs owy o dwigarach g oéwnych ukowych, kratowych zei giem, z ,jazd
do em” i chodnikami prowadzonymi po zewrenej stronie dwigarow.

Ustréj nony mostu stanowi dwa uki stalowe, kratowe, dwuprzegubowe zeé giem. D wigary
ustawione sw odleg oci 12,54 m od siebie. Pasywigaréw g éwnych, ukowych powtane s gor
st eniami w konstrukcji stalowych ukéw kratowych. Rwetnie st enia wykonane byy w pciu
polach. W 1910 r. dodatkowo usztywniono konstruldpdajc st enia w dwdch dodatkowych polach
z ka dej strony. Na ukach za pomowiotkich wieszakow orednicy 100 mm zawieszony jest pomost.
Miejsce przejcia prtow przez konstrukcj pomostu zabezpieczono ozdobnymi os onami w kseta c
dzwonéw eliwnych. Konstrukcj pomostu stanowi poprzecznice pe noienne z kratowymi
wspornikami, pod wnice jezdni z dwuteownikdédw 380 mm i poprzecznicegirz dne z dwuteownikéw
240 mm. Poprzecznice g 6wne o przekroju symetryczmpdwieszone sna wieszakach w vz ach
kratowych dwigaréw g éwnych. Odsp osiowy poprzecznic g éwnych wynosi 4,03 m. Dodnikow
poprzecznic przymocowane $elki pod une. Rozstaw pod mic w przekroju poprzecznym wynosi
1,440 m. Pola mdzy podunicami i poprzecznicami dodatkowo zagczono poprzecznicami
drugorzdnymi (po dwie w kadym polu). W poziomie dolnych paséw poprzecznicozano t niki
wiatrowe. Prty t nikdéw wykonane sz k townikéw 120 x 80 x 12 mm.

Podpory mostu to przyczé ki murowane z ciosow gmwych ze skrzyd ami rownoleg ymi do osi
mostu. ciany skrzyde slicowane regularnymi ciosami z bia ego piaskowtfgsoko przyczo kéw od
awy pod oyskowej do dna rzeki wynosi 8,00 m. D ugcskrzyde wynosi 10,00 m. Licowkecian
bocznych skrzyde przechodzi w ozdolwalustrad z bia ego i czerwonego piaskowca. Cztery pylony
Z czerwonego piaskowca, ustawione nad przyczoé ktemiowi wy cznie element ozdobny mostu.

Most zaopatrzony jest w obustronbarier . Bariera w strefie prs a wykonana jest z p askownikéw
i rur stalowych a nad przyczé kami z kamienia -sh@vca bia ego i czerwonego. Na bocznycianach
pylonow (od strony chodnika) i na wieszakach unmieemno stalowe latarnie o kszta cie naauj cym do
historycznych latarni gazowych.

Nie zmieniajc brzegu rzeki przechodzimy na wskral. Z. Wrdblewskiego i idc nadal wa em
wzd u Starej Odry docieramy do mostu Szczytnickiego.
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2.21. Most Szczytnicki
Fot. 40: Most Szczytnicki przed remontem w roku 205 — Fot. 41: Most tymczasowy wznoszony przy moie
widok z koryta. Szczytnickim  dla  potrzeb  przeprowadzenia

remontu mostu Szczytnickiego.

W miejscu dzisiejszego mostu Szczytnickiegovu 1544 r. istnia a prowizoryczna przeprawa przez
bagniste koryto Starej Odry. W latach 1780-1784 ksFriedrich Ludwig von Hohenlohe-lgelfingen
zaoy Ww Szczytnikach synny Ogrod Ksicy, ktory po w czeniu w 1868 r. Szczytnik Starych
w granice miasta Wroc awia, sta sparkiem miejskim chnie i masowo odwiedzanym przez
mieszkacoéw. W kierunku parku prowadzia reprezentacyjnécaulFlstenstrasse (ul. Ksica —
dzisiejsza Sienkiewicza).

W latach 1888-1889 przez koryto Starej Odry zbudwowanowy most, nazwany Ksi cym
(Furstenbrucke). Konstrukcmostu by y trzy sklepienia murowane z cegy, lieao@ w tarczy czo owej
ceg klinkierow . Mury nad ucza wymurowano z cegy O tym kolorze. Dwa filary w nurcie rzeki
licowano ciosami kamiennymi o m otkowej fakturze. d&i filarow umieszczono balkoniki widokowe
murowane z kamienia. Architektura mostu kszta taavayp a w secesyjnej stylizacji form gotyckich. By
to pierwszy most przez Odebudowany z funduszy miejskich, a koszty jego bwdavynios 'y 298 132
marki.

W latach 1933-1934 most przebudowano xszajc jego szeroko. Wprowadzono obustronne
prz sa elbetowe, na ktérych poprowadzono chodnikcie ki rowerowe. Z kadej strony wykonano
konstrukcj elbetow sk adajc si z pary belek elbetowych i p yty elbetowej. Kszta t belek od spodu
dostosowano do ksztatu ukoéw ceglanych. Projektanprzebudowy by dr in Trauer, ktéry rownie
sprawowa nadzoér nad budow ramienia w adz miasta. Pracami kierowa majbtedtowlany Weigt.
Wykonawc by a wroc awska firma Florentius Brichta und B6BnHudig. Prace rozpocto w 1933 r.,

a roboty betoniarskie zakozono w maju 1934 r. Wtedy tetwarto most dla ruchu. Ca oprac przy
mo cie zakoczono w lipcu 1934 r.

W wyniku przebudowy, secesyjno-gotycka forma staregostu zostaa zagiona surow
konstrukcj z betonu. Skromnym detalem sumieszczone w rodku balustrad airowe motywy
plastyczne, ktérych stylizacja jest przyk adem dakgovizmu, charakteryzugego si ostroci
geometrycznych figur. Jeden z motywOw przedstawia @ drugi piciopolowy herb Wroc awia
obowi zuj cy do 1938 r. Piciopolowa tarcza herbu Wroc awia jest motywemsta spotykanym na
mostach wroc awskich (Zwierzyniecki, GrunwaldzksdDowicki).

Most ustrzeg sizniszcze w 1945 r. Utrzyma konstrukcj materia z okresu przebudowy z 1934 r.
Po wojnie otrzyma nownazw , nawi zuj ¢ do parku — Szczytnicki.

Od 2005 roku trwa remont mostu i dlatego zostawgn czony z eksploatacji. Ruch jest kierowany
przez tymczasowprzepraw zbudowan nieco poniej mostu Szczytnickiego.
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3. Przebieg trasy dla jednostek nawodnych

Dla jednostek pywapych zostanie przedstawiony krotki opis punktéw, kgérych naley si
przemieszczajednostk p ywaj ¢ tak, aby zobaczywszystkie te elementy, ktore spisane w trasie dla
pieszych i rowerzystow.

1. Most W. Sikorskiego — ze wzglow praktycznych (wodowanie jednostki) zaleca si
rozpoczcie trasy, na wysokai Portu Miejskiego, z przystani H.O.W. ZATOKA lub
z zachodniej czci K py Mieszczaskiej, gdzie nieumocniony brzeg daje riwo
atwego dostpu do koryta.

2. Elektrownia wodna | (Po udnie) — mma podziwia od strony wody, lecz nie nale
nadto zblia si (minimalna odleg o to 100 m). Naley trzyma si prawego brzegu
rzeki tak, aby bezpiecznie wp yndo kana u luzy Mieszczaskiej. Jako e luza
Mieszczaska nie posiada staej zaogi nalewczeniej uzgodni szczegly

luzowania z RZGW we Wroc awiu.

3. Za luz Mieszczask naley kierowa si w gor rzeki — pod mostem Pomorskim
Po udniowym i mostem Uniwersyteckim. Nagstie naley pyn  zgodnie
z oznakowaniem nawigacyjnym, podziwiajkolejne mosty: mostw. Macieja na
prawo, kadk Sodow i kadk abi na lewo, kadk Piaskow obok luzy
Piaskowej.

4. luza Piaskowa — jest otwarta na ,przestrza ”.Adtlku panuje silny nurt.

5. Most Piaskowy — najstarsza przeprawa Wroc a&@&.mostem nalg/ kierowa si
w gor rzeki.

6. Most Grunwaldzki — za mostem nalekierowa si w prawo, w koryto O awy,
ipyn wgoér a do pierwszego mostu — O awskiego.

7. Most O awski — pierwszy most w korycie bocznyaten cym do rzeki O awy. Przy
mo cie naley zawrdci z powrotem do koryta g Ownego. Ngmtie naley kierowa
si w gor Gornej Odry Wroc awskiej.

8. Stopie wodny Szczytniki — oko o 600 m w gorzeki znajduje sikoryto odchodzce
w lewo do luzy Szczytniki, ktor mo na przepyn do koryta Starej Odry, aby
kontynuowa podré . Mo nate popyn 400 m daleji za jazem Szczytniki przenie
jednostk p ywaj ¢ do koryta Starej Odry.

9. Most Zwierzyniecki — po dostaniu sio koryta Starej Odry nalg kierowa si w dé
rzeki.

10. Most Szczytnicki — 660 m pomj mostu Zwierzynieckiego znajduje smost
Szczytnicki. Za mostem po okoo 200 metrach rozpmczsi niski brzeg
nieumocniony, gdzie mma wyj jednostk p ywaj ¢ z wody.

W celu pokonania tej trasy po wodzie nglearezerwowa sobie oko o 3-4 godzin w zaleo ci od
typu jednostki p ywajcej, jej napdu i umiejtno ci w asnych. D ugo trasy po wodzie to oko o 6,5 km
w zale no ci od wybranej trasy.
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