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I.  Trasa turystyczna ,Budowle hydrotechniczne Wrocawskiego Wz a

Wodnego”

G 6wnym celem zaproponowania takiej trasy jestzsdia przedstawienia dziedzictwa technicznego

i architektonicznego budownictwa wodnego we Wroaaw/Nroc awski Wze Wodny (w skrécie
WWW), jako unikatowy obiekt hydrotechniczny w skBliropy powinien posiadaras turystyczn lub

cie k dydaktyczn, dzi ki ktérej mo liwe by oby zapoznanie siz dziejami i walorami technicznymi
najcenniejszych obiektow Wroc awskiego ¥\a Wodnego. Trasa jest dod uga i wiedzie rzadko
ucz szczanymi odcinkami wa 6w Odry Wroc awskiej. Dlaietg , zaleca si zwiedzanie trasy przy
pomocy roweru lub jednostki p ywajej. W niektérych miejscach 8 wskazane odcinki, ktére mia,

a czasem nawet nalg pokona komunikacj miejsk .

1. Historia i po o enie geograficzne trasy.

Tworzenia zal kéw w z a wodnego nalg dopatrywa si w procesach glacjalnych, jakie miay
miejsce na terenie obecnego Dolnegbska oraz gorskich obszaréow Europyodkowej. Wody
wytapiaj cego si, ustpuj cego lodowca wspomagane odp ywem wod z Sudetow, ywyympradolin
magdebursko-wroc awsk W tym czasie 5 g éwnych rzek Wroc awskiego 24 Wodnego zaczo
toczy swe wody koncentrycznie, w obszar obecnego Wrda.a&eokompleksy, ktore wykszta ciy Si
na tym terenie umocniy oraz ustabilizoway poziamd gruntowych i powierzchniowych, utrwalgj
w ten sposob ich przebieg w takiej, a nie inngjiriie. Powsta system samo stabilizyyj si w oparciu
o wilgotno powietrza, wielko i cz sto opaddw, ktéremu kszta t oraz charakter nadaj e zbiorniki
morskie — g 6wnie Ocean Atlantycki.

Dla w aciwego pojcia roli miasta w regionie nalg zda sobie spraw z jego szczegolnego
po 0 enia na przectiu dwoch, a jak twierdzniektorzy, nawet trzech szlakow komunikacyjnyctiaku
bursztynowego, szlaku odrzkiego prowadzego do Szczecina i dalej na po noc drogorsk oraz
szlaku wschod-zachdod z terenéw dzisiejszych Nigmigzin - | sk w kierunku wschodnim. Ponadto
sam rejon doliny Odry podzielony jest na dwie ¢z, ktére ze wzgldu na warunki glebowe odmiennie
zagospodarowano: pé nocna cz maj ca ubosze gleby by a pierwotnie pokryta lasami, rozwijaio
tam zbieractwo i owiectwo oraz eksploatacja zasobaturalnych (miéd, mso, skory, drewno, owoce),
natomiast na po udniu, gdzie znajdowa ydobre gleby, od dawna dominowa o rolnictwo (zdodouraki
cukrowe, a potem réiny przemys owe).

Wroc aw powsta na kontakcie tych dwoch obszaréwnigjscu, gdzie rzeka rozlewa a dio
szeroko, tworzc p ytkie koryto z licznymi wyspami, ktore znacznieatwiay jego pokonanie, co
powodowa o réwnie krzy owanie si w tym miejscu szlakow Howych i — co zrozumia e — szlakéw
wodnych (4 inne rzeki toczswe wody w tym obszarze). Ludnaego terenu spotyka a sha wymianie
handlowej w anie w miejscu, gdzie mog a przekrocz@dr oraz tam, gdzie moga dop ynrzek
przep ywajc przez ich obszar zamieszkania.

W pé niejszych czasach Wroc aw rozwija sb d ¢ baz prze adunkow na trasie towaréw
transportowanych z Sudetéw na p6 noc. We Wroc amjdowa si pocz tek atwej odrzaskiej drogi
do morza, ktéra z jednej strony przynosi a zyskiorzy ci le cym nad ni miastom: Wroc awiowi,
Frankl:lurtowi i Szczecinowi, a z drugiej by a powodwielu konfliktdw gospodarczych na tle tzw. prawa
sk adu.

! prawo sk adu — (ac. ius stapulae) obaek, stawiany kupcom przejg aj cym przez miasto, zatrzymania sv nim
na pewien okres i wystawienia na sprze@ezewo onych towaréw; by o stosowane od Xl w. do XVIII. 8tosowano je
w trzech wersjach: bezwzgine prawo sk adu — oboweiek sprzedania wszystkich towaréw bez ograniczersau, wzgldne
prawo sk adu — obowzek wystawienia towardw i ich sprzeggorzez pewien okréony czas (np. na 14 dni), po jego up ywie
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Pierwsze antropogeniczne przekszta cenia WWW nziapewne miejsce w okresie od 1400-1300 lat
p.n.e., kiedy to powstawa y pierwsze osady na lazeglolin Odry (Oporéw, Gléw, Krzyki). Zaczyna a
funkcjonowa wymiana handlowa surowcoéw mineralnych (miedzi iz oraz bursztynu. Z tym
ostatnim towarem zwkana jest jedna z pierwszych przepraw WWWday lewym brzegiem a obecn
wysp Piaskow i wyspami My skimi, b d ca elementem s ynnego szlaku bursztynowego

Za prawid ow dat zapocztkowania powstawania WWW nale uzna za o enie grodu na wyspie
zwanej poniej Ostrowem Tumskim, kiedy to wykonano pierwszace nad przeobraniem koryta,
maj ce na celu poprawbezpieczestwa grodu (obwa owania i podpizania stanu wody w korycie —
prawdopodobnie chodzi o o ochroprzed najed cami). Powsta o to, gdzigpomi dzy V a X wiekiem
(autorzy nie s zgodni, co do konkretnej daty).

W ramach przeobrania nabrzey sypano wtedy tale way ziemne z aluwiow rzecznych, ktore
pe niy dwojak rol : chroniy przed nieproszonymi gani oraz zabezpieczay winze wyspy przed
ekstremalnymi przyborami wody. W ten sposob by yaamane inne wyspy znajdage si w Kkorycie
Odry, co w efekcie spowodowa o utrwalenie ich osaworzy o podstaw dla budowy organizmu
miejskiego.

Do pierwszych dokumentowwiadcz cych o wykorzystywaniu Odry, jako drogi wodnej remy
dotrze analizujc rok 1226, kiedy to Henryk Brodaty nada szpitalow. Ducha we Wroc awiu prawo
sp awiania drewna z lasow ksicych. Da o to poczek dla pdniejszego handlu sp awianym drewnem
w okolicach od mostu Piaskowego do obecnego masitojR, do co najmniej 1875 r.

Niezwykle istotnym zagadnieniem z punktu widzeraawoju drogi wodnej we Wroc awiu wydaje
si by aspekt przestrzenirédmiejskiego Wz a Wodnego. Jak wspomniano waziej, pierwsz prob
oddzia ywania na rzeki jej koryto by o zlokalizowanie stopnia wodnegonpej osady dla celu
podniesienia poziomu wody w rzece op yveaj wysp. Tak powsta najstarszy element WWW zwany
stopniem Piaskowym. Prawdopodobnie by on z piczkonstrukcj faszynowo-palow na bazie, ktorej
nastpnie zaczy powstawa budowle hydrotechniczne. W wyniku podpirzenia wody powyej
stopnia, poniej zasz 0 przyspieszenie nurtu oraz erozja korgta,spowodowa o umiejscowienie w
1334 r., poniej stopnia Piaskowego drugiego stopnia zwanego Admsskim. Do XV wieku

rédmiejski W ze Wodny by wykorzystywany g 6wnie w celach emtygznych dla zasilania m ynow,
ku ni i innych warsztatow rzemimiczych. Do najznaczniejszych konstrukcji pierwath (przed
eglugowych), jakie zachoway sido dnia dzisiejszego nale myny: Marii, Klary oraz ich rynny
robocze, jazy oraz przepustyegluga w tym okresie odbywa a $kw. Odr O bi sk , ktéra w XV wieku
zosta a zasypana — jaklad po tej odnodze nalg traktowa starorzecze zaadaptowane na staw ozdobny
w Parku Nowowiejskim. Jako droga wodn@dmiejski W ze Wodny zyska na znaczeniu w momencie
wykonania przekopu $olno-Szczytniki w latach 1494-1495 (mniej w&j w kierunku zgodnym
z przebiegiem dzisiejszej ulicy E. Dembowskiego)nastpnie przekopu Opatowice, Bartoszowice -
Szczytniki w latach 1530-1533. Kierunek by pietnie zgodny z dzisiejszym przebiegiem ulic
Olszewskiego i Wrdblewskiego. Przekopy te skiergwgowny nurt rzeki ku miastu i d&i temu
zapewni y dop yw wody do m ynow waddmie ciu oraz zwikszy y g boko w korycie, co umdiwi o
prowadzenie tameglugi.

W pierwszej fazie wtkowania rédmiejskiego Wz a Wodnego do celoweglugowych szlak wodny
widéd odnog Odry op ywajc Ostrow Tumski. Koryto to zlikwidowano w 1807 rgsypujc je gruzem
z rozbieranych fortyfikacji wroc awskich. Pozostaio po tej odnodze jest fragment starorzecza
zachowany w Ogrodzie Botanicznym. Od 1794 r. szlaglugowy prowadzi przez centralrcz

rédmiejskiego Wz a Wodnego, ktory od 1792 r. wyposay zosta w pierwszwe Wroc awiu luz ,
zwan Piaskow (ré ne rod a podaj, e w XVI wieku byy juz prymitywne luzy mi dzy innymi

i op aceniu ustalonych ce towar nma by o transportowadalej, cz ciowe prawo sk adu — obowdek sprzedania czci
towarow (towaréw pewnego rodzaju).
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w pobli u wyspy Tamka). By a ona drewniana, a barki wpraead do komory za pomodr géw.

W 1820 r. przebudowano jna murowan, zmodernizowano w 1882 r. Wowczas wrota o konsfruk
drewnianej zaspiono stalowymi nitowanymi. Przecieki, jakie zaatggwvano wzd u murow komory
luzy, byy w 1872 r. przyczyn podj cia gruntownych prac remontowych, podczas ktorych d
uszczelnienia komory zastosowano po raz pierwseyeoé portlandzki mieszany z piaskiem w stosunku
2:3. Wlewano go przez otwory w specjalnie oznaczbnyiejscach w poblu g owy luzy. Podczas i
wojny wiatowej luza Piaskowa zosta a znacznie uszkodzona, w &gkgiodbudowy w kocu lat 50.
XX wieku zlikwidowano ca kowicie lady przebudowy z 1882 r. W 1989 r. przeprowadz@&o
odmulenie i konserwacj

Drug komorow luz Wroc awsk by a luza Mieszczaska wchodzca w sk ad Mieszczakiego
stopnia wodnego, zbudowana w tym samym czasieJuza Piaskowa i oddana dowiku w 1794 r.

W latach 1874-1879 zostaa ona gruntownie przebadawna luz murowan z przestawionymi
g owami (umoliwi o to réwnoczesneluzowanie dwdéch jednostek wchodgch do luzy z przeciwnych
stron). W 1945 r. luza zostaa zbombardowana, dopiero w 2000 rokuazoswyremontowana
I udost pniona do uytku.

rédmiejski szlak eglugowy najwikszy rozkwit przeywa w XIX wieku, kiedy to w 1880 r.
transport tym korytem odbywa shbarkami o adownai do 450 ton. Po oddaniu do eksploatacji Kana u
Miejskiego znaczenie szlaku przez centrum miastcesywnie spada o, a po uruchomieniu Kanau
Nawigacyjnego, koryta i kanay rédmiejskiego Wz a Wodnego przystosowano do roli trasy
spacerowo-rekreacyjnej oraz do przewozow paskich.

W latach 1892-1897 na skutek wzrostu potrzeb tramswych, a co za tym idzie tonabarek, ze
wzgl du na zwikszenie zapotrzebowania mzy innymi na wgiel wydobywany w Zagbiu
Gornol skim, zadecydowano o wybudowaniu nowej drogi wodBedowa tego szlaku by a elementem
tzw. pierwszej kanalizacji rzeki, a sam szlak brwotnie nazywany DrogWielkiej eglugi. Mia on
by przeznaczony do transportéw wielkogabarytowychalSwodny poprowadzono przez stopigodny
Szczytniki przez specjalnie zbudowado tego celu luz murowan z kamienia wraz z zabudow
pomocnicz (mi dzy innymi sztolnia na hydrozespd energetyczngrddo w efekcie nie zainstalowano).
Za luz szlak poprowadzono dawnym korytem Odry, ktérymvwpdonaniu przekopow w XVI wieku
uchodziy wody powodziowe. Pierwotnie omicie Wroc awia projektowano kanaem lateralnym —
réwnoleg ym do Starej Odry — zaopatrzonym w triyzy komorowe. Ostatecznie nowa droga wodna dla
barek o nono ci 400 ton tzw. Wroc awianek lub Breslauek, powstaoprzez wprowadzenieglugi do
koryta Starej Odry, cz ¢ j krotkim przekopem szczytnickim z Gér®@dr Wroc awsk. Doln wod
Starej Odry spitrzono jazem koz owo-iglicowym Psie Pole. Wykonamowvy kana zwany Miejskim,
ktorego pocztek znajduje sioko o 40 m powyej jazu Psie Pole. Obwa owany jednostronnie, zamyka
od gornej wody bram przeciwpowodziow, a od dolnej wody wrotami przeciwpowodziowymi
umieszczonymi w g owie dolnejuzy Miejskiej. Brama przeciwpowodziowa posiadailzascy kana
obiegowy, a przy luzie Miejskiej wybudowano przepompowniwody. W rejonie bramy
przeciwpowodziowej oraz luzy miejskiej budowlom hydrotechnicznym towarzyszgiekawa
i funkcjonalna zabudowa przystopniowauzy na tym odcinku, odpowiaday swoim wymiarom 13
innym luzom posadowionym przy stopniach wodnych budowhnyd Ko la, dla poprawy warunkow

eglugi.

W roku 1903 dolin Odry nawiedzi a ekstremalna pow¢dtéra w po czeniu z bumem na transport
wodny spowodowa a tzw. drugi etap kanalizacji rzeki co za tym idzie kolejne inwestycje we
wroc awski system rzeczny. W latach 1913-1917 podjbudow dwoch kana ow; jednego
zabezpieczapego przed powodzi drugiego u atwiajcego eglug. By y one prowadzone po korycie
jednego z dop ywéw Odry, Czarnej Wody. W ramach imgyestycji wykonano trzy stopnie wodne:
Bartoszowicko-Opatowicki, Zacisze i Ranka, wszystkie z jazami luzami. luzy by y przystosowane
do luzowania pocigéw holowniczych o d ugei ponad 120 m. Wyjek stanowi nietypowa pod tym
wzgl dem luza Opatowice, ktéra posiada nietypowe wymiary gla na poprzednim szlaku Drogi
Wielkiej eglugi, gdzie luzy by y mniejsze, wic nie zachodzi a potrzeba budowania daej komory).
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Dodatkowo zbudowano jaz Bartoszowice regudyj przep yw wod do Kana u Powodziowego oraz
przewa wod do Widawy, a ta& koz owo-iglicowy jaz Osobowicki. Dodatkowo wykamana trasie
eglugi przeprawy: most Swojczycki, mosty Jagieskie, most Warszawski, most Trzebnicki, most
Osobowicki oraz most kolejowy.

Do ostatniej fazy kszta towania sSWWW naley zaliczy ,domkni cie” hydrosystemu rzecznego
stopniem wodnym Rdzin, ktéry zbudowano w latach 1913-1917, lecz mmsé rozbudowywano
I w konsekwencji roboty zak@zono w 1926 r. Ostateczny kszta t, ktory przetrd@dnia dzisiejszego,
stopie wodny otrzyma w roku 1934, kiedy to wykonano drulyiz (réwnolegle do pierwszej z tyme
by a ona wykonana z brusow Larsena i jest niecosda).

Obecny kszta t WWW wz a wodnego zosta okideny przed Il wojn wiatow , po wojnie naspi a
jedynie modernizacja i konserwacjaza w stanie, w jakim zosta przg] przez administracjpolsk .

Do najwaniejszych inwestycji nalgy zaliczy przebudow jazu Rdéanka, Opatowice, Szczytniki,
Bartoszowice oraz remontodmiejskiego Wz a Wodnego.

Ostateczny ksztat nadajWroc awskim korytom porty rzeczne. Wyrda si kilka obszaréw
portowych na terenie miasta:

Pierwotny port — mog siznajdowa na wysokoci obecnego bastionu Ceglarskiego, jednak
jego lokalizacja jest niepewna. Pierwsze wzmiankioocie miejskim na terenie Wroc awia
si gaj 1358r.

Funkcjonujcy w latach 1670-1945 port na pie Mieszczaskiej — wzd u prawego i lewego
brzegu Odry Po udniowej. Znajdowa $u uraw portowy od 1681 r.

Kilka portéow zwi zanych z rozwojem kolei elaznej funkcjonowa o na Dolnej Odrze
Wroc awskiej. Naleay do nich: port przy maie kolejowym z 1903, port na Popowicach
z 1868 r., s u cy do prze adunku vgla, w kolejnych latach rozbudowywany, port Miejsla
Kleczkowie zbudowany w latach 1897-1901, portdig O awy nieco powyej obecnego

uj cia O awy — powsta w latach 1842-1844.

Dodatkowo powstay jeszcze dwa zimowiska barek:omieko barek Osobowice | w latach
1915-1932 oraz zimowisko barek Osobowice Il w 19¥H wysokoci Osobowic. Ponadto na wszystkich
kana ach mana odnale lady pomniejszych przystani i nabrye ktorych historia i znaczenie ¢
przedstawione w kolejnych cziach niniejszego opracowania.

Dla podsumowania nalg doda, e obecny ksztat WWW jest efektem wielowiekowego
wspo istnienia miasta i rzeki, efektem korziyekonomicznych z tego p yoych oraz zagre@ w postaci
suszy i powodzi.

2. Przebieg trasy turystycznej dla pieszych i roweaystow.

Trasa rozpoczyna sina po udniowo-wschodnim krau tzw. Wielkiej Wyspy na osiedlu
Bartoszowice. Pierwszym obiektem na trasie jest Qgatowice. Aby tam dotrzenaley dojecha
autobusem na ka@owy przystanek —na ) Bartoszowice.

Z p tli Bartoszowice naley kierowa si na po udniowy wschod ul. M. Bacciarellego. Po okb0 m
po prawej stronie znajduje sskrzy owanie z ul. K. Olszewskiego. Po@j ¢ nadal prosto po kolejnych
125 m naley skrci drog w lewo, min po prawej stronie parking i punkt kasy Wyspy Py
Opatowicka. Drogwej na wa, z ktorego mma zej wprost na jaz Opatowice.

2.1. Szczegb owy opis trasy z uwzginieniem czasow i odleg @i

pomi dzy poszczegollnymi obiektami.

Poni ej znajduje si tabela przedstawiagga odlegoci i czas przegcia pieszego pomdzy
poszczegolnymi punktami trasy.
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nr Cz_as Odlego [m] Nazwa obiektu
[min]

1 - - P tla Bartoszowice

2 14 400 Stopiewodny Opatowice (jaz)

3 65 2000 Stopie_ wodny Opqtowice_ (uza i punkt
widokowy, zwiedzanie wyspy)

4 12 350 Stopiewodny Bartoszowice

5 80 4000 Stopiewodny Zacisze

Most Szczytnicki (trasa wzd dinii

6 45 2700 brzegowej Starej Odry)

7 30 1450 Stopiewodny Psie Pole

8 30 1342 Elewator miejski

9 40 1980 Port Miejski

10 25 800 luza Miejska

11 6 230 Stopiewodny Réanka

12 40 6600 R dzin (\_de U szosy, z uyvz_gt_jnieniem
przejazdu komunikacjmiejsk )

13 25 950 Stopiewodny R dzin

cznie 412 22802

2.2. Stopie wodny Opatowice

Stopie wodny Opatowice zlokalizowany jest w gérnym biegWW, w po udniowo wschodniej
cz ci miasta. Sk ada siz jazu zlokalizowanego w 245,04 km. rzeki Odryzotdazy zlokalizowanej na

szlaku eglugowym cz cym powy ej stopnia Odrz Gérn Odr Wroc awsk.

Stopie wodny Opatowice powsta w tym miejscu w latach 49916 w ramach prowadzenia
tzw. Il kanalizacji Odry. Ma on za zadanie utrzynearwraz z stopniem wodnym Bartoszowice
bezpieczestwa powodziowego tej czci miasta, ktéra ley wzdu pierwotnego koryta Odry
prowadzcego od Opatowic przezrodmiejski W ze Wodny na wysoko Portu Miejskiego. Ponadto
odpowiada za retencwody dla potrzebeglugi, a take za utrzymanie w &iwego poziomu pitrzenia
w Kkorycie powy ej jazu.

Fot. 1: Jaz Opatowice - widok z prawego brzegu.

Pierwszy element stopnia to jaz Opatowice. Jesfamem sektorowym trzyprs owym z dwoma
filarami w nurcie rzeki. Spad przy normalnym tpzeniu wynosi 2,46 m, a szeroko wiat a kadego

Fot. 2: Jaz Opatowice - widok z lewego brzegu.
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prz s ato 32 m (razem trzy prza zajmuj 96 m). Ca kowita szeroko konstrukcji wynosi 103,78 m. Jaz
jest przystosowany do przepuszczenia wod o przée $&0 ni/s.

Jaz ma konstrukcjeelbetow ze stalowymi sektorami poruszanymi hydraulicznlaz posiada
dodatkowo system wentylacyjny, rozmaacy (umo liwia funkcjonowanie jazu w czasie miesy
zimowych), odwadniagy, p uczcy. Konstrukcja wyposana jest w przep awkdla ryb w przyczo ku
lewym i sterowni w przyczé ku prawym oraz most jazowy przeznaczalayruchu pieszego.

Pierwszy jaz Opatowice zosta umieszczony w 189tarprzekopie Bartoszowicko-Szczytnickim,
wykonanym w latach 1531-1555, a ktéry od tego czasawadzi g éwne koryto Odry. O powstaniu
stopnia wodnego zadecydowano po wielkiej powoddipga 1903 r. Poczkowo pi trzenie wody
odbywa o si za pomoc jazu koz owo-iglicowego wybudowanego tu w latadhk&nalizacji Odry,
ktérego pozosta @i jest filar z cegy klinkierowej o krawdziach wy oonych ciosami granitowymi,
przy prawym brzegu koryta. 80 m poej tego elementu, w latach 80-tych XX wieku zlokaWwano
nowoczesny jaz oddany do eksploatacji w roku 198&chowany do dnia dzisiejszego. Od tego czasu jaz
koz owo-iglicowy pozostaje z @ny na dnie rzeki i nie jest eksploatowany.

Fot.3: Filar w  korycie Odry dawnego jazu Fot. 4: Filar w  korycie @ Odry dawnego jazu

koz owo-iglicowego - widok z wspo czesnego jazu koz owo-iglicowego - widok z prawego brzegu.
Opatowice.

Drugim elementem stopnia wodnego Opatowice jasta Opatowice. Aby do niej doj naley
przej przez jaz i kierowasi dok adnie w najblisz cie k prowadzc przez las, a naginie przez
k . Biegnie ona dok adnie w osi jazu. Po oko o 500ate y pokona wa , z ktérego kdzie roztacza a
si panorama na gorne g owlzy Opatowice.
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Fot. 5: luza Opatowice od strony wody gornej — widok Fot. 6: luza Opatowice od strony wody dolnej — widok
Z prawego brzegu. Z koryta.

luz usytuowano na krotkim przekopie zakola rzekiladem przekopu z XVI wieku. luz
wykonano jako murowanz cegy Klinkierowej o krawdziach wy oonych ciosami granitowymi. Nad
gow doln luzy wybudowano most stalowy w konstrukcji wygnikowo-klapowej — most
.podniesionych masztéw” o znaczeniu lokalnym, zostaiszczony w 1945 roku. Nape nianie
i opré nianie komory luzy odbywa si poprzez kana obiegowy, a otwieranie i zamykaniét\osiada
elektryczny i rczny napd. D ugo luzy to 74 m, szeroko 9,6 m, spad 2,46 cm.
luz wyposaono w dwie pary wrét wspornych. Konstrukcja wrostjenitowana. Nape nianie
i opré nianie komory luzy wykonywane jest krotkimi kana ami obiegowynsytuowanymi w g owie
gornej i dolnej. Zamkniia kana 6w obiegowych stanowdasuwy rolkowe. Wrota wsporne i zamkeia
kana 6w obiegowych uruchamiane sza pomoc mechanizméw namglzanych elektrycznie.
Uszczelnienie wrot stanowd bowe belki mocowane do stalowej konstrukcji wrépoanoc  rub.
Trzecim elementem jest stopnia wonego jest wyspatd@ycka, ktora powstaa na skutek
przekopania kana uuzy. Wyspa w chwili obecnej jest zagospodarowatlkeotw cz ci bezporednio
przylegaj cej do jazu Opatowice. Na tym terenie znajdujepsirk rozrywki, funkcjonujcy na zasadzie
tak zwanego ,ma piego gaju”.
Wzorowany na francuskich obiektach, wroc awski péirfowy jest doskonaym miejscem na
sp dzenie wielu godzin, a nawet caego dnia z rodzimprzyjacio mi. Dostpnych jest pi tras
0 zr6 nicowanej konstrukcji i stopniu trudna.



Fot. 7. Most linowy w parku rozrywki na wyspie Fot. 8 Napowietrzny tunel w parku rozrywki na wysie
Opatowickie;. Opatowickie;.

Na wyspie znajduje site stara, poniemiecka wiata o konstrukaglbetowej oraz dawna przysta
eglugi pasaerskiej, wspo czanie wykorzystywana sporadycznie. W chwili obecneyspa jest
nieuporzdkowana i dzika. Bujnie reprezentowany jest drzeamsi ciasty, w szczegolnai d bowy.
Wyspa stanowi ostojprzyrody i miejsce wypoczynku. Na zachodnim, jalaiwschodnim cyplu znajduj

si_dogodne punkty widokowe na dolnhgérn Odr .

& .,

Fot. 9: Betonowa wiata na wyspie Opatowickie;. Fot. 10: Okazay drzewostan na wyspie Opatowickiej
2.3. Stopie wodny Bartoszowice

Po wyj ciu z wyspy Opatowickiej k adknad jazem Opatowice naleskierowa si w prawo, wzd u
asfaltowe] drogi. Droga zakta w lewo i po oko o 320 m dochodzi do jazu Banwgze, bd cego
cz ci stopnia wodnego Bartoszowice.

Stopie wodny Bartoszowice wraz ze stopniem wodnym Opatewstanowi prog pirz cy
zapewniajcy w a ciwy poziom pitrzenia woéd powyej Wroc awia. Sk ada siz jazu usytuowanego na
kanale powodziowym orazluzy pocigowej na Kanale Nawigacyjnym. Ponadto poejy luzy na
Kanale Nawigacyjnym znajduje sprzepust umdiwiaj cy przelanie cz ci nadmiarowych wéd do rzeki
Widawy, maksymalny przep yw to 150°%s
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Jaz Bartoszowice znajduje sw 0,45 km. Kana u Powodziowego. Zosta zlokalizawav tym
miejscu w latach 1913-1917 jako cz systemu przeciwpowodziowego miasta. Jego zadamie t
regulowanie iloci wody na jazie Opatowice i przepuszczanie nadmmidd Kana em Powodziowym do
Starej Odry, na wysoko mostu Warszawskiego.

Fot. 11: Jaz Bartoszowice od wody dolnej - widok fewego Fot. 12: Jaz Bartoszowice od wody gornej - widok ewego
brzegu. brzegu.

Jaz ma trzy prz a, dwa filary oraz most wsparty na przyczé kadharach jazu. Przepuszczanie
wod odbywa si za pomoc zamkni cia segmentowego i przelewdw sta ychczne wiat o wszystkich
prz se wynosi 100 m, z czego: pszo rodkowe ma 40 m, a prg a boczne po 30 m. P=zo rodkowe
posiada segment ruchomy, poruszany z maszynowfilanze lewym od strony dolnej wody. Pozosta e
dwa przs a posiadajprzelewy sta e. Wysoko przelewu nad dolnwod wynosi przy stanie normalnym
3,2 m.

Jaz posiada instalacj nap dy elektryczne oraz instalacflo r cznego sterowania jazem za pomoc
korb. Dodatkowo, na wypadek szczegolny lub rem@azt,mo e by zamykany za pomoczamknicia
iglicowego.

Nad jazem znajduje smost o charakterystycznej sylwetce. Most posiamtestcukcj wspornikow,
sk adajc si z trzech cz ci. Dwie skrajne stanowiwsporniki nadwieszone, a cz rodkowa jest
podwieszona do wspornikéw. Pszo rodkowe wykonano z dwdéch wigarow kratowych o pasach
réwnoleg ych z jazd do em. Wysoko d wigarow jest staa i wynosi 3,00 m. Rozpi kratownicy
wynosi 8 x 3,15 m, co w sumie wynosi 25,20 m. Pdsine i gorne kratownicy wykonane & blach
i k townikbw w kszta cie odwroconej litery U. S upkikrzy ulce wykonano z czterech townikow
i przewi zek aurowych z p askownikow. Wszystkie pozenia wykonano jako nitowane. Psza skrajne
wykonane s réwnie , jako d wigary kratowe o podobnej budowie, lecz posiadapienn wysoko .
Nad filarem wysoko wynosi 6,50 m a nad przegubem {skiem przsa rodkowego) 3,00 m.
Konstrukcja kratownic stwarza wmnie ustroju cig ego o zmiennej wysokoi, lecz w rzeczywisti
jest belk gerberowsk. Przekroje poprzeczne pow pasow dolnych i gérnych jak réwnievieszakow
i krzy ulcow s identyczne jak w przle rodkowym. Rozstaw wz 6w w prz s ach skrajnych wynosi
3,20 m a w cz ci wspornikowej 3,15 m. W czasie dzia aojennych pod koniec Il wojnywiatowej
most wysadzono. Zosta odbudowany w oryginalnynieksie i oddany do wytku w 1948 r.

Jaz po powodzi w 1997 r. zosta gruntownie wyremaainy i odnowiony, dzki czemu jest
estetycznym i atrakcyjnym elementem krajobrazu.

luza Bartoszowice powstaa w tych samych latachjazoBartoszowice i zosta a posadowiona
w 0,8 km. Kana u Nawigacyjnego. D ugo luzy wynosi 187,7 m, szerokoto 9,6 m a spad to 3,1 m.
luza posiada wrota stalowe, dwuskrzyd owe, a poorene w roku 2006 zosta a wyposaa we wrota
przeciwpowodziowe umdiwiaj ce ochron luzy przed naporem wielkich wéd. W roku 2004
odbudowano zabytkowy most stalowy nad g owami doinyuzy.
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Dodatkowym zadaniemluzy, oprocz zapewnienia komunikacji, jest reguagjoziomu wody
w Kanale Nawigacyjnym. Po przeju przez pomost naduz mo na skrci w prawo, by po oko o
700 m w gor rzeki, pod aj c drog wzd u koryta, dotrze do kana u przerzutu wod powodziowych do
rzeki Widawy o wydolnoci 150 ni/s. Koryto tego przewa u na wysokdwa éw przeciwpowodziowych
przegrodzone jestuz wa ow — w chwili obecnej z powodu awarii tdpuzy po powodzi w 1997 ca o
zamkni ta jest brusami Larsena.

2.4. Nabrzea Kana u Nawigacyjnego (Kana u eglugowego)

Aby kontynuowa podrdé zgodnie z tras naley przej przez most jazowy stopnia wodnego
Bartoszowice i skici w lewo. Poruszag si w do rzeki po wale na tzw. Grobli Folwarcznej dobjest
zej w do6 w prawo tak, aby poda nad brzegiem Kanau Nawigacyjnego, ktory biegrae laz
Bartoszowice. Nad kanaem znajdusi dawne przemysowe przystanie, w znacznej mierze dz
zdewastowane, ale dag pogld na architektur przemys ow XX wieku oraz wspoé dzia anie przemys u
i eglugi rodl dowej.

Pierwszym nabrzem na Kanale Nawigacyjnym jest basen postojowy angiym nabrzeem
prze adunkowym po @ny przy prawym brzegu, w kilometrze 0 + 900 jegggh od luzy Bartoszowice.

Pionowa ciana nabrzea wykonana jest jako 120 metrowy odcinekbetowej ciany o szerokai
0,80 m, bd cej réwnoczenie podstaw torowiska bramowego @vigu, ktory zosta zdemontowany
w 1980 roku. Na odcinku 70 ntiana przylega do akwenu wodnego. Ze wdglna brak dokumentaciji
nabrzea brak jest informacji o gboko ci posadowienia i fundamentachiany pionowej. Archiwum
zak adu WROBET zosta 0 zniszczone w czasie powadkzpcu 1997 r. elbetowa ciana zakotwiona
jest ci gami o rednicy 50 mm. ci gi umieszczone sw rozstawie, co 2,60 m i zakezone ciank
kotwi ¢ prawdopodobnie z bruséw stalowych typu Larsena.

Od 1986 r. nabrze prze adunkowe jest wyczone z eksploatacji.elbetowe nabrzee w znacznym
stopniu zdewastowane.

ek

Fot. 13: Keja dawnych zak adow WROBET. Fot. 14: Port Prze adunkowy Paliw P ynnych.

Kolejnym nabrzeem jest najwiksza we Wroc awiu (talke dzisiaj)) baza magazynowa paliw
p ynnych na Swojczycach, zbudowana w latach 19231%adanie bazy polega o na przyjmowaniu
surowych paliw, etylizowanie ich, magazynowanieysttdybucja. Surowe paliwa dostarczane byy do
magazynow transportem kolejowym, bocznicami prowagmi od linii kolejowej przy dworcu Wroc aw
Swojczyce. Przyjmowano réwnigaliwa dostarczane do Wroc awia dragodn . W tym celu na Kanale
eglugowym zbudowano przystaoddalon od magazynéw o ok. 500 m. Do przystani doprowadzon
bocznic kolejow zako czon obrotnic. Paliwo dostarczane barkami przepompowywano dtenys
i po jej przetoczeniu ponownie przepompowywano dwornikéw. Baz paliw zbudowa a spé ka
"OLEX" Deutsche Benzin und Petroleum. Stalowe zfikara paliwa wykona a firma Augusta Klénne.
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cznie na terenie bazy zbudowano 11 stalowych, mitgpwh zbiornikbw na rop i benzyn
0 zré nicowanej pojemnai od 2000 do 180 n Zbiorniki pierwotnie otoczone waem ziemnym
w okresie wojny ogrodzono wysokim, murowanym z gegurem. Centralne miejsce na terenie bazy
zajmowa a kolumna do blendowania i etylizacji benzy latach 1931-1934 rozbudowano port paliw
p ynnych wykonujc stalowe, pionowe nabrze o d ugoci 143 m i wydzielajc w nurcie kana u akwen
odugoci 74,50 m i szerokei 11,50 m ograniczony stalow ciank szczeln tworz ¢ basen
mieszczcy jedn bark. Roz adunek paliwa odbywa sika porednictwem pompowni zaopatrzonej
w pomp t okow o0 napdzie z silnika elektrycznego.

Po 1945 r. baz paliw przej a Centrala Produktow Naftowych (CPN) Oddzia Weaoc
Zlikwidowano urzdzenia do blendowania i etylizacji paliw. Wspé aqiae do bazy dostarczane
transportem kolejowym sgotowe paliwa. Ca kowicie zrezygnowano z transpozecznego, likwiduc
wyposaenie przepompowni.

W 1970 a naspnie w 1979 r. wykonano projekty na budow miejscu basenu paliw p ynnych
nabrzea wy adunkowego i redy postojowej barek dla sk adopa u (wgla), z realizacji, ktérych
zrezygnowano.

Za nabrzeem paliw pynnych, po okoo 350 m znajdugi mosty Swojczyckie. Po ich
przekroczeniu wdrowk nale y kontynuowa wa em i terenami zalewowymi po jego prawej stronie

Po okoo 600 m znajduje simiejsce, skd roztacza si widok na dawne zak ady spirytusowe.
W chwili obecnej w budynkach usytuowanych nad odnajduje si restauracja i detaliczny sklep
z artyku ami  monopolowymi. Przy budynkach znajduge nabrzee umoliwiaj ce przybijanie
jednostkom p ywajcym.

Fot. 15: Zabudowania zak adow spirytusowych. Fot. 16: Widok na przysta i restauracj przy zak adach
spirytusowych.

Kolejnym nabrzeem widocznym na trasie jest nabreeusytuowane na granicy osiedli Popiele
i Kowale, w 2,6 km Kana u eglugowego, na jego prawym brzegu stanowin pd nocn granic terenu
wroc awskiego oddzia u Zak adow Chemicznych "Pdl8A.

Konstrukcja nabrzea wykonana w postaci pionowegianki stalowej z bruséw Larsena wbitych
w dno kana u, zaka@zone oczepemelbetowym. cianka posiada oddai stalowe, zamocowane do
cianki kotwi cej usytuowanej w odlegoi 7,7 m. od krawdzi nabrzea. Na zachodnim krau
nabrzea, w skarpie, znajdujsi betonowe schodki ze stalovbarierk. Do gornej betonowej czci
nabrzea przymocowane sodbojnice z opon samochodowych. Nawierzchnia wgkanjest z p yt
betonowych, nabrze jest cz ciowo wybrukowane i pokryte warstwasfaltu, wyposaone w betonowe
pachoy cumownicze. Na kradzi nabrzea, w rodkowej cz ci zamocowana jest szyna jezdna,
pozosta o zdemontowanej suwnicy bramowej. W odlegidd,6 m od krawdzi nabrzea znajduje si
ogrodzenie z szyn stalowych pozonych acuchami.

12
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Nabrzee prze adunkowe powsta o réwnoaze z nowobudowan nad kana em eglugowym
fabryk chemiczn o nazwie Superphosphat — Fabrik Bergwerks — Geselft, nale ¢ do koncernu
Georg von Giesches Erben. Nabees uy o do wy adunku fosforytow i apatytéw, importowarty
z Maroka i dostarczanych do zak adu barkami z pert$zczecinie. Nabrze wyposaono w drogi
dojazdowe, bocznickolejow i specjalnie przystosowaro roz adunku suwnicbramow, chwytakow
z 1927 roku o udvigu 5,8 ton, pojemnai chwytaka 2,0 i wydajnoci 40 t/h. Chwytak podawa
fosforyty z barki do kosza zsypowego, adskolejka podwieszona, jednotorowa przewozi a sigowa
sk adowisko w magazynie.

Fot. 17: Nabrze e prze adunkowe dawnej fabryki chemicznej Superphgzhat.

W latach 70-tych prze adowywano tu oko o 100 tggiton surowca fosforowego, w latach 80-tych
ju tylko oko o 30 tysicy ton. W po owie lat 80-tych suwnizdemontowano i nabrze wy czono
z eksploatacji.

Pod aj c dalej, oczom zwiedzajego ukae si jedna z wroc awskich stoczni. Jest to odg@nie
w prawo od g 6wnej osi kana u, prowade do stoczni rzecznej Zacisze. Przy tym rozganiu znajduje

si te drugi port prze adunku paliw p ynnych prawdopodebmispé czenie eksploatowany i stanovay
teren wojskowy.
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Fot. 18: Port Prze adunku paliw p ynnych prawdopodbnie  Fot. 19: Wej cie do stoczni rzecznej Zacisze.
wspo czenie eksploatowany.

Stocznia Zacisze powsta a w latach 1928-1930 wi pwlalwanportuluzy Zacisze. Najpierw powsta
basen stoczniowy, pochylnia i unikatowy dla Odrglsudok (na Odrze znamy jeszcze jeden — u cige]
na Mynéwk w Opolu, za na polskim rédl dziu tak e w Ostrédzie, obs uguwyy od pocztku lat 20
XX w. statki Kana u Ostrodzko-Elbdkiego).

Stocznia na Zaciszu zosta a rozbudowywana w la8hw czasie wojny pracowa a réwniéla
potrzeb Krigsmarine, buduw m.in. segmenty kad ubow okéw podwodnych oraz kioski (fragment
jednego utrzymano na dziedeu dawnego Zespou Szké Zawodowycleglugi rodl dowej we
Wroc awiu — patrz mapa — obecnie teren XIV L.O.Jlministracja polska przep stoczni z r k armii
sowieckiej w lipcu 1946 r., zdewastowam pozbawion wyposaenia. In. Zbigniew Kuszewski —
kieruj cy odbudow stoczni wroc awskich — uruchomi jju od jesieni 1946 r. W latach 50-tych
budowano tu szalandy, barki portowe, ptgarki dla Zarzdu Portu Gdask, pontony i kutry,
prowadzono remonty silnikbw morskich, budowano wdakpalniane, suwnice, zbiorniki. W roku 1958
zbudowano prototyp pchacza "Mazur". Budowano trdajnie barki BM-500, a w 1966 roku stoczni
opucia pierwsza barka BM-600. Od roku 1967 budowamovrie statki redowe i morskie,
kabotaowce, zbiornikowce, pdiej réwnie pchacze typu Bawo | i motoréwki inspekcyjne (MB51
typu Wilga, Wis a, Odra, We tawa). Od 1971 r. rgana by a produkcja dla armatoréw Anglii, Belgi,
Czechos owacji, Holandii, Niemiec i Norwegii. Z potkiem lat 90-tych stocznipostawiono w stan
likwidacji. 1 listopada 1996 roku jej cz produkcyjn przej Odratrans SA i utworzy spé KOdratrans-
Stocznia Sp. z 0.0., powierzajjej budow i remont w asnego taboru transportowego.

2.5. Stopie wodny Zacisze

Za stoczni zaczyna si teren stopnia wodnego Zacisze, ktéry podobnie gabpie wodny
Bartoszowice jest efektem rozbudowy drogi wodndjudowy zabezpieczeprzeciwpowodziowych.
Rozbudow drogi wodnej w obrbie Wroc awia rozpoczo na wiosn 1913 r. Obejmowa a ona
nast puj ce przedsiwzi cia budowlane:

1. Kana obok istniegej drogi wodnej dla wielkiejeglugi, wyposaony w luzy poci gowe.

2. Stopie pod R dzinem w celu uzyskania odpowiednichlgpko ci powy ej.

3. Stopie ze luz bezporednio poniej odga zienia nowego kana u od Odry ko o Opatowic.

Prace powysze byy realizowane jednocrée z wielkimi robotami przewidzianymi w ustawie z
12 sierpnia 1905 r. majymi na celu u atwienie przep ywu wielkich wod rimej i rodkowej Odrze, na
ktére zapewniono wielkie kredyty. Prace te by ywadzone z du intensywnoci . Rozpoczte zostay
w 1912 r. i trway do 1917 r., kiedy to by y juvykonane kana yeglugi i ulgi. Pracami na odcinku
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wroc awskim kierowa zespd dyrektoréw Oderstrommawaltung, ktorymi wowczas byli: Nakonz,
Narten i Fabian.

&

Fot. 20: luza Zacisze od goérnej wody - widok z koryta. Fot. 21: Komora luzy Zacisze - widok z mostu
Jagiello skiego.

Budowa luzy i1 jazu Zacisze bya podpodkowana urzdowi o0 nazwie Bauamt flr
Hochwasserschutz bei Breslau, kierowa nim budomynRoy. Po wybuchu | wojnywiatowej nastpi o
okresowe zahamowanie prac z powodu wyjazdu na fitargj ilo ci pracownikéw. Wkrétceci gni to
jednak pracownikéw z innych buddw i prace trwa ylada Cement do budowy sprowadzano z opolskich
cementowni. Kamie na ok adziny granitowe pochodzi z pobliskich kamo omoéw (srzeliskich,
strzeblowskich, strzegomskich). Ceg a dostarczana b miejscowych cegielni patwowych. Bramy

luzy wykonywa a firma Eberhard Bromberg (BydgoszcKpz y i wci garki jazowe wykonywa a firma
Verein Konigs und Laurahutte.luza Zacisze wchodzi w skad systemu wodnego nazgg@
Wroc awskim Wz em Wodnym. Wraz z jazem koz owo iglicowym twoistgpie wodny Zacisze. Dnia
25 padziernika 1917 rokuluza Zacisze wraz z innymi obiektami na Kanale Nmeyjnym mog a by
przekazana do eksploatacji. Naleprzypuszcza e pe n eksploatacj luzy rozpoczto w roku 1918.
Odcinek kana u eglownego od Bartoszowic do Zacisza zosta zbudgvkasztem 2 535 700 marek,
aod Zacisza do Rénki 2 150 060 marek (wg danych z 1918 r.). Jazdatvano na Kanale
Powodziowym w celu pirzenia wody dla kpieliska Morskie Oko oraz doprowadzenia wody do
basenéw sportowych na Stadionie Olimpijskim, a ¢akiprawiania sportow wodnych na Kanale
Powodziowym. Te za @nia sportowe i rekreacyjne zlokalizowanep® pd nocno wschodniej stronie
Wroc awia, przy osiedlu Zacisze. W 1911 i 1912awpta y pierwsze projekty pieliska Morskie Oko

z restauracj pla i pywalni . Projekty te wykona Artur Klar. W 1927 r. powsfarojekt k pieliska
sygnowany przez Althoffa i Konwiarza. Rownoczie (1925-1928) wznoszono nowoczesny kompleks
urz dze sportowych — Stadion Olimpijski projektu R. Konwda (nagrodzony naginie brzowym
medalem na konkursie w 1932 r.). Ten ostatni ptqpekewidywa m. in. otwartp ywalni z 3 basenami.
Zgodnie z za ceniem oba kpieliska — Morskie Oko i p ywalnina Stadionie Olimpijskim zasilano wod

z Kana u Powodziowego, na kanale tym organizowahkoetregaty. Odbyway sione na wschodnim
odcinku kana u (przed jazem Zacisze, ktéry spa wod do wymaganego poziomu).

Kana Powodziowy spe nia jedno z najweejszych zada w obronie Wroc awia przed powodzi
przeprowadzag znaczn cz  wielkich wod wokd zagraonych powodzi cz ci miasta. Bardzo wan
rol spe nia Kana Przeciwpowodziowy w czasie przep yadow, poniewa przep yw lodéw odbywa
si kana em a nie przez samo miasto, gdzie odcingld jest bardzo gsto zabudowany urdzeniami
wodnymi, lecz atwiejszdrog poza miastem, gdzie niebezpiecatevo zatoréw jest o wiele mniejsze ni
na miejskim odcinku rzeki.
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Historia zabudowy towarzyseej budowlom hydrotechnicznym jest nierozerwalni@i zana
z budow stopnia wodnego Zacisze. Zesp6 budowli i budyniiwsta w ramach prac budowlanych
prowadzonych intensywnie na Odrze w latach 19131@&7 r. Wéwczas to realizowano szeroko
zakrojone prace budowlane kana aglugowego i przeciwpowodziowego na trasie Bartosz® —
Zacisze — Rdéanka — Rdzin. Najwczeniej, bo ju w 1913 r. zaprojektowano lokalizachudynku
kierownika stopnia oraz budynku gospodarczego. W&t paym roku — 1914 na planie istnieje ju
lokalizacja luzy i fragmentu kana u przeciwpowodziowego. Projdekmu mieszkalnego kierownika
stopnia wykonano w lipcu 1914 r. w pracowni Kieh@&elCo. W latach 20-tych XX w. wzniesiono
nieopodal zespou — na skarpie przy gowie gornejurk oraz suchy szalet. Zabudowa zostaa
zaplanowana w postaci wydanego szeregu budynkéw zwanych zeluz .

.

Fot. 22: Miejsce spoczywania na dnie z onego jazu Zacisze. Fot. 23: Obrotnica  wagonéw do  przewozu iglic,
umo liwiaj ca wjazd wagonika bezporednio na
konstrukcj jazu.

W 1917 r. zaprojektowano szopazow , ktor zlokalizowano ok. 120 m na zachod od jazu (aby do
niej dotrze naley przej na drug stron ul. J. Kochanowskiego ndzy mostami Jagiellskimi
ipod a prosto po wale). Szopa by a przeznaczona do porgckania iglic jazowych. Naspnie
wykonano tory kolejki prowadzej od szopy jazowej do jazu. Przy jazie wykonahootnic , ktéra
umo liwia a wjazd wagonika kolejki na pomost jazowy vega ony w specjalne szyny.

Zesp6 zabudowy mieszkalno-gospodarczej iudga wykazuj cechy architektury modernistycznej
w po czeniu z modnymi wéwczas tendencjami ludogva regionalizmu w architekturze willowe;.
Otynkowane ciany, amane dachy, drewniane okiennice, oshty detal zwizany z otworami
wej ciowymi s rodkami wyrazu tej architektury. Budowzespo u mieszkalno-gospodarczego
uko czono w 1917 r. Budynek mieszkalny kierownika stapmodnego zosta gruntownie przebudowany
w 1948 r., a rozbudowany w latach 80-tych.

16



Fot. 24: Szopa jazowa do przechowywania iglic jazdacisze. Fot. 25: Zafalowanie wody w czasie dych przep ywoéw
Od czasu zaprzestania eksploatacji jazu, ytkowana spowodowane przez le cy na dnie z oony jaz
jako pracownia artystyczna. Zacisze.

Jaz Zacisze wraz zéuz Zacisze tworzy stopiewodny Zacisze. Jaz koz owo iglicowy usytuowany
jest na Kanale Powodziowym w km 4,870. Jaz pany jest we Wroc awiu w bezpednim ssiedztwie
drogi pa stwowej Wroc aw-Warszawa, przy ul. Kochanowskiegloiza komorowa-pocgowa Zacisze
po o ona jest w p6 nocno wschodniej cei Wroc awia na 250,31 km biegu Odry i 5,10 km Kana

eglugowego. luza po oona jest w bezpoednim ssiedztwie drogi pastwowej Wroc aw-Warszawa.

Mosty drogowe Jagiellskie wsparte s na gowie dolnej luzy. W g owie dolnej luzy
zainstalowano wrota przeciwpowodziowe.

Jaz i luza Zacisze pod wzgllem funkcjonalnym pracujniezalenie od siebie. Jaz zbudowany na
Kanale Powodziowym mia za zadanietpienie wody w celu dostarczenia jej do obiektéwrgpvych
i rekreacyjnych. Za utrzymanie wawych poziomow wody na gérnym i dolnym stanowisKuzy
poci gowej Zacisze s odpowiedzialne dwa siednie stopnie wodne: Bartoszowice i Rdka. Jaz
usytuowano na Kanale Powodziowym, ktory jest cz sk adow Wroc awskiego Wz a Wodnego —
systemu ochrony Wroc awia przed powod&ystem ten sk ada st urz dze op06 niaj cych kulminacj
przep ywow na Odrze w oldrie miasta oraz urdze odprowadzajcych cz  wielkich woéd poza
centrum miasta.

Jaz koz owo iglicowy Zacisze jest to jaz jednograwy o cznej d ugoci w wietle 54,04 m. Jaz
znajduje si pod mostami Jagiellskimi po udniowymi na kanale powodziowym. M@ do niego
dotrze schodzc kamiennymi schodami z terenu zielonego oddziedmjo wschodni i zachodni pas
jezdni, pomidzy mostami Jagielleskimi PO nocnymi i Po udniowymi na prawym brzegu nidau
PowodziowegoPrzycz6 ki jazu wykonano z betonu, olooe s p ytami granitowymi. Prog z ciosow
kamiennych granitowych. Poszur wykonano z betonbruku z kamienia amanego na podsypce
z tucznia, ponur betonowy. Konstrukcja zamknivykonana w postaci koz éw stalowych z k adk
robocz, iglice wykonane z kantowki drewnianej. Obs ugaujay a rczna. Jaz nie funkcjonuje od lat 80.
i jest na stae zmny na dnie Kanau Powodziowego. Pod mostem wigaynie resztki dawnej
instalacji.

U yteczna d ugo luzy wynosi 177,88 m, d ugo komory 166,88 m. Rdica poziomow wody przy
stanie normalnym wynosi 2,3 m.czna d ugo luzy wynosi 205,4 m. Szerokodna komory i wiat o
g 6w wynosi 9,6 m. G owa gorna posiada kanay abiego wymiarach 1,60x2,35 m, w g owie dolnej
wykonano kanay obiegowe o wymiarach 1,95x2,0 mmkta cia kana éw obiegowych wykonane
w postaci zasuw rolkowych.
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2.6. Przejcie do obiektow nad Kana em Miejskim

Aby dotrze do obiektéw zlokalizowanych nad Kana em Miejskiedeny wybra jedn z dwdch tras.
Je eli poruszamy si rowerem, zalecana jest gha trasa rowerowa prowada wzdu Kanau
Powodziowego a naginie w gor Starej Odry ado mostu Szczytnickiego.

Aby uda si t tras naley przej na lewy brzeg Kana u Nawigacyjnego i drata wale porusza
si wzdu koryta a do cypla rozdzielacego wody Kana u Powodziowego i Starej Odry. Z aypl
roztacza sipi kny widok na panorammostéw Warszawskich oraz na jaz Psie Pole.

Fot. 26: Most Warszawski przed rozpocziem budowy Fot. 27: Jaz Psie Pole od strony cypla przy ujiu wod Kana u
drugiej nitki. Zdj cie wykonane w roku 2005. Powodziowego do Odry Mieszczaskiej.

Z cypla naley skierowa si cie k na wale w gor Starej Odry. Po oko 0 1,7 km trasa dochodzi do
mostu Szczytnickiego, ktérym mioa przedostasi na przeciwlegy brzeg Odry. Tam poruszagi
znowu wzd u koryta w kierunku, zgodnym z nurtem rzeki dotrneo na do stopnia wodnego Psie Pole.
Trasa ta, chodo duga jest doskona ym miejscem na d ugi odstregaywspacer, kontakt z przyrod
oraz spokojnym a zarazem barwnym krajobrazem nadogkim.

Je eli nie ma czasu, chki lub moliwo ci by pokona wy ej opisan tras mo na skorzysta
z komunikacji miejskiej tak jak zaznaczono to ngpireaMo na dojecha albo do mostu Szczytnickiego,
z ktérego przedostasi naley zgodnie z wczaniejszym opisem do Stopnia Wodnego Psie Pole lab ud
si na plac Kromera skl po pokonaniu mostu Warszawskiegaltie trzeba cofn si nieco w gor rzeki
(tak jak pokazuje to mapa) by dotrz#o Stopnia Wodnego Psie Pole.

2.7. Stopie wodny Psie Pole

Stopie wodny Psie Pole sk ada st nastpuj cych budowli: jazu Psie Poleluzy Miejskiej i wrot
przeciwpowodziowych zainstalowanych w g owie gérnkjzy Miejskiej oraz bramy powodziowej
zainstalowanej na wlocie do kana u. Odcinek rzdhkre$ Odry i Miejskiego Kana u eglugowego do
stopnia Szczytniki iluzy Miejskiej w okresie trwaniaeglugi znajduje siw zasi gu oddzia ywania cofki
jazu koz owo iglicowego Psie Pole. Jaz koz owocmy usytuowany jest na rzece Starej Odrze
w 2,930 km. luza Miejska usytuowana jest w bocznym kanaglugowym rzeki Odry ( 6,3 km Kana u
Miejskiego) na wysokai stopnia wodnego Réanka. Brama powodziowa usytuowana jest w 3,3 km.
Starej Odry, zainstalowana pod mostem stanoym konstrukcj no n bramy.

Zesp6 zabudowy mieszkalno — biurowej i gospodarzwe zany z budowlami hydrotechnicznymi
stopnia wodnego Psie Pole dzieli sia dwie grupy: budynki zwkane z obs ugjazu Psie Pole, oraz
grupa budynkéw zwrzanych zeluz Miejsk . Grupa pierwsza zabudowy zlokalizowana jest na fka
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ul. Pasterskiej (Nr 1, 1a, 1b) i znajduje Blisko pocztku Kana u Miejskiego przy bramie powodziowej,
na lewym brzegu.

Fot. 28: Zabudowa trzystopniowa przy stopniu wodnyn Psie  Fot. 29: Szopa jazowa jazu Psie Pole.
Pole.

Grupa druga zabudowazlokalizowana jest u wylotu Kana u Miejskiego doryta Starej Odry,
awi ¢ w odleg oci ok. 3 km na zachdd od pierwszej budowli, nadwoul. Pasterskiej. Administracyjnie
budynki drugiej grupy zwizane s z ul. Reymonta (Reymonta 12). U wylotu Kana u gké¢go znajduje
si luza Miejska wyposana we wrota przeciwpowodziowe.

Stopie wodny Psie Pole zosta zbudowany w latach 1892-18%amach robét, ktérych celem by o
poprowadzenie drogi wodnej z ominiem rodmie cia Wroc awia gdzieluzy Piaskowa i Mieszczaka
nie mog y sprostaznacznemu wzrostowi ruchu towarowego. N barek zwikszy a si do 450 ton,

egluga zaz aglowej przemieni a siw parow . W zwi zku z powy szym zaprojektowano i wykonano
szeroko zakrojone prace, ktore polegay na popraemid drogi naoko o miasta, najpierw st&ddr ,
zamknit od Odry w aciwe] jazem faszynowym oraz spizon jazem iglicowym, zbudowanym
w odleg oci 3 km poniej miejsca jej odgazienia od Odry w aiwej, nastpnie kana em bocznym
(lateralnym), odchodzym tu powy ej jazu od starego koryta Odry i bieggm réwnolegle do niego.
Kana ten zamknty jest od gory wrotami powodziowymi, brosymi wst pu, wielkim wodom do
obwa owanego terenu, na ktorym znajdowa yliszne zak ady przemys owe. Nieco przed paeniem

si kana u lateralnego ze staddr zamyka go od do uuza Miejska nazywana przed 1945 r. Groschel-
schleuse. luza ta oprécz wrét przeznaczonych dezowania zosta a wyposana we wrota przeciw-
powodziowe ustawione w taki sposob, aby mog y pmysta fal powodziow gro ¢ zabudowaniom
nad Kanaem Miejskim od strony wody dolnej. Zaitstanie wrot przeciwpowodziowych wuzie

i bramy powodziowej umdiwi 0 stworzenie dogodnego odcinka kana u przeznaego do zimowania
statkdw. Dziki urz dzeniom zainstalowanym prziuzie Miejskiej (przepompowni) i kana u obiegowego
w bramie powodziowe] mdiwe by o utrzymywanie staego potrzebnego poziomody w kanale
niezalenie od waha poziomu wody w Odrze. Na skutek gwa townego romwpansportu wodnego
towarow masowych, a g 6wnie gla, wielko i zdolno przepustowaluzy Miejskiej okaza a sizbyt
ma a prawie natychmiast po zakaeniu jej budowy. Spowodowa o to po dwudziestiedaie latach
zbudowanie w poblu drugiej wi kszej i nowoczeniejszej luzy R6 anka.

Znaczenie stopnia wodnego Psie Pole znacznie zmpta zbudowaniu i uruchomieniu w 1917 r.
du ych luz pocigowych, ktére przejy gross ruchu na Odrze (wspo czesny Kana Nawigagy
Znaczenie stopnia wodnego, jako ochrony Wroc awizeg powodzi nie uleg o zmianie. Zabudowa
pomochicza w poblu budowli stopnia wodnego, na kt&k ada y si budynki mieszkalne i gospodarcze
0 ré norodnym przeznaczeniu powstawa a rownoczez budow urz dze wodnych, lub w niektérych
przypadkach nieco wczeiej.
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Realizacj zabudowy pomocniczej rozpoda ok., 1895 r. kiedy to wzniesiono drewniaszop na
materia y budowlane (g éwnie cement), zlokalizowao prawej (p6é nocnej) stronie jazu Psie Pole. By
to drewniany budynek prowizoryczny na czas robatdwlanych. Midzy rokiem 1895 a 1898 powstay
w pobli u jazu dwa budynki — budynek mieszkalno biurowyrdwenika stopnia po any na po udnie od
bramy przeciwpowodziowej, a naphie pierwsza szopa — magazyn iglic zlokalizowaoyqwej stronie
jazu. Budynek projektowanego magazynu datowanyutarl 1898. by jednoprzestrzenny o tej samej
bryle, co obecny budynek dyrki przy jazie, inne by y tylko otwory odpowiadag pierwotnej funkciji
oraz pocztkowo inna (projektowana) konstrukcja szkieletujrkt zosta a zweryfikowana w realizacji.
W 1899 r. powsta budynek gospodarczy — stajnia zapleczu budynku mieszkalno-biurowego,
a w po owie tego roku zamierzano zbudowswy murowany magazyn iglic w siedztwie budynku
mieszkalno-administracyjnego. Na planie z sierd@889 r. zaznaczono lokalizachowego magazynu
iglic i przyleg ego do niego obiektu mieszkalneda dwdch rodzin pracownikéw stopnia wodnego. Oba
te obiekty zosta y naginie zrealizowane zgodnie z planem lub z nieznatzrynianami. Budowle te
powsta y przy wlocie Kana u Miejskiego, po wschagrstronie stopnia Psie Pole.

Po stronie zachodniej, przyuzie Miejskie] (wyposaonej we wrota przeciwpowodziowe) powsta
réwnolegle z omawianymi drugi zespd budynkow mikedzo-biurowych i gospodarczych. Najwcaej
— w 1895r. wzniesiono parterowy budynek biura bhwidoZ 1896 r. pochodz projekty budynku
mieszkalnego i budynku gospodarczego. Natomiast 8981r. wzniesiono szkieletowy budynek
przepompowni, zlokalizowanej pomj skarpy, na zachod od zespo u omawianych zabudowatym
samym roku powsta projekt szopy roboczej wzniesjioastpnie obok przepompowni.

W zespole wschodnim — przy bramie przeciwpowodzjewebudowano w ostatnich latach XIX lub
na pocztku XX w. komoérki gospodarcze — zaplecze domu pratkow oraz budynek gospodarczy —
szop z muru pruskiego w bliskim siedztwie budynku mieszkalnego. Na pdkm XX w. zbudowano
krotki odcinek szyn kolejki ¢z cy nowy magazyn iglic z mostem, na ktérym zainstaloo bram
powodziow. W okresie midzywojennym przebudowano stary magazyn iglic pezyg. Po wschodniej
stronie zlokalizowano 2 pomieszczenia aek. Pozostaa cz pe nia funkcj magazynu do lat 70.
XX w. kiedy to nastpi a dalsza przebudowa obiektu — npsy wtérne podziay cz ci magazynowej
zmienionej teraz na socjalnza oono strop, boazerj okiennice, zmieniono pod ogi i stolarloraz
ogrzewanie.

g A &
¥ \ .
.

Fot. 30: Zamkni ta brama powodziowa - widok z lewego Fot. 31: Otwarta brama powodziowa - widok z lewego
brzegu. brzegu.

Brama powodziowa ma za zadanie zabezpieczenie ®Wa przed wielkimi wodami, jak rownie
utrzymanie odpowiedniego poziomu wody potrzebnegozimowania statkéw. W zwiku z tym jej
dzia anie musi by obustronne. Brama zamyka otwoér o szerokd0 m i zawieszona jest na dwoéch
wozkach, ktorych ko a poruszagi po szynach u anych na macie. Most wykonany jest w postaci
konstrukcji nitowanej z blach i kszta townikéw stalych. Jezdnia mostu wykonana jest z desek
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drewnianych. Most przeznaczony jest do niewielkiegzhu ko owego i umdiwia dojazd mieszkacom

| obs udze urzdze stopnia Psie Pole. Brama w pozycji otwartej schwavgest w niszy wykonanej
w murze stanowcym konstrukcj fundamentow. Szyny biegnce wzd u niszy osadzone sna murach
bocznych. Z uwagi na to,e brama ma zamykakana w obu kierunkach przep ywu wody — jej
konstrukcja zostaa rozwiana tak, e istnieje moliwo  poruszania si jej w poprzek w celu
przyci ni cia jej do jednych lub do przeciwnych p aszczyzoroprych. Realizowane jest to za pomoc
drugiego wozka poprzecznego, ktéry ma tweo poruszania sipo krotkich szynach poprzecznych
umieszczonych na wozku pierwszym (uriwiaj cym otwieranie i zamykanie wroét). Ruch bramy
w kierunku do lub z niszy realizowany jest za pomd® owrotu umieszczonego na przyczo ku
i odpowiedniej przek adni batej i ko a acuchowego. acuch zamocowany jest do ramy wozka. Ruch
woOzka poprzecznego w celu przyparcia wrot do jedng) aszczyzn oporowych jest wykonywany
rownie za pomoc napdu rcznego przez obracanie odpowiednim kluczem przek adbatej
sto kowej, nastpnie przek adni zatej czo owej, z ktérej ma e kb kolmte przekazuje na@ na szyn

z bat przymocowan do wézka poprzecznego. Konstrukcja ca ego uk amBiaza rozwizana tak, e
wszystkie elementy nagu s dostpne, poniewa usytuowano je ponad poziomem wody. Nisza, do
ktorej chowana jest brama zosta a zbudowana wsjadsob, e mo na wykona przegld lub napraw
bramy po zamknciu niszy i wypompowaniu wody. Szczelno bramy uzyskano za pomoc
mocowanych do kravdzi jej p aszczyzn belek drewnianych, do ktorycllatkowo zamocowano liny
konopne — uszczelniaje.

Powierzchnie oporowe muréw wyaone zostay p ytamieliwnymi. Konstrukcj stalow bramy
wykonano w postaci kratownicy nitowanej. Po obwisach brama jest wy ona wypuk ymi blachami
kwadratowymi, z tym, e z jednej strony blachy u one s na ca ej wysokai a z drugiej tylko w cz ci
dolnej. Poniewa brama oprécz ochrony przed powodma zapewni odpowiedni poziom wody dla
zimuj cych statkbw na kanale, przewidziano w przyczo kawym bramy krotki kana obiegowy
zamykany zasuwrolkow , ktore to urzdzenia zapewnia yby mtiwo dostarczenia wody do kana u
w celu zwi kszenia poziomu wody bez potrzeby otwierania bréeoyprzy zwikszonym poziomie wody
by oby niemoliwe). Zamykanie i otwieranie bramy powodziowej dogwane jest w warunkach
wyréwnanego zwierciad a wody w kanale tzn. z chwib o enia jazu Psie Pole oraz przy gmonej
wodzie wowczas, gdy zachodzi koniecznaitrzymania gérnego poziomu wody na odcinku od lgram
powodziowej do luzy Miejskiej. Zamknicia bramy dokonuje si przy po oeniu jazu (okres zimowej
przerwy w egludze) i w okresie powodzi. Otwarcie bramy wykeape jest z chwil stawiania koz 6w
jazowych przed za @niem iglic (zaigliczeniem). Gboko na progu przy stanie normalnym 2,57 m.
Szeroko kanau powyej bramy 35 m, pongj bramy 45 m. Razlna normalnego pirzenia
113,85 m.n.p.m.

Pierwowzorem dla rozwka technicznych zastosowanych w bramie powodziowej byzwi zania
zastosowane przez Gustava Eiffel’a podczas budowylze Kana u Panamskiego.
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Fot. 32: Jaz Psie Pole w czasie pizenia wody. Fot. 33: Jaz Psie Pole w czasie przepuszczania wod

Jaz koz owo iglicowy Psie Pole o spadzie przy ndmgma pi trzeniu 1,35 m, o szeroko w wietle
76 m, o dwdch otworach o szerokbpo 38 m kady. P yty fundamentowe prge jazu przesunie s
wzgl dem siebie w pionie o0 200 mm. Podzia ka rozstawidmz 6w w obu prz ach wynosi 1,26 m,
wysoko koz éw jazowych w prz le prawym 2,99 m, wysoko koz 6w w prz le lewym 2,79 m. lloci
koz 6w w przs ach po 29 szt. w kdym. llo p yt pomostowych w pra ach po 29 szt. w kdym.
Szeroko pyt pomostowych 1,1 m. llo iglic w ka dym prz le po 316 szt. Wymiary iglic w przle
lewym 0,12x0,12x3,0 m, w przZe prawym 0,12x0,12x3,2 m. Pode obudowane ponoru 2,20 m
wykonane z betonu. Pod® obudowane poszuru 12,35 m wykonane z blokéw betpch. Przyczo ki
wykonane z betonu ob onego kamieniem granitowym. Filar wykonany z betoob o onego
kamieniem granitowym. Progi prge jazu wykonane z cioséw granitowych. Ruchomaskokcja
pi trz ca w postaci koz 6w stalowych z k adkobocz . Iglice wykonane sz drewna.

Jaz koz owo iglicowy Psie Pole jest to jaz dwuprawy o cznej dugoci 78,50 m z filarem
0 szerokoci 2,5 m w nurcie rzeki.

Regulacja poziomow pirzenia wody na gérnym stanowisku odbywa grzez wyjmowanie,
wzgl dnie odstawianie w celu zvwkszenia przep ywu, albo zak adanie iglic jazowych o&lu
zmniejszenia przep ywu. W czasie potrzeby kszenia przep ywu wody przez jaz, wykonuje si
demonta iglic (rozigliczanie) jazu. Wyjmowanie iglic rozppyna sie od rodka przsa prawego
i post puje rownoczenie w kierunku prawego brzegu i filara. Ngstie wykonuje si identyczne
czynnoci w prz le lewym. W celu ochrony koz 6w pozostawia po 2-3 iglice przy kadym ko le.
Przed k adzeniem koz éw wyjmuje dglice pozostawione do ochrony koz 6w rozpoczyoad brzegu
prawego. Wyjte iglice s magazynowane w miejscu zabezpieczonym przed wietid . W przypadku
koniecznoci po o enia jazu k adzie sikozy zaczynajc od brzegu prawego. Stawianie jazu jest
wykonywane w kolejnaci odwrotnej.

Jaz Psie Pole jest jedynym zachowanym i w pe nkdjamuj cym jazem koz owo-iglicowym na
Odrze.

Po przejciu mostem nad wrotami powodziowymi kierujemy sia em tzw. ul. Pasterskzgodnie
z nurtem rzeki mijajc jaz Psie Pole po lewej stronie a magazyn iglidgyeej. Docieramy do mostow
Warszawskich (w chwili obecnej w przebudowie). zgrhodzimy na drugstron jezdni. Ciekawostk
jest fakt, e z mostu Warszawskiego widgednorazowo a cztery koryta Odry: Kana Miejski, Star
Odr , Kana Powodziowy i Kana Nawigacyjny.

Mosty Warszawskie to zespO trzech mostoéw przemyco nad Odr i jej kana ami w p6 nocnej
cz ci miasta. Jednoprg owy most zachodni przechodzi ponad Kana em Migjsknost rodkowy —
nad Star Odr tu poni ej po czenia jej z Kana em Powodziowym oraz nad cyplemtzelaj cym je
od Kana u Nawigacyjnego, a jednopowy most wschodni — nad Kana em Nawigacyjnym.
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Mosty wybudowano na miejscu przeprawy istriej tu od czasow historycznych, prowack]

z miasta w kierunku pé nocno-zachodnim, przez Psie do Olenicy i dalej do Warszawy. Do lat 60-
tych XIX w. (przed budow kana 6w) funkcjonowa tutaj most drewniany, ktévyl870 r. zaspiony
zosta czteroprs ow konstrukcj stalow wspart na kamiennych filarach, nazwahlundsfelderbriicke
(most Psiego Pola). W zwaku z przebudow wroc awskiej drogi wodnej na prze omie wiekow XIX
| XX konieczne sta o si uzupe nienie przeprawy o dwa nowe mosty — wschadaachodni —

I przebudowanie istniegego.

Najpierw, w 1897 r. nadwie o przekopanym Kana emeglugowym zbudowano stalowy most
kratownicowy (Schiffskanalbriicke — most kanaaglugowego), identyczny niemal jak po udniowy most
Trzebnicki. W latach 1914-1916 zbudowanocprz s owy elbetowy mostrodkowy z p yty ukowej
i jednoprz s owy most wschodni podwieszony na dwoch ukaslbetowych z elbetowymi wieszakami.
Mosty te nazwane zostay Hindenburgbricke (mostydemburga). W latach1927-1928 zdemontowano
most zachodni i przeniesiono go do osiedla Rakoweeaeczek O aw, w ci g ul. Na Niskich kach,
gdzie funkcjonuje do dzj jako most Rakowiecki. W miejscu Schiffskanalbréigdostawiono nowy most

elbetowy ramowy, dzisiejszy most Warszawski zachodn

Przez ca dugo mostow Warszawskich przeprowadzona jest dwukiezwakjezdnia szerokoi
od 12 do 13 m, nioga dwutorow lini tramwajow, oraz po obu stronach jezdni dwa chodniki
szerokoci od 2,15 do 3,8 m.

9 czerwca 2006 r. zosta a rozpaezmodernizacja przeprawy, w czasie ktérej zostaybudowane
dwa nowe mosty drogowo-tramwajowe, a istréej obecnie przeprawy zostapoddane remontowi.
Wskutek tego al. M. Kromera, stanowa tras alternatywn dla drogi krajowej nr 8, otrzyma dwie
jezdnie (po dwa pasy w kdym kierunku) oraz wydzielone torowisko.

Za mostem na lewym brzegu Kanau Miejskiego znajdsj dawny browar z nabrzem
prze adunkowym. Nabrze prze adunkowe stanowio cz infrastruktury transportowej s odowni
Breslauer Actien-Maltz Fabrik zbudowanej przy Kanilliejskim w latach 1891-1894.

W 1926 roku teren s odowni przeg spé ka Schultheiss Brauerei A.G. Abteilung \gritw 1910 r.
wykupi a browar zbudowany tu przez Karola Scholiziatach 1892-1894.

Nabrze e modernizowane by o w latach 30-tych XX wieku ytkowane do lat 60-tych XX wieku,
sporadycznie jeszcze w latach 70-tych.

Nast pnie wzd u ca ej krawdzi zbudowano ogrodzenie z siatki metalowej. Nal@zabecnie nie
jest u ytkowane.

Fot. 34: Nabrzee prze adunkowe dawnego browaru przy Fot. 35: Zabudowania i nabrzee prze adunkowe dawnego
Kanale Miejskim. browaru przy Kanale Miejskim.

Pod aj c dalej prosto po oko 0 200 m docieramy do mostaej@wego Warszawskiego, przy ktorym
znajduj si bunkry wartownicze oraz przeje pod mostem.
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Fot. 36: Bunkier wartowniczy przy torach kolejowych Fot. 37: Most kolejowy Warszawski.

Za mostem poruszamy smalownicz ale] obsadzona drzewami. Po oko o 550 m docieramy do
niewielkiej zatoki, przy ktorej znajduje selewator zboowy i dawne nabrze do prze adunku zba.
W czasach dwego ruchu jednostek p ywaych w kanale w zatoce istniaa niwo mijania si
sk adow. Przy nabrzach zatoki istnia a niewielka stocznia.
s FIA T T R i G e

Fot. 38: ul. Pasterska na odcinku od mostu Warszaskiego Fot. 39: Elewator zbo owy przy ul. Rychtalskiej.
do mostu Trzebnickiego.

Pod aj c dalej ul. Pasterskdochodzimy do mostu Trzebnickiego. Mosty Trzebi@cto zespo
dwbéch mostow przerzuconych przez St&ddr i Kana Miejski w p6 nocnej czci Wroc awia,
pomi dzy Kleczkowem a Rdé&nk i Karowicami. W miejscu tym, co potwierdzajznaleziska
archeologiczne, juw neolicie (lll tysiclecie p.n.e.) znajdowa a sprzeprawa (brod) przez rzek
W czasach historycznych wzmiankowano istnienie ewtiianego mostu na g éwnej drodzez cej
Wroc aw z Trzebnic, ktory przez kolejne stulecia wielokrotnie by zdgony przez powodzie
i kataklizmy wojenne, odbudowywany, naprawianyzeiyudowywany.

Pod koniec XIX wieku, w celu u atwienia komunikargzecznej podjo budow Kana u Miejskiego
wzd u nurtu Starej Odry, na jej lewym (zachodnim, dalejudniowym) brzegu. W zwkku z t budow
powsta a potrzeba przeprowadzenia nad nim przepravagtowej, ktéra prowadzi aby dalej do
przerzuconego nad Oddrewnianego Rosenthaler Briicke (mostu &@ckiego, od nazwy wsi, dzi
osiedla Roanka le cej na p6 nocnym brzegu rzeki). Ten jednoprawy stalowy most zbudowano
w latach 1892-1897, ale juvkrétce okaza o sj e na potrzeby eglugowe przestrzemi dzy lustrem
wody a mostem by a za ma a. Dlatego yu latach 1904-1905 most ten zgsbno nowym, wyszym
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(o wi kszym przewicie), réwnie stalowym, o nitowanej konstrukcji kratowej wspara przyczo6 kach
z betonu licowanego granitem. Most ten obecnie wany jest mostem Trzebnickim Po udniowym, jego
prz s o mierzy 24,7 m d ugai.

W drugiej dekadzie XX wieku, w zwzku z przebudow ca ego wroc awskiego systemu wodnego
i budow kana 6w eglugowego i Powodziowego z Bartoszowic do &ki zasz a réwnie potrzeba
wymiany dotychczasowego mostu Réeckiego. Zaspiony on zosta w 1916 czteropszowym
mostem stalowym o konstrukcji ukowej z poprzecamc blachownicowymi. Most wsparty jest na
podporach i przyczé kach z betonu licowanego geamitPierwsze pra o tego mostu od strony miasta
(od po udnia) rozciga si nad terenem zalewowym, ngste dwa nad rzek a czwarte — nad Kana em

eglugowym prowadzym do luzy R6 anka. Most ten przejnazw po swym poprzedniku Rosenthaler
Bricke.

Cakowita dugo mostu P6 nocnego wynosi 119 metréw, a szerokb4,5 metra. Chodniki
usytuowano na zewtrz ukdéw, a po jezdni mostow poprowadzono dwutordwi tramwajow, przy
czym szeroko jezdni jest na tyle ma ag mieszcz si tam tylko dwa pojazdy jade w przeciwnych
kierunkach, tj. pasy ruchu swspoélne tak dla samochodow, jak i dla tramwajow. j€zdni mostu
po udniowego nie pokrywa siz osi pO nocnego, pojazdy nadpkaj ce od strony centrum maj
pomi dzy nimi do pokonania niewielki skrw lewo.

Od roku 1945 mosty te nosnazw Trzebnickich. Remont kapitalny przeszy w lataditych,
kolejn konserwacj — na pocztku XXI wieku. Po powodzi tysclecia na wysepce rozdzielag] Kana

eglugowy i rzek, na ktorej stoi te filar rozdzielajcy trzecie i czwarte prs o, postawiono
kilkumetrowej wysokoci stalowy krzy dzi kczynny, na ktérym na pantk tego wydarzenia
zaznaczono farbpoziom wody, jaki osgn a rzeka w czasie kulminacji fali powodziowej 12-if%ca
1997.

Fot. 40: Most Trzebnicki. Fot. 41: Most Trzebnicki z widocznym na pierwszynplanie
Jazem Réanka.

Po przejciu na drug stron ul. Trzebnickiej (moemy to zrobi cie k pod mostem) nadal
poruszamy si ul. Pastersk Po prawej widzimy konstrukcjnowego jazu sektorowego Rinka a po
oko o 200 m docieramy do dawnego magazynu iglic silaego jazu koz owo-iglicowego Ranka,
funkcjonuj cego dawniej w miejscu dzisiejszego jazu sektorawveg
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Fot. 42: Dawny magazyn iglic dawnego jazu koz owiglicowego R anka.

Po kolejnych 130 m po prawej stronie mijamy przystaas Pegaz nalec do klubu sportow
wodnych i rowerowych Pegaz. Za przystatiocieramy do mostu Osobowickiego.

Fot. 43: Most Osobowicki od strony wody dolne;. Fot. 44: Jeden z ozdobnych obeliskbw po po udniojye
stronie mostu Osobowickiego.

Most Osobowicki to pepawa pzez Star Odr , c¢z ca Osdowice zmiagem. Istniaa od XVI
wieku. Prowadzi a przez wiebkrotnie odbudowywany mostzwany Groszowym (od podianego na nim
myta). W zwi zku z nodernzag odrza skigj drogi wodng, w latach B95-1897, w rigjsce dewnianego
dwuprz sowego mostu z poczku XIX w. o kanstrukcji kratowej, zZbudowano now przepraw,
przesuni t w gér rzek o ok. 900 m auwag na wsytuowanie patu. Nowe nosty to most po udniowy
nad Kana an Miejskim i mostpé nocny nad StarOdr oraz nad powstym po nig wspé czesnym
Kanaem eglugowym. Projektowali je R. Riuddeman, A. von Sdwolz (konstrukcja)i K. Klimm
(architektura). Jednoprz s owy most po udniowy o stalowg¢ kondrukgi belkowej nakytej p yt

elbéow wsparto na betoowych przyczo6 kach licowanych pytam granitu. O mioprz sowy most
p6 nocny zbudwano w kongrukcji ukowej, z cegy w sKepieniach i w tarczad czo owych mostu
klinkierowej, dwu barwng. Wsparto go nadionowyd filarach iprzyczékach licowanych ganitow

ok adzin . Most po udniowy zyska eliwne balstrady most p6 nocnycedane arkadkowe zamkni te
profilowanymi, graritowymi p ytani i wype nione eliwnymi kratami. Wjaz¢ na most ozdobiono 8
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obeliskamj opatzonymi od stony mostu dat 1897, a od sony Gsobowic liter W. Nie istnej ju
oryginalne s yy latar i 4 wie yczk na targach ponad @dporam. Tak e paskorze ba w baustadzie
mostu po udniowego przedséwiaj ca agowiec Dugo  mostu, odpowediio po udniowego
i p6 nocnegowynosi 2150 m i 242.50m, aszeoko : 15,90 mi 16m

Na mocie naley skr ci w lewo a naspnie na pierwszych pasach przeprzez ul. W. Reymonta
w prawo i i w stron ul. Kleczkowskiej, ktor dojdziemy do Portu Miejskiego.

2.8. Port Miejski

Temat Portu Miejskiego jest niezwykle rozleg y razie przygotowania trasy wycieczkowej po jego
obszarze wymagane drzie dok adniejsze zebranie danych. W psmym tekcie zasygnalizowane
zosta o istnienie najwaiejszych obiektow godnych uwagi.

Do Portu Miejskiego wchodzimy zgodnie ze wskazamiara czonej mapy od strony ul.
Kleczkowskiej. Przed bramg éwn najpierw po lewej stronie mijamy budynek docy siedzib
Odratrans S.A. a naginie duo mniejszy budynek Urdu eglugi rodl dowej.

Fot. 45: Dawny budynek dyrekcji Portu Miejskiego.W chwili Fot. 46: Basen Portu Miejskiego.
obecnej siedziba Odratrans S.A.

Do Portu Miejskiego wchodzimy przez branPort Miejski zosta zbudowany w latach 1897-19063
tym jak w 1897 r. oddano do ytku now drog wodn, prowadzc przez Star Odr i Kana Miejski.
Projekt L. Gunthera przewidywa budowrzech duych basendw na obszarze u zbiegu Dolnej Odry
Wroc awskiej ze StarOdr . Ostatecznie powsta jedynie najcsay z nich, o d ugai 700 m, po oony
na po udnie od planowanych dwu pozosta ych. Prayzsach portu zbudowano magazyny i wiele
innych budynkoéw portowych, w tym okaza ego spickdew chwili obecnej zrujnowanego i w po owie
spalonego.
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Fot. 47:Ocalay z poaru fragment spichlerza. Fot. 48: jeden z magazynéw portowych nad brzegietmasenu
portowego.

Port dysponowa suwniczainstalowan po obu stronach basenu oraz czternastoorawiami,

maym parowcem portowym, dwoma lokomotywami, ma ymaywrotkami w skotorowymi i wieloma
innymi urz dzeniami portowymi. By a to ostatnia tak dunwestycja portowa.

Fot. 49: Stara suwnica portowa. Fot. 50: Dawny uraw portowy

W latach 30-tych XX wieku na p6 noc od spichlerfaidowano wielokondygnacyjny elewator. |l
wojna wiatowa poczynia ogromne szkody w Porcie Miejskimviele z nich nie zostao do dzi
naprawionych. Port od 1945 roku pe ni g 6wnie rooeinzytow. Do lat 50-tych XX wieku podlega
zarzdowi miasta, a pdiej przedsibiorstwu egluga Na Odrze, ktére w 1993 roku zostao
przekszta cone w Odratrans S.A. W latach dziesdiesitych XX wieku wi kszo istniej cych
magazynow wydzieawiono ré6 nym podmiotom gospodarczym. Krajobraz Portu Miegjgki tworz dzi
g ownie: basen portowy, spichlerz (obecnie usataay czmienia), dawny magazyn drobnicy (obecnie
wytwaornia pasz), dawny magazyn cukru (obecnie humte), suwnica, dvig- uraw, lokomotywownia,

budynek wagi, warsztaty mechaniczne, budynek dawnegrzdu portu, obecnie budynek
administracyjny przeddbiorstwa Odratrans S.A.
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Fot. 51: Budynek Wagi. Fot. 52: Lokomotywownia.

Po przechadzce po nabraeh Portu Miejskiego nalg wroci do ul. W. Reymonta i przeciwn
stron ulicy ni ta, ktor przyszlimy, uda si w stron mostu Osobowickiego.

Po przekroczeniu mostu Osobowickiego po udniowegad (Kana em eglugowym) skrcamy
w lewo drog do luzy Miejskiej, ktora jest ostatnim elementem stapmodnego Psie Pole.

2.9. luza Miejska

Fot. 53: luza Miejska od strony wody goérnej - widok Fot. 54: Komora luzy Miejskiej od strony gérnych wrét.
z lewego brzegu awanportu.

luza Miejska zostaa zbudowana w latach 1892-1897%amach robét, ktérych celem by o
poprowadzenie drogi wodnej z ominiem rodmiecia Wroc awia. luza Miejska usytuowana jest
w bocznym kanale eglugowym rzeki Odry (w 6,3 km. Kana u Miejskiegna wysokoci stopnia
wodnego Rdéanka. Wraz z jazem iglicowym dwupszowym o d ugoci 76 m tworzy stopie wodny
Psie Pole. Jest tduza komorowa o szeroka komory i w wietle g 6w 9,6 m, dugo u yteczna
wynosi 55,80 m, d ugo komory 62,7 m, spad przy normalnymtpzeniu 3,65 m. Zamkncie g éwne
luzy stanowi wrota wsporne o konstrukcji nitowanej o wymiargetinego skrzyd a: na g owie gornej
5355 x 3475 mm, na g owie dolnej 5355 x 8285 mmdeéito na g owie dolnej znajdupi wrota
wsporne przeciwpowodziowe o wymiarach 5355 x 10585 Wysoko g owy dolnej wynosi 11,0 m, ze
wzgl du na umieszczenie w niej wrét przeciwpowodziowykchgo g owy wynosi 24,24 m. G owa
dolna wznosi siponad koron komory na 2,38 m.
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Komora luzy o dugoci u ytecznej 55 m i wysokai cian 8,67 m wykonana jest z kamienia
amanego licowanego blokami granitowymi na zapraséenentowej. Posadowiona na cementowej
p ycie dennej o grubai od 2 do 2,5 m. Pyta denna oraziany zostay wzniesione w grodzy
z drewnianej cianki szczelnej. G owa dolna i gérna wykonana jeség y i cioséw granitowych. Wrota
i zamkni cia kana 6w obiegowych wykonane gako konstrukcje stalowe nitowane z blachy
i kszta townikéw. Uszczelnienie wrét wykonano zwina d bowego.

luza posiada ciany pionowe. Wypos@na jest w uchwyty cumownicze, drabinki i pachoy n
obydwu peronach. Z uwagi na bezpiecte/o wzd u ca ej krawdzi g owy gornej i dolnej usytuowano
barierk o wysokoci 0,96 m wykonanz rur stalowych. luz wyposaono w trzy pary wrét wspornych,
w tym wrota przeciwpowodziowe na gowie dolnej. kKtmkcja wrot nitowana, Nape nianie
i opré nianie komory luzy wykonywane jest krotkimi kana ami obiegowynsytuowanymi na obydwu
stronach gowy gornej i dolnej. Zamknia kana 6w obiegowych stanow# cylindry konstrukcji
nitowanej o wymiarach w g owie gornej 1600 x 354thyw g owie dolnej 1200 x 5740 mm, kly
Z nich zawieszono na dwu @uchach technicznych, ogniwowych. Prowadnice boamyduowane na
ka dym cylindrze zapewniajpionowe przemieszczenie zamka. Przeciwwagi kompensujci ar
w asny zamknicia. Wrota wsporne i cylindry kana éw obiegowychualtamiane s za pomoc
mechanizméw namlzanych elektrycznie. Prawe skrzyd o wrét przecwpdziowych uruchamiane jest
za pomoc nap du r cznego, lewe zawci gnikiem linowym. Uszczelnienie wrot stanowd bowe belki
mocowane do stalowej konstrukcji wrét za pomawb.

Budynek mieszkalny (ul. Reymonta 12) usytuowany pespo udniowej stronieluzy. Jest to obiekt
o zwartej bryle, dwukondygnacyjny, podpiwniczongkryty czterospadowym dachem z wystawkami.
Materia budowlany stanowi ceg a ceramiczna z zémmieotynkowana. Pokrycie dachu spazono
z dachowki karpiowki. Detal budowli wykonano z cegglazurowanej (nale tu: kostkowy fryz,
uskokowy gzyms mdzypi trowy, parapety, narmiki budynku oraz ki nadokienne). Interesugym
elementem wystroju jest misterna snycerka zdmbiganek wegiowy, balkon i szczyt po zachodniej
stronie. Zwracaj uwag starannie wykonane kominy z ceglanym detalem. Azhadniej cianie, na
pierwszym pitrze znajduje si lad po nieistniejcej dzi tablicy informacyjnej prawdopodobnie z nazw
luzy i dat budowy. Budynek nosi cechy pruskiej, podmiejskigpudowy willowej, charakterystycznej
dla prze omu wiekéw. Budynek powsta przed 1904przeznaczony by na mieszkanie majstra-
luzowego. W najbliszym ssiedztwie powsta o kilka budynkéw pomocniczych.

Po dojciu do luzy mo emy przej jeszcze kilkadziest metrow do cypla oddzielajego cz ce si
wody Starej Odry i Kana u Miejskiego. Z tego punkbzpo ciera si pi kna panorama na Port Miejski —
nabrzee w glowe po lewej stronie i Doln Odr Wroc awsk z mostem kolejowym Poznskim
i mostem Milenijnym.

2.10. Stopie wodny R6 anka

Nast pnie naley wrdci na most Osobowicki i udasi w lewo. Po prawej stronie zobaczymy
ponownie widziany juwcze niej jaz R6anka na tle mostu Trzebnickiego. Jaz jest pierwszigmentem
stopnia wodnego Ranka.

Stopie wodny powsta w latach 1913-1917. Réwnocie z |l etapem kanalizacji rzeki Odry
zbudowany zosta, jako element nowoczesnej drogdnep z réwnolegym do niej systemem
przepuszczania wielkich wod powodziowych (Kana Bdmiowy i Stara Odra Wroc awska).

Jaz Réanka pierwotnie by jazem koz owo-iglicowym zlokaivanym w tym samym miejscu, co
dzisiejszy jaz tj. ponej mostu Trzebnickiego. W latach 1976-1981 w osiwmago jazu
koz owo-iglicowego zbudowano nowy jaz trzypsowy z zamkniciami sektorowymi.

Konstrukcja jazu jestelbetowa, sk ada siz przyczé ka ze sterownina brzegu prawym, dwdch
filarow w nurcie oraz przepawki dla ryb w nurcie ¥ewym przyczo ku. Pomdzy filarami
i przycz6 kami umieszczone sektory o d ugcai 25 m i wysokoci 3 m. Poziom pitrzenia wynosi
2,3 m w czasie normalnego stanu wody.
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Id ¢ dalej mostem Osobowickim po prawej stronie widzimuz RO anka bd ¢ drugim
elementem stopnia wodnego Réka. luza Rbanka ze wzgldu na zasad dzia ania zamkntia
segmentowego jest unikatowym utizeniem w skali europejskiej. Jest ona pora w pobliu mostu
Osobowickiego, jest zatem udzeniem, ktérego prac obserwuje wielu mieszkadw miasta
| przyjezdnych.

luza po oona jest w 254,01 km. biegu Odry i 9,0 km Kana widacyjnego. Komoraluzy zosta a
zbudowana w 1916 roku, o czynwiadczy data na tablicy kamiennej umieszczonej ndybku
maszynowni luzy. W 1917 r. zbudowano budynek maszynowiizy i zmontowano segment
zamykajcy w g owie gornej i wrota w g owie dolnej. Napi uk ad sterujcy zamkni  luzy wykona a
firma Siemens & Schuckert.

Dnia 25 padziernika 1917 rokuluza R6éanka mog a by przekazana do eksploatacji. Nale
przypuszcza e pe n eksploatacj luzy rozpoczto w roku 1918. W momencie oddania do eksploatacji

luzy by tylko zbudowany budynek maszynowhizy. Pomocniczy budynek zbudowany symetrycznie
do budynku maszynowni powsta w terminie pi@jszym (1918 r.). Podczas Il wojnyiatowej luza
uleg a niewielkiemu uszkodzeniu w g owie goérnejzkisdzenia te zosta y szybko usurii luza zosta a
w czona do eksploatacji w roku 1948.luza w niezmienionym kszta cie i zasadzie dzia gmzetrwa a
do stycznia, 1994 r. kiedy to przyptono do wymiany segmentu zamykaggo g owy gérnej z powodu
jego wyeksploatowania, korozji i deformaciji.

Fot. 55: Budynek pomocniczy i budynek maszynowniluzy  Fot. 56: Komora luzy R6 anka.
R6 anka.

luza Réanka wchodzi w skad systemu wodnego Wroc awia. 2Wea jazem sektorowym
znajduj cym si w 5,15 km. tworzy stopiewodny Roanka. luza Réanka po oona jest w 254,01 km.
biegu Odry i w 9,0 km. Kana u Nawigacyjnego i yuwlo utrzymania eglugi na odcinku odluzy
Zacisze.

Charakterystyczne parametrjuzy: dugo u yteczna 185,00 m, szerokokomory w koronie
15,74 m, szeroko komory w dnie 9,60 m, normalny poziom fozenia 112,30 m n.p.m., normalny
poziom wody dolnej 110,30 m n.p.m. Komohazy wykonana jest z betonu oblicowana wetvn ceg
ceramiczn. luza posiada dwa rodzaje zamkng éwnych od strony wody gornej zamkeie stanowi
segment wahad owy, stalowy, nitowany ebrowej strukturze noej. Segment u ¢skowany jest na
dwoch oyskach lizgowych. Dwie eliwne przeciwwagi segmentu umieszczone na stalbwyc
(kratownicowych) wysignikach o masach ok. 12 i 10 t powodapci enie oysk mas segmentu tylko
W p aszczynie pionowej. Segment jednostronnie wypaseg jest w wycinek ko a batego o rednicy
ok. 4 m wspé pracugy z zbatym ko em namlowym umieszczonym na kou wa u napdowego
wychodz cego z maszynowni na zewre. Po remoncie w latach 90. system ten zosteh@aany, jako
dziedzictwo techniczne. W dniu dzisiejszym segnpasiada napd hydrauliczny. Od strony wody dolnej
zamkni cia stanowi wrota wsporcze, stalowe, nitowane, ukoweebrowej strukturze noej. Skrzyd a
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wrot wspieraj si uszczelnieniem drewnianym i stalowymi oporami otalmv obudow wn Kki.
Uszczelnienia progowe i na s upie obrotowym wykenanz drewna, przenosone cz parcia wody
bezporednio na prog i obudowy whi. Skrzyd a wrét na oysku dolnym maj mo liwo samo
ustawienia si. Na o ysku gornym istnieje mdiwo regulacji w p aszczyie poziomej. Krétkie kanay
obiegowe w dolnej g owieluzy zamykane s segmentami. Segment uyskowany jest lizgowo
w szybie. Przeciwci ar umieszczony jest w specjalnym szybie i zwisalswinie napinac a cuch
zamkni cia.

Po pd nocnej stronie gornej g owyuzy znajduje si budynek maszynowni. Jest to niewielki
dwukondygnacyjny obiekt zbudowany z ceg y na plamstokta. Budynek stoi na kamiennym cokole.
Parter jego posiada po koliste prasty i mie ci klatk schodow. Na pitrze znajduje si w a ciwa
kabina maszynowni wyposana w silnik elektryczny wraz z uk adem przek adoi napdu segmentu
gowy gornej. Posadowienie maszynowni natrge chroni j na tej wysokoci przed ewentualn
powodzi . Budynek zwieczony jest czterospadowym dachem krytym na niektdopo aciach dachéwk
karpidowk podwdjn, na innych dachowk holendersk. Otwory okienne i stolarka zachoway si
oryginalne. Na wschodniej elewacji - pod gzymsemdzyokiennym umieszczono tabliz napisem:

luza Réanka 1916, na miejscu pierwotnej tablicy wyku niemieckim z nazw luzy: Rosentaler
Schleusse. W po udniowegianie wyprowadzono wa z osadzonym na nifnazym ko em namlowym,
su cym pierwotnie do naglu wycinka ko a zZbatego osadzonego na ramieniu segmentu zantggg
luzy. Po przeciwnej, po udniowej stroniduzy znajduje si réwnie na poziomie gowy goérnej
bli niaczy budynek sterowni. Mimo przebudéw zachowazardwno pierwotny kszta t i wkszo cech.

Po przejciu przez most Osobowicki kierujemy silo najbli szego przystanku tramwajowego lub
autobusowego, jak na zazonej mapie, tak, aby przesi si do autobusu linii 118 i dotrzedo stopnia
wodnego Rdzin.

2.11. Stopie wodny R dzin

Po dojechaniu transportem indywidualnym lub komanjkmiejsk (czas podrédy oko o 40 min) do
osiedla Rdzin wysiadamy na pli — przystanku kocowym. Aby dosta si do stopnia wodnego Bzin
nale y skierowa si w ulic Pikarzy, ktdra rozpoczyna sha ptli autobusowej pomidzy przydronym
krzy em a wiat dawnego przystanku autobusowego. Pachy ulic z p yt betonowych mdzy kami
i polami a dochodzimy do tablicy informugej o wkraczaniu na teren jazudrin.

Rozpoczcie prac przy budowie jazu prz cego i luzy poci gowej datuje sina rok 1913. Oddano
je do eksploatacji 25 pdziernika 1917 r., chociarozbudow jazu kontynuowano do 1926 r. W latach
1924-1925 opracowano projekt budowy drugidjizy (opracowano kilka alternatyw projektow).
Zrealizowano go w latach 1931-1934. Z lat 1926-19&¢hodzi kilka projektéw budowy na stopniu
elektrowni wodnej wyposa@nej w hydrozespoy z wchodzymi wéwczas do eksploatacji turbinami
Kaplana (pierwsze zastosowano w 1926 r. w elektraeim\Wrzaszczyn na Bobrze i Grédek na Brdzie).

Budowa stopnia wodnego Bzin by a zwizana z wielkimi robotami magymi na celu u atwienie
przep ywu wielkich wéd na goérnej irodkowej Odrze. Jaz Rzin ma za zadanie utrzymanie
wystarczajcego dla eglugi spitrzenia wody na Odrze — do stopni wodnych &tka, rodmiejskiego,
Psie Pole (g 6wnie dla potrzeb portéw i stoczniswmaskich) — i ochronprzeciwpowodziow miasta.

Fot. 57: Panorama stopnia wodnego Rizin. Po lewej widoczny jaz a po prawejluzy.
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Jaz zyska konstrukcijtrzyprz s ow ze stalowym, kratowym mostem jazowym, wspawd czterech

elbetowych filarach, licowanych ok adzinkamienn (w pierwszym etapie budowy, do 1917 r.,
zrealizowano konstrukcjjazu w postaci czterech filarow betonowych posadawch na brzegach
I wnurcie Odry, poczonych mostem jazowym). D ugo jazu wynosi 133,0 m, dugo pomostu
prowadzonego do jazu nad terenem zalewowym — 950 e¢una d ugo 228,0 m). W betonowych
nadbudéwkach nad filarami, krytych wielopo aciowydaichami, umieszczono w 1926 r. maszynowni
i windy do napdu segmentow oraz zasuw jazu (w 1924 r. opracowaoekt nadbudowy filarow jazu
w konstrukcji drewnianej szkieletowej — charaktéygznej dla architektury pruskiej potku XX
wieku). Ostatecznie w 1926 r. wykonano nadbudoeibetow — roboty te wykona a firma Louis Eilers
z Hanoweru. Prz a skrajne jazu zamykane segmentami o d ugoi po 30,62 m (wykonay je firmy
Eisenwerk Nagel & Kampf z Hamburga oraz Linke-HofmaNerke z Wroc awia). Nag segmentow
jest obustronny. Kaly posiada dwie windy, o nagizie elektrycznym lub cznym (awaryjnym) (windy
wykona a firma Schmidt, Kranz & C.O. z Nordhausempdkowe przs o jazu wykonano w formie
mostu o dugci 51,08 m. Stanowi ono bazporow dla prowadnic aniu zasuw. Pomost mostu
wyposaono w 1923 r. w torowisko dla dwu wgarek wédzkowych do podnoszenia zasuw p askich
o wymiarach 6,34 x 4,65 m i prowadnic (tzw. odrzwiy ugoci 15,6 m. Wcigarki s przetaczane po
pomo cie za pomoc korby i przek adni zbatej, napdzaj cej ko a jezdne (w chwili obecnej nap
wci garek stanowisilniki elektryczne a nam r czny pozosta , jako awaryjny).

Fot. 58: Jaz Rdzin od strony wody gornej - widok z koryta. Fot. 59: Jaz Rdzin od strony gornej wody - widok z wyspy
R dzi skiej.

Po czenie w jazie rozwiza w a ciwych dla jazu segmentowego i zasuwowego, obs aigyeh

Z mostu jazowego, stanowi o wifowych walorach historyczno-technicznych i funk@inych budowli
R dzina, jedynej tego typu na Odrze, na rzekach Pbiskkatowej w Europie.

luza | z 1916 r. otrzyma a rzadkorm luzy komorowej, pocigowej, z przestawionymi g owami,
co zwi ksza o jej moliwo ci przepustowe (wzorcem by a m.imuza Mieszczaska). D ugo u yteczna
luzy wynosi 203,1 m, szerokow wietle gow — 12,0 m, szeroko komory przy dnie 18,0 m, na
wysoko ci korony 21,0 m, wysoko komory 8,21 m. Betonowe konstrukcje g owdiany komory
(pionowa i paraboliczna) zyskay tutaj licowaniegceklinkierow i kamieniem. Wrota wsporne g 6w
dolnej i gornej zamykane ssilnikami elektrycznymi. Podobne zamkoia maj rownie kanay
obiegowe s u ce do nape niania i oproiania komory luzy z wody.

luza otrzyma a tewrota o nietypowych parametrach, Wéze od zwykle stosowanych. Specjalne
wrota o wietle 12,0 m wykonaa firma Eberhard Bromberg (§gsizcz), a nam wrét
Linke-Hofmann-Werke z Wroc awia.
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Fot. 60: luza R dzin I. Ze wzgl du na swoj konstrukcj zwana ,Ceglan”.

Buduj ¢ stopie wodny Rdzin z géry zak adano mliwo wprowadzania tutaj dalszycHhuz,
w zale no ci od potrzeb wynikagcych ze wzrostu ruchu jednostek p ywsjch na Odrze. W 1923 r.
rozpoczto wst pne prace projektowe rozpatrajré ne warianty, tak lokalizacji jak i wielkai nowej
luzy. W pierwszej wersji mia a mied ugo oko o 90 m. Wersja z 1924 roku przewidywa a lpudow
luzy o d ugoci 200 m z trzema g owami. W innej alternatywiewazano usytuowanie jej w inaczej
prowadzonym kanale, na pé noc od starshefy. Ostatecznie w latach 1931-1934 wykonahw
w kanale usytuowanym rownolegle na pé noc, ale tlipo luzy nr|.

Fot. 61: luza R dzin Il. Ze wzgl du na swoj konstrukcj zwana "Stalow "
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luza Il zbudowana zosta a takw formie luzy komorowej, pocigowej, 0 d ugoci u ytecznej
226,0 m i szerokai 12,0 m. Wyrénia j wykonanie cian komér i g 6w z bruséw Larsena, a tak
wprowadzenie w 1941/1942 r. do komory trzecich w&dpornych, odcinagych gorna cz  komory
I skracajcych j do 86,0 m, a wwanych przy luzowaniu ma ych jednostek — dla oszizo ci wody.
Jest to pierwsze na Odrze a prawdopodobnie réwpierwsze w Europie zastosowanie brusow
stalowych do licowaniacian luzy (w latach 1907-1908 wykonano jedncian larsenow d ugo ci
367 m. w luzie Hemelingen — powyj Bremy). Brzegi awanportu gérnego i dolnego r@vmvykonano
w tej konstrukcji. cznie do wykonanialuzy wykorzystano cztery typy bruséw stalowych. &or
brusbw ob oono stalowym pé okig ym oczepem. Tak ta luza jest wype niana i oprdiana za
pomoc kana éw obiegowych. Nagy wrét dla tej luzy wykonaa firma Schmidt, Kranz & C.O.
z Nordhausen Maschinenfabrik. Silniki elektryczneykena a firma Siemens-Schuckert Werke.
Zainstalowano hamulce firmy AEG.

Mi dzy luzami usytuowano sterowni+ w pobli u wrét gérnych. Midzy luz | a jazem ulokowano
osiedle przystopniowe. Miedzy jazem a osiedlem\pideano miejsce pod elektrownwodn — projekt
nie zosta zrealizowany. W latach do 20-tych dayt XX w. rozwaano te inne lokalizacje elektrowni
wodnej. W latach 70-tych zamierzano przebudojgzu na sektorowy, ale programu tego nie
zrealizowano, ogranicza si szcz liwie do z pietyzmem wykonanego remontu oryginak@strukcji
iurz dze .

Stopie wodny jest doskonale wkomponowanym w krajobrazrzexkny dzie em hydrotechniki.
Lokalizacja luz przywo uje skojarzenia z architektuokr tow : rownolegle biegrce luzy stanowi -
burty, brzegi awanportow dolnego i gérnego — dziétuf okr tu (barki?), centralna sterownia —
kapita ski mostek. Z uwagi na zaenie zieleni pomidzy luzami mona by tu przywo a analogi
z lotniskowcem.

Fot. 62: Steréwka luz R dzin. Fot. 63: Steréwka luz R dzin od strony dolnej wody.

Zastosowanie w jazie kombinacji segmentow z zasuwaranane i szeroko stosowane rozzginie
w hydrotechnice. Ale ich poczenie z operacyjnym mostem jazowym (specjalnie teigo celu
wybudowanym) i dodatkowe przesuwanie zasuw po feez@ podnoszonych odrzwiach — to rzadko
Stanowi to o wyjtkowych walorach historyczno-technicznych budowiedynej tego typu w Europie.
Takie rozwizanie umoliwia o sp awianie z wroc awskich stoczni rzecznyohiektow o znacznie
wi kszych rozmiarach niwymiary luz.

Przy g owie gérnejluzy R dzin Il umieszczone sdwie tablice pamikowe powi cone: jecom
francuskim zatrudnionym przy pracach budowlanychegludze na Odrze w okresie | i Il wojny
wiatowej oraz pierwszym polskim pracownikom na @qriztorzy po zakaoczeniu Il wojny wiatowej
zgin li przywracaj c drog wodn egludze.
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Fot. 64: Most nad luz R dzin Il - widok od strony dolnej  Fot. 65: Most nad luz R dzin | - widok od strony dolnej
wody. wody.

Po g owach gérnych obduz poprowadzono mosty drogowe, zapewrtdaj komunikacj z wysp
R dzin. Most jednoprz owy nad luz 1l ma dugo ca kowit 34,05 m. Rozpito podporowa wynosi
22,96 m. Przs o o konstrukcji z dwu davigaréw blachownicowych o rozstawie 3,20 m.wigary
o wysokoci rodnika 1460 mm. Konstrukcja pomostu wykonana mio poprzecznic w rozstawie, co
3,28 m. Szeroko ca kowita p yty 4,82 m, w tym szerokojezdni 3,52 m, chodnikéw 2 x 0,50 m.
Szeroko w wietle porczy 4,52 m. Wysoko por czy 1,18 m. wiat o pionowe od peronuuzy do
dolnej krawdzi ci gu przsa 2,50 m. Most powsta w latach 1931-1934.

Most nad luz R dzin | to most jednoprs owy o dugoci cakowitej 34,60 m. Rozpio
podporowa 23,10 m, dugo w wietle podpér 21,96 m. Prgo o konstrukcji z dwu dvigaréw
kratownicowych o rozstawie 5,50 m. Wigary o gornym pasie parabolicznym o maksymalnggako ci
4,58 m. Szeroko ca kowita pomostu 5,70 m, w tym szerokgezdni 4,05 m, chodnikéw 2x0,50 m.

wiat o pionowe od peronduzy do dolnej krawdzi ci gu przs a 2,50 m. Stalowa konstrukcja e
wyré nia si  regularnym, symetrycznym rysunkiem. Z domimym rysunkiem pasa gérnego
koresponduje linia pomostu zaznaczona kszta towmikZoresa. Znakomicie wspoé gra z tym delikatny,
linearny rytm zgeometryzowanej w detalu bariery. gfalow konstrukcj kontrastuj przyczoé ki ze
skrzyd ami murowanymi z cegy, spoinowanymi. Praykezprzydaj budowli in ynierskiej architektury
0 historyzujcej formie. Most powsta w latach 1913-1916. Stal most dostarczy a Laurahitte,
konstrukcj wykona a firma Beuchelt z Grinberg (Zielona Gomm)nonta konstrukcji wykona a firma
G. Trelenberg z Wroc awia.

W tym miejscu koczy si trasa turystyczna opowiadap histori rozwoju najwikszej
hydrotechnicznej konstrukcji we Wroc awiu, jajest Wroc awski Wze Wodny. Obiekt ten kszta towa
si przez wielolecia, jako g dwny czynnik rozwoju regu i miasta. W chwili obecnej ze wzdu na
swoj warto zabytkow, jak i historyczn powinien by eksponowany jako caq ze szczegblinym
uwzgl dnieniem stopni wodnych, jako elementow o wyran potencjale turystycznym.

3. Przebieg trasy dla jednostek nawodnych

Dla jednostek pywapych zostanie przedstawiony krotki opis punktéw, kgérych naley si
przemieszczajednostk p ywaj ¢ tak, aby zobaczywszystkie te elementy, ktore spisane w trasie dla
pieszych i rowerzystow.
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1. Koryto tzw. Gornej Odry Wroc awskiej — miovo  zwodowania lub wypgy/czenia jednostki
p ywaj cej w jednym z aodkéw eglarskich zlokalizowanych na tym odcinku Odry.

2. Stara przystana zachodnim brzegu Wyspy Opatowickiej — ma zacumowa i wysi
w celu obejrzenia z bliska jazu Opatowice. Nie nal@odp ywa do jazu na odleg o
mniejsz ni 100.

3. luza Opatowice —luzowanie w gor w celu przedostania sdo kana u nawigacyjnego. Za

luz naley skierowa si w dé rzeki a naspnie w pierwsz odnog w lewo. Uwaga!! Nie
naley pyn dalej prosto ze wzgtlu na ryzyko wp ynicia na jaz Bartoszowice Iub
Opatowice.

4. luza Baroszowice —luzowanie w do6. Mona zacumowa w dolnym awanporcieluzy
w celu zobaczenia z bliska jazu Bartoszowice.

5. Dla maych jednostek i kajakéw istnieje o  przeniesienia jednostek pordzy Goérn
Odr Wroc awsk a Kana em Nawigacyjnym (patrz mapa — przenoska).

6. egluga w do Kanaem Nawigacyjnym — riwo zapoznania si od strony rzeki
z walorami krajobrazowymi architektury przemys ow@na u Nawigacyjnego.

7. luza Zacisze —luzowanie w do lub przeniesienie jednostki przemh stopnia wodnego
Zacisze. W przypadkduzowania za stopniem wodnym Zacisze nalgp yn w do od razu
do luzy Ré anka, a naspnie pyn zgodnie z tras alternatywn obok Portu Miejskiego
i przez luz Miejsk . W przypadku lekkich jednostek zaleca @0 przeniesieniu przez
stopie wodny Zacisze ponowne wodowanie p@&jijazu Zacisze na Kanale Powodziowym.
Nast pnie sp ynicie w dé i na wysokai jazu Psie Pole przeniesienie jednostki posyyazu
Psie Pole do koryta Starej Odry. Namstie przep ynicie w gér koryta i wp ynicie lub
przeniesienie jednostki do Kana u Miejskiego.

8. Stopie wodny Psie Pole.

9. Kana Miejski — ciekawa architektura przemys dwawaru i elewatora.

10. luza Miejska — luzowanie w d6 w celu sp yniia do stopni wodnych Rénka i dalej
R dzin.

11. Stopie wodny ROanka — aby dop yn do jazu Rbanka naley po wyp yniciu ze luzy
Miejskiej skierowa si w pierwsz odnog koryta do czaj cego z prawej. Do jazu nie naje
si zbli a na odlego mniejsz ni 100 m. Aby dop yn do luzy R6 anka naley skr ci
w drug odnog koryta do czajcego z prawej. Przyluzie mona zacumowaw dolnym
awanporcie w celu zwiedzenia teretuzy.

12. Port Miejski — w celu dop yniia do basenu Portu Miejskiego nalesp ywaj c w d6 skrci
w pierwsz odnog koryta do czajc z lewej i popyn w gér okoo 500 m. Wegie do
basenu portowego to pierwsza odnoga w lewo. W pontdo na zacumowa przy ko cu
basenu. W basenie keja jest wysoka, pionowa.

13. Stopie wodny R dzin — naley sp ywa zgodnie z nurtem. Najpierw miniemy most kolejowy
Poznaski, nastpnie po lewej zobaczymy wywroty wagonowe dawnegortyoodo
prze adunku wgla. Nastpnie po prawej stronie przed samym mostem Milemijny
zobaczymy wegie do portu Popowice. Za mostem Milenijnym po pepstronie miniemy
wej cie do akwenu Zimowisko Barek I. Po 1,3 km z lestepny miniemy wejcie do dawnej
stoczni C. Wollheima, o po naghych 620 m dop yniemy do weja na akwen Zimowisko
Barek Il. Tu rzeka skca w lewo. Za zakiem wida stopie wodny Rdzin. W celu
zwiedzenia stopnia nalg zacumowa w gérnym awanporcie jednej zéuz. Uwaga! Nie
nale y kierowa si w kierunku jazu.

W celu pokonania tej trasy po wodzie nglearezerwowa sobie oko o 8-9 godzin w zaleo ci od
typu jednostki p ywajcej, jej napdu i umiejtno ci w asnych. D ugo trasy po wodzie to oko o 20 do
29 km w zaleno ci od wybranej trasy.
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