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I. Trasa turystyczna „Budowle hydrotechniczne Wroc
awskiego W� z
a 

Wodnego” 

G
ównym celem zaproponowania takiej trasy jest potrzeba przedstawienia dziedzictwa technicznego 
i architektonicznego budownictwa wodnego we Wroc
awiu. Wroc
awski W� ze
 Wodny (w skrócie 
WWW), jako unikatowy obiekt hydrotechniczny w skali Europy powinien posiada�  tras�  turystyczn�  lub 
� cie� k�  dydaktyczn� , dzi� ki której mo� liwe by
oby zapoznanie si�  z dziejami i walorami technicznymi 
najcenniejszych obiektów Wroc
awskiego W� z
a Wodnego. Trasa jest do��  d
uga i wiedzie rzadko 
ucz� szczanymi odcinkami wa
ów Odry Wroc
awskiej. Dlatego te� , zaleca si�  zwiedzanie trasy przy 
pomocy roweru lub jednostki p
ywaj� cej. W niektórych miejscach b� d�  wskazane odcinki, które mo� na, 
a czasem nawet nale� y, pokona�  komunikacj�  miejsk� . 

1. Historia i po
o� enie geograficzne trasy. 

Tworzenia zal�� ków w� z
a wodnego nale� y dopatrywa�  si�  w procesach glacjalnych, jakie mia
y 
miejsce na terenie obecnego Dolnego � l� ska oraz górskich obszarów Europy � rodkowej. Wody 
wytapiaj� cego si� , ust� puj� cego lodowca wspomagane odp
ywem wód z Sudetów, wymy
y pradolin�  
magdebursko-wroc
awsk� ,. W tym czasie 5 g
ównych rzek Wroc
awskiego W� z
a Wodnego zacz� 
o 
toczy�  swe wody koncentrycznie, w obszar obecnego Wroc
awia. Geokompleksy, które wykszta
ci
y si�  
na tym terenie umocni
y oraz ustabilizowa
y poziom wód gruntowych i powierzchniowych, utrwalaj� c 
w ten sposób ich przebieg w takiej, a nie innej, formie. Powsta
 system samo stabilizuj� cy si�  w oparciu 
o wilgotno��  powietrza, wielko��  i cz� sto��  opadów, któremu kszta
t oraz charakter nadaj�  du� e zbiorniki 
morskie – g
ównie Ocean Atlantycki. 

Dla w
a� ciwego poj� cia roli miasta w regionie nale� y zda�  sobie spraw�  z jego szczególnego 
po
o� enia na przeci� ciu dwóch, a jak twierdz�  niektórzy, nawet trzech szlaków komunikacyjnych: szlaku 
bursztynowego, szlaku odrza� skiego prowadz� cego do Szczecina i dalej na pó
noc drog�  morsk�  oraz 
szlaku wschód-zachód z terenów dzisiejszych Niemiec, Nizin�  � l� sk�  w kierunku wschodnim. Ponadto 
sam rejon doliny Odry podzielony jest na dwie cz�� ci, które ze wzgl� du na warunki glebowe odmiennie 
zagospodarowano: pó
nocna cz��� , maj� ca ubo� sze gleby by
a pierwotnie pokryta lasami, rozwija
o si�  
tam zbieractwo i 
owiectwo oraz eksploatacja zasobów naturalnych (miód, mi� so, skóry, drewno, owoce), 
natomiast na po
udniu, gdzie znajdowa
y si�  dobre gleby, od dawna dominowa
o rolnictwo (zbo� a, buraki 
cukrowe, a potem ro� liny przemys
owe). 

Wroc
aw powsta
 na kontakcie tych dwóch obszarów w miejscu, gdzie rzeka rozlewa
a si�  do��  
szeroko, tworz� c p
ytkie koryto z licznymi wyspami, które znacznie u
atwia
y jego pokonanie, co 
powodowa
o równie�  krzy� owanie si�  w tym miejscu szlaków l� dowych i – co zrozumia
e – szlaków 
wodnych (4 inne rzeki tocz�  swe wody w tym obszarze). Ludno��  tego terenu spotyka
a si�  na wymianie 
handlowej w
a� nie w miejscu, gdzie mog
a przekroczy�  Odr�  oraz tam, gdzie mog
a dop
yn��  rzek�  
przep
ywaj� c�  przez ich obszar zamieszkania. 

W pó� niejszych czasach Wroc
aw rozwija
 si�  b� d� c baz�  prze
adunkow�  na trasie towarów 
transportowanych z Sudetów na pó
noc. We Wroc
awiu znajdowa
 si�  pocz� tek 
atwej odrza� skiej drogi 
do morza, która z jednej strony przynosi
a zyski i korzy� ci le�� cym nad ni�  miastom: Wroc
awiowi, 
Frankfurtowi i Szczecinowi, a z drugiej by
a powodem wielu konfliktów gospodarczych na tle tzw. prawa 
sk
adu1. 

                                                 
1 prawo sk
adu – (
ac. ius stapulae) obowi� zek, stawiany kupcom przeje� d� aj� cym przez miasto, zatrzymania si�  w nim 

na pewien okres i wystawienia na sprzeda�  przewo� onych towarów; by
o stosowane od XIII w. do XVIII w. Stosowano je 
w trzech wersjach: bezwzgl� dne prawo sk
adu – obowi� zek sprzedania wszystkich towarów bez ograniczenia czasu, wzgl� dne 
prawo sk
adu – obowi� zek wystawienia towarów i ich sprzeda� y przez pewien okre� lony czas (np. na 14 dni), po jego up
ywie 
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Pierwsze antropogeniczne przekszta
cenia WWW mia
y zapewne miejsce w okresie od 1400-1300 lat 
p.n.e., kiedy to powstawa
y pierwsze osady na brzegach dolin Odry (Oporów, G� dów, Krzyki). Zaczyna
a 
funkcjonowa�  wymiana handlowa surowców mineralnych (miedzi i br� zu) oraz bursztynu. Z tym 
ostatnim towarem zwi� zana jest jedna z pierwszych przepraw WWW mi� dzy lewym brzegiem a obecn�  
wysp�  Piaskow�  i wyspami M
y� skimi, b� d� ca elementem s
ynnego szlaku bursztynowego. 

Za prawid
ow�  dat�  zapocz� tkowania powstawania WWW nale� y uzna�  za
o� enie grodu na wyspie 
zwanej pó� niej Ostrowem Tumskim, kiedy to wykonano pierwsze prace nad przeobra� eniem koryta, 
maj� ce na celu popraw�  bezpiecze� stwa grodu (obwa
owania i podpi� trzania stanu wody w korycie – 
prawdopodobnie chodzi
o o ochron�  przed naje� d� cami). Powsta
o to, gdzie�  pomi� dzy V a X wiekiem 
(autorzy nie s�  zgodni, co do konkretnej daty).  

W ramach przeobra� ania nabrze� y sypano wtedy tak� e wa
y ziemne z aluwiów rzecznych, które 
pe
ni
y dwojak�  rol� : chroni
y przed nieproszonymi go�� mi oraz zabezpiecza
y wn� trze wyspy przed 
ekstremalnymi przyborami wody. W ten sposób by
y umacniane inne wyspy znajduj� ce si�  w korycie 
Odry, co w efekcie spowodowa
o utrwalenie ich oraz stworzy
o podstaw�  dla budowy organizmu 
miejskiego. 

Do pierwszych dokumentów � wiadcz� cych o wykorzystywaniu Odry, jako drogi wodnej mo� emy 
dotrze�  analizuj� c rok 1226, kiedy to Henryk Brodaty nada
 szpitalowi � w. Ducha we Wroc
awiu prawo 
sp
awiania drewna z lasów ksi��� cych. Da
o to pocz� tek dla pó� niejszego handlu sp
awianym drewnem 
w okolicach od mostu Piaskowego do obecnego mostu Pokoju, do co najmniej 1875 r. 

Niezwykle istotnym zagadnieniem z punktu widzenia rozwoju drogi wodnej we Wroc
awiu wydaje 
si�  by�  aspekt przestrzeni � ródmiejskiego W� z
a Wodnego. Jak wspomniano wcze�niej, pierwsz�  prób�  
oddzia
ywania na rzek�  i jej koryto by
o zlokalizowanie stopnia wodnego poni� ej osady dla celu 
podniesienia poziomu wody w rzece op
ywaj� cej wysp� . Tak powsta
 najstarszy element WWW zwany 
stopniem Piaskowym. Prawdopodobnie by
 on z pocz� tku konstrukcj�  faszynowo-palow�  na bazie, której 
nast� pnie zacz� 
y powstawa�  budowle hydrotechniczne. W wyniku podpi� tprzenia wody powy� ej 
stopnia, poni� ej zasz
o przyspieszenie nurtu oraz erozja koryta, co spowodowa
o umiejscowienie w 
1334 r., poni� ej stopnia Piaskowego drugiego stopnia zwanego Mieszcza� skim. Do XV wieku 
� ródmiejski W� ze
 Wodny by
 wykorzystywany g
ównie w celach energetycznych dla zasilania m
ynów, 
ku� ni i innych warsztatów rzemie� lniczych. Do najznaczniejszych konstrukcji pierwotnych (przed 
� eglugowych), jakie zachowa
y si�  do dnia dzisiejszego nale��  m
yny: Marii, Klary oraz ich rynny 
robocze, jazy oraz przepusty. 	 egluga w tym okresie odbywa
a si�  tzw. Odr�  O
bi� sk� , która w XV wieku 
zosta
a zasypana – jako � lad po tej odnodze nale� y traktowa�  starorzecze zaadaptowane na staw ozdobny 
w Parku Nowowiejskim. Jako droga wodna � ródmiejski W� ze
 Wodny zyska
 na znaczeniu w momencie 
wykonania przekopu S� polno-Szczytniki w latach 1494-1495 (mniej wi� cej w kierunku zgodnym 
z przebiegiem dzisiejszej ulicy E. Dembowskiego), a nast� pnie przekopu Opatowice, Bartoszowice -
Szczytniki w latach  1530-1533.  Kierunek by
 pierwotnie zgodny z dzisiejszym przebiegiem ulic 
Olszewskiego i Wróblewskiego. Przekopy te skierowa
y g
ówny nurt rzeki ku miastu i dzi� ki temu 
zapewni
y dop
yw wody do m
ynów w � ródmie� ciu oraz zwi� kszy
y g
� boko��  w korycie, co umo� liwi
o 
prowadzenie tam � eglugi. 

W pierwszej fazie u� ytkowania � ródmiejskiego W� z
a Wodnego do celów � eglugowych szlak wodny 
wiód
 odnog�  Odry op
ywaj� c�  Ostrów Tumski. Koryto to zlikwidowano w 1807 r., zasypuj� c je gruzem 
z rozbieranych fortyfikacji wroc
awskich. Pozosta
o� ci�  po tej odnodze jest fragment starorzecza 
zachowany w Ogrodzie Botanicznym. Od 1794 r. szlak � eglugowy prowadzi
 przez centraln�  cz���  
� ródmiejskiego W� z
a Wodnego, który od 1792 r. wyposa� ony zosta
 w pierwsz�  we Wroc
awiu � luz� , 
zwan�  Piaskow�  (ró� ne � ród
a podaj� , � e w XVI wieku by
y juz prymitywne � luzy mi� dzy innymi 

                                                                                                                                                                            
i op
aceniu ustalonych ce
 towar mo� na by
o transportowa�  dalej, cz�� ciowe prawo sk
adu – obowi� zek sprzedania cz�� ci 
towarów (towarów pewnego rodzaju). 
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w pobli� u wyspy Tamka). By
a ona drewniana, a barki wprowadzano do komory za pomoc�  dr� gów. 
W 1820 r. przebudowano j�  na murowan� , zmodernizowano w 1882 r. Wówczas wrota o konstrukcji 
drewnianej zast� piono stalowymi nitowanymi. Przecieki, jakie zaobserwowano wzd
u�  murów komory 
� luzy, by
y w 1872 r. przyczyn�  podj� cia gruntownych prac remontowych, podczas których do 
uszczelnienia komory zastosowano po raz pierwszy cement portlandzki mieszany z piaskiem w stosunku 
2:3. Wlewano go przez otwory w specjalnie oznaczonych miejscach w pobli� u g
owy � luzy. Podczas II 
wojny � wiatowej � luza Piaskowa zosta
a znacznie uszkodzona, w trakcie jej odbudowy w ko� cu lat 50. 
XX wieku zlikwidowano ca
kowicie � lady przebudowy z 1882 r. W 1989 r. przeprowadzono jej 
odmulenie i konserwacj� . 

Drug�  komorow�  � luz�  Wroc
awsk�  by
a � luza Mieszcza� ska wchodz� ca w sk
ad Mieszcza� skiego 
stopnia wodnego, zbudowana w tym samym czasie, co � luza Piaskowa i oddana do u� ytku w 1794 r. 
W latach 1874-1879 zosta
a ona gruntownie przebudowana na � luz�  murowan�  z przestawionymi 
g
owami (umo� liwi
o to równoczesne � luzowanie dwóch jednostek wchodz� cych do � luzy z przeciwnych 
stron). W 1945 r. � luza zosta
a zbombardowana, dopiero w 2000 roku zosta
a wyremontowana 
i udost� pniona do u� ytku.  

� ródmiejski szlak � eglugowy najwi� kszy rozkwit prze� ywa
 w XIX wieku, kiedy to w 1880 r. 
transport tym korytem odbywa
 si�  barkami o 
adowno� ci do 450 ton. Po oddaniu do eksploatacji Kana
u 
Miejskiego znaczenie szlaku przez centrum miasta sukcesywnie spada
o, a po uruchomieniu Kana
u 
Nawigacyjnego, koryta i kana
y � ródmiejskiego W� z
a Wodnego przystosowano do roli trasy 
spacerowo-rekreacyjnej oraz do przewozów pasa� erskich. 

W latach 1892-1897 na skutek wzrostu potrzeb transportowych, a co za tym idzie tona� u barek, ze 
wzgl� du na zwi� kszenie zapotrzebowania mi� dzy innymi na w� giel wydobywany w Zag
� biu 
Górno� l� skim, zadecydowano o wybudowaniu nowej drogi wodnej. Budowa tego szlaku by
a elementem 
tzw. pierwszej kanalizacji rzeki, a sam szlak by
 pierwotnie nazywany Drog�  Wielkiej 	 eglugi. Mia
 on 
by�  przeznaczony do transportów wielkogabarytowych. Szlak wodny poprowadzono przez stopie�  wodny 
Szczytniki przez specjalnie zbudowan�  do tego celu � luz�  murowan�  z kamienia wraz z zabudow�  
pomocnicz�  (mi� dzy innymi sztolnia na hydrozespó
 energetyczny, którego w efekcie nie zainstalowano). 
Za � luz�  szlak poprowadzono dawnym korytem Odry, którym po wykonaniu przekopów w XVI wieku 
uchodzi
y wody powodziowe. Pierwotnie omini� cie Wroc
awia projektowano kana
em lateralnym – 
równoleg
ym do Starej Odry – zaopatrzonym w trzy � luzy komorowe. Ostatecznie nowa droga wodna dla 
barek o no�no� ci 400 ton tzw. Wroc
awianek lub Breslauek, powsta
a poprzez wprowadzenie � eglugi do 
koryta Starej Odry, 
� cz� c j�  krótkim przekopem szczytnickim z Górn�  Odr�  Wroc
awsk� . Doln�  wod�  
Starej Odry spi� trzono jazem koz
owo-iglicowym Psie Pole. Wykonano nowy kana
 zwany Miejskim, 
którego pocz� tek znajduje si�  oko
o 40 m powy� ej jazu Psie Pole. Obwa
owany jednostronnie, zamykany 
od górnej wody bram�  przeciwpowodziow� , a od dolnej wody wrotami przeciwpowodziowymi 
umieszczonymi w g
owie dolnej � luzy Miejskiej. Brama przeciwpowodziowa posiada zasilaj� cy kana
 
obiegowy, a przy � luzie Miejskiej wybudowano przepompowni�  wody. W rejonie bramy 
przeciwpowodziowej oraz � luzy miejskiej budowlom hydrotechnicznym towarzyszy ciekawa 
i funkcjonalna zabudowa przystopniowa. � luzy na tym odcinku, odpowiada
y swoim wymiarom 13 
innym � luzom posadowionym przy stopniach wodnych budowanych od Ko� la, dla poprawy warunków 
� eglugi. 

W roku 1903 dolin�  Odry nawiedzi
a ekstremalna powód� , która w po
� czeniu z bumem na transport 
wodny spowodowa
a tzw. drugi etap kanalizacji rzeki, a co za tym idzie kolejne inwestycje we 
wroc
awski system rzeczny. W latach 1913-1917 podj� to budow�  dwóch kana
ów; jednego 
zabezpieczaj� cego przed powodzi� , drugiego u
atwiaj� cego � eglug� . By
y one prowadzone po korycie 
jednego z dop
ywów Odry, Czarnej Wody. W ramach tej inwestycji wykonano trzy stopnie wodne: 
Bartoszowicko-Opatowicki, Zacisze i Ró� anka, wszystkie z jazami i � luzami. � luzy by
y przystosowane 
do � luzowania poci� gów holowniczych o d
ugo� ci ponad 120 m. Wyj� tek stanowi nietypowa pod tym 
wzgl� dem � luza Opatowice, która posiada nietypowe wymiary (le� a
a na poprzednim szlaku Drogi 
Wielkiej 	 eglugi, gdzie � luzy by
y mniejsze, wi� c nie zachodzi
a potrzeba budowania d
u� szej komory). 
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Dodatkowo zbudowano jaz Bartoszowice reguluj� cy przep
yw wód do Kana
u Powodziowego oraz 
przewa
 wód do Widawy, a tak� e koz
owo-iglicowy jaz Osobowicki. Dodatkowo wykonano na trasie 
� eglugi przeprawy: most Swojczycki, mosty Jagiello� skie, most Warszawski, most Trzebnicki, most 
Osobowicki oraz most kolejowy. 

Do ostatniej fazy kszta
towania si�  WWW nale� y zaliczy�  „domkni� cie” hydrosystemu rzecznego 
stopniem wodnym R� dzin, który zbudowano w latach 1913-1917, lecz nast� pnie rozbudowywano 
i w konsekwencji roboty zako� czono w 1926 r. Ostateczny kszta
t, który przetrwa
 do dnia dzisiejszego, 
stopie�  wodny otrzyma
 w roku 1934, kiedy to wykonano drug�  � luz�  (równolegle do pierwszej z tym, � e 
by
a ona wykonana z brusów Larsena i jest nieco d
u� sza). 

Obecny kszta
t WWW w� z
a wodnego zosta
 okre� lony przed II wojn�  � wiatow� , po wojnie nast� pi
a 
jedynie modernizacja i konserwacja w� z
a w stanie, w jakim zosta
 przej� ty przez administracj�  polsk� . 
Do najwa� niejszych inwestycji nale� y zaliczy�  przebudow�  jazu Ró� anka, Opatowice, Szczytniki, 
Bartoszowice oraz remont � ródmiejskiego W� z
a Wodnego. 

Ostateczny kszta
t nadaj�  Wroc
awskim korytom porty rzeczne. Wyró� nia si�  kilka obszarów 
portowych na terenie miasta: 

· Pierwotny port – móg
 si�  znajdowa�  na wysoko� ci obecnego bastionu Ceglarskiego, jednak 
jego lokalizacja jest niepewna. Pierwsze wzmianki o porcie miejskim na terenie Wroc
awia 
si� gaj�  1358 r. 

· Funkcjonuj� cy w latach 1670-1945 port na K� pie Mieszcza� skiej – wzd
u�  prawego i lewego 
brzegu Odry Po
udniowej. Znajdowa
 si�  tu � uraw portowy od 1681 r. 

· Kilka portów zwi� zanych z rozwojem kolei � elaznej funkcjonowa
o na Dolnej Odrze 
Wroc
awskiej. Nale� a
y do nich: port przy mo� cie kolejowym z 1903, port na Popowicach 
z 1868 r., s
u�� cy do prze
adunku w� gla, w kolejnych latach rozbudowywany, port Miejski na 
Kleczkowie zbudowany w latach 1897-1901, port Uj� cie O
awy nieco powy� ej obecnego 
uj� cia O
awy – powsta
 w latach 1842-1844. 

Dodatkowo powsta
y jeszcze dwa zimowiska barek: zimowisko barek Osobowice I w latach 
1915-1932 oraz zimowisko barek Osobowice II w 1941, na wysoko� ci Osobowic. Ponadto na wszystkich 
kana
ach mo� na odnale��  � lady pomniejszych przystani i nabrze� y, których historia i znaczenie b� d�  
przedstawione w kolejnych cz�� ciach niniejszego opracowania. 

Dla podsumowania nale� y doda� , � e obecny kszta
t WWW jest efektem wielowiekowego 
wspó
istnienia miasta i rzeki, efektem korzy� ci ekonomicznych z tego p
yn� cych oraz zagro� e�  w postaci 
suszy i powodzi. 

2. Przebieg trasy turystycznej dla pieszych i rowerzystów. 

Trasa rozpoczyna si�  na po
udniowo-wschodnim kra� cu tzw. Wielkiej Wyspy na osiedlu 
Bartoszowice. Pierwszym obiektem na trasie jest jaz Opatowice. Aby tam dotrze�  nale� y dojecha�  
autobusem na ko� cowy przystanek – na p� tl�  Bartoszowice.  

Z p� tli Bartoszowice nale� y kierowa�  si�  na po
udniowy wschód ul. M. Bacciarellego. Po oko
o 50 m 
po prawej stronie znajduje si�  skrzy� owanie z ul. K. Olszewskiego. Pod�� aj� c nadal prosto po kolejnych 
125 m nale� y skr� ci�  drog�  w lewo, min��  po prawej stronie parking i punkt kasy Wyspy Przygody 
Opatowicka. Drog�  wej��  na wa
, z którego mo� na zej��  wprost na jaz Opatowice. 

2.1. Szczegó
owy opis trasy z uwzgl� dnieniem czasów i odleg
o� ci 

pomi� dzy poszczególnymi obiektami.  

Poni� ej znajduje si�  tabela przedstawiaj� ca odleg
o� ci i czas przej� cia pieszego pomi� dzy 
poszczególnymi punktami trasy. 
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nr Czas 
[min] Odleg
o��  [m] Nazwa obiektu 

1 - - P� tla Bartoszowice 
2 14 400 Stopie�  wodny Opatowice (jaz) 

3 65 2000 Stopie�  wodny Opatowice (� luza i punkt 
widokowy, zwiedzanie wyspy) 

4 12 350 Stopie�  wodny Bartoszowice 
5 80 4000 Stopie�  wodny Zacisze 

6 45 2700 Most Szczytnicki (trasa wzd
u�  linii 
brzegowej Starej Odry) 

7 30 1450 Stopie�  wodny Psie Pole 
8 30 1342 Elewator miejski 
9 40 1980 Port Miejski 
10 25 800 � luza Miejska 
11 6 230 Stopie�  wodny Ró� anka 

12 40 6600 R� dzin (wzd
u�  szosy, z uwzgl� dnieniem 
przejazdu komunikacj�  miejsk� ) 

13 25 950 Stopie�  wodny R� dzin 
	 � cznie 412 22802  

2.2. Stopie�  wodny Opatowice 

Stopie�  wodny Opatowice zlokalizowany jest w górnym biegu WWW, w po
udniowo wschodniej 
cz�� ci miasta. Sk
ada si�  z jazu zlokalizowanego w 245,04 km. rzeki Odry oraz � luzy zlokalizowanej na 
szlaku � eglugowym 
� cz� cym powy� ej stopnia Odr�  z Górn�  Odr�  Wroc
awsk� .  

Stopie�  wodny Opatowice powsta
 w tym miejscu w latach 1914-1916 w ramach prowadzenia 
tzw. II kanalizacji Odry. Ma on za zadanie utrzymanie wraz z stopniem wodnym Bartoszowice 
bezpiecze� stwa powodziowego tej cz�� ci miasta, która le� y wzd
u�  pierwotnego koryta Odry 
prowadz� cego od Opatowic przez � ródmiejski W� ze
 Wodny na wysoko��  Portu Miejskiego. Ponadto 
odpowiada za retencj�  wody dla potrzeb � eglugi, a tak� e za utrzymanie w
a� ciwego poziomu pi� trzenia 
w korycie powy� ej jazu.  

 

Fot.  1: Jaz Opatowice - widok z prawego brzegu. 

 

Fot.  2: Jaz Opatowice - widok z lewego brzegu.  

Pierwszy element stopnia to jaz Opatowice. Jest on jazem sektorowym trzyprz� s
owym z dwoma 
filarami w nurcie rzeki. Spad przy normalnym pi� trzeniu wynosi 2,46 m, a szeroko��  �wiat
a ka� dego 



 

7 
 

prz� s
a to 32 m (razem trzy prz� s
a zajmuj�  96 m). Ca
kowita szeroko��  konstrukcji wynosi 103,78 m. Jaz 
jest przystosowany do przepuszczenia wód o przep
ywie 580 m3/s. 

Jaz ma konstrukcje � elbetow�  ze stalowymi sektorami poruszanymi hydraulicznie. Jaz posiada 
dodatkowo system wentylacyjny, rozmra� aj� cy (umo� liwia funkcjonowanie jazu w czasie miesi� cy 
zimowych), odwadniaj� cy, p
ucz� cy. Konstrukcja wyposa� ona jest w przep
awk�  dla ryb w przyczó
ku 
lewym i sterowni�  w przyczó
ku prawym oraz most jazowy przeznaczony dla ruchu pieszego. 

Pierwszy jaz Opatowice zosta
 umieszczony w 1896 r. na przekopie Bartoszowicko-Szczytnickim, 
wykonanym w latach 1531-1555, a który od tego czasu prowadzi g
ówne koryto Odry. O powstaniu 
stopnia wodnego zadecydowano po wielkiej powodzi z lipca 1903 r. Pocz� tkowo pi� trzenie wody 
odbywa
o si�  za pomoc�  jazu koz
owo-iglicowego wybudowanego tu w latach II kanalizacji Odry, 
którego pozosta
o� ci�  jest filar z ceg
y klinkierowej o kraw� dziach wy
o� onych ciosami granitowymi, 
przy prawym brzegu koryta. 80 m poni� ej tego elementu, w latach 80-tych XX wieku zlokalizowano 
nowoczesny jaz oddany do eksploatacji w roku 1985 i zachowany do dnia dzisiejszego. Od tego czasu jaz 
koz
owo-iglicowy pozostaje z
o� ony na dnie rzeki i nie jest eksploatowany. 

 

Fot. 3: Filar w korycie Odry dawnego jazu 
koz
owo-iglicowego - widok z wspó
czesnego jazu 
Opatowice. 

 

Fot.  4: Filar w korycie Odry dawnego jazu 
koz
owo-iglicowego - widok z prawego brzegu. 

Drugim elementem stopnia wodnego Opatowice jest � luza Opatowice. Aby do niej doj��  nale� y 
przej��  przez jaz i kierowa�  si�  dok
adnie w najbli� sz�  � cie� k�  prowadz� c�  przez las, a nast� pnie przez 

� k� . Biegnie ona dok
adnie w osi jazu. Po oko
o 500 m nale� y pokona�  wa
, z którego b� dzie roztacza
a 
si�  panorama na górne g
owy � luzy Opatowice. 
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Fot.  5: � luza Opatowice od strony wody górnej – widok 
z prawego brzegu. 

 

Fot.  6: � luza Opatowice od strony wody dolnej – widok 
z koryta.  

� luz�  usytuowano na krótkim przekopie zakola rzeki – � ladem przekopu z XVI wieku. � luz�  
wykonano jako murowan�  z ceg
y klinkierowej o kraw� dziach wy
o� onych ciosami granitowymi. Nad 
g
ow�  doln�  � luzy wybudowano most stalowy w konstrukcji wysi� gnikowo-klapowej – most 
„podniesionych masztów” o znaczeniu lokalnym, zosta
 zniszczony w 1945 roku. Nape
nianie 
i opró� nianie komory � luzy odbywa si�  poprzez kana
 obiegowy, a otwieranie i zamykanie wrót posiada 
elektryczny i r� czny nap� d. D
ugo��  � luzy to 74 m, szeroko��  9,6 m, spad 2,46 cm. 

� luz�  wyposa� ono w dwie pary wrót wspornych. Konstrukcja wrót jest nitowana. Nape
nianie 
i opró� nianie komory � luzy wykonywane jest krótkimi kana
ami obiegowymi usytuowanymi w g
owie 
górnej i dolnej. Zamkni� cia kana
ów obiegowych stanowi�  zasuwy rolkowe. Wrota wsporne i zamkni� cia 
kana
ów obiegowych uruchamiane s�  za pomoc�  mechanizmów nap� dzanych elektrycznie.  
Uszczelnienie wrót stanowi�  d� bowe belki mocowane do stalowej konstrukcji wrót za pomoc�  � rub. 

Trzecim elementem jest stopnia wonego jest wyspa Opatowicka, która powsta
a na skutek 
przekopania kana
u � luzy. Wyspa w chwili obecnej jest zagospodarowana tylko w cz�� ci bezpo� rednio 
przylegaj� cej do jazu Opatowice. Na tym terenie znajduje si�  park rozrywki, funkcjonuj� cy na zasadzie 
tak zwanego „ma
piego gaju”.  

Wzorowany na francuskich obiektach, wroc
awski park linowy jest doskona
ym miejscem na 
sp� dzenie wielu godzin, a nawet ca
ego dnia z rodzin�  i przyjació
mi. Dost� pnych jest pi��  tras 
o zró� nicowanej konstrukcji i stopniu trudno� ci. 
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Fot.  7: Most linowy w parku rozrywki na wyspie 
Opatowickiej. 

 

Fot.  8: Napowietrzny tunel w parku rozrywki na wyspie 
Opatowickiej. 

Na wyspie znajduje si�  te�  stara, poniemiecka wiata o konstrukcji � elbetowej oraz dawna przysta�  
� eglugi pasa� erskiej, wspó
cze� nie wykorzystywana sporadycznie. W chwili obecnej wyspa jest 
nieuporz� dkowana i dzika. Bujnie reprezentowany jest drzewostan li� ciasty, w szczególno� ci d� bowy. 
Wyspa stanowi ostoj�  przyrody i miejsce wypoczynku. Na zachodnim, jak i na wschodnim cyplu znajduj�  
si�  dogodne punkty widokowe na doln�  i górn�  Odr� .  

 

Fot.  9: Betonowa wiata na wyspie Opatowickiej. 

 

Fot.  10: Okaza
y drzewostan na wyspie Opatowickiej.  

2.3. Stopie�  wodny Bartoszowice 

Po wyj� ciu z wyspy Opatowickiej k
adk�  nad jazem Opatowice nale� y skierowa�  si�  w prawo, wzd
u�  
asfaltowej drogi. Droga zakr� ca w lewo i po oko
o 320 m dochodzi do jazu Bartoszowice, b� d� cego 
cz�� ci�  stopnia wodnego Bartoszowice. 

Stopie�  wodny Bartoszowice wraz ze stopniem wodnym Opatowice stanowi próg pi� trz� cy 
zapewniaj� cy w
a� ciwy poziom pi� trzenia wód powy� ej Wroc
awia. Sk
ada si�  z jazu usytuowanego na 
kanale powodziowym oraz � luzy poci� gowej na Kanale Nawigacyjnym. Ponadto powy� ej � luzy na 
Kanale Nawigacyjnym znajduje si�  przepust umo� liwiaj � cy przelanie cz�� ci nadmiarowych wód do rzeki 
Widawy, maksymalny przep
yw to 150 m3/s.  
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Jaz Bartoszowice znajduje si�  w 0,45 km. Kana
u Powodziowego. Zosta
 zlokalizowany w tym 
miejscu w latach 1913-1917 jako cz���  systemu przeciwpowodziowego miasta. Jego zadanie to 
regulowanie ilo� ci wody na jazie Opatowice i przepuszczanie nadmiaru wód Kana
em Powodziowym do 
Starej Odry, na wysoko��  mostu Warszawskiego. 

 

Fot.  11: Jaz Bartoszowice od wody dolnej - widok z lewego 
brzegu. 

 

Fot.  12: Jaz Bartoszowice od wody górnej - widok z lewego 
brzegu. 

Jaz ma trzy prz� s
a, dwa filary oraz most wsparty na przyczó
kach i filarach jazu. Przepuszczanie 
wód odbywa si�  za pomoc�  zamkni� cia segmentowego i przelewów sta
ych. 	� czne � wiat
o wszystkich 
prz� se
 wynosi 100 m, z czego: prz� s
o � rodkowe ma 40 m, a prz� s
a boczne po 30 m. Prz� s
o � rodkowe 
posiada segment ruchomy, poruszany z maszynowni na filarze lewym od strony dolnej wody. Pozosta
e 
dwa prz� s
a posiadaj�  przelewy sta
e. Wysoko��  przelewu nad doln�  wod�  wynosi przy stanie normalnym 
3,2 m. 

Jaz posiada instalacj�  i nap� dy elektryczne oraz instalacj�  do r� cznego sterowania jazem za pomoc�  
korb. Dodatkowo, na wypadek szczególny lub remont, jaz mo� e by�  zamykany za pomoc�  zamkni� cia 
iglicowego. 

Nad jazem znajduje si�  most o charakterystycznej sylwetce. Most posiada konstrukcj�  wspornikow� , 
sk
adaj� c�  si�  z trzech cz�� ci. Dwie skrajne stanowi�  wsporniki nadwieszone, a cz���  � rodkowa jest 
podwieszona do wsporników. Prz� s
o � rodkowe wykonano z dwóch d� wigarów kratowych o pasach 
równoleg
ych z jazd�  do
em. Wysoko��  d� wigarów jest sta
a i wynosi 3,00 m. Rozpi� to��  kratownicy 
wynosi 8 x 3,15 m, co w sumie wynosi 25,20 m. Pasy dolne i górne kratownicy wykonane s�  z blach 
i k� towników w kszta
cie odwróconej litery U. S
upki i krzy� ulce wykonano z czterech k� towników 
i przewi� zek a� urowych z p
askowników. Wszystkie po
� czenia wykonano jako nitowane. Prz� s
a skrajne 
wykonane s�  równie� , jako d� wigary kratowe o podobnej budowie, lecz posiadaj�  zmienn�  wysoko�� . 
Nad filarem wysoko��  wynosi 6,50 m a nad przegubem (
o� yskiem prz� s
a � rodkowego) 3,00 m. 
Konstrukcja kratownic stwarza wra� enie ustroju ci� g
ego o zmiennej wysoko� ci, lecz w rzeczywisto� ci 
jest belk�  gerberowsk� . Przekroje poprzeczne pr� tów pasów dolnych i górnych jak równie�  wieszaków 
i krzy� ulców s�  identyczne jak w prz�� le � rodkowym. Rozstaw w� z
ów w prz� s
ach skrajnych wynosi 
3,20 m a w cz�� ci wspornikowej 3,15 m. W czasie dzia
a�  wojennych pod koniec II wojny �wiatowej 
most wysadzono. Zosta
 odbudowany w oryginalnym kszta
cie i oddany do u� ytku w 1948 r. 

Jaz po powodzi w 1997 r. zosta
 gruntownie wyremontowany i odnowiony, dzi� ki czemu jest 
estetycznym i atrakcyjnym elementem krajobrazu. 

� luza Bartoszowice powsta
a w tych samych latach, co jaz Bartoszowice i zosta
a posadowiona 
w 0,8 km. Kana
u Nawigacyjnego. D
ugo��  � luzy wynosi 187,7 m, szeroko��  to 9,6 m a spad to 3,1 m. 
� luza posiada wrota stalowe, dwuskrzyd
owe, a po remoncie w roku 2006 zosta
a wyposa� ona we wrota 
przeciwpowodziowe umo� liwiaj � ce ochron�  � luzy przed naporem wielkich wód. W roku 2004 
odbudowano zabytkowy most stalowy nad g
owami dolnymi � luzy. 
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Dodatkowym zadaniem � luzy, oprócz zapewnienia komunikacji, jest regulacja poziomu wody 
w Kanale Nawigacyjnym. Po przej� ciu przez pomost nad � luz�  mo� na skr� ci�  w prawo, by po oko
o 
700 m w gór�  rzeki, pod�� aj� c drog�  wzd
u�  koryta, dotrze�  do kana
u przerzutu wód powodziowych do 
rzeki Widawy o wydolno� ci 150 m3/s. Koryto tego przewa
u na wysoko� ci wa
ów przeciwpowodziowych 
przegrodzone jest � luz�  wa
ow�  – w chwili obecnej z powodu awarii tej � luzy po powodzi w 1997 ca
o��  
zamkni� ta jest brusami Larsena. 

2.4. Nabrze� a Kana
u Nawigacyjnego (Kana
u � eglugowego) 

Aby kontynuowa�  podró�  zgodnie z tras�  nale� y przej��  przez most jazowy stopnia wodnego 
Bartoszowice i skr� ci�  w lewo. Poruszaj� c si�  w dó
 rzeki po wale na tzw. Grobli Folwarcznej dobrze jest 
zej��  w dó
 w prawo tak, aby pod�� a�  nad brzegiem Kana
u Nawigacyjnego, który biegnie za � luz�  
Bartoszowice. Nad kana
em znajduj�  si�  dawne przemys
owe przystanie, w znacznej mierze dzi�  
zdewastowane, ale daj� ce pogl� d na architektur�  przemys
ow�  XX wieku oraz wspó
dzia
anie przemys
u 
i � eglugi � ródl� dowej. 

Pierwszym nabrze� em na Kanale Nawigacyjnym jest basen postojowy z pionowym nabrze� em 
prze
adunkowym po
o� ony przy prawym brzegu, w kilometrze 0 + 900 jego biegu od � luzy Bartoszowice.  

Pionowa � ciana nabrze� a wykonana jest jako 120 metrowy odcinek � elbetowej � ciany o szeroko� ci 
0,80 m, b� d� cej równocze� nie podstaw�  torowiska bramowego d� wigu, który zosta
 zdemontowany 
w 1980 roku. Na odcinku 70 m � ciana przylega do akwenu wodnego. Ze wzgl� du na brak dokumentacji 
nabrze� a brak jest informacji o g
� boko� ci posadowienia i fundamentach � ciany pionowej.  Archiwum 
zak
adu WROBET zosta
o zniszczone w czasie powodzi w lipcu 1997 r. 	 elbetowa � ciana zakotwiona 
jest � ci� gami o � rednicy 50 mm. � ci� gi umieszczone s�  w rozstawie, co 2,60 m i zako� czone � ciank�  
kotwi� c�  prawdopodobnie z brusów stalowych typu Larsena. 

Od 1986 r. nabrze� e prze
adunkowe jest wy
� czone z eksploatacji. 	 elbetowe nabrze� e w znacznym 
stopniu zdewastowane. 

 

Fot.  13: Keja dawnych zak
adów WROBET. 

 

Fot.  14: Port Prze
adunkowy Paliw P
ynnych.  

Kolejnym nabrze� em jest najwi� ksza we Wroc
awiu (tak� e dzisiaj) baza magazynowa paliw 
p
ynnych na Swojczycach, zbudowana w latach 1921-1923. Zadanie bazy polega
o na przyjmowaniu 
surowych paliw, etylizowanie ich, magazynowanie i dystrybucja. Surowe paliwa dostarczane by
y do 
magazynów transportem kolejowym, bocznicami prowadzonymi od linii kolejowej przy dworcu Wroc
aw 
Swojczyce. Przyjmowano równie�  paliwa dostarczane do Wroc
awia drog�  wodn� . W tym celu na Kanale 
	 eglugowym zbudowano przysta�  oddalon�  od magazynów o ok. 500 m. Do przystani doprowadzono 
bocznic�  kolejow�  zako� czon�  obrotnic� . Paliwo dostarczane barkami przepompowywano do cysterny 
i po jej przetoczeniu ponownie przepompowywano do zbiorników. Baz�  paliw zbudowa
a spó
ka 
"OLEX" Deutsche Benzin und Petroleum. Stalowe zbiorniki na paliwa wykona
a firma Augusta Klönne. 
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	 � cznie na terenie bazy zbudowano 11 stalowych, nitowanych zbiorników na rop�  i benzyn�  
o zró� nicowanej pojemno� ci od 2000 do 180 m3. Zbiorniki pierwotnie otoczone wa
em ziemnym 
w okresie wojny ogrodzono wysokim, murowanym z ceg
y murem. Centralne miejsce na terenie bazy 
zajmowa
a kolumna do blendowania i etylizacji benzyny. W latach 1931-1934 rozbudowano port paliw 
p
ynnych wykonuj� c stalowe, pionowe nabrze� e o d
ugo� ci 143 m i wydzielaj� c w nurcie kana
u akwen 
o d
ugo� ci 74,50 m i szeroko� ci 11,50 m ograniczony stalow�  � ciank�  szczeln�  tworz� c�  basen 
mieszcz� cy jedn�  bark� . Roz
adunek paliwa odbywa
 si�  za po� rednictwem pompowni zaopatrzonej 
w pomp�  t
okow�  o nap� dzie z silnika elektrycznego. 

Po 1945 r. baz�  paliw przej� 
a Centrala Produktów Naftowych (CPN) Oddzia
 Wroc
aw. 
Zlikwidowano urz� dzenia do blendowania i etylizacji paliw. Wspó
cze� nie do bazy dostarczane 
transportem kolejowym s�  gotowe paliwa. Ca
kowicie zrezygnowano z transportu rzecznego, likwiduj� c 
wyposa� enie przepompowni.  

W 1970 a nast� pnie w 1979 r. wykonano projekty na budow�  w miejscu basenu paliw p
ynnych 
nabrze� a wy
adunkowego i redy postojowej barek dla sk
adnic opa
u (w� gla), z realizacji, których 
zrezygnowano.  

Za nabrze� em paliw p
ynnych, po oko
o 350 m znajduj�  si�  mosty Swojczyckie. Po ich 
przekroczeniu w� drówk�  nale� y kontynuowa�  wa
em i terenami zalewowymi po jego prawej stronie. 

Po oko
o 600 m znajduje si�  miejsce, sk� d roztacza si�  widok na dawne zak
ady spirytusowe. 
W chwili obecnej w budynkach usytuowanych nad odr�  znajduje si�  restauracja i detaliczny sklep 
z artyku
ami monopolowymi. Przy budynkach znajduje si�  nabrze� e umo� liwiaj � ce przybijanie 
jednostkom p
ywaj� cym. 

 

Fot.  15: Zabudowania zak
adów spirytusowych. 

 

Fot.  16: Widok na przysta�  i restauracj�  przy zak
adach 
spirytusowych. 

Kolejnym nabrze� em widocznym na trasie jest nabrze� e usytuowane na granicy osiedli Popiele 
i Kowale, w 2,6 km Kana
u 	 eglugowego, na jego prawym brzegu stanowi� cym pó
nocn�  granic�  terenu 
wroc
awskiego oddzia
u Zak
adów Chemicznych "Police" SA. 

Konstrukcja nabrze� a wykonana w postaci pionowej � cianki stalowej z brusów Larsena wbitych 
w dno kana
u, zako� czone oczepem � elbetowym. � cianka posiada odci� gi stalowe, zamocowane do 
� cianki kotwi� cej usytuowanej w odleg
o� ci 7,7 m. od kraw� dzi nabrze� a. Na zachodnim kra� cu 
nabrze� a, w skarpie, znajduj�  si�  betonowe schodki ze stalow�  barierk� . Do górnej betonowej cz�� ci 
nabrze� a przymocowane s�  odbojnice z opon samochodowych. Nawierzchnia wykonana jest z p
yt 
betonowych, nabrze� e jest cz�� ciowo wybrukowane i pokryte warstw�  asfaltu, wyposa� one w betonowe 
pacho
y cumownicze. Na kraw� dzi nabrze� a, w � rodkowej cz�� ci zamocowana jest szyna jezdna, 
pozosta
o��  zdemontowanej suwnicy bramowej. W odleg
o� ci 0,6 m od kraw� dzi nabrze� a znajduje si�  
ogrodzenie z szyn stalowych po
� czonych 
a� cuchami.  
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Nabrze� e prze
adunkowe powsta
o równocze� nie z nowobudowan�  nad kana
em � eglugowym 
fabryk�  chemiczn�  o nazwie Superphosphat – Fabrik Bergwerks – Gesellschaft, nale�� c�  do koncernu 
Georg von Giesches Erben. Nabrze� e s
u� y
o do wy
adunku fosforytów i apatytów, importowanych 
z Maroka i dostarczanych do zak
adu barkami z portu w Szczecinie. Nabrze� e wyposa� ono w drogi 
dojazdowe, bocznic�  kolejow�  i specjalnie przystosowan�  do roz
adunku suwnic�  bramow� , chwytakow�  
z 1927 roku o ud� wigu 5,8 ton, pojemno� ci chwytaka 2,0 m3 i wydajno� ci 40 t/h. Chwytak podawa
 
fosforyty z barki do kosza zsypowego, a st� d kolejka podwieszona, jednotorowa przewozi
a surowiec na 
sk
adowisko w magazynie. 

 

Fot.  17: Nabrze� e prze
adunkowe dawnej fabryki chemicznej Superphosphat. 

W latach 70-tych prze
adowywano tu oko
o 100 tysi� cy ton surowca fosforowego, w latach 80-tych 
ju�  tylko oko
o 30 tysi� cy ton. W po
owie lat 80-tych suwnic�  zdemontowano i nabrze� e wy
� czono 
z eksploatacji. 

Pod�� aj� c dalej, oczom zwiedzaj� cego uka� e si�  jedna z wroc
awskich stoczni. Jest to odga
� zienie 
w prawo od g
ównej osi kana
u, prowadz� ce do stoczni rzecznej Zacisze. Przy tym rozga
� zieniu znajduje 
si�  te�  drugi port prze
adunku paliw p
ynnych prawdopodobnie wspó
cze� nie eksploatowany i stanowi� cy 
teren wojskowy. 
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Fot.  18: Port Prze
adunku paliw p
ynnych prawdopodobnie 
wspó
cze�nie eksploatowany. 

 

Fot.  19:  Wej� cie do stoczni rzecznej Zacisze. 

Stocznia Zacisze powsta
a w latach 1928-1930 w pobli� u awanportu � luzy Zacisze. Najpierw powsta
 
basen stoczniowy, pochylnia i unikatowy dla Odry suchy dok (na Odrze znamy jeszcze jeden – u wej� cia 
na M
ynówk�  w Opolu, za�  na polskim � ródl� dziu tak� e w Ostródzie, obs
uguj� cy od pocz� tku lat 20 
XX w. statki Kana
u Ostródzko-Elbl� skiego).  

Stocznia na Zaciszu zosta
a rozbudowywana w latach 30, w czasie wojny pracowa
a równie�  dla 
potrzeb Krigsmarine, buduj� c m.in. segmenty kad
ubów okr� tów podwodnych oraz kioski (fragment 
jednego utrzymano na dziedzi� cu dawnego Zespo
u Szkó
 Zawodowych 	 eglugi � ródl� dowej we 
Wroc
awiu – patrz mapa – obecnie teren XIV L.O.). Administracja polska przej� 
a stoczni�  z r� k armii 
sowieckiej w lipcu 1946 r., zdewastowan�  i pozbawion�  wyposa� enia. In� . Zbigniew Kuszewski – 
kieruj� cy odbudow�  stoczni wroc
awskich – uruchomi
 j�  ju�  od jesieni 1946 r. W latach 50-tych 
budowano tu szalandy, barki portowe, pog
� biarki dla Zarz� du Portu Gda� sk, pontony i kutry, 
prowadzono remonty silników morskich, budowano wózki kopalniane, suwnice, zbiorniki. W roku 1958 
zbudowano prototyp pchacza "Mazur". Budowano tutaj równie�  barki BM-500, a w 1966 roku stoczni�  
opu� ci
a pierwsza barka BM-600. Od roku 1967 budowano równie�  statki redowe i morskie, 
kabota� owce, zbiornikowce, pó� niej równie�  pchacze typu Bawó
 I i motorówki inspekcyjne (MR-165 
typu Wilga, Wis
a, Odra, We
tawa). Od 1971 r. rozwijana by
a produkcja dla armatorów Anglii, Belgii, 
Czechos
owacji, Holandii, Niemiec i Norwegii. Z pocz� tkiem lat 90-tych stoczni�  postawiono w stan 
likwidacji. 1 listopada 1996 roku jej cz���  produkcyjn�  przej� 
 Odratrans SA i utworzy
 spó
k�  Odratrans-
Stocznia Sp. z o.o., powierzaj� c jej budow�  i remont w
asnego taboru transportowego. 

2.5. Stopie�  wodny Zacisze 

Za stoczni�  zaczyna si�  teren stopnia wodnego Zacisze, który podobnie jak stopie�  wodny 
Bartoszowice jest efektem rozbudowy drogi wodnej i budowy zabezpiecze�  przeciwpowodziowych. 
Rozbudow�  drogi wodnej w obr� bie Wroc
awia rozpocz� to na wiosn�  1913 r. Obejmowa
a ona 
nast� puj� ce przedsi� wzi� cia budowlane:  

1. Kana
 obok istniej� cej drogi wodnej dla wielkiej � eglugi, wyposa� ony w � luzy poci� gowe.  
2. Stopie�  pod R� dzinem w celu uzyskania odpowiednich g
� boko� ci powy� ej.  
3. Stopie�  ze � luz�  bezpo� rednio poni� ej odga
� zienia nowego kana
u od Odry ko
o Opatowic. 
Prace powy� sze by
y realizowane jednocze� nie z wielkimi robotami przewidzianymi w ustawie z 

12 sierpnia 1905 r. maj� cymi na celu u
atwienie przep
ywu wielkich wód na górnej i � rodkowej Odrze, na 
które zapewniono wielkie kredyty. Prace te by
y prowadzone z du��  intensywno� ci� . Rozpocz� te zosta
y 
w 1912 r. i trwa
y do 1917 r., kiedy to by
y ju�  wykonane kana
y � eglugi i ulgi.  Pracami na odcinku 
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wroc
awskim kierowa
 zespó
 dyrektorów Oderstrombauverwaltung, którymi wówczas byli: Nakonz, 
Narten i Fabian.  

 

Fot.  20: � luza Zacisze od górnej wody - widok z koryta. 

 

Fot.  21:  Komora � luzy Zacisze - widok z mostu 
Jagiello� skiego. 

Budowa � luzy i jazu Zacisze by
a podporz� dkowana urz� dowi o nazwie Bauamt für 
Hochwasserschutz bei Breslau, kierowa
 nim budowniczy Roy. Po wybuchu I wojny �wiatowej nast� pi
o 
okresowe zahamowanie prac z powodu wyjazdu na front du� ej ilo� ci pracowników. Wkrótce � ci� gni� to 
jednak pracowników z innych budów i prace trwa
y nadal. Cement do budowy sprowadzano z opolskich 
cementowni. Kamie�  na ok
adziny granitowe pochodzi
 z pobliskich kamienio
omów (srzeli� skich, 
strzeblowskich, strzegomskich). Ceg
a dostarczana by
a z miejscowych cegielni pa� stwowych. Bramy 
� luzy wykonywa
a firma Eberhard Bromberg (Bydgoszcz).  Koz
y i wci� garki jazowe wykonywa
a firma 
Verein Konigs und Laurahutte. � luza Zacisze wchodzi w sk
ad systemu wodnego nazywanego 
Wroc
awskim W� z
em Wodnym. Wraz z jazem koz
owo iglicowym tworzy stopie�  wodny Zacisze.  Dnia 
25 pa� dziernika 1917 roku � luza Zacisze wraz z innymi obiektami na Kanale Nawigacyjnym mog
a by�  
przekazana do eksploatacji. Nale� y przypuszcza� , � e pe
n�  eksploatacj�  � luzy rozpocz� to w roku 1918.  
Odcinek kana
u � eglownego od Bartoszowic do Zacisza zosta
 zbudowany kosztem 2 535 700 marek, 
a od Zacisza do Ró� anki 2 150 060 marek (wg danych z 1918 r.). Jaz zbudowano na Kanale 
Powodziowym w celu pi� trzenia wody dla k� pieliska Morskie Oko oraz doprowadzenia wody do 
basenów sportowych na Stadionie Olimpijskim, a tak� e uprawiania sportów wodnych na Kanale 
Powodziowym. Te za
o� enia sportowe i rekreacyjne zlokalizowane s�  po pó
nocno wschodniej stronie 
Wroc
awia, przy osiedlu Zacisze. W 1911 i 1912 r. powsta
y pierwsze projekty k� pieliska Morskie Oko 
z restauracj� , pla��  i p
ywalni� . Projekty te wykona
 Artur Klar. W 1927 r. powsta
 projekt k� pieliska 
sygnowany przez Althoffa i Konwiarza. Równocze� nie (1925-1928) wznoszono nowoczesny kompleks 
urz� dze�  sportowych – Stadion Olimpijski projektu R. Konwiarza (nagrodzony nast� pnie br� zowym 
medalem na konkursie w 1932 r.). Ten ostatni projekt przewidywa
 m. in. otwart�  p
ywalni�  z 3 basenami.  
Zgodnie z za
o� eniem oba k� pieliska – Morskie Oko i p
ywalni�  na Stadionie Olimpijskim zasilano wod�  
z Kana
u Powodziowego, na kanale tym organizowano tak� e regaty. Odbywa
y si�  one na wschodnim 
odcinku kana
u (przed jazem Zacisze, który spi� trza
 wod�  do wymaganego poziomu). 

Kana
 Powodziowy spe
nia jedno z najwa� niejszych zada�  w obronie Wroc
awia przed powodzi� , 
przeprowadzaj� c znaczn�  cz���  wielkich wód wokó
 zagro� onych powodzi�  cz�� ci miasta. Bardzo wa� n�  
rol�  spe
nia Kana
 Przeciwpowodziowy w czasie przep
ywu lodów, poniewa�  przep
yw lodów odbywa 
si�  kana
em a nie przez samo miasto, gdzie odcinek rzeki jest bardzo g� sto zabudowany urz� dzeniami 
wodnymi, lecz 
atwiejsz�  drog�  poza miastem, gdzie niebezpiecze� stwo zatorów jest o wiele mniejsze ni�  
na miejskim odcinku rzeki.  
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Historia zabudowy towarzysz� cej budowlom hydrotechnicznym jest nierozerwalnie zwi� zana 
z budow�  stopnia wodnego Zacisze. Zespó
 budowli i budynków powsta
 w ramach prac budowlanych 
prowadzonych intensywnie na Odrze w latach 1913 do 1917 r. Wówczas to realizowano szeroko 
zakrojone prace budowlane kana
u � eglugowego i przeciwpowodziowego na trasie Bartoszowice – 
Zacisze – Ró� anka – R� dzin. Najwcze� niej, bo ju�  w 1913 r. zaprojektowano lokalizacj�  budynku 
kierownika stopnia oraz budynku gospodarczego. W nast� pnym roku – 1914 na planie istnieje ju�  
lokalizacja � luzy i fragmentu kana
u przeciwpowodziowego. Projekt domu mieszkalnego kierownika 
stopnia wykonano w lipcu 1914 r. w pracowni Kiehnel & Co. W latach 20-tych XX w. wzniesiono 
nieopodal zespo
u – na skarpie przy g
owie górnej dy� urk�  oraz suchy szalet. Zabudowa zosta
a 
zaplanowana w postaci wyd
u� onego szeregu budynków zwi� zanych ze � luz� . 

 

Fot.  22: Miejsce spoczywania na dnie z
o� onego jazu Zacisze. 

 

Fot.  23:  Obrotnica wagonów do przewozu iglic, 
umo� liwiaj � ca wjazd wagonika bezpo� rednio na 
konstrukcj �  jazu. 

W 1917 r. zaprojektowano szop�  jazow� , któr�  zlokalizowano ok. 120 m na zachód od jazu (aby do 
niej dotrze�  nale� y przej��  na drug�  stron�  ul. J. Kochanowskiego mi� dzy mostami Jagiello� skimi 
i pod�� a�  prosto po wale). Szopa by
a przeznaczona do przechowywania iglic jazowych. Nast� pnie 
wykonano tory kolejki prowadz� cej od szopy jazowej do jazu. Przy jazie wykonano obrotnic� , która 
umo� liwia
a wjazd wagonika kolejki na pomost jazowy wyposa� ony w specjalne szyny.  

Zespó
 zabudowy mieszkalno-gospodarczej i dy� urka wykazuj�  cechy architektury modernistycznej 
w po
� czeniu z modnymi wówczas tendencjami ludowo� ci i regionalizmu w architekturze willowej. 
Otynkowane � ciany, 
amane dachy, drewniane okiennice, oszcz� dny detal zwi� zany z otworami 
wej� ciowymi s�  � rodkami wyrazu tej architektury. Budow�  zespo
u mieszkalno-gospodarczego 
uko� czono w 1917 r. Budynek mieszkalny kierownika stopnia wodnego zosta
 gruntownie przebudowany 
w 1948 r., a rozbudowany w latach 80-tych. 
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Fot.  24: Szopa jazowa do przechowywania iglic jazu Zacisze. 
Od czasu zaprzestania eksploatacji jazu, u� ytkowana 

jako pracownia artystyczna. 

 

Fot.  25:  Zafalowanie wody w czasie du� ych przep
ywów 
spowodowane przez le�� cy na dnie z
o� ony jaz 

Zacisze. 

Jaz Zacisze wraz ze � luz�  Zacisze tworzy stopie�  wodny Zacisze. Jaz koz
owo iglicowy usytuowany 
jest na Kanale Powodziowym w km 4,870. Jaz po
o� ony jest we Wroc
awiu w bezpo� rednim s� siedztwie 
drogi pa� stwowej Wroc
aw-Warszawa, przy ul. Kochanowskiego. � luza komorowa-poci� gowa Zacisze 
po
o� ona jest w pó
nocno wschodniej cz�� ci Wroc
awia na 250,31 km biegu Odry i 5,10 km Kana
u 
	 eglugowego.  � luza po
o� ona jest w bezpo� rednim s� siedztwie drogi pa� stwowej Wroc
aw-Warszawa. 

Mosty drogowe Jagiello� skie wsparte s�  na g
owie dolnej � luzy. W g
owie dolnej � luzy 
zainstalowano wrota przeciwpowodziowe.  

Jaz i � luza Zacisze pod wzgl� dem funkcjonalnym pracuj�  niezale� nie od siebie. Jaz zbudowany na 
Kanale Powodziowym mia
 za zadanie pi� trzenie wody w celu dostarczenia jej do obiektów sportowych 
i rekreacyjnych. Za utrzymanie w
a� ciwych poziomów wody na górnym i dolnym stanowisku � luzy 
poci� gowej Zacisze s�  odpowiedzialne dwa s� siednie stopnie wodne: Bartoszowice i Ró� anka. Jaz 
usytuowano na Kanale Powodziowym, który jest cz�� ci�  sk
adow�  Wroc
awskiego W� z
a Wodnego – 
systemu ochrony Wroc
awia przed powodzi� . System ten sk
ada si�  z urz� dze�  opó� niaj� cych kulminacj�  
przep
ywów na Odrze w obr� bie miasta oraz urz� dze�  odprowadzaj� cych cz���  wielkich wód poza 
centrum miasta.  

Jaz koz
owo iglicowy Zacisze jest to jaz jednoprz� s
owy o 
� cznej d
ugo� ci w � wietle 54,04 m. Jaz 
znajduje si�  pod mostami Jagiello� skimi po
udniowymi na kanale powodziowym. Mo� na do niego 
dotrze�  schodz� c kamiennymi schodami z terenu zielonego oddzielaj� cego wschodni i zachodni pas 
jezdni, pomi� dzy mostami Jagiello� skimi Pó
nocnymi i Po
udniowymi na prawym brzegu Kana
u 
Powodziowego. Przyczó
ki jazu wykonano z betonu, ob
o� one s�  p
ytami granitowymi. Próg z ciosów 
kamiennych granitowych. Poszur wykonano z betonu i bruku z kamienia 
amanego na podsypce 
z t
ucznia, ponur betonowy. Konstrukcja zamkni��  wykonana w postaci koz
ów stalowych z k
adk�  
robocz� , iglice wykonane z kantówki drewnianej. Obs
uga jazu by
a r� czna. Jaz nie funkcjonuje od lat 80. 
i jest na sta
e z
o� ony na dnie Kana
u Powodziowego. Pod mostem wida�  jedynie resztki dawnej 
instalacji. 

U� yteczna d
ugo��  � luzy wynosi 177,88 m, d
ugo��  komory 166,88 m. Ró� nica poziomów wody przy 
stanie normalnym wynosi 2,3 m. 	� czna d
ugo��  � luzy wynosi 205,4 m. Szeroko��  dna komory i � wiat
o 
g
ów wynosi 9,6 m. G
owa górna posiada kana
y obiegowe o wymiarach 1,60x2,35 m, w g
owie dolnej 
wykonano kana
y obiegowe o wymiarach 1,95x2,0 m. Zamkni� cia kana
ów obiegowych wykonane 
w postaci zasuw rolkowych.  
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2.6. Przej� cie do obiektów nad Kana
em Miejskim 

Aby dotrze�  do obiektów zlokalizowanych nad Kana
em Miejskim nale� y wybra�  jedn�  z dwóch tras. 
Je� eli poruszamy si�  rowerem, zalecana jest pi� kna trasa rowerowa prowadz� ca wzd
u�  Kana
u 
Powodziowego a nast� pnie w gór�  Starej Odry a�  do mostu Szczytnickiego.  

Aby uda�  si�  t�  tras�  nale� y przej��  na lewy brzeg Kana
u Nawigacyjnego i drog�  na wale porusza�  
si�  wzd
u�  koryta a�  do cypla rozdzielaj� cego wody Kana
u Powodziowego i Starej Odry. Z cypla 
roztacza si�  pi� kny widok na panoram�  mostów Warszawskich oraz na jaz Psie Pole. 

 

Fot.  26: Most Warszawski przed rozpocz� ciem budowy 
drugiej nitki. Zdj � cie wykonane w roku 2005. 

 

Fot.  27: Jaz Psie Pole od strony cypla przy uj� ciu wód Kana
u 
Powodziowego do Odry Mieszcza� skiej. 

Z cypla nale� y skierowa�  si�  � cie� k�  na wale w gór�  Starej Odry. Po oko
o 1,7 km trasa dochodzi do 
mostu Szczytnickiego, którym mo� na przedosta�  si�  na przeciwleg
y brzeg Odry. Tam poruszaj� c si�  
znowu wzd
u�  koryta w kierunku, zgodnym z nurtem rzeki dotrze�  mo� na do stopnia wodnego Psie Pole. 
Trasa ta, cho�  do��  d
uga jest doskona
ym miejscem na d
ugi odstresowuj� cy spacer, kontakt z przyrod�  
oraz spokojnym a zarazem barwnym krajobrazem nadodrza� skim. 

Je� eli nie ma czasu, ch� ci lub mo� liwo� ci by pokona�  wy� ej opisan�  tras�  mo� na skorzysta�  
z komunikacji miejskiej tak jak zaznaczono to na mapie. Mo� na dojecha�  albo do mostu Szczytnickiego, 
z którego przedosta�  si�   nale� y zgodnie z wcze� niejszym opisem do Stopnia Wodnego Psie Pole lub uda�  
si�  na plac Kromera sk� d po pokonaniu mostu Warszawskiego b� dzie trzeba cofn��  si�  nieco w gór�  rzeki 
(tak jak pokazuje to mapa) by dotrze�  do Stopnia Wodnego Psie Pole. 

2.7. Stopie�  wodny Psie Pole 

Stopie�  wodny Psie Pole sk
ada si�  z nast� puj� cych budowli: jazu Psie Pole, � luzy Miejskiej i wrót 
przeciwpowodziowych zainstalowanych w g
owie górnej � luzy Miejskiej oraz bramy powodziowej 
zainstalowanej na wlocie do kana
u. Odcinek rzeki Starej Odry i Miejskiego Kana
u 	 eglugowego do 
stopnia Szczytniki i � luzy Miejskiej w okresie trwania � eglugi znajduje si�  w zasi� gu oddzia
ywania cofki 
jazu koz
owo iglicowego Psie Pole. Jaz koz
owo iglicowy usytuowany jest na rzece Starej Odrze 
w 2,930 km. � luza Miejska usytuowana jest w bocznym kanale � eglugowym rzeki Odry ( 6,3 km Kana
u 
Miejskiego) na wysoko� ci stopnia wodnego Ró� anka. Brama powodziowa usytuowana jest w 3,3 km. 
Starej Odry, zainstalowana pod mostem stanowi� cym konstrukcj�  no� n�  bramy. 

Zespó
 zabudowy mieszkalno – biurowej i gospodarczej zwi� zany z budowlami hydrotechnicznymi 
stopnia wodnego Psie Pole dzieli si�  na dwie grupy: budynki zwi� zane z obs
ug�  jazu Psie Pole, oraz 
grupa budynków zwi� zanych ze � luz�  Miejsk� . Grupa pierwsza zabudowy zlokalizowana jest na pocz� tku 
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ul. Pasterskiej (Nr 1, 1a, 1b) i znajduje si�  blisko pocz� tku Kana
u Miejskiego przy bramie powodziowej, 
na lewym brzegu. 

 

Fot.  28: Zabudowa trzystopniowa przy stopniu wodnym Psie 
Pole. 

 

Fot.  29: Szopa jazowa jazu Psie Pole.  

 Grupa druga zabudowa�  zlokalizowana jest u wylotu Kana
u Miejskiego do koryta Starej Odry, 
a wi� c w odleg
o� ci ok. 3 km na zachód od pierwszej  budowli, na ko� cu ul. Pasterskiej. Administracyjnie 
budynki drugiej grupy zwi� zane s�  z ul. Reymonta (Reymonta 12). U wylotu Kana
u Miejskiego znajduje 
si�  � luza Miejska wyposa� ona we wrota przeciwpowodziowe. 

Stopie�  wodny Psie Pole zosta
 zbudowany w latach 1892-1897 w ramach robót, których celem by
o 
poprowadzenie drogi wodnej z omini� ciem � ródmie� cia Wroc
awia gdzie � luzy Piaskowa i Mieszcza� ska 
nie mog
y sprosta�  znacznemu wzrostowi ruchu towarowego. No� no��  barek zwi� kszy
a si�  do 450 ton, 
� egluga za�  z � aglowej przemieni
a si�  w parow� . W zwi� zku z powy� szym zaprojektowano i wykonano 
szeroko zakrojone prace, które polega
y na poprowadzeniu drogi naoko
o miasta, najpierw star�  Odr� , 
zamkni� t�  od Odry w
a� ciwej jazem faszynowym oraz spi� trzon�  jazem iglicowym, zbudowanym 
w odleg
o� ci 3 km poni� ej miejsca jej odga
� zienia od Odry w
a� ciwej, nast� pnie kana
em bocznym 
(lateralnym), odchodz� cym tu�  powy� ej jazu od starego koryta Odry i biegn� cym równolegle do niego. 
Kana
 ten zamkni� ty jest od góry wrotami powodziowymi, broni� cymi wst� pu, wielkim wodom do 
obwa
owanego terenu, na którym znajdowa
y si�  liczne zak
ady przemys
owe. Nieco przed po
� czeniem 
si�  kana
u lateralnego ze star�  Odr�  zamyka go od do
u � luza Miejska nazywana przed 1945 r. Gröschel-
schleuse. � luza ta oprócz wrót przeznaczonych do � luzowania zosta
a wyposa� ona we wrota przeciw-
powodziowe ustawione w taki sposób, aby mog
y powstrzyma�  fal�  powodziow�  gro�� c�  zabudowaniom 
nad Kana
em Miejskim od strony wody dolnej. Zainstalowanie wrót przeciwpowodziowych w � luzie 
i bramy powodziowej umo� liwi
o stworzenie dogodnego odcinka kana
u przeznaczonego do zimowania 
statków. Dzi� ki urz� dzeniom zainstalowanym przy � luzie Miejskiej (przepompowni) i kana
u obiegowego 
w bramie powodziowej mo� liwe by
o utrzymywanie sta
ego potrzebnego poziomu wody w kanale 
niezale� nie od waha�  poziomu wody w Odrze. Na skutek gwa
townego rozwoju transportu wodnego 
towarów masowych, a g
ównie w� gla, wielko��  i zdolno��  przepustowa � luzy Miejskiej okaza
a si�  zbyt 
ma
a prawie natychmiast po zako� czeniu jej budowy. Spowodowa
o to po dwudziestu zaledwie latach 
zbudowanie w pobli� u drugiej wi� kszej i nowocze� niejszej � luzy Ró� anka.  

Znaczenie stopnia wodnego Psie Pole znacznie zmala
o po zbudowaniu i uruchomieniu w 1917 r. 
du� ych � luz poci� gowych, które przej� 
y gross ruchu na Odrze (wspó
czesny Kana
 Nawigacyjny). 
Znaczenie stopnia wodnego, jako ochrony Wroc
awia przed powodzi�  nie uleg
o zmianie. Zabudowa 
pomocnicza w pobli� u budowli stopnia wodnego, na któr�  sk
ada
y si�  budynki mieszkalne i gospodarcze 
o ró� norodnym przeznaczeniu powstawa
a równocze� nie z budow�  urz� dze�  wodnych, lub w niektórych 
przypadkach nieco wcze�niej. 
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Realizacj�  zabudowy pomocniczej rozpocz� to ok., 1895 r. kiedy to wzniesiono drewnian�  szop�  na 
materia
y budowlane (g
ównie cement), zlokalizowan�  po prawej (pó
nocnej) stronie jazu Psie Pole. By
 
to drewniany budynek prowizoryczny na czas robót budowlanych. Mi� dzy rokiem 1895 a 1898 powsta
y 
w pobli� u jazu dwa budynki – budynek mieszkalno biurowy kierownika stopnia po
o� ony na po
udnie od 
bramy przeciwpowodziowej, a nast� pnie pierwsza szopa – magazyn iglic zlokalizowany po lewej stronie 
jazu. Budynek projektowanego magazynu datowany na luty r. 1898. by
 jednoprzestrzenny o tej samej 
bryle, co obecny budynek dy� urki przy jazie, inne by
y tylko otwory odpowiadaj� ce pierwotnej funkcji 
oraz pocz� tkowo inna (projektowana) konstrukcja szkieletu, która zosta
a zweryfikowana w realizacji. 
W 1899 r. powsta
 budynek gospodarczy – stajnia na zapleczu budynku mieszkalno-biurowego, 
a w po
owie tego roku zamierzano zbudowa�  nowy murowany magazyn iglic w s� siedztwie budynku 
mieszkalno-administracyjnego. Na planie z sierpnia 1899 r. zaznaczono lokalizacj�  nowego magazynu 
iglic i przyleg
ego do niego obiektu mieszkalnego dla dwóch rodzin pracowników stopnia wodnego. Oba 
te obiekty zosta
y nast� pnie zrealizowane zgodnie z planem lub z nieznacznymi zmianami. Budowle te 
powsta
y przy wlocie Kana
u Miejskiego, po wschodniej stronie stopnia Psie Pole.  

Po stronie zachodniej, przy � luzie Miejskiej (wyposa� onej we wrota przeciwpowodziowe) powsta
 
równolegle z omawianymi drugi zespó
 budynków mieszkalno-biurowych i gospodarczych. Najwcze� niej 
– w 1895 r. wzniesiono parterowy budynek biura budowy. Z 1896 r. pochodz�  projekty budynku 
mieszkalnego i budynku gospodarczego. Natomiast w 1898 r. wzniesiono szkieletowy budynek 
przepompowni, zlokalizowanej poni� ej skarpy, na zachód od zespo
u omawianych zabudowa� . W tym 
samym roku powsta
 projekt szopy roboczej wzniesionej nast� pnie obok przepompowni.  

W zespole wschodnim – przy bramie przeciwpowodziowej – zbudowano w ostatnich latach XIX lub 
na pocz� tku XX w. komórki gospodarcze – zaplecze domu pracowników oraz budynek gospodarczy – 
szop�  z muru pruskiego w bliskim s� siedztwie budynku mieszkalnego. Na pocz� tku XX w. zbudowano 
krótki odcinek szyn kolejki 
� cz� cy nowy magazyn iglic z mostem, na którym zainstalowano bram�  
powodziow� . W okresie mi� dzywojennym przebudowano stary magazyn iglic przy jazie. Po wschodniej 
stronie zlokalizowano 2 pomieszczenia dy� urek. Pozosta
a cz���  pe
ni
a funkcj�  magazynu do lat 70. 
XX w. kiedy to nast� pi
a dalsza przebudowa obiektu – nast� pi
y wtórne podzia
y cz�� ci magazynowej 
zmienionej teraz na socjaln� , za
o� ono strop, boazeri� , okiennice, zmieniono pod
ogi i stolark�  oraz 
ogrzewanie.  

 

Fot.  30: Zamkni� ta brama powodziowa - widok z lewego 
brzegu. 

 

Fot.  31: Otwarta brama powodziowa - widok z lewego 
brzegu.  

Brama powodziowa ma za zadanie zabezpieczenie Wroc
awia przed wielkimi wodami, jak równie�  
utrzymanie odpowiedniego poziomu wody potrzebnego do zimowania statków. W zwi� zku z tym jej 
dzia
anie musi by�  obustronne.  Brama zamyka otwór o szeroko� ci 10 m i zawieszona jest na dwóch 
wózkach, których ko
a poruszaj�  si�  po szynach u
o� onych na mo� cie. Most wykonany jest w postaci 
konstrukcji nitowanej z blach i kszta
towników stalowych. Jezdnia mostu wykonana jest z desek 
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drewnianych. Most przeznaczony jest do niewielkiego ruchu ko
owego i umo� liwia dojazd mieszka� com 
i obs
udze urz� dze�  stopnia Psie Pole. Brama w pozycji otwartej schowana jest w niszy wykonanej 
w murze stanowi� cym konstrukcj�  fundamentow� . Szyny biegn� ce wzd
u�  niszy osadzone s�  na murach 
bocznych. Z uwagi na to, � e brama ma zamyka�  kana
 w obu kierunkach przep
ywu wody – jej 
konstrukcja zosta
a rozwi� zana tak, � e istnieje mo� liwo��  poruszania si�  jej w poprzek w celu 
przyci� ni� cia jej do jednych lub do przeciwnych p
aszczyzn oporowych. Realizowane jest to za pomoc�  
drugiego wózka poprzecznego, który ma mo� liwo��  poruszania si�  po krótkich szynach poprzecznych 
umieszczonych na wózku pierwszym (umo� liwiaj � cym otwieranie i zamykanie wrót). Ruch bramy 
w kierunku do lub z niszy realizowany jest za pomoc�  ko
owrotu umieszczonego na przyczó
ku 
i odpowiedniej przek
adni z� batej i ko
a 
a� cuchowego. 	a� cuch zamocowany jest do ramy wózka. Ruch 
wózka poprzecznego w celu przyparcia wrót do jednej z p
aszczyzn oporowych jest wykonywany 
równie�  za pomoc�  nap� du r� cznego przez obracanie odpowiednim kluczem przek
adni z� batej 
sto� kowej, nast� pnie przek
adni z� batej czo
owej, z której ma
e kó
ko z� bate przekazuje nap� d na szyn�  
z� bat�  przymocowan�  do wózka poprzecznego. Konstrukcja ca
ego uk
adu zosta
a rozwi� zana tak, � e 
wszystkie elementy nap� du s�  dost� pne, poniewa�  usytuowano je ponad poziomem wody. Nisza, do 
której chowana jest brama zosta
a zbudowana w taki sposób, � e mo� na wykona�  przegl� d lub napraw�  
bramy po zamkni� ciu niszy i wypompowaniu wody. Szczelno��  bramy uzyskano za pomoc�  
mocowanych do kraw� dzi jej p
aszczyzn belek drewnianych, do których dodatkowo zamocowano liny 
konopne – uszczelniaj� ce.  

Powierzchnie oporowe murów wy
o� one zosta
y p
ytami � eliwnymi. Konstrukcj�  stalow�  bramy 
wykonano w postaci kratownicy nitowanej. Po obu stronach brama jest wy
o� ona wypuk
ymi blachami 
kwadratowymi, z tym, � e z jednej strony blachy u
o� one s�  na ca
ej wysoko� ci a z drugiej tylko w cz�� ci 
dolnej. Poniewa�  brama oprócz ochrony przed powodzi�  ma zapewni�  odpowiedni poziom wody dla 
zimuj� cych statków na kanale, przewidziano w przyczó
ku prawym bramy krótki kana
 obiegowy 
zamykany zasuw�  rolkow� , które to urz� dzenia zapewnia
yby mo� liwo��  dostarczenia wody do kana
u 
w celu zwi� kszenia poziomu wody bez potrzeby otwierania bramy (co przy zwi� kszonym poziomie wody 
by
oby niemo� liwe). Zamykanie i otwieranie bramy powodziowej dokonywane jest w warunkach 
wyrównanego zwierciad
a wody w kanale tzn. z chwil�  po
o� enia jazu Psie Pole oraz przy spi� trzonej 
wodzie wówczas, gdy zachodzi konieczno��  utrzymania górnego poziomu wody na odcinku od bramy 
powodziowej do � luzy Miejskiej. Zamkni� cia bramy dokonuje si� : przy po
o� eniu jazu (okres zimowej 
przerwy w � egludze) i w okresie powodzi. Otwarcie bramy wykonywane jest z chwil�  stawiania koz
ów 
jazowych przed za
o� eniem iglic (zaigliczeniem). G
� boko��  na progu przy stanie normalnym 2,57 m. 
Szeroko��  kana
u powy� ej bramy 35 m, poni� ej bramy 45 m. Rz� dna normalnego pi� trzenia 
113,85 m.n.p.m.  

Pierwowzorem dla rozwi� za�  technicznych zastosowanych w bramie powodziowej by
y rozwi� zania 
zastosowane przez Gustava Eiffel’a podczas budowy urz� dze�  Kana
u Panamskiego. 
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Fot.  32: Jaz Psie Pole w czasie pi� trzenia wody. 

 

Fot.  33: Jaz Psie Pole w czasie przepuszczania wody.  

Jaz koz
owo iglicowy Psie Pole o spadzie przy normalnym pi� trzeniu 1,35 m, o szeroko� ci w � wietle 
76 m, o dwóch otworach o szeroko� ci po 38 m ka� dy. P
yty fundamentowe prz� se
 jazu przesuni� te s�  
wzgl� dem siebie w pionie o 200 mm. Podzia
ka rozstawienia koz
ów w obu prz� s
ach wynosi 1,26 m, 
wysoko��  koz
ów jazowych w prz�� le prawym 2,99 m, wysoko��  koz
ów w prz�� le lewym 2,79 m. Ilo� ci 
koz
ów w prz� s
ach po 29 szt. w ka� dym. Ilo��  p
yt pomostowych w prz� s
ach po 29 szt. w ka� dym. 
Szeroko��  p
yt pomostowych 1,1 m. Ilo��  iglic w ka� dym prz�� le po 316 szt. Wymiary iglic w prz�� le 
lewym 0,12x0,12x3,0 m, w prz�� le prawym 0,12x0,12x3,2 m. Pod
o� e obudowane ponoru 2,20 m 
wykonane z  betonu. Pod
o� e obudowane poszuru 12,35 m wykonane z bloków betonowych. Przyczó
ki 
wykonane z betonu ob
o� onego kamieniem granitowym. Filar wykonany z betonu ob
o� onego 
kamieniem granitowym. Progi prz� se
 jazu wykonane z ciosów granitowych. Ruchoma konstrukcja 
pi� trz� ca w postaci koz
ów stalowych z k
adk�  robocz� . Iglice wykonane s�  z drewna.  

Jaz koz
owo iglicowy Psie Pole jest to jaz dwuprz� s
owy o 
� cznej d
ugo� ci 78,50 m z filarem 
o szeroko� ci 2,5 m w nurcie rzeki.  

Regulacja poziomów pi� trzenia wody na górnym stanowisku odbywa si�  przez wyjmowanie, 
wzgl� dnie odstawianie w celu zwi� kszenia przep
ywu, albo zak
adanie iglic jazowych w celu 
zmniejszenia przep
ywu. W czasie potrzeby zwi� kszenia przep
ywu wody przez jaz, wykonuje si�  
demonta�  iglic (rozigliczanie) jazu. Wyjmowanie iglic rozpoczyna sie od � rodka prz� s
a prawego 
i post� puje równocze� nie w kierunku prawego brzegu i filara. Nast� pnie wykonuje si�  identyczne 
czynno� ci w prz�� le lewym. W celu ochrony koz
ów pozostawia si�  po 2-3 iglice przy ka� dym ko� le. 
Przed k
adzeniem koz
ów wyjmuje si�  iglice pozostawione do ochrony koz
ów rozpoczynaj� c od brzegu 
prawego. Wyj� te iglice s�  magazynowane w miejscu zabezpieczonym przed wielk�  wod� . W przypadku 
konieczno� ci po
o� enia jazu k
adzie si�  koz
y zaczynaj� c od brzegu prawego. Stawianie jazu jest 
wykonywane w kolejno� ci odwrotnej. 

Jaz Psie Pole jest jedynym zachowanym i w pe
ni funkcjonuj� cym jazem koz
owo-iglicowym na 
Odrze. 

Po przej� ciu mostem nad wrotami powodziowymi kierujemy si�  wa
em tzw. ul. Pastersk�  zgodnie 
z nurtem rzeki mijaj� c jaz Psie Pole po lewej stronie a magazyn iglic po lewej. Docieramy do mostów 
Warszawskich (w chwili obecnej w przebudowie). I przechodzimy na drug�  stron�  jezdni. Ciekawostk�  
jest fakt, � e z mostu Warszawskiego wida�  jednorazowo a�  cztery koryta Odry: Kana
 Miejski, Star�  
Odr� , Kana
 Powodziowy i Kana
 Nawigacyjny. 

Mosty Warszawskie to zespó
 trzech mostów przerzuconych nad Odr�  i jej kana
ami w pó
nocnej 
cz�� ci miasta. Jednoprz� s
owy most zachodni przechodzi ponad Kana
em Miejskim, most � rodkowy – 
nad Star�  Odr�  tu�  poni� ej po
� czenia jej z Kana
em Powodziowym oraz nad cyplem rozdzielaj� cym je 
od Kana
u Nawigacyjnego, a jednoprz� s
owy most wschodni – nad Kana
em Nawigacyjnym. 
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Mosty wybudowano na miejscu przeprawy istniej� cej tu od czasów historycznych, prowadz� cej 
z miasta w kierunku pó
nocno-zachodnim, przez Psie Pole do Ole� nicy i dalej do Warszawy. Do lat 60-
tych XIX w. (przed budow�  kana
ów) funkcjonowa
 tutaj most drewniany, który w 1870 r. zast� piony 

zosta
 czteroprz� s
ow�  konstrukcj�  stalow�  wspart�  na kamiennych filarach, nazwan�  Hundsfelderbrücke 
(most Psiego Pola). W zwi� zku z przebudow�  wroc
awskiej drogi wodnej na prze
omie wieków XIX 
i XX konieczne sta
o si�  uzupe
nienie przeprawy o dwa nowe mosty – wschodni i zachodni – 
i przebudowanie istniej� cego. 

Najpierw, w 1897 r. nad � wie� o przekopanym Kana
em 	 eglugowym zbudowano stalowy most 
kratownicowy (Schiffskanalbrücke – most kana
u � eglugowego), identyczny niemal jak po
udniowy most 
Trzebnicki. W latach 1914-1916 zbudowano pi� cioprz� s
owy � elbetowy most � rodkowy z p
yty 
ukowej 
i jednoprz� s
owy most wschodni podwieszony na dwóch 
ukach � elbetowych z � elbetowymi wieszakami. 
Mosty te nazwane zosta
y Hindenburgbrücke (mosty Hindenburga). W latach1927-1928 zdemontowano 
most zachodni i przeniesiono go do osiedla Rakowiec na rzek�  O
aw� , w ci� g ul. Na Niskich 	� kach, 
gdzie funkcjonuje do dzi� , jako most Rakowiecki. W miejscu Schiffskanalbrücke postawiono nowy most 
� elbetowy ramowy, dzisiejszy most Warszawski zachodni. 

Przez ca
�  d
ugo��  mostów Warszawskich przeprowadzona jest dwukierunkowa jezdnia szeroko� ci 
od 12 do 13 m, nios� ca dwutorow�  lini �  tramwajow� , oraz po obu stronach jezdni dwa chodniki 
szeroko� ci od 2,15 do 3,8 m.  

9 czerwca 2006 r. zosta
a rozpocz� ta modernizacja przeprawy, w czasie której zostan�  wybudowane 
dwa nowe mosty drogowo-tramwajowe, a istniej� ce obecnie przeprawy zostan�  poddane remontowi. 
Wskutek tego al. M. Kromera, stanowi� ca tras�  alternatywn�  dla drogi krajowej nr 8, otrzyma dwie 
jezdnie (po dwa pasy w ka� dym kierunku) oraz wydzielone torowisko. 

Za mostem na lewym brzegu Kana
u Miejskiego znajduje si�  dawny browar z nabrze� em 
prze
adunkowym. Nabrze� e prze
adunkowe stanowi
o cz���  infrastruktury transportowej s
odowni 
Breslauer Actien-Maltz Fabrik zbudowanej przy Kanale Miejskim w latach 1891-1894.  

W 1926 roku teren s
odowni przej� 
a spó
ka Schultheiss Brauerei A.G. Abteilung V, która w 1910 r. 
wykupi
a browar zbudowany tu przez Karola Scholtza w latach 1892-1894.  

Nabrze� e modernizowane by
o w latach 30-tych XX wieku i u� ytkowane do lat 60-tych XX wieku, 
sporadycznie jeszcze w latach 70-tych.  

Nast� pnie wzd
u�  ca
ej kraw� dzi zbudowano ogrodzenie z siatki metalowej. Nabrze� e obecnie nie 
jest u� ytkowane. 

 

Fot.  34: Nabrze� e prze
adunkowe dawnego browaru przy 
Kanale Miejskim. 

 

Fot.  35: Zabudowania i nabrze� e prze
adunkowe dawnego  
browaru przy Kanale Miejskim. 

Pod�� aj� c dalej prosto po oko
o 200 m docieramy do mostu kolejowego Warszawskiego, przy którym 
znajduj�  si�  bunkry wartownicze oraz przej� cie pod mostem. 
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Fot.  36: Bunkier wartowniczy przy torach kolejowych. 

 

Fot.  37: Most kolejowy Warszawski.  

Za mostem poruszamy si�  malownicz�  alej�  obsadzona drzewami. Po oko
o 550 m docieramy do 
niewielkiej zatoki, przy której znajduje si�  elewator zbo� owy i dawne nabrze� e do prze
adunku zbo� a. 
W czasach du� ego ruchu jednostek p
ywaj� cych w kanale w zatoce istnia
a mo� liwo��  mijania si�  
sk
adów. Przy nabrze� ach zatoki istnia
a niewielka stocznia. 

 

Fot.  38: ul. Pasterska na odcinku od mostu Warszawskiego 
do mostu Trzebnickiego. 

 

Fot.  39: Elewator zbo� owy przy ul. Rychtalskiej. 

Pod�� aj� c dalej ul. Pastersk�  dochodzimy do mostu Trzebnickiego. Mosty Trzebnickie to zespó
 
dwóch mostów przerzuconych przez Star�  Odr�  i Kana
 Miejski w pó
nocnej cz�� ci Wroc
awia, 
pomi� dzy Kleczkowem a Ró� ank�  i Kar
owicami. W miejscu tym, co potwierdzaj�  znaleziska 
archeologiczne, ju�  w neolicie (III tysi� clecie p.n.e.) znajdowa
a si�  przeprawa (bród) przez rzek� . 
W czasach historycznych wzmiankowano istnienie tu drewnianego mostu na g
ównej drodze 
� cz� cej 
Wroc
aw z Trzebnic� , który przez kolejne stulecia wielokrotnie by
 niszczony przez powodzie 
i kataklizmy wojenne, odbudowywany, naprawiany i przebudowywany. 

Pod koniec XIX wieku, w celu u
atwienia komunikacji rzecznej podj� to budow�  Kana
u Miejskiego 
wzd
u�  nurtu Starej Odry, na jej lewym (zachodnim, dalej po
udniowym) brzegu. W zwi� zku z t�  budow�  
powsta
a potrzeba przeprowadzenia nad nim przeprawy mostowej, która prowadzi
aby dalej do 
przerzuconego nad Odr�  drewnianego Rosenthaler Brücke (mostu Ró� aneckiego, od nazwy wsi, dzi�  
osiedla Ró� anka le�� cej na pó
nocnym brzegu rzeki). Ten jednoprz� s
owy stalowy most zbudowano 
w latach 1892-1897, ale ju�  wkrótce okaza
o si� , � e na potrzeby � eglugowe przestrze�  mi� dzy lustrem 
wody a mostem by
a za ma
a. Dlatego ju�  w latach 1904-1905 most ten zast� piono nowym, wy� szym 
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(o wi� kszym prze� wicie), równie�  stalowym, o nitowanej konstrukcji kratowej wspartej na przyczó
kach 
z betonu licowanego granitem. Most ten obecnie nazywany jest mostem Trzebnickim Po
udniowym, jego 
prz� s
o mierzy 24,7 m d
ugo� ci. 

W drugiej dekadzie XX wieku, w zwi� zku z przebudow�  ca
ego wroc
awskiego systemu wodnego 
i budow�  kana
ów 	 eglugowego i Powodziowego z Bartoszowic do Ró� anki zasz
a równie�  potrzeba 
wymiany dotychczasowego mostu Ró� aneckiego. Zast� piony on zosta
 w 1916 czteroprz� s
owym 
mostem stalowym o konstrukcji 
ukowej z poprzecznicami blachownicowymi. Most wsparty jest na 
podporach i przyczó
kach z betonu licowanego granitem. Pierwsze prz� s
o tego mostu od strony miasta 
(od po
udnia) rozci� ga si�  nad terenem zalewowym, nast� pne dwa nad rzek� , a czwarte – nad Kana
em 
	 eglugowym prowadz� cym do � luzy Ró� anka. Most ten przej� 
 nazw�  po swym poprzedniku Rosenthaler 
Brücke.  

Ca
kowita d
ugo��  mostu Pó
nocnego wynosi 119 metrów, a szeroko��  14,5 metra. Chodniki 
usytuowano na zewn� trz 
uków, a po jezdni mostów poprowadzono dwutorow�  lini �  tramwajow� , przy 
czym szeroko��  jezdni jest na tyle ma
a, � e mieszcz�  si�  tam tylko dwa pojazdy jad� ce w przeciwnych 
kierunkach, tj. pasy ruchu s�  wspólne tak dla samochodów, jak i dla tramwajów. O�  jezdni mostu 
po
udniowego nie pokrywa si�  z osi�  pó
nocnego, pojazdy nadje� d� aj� ce od strony centrum maj�  
pomi� dzy nimi do pokonania niewielki skr� t w lewo. 

Od roku 1945 mosty te nosz�  nazw�  Trzebnickich. Remont kapitalny przesz
y w latach 80-tych, 
kolejn�  konserwacj�  – na pocz� tku XXI wieku. Po powodzi tysi� clecia na wysepce rozdzielaj� cej Kana
 
	 eglugowy i rzek� , na której stoi te�  filar rozdzielaj� cy trzecie i czwarte prz� s
o, postawiono 
kilkumetrowej wysoko� ci stalowy krzy�  dzi� kczynny, na którym na pami� tk�  tego wydarzenia 
zaznaczono farb�  poziom wody, jaki osi� gn� 
a rzeka w czasie kulminacji fali powodziowej 12-13 lipca 
1997. 

 

Fot.  40: Most Trzebnicki. 

 

Fot.  41: Most Trzebnicki z widocznym na pierwszym planie 
Jazem Ró� anka.  

Po przej� ciu na drug�  stron�  ul. Trzebnickiej (mo� emy to zrobi�  � cie� k�  pod mostem) nadal 
poruszamy si�  ul. Pastersk� . Po prawej widzimy konstrukcj�  nowego jazu sektorowego Ró� anka a po 
oko
o 200 m docieramy do dawnego magazynu iglic dla starego jazu koz
owo-iglicowego Ró� anka, 
funkcjonuj� cego dawniej w miejscu dzisiejszego jazu sektorowego. 



 

26 
 

 

Fot.  42: Dawny magazyn iglic dawnego jazu koz
owo-iglicowego Ró� anka. 

Po kolejnych 130 m po prawej stronie mijamy przysta�  Las Pegaz nale�� c�  do klubu sportów 
wodnych i rowerowych Pegaz. Za przystani�  docieramy do mostu Osobowickiego.  

 

Fot.  43: Most Osobowicki od strony wody dolnej. 

 

Fot.  44: Jeden z ozdobnych obelisków po po
udniowej 
stronie mostu Osobowickiego. 

Most Osobowicki to przeprawa przez Star�  Odr� , 
� cz� ca Osobowice z miastem. Istnia
a od XVI 
wieku. Prowadzi
a przez wielokrotnie odbudowywany most zwany Groszowym (od pobieranego na nim 
myta). W zwi� zku z modernizacj�  odrza� skiej drogi wodnej, w latach 1895-1897, w miejsce drewnianego 
dwuprz� s
owego mostu z pocz� tku XIX w. o konstrukcji kratowej, zbudowano now�  przepraw� , 
przesuni� t�  w gór�  rzeki o ok. 900 m z uwagi na usytuowanie portu. Nowe mosty to most po
udniowy 
nad Kana
em Miejskim i most pó
nocny nad Star�  Odr�  oraz nad powsta
ym pó� niej wspó
czesnym 
Kana
em 	 eglugowym. Projektowali je R. Plüddemann, A. von Scholz (konstrukcja) i K. Klimm 
(architektura). Jednoprz� s
owy most po
udniowy o stalowej konstrukcji belkowej nakrytej p
yt�  
� elbetow�  wsparto na betonowych przyczó
kach licowanych p
ytami granitu. O� mioprz� s
owy most 
pó
nocny zbudowano w konstrukcji 
ukowej, z ceg
y, w sklepieniach i w tarczach czo
owych mostu 
klinkierowej, dwu barwnej. Wsparto go na betonowych filarach i przyczó
kach licowanych granitow�  
ok
adzin� . Most po
udniowy zyska
 � eliwne balustrady, most pó
nocny ceglane, arkadkowe, zamkni� te 
profilowanymi, granitowymi p
ytami i wype
nione � eliwnymi kratami. Wjazdy na most ozdobiono 8 
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obeliskami, opatrzonymi od strony mostu dat�  1897, a od strony Osobowic liter�  W. Nie istniej�  ju�  
oryginalne s
upy latar�  i 4 wie� yczki na tarasach ponad podporami. Tak� e p
askorze� ba w balustradzie 
mostu po
udniowego przedstawiaj� ca � aglowiec. D
ugo��  mostu, odpowiednio po
udniowego 
i pó
nocnego, wynosi 21,50 m i 242.50 m, a szeroko�� : 15,90 m i 16 m  

Na mo� cie nale� y skr� ci�  w lewo a nast� pnie na pierwszych pasach przej��  przez ul. W. Reymonta 
w prawo i i��  w stron�  ul. Kleczkowskiej, któr�  dojdziemy do Portu Miejskiego. 

2.8.  Port Miejski 

Temat Portu Miejskiego jest niezwykle rozleg
y i w razie przygotowania trasy wycieczkowej po jego 
obszarze wymagane b� dzie dok
adniejsze zebranie danych. W poni� szym tek� cie zasygnalizowane 
zosta
o istnienie najwa� niejszych obiektów godnych uwagi. 

Do Portu Miejskiego wchodzimy zgodnie ze wskazaniami za
� czonej mapy od strony ul. 
Kleczkowskiej. Przed bram�  g
ówn�  najpierw po lewej stronie mijamy budynek b� d� cy siedzib�  
Odratrans S.A. a nast� pnie du� o mniejszy budynek Urz� du 	 eglugi � ródl� dowej.  

 

Fot.  45: Dawny budynek dyrekcji Portu Miejskiego. W chwili 
obecnej siedziba Odratrans S.A.  

 

Fot.  46: Basen Portu Miejskiego.  

Do Portu Miejskiego wchodzimy przez bram� . Port Miejski zosta
 zbudowany w latach 1897-1903 po 
tym jak w 1897 r. oddano do u� ytku now�  drog�  wodn� , prowadz� c�  przez Star�  Odr�  i Kana
 Miejski. 
Projekt L. Gunthera przewidywa
 budow�  trzech du� ych basenów na obszarze u zbiegu Dolnej Odry 
Wroc
awskiej ze Star�  Odr� . Ostatecznie powsta
 jedynie najd
u� szy z nich, o d
ugo� ci 700 m, po
o� ony 
na po
udnie od planowanych dwu pozosta
ych. Przy nabrze� ach portu zbudowano magazyny i wiele 
innych budynków portowych, w tym okaza
ego spichlerza w chwili obecnej zrujnowanego i w po
owie 
spalonego. 
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Fot.  47:Ocala
y z po� aru fragment spichlerza. 

 

Fot.  48: jeden z magazynów portowych nad brzegiem basenu 
portowego.  

Port dysponowa
 suwnic�  zainstalowan�  po obu stronach basenu oraz czternastoma � urawiami, 
ma
ym parowcem portowym, dwoma lokomotywami, ma
ymi wywrotkami w� skotorowymi i wieloma 
innymi urz� dzeniami portowymi. By
a to ostatnia tak du� a inwestycja portowa.  

 

Fot.  49: Stara suwnica portowa. 

 

Fot.  50: Dawny � uraw portowy 

 
W latach 30-tych XX wieku na pó
noc od spichlerza zbudowano wielokondygnacyjny elewator. II 

wojna � wiatowa poczyni
a ogromne szkody w Porcie Miejskim i wiele z nich nie zosta
o do dzi�  
naprawionych. Port od 1945 roku pe
ni g
ównie rol�  tranzytow� . Do lat 50-tych XX wieku podlega
 
zarz� dowi miasta, a pó� niej przedsi� biorstwu 	 egluga Na Odrze, które w 1993 roku zosta
o 
przekszta
cone w Odratrans S.A. W latach dziewi�� dziesi� tych XX wieku wi� kszo��  istniej� cych 
magazynów wydzier� awiono ró� nym podmiotom gospodarczym. Krajobraz Portu Miejskiego tworz�  dzi�  
g
ównie: basen portowy, spichlerz (obecnie 
uszczarnia j� czmienia), dawny magazyn drobnicy (obecnie 
wytwórnia pasz), dawny magazyn cukru (obecnie hurtownie), suwnica, d� wig-� uraw, lokomotywownia, 
budynek wagi, warsztaty mechaniczne, budynek dawnego zarz� du portu, obecnie budynek 
administracyjny przedsi� biorstwa Odratrans S.A. 
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Fot.  51: Budynek Wagi. 

 

Fot.  52: Lokomotywownia.  

Po przechadzce po nabrze� ach Portu Miejskiego nale� y wróci�  do ul. W. Reymonta i przeciwn�  
stron�  ulicy ni�  ta, któr�  przyszli� my, uda�  si�  w stron�  mostu Osobowickiego. 

Po przekroczeniu mostu Osobowickiego po
udniowego (nad Kana
em 	 eglugowym) skr� camy 
w lewo drog�  do � luzy Miejskiej, która jest ostatnim elementem stopnia wodnego Psie Pole. 

2.9. � luza Miejska 

 

Fot.  53: � luza Miejska od strony wody górnej - widok 
z lewego brzegu awanportu. 

 

Fot.  54: Komora � luzy Miejskiej od strony górnych wrót.  

� luza Miejska zosta
a zbudowana w latach 1892-1897 w ramach robót, których celem by
o 
poprowadzenie drogi wodnej z omini� ciem � ródmie� cia Wroc
awia. � luza Miejska usytuowana jest 
w bocznym kanale � eglugowym rzeki Odry (w 6,3 km. Kana
u Miejskiego) na wysoko� ci stopnia 
wodnego  Ró� anka. Wraz z jazem iglicowym dwuprz� s
owym  o d
ugo� ci 76 m  tworzy stopie�  wodny 
Psie Pole. Jest to � luza komorowa o szeroko� ci komory i w � wietle g
ów 9,6 m,  d
ugo��  u� yteczna 
wynosi  55,80 m, d
ugo��  komory 62,7 m, spad przy normalnym pi� trzeniu 3,65 m. Zamkni� cie g
ówne 
� luzy stanowi�  wrota wsporne o konstrukcji nitowanej o wymiarach jednego skrzyd
a: na g
owie górnej  
5355 x 3475 mm, na g
owie dolnej 5355 x 8285 mm. Ponadto na g
owie dolnej znajduj�  si�  wrota 
wsporne przeciwpowodziowe o wymiarach 5355 x 10535 mm. Wysoko��  g
owy dolnej wynosi 11,0 m, ze 
wzgl� du na umieszczenie w niej wrót przeciwpowodziowych d
ugo��  g
owy wynosi 24,24 m. G
owa 
dolna wznosi si�  ponad koron�  komory na 2,38 m. 
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Komora � luzy o d
ugo� ci u� ytecznej 55 m  i  wysoko� ci � cian 8,67 m wykonana jest z kamienia 

amanego licowanego blokami granitowymi na zaprawie cementowej. Posadowiona na cementowej 
p
ycie dennej o grubo� ci od 2 do 2,5 m. P
yta denna oraz � ciany zosta
y wzniesione w grodzy 
z  drewnianej � cianki szczelnej. G
owa dolna i górna wykonana jest z ceg
y i ciosów granitowych. Wrota 
i zamkni� cia kana
ów obiegowych wykonane s�  jako konstrukcje stalowe nitowane z blachy 
i kszta
towników. Uszczelnienie wrót wykonano z drewna d� bowego. 

� luza posiada � ciany pionowe. Wyposa� ona jest w uchwyty cumownicze, drabinki i pacho
y na 
obydwu peronach. Z uwagi na bezpiecze� stwo wzd
u�  ca
ej kraw� dzi g
owy górnej i dolnej usytuowano 
barierk�  o wysoko� ci 0,96 m wykonan�  z rur stalowych. � luz�  wyposa� ono w trzy pary wrót wspornych, 
w tym wrota przeciwpowodziowe na g
owie dolnej. Konstrukcja wrót nitowana, Nape
nianie 
i opró� nianie komory � luzy wykonywane jest krótkimi kana
ami obiegowymi usytuowanymi na obydwu 
stronach g
owy górnej i dolnej. Zamkni� cia kana
ów obiegowych stanowi�  4 cylindry konstrukcji 
nitowanej o wymiarach w g
owie górnej 1600 x 3540 mm, w g
owie dolnej 1200 x 5740 mm, ka� dy 
z nich zawieszono na dwu 
a� cuchach technicznych, ogniwowych. Prowadnice boczne usytuowane na 
ka� dym cylindrze zapewniaj�  pionowe przemieszczenie zamkni� cia. Przeciwwagi kompensuj�  ci�� ar 
w
asny zamkni� cia. Wrota wsporne i cylindry kana
ów obiegowych uruchamiane s�  za pomoc�  
mechanizmów nap� dzanych elektrycznie. Prawe skrzyd
o wrót przeciwpowodziowych uruchamiane jest 
za pomoc�  nap� du r� cznego, lewe za�  wci� gnikiem linowym. Uszczelnienie wrót stanowi�  d� bowe belki 
mocowane do stalowej konstrukcji wrót za pomoc�  � rub. 

Budynek mieszkalny (ul. Reymonta 12) usytuowany jest po po
udniowej stronie � luzy. Jest to obiekt 
o zwartej bryle, dwukondygnacyjny, podpiwniczony, nakryty czterospadowym dachem z wystawkami. 
Materia
 budowlany stanowi ceg
a ceramiczna z zewn� trz nieotynkowana. Pokrycie dachu sporz� dzono 
z dachówki karpiówki. Detal budowli wykonano z ceg
y glazurowanej (nale��  tu: kostkowy fryz, 
uskokowy gzyms mi� dzypi� trowy, parapety, naro� niki budynku oraz 
� ki nadokienne). Interesuj� cym 
elementem wystroju jest misterna snycerka zdobi� ca ganek wej� ciowy, balkon i szczyt po zachodniej 
stronie. Zwracaj�  uwag�  starannie wykonane kominy z ceglanym detalem. Na zachodniej � cianie, na 
pierwszym pi� trze znajduje si�  � lad po nieistniej� cej dzi�  tablicy informacyjnej prawdopodobnie z nazw�  
� luzy i dat�  budowy. Budynek nosi cechy pruskiej, podmiejskiej zabudowy willowej, charakterystycznej 
dla prze
omu wieków. Budynek powsta
 przed 1904 r., przeznaczony by
 na mieszkanie majstra-
� luzowego. W najbli� szym s� siedztwie powsta
o kilka budynków pomocniczych. 

Po doj� ciu do � luzy mo� emy przej��  jeszcze kilkadziesi� t metrów do cypla oddzielaj� cego 
� cz� ce si�  
wody Starej Odry i Kana
u Miejskiego. Z tego punktu rozpo� ciera si�  pi� kna panorama na Port Miejski – 
nabrze� e w� glowe po lewej stronie i Doln�  Odr�  Wroc
awsk�  z mostem kolejowym Pozna� skim 
i mostem Milenijnym. 

2.10. Stopie�  wodny Ró� anka 

Nast� pnie nale� y wróci�  na most Osobowicki i uda�  si�  w lewo. Po prawej stronie zobaczymy 
ponownie widziany ju�  wcze� niej jaz Ró� anka na tle mostu Trzebnickiego. Jaz jest pierwszym elementem 
stopnia wodnego Ró� anka. 

Stopie�  wodny powsta
 w latach 1913-1917. Równocze� nie z II etapem kanalizacji rzeki Odry 
zbudowany zosta
, jako element nowoczesnej drogi wodnej z równoleg
ym do niej systemem 
przepuszczania wielkich wód powodziowych (Kana
 Powodziowy i Stara Odra Wroc
awska). 

Jaz Ró� anka pierwotnie by
 jazem koz
owo-iglicowym zlokalizowanym w tym samym miejscu, co 
dzisiejszy jaz tj. poni� ej mostu Trzebnickiego. W latach 1976-1981 w osi dawnego jazu 
koz
owo-iglicowego zbudowano nowy jaz trzyprz� s
owy z zamkni� ciami sektorowymi. 

Konstrukcja jazu jest � elbetowa, sk
ada si�  z przyczó
ka ze sterowni�  na brzegu prawym, dwóch 
filarów w nurcie oraz przep
awki dla ryb w nurcie w lewym przyczó
ku. Pomi� dzy filarami 
i przyczó
kami umieszczone s�  sektory o d
ugo� ci 25 m i wysoko� ci 3 m. Poziom pi� trzenia wynosi 
2,3 m w czasie normalnego stanu wody. 
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Id� c dalej mostem Osobowickim po prawej stronie widzimy � luz�  Ró� anka b� d� c�  drugim 
elementem stopnia wodnego Ró� anka. � luza Ró� anka ze wzgl� du na zasad�  dzia
ania zamkni� cia 
segmentowego jest unikatowym urz� dzeniem w skali europejskiej. Jest ona po
o� ona w pobli� u mostu 
Osobowickiego, jest zatem urz� dzeniem, którego prac�  obserwuje wielu mieszka� ców miasta 
i przyjezdnych.  

� luza po
o� ona jest w 254,01 km. biegu Odry i 9,0 km Kana
u Nawigacyjnego. Komora � luzy zosta
a 
zbudowana w 1916 roku, o czym � wiadczy data na tablicy kamiennej umieszczonej na budynku 
maszynowni � luzy. W 1917 r. zbudowano budynek maszynowni � luzy i zmontowano segment 
zamykaj� cy w g
owie górnej i wrota w g
owie dolnej. Nap� d i uk
ad steruj� cy zamkni��  � luzy wykona
a 
firma Siemens & Schuckert.  

Dnia 25 pa� dziernika 1917 roku � luza Ró� anka mog
a by�  przekazana do eksploatacji. Nale� y 
przypuszcza� , � e pe
n�  eksploatacj�  � luzy rozpocz� to w roku 1918. W momencie oddania do eksploatacji 
� luzy by
 tylko zbudowany budynek maszynowni � luzy. Pomocniczy budynek zbudowany symetrycznie 
do budynku maszynowni powsta
 w terminie pó� niejszym (1918 r.). Podczas II wojny � wiatowej � luza 
uleg
a niewielkiemu uszkodzeniu w g
owie górnej. Uszkodzenia te zosta
y szybko usuni� te i � luza zosta
a 
w
� czona do eksploatacji w roku 1948.   � luza w niezmienionym kszta
cie i zasadzie dzia
ania przetrwa
a 
do stycznia, 1994 r. kiedy to przyst� piono do wymiany segmentu zamykaj� cego g
owy górnej z powodu 
jego wyeksploatowania, korozji i deformacji.  

 

Fot.  55: Budynek pomocniczy i budynek maszynowni � luzy 
Ró� anka. 

 

Fot.  56: Komora � luzy Ró� anka.  

� luza Ró� anka wchodzi w sk
ad systemu wodnego Wroc
awia. Wraz z jazem sektorowym 
znajduj� cym si�  w 5,15 km. tworzy stopie�  wodny Ró� anka. � luza Ró� anka po
o� ona jest w 254,01 km. 
biegu Odry i w 9,0 km. Kana
u Nawigacyjnego i s
u� y do utrzymania � eglugi na odcinku od � luzy 
Zacisze.  

Charakterystyczne parametry � luzy: d
ugo��  u� yteczna 185,00 m, szeroko��  komory w koronie 
15,74 m, szeroko��  komory w dnie 9,60 m, normalny poziom pi� trzenia 112,30 m n.p.m., normalny 
poziom wody dolnej 110,30 m n.p.m.  Komora � luzy wykonana jest z betonu oblicowana wewn� trz ceg
�  
ceramiczn� . � luza posiada dwa rodzaje zamkni��  g
ównych od strony wody górnej zamkni� cie stanowi 
segment wahad
owy, stalowy, nitowany o � ebrowej strukturze no� nej. Segment u
o� yskowany jest na 
dwóch 
o� yskach � lizgowych. Dwie � eliwne przeciwwagi segmentu umieszczone na stalowych 
(kratownicowych) wysi� gnikach o masach ok. 12 i 10 t powoduj�  obci�� enie 
o� ysk mas�  segmentu tylko 
w p
aszczy� nie pionowej. Segment jednostronnie wyposa� ony jest w wycinek ko
a z� batego o � rednicy 
ok. 4 m wspó
pracuj� cy z z� batym ko
em nap� dowym umieszczonym na ko� cu wa
u nap� dowego 
wychodz� cego z maszynowni na zewn� trz. Po remoncie w latach 90. system ten zosta
 zachowany, jako 
dziedzictwo techniczne. W dniu dzisiejszym segment posiada nap� d hydrauliczny. Od strony wody dolnej 
zamkni� cia stanowi�  wrota wsporcze, stalowe, nitowane, 
ukowe o � ebrowej strukturze no� nej. Skrzyd
a 
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wrót wspieraj�  si�  uszczelnieniem drewnianym i stalowymi oporami o metalow�  obudow�  wn� ki. 
Uszczelnienia progowe i na s
upie obrotowym wykonane s�  z drewna, przenosz�  one cz���  parcia wody 
bezpo� rednio na próg i obudowy wn� ki. Skrzyd
a wrót na 
o� ysku dolnym maj�  mo� liwo��  samo 
ustawienia si� . Na 
o� ysku górnym istnieje mo� liwo��  regulacji w p
aszczy� nie poziomej.  Krótkie kana
y 
obiegowe w dolnej g
owie � luzy zamykane s�  segmentami. Segment u
o� yskowany jest � lizgowo 
w szybie. Przeciwci�� ar umieszczony jest w specjalnym szybie i zwisa swobodnie napinaj� c 
a� cuch 
zamkni� cia.   

Po pó
nocnej stronie górnej g
owy � luzy znajduje si�  budynek maszynowni. Jest to niewielki 
dwukondygnacyjny obiekt zbudowany z ceg
y na planie prostok� ta. Budynek stoi na kamiennym cokole. 
Parter jego posiada pó
koliste prze� wity i mie� ci klatk�  schodow� . Na pi� trze znajduje si�  w
a� ciwa 
kabina maszynowni wyposa� ona w silnik elektryczny wraz z uk
adem przek
adni do nap� du segmentu 
g
owy górnej. Posadowienie maszynowni na pi� trze chroni j�  na tej wysoko� ci przed ewentualn�  
powodzi� . Budynek zwie� czony jest czterospadowym dachem krytym na niektórych po
aciach dachówk�  
karpiówk�  podwójn� , na innych dachówk�  holendersk� . Otwory okienne i stolarka zachowa
y si�  
oryginalne.  Na wschodniej elewacji - pod gzymsem mi� dzyokiennym umieszczono tablic�  z napisem: 
� luza Ró� anka 1916, na miejscu pierwotnej tablicy w j� zyku niemieckim z nazw�  � luzy: Rosentaler 
Schleusse. W po
udniowej � cianie wyprowadzono wa
 z osadzonym na nim z� batym ko
em nap� dowym, 
s
u�� cym pierwotnie do nap� du wycinka ko
a z� batego osadzonego na ramieniu segmentu zamykaj� cego 
� luzy. Po przeciwnej, po
udniowej stronie � luzy znajduje si�  równie�  na poziomie g
owy górnej 
bli� niaczy budynek sterowni. Mimo przebudów zachowa
 on zarówno pierwotny kszta
t i wi� kszo��  cech.  

Po przej� ciu przez most Osobowicki kierujemy si�  do najbli� szego przystanku tramwajowego lub 
autobusowego, jak na za
� czonej mapie, tak, aby przesi���  si�  do autobusu linii 118 i dotrze�  do stopnia 
wodnego R� dzin. 

2.11. Stopie�  wodny R� dzin 

Po dojechaniu transportem indywidualnym lub komunikacj�  miejsk�  (czas podró� y oko
o 40 min) do 
osiedla R� dzin wysiadamy na p� tli – przystanku ko� cowym. Aby dosta�  si�  do stopnia wodnego R� dzin 
nale� y skierowa�  si�  w ulic�  Pi
karzy, która rozpoczyna si�  na p� tli autobusowej pomi� dzy przydro� nym 
krzy� em a wiat�  dawnego przystanku autobusowego. Pod�� amy ulic�  z p
yt betonowych mi� dzy 
� kami 
i polami a�   dochodzimy do tablicy informuj� cej o wkraczaniu na teren jazu R� dzin.  

Rozpocz� cie prac przy budowie jazu pi� trz� cego i � luzy poci� gowej datuje si�  na rok 1913. Oddano 
je do eksploatacji 25 pa� dziernika 1917 r., chocia�  rozbudow�  jazu kontynuowano do 1926 r. W latach 
1924-1925 opracowano projekt budowy drugiej � luzy (opracowano kilka alternatyw projektów). 
Zrealizowano go w latach 1931-1934. Z lat 1926-1927 pochodzi kilka projektów budowy na stopniu 
elektrowni wodnej wyposa� onej w hydrozespo
y z wchodz� cymi wówczas do eksploatacji turbinami 
Kaplana (pierwsze zastosowano w 1926 r. w elektrowniach Wrzaszczyn na Bobrze i Gródek na Brdzie). 

Budowa stopnia wodnego R� dzin by
a zwi� zana z wielkimi robotami maj� cymi na celu u
atwienie 
przep
ywu wielkich wód na górnej i � rodkowej Odrze. Jaz R� dzin ma za zadanie utrzymanie 
wystarczaj� cego dla � eglugi spi� trzenia wody na Odrze – do stopni wodnych Ró� anka, � ródmiejskiego, 
Psie Pole (g
ównie dla potrzeb portów i stoczni wroc
awskich) – i ochron�  przeciwpowodziow�  miasta.  

 

Fot.  57: Panorama stopnia wodnego R� dzin. Po lewej widoczny jaz a po prawej � luzy. 
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Jaz zyska
 konstrukcj�  trzyprz� s
ow�  ze stalowym, kratowym mostem jazowym, wspart�  na czterech 
� elbetowych filarach, licowanych ok
adzin�  kamienn�  (w pierwszym etapie budowy, do 1917 r., 
zrealizowano konstrukcj�  jazu w postaci czterech filarów betonowych posadowionych na brzegach 
i w nurcie Odry, po
� czonych mostem jazowym). D
ugo��  jazu wynosi 133,0 m, d
ugo��  pomostu 
prowadzonego do jazu nad terenem zalewowym – 95,0 m (
� czna d
ugo��  228,0 m). W betonowych 
nadbudówkach nad filarami, krytych wielopo
aciowymi dachami, umieszczono w 1926 r. maszynowni�  
i windy do nap� du segmentów oraz zasuw jazu (w 1924 r. opracowano projekt nadbudowy filarów jazu 
w konstrukcji drewnianej szkieletowej – charakterystycznej dla architektury pruskiej pocz� tku XX 
wieku). Ostatecznie w 1926 r. wykonano nadbudow�  � elbetow�  – roboty te wykona
a firma Louis Eilers 
z Hanoweru. Prz� s
a skrajne jazu zamykane s�  segmentami o d
ugo� ci po 30,62 m (wykona
y je firmy 
Eisenwerk Nagel & Kämpf z Hamburga oraz Linke-Hofmann-Werke z Wroc
awia). Nap� d segmentów 
jest obustronny. Ka� dy posiada dwie windy, o nap� dzie elektrycznym lub r� cznym (awaryjnym) (windy 
wykona
a firma Schmidt, Kranz & C.O. z Nordhausen). � rodkowe prz� s
o jazu wykonano w formie 
mostu o d
ugo� ci 51,08 m. Stanowi ono baz�  oporow�  dla prowadnic o� miu zasuw. Pomost mostu 
wyposa� ono w 1923 r. w torowisko dla dwu wci� garek wózkowych do podnoszenia zasuw p
askich 
o wymiarach 6,34 x 4,65 m i prowadnic (tzw. odrzwi) o d
ugo� ci 15,6 m. Wci� garki s�  przetaczane po 
pomo� cie za pomoc�  korby i przek
adni z� batej, nap� dzaj� cej ko
a jezdne (w chwili obecnej nap� d 
wci� garek stanowi�  silniki elektryczne a nap� d r� czny pozosta
, jako awaryjny).  

 

Fot.  58: Jaz R� dzin od strony wody górnej - widok z koryta. 

 

Fot.  59: Jaz R� dzin od strony górnej wody - widok z wyspy 
R� dzi� skiej.  

Po
� czenie w jazie rozwi� za�  w
a� ciwych dla jazu segmentowego i zasuwowego, obs
ugiwanych 
z mostu jazowego, stanowi o wyj� tkowych walorach historyczno-technicznych i funkcjonalnych budowli 
R� dzina, jedynej tego typu na Odrze, na rzekach Polski i unikatowej w Europie.  

� luza I z 1916 r. otrzyma
a rzadk�  form�  � luzy komorowej, poci� gowej, z przestawionymi g
owami, 
co zwi� ksza
o jej mo� liwo� ci przepustowe (wzorcem by
a m.in. � luza Mieszcza� ska). D
ugo��  u� yteczna 
� luzy wynosi 203,1 m, szeroko��  w � wietle g
ów – 12,0 m, szeroko��  komory przy dnie 18,0 m, na 
wysoko� ci korony 21,0 m, wysoko��  komory 8,21 m. Betonowe konstrukcje g
ów i � ciany komory 
(pionowa i paraboliczna) zyska
y tutaj licowanie ceg
�  klinkierow�  i kamieniem. Wrota wsporne g
ów 
dolnej i górnej zamykane s�  silnikami elektrycznymi. Podobne zamkni� cia maj�  równie�  kana
y 
obiegowe s
u�� ce do nape
niania i opró� niania komory � luzy z wody.  

� luza otrzyma
a te�  wrota o nietypowych parametrach, wi� ksze od zwykle stosowanych. Specjalne 
wrota o �wietle 12,0 m wykona
a firma Eberhard Bromberg (Bydgoszcz), a nap� d wrót 
Linke-Hofmann-Werke z Wroc
awia.  
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Fot.  60: � luza R� dzin I. Ze wzgl� du na swoj�  konstrukcj �  zwana „Ceglan� ”. 

Buduj� c stopie�  wodny R� dzin z góry zak
adano mo� liwo��  wprowadzania tutaj dalszych � luz, 
w zale� no� ci od potrzeb wynikaj� cych ze wzrostu ruchu jednostek p
ywaj� cych na Odrze. W 1923 r. 
rozpocz� to wst� pne prace projektowe rozpatruj� c ró� ne warianty, tak lokalizacji jak i wielko� ci nowej 
� luzy. W pierwszej wersji mia
a mie�  d
ugo��  oko
o 90 m. Wersja z 1924 roku przewidywa
a ju�  budow�  
� luzy o d
ugo� ci 200 m z trzema g
owami. W innej alternatywie rozwa� ano usytuowanie jej w inaczej 
prowadzonym kanale, na pó
noc od starszej � luzy. Ostatecznie w latach 1931-1934 wykonano � luz�  
w kanale usytuowanym równolegle na pó
noc, ale w pobli� u � luzy nr I.  

 

Fot.  61: � luza R� dzin II. Ze wzgl� du na swoj�  konstrukcj �  zwana "Stalow� " 
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� luza II zbudowana zosta
a tak� e w formie � luzy komorowej, poci� gowej, o d
ugo� ci u� ytecznej 
226,0 m i szeroko� ci 12,0 m. Wyró� nia j�  wykonanie � cian komór i g
ów z brusów Larsena, a tak� e 
wprowadzenie w 1941/1942 r. do komory trzecich wrót wspornych, odcinaj� cych górna cz���  komory 
i skracaj� cych j�  do 86,0 m, a u� ywanych przy � luzowaniu ma
ych jednostek – dla oszcz� dno� ci wody. 
Jest to pierwsze na Odrze a prawdopodobnie równie�  pierwsze w Europie zastosowanie brusów 
stalowych do licowania � cian � luzy (w latach 1907-1908 wykonano jedn�  � cian�  larsenow�  d
ugo� ci 
367 m. w � luzie Hemelingen – powy� ej Bremy). Brzegi awanportu górnego i dolnego równie�  wykonano 
w tej konstrukcji. 	� cznie do wykonania � luzy wykorzystano cztery typy brusów stalowych. Koron�  
brusów ob
o� ono stalowym pó
okr� g
ym oczepem. Tak� e ta � luza jest wype
niana i opró� niana za 
pomoc�  kana
ów obiegowych. Nap� dy wrót dla tej � luzy wykona
a firma Schmidt, Kranz & C.O. 
z Nordhausen Maschinenfabrik. Silniki elektryczne wykona
a firma Siemens-Schuckert Werke. 
Zainstalowano hamulce firmy AEG. 

Mi � dzy � luzami usytuowano sterowni�  – w pobli� u wrót górnych. Mi� dzy � luz�  I a jazem ulokowano 
osiedle przystopniowe. Miedzy jazem a osiedlem przewidziano miejsce pod elektrowni�  wodn�  – projekt 
nie zosta
 zrealizowany. W latach do 20-tych do 40-tych XX w. rozwa� ano te�  inne lokalizacje elektrowni 
wodnej. W latach 70-tych zamierzano przebudow�  jazu na sektorowy, ale programu tego nie 
zrealizowano, ograniczaj� c si�  szcz�� liwie do z pietyzmem wykonanego remontu oryginalnej konstrukcji 
i urz� dze� .  

Stopie�  wodny jest doskonale wkomponowanym w krajobraz nadrzeczny dzie
em hydrotechniki. 
Lokalizacja � luz przywo
uje skojarzenia z architektur�  okr� tow� : równolegle biegn� ce � luzy stanowi�  - 
burty, brzegi awanportów dolnego i górnego – dziób i ruf�  okr� tu (barki?), centralna sterownia – 
kapita� ski mostek. Z uwagi na za
o� enie zieleni pomi� dzy � luzami mo� na by tu przywo
a�  analogi�  
z lotniskowcem.  

 

Fot.  62: Sterówka � luz R� dzin. 

 

Fot.  63: Sterówka � luz R� dzin od strony dolnej wody.  

 
Zastosowanie w jazie kombinacji segmentów z zasuwami to znane i szeroko stosowane rozwi� zanie 

w hydrotechnice. Ale ich po
� czenie z operacyjnym mostem jazowym (specjalnie do tego celu 
wybudowanym) i dodatkowe przesuwanie zasuw po niezale� nie podnoszonych odrzwiach – to rzadko�� . 
Stanowi to o wyj� tkowych walorach historyczno-technicznych budowli – jedynej tego typu w Europie. 
Takie rozwi� zanie umo� liwia
o sp
awianie z wroc
awskich stoczni rzecznych obiektów o znacznie 
wi� kszych rozmiarach ni�  wymiary � luz.  

Przy g
owie górnej � luzy R� dzin II umieszczone s�  dwie tablice pami� tkowe po� wi� cone: je� com 
francuskim zatrudnionym przy pracach budowlanych i � egludze na Odrze w okresie I i II wojny 
� wiatowej oraz pierwszym polskim pracownikom na Odrze, którzy po zako� czeniu II wojny � wiatowej 
zgin� li przywracaj� c drog�  wodn�  � egludze. 
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Fot.  64: Most nad � luz�  R� dzin II - widok od strony dolnej 
wody.  

 

Fot.  65: Most nad � luz�  R� dzin I - widok od strony dolnej 
wody.  

Po g
owach górnych obu � luz poprowadzono mosty drogowe, zapewniaj� ce komunikacj�  z wysp�  
R� dzin. Most jednoprz� s
owy nad � luz�  II ma d
ugo��  ca
kowit�  34,05 m. Rozpi� to��  podporowa wynosi 
22,96 m. Prz� s
o o konstrukcji z dwu d� wigarów blachownicowych o rozstawie 3,20 m. D� wigary 
o wysoko� ci � rodnika 1460 mm. Konstrukcja pomostu wykonana z o�miu poprzecznic w rozstawie, co 
3,28 m. Szeroko��  ca
kowita p
yty 4,82 m, w tym szeroko��  jezdni 3,52 m, chodników 2 x 0,50 m. 
Szeroko��  w � wietle por� czy 4,52 m. Wysoko��  por� czy 1,18 m. � wiat
o pionowe od peronu � luzy do 
dolnej kraw� dzi � ci� gu prz� s
a 2,50 m. Most powsta
 w latach 1931-1934. 

Most nad � luz�  R� dzin I to most jednoprz� s
owy o d
ugo� ci ca
kowitej 34,60 m. Rozpi� to��  
podporowa 23,10 m, d
ugo��  w � wietle podpór 21,96 m. Prz� s
o o konstrukcji z dwu d� wigarów 
kratownicowych o rozstawie 5,50 m. D� wigary o górnym pasie parabolicznym o maksymalnej wysoko� ci 
4,58 m. Szeroko��  ca
kowita pomostu 5,70 m, w tym szeroko��  jezdni 4,05 m, chodników 2x0,50 m. 
� wiat
o pionowe od peronu � luzy do dolnej kraw� dzi � ci� gu prz� s
a 2,50 m. Stalowa konstrukcja prz� se
 
wyró� nia si�  regularnym, symetrycznym rysunkiem. Z dominuj� cym rysunkiem pasa górnego 
koresponduje linia pomostu zaznaczona kszta
townikami Zoresa. Znakomicie wspó
gra z tym delikatny, 
linearny rytm zgeometryzowanej w detalu bariery. Ze stalow�  konstrukcj�  kontrastuj�  przyczó
ki ze 
skrzyd
ami murowanymi z ceg
y, spoinowanymi. Przyczó
ki przydaj�  budowli in� ynierskiej architektury 
o historyzuj� cej formie. Most powsta
 w latach 1913-1916. Stal na most dostarczy
a Laurahütte, 
konstrukcj�  wykona
a firma Beuchelt z Grünberg (Zielona Góra), a monta�  konstrukcji wykona
a firma 
G. Trelenberg z Wroc
awia.   

W tym miejscu ko� czy si�  trasa turystyczna opowiadaj� ca histori�  rozwoju najwi� kszej 
hydrotechnicznej konstrukcji we Wroc
awiu, jak�  jest Wroc
awski W� ze
 Wodny. Obiekt ten kszta
towa
 
si�  przez wielolecia, jako g
ówny czynnik rozwoju regionu i miasta. W chwili obecnej ze wzgl� du na 
swoj�  warto��  zabytkow� , jak i historyczn�  powinien by�  eksponowany jako ca
o�� , ze szczególnym 
uwzgl� dnieniem stopni wodnych, jako elementów o wyra� nym potencjale turystycznym. 

 

3. Przebieg trasy dla jednostek nawodnych 

Dla jednostek p
ywaj� cych zostanie przedstawiony krótki opis punktów, po których nale� y si�  
przemieszcza�  jednostk�  p
ywaj� c�  tak, aby zobaczy�  wszystkie te elementy, które s�  opisane w trasie dla 
pieszych i rowerzystów. 
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1. Koryto tzw. Górnej Odry Wroc
awskiej – mo� liwo��  zwodowania lub wypo� yczenia jednostki 
p
ywaj� cej w jednym z o� rodków � eglarskich zlokalizowanych na tym odcinku Odry. 

2. Stara przysta�  na zachodnim brzegu Wyspy Opatowickiej – mo� na zacumowa�  i wysi���  
w celu obejrzenia z bliska jazu Opatowice. Nie nale� y podp
ywa�  do jazu na odleg
o��  
mniejsz�  ni�  100. 

3. � luza Opatowice – � luzowanie w gór�  w celu przedostania si�  do kana
u nawigacyjnego. Za 
� luz�  nale� y skierowa�  si�  w dó
 rzeki a nast� pnie w pierwsz�  odnog�  w lewo. Uwaga!! Nie 
nale� y p
yn��  dalej prosto ze wzgl� du na ryzyko wp
yni� cia na jaz Bartoszowice lub 
Opatowice. 

4. � luza Baroszowice – � luzowanie w dó
. Mo� na zacumowa�  w dolnym awanporcie � luzy 
w celu zobaczenia z bliska jazu Bartoszowice. 

5. Dla ma
ych jednostek i kajaków istnieje mo� liwo��  przeniesienia jednostek pomi� dzy Górn�  
Odr�  Wroc
awsk�  a Kana
em Nawigacyjnym (patrz mapa – przenoska). 

6. 	 egluga w dó
 Kana
em Nawigacyjnym – mo� liwo��  zapoznania si�  od strony rzeki 
z walorami krajobrazowymi architektury przemys
owej Kana
u Nawigacyjnego. 

7. � luza Zacisze – � luzowanie w dó
 lub przeniesienie jednostki przez teren stopnia wodnego 
Zacisze. W przypadku � luzowania za stopniem wodnym Zacisze nale� y sp
yn��  w dó
 od razu 
do � luzy Ró� anka, a nast� pnie p
yn��  zgodnie z tras�  alternatywn�  obok Portu Miejskiego 
i przez � luz�  Miejsk� . W przypadku lekkich jednostek zaleca si�  po przeniesieniu przez 
stopie�  wodny Zacisze ponowne wodowanie poni� ej jazu Zacisze na Kanale Powodziowym. 
Nast� pnie sp
yni� cie w dó
 i na wysoko� ci jazu Psie Pole przeniesienie jednostki powy� ej jazu 
Psie Pole do koryta Starej Odry. Nast� pnie przep
yni� cie w gór�  koryta i wp
yni� cie lub 
przeniesienie jednostki do Kana
u Miejskiego. 

8. Stopie�  wodny Psie Pole. 
9. Kana
 Miejski – ciekawa architektura przemys
owa browaru i elewatora. 
10. � luza Miejska – � luzowanie w dó
 w celu sp
yni� cia do stopni wodnych Ró� anka i dalej 

R� dzin. 
11. Stopie�  wodny Ró� anka – aby dop
yn��  do jazu Ró� anka nale� y po wyp
yni� ciu ze � luzy 

Miejskiej skierowa�  si�  w pierwsz�  odnog�  koryta do
� czaj� cego z prawej. Do jazu nie nale� y 
si�  zbli� a�  na odleg
o��  mniejsz�  ni�  100 m. Aby dop
yn��  do � luzy Ró� anka nale� y skr� ci�  
w drug�  odnog�  koryta do
� czaj� cego z prawej. Przy � luzie mo� na zacumowa�  w dolnym 
awanporcie w celu zwiedzenia terenu � luzy. 

12. Port Miejski – w celu dop
yni� cia do basenu Portu Miejskiego nale� y sp
ywaj� c w dó
 skr� ci�  
w pierwsz�  odnog�  koryta do
� czaj� c�  z lewej i pop
yn��  w gór�  oko
o 500 m. Wej� cie do 
basenu portowego to pierwsza odnoga w lewo. W porcie mo� na zacumowa�  przy ko� cu 
basenu. W basenie keja jest wysoka, pionowa. 

13. Stopie�  wodny R� dzin – nale� y sp
ywa�  zgodnie z nurtem. Najpierw miniemy most kolejowy 
Pozna� ski, nast� pnie po lewej zobaczymy wywroty wagonowe dawnego portu do 
prze
adunku w� gla. Nast� pnie po prawej stronie przed samym mostem Milenijnym 
zobaczymy wej� cie do portu Popowice. Za mostem Milenijnym po prawej stronie miniemy 
wej� cie do akwenu Zimowisko Barek I. Po 1,3 km z lewej strony miniemy wej� cie do dawnej 
stoczni C. Wollheima, o po nast� pnych 620 m dop
yniemy do wej� cia na akwen Zimowisko 
Barek II. Tu rzeka skr� ca w lewo. Za zakr� tem wida�  stopie�  wodny R� dzin. W celu 
zwiedzenia stopnia nale� y zacumowa�  w górnym awanporcie jednej ze � luz. Uwaga! Nie 
nale� y kierowa�  si�  w kierunku jazu. 

W celu pokonania tej trasy po wodzie nale� y zarezerwowa�  sobie oko
o 8-9 godzin w zale� no� ci od 
typu jednostki p
ywaj� cej, jej nap� du i umiej� tno� ci w
asnych. D
ugo��  trasy po wodzie to oko
o 20 do 
29 km w zale� no� ci od wybranej trasy. 
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