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poszerzenie chodnika z mozliwoscia
ia pojazdow do 2,5t

" poszerzenie chodnika z mozliwoscia
ia pojazdow do 2.5t

poszeérzenie chodnika z mozliwoscig

lia pojazdéw do 2,5t
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poszerzenie chodnika z mozliwoscia

lia pojazdéw do 2,5t
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ZALETY
-spdjna kompozycja urbanistyczna - uporzadkowany charakter i rownomierne rozmieszczonie zieleni, dgzenie do

osiggnienia formy aleii

-bezkolizycyjny ruch rowerowy - optymalne potaczenie z istniejgcg $ciezkg wzdtuz towarowej obwodnicy kolejowej, brak
przejazdéw przez droge samochodowg na fuku drogi o wobszarze oddziatywania skrzyzowan

-dobra obstuga nieruchomosci przez $ciezke rowerowg ze szczegblnym uwzglednieniem szkoty

-odstuga dodatkowych miejsc parkingowych z istniejgcych drég serwisowy w celu zachowania maksymalnej
przepustowosci ul. Skarbowcéw w tym ruch duzych autobusow miejskich.

WADY
-Konieczno$é wycinki kilkunastoletnich drzew - Koniecznos¢ opracowania warientu alternatywnego zgodnie z
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ZALETY
-Ochrona istniejgcych zadrzewien przy ul. Gradowej

WADY

-wieksza koncetracja powierzchni utwardzonej - mocniej ograniczone zacienienie, powodujgce mocniejsze nagrzewanie

nawierzchni
-znacznie spowolniony ruch rowerowy - przejazdy przez drogi, dla bezpieczenstwa wydtuzony tacznik pomigdzy istniejgca

Sciezkg wzdtuz towarowej obwodnicy kolejowej. OBNIZENIE ATRAKCYJNOSCI KOMUNIKACJI ROWEROWEJ, wigksze
pradopodobienstwo naruszania przepisow przez rowerzystéw w celu skrécenia drogi oraz catkowitej rezygnacji z
korzystania z roweru do codziennej komunikacji skutkujgce ograniczeniem liczby beneficjentow projektu.

-trudniejsze etapowanie inwestycji.
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schemat komunikacji rowerowej
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