Samochodem z ul. Nyskiej w lewo na al. Armii Krajowej
Projekt rejonowy duzy w ramach WBO 2018 dla rejonu 7 (Huby, Gaj, Tarnogaj)

Sytuacja obecna:

Teren w trojkacie ul. Hubskiej, al. Armii Krajowej i toréw kolejowych jest w duzej
mierze przeznaczony na zabudowe wielorodzinng. W ostatnich kilku latach przybyty tu setki
mieszkan, a rozbudowa nadal trwa. Niestety nie idzie za tym infrastruktura drogowa, co
powoduje, ze z tego ogromnego obszaru coraz trudniej sie wydostac¢. Najwiekszy problem
stanowi wyjazd na aleje Armii Krajowej w kierunku ulicy Krakowskiej. Obecnie przejazd w ta
strone wymusza zawracanie, korzystanie z terenéw prywatnych lub daleki , objazd” przez
ulice Prudnicka (llustracja 1).
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llustracja 1: Istniejgce mozliwosci wyjazdu w kierunku ul. Krakowskiej

Mapa nie zawiera mozliwosci zawrdcenia na skrzyzowaniu ulic: Hubskiej, Bardzkiej
i Armii Krajowe] oraz innych wariantow przejazdu niezgodnych z obowigzujgcymi przepisami
ruchu drogowego.

Cel:

Projekt zaktada utworzenie lewoskretéw dla ruchu samochodowego na istniejgcym
przejezdzie pomiedzy ulicami Nyskg i Ziebickg (obecnie jest mozliwy wytacznie dla pojazdéw
uprzywilejowanych). Ufatwi to mieszkaricom wyjazd z obszaru zamieszkania (llustracja 2)
i zmniejszy ruch na okolicznych drogach (spowodowany koniecznoscia wykonywania
objazdéw). W celu zapewnienia odpowiedniego bezpieczenstwa kluczowym elementem
projektu jest instalacja (a w zasadzie rozbudowa istniejacej) sygnalizacji swietlnej na tym
skrzyzowaniu.



Legenda:

Docelowa mozliwosé wyjazdu z wykorzystaniem drég publi

(0,9km, 2x sygnalizacja $wietina)

) === Dodatkowy lewoskret z ulicy Zigbickiej

Zrédfo: mapa pochodzi z serwisu hitp://gis.um.wrec pl; zarys komunikacyiny - opracowanie wiasne.

llustracja 2: Organizacja ruchu po realizacji projektu

Zalozenia projektu:

1. Udostepnienie przejazdu przez al. Armii Krajowej pomiedzy ulicami Nyska i Ziebicka do
ruchu samochodowego;

2. Instalacja sygnalizacji s$wietlnej zapewniajgcej bezpieczenstwo przejazdu i jej
synchronizacja z sgsiednimi skrzyzowaniami;

3. Wymiana nawierzchni na istniejgcym przejezdzie (opcjonalne, konieczna weryfikacja);

4. Stworzenie paséw ruchu do swobodnego skretu w prawo na ulicach Nyskiej i Ziebickiej
(opcjonalne).

Analiza mozliwosci realizacji:

Jak wynika ze zdje¢ lotniczych/satelitarnych przejazd w tym miejscu byt mozliwy
jeszcze w 2006 roku (llustracja 3). Juz rok pdzniej zdjecia pokazuja, ze zostat on zamkniety dla
ruchu cywilnego - najprawdopodobniej ze wzgledéw bezpieczeristwa'. Sytuacja ta utrzymuje
sie do dzis.

Fizycznie przejazd w dalszym ciggu istnieje (llustracja 4). Jest on zablokowany
barierkami i oznakowany znakiem zakaz ruch z obu stron (llustracja 5). Przejazd jest jednak
mozliwy, korzystaja z tego faktu stuzby uprzywilejowane, a w szczegdlnosci karetki
pogotowia z bazy transportowej zlokalizowanej przy ul. Ziebickiej. Stan nawierzchni w tym
miejscu wydaje sie by¢ dobry (llustracja 7) jednak w trakcie weryfikacji projektu moze sie
okaza¢ nieodpowiedni do ciggtego ruchu. Wymiana asfaltu w tym miejscu zwiekszy koszt
przedsiewziecia jednak zgodnie z orientacyjnym cennikiem WBO nie powinno to wptyna¢ na
przekroczenie progdéw finansowych.

! Brak stosownych dokumentéw i informac;ji potwierdzajgcych tg teorie.
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llustracja 4.:.Zdjecie 22017 roku (Zzrédto: http://wroclaw.ukosne.pl/)



llustracja 5: Zdjecie pokazujgce aktualny stan przejazdu (zrédto: opracowanie wtasne)

W celu zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczeAstwa, projekt zakfada
instalacje sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu. W tym celu moze zosta¢ wykorzystana
i rozszerzona istniejgca sygnalizacja na przejsciu dla pieszych prowadzgca do przystanku
tramwajowego zamontowana w tym miejscu w latach 2009-2011 (llustracja 8). Obecnie
dziata ona na zadanie pieszych i rowerzystéw. Aby zmiana organizacji ruchu nie wptyneta
negatywnie na ruch wzdtuz alei Armii Krajowej, sygnalizacja powinna zostaé
zsynchronizowana z sgsiednimi skrzyzowaniami: Hubskiej i Bardzkiej z Armii Krajowej oraz
Pieknej i Tarnogajskiej z Armii Krajowej. Ruch poprzeczny na tym pierwszym trwa az 35s, na
drugim ponad 20. Jest to wystarczajgco duzo czasu na przejazd w sposdb proponowany
w projekcie bez zaktdcania obecnej ptynnosci ruchu. Mozliwa jest wrecz poprawa - obecnie
przycisk dla pieszych wymusza zatrzymanie pojazddw, przy poprawnej synchronizacji mozna
tego unikngc¢.

Nieznane jest potencjalne zainteresowanie kierowcéw nowg mozliwoscia wyjazdu
w lewo z ulicy Nyskiej. Logika nakazuje sadzi¢, ze jesli projekt zdobedzie duzg liczbe gtoséw
to chetnych do takiego manewru tez bedzie duzo. Moze to spowodowac zwiekszenie ruchu
w dojezdzie do skrzyzowania i sytuacje, w ktorej kierowcy wyjezdzajacy w prawo (dotychczas
swobodnie) utkneliby w korku pomiedzy oczekujgcymi na swiattach na skret w lewo. Aby nie
dopusci¢ do takiej sytuacji projekt opcjonalnie przewiduje réwniez rozdzielenie paséw do
skretu w lewo i w prawo. Opcja ta jest niestety silnie uzalezniona od budzetu, ktdry
w gtéwnej mierze przypadnie na sygnalizacje. Jesli fundusze okazatyby sie wystarczajace -
pas do skretu w prawo zostatby wydzielony z pasa zieleni i czeSciowo z istniejgcego parkingu
(Hustracja 6). Mozliwos¢ stworzenia takiej organizacji ruchu wymaga jednak konsultacji,
oceny w $wietle obowigzujacych przepisow i weryfikacji naleznosci dziatek. Spowodowatoby
to rowniez zlikwidowanie kilku miejsc postojowych, co moze budzi¢ kontrowersje
i nalezatoby poddaé ten pomyst pod dyskusje w ramach konsultacji spotecznych. W tym
miejscu powstaje rowniez nowy budynek - nalezy zweryfikowaé plany dotyczgce dojazdow
na jego teren.
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cja wydzielenia pasu do skretu w prawo na ul. Nyskiej

llustracja 6: Propbzy

(Zzrédto: zdjecie pochodzi z serwisu http://gis.um.wroc.pl; zarys organizacji ruchu - opracowanie wtasne)

Koszty wykonania:

Cennik WBO 2018 nie zawiera informacji dotyczacych kosztow wykonania sygnalizacji
Swietlnej. W poprzednich edycjach WBO réwniez nie udato sie znalez¢ projektow, ktére
wymagatyby podobnych instalacji. Szacunkowe koszty oparte sg3 wiec wytgcznie
o informacje, ktore udato sie znalez¢ w Internecie, a to oznacza, ze wymagajg weryfikacji.

LoNOUEWN

Przyktadowe ceny z budowy sygnalizacji swietlnej:
1.

projekt budowy sygnalizacji - 50 000 zt,

maszt niski - 4 000 zi,

maszt wysoki - 30 000 zt,

przycisk dla pieszych - 300 zt/szt.,

sygnalizator dzwiekowy - 300 zt/szt.,

zmiana programu sygnalizacji Swietlnej - 5 000 zt,

metr kanalizacji lokalnej (potgczenie masztéw) - 500 zt/m,
sterownik - 50 000 zt,

zasilanie, szafka, wydanie warunkéw - 10 000 zt.

Cytat 1: Koszty sygnalizacji $wietinej podawane w ramach Gdyriskiego Budzetu Obywatelskiego®

% http://gdynia.pl/mieszkaniec/wskazniki,3955/wskazniki-dot-budowy-sygnalizacji-swietlnej,423398, dostep: 17.02.2018 .



Spory wydatek wigze sie z budowag sygnalizacji swietlnej. Najprostsza instalacja
na nieskomplikowanym skrzyzowaniu to wydatek 300 tys. zt, jednak wiekszos¢
sygnalizacji, jakie buduje sie w miastach, kosztuje od 500 do nawet ponad 900
tys. zt. Projekt budowy pochtania ok. 50 - 70 tys. zt. jeden niski maszt to ok. 5
tys., maszt wysoki to juz 30 tys. zt.

Elektronika i sterowniki to kolejne 40 tys. zt. Sam przycisk dla pieszych kosztuje
300 zt a doprowadzenie zasilania wraz z infrastrukturg ok. 10 tys. zt. Do tego
prace budowlane, przekop tgczacy sygnalizacje w catos¢ i cata masa
infrastruktury, ktérej nie widac.

Cytat 2: Koszty sygnalizacji Swietlnej podawane przez serwis motoryzacja.interia.pl3

Czynnikiem pozwalajgcym czesciowo obnizy¢ koszty jest zatozenie, ze w realizacji
projektu mozna wykorzystaé¢ elementy istniejgcej sygnalizacji przy przejsciu dla pieszych.
Oznaczatoby to przesuniecie masztu nad potudniowsg jezdnig al. Armii Krajowej przed
skrzyzowanie oraz dotozenie nowej sygnalizacji wytacznie na wyjazdach z ulic Nyskiej
i Ziebickiej. Konieczna okazataby sie réwniez sygnalizacja dla tramwajow, jednak pominiete
mogg zostac koszty zwigzane z doprowadzeniem zasilania.

Niezaleznie czy istniejgca sygnalizacje da sie przystosowac czy nie - projekt wykonania
nowej instalacji bedzie niezbedny, podobnie wydanie warunkéw. Niemal na pewno
konieczna bedzie tez wymiana sterownika. W pofaczeniu z elementami, ktére trzeba dotozyc
i pracami, ktore trzeba wykonac, koszty sygnalizacji w oparciu o posiadane orientacyjne dane
mogg wynies¢ 300-500 tys. zt.

Waznym elementem weryfikacji projektu jest ocena eksperta stanu nawierzchni
istniejgcego przejazdu. Jesli nie bedzie wobec niej zarzutéw - koszty w zakresie przejazdu
ograniczg sie do usuniecia barier i wyznaczenia pasow ruchu. Szacowane sg na kwote 10 tys.
zt. Jesli konieczna okaze sie wymiana nawierzchni - na podstawie cennika WBO 2018, koszty
mogg wzrosngc¢ o 130 tys. zt.

Opcjonalnym punktem jest réwniez wykonanie prawoskretéw. Jesli budzet na to
pozwoli, a granice dziatek nie bedg stanowity problemu, to projekt zaktada utworzenie
dodatkowych pasow ruchu. Szacunkowy koszt jednego to 25 tys. zt

Podsumowujgc koszty, wartos$¢ projektu wacha sie miedzy 350 a 700 tys. zt. Duza
rozbieznos¢ wynika z niepewnosci co do przydatnosci istniejgcej infrastruktury w rozwigzaniu
koncowym - konieczne jest przeprowadzenie analiz. Wartosci sg rowniez obcigzone
niepewnoscig Zrédet cen wykonania sygnalizacji - konieczna jest weryfikacja tych kosztow.

3 http://motoryzacja.interia.pl/raporty/raport-polskie-drogi/wiadomosci/news-ile-kosztuja-znaki-drogowe-ceny-
powalaja,nld, 2464583, dostep: 17.02.2018 r.



Dokumentacja fotograficzna:

llustracja 8: Zdjecie pokazuje istniejgca sygnalizacje swietlng przy przejsciu dla pieszych obok skrzyzowania
(zroédto: opracowanie wtasne)



llustracja 9: Pas zieleni i parking na korcu ulicy Nyskiej (zrédto: opracowanie wtasne)

Ilustracja 10: Widok na skrzyzowanie od strony ulicy Ziebickiej (zrédto: opracowanie wtasne)



