Drogi rowerowe na ul. Pilsudskiego — od dworca Gléwnego do Swidnickiej + Peronowa, Stawowa.

Projekt zaktada budowe jednokierunkowych drog rowerowych po obu stronach ul. Pilsudskiego na
odcinku od Swidnickiej do dworca kolejowego Wroctaw Gléwny, a takze potaczenie ich z istniejaca
infrastrukturg rowerowa na okolicznych ulicach. Jest to kontynuacja projektow #269 z WBO 2014
oraz #59 z WBO 2015, dzieki ktorym powstaje spojna trasa rowerowa na pozostatym odcinku ul.
Pilsudskiego, od Swidnickiej do pl. Orlat Lwowskich. Realizacja projektu zapewni
skomunikowanie dworca Wroctaw Glowny, stanowigcego najwazniejszy wezel przesiadkowy w
regionie, z siecia wroclawskich drég rowerowych. Ponadto, poprzez utworzenie drog i pasow
rowerowych na Stawowej i Peronowej, pozwoli on réwniez polaczy¢ w catosc jedng z
najwazniejszych tras rowerowych na osi péinoc-potudnie, czyli ciag KoHataja - Borowska/Slezna.
Beneficjentami projektu bedq przede wszystkim pasazerowie dojezdzajacy na pociag rowerem, a
takze rowerzysci przejezdzajacy przez ulice Pilsudskiego oraz mieszkancy okolicy, ktorzy zyskaja
bezpieczne i wygodne drogi rowerowe. Projekt realizuje postanowienia uchwalonej przez Rade
Miejska Wroctawskiej Polityki Mobilnosci.

Przebieg proponowanych w projekcie drég rowerowych moglby wygladac nastepujaco:
+  Poludniowa strona ul. Pilsudskiego — od Swidnickiej do Peronowej:

© Od konca istniejacego pasa rowerowego do skrzyzowania z Komandorska ,,sierzanty”
rowerowe (znak P-27) na pasie do skretu w prawo, z ktérego rowerzysci mogliby
kontynuowac jazde prosto (rozwigzanie analogiczne do tego ze skrzyzowania
Powstancow Slaskich i Wielkiej);

© Na odcinku Komandorska — Peronowa droga rowerowa (konieczne moze by¢
przesuniecie kraweznika aby zachowa¢ odpowiednia szeroko$¢ chodnika);

o Utworzenie strefy pieszo-rowerowej na placu przed dworcem (postawienie znakéw C-
13/C-16 z pozioma kreskq), aby umozliwic¢ rowerzystom legalny dojazd do parkingow
rowerowych oraz stacji WRM i poruszanie sie po catym placu

+ Poélnocna strona ul. Pitsudskiego — od KoHataja do Swidnickiej:

o Od KoHataja do Stawowej wydzielenie drogi dla roweréw z chodnika z wykorzystaniem
podwdjnego kraweznika;

o Od Stawowej do przystanku wiedenskiego Arkady Capitol budowa drogi rowerowej
(konieczne moze by¢ przesuniecie kraweznika aby zachowa¢ odpowiednia szeroko$¢
chodnika);

o Budowa przejazdu rowerowego i/lub pasa rowerowego na skrzyzowaniu z ul.
Komandorska dla umozliwienia rowerzystom skretu w lewo;

© Zjazd na jezdnie na przystanku wiedenskim, sierzanty do skrzyzowania

* Polaczenie z istniejacq infrastrukturg rowerowa:

o Ul Peronowa — od konca pasa rowerowego do zakretu za wiaduktem sierzanty, za
zakretem wydzielenie pasa rowerowego do skrzyzowania z Pilsudskiego poprzez
zwezenie istniejacych pasow (minimalna szerokos¢ pasa dla aut dla drogi klasy Z to
2,5m, dla pasa rowerowego 1,5m, jezdnia ma 9m szerokosci wiec jest wystarczajaco
duzo miejsca), za skrzyzowaniem sierzanty do poczatku pasa rowerowego na KoHataja;

o Sluzy rowerowe przy czole skrzyzowania na wlotach: Peronowej, dla ulatwienia
wlaczania sie do ruchu z parkingéw rowerowych i stacji WRM, oraz Pilsudskiego w
strone éwidnickiej dla umozliwienia skretu w lewo ,,na dwa razy”;

o Na KoHataja od Rejtana kontrapas rowerowo-tramwajowy — rozwigzanie zastosowane w
Warszawie na Nowowiejskiej — dlugosci 50m, przed wejsciem do hotelu DW Piast,
gdzie jest wiecej miejsca na chodniku, przechodzacy w droge rowerowa taczaca sie z
drogami na Pitsudskiego. Pas umozliwi rowerzystom legalny dojazd do dworca od
péinocy bez koniecznos$ci robienia objazdu przez Stawowa, a ze wzgledu na niewielkg
dtugosc oraz nieduze predkosSci tramwajow na tym odcinku nie bedzie miat wpltywu na



ruch komunikacji zbiorowej;

o Sluza przy czole skrzyzowania ze Stawowa, umozliwiajaca skret w strone wiaduktu ,,na
dwa razy”;

© Droga lub pas rowerowy na Stawowej i Borowskiej, z wykorzystaniem istniejacego
podwadjnego kraweznika lub zatoki parkingowej jesli to bedzie konieczne;

© Przejazd rowerowy przez Pilsudskiego przy skrzyzowaniu z Gwarnga

© Obnizenie kraweznika przed skrzyzowaniem z Dworcowg, na poczatku pasa do skretu w
prawo, + sluzy przed sygnalizatorem

Szkic pogladowy dla okolic skrzyzowania Pitsudskiego i Peronowe;j:

Mozliwa koniecznos¢ przesuniecia
wiaty przystankowej i

Kontrapas rowerowo tramwajowy - rowerzysci poruszaja
sie po torowisku tramwajowym na odcinku 50m

~ > o
Droga rowerowa wydzielona z chodnika - po zwezeniu jezdni i




rysunek na podstawie zdje¢ lotniczych udostepnionych na stronie SIP Wroclawia



Szkic pogladowy dla skrzyzowania z Komandorska:

Istniejacy fragment pasa rowerowego

Pas skrecajacy w prawo dla aut, przechodzacy
w droge dla roweréw na chodnik
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fysunek na podawie Zdjéé lotniczych udostepnionych na stronie SIP Wroclawia N

Kontrapas rowerowo-tramwajowy w Warszawie:

fot. Zielone Mazowsze, 2011



