Formularz poprawkowy projektow
Wroctawskiego Bud zetu Obywatelskiego 2015

1. Informacje o projekcie
a) Numer projektu: 702

b) Nazwa projektu: Perony na Rondzie Reagana
c) Lokalizacja projektu: (wypetié tylko w wypadku zmiany lokalizacji projektu)
adres:

numer geodezyjny dziatki (na podstawie www.geoportal.wroclaw.pl):

2. Ustosunkowanie si e do wynikow weryfikacji lub opis zmian
(wystarczy potwierdzi¢ to co zostalo zapisane w wynikach weryfikacji lub zaproponowa¢ zmiany. Na dalszym etapie WBO zostang one
zweryfikowane przez jednostki merytoryczne Urzedu do konca sierpnia 2015 a lider o wynikach weryfikacji zostanie poinformowany w formie

opublikowanej uchwaly Rady Miejskiej Wroctawia zarzadzajgcej konsultacje/glosowanie nad projektami do WBO2015)

Odnosnie do Projektu 702 - Perony na Rondzie Reagana:

Rondo Reagana nalezy do najwazniejszych punktéw przesiadkowych MPK w miescie i do takich
celow (przesiadek) najpewniej jest najmniej przystosowane w skali catego miasta. O tym, jak
powazne utrudnienia i zagrozenia - zwtaszcza dla oso6b niepetnosprawnych ruchowo, matek z
dzie¢mi, oséb starszych, etc. - stwarza dzisiejsza mata architektura ronda (chodzi gtéwnie o brak
peronéw), pisatem w uzasadnieniu Wniosku projektowego (702). Z koniecznosci jednak zgadzam sie
na zawezenie Projektu 702 do przebudowy tylko dwéch ,,przytorowisk” (potudniowych) na Rondzie
Reagana, tj. tych czesci ronda, przy ktérych zatrzymuja sie m.in. autobusy MPK jadace w/z kierunku
Biskupina. Tu szyna podwoéjna nie wystepuje i przebudowa, zmierzajaca do utworzenia peronéw
moze by¢ wykonana bezzwtocznie. Zataczam zmieniony odpowiednio projekt graficzny
projektowanych peronéw.

»Przytorowiska” potnocne beda dzi$s (miejmy nadzieje, ze tylko chwilowo) potraktowane po
macoszemu. Przebudowa torowisk dwuszynowych jest zbyt kosztowna, jak na mozliwosci WBO.
Dzis, po paru latach uzytkowania Ronda Reagana, widzimy jasno, ze ulokowanie rozjazdéw w srodku
ronda (a nie na jego obrzezach, jak to robiono tradycyjnie), ma wiecej ,,plusow ujemnych” niz
dodatnich. Gtéwna wada jest zwiazanie rak przy probach utworzenia peronéw. Zycie najpewniej
wymusi to na PT Wtodarzach miasta (dzi$ potencjalne niebezpieczenstwo pasazeréw przy
wszystkich torowiskach Ronda Reagana, w tym przy torowiskach pétnocnych, jest zbyt powazne!),
Ze na nowo przemysla sprawe przesuniecia tramwajowych rozjazdéw ze srodka na obrzeza Ronda
Reagana. Wtedy na catym Rondzie Reagana beda mozliwosci powstania peronéw. Przy okazji:
Przesuniecie rozjazdéw na obrzeza ronda w niczym nie ograniczy dzisiejszej funkcji ,,podwéjnych
przystankéw” na rondzie - dzi$ sq podwéjne, i w podwoéjnymi nadal beda! To samo dotyczy
wschodniego ,,przytorowiska” na przystanku tramwaju linii 1, nieopodal Ronda Reagana.

Drugi problem: naziemne przejscie Rondo Reagana - przystanek tramwajowy linii 1. Ten
problem catkowicie umknat uwadze Opiniodawcéw. Dzisiejsze rozwiazanie (przejscie przez ulice
Marii Sktodowskiej-Curie (MS-C), plus winda/schody do podziemia Ronda, lub w odwrotnym
kierunku) dziata na poziomie dostatecznym. Nawet osoby mniej sprawne, lub obcigzone, moga z
takiej kombinacji korzystac - tylko w imie czego utrudnia sie im zycie?! Argument o wiekszym
bezpieczenstwie nie jest przekonujacy. Przejscie od/do ,,jedynki” przez ulice MS-C jest réwnie
niebezpieczne, jak droga przez projektowane bezposrednie przejscie przez ulice Plac Grunwaldzki
(wschéd-zachéd), tj. Rondo Reagana - do/od ,,jedynki”. Dzi$, gdy nie ma bezposredniego przejscia
przez ulice Plac Grunwaldzki, ruch na tej trasie i tak jest wstrzymywany (Swiattami) dla
wjazdu/wyjazdu z ulicy MS-C. Utworzenie projektowanego przejscia dla pieszych nie miatoby wiec
zadnego negatywnego wptywu na sprawnosc¢ przelotowego ruchu kotowego w obrebie Ronda
Reagana.




3. Uwagi



