Formularz poprawkowy projektéw
Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego 2015

1. Informacje o projekcie
a) Numer projektu: 385

b) Nazwa projektu:

Bezpiecznie na rowerze: Plac Legionéw — Dworzec Glowny — ul. Pulaskiego — ul. Swobodna

c) Lokalizacja projektu: (wypeié tylko w wypadku zmiany lokalizacji projektu)
adres: Plac Legionow — Dworzec Glowny — ul. Pulaskiego — ul. Swobodna

numer geodezyjny dziatki (na podstawie www.geoportal.wroclaw.pl):

2. Ustosunkowanie sie do wynikow weryfikacji lub opis zmian

W chwili obecnej nie ma potaczen rowerowych w okolicach Dworca Gtéwnego. Na ulicy Pitsudskiego, stanowigcej
bardzo istotng arterie miasta nie ma wydzielonych drog dla rowerdw, co zmusza rowerzystéw do jazdy ruchliwg
jezdnig badz ciasnym chodnikiem. Obie opcje sg niebezpieczne zaréwno dla rowerzystéw, kierowcow jak i pieszych.
Obecna sytuacja generuje wiele konfliktow, oraz generuje korki, bowiem mniej oséb decyduje sie na jazde rowerem.

Niezbedne jest zatem wydzielenie paséw rowerowych na catej dtugosci ulicy Pitsudskiego oraz wzdtuz ul. Peronowej,
ul. Zielinskiego oraz ul. Kosciuszki, co przyniesie wymierne korzysci dla wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.
Umozliwi réwniez bezpieczne dotarcie do Dworca Gtéwnego, oraz bezpieczng podrdz z potudnia Wroctawia (ul.
Powstancow), na zachdd oraz wschéd. Zlikwiduje niebezpieczenstwo dla rowerzystéw, co zacheci wielu kierowcow
do wybrania roweru jako srodka transportu i spowoduje tym samym zmniejszenie korkéw.

Po stronie zachodniej Dworca droga potaczy sie z przegtosowang w poprzednim WBO fragmentem pasa rowerowego
na ul. Pitsudskiego od pl. Legionéw do pl. Orlat Lwowskich. Po stronie wschodniej Dworca pasy rowerowe przejdg w
ul. Matachowskiego i dalej w ul. Putaskiego, taczac sie z istniejgcg drogg rowerowa.

Uzupetnieniem komunikacji w okolicach Dworca Gtéwnego jest stworzenia potgczenia w ciggu ul. Swobodnej i
Suchej, pomiedzy ul. Putaskiego a ul. Zieliskiego. Rozwigzanie pozwoli na udostepnienie rowerzystom wydzielonej
przestrzeni i wygodny przejazd zaréwno z catej potudniowej okolicy Wroctawia - zaréwno z okolic ul. Hubskiej, Gaju,
oraz okolic ul. Powstancéw Slagskich. Budowa paséw umozliwi réwniez dojazd do Dworca od strony potudniowe;j, jak i
do majgcego powstaé w podziemiu dworca PKS. Koszt tego fragmentu (1,5 km) w obie strony wyniesie 75000 zt.
taczny koszt projektu wyniesie zatem 137500 zt.

Proponowane wydzielenie paséw jest niezbedne do kontynuowania polityki spinania sieci potgczen rowerowych w
jedng catosc¢.

-W zakresie ul. Pitsudskiego do ul Swidnickiej proponujemy poprowadzenie $ciezki rowerowej — biorac pod uwage
spéjnosc¢ drég rowerowych i integracje drog rowerowych faktycznie uzytkowanych przez rowerzystéw proponuje
zachowanie pomystu na pasy rowerowe, a jezeli nie ma takiej mozliwosci — wymalowanie sierzantow (kolor zo6tty, z
,daszkiem” — lepiej widoczne)

-W zakresie od Swidnickiej do ul. Dgbrowskiego ze wzgledu na brak szeroko$ci jezdni proponujemy wymalowanie
"sierzantow". Ok, uwagi jw.

-W ul. Matachowskiego od Putaskiego do Dabrowskiego mozna rozwazy¢ wymalowanie pasow rowerowych i
zawezenie/likwidacja pasoéw ruchu dla aut. Ten odcinek proponujemy do szczegdétowego rozwazenia na etapie
projektowania ze wzgledu na racjonalizacje wykorzystania przestrzeni drogowej. Ok, w razie potrzeby sierzanty

-W ul. Kosciuszki — opinia pozytywna, zgodna z wnioskiem lidera.

-W ul. Zielinskiego (od ul. Pitsudskiego do wiaduktu) proponujemy poprowadzenie dwukierunkowej ddr po stronie
zachodniej oraz dowigzanie do istniejgcej Sciezki za wiaduktem. Zgodnie z ustaleniami podczas konsultacji uwazam,
ze propozycja jest nieracjonalna. Poruszajac sie w strone pl. Legionéw od ul. Powstancéw Slaskich rowerzysci
skrecajg w lewo w ul. Swobodng. Aby dotrze¢ do ul. Pitsudskiego zgodnie z proponowang zmiang musieliby
przekroczy¢ 5 przejs¢ przez ulice i 4 sygnalizacje: swiattg ul. Zielinskiego, nastepnie Swiatta przez Swobodna,
przejazd przez Bogustawskiego, nastepnie w prawo przez Zielinskiego, nastepnie przez Pitsudskiego.

llo$¢ przejs¢ zaprezentowana w dodatkowym zatgczniku do projektu. Spowoduje to wzrost zagrozenia rowerzystow
na uderzenia boczne przez samochody, konflikt z samochodami skrecajacymi we wszystkie ulice oraz wydtuzenie


http://www.geoportal.wroclaw.pl/

kilkunastokrotnie czasu przejazdu tego krétkiego odcinka. Z powyzszych powodéw rowerzysci najprawdopodobniej
nie bedg korzystac z infrastruktury rowerowej wybierajgc ulice, na ktdrej nic sie nie zmieni.

Proponuje nadal wyznaczenie paséw na jezdni, a w braku miejsca sierzantéw, ruch aut jest tam w miare spokojny
(korki) jednak samochody nie zostawiajg miejsca po prawej stronie dla rowerdw (zostaje wolne miejsce na jezdni).
Dzieki powyzszemu rozwigzaniu ruch rowerowy bedzie ptynny, bezpieczny i nie bedzie kolidowat z ruchem pieszym i
samochodowym.

- W ciagu ul. Putaskiego jest opracowany projekt, w ktérym po zachodniej stronie jest dwukierunkowa ddr, po stronie
wschodniej jest zaprojektowanych pas ruchu dla roweréw — zadanie to jest ujete w planie inwestycyjnym z realizacjg
w latach 2016-2017. ok

-W ulicy Peronowej mozliwe prowadzenie jednokierunkowej trasy rowerowej poprzez uspokojenie ruchu, sierzanty
rowerowe oraz $luze z pasem dojazdu. Ok, w takim wypadku komunikacja w drugg strone powinna odbywac sie
przez ulice Stawowag — przedtuzenie zakresu z projektu do ul. Kosciuszki (obecnie w projekcie do ul. Pitsudskiego) +
lewoskret z Pitsudkiego w ul. Stawowg w strone wiaduktu.

Kwota potrzebna na realizacje projektu to 2.000.000 PLN. Zaproponowane zmiany wymagajq zgody lidera projektu.
Ostateczny zakres projektu zostanie ustalony z liderem na etapie opracowywania dokumentacji technicznej.

3. Uwagi



