Formularz zmiany projektu

VM4

zioionego w ramach Wroclawskiego Budzetu Obywatelskiego 2014

Administratorem danych osobowych jest Gmina Wroctaw, pl. Nowy Targ 1-8, 50-141 Wroctaw. Dane beda przetwarzane w celu
realizacji konsultacji Wroctawski Budzet Obywatelski 2014. Dane nie zostang udostepnione innym podmiotom. Obowigzek podania
danych wynika z ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 z pézn. zm.). Mam
prawo dostepu do tresci swoich danych oraz ich poprawiania wraz z prawem do kontroli przetwarzania danych zawartych w zbiorze
zgodnie z art. 32 ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2002 r. Nr 101, poz. 926 z p6ézn. zm.).

Os$wiadczam jednoczeénie, ze podane przez mnie dane sg prawdziwe.

1. Podstawowe informacje

a) Numer projektu: (nadany w trakcie sktadania projektu — wedtug informacji na stronie www.wroclaw.pl/wbo)

306

2. Opis Wprowadzonych Zmian (na podstawie uwag otrzymanych w procesie weryfikacji nalezy opisaé/potwierdzi¢ zmiany w projekcie

ktére umozliwig jego realizacjg)

Z podanego zakresu projektu wytaczam przejécie dla pieszych, zostawiajac a.) zwezenie pasow ruchu do 2,75
m i zmiana ich liczby na dwa b.) wydzielenie paséw rowerowych po obu stronach c.) w przypadku takiej
mozliwosci - wyznaczenie na jezdni miejsc parkingowych d.) drzewa - szpalery platan6w po obu stronach.
Zalezy mi na tym, by projekt zmiescit si¢ w kwocie 500 tys. zt.

Nowy opis projektu:
Aleja Grabiszynska - drzewa, droga dla roweréw, parkowanie

Grabiszynska powinna przesta¢ by¢ komunikacyjnym sciekiem, a sta¢ si¢ miej ska aleja.

Przedmiotem projektu jest zwezenie przekroju ulicy na odcinku od okolic ul. Kolejowej do pl. Legionéw z 3 x
3,5 metra (czyli szeroko$ci podobnej jak most na AOW) na 2 x 2,75 m, aby zmies$ci¢ pasy rowerowe, szpalery
drzew i miejsca do parkowania dla mieszkancow.

Istniejaca szerokos¢ jezdni prowokuje kierowcéw do tamania ograniczenia predkosci, co skutkuje wieloma
tragicznymi wypadkami.

Szerokos¢ narusza tez § 61 rozporzadzenia w sprawie warunk6w technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, zgodnie z ktérym ,,Liczba paséw ruchu na wprost na
odpowiadajacym sobie wlocie i wylocie skrzyzowania powinna by¢ taka sama, jak na odcinku drogi przed
skrzyzowaniem.” A zaréwno ulice Sadowa , jak Pitsudskiego nie maja 3 wylotéw w kierunku Grabiszynskiej.
Za$ po drugiej stronie, za Kolejowa, réwniez s3 tylko 2 pasy w kazda strong.

Dostosowanie ulicy do parametréw 2x2,75m w kazda strone pozwoli na utworzenie paséw rowerowych
(blizej chodnika) wraz z marginesem na pewnych odcinkach i wydzielenie réwnolegtych miejsc
parkingowych. Zasadzenie szpaleréw platanéw na trawniku wzdtuz ulicy upiekszy miejsce i da mu oddech.
Tak zmieniona ulica Grabiszynska powinna uzyska¢ w przysztosci dodatkowe skrzyzowania, w tym uj¢te na
wizualizacjach przejécia dla pieszych przy ul. Kolejowej i Prostej (ktére nie sg czescig niniejszego projektu).



