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Broszura towarzyszy
konsultacjom wprowadzenie
strefy czystego transportu we
Wroctawiu: jej obszaru, kryteriow
ograniczen wjazdu do strefy

| wytgczen z nich oraz etapow
realizacji. O konsultacjach
dowiesz sie wiecej na
www.wroclaw.pl/konsultacje.
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Skad inicjatywa utworzenia strefy czystego transportu (SCT)
we Wroctawiu?

Jakos¢ powietrza we Wroctawiu jest niesatysfakcjonujaca, w zwigzku z tym
szukamy réznych sposobow na jej poprawe. W 2018 r. przyjeto ustawe

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, pozwalajgca samorzadom tworzy¢
strefy czystego transportu, wiasnie w celu ograniczenia negatywnego wptywu
uzytkowania samochoddw na jakos¢ powietrza i zdrowie mieszkancow

i mieszkanek.

Pierwsze rozmowy o wprowadzeniu w miescie strefy, gdzie miatyby obowigzywac
szczegdlne zasady poruszania sie (np. ograniczenie wjazdu pojazddw o okreslonym
typie silnikdw do centrum miasta) miaty miejsce juz podczas wroctawskiego panelu
obywatelskiego w 2020 r. Temat ten poruszany byt rowniez przez organizacje
pozarzadowe i ruchy spoteczne zajmujace sie zdrowiem i jakoscia zycia. Przejawem
tej dyskusji jest stanowisko Rady Osiedla Przedmiescie Otawskie, ktéra wiosna
2022 r. przyjeta uchwate z postulatem utworzenia takiej strefy obejmujacej to
osiedle. W lipcu 2022 r. pracownia Research Collective przeprowadzita badania
opinii publicznej w polskich miastach dotyczace poparcia dla utworzenia strefy
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czystego transportu w sowim miescie. W skali kraju za wprowadzaniem strefy
czystego transportu jest 58 proc. badanych, w Warszawie i Lodzi juz po 66 proc.,
a we Wroctawiu az 74 proc. ankietowanych.

Dodatkowym argumentem za wprowadzeniem SCT s3 ustalenia Krajowego Planu
Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (KPO). Zgodnie z zapisami tego dokumentu
SCT beda obowigzkowe dla miast powyzej 100 tys. mieszkanncdw, gdzie notuje sie
przekroczone stezenie szkodliwych substancji (zawartos¢ w powietrzu dwutlenku
azotu — NOz) w stosunku do unijnych progéw (Wroctaw jest jednym z nich).

Kiedy miataby zosta¢ wprowadzona SCT we Wroctawiu?

Po ustaleniu zasad funkcjonowania strefy potrzebny jest okres co najmniej roku
na ich wprowadzenie. Chodzi tu zardwno o przygotowanie i zainstalowanie
odpowiedniego oznakowania, jak tez zakup i montaz niezbednego sprzetu

(np. kamery odczytujace numery rejestracyjne). Ten czas jest takze potrzebny
uzytkownikom i uzytkowniczkom aut na ewentualng zmiane zachowan
komunikacyjnych.

Kto zdecyduje o ksztalcie i zasiegu strefy oraz o obowigzujacych restrykcjach?

Zdecyduje o tym Rada Miejska Wroctawia przez przyjecie uchwaty o utworzeniu
strefy czystego transportu. Wprowadzenie strefy, jak i jej kazdorazowa zmiana,
wymagaja przeprowadzenia konsultacji spotecznych. W zwiazku z tym réwniez
mieszkanki i mieszkaricy miasta maja wptyw na jej ksztatt.

Chcesz wiedzie¢ wiecej?

Kompleksowa wiedze na temat strefy czystego transportu proponowanej we
Wroctawiu znajdziesz w dokumencie: “Strefa czystego transportu we Wroctawiu.
Raport z badan emisji spalin pojazddéw oraz rekomendacje w zakresie utworzenia
SCT" dostepnym tutaj: www.wroclaw.pl/komunikacja/strefa-czystego-transportu-
wroclaw-badania-koncultacje-rekomendacje.

Masz specjalne potrzeby i chcesz uczestniczy¢ w konsultacjach?

Jako organizatorom zalezy nam, aby w konsultacjach mogty uczestniczy¢
wszystkie zainteresowane osoby. Jezeli masz specjalne potrzeby, napisz do nas
(adres: konsultacje[at]feps.pl) najpdzniej 5 dni przed planowanym wydarzeniem,
postaramy sie zapewni¢ Ci mozliwos¢ udziatu

w konsultacjach spotecznych.



Jaki obszar miataby mie¢ SCT?

W Raporcie z badan emisji spalin pojazdéw dla miasta Wroctawia przygotowano
trzy propozycje obszardw takiej strefy.

Autorzy Raportu rekomendujg wariant Il, obejmujacy centrum miasta i te czesé
Srodmiescia, w ktdrej zachowata sie przedwojenna zabudowa. S to osiedla, gdzie
dominuja kamienice: Stare Miasto, Nadodrze, Otbin, Kleczkdw, Przedmiescie Otawskie
i Przedmiescie Swidnickie, a takze czeé¢ kojarzonego raczej z blokami osiedla
Szczepin oraz Osiedla Plac Grunwaldzki, kojarzonego m. in. z kampusem Politechniki
Wroctawskiej. tacznie to obszar stanowiagcy ok. 6% powierzchni Wroctawia,
zamieszkaty przez prawie jedna czwarta (23%) zameldowanych w miescie osob.

Wariant | obejmuje Sciste centrum miasta ograniczone Fosa Miejska i Odra,
stanowi ok. 0,6% obszaru Wroctawia. Granice wariantu Il w czesci pétnocnej

i zachodniej pokrywaja sie z wariantem Il. Na wschodzie obejmuja catos¢ obszaru
Wielkiej Wyspy, na potudniu oparte sg o nasyp kolejowej obwodnicy towarowej
Wroctawia. To 15,5% powierzchni miasta.

Zgodnie z zatozeniami Raportu obszar strefy powinien by¢ stosunkowo nieduzy, ale
musi by¢ wazny (np. ze wzgledu na konieczne podréze) dla jak najwiekszej liczby
mieszkancéw i mieszkanek. Takie podejscie zalecajg miasta Europy Zachodniej,
ktdre z sukcesem wdrozyty strefy.
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Proponowane granice wroctawskiej strefy oparte sg na wyraznych barierach
terenowych: liniach kolejowych prowadzonych na nasypach i rzekach. Wjazd do
strefy bedzie zawsze zwigzany z przekroczeniem mostu lub wiaduktu kolejowego
(jedynym wyjatkiem miatby by¢ wjazd od strony ul. Krakowskiej i Miedzyrzeckiegj).
Dzieki temu granica strefy bedzie czytelna dla wszystkich.

Jakie sa planowane kryteria wjazdu do strefy?

Strefe nalezy wdrazac¢ etapowo. Najpierw — tagodne kryteria wjazdu, z czasem
coraz ostrzejsze; ich harmonogram powinien by¢ znany od poczatku. Pozwoli to
wszystkim swiadomie zaplanowa¢ ewentualng zmiane nawykdw transportowych.
W Raporcie przygotowano trzy warianty kryteriéw wjazdu do SCT: ostrozny,
zréwnowazony i ambitny. W kazdym przypadku zaktada sig, ze poczatek
obowigzywania strefy miatby mie¢ miejsce w 2025 r.; zaostrzenie kryteridw mozna
planowac na lata: 2028 i 2032. Te kryteria sg jednym z najistotniejszych elementéw
dyskutowanych w obecnych konsultacjach spotecznych.

Wariant ostrozny: zaktada sie (od 2025 r.) ograniczenie wjazdu do strefy dla
samochoddéw benzynowych wyprodukowanych przed 1996 r. (30-letnie i starsze)
oraz samochodow z silnikiem Diesla wyprodukowanych przed 2000 r. (26-letnie

i starsze). W 2028 r. ograniczenie bedzie obowigzywato samochody benzynowe
wyprodukowane przed 2000 r. (samochody 29-letnie i starsze) oraz samochody

z silnikiem Diesla wyprodukowane przed 2005 r. (samochody minimum 24-letnie).
Na trzecim etapie, tj. w 2032 r., z wjazdu do strefy zostang wykluczone samochody
benzynowe wyprodukowane przed 2005 r. (samochody minimum 28-letnie) oraz
samochody z silnikiem Diesla wyprodukowane przed 2010 r. (samochody 23 -letnie
i starsze).

W wariancie zréwnowazonym i jednoczes$nie rekomendowanym przez autoréw
Raportu zaktada sie, ze w 2025 r. wprowadzone zostanie ograniczenie wjazdu do
strefy dla samochoddéw benzynowych wyprodukowanych przed 2000 r. (26-letnie
i starsze) oraz samochoddw z silnikiem Diesla wyprodukowanych przed 2005 r.
(minimum 21-letnie). W 2028 r. ograniczenie bedzie obowigzywato samochody
benzynowe wyprodukowane przed 2005 r. (samochody 24-letnie i starsze) oraz
samochody z silnikiem Diesla wyprodukowane przed 2010 r. (samochody 19-letnie
i starsze). Na trzecim etapie, tj. w 2032 r., z wjazdu do strefy zostang wykluczone
samochody benzynowe wyprodukowane przed 2010 r. (samochody 23-letnie

i starsze) oraz auta z silnikiem Diesla sprzed 2015 r. (samochody 18-letnie i starsze).

W wariancie ambitnym zaktada sie w 2025 r. ograniczenie wjazdu do strefy dla
samochoddéw benzynowych wyprodukowanych przed 2005 r. (21-letnie i starsze)
oraz aut z silnikiem Diesla wyprodukowanych przed 2010 r. (16-letnie i starsze).

W 2028 r. ograniczenie bedzie obowigzywato samochody benzynowe
wyprodukowane przed 2010 r. (samochody 19-letnie i starsze) oraz auta z silnikiem
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Diesla wyprodukowane przed 2015 r. (samochody 14-letnie i starsze). Na trzecim
etapie, tj. w 2032 r., z wjazdu do strefy zostana wykluczone samochody benzynowe
sprzed 2015 r. (samochody 18-letnie i starsze) oraz auta z silnikiem Diesla, ktdre nie
beda spetniaty normy Euro 7 (jej wdrozenie planuje sie w latach 2025-27).

Wariant 1 - Ostrozny B Pojazd dopuszczony Pojazd niedopuszczony
— 2025 2028 2032
Rok produkcii pojazdu Benzyna Deasel Banzyna CHesel Benzyma Cresel

2010-2014 {Euro 5)
2005-2009 (Eurc 4)
2000-2004 (Euro 3)
1996-1999 (Euro 2)

Wariant 2 - Zréwnowazony

2025 2028 2032
Rok produkcji pojazdu Berryna Deessel Benzyna Dresal Benzyna Dhesel

2015-7 (Euro 6)
2010-2014 (Euro 5)
2005-2009 (Euro 4)

2000-2004 (Euro 3)

Wariant 3 - Ambitny
2025 | 2028 2032
Rok produkcii pojazdu Benzyna Diasel Banzyna [Hesal Benzyna Diesel

?{Euro7)
2015-7 (Euro 6)
2010-2014 (Euro 5)

2005-2008 (Euro 4)

Terminy cbawiynyvaria nom Eurm 2

Zamcznia ne 3 do Aorpormiessio Minsso infastruktury
oMz WEONw dokunaradw wTyCh Sprmeach

Czy beda wyjatki dla wybranych grup oséb czy pojazdéw?

Czes¢ pojazddw i 0séb jest zwolnionych na mocy przepiséw ustawowych. Chodzi
tu o pojazdy elektryczne, wodorowe oraz napedzane gazem ziemnym (LNG,
CNG, ale uwaga — nie LPQ!), a takze o samochody uzytkowane przez szereg
stuzb panstwowych, drogowych i ratunkowych, autobusy szkolne i, wreszcie,
odpowiednio oznakowane pojazdy przewozace osoby z niepetnosprawnosciami.

Przewiduje sie umozliwienie wjazdu do strefy pojazdom specjalnym
(o odpowiedniej konstrukcji i wyposazeniu; wynika to z odpowiedniego
rozporzadzenia), a takze zabytkowym.

W konsultacjach spotecznych mozna réwniez zgtaszac propozycje innych pojazdéw
lub oséb nieobjetych restrykcjami wjazdu. Warto jednak mie¢ na uwadze, ze
dotychczas zaproponowane w rekomendacjach ograniczenia obejmuja

ok. 5% aut poruszajacych sie po strefie srodmiejskiej Wroctawia. Mozna je zatem
uznac za tagodne. Czesto postulowane w dyskusjach pozwolenie na poruszanie sie
po strefie osobom mieszkajacym w danym miescie praktycznie pozbawitoby sensu
wprowadzania takich ograniczen, bo samochody zarejestrowane we Wroctawiu
stanowig znaczna czes¢ samochodow poruszajgcych sie po miescie. Tego rodzaju
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wytgczenia co do zasady nie sg stosowane w innych strefach — m.in. tej uchwalonej
w Krakowie oraz proponowanej w Warszawie. Niekiedy osoby mieszkajace
posiadajace najstarsze samochody moga wykupi¢ abonamenty, co daje im wiecej
czasu na zmiane samochodu lub sposobu poruszania sie po miescie. To dobre
rozwigzanie, niestety jednak przepisy Ustawy w praktyce uniemozliwiaja je. Ich
zmiana jest postulatem, z ktérym miasta wystapity do Ministerstwa Klimatu

i Srodowiska.

O POZOSTALYCH
ZAGADNIENIACH

Dlaczego warto wprowadzi¢ SCT?

Celem SCT jest ograniczenie stezenia tlenkéw azotu i czastek statych (PM-6w)

w atmosferze, ktére sg emitowane przez samochody, a tym samym — poprawa
jakosci powietrza. Jednym z waznych zZrdodet tych szkodliwych dla zdrowia
zanieczyszczen jest transport. Z przeprowadzonych badan wyraznie wynika,

ze samochody poruszajace sie po Wroctawiu réznia sie pod wzgledem ilosci
emitowanych zanieczyszczen. To, ktére auto zanieczyszcza bardziej, zalezne jest od
wieku pojazdu: te najstarsze emitujg czesto kilkakrotnie wiecej zanieczyszczen niz
te nowsze. Np. wykluczajac z ruchu ok. 10% najstarszych samochoddw, ograniczymy
emisje tlenkdw azotu pochodzaca z silnikéw o ok. 20-25%, a czastek statych —

o ok. 40-50%. Druga istotnag cecha wptywajaca na poziom emisji jest rodzaj silnika
—silniki o zaptonie samoczynnym (czyli diesle) ze wzgledu na swojg konstrukcje

i spalane paliwo produkuja znacznie wiecej tlenkéw azotu niz ich benzynowe
odpowiedniki.

Wiaze sie to z faktem, ze Unia Europejska w 1993 r. zaczeta wprowadzaé¢ normy
emisji spalin (tzw. normy Euro) — limity emisji sg obnizane mniej wiecej co 5 lat
(wraz z wdrazaniem kolejnej normy). Poniewaz musza one by¢ spetniane przez
wszystkie pojazdy wchodzace na rynek, w catej Europie wyraznie widac zaleznosé
pomiedzy wiekiem auta, a iloscig emitowanych zanieczyszczen. Potwierdzity to
takze badania spalin przeprowadzone w Krakowie, Warszawie i we Wroctawiu.
Propozycje kryteriéw wiekowych sa bardzo podobne do tych, ktére obowiazuja

w podobnych strefach juz od kilkunastu lat w miastach zachodnioeuropejskich.
Ograniczajgc mozliwos¢ poruszania sie najstarszych pojazddéw i obnizajac ich sredni
wiek, mozemy uzyskac istotng poprawe jakosci powietrza w miescie.

Po co nam strefa, skoro gtéwnymi Zzrédtami zanieczyszczen powietrza s kotly
grzewcze?

Smog skfada sie z réznych zanieczyszczen. Najczesciej wymienia sie wsréd nich
czastki state, zwane pytami zawieszonymi, czy tez, od nazwy angielskiej, “PM-ami”,
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ale takze inne substancje - w tym zwtaszcza tlenki azotu i wegla czy weglowodory.
Wszystkie te sktadniki maja negatywny wptyw na zdrowie i zycie ludzi.

O ile uzasadnione jest stwierdzenie, ze zrédtem czastek statych sa przede
wszystkim piece i inne urzadzenia grzewcze, o tyle tlenki azotu sa juz gtéwnie
emitowane przez silniki jezdzacych samochodow.

Oczywiscie SCT nie przyniesie oczekiwanych rezultatow, jesli nie bedzie powiazana
z innymi dziataniami stuzagcymi poprawie jakosci powietrza. Program wymiany
piecdw i inwestycje zwigzane z rozwojem sieci cieptowniczej lub zwiekszeniem
ilosci zieleni miejskiej prowadzone sg juz od wielu lat. Réwniez tabor komunikagcji
miejskiej jest sukcesywnie wymieniany i obecnie w catosci spetnia normy Euro 6.
Do tej pory natomiast nie byty prowadzone dziatania majace na celu ograniczenie
zanieczyszczen pochodzacych z transportu indywidualnego (czyli z samochoddw
prywatnych), trzeba zaczac¢ to robic, bo z zanieczyszczeniem powietrza w miescie
nalezy walczy¢ na wszelkie mozliwe sposoby.

Dobrj ilustracja réznicy postepu Wroctawia w poszczegdlnych obszarach walki ze
smogiem moze byc¢ raport “Smogowy Indeks Miast” opracowany przez Polityka
INSIGHT oraz Clean Air Fund. W najnowszej edycji (grudzien 2022 r.) sposréd

8 analizowanych duzych polskich miast Wroctaw zajat drugie miejsce w zakresie
dziatan zwigzanych z redukcja zanieczyszczen w indeksie “Kopciuchy i kontrole”
oraz dopiero széste w indeksie “Transport w miescie”.

Czy SCT bedzie rozszerzana w przysztosci?

Rozszerzenie strefy w przysztosci jest mozliwe, ale nie przewiduja tego opracowane
rekomendacje. Zmiana granic jest kosztowna i trudna organizacyjnie zarébwno

dla miasta, jak i dla mieszkancéw i mieszkanek. Zdecydowanie lepszym
rozwigzaniem jest wyznaczenie od razu obszaru docelowego. Powinien on by¢
stosunkowo niewielki, ale wazny dla wiekszosci oséb mieszkajacych, m.in. ze
wzgledu na znajdujace sie rézne instytucje i obiekty o znaczeniu ogélnomiejskim
(uczelnie, urzedy, instytucje kultury, centra handlowe itp.). Wtedy ma to wptyw

dtugoterminowy praktycznie na cate miasto i dalsze rozszerzanie nie jest konieczne.

Kogo bedzie obowigzywata SCT?

Zgodnie z propozycja strefa czystego transportu miataby obowigzywac zaréwno
mieszkancoéw i mieszkanki Wroctawia, jak i wszystkie osoby wjezdzajace do strefy.

Czy motocykle réowniez beda objete restrykcjami wjazdu do SCT?

Zgodnie z zapisami Ustawy o elektromobilnosci motocykle sg objete
ograniczeniami strefy czystego transportu, cho¢ kazda gmina moze podja¢
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decyzje o wytaczeniu tej (jak i innych) grupy spod zakazu. Normy emisji spalin

w motocyklach byty wdrazane w innych latach niz te dotyczace samochodow
osobowych i ciezarowych, dlatego konieczny bytby osobny schemat ograniczen
dla tej grupy pojazdéw. Jednak ze wzgledu na to, ze motocykle stanowig mniej niz
1% pojazddw poruszajgcych sie po miescie, proponuje sie wytgczenie ich z zakazu
wjazdu do strefy. Dodatkowym problemem jest spetnienie ustawowego wymogu
oznaczenia takiego pojazdu naklejka umieszczona na szybie.

Dlaczego dla samochodéw z silnikiem diesla s3 inne,
ostrzejsze kryteria wjazdu?

Pojazdy z silnikiem diesla emitujg znacznie wiecej tlenkéw azotu i czastek statych
niz poréwnywalne (w tym spetniajace te same normy emisji Euro) pojazdy

z silnikiem benzynowym. Potwierdzity to rowniez badania rzeczywistych emisji
spalin z pojazdéw samochodowych przeprowadzone we Wroctawiu w czerwcu
2022 .

Jak bedzie mozna rozpoznaé, ze wjezdza sie do strefy czystego transportu?

Wijazd bedzie oznaczony specjalnym znakiem drogowym (D-54). Jesli utrzymane
zostana rekomendowane w Raporcie granice, wjazd do strefy bedzie wigzat sie

z przejazdem przez most na Odrze lub pod wiaduktem kolejowym. Jedynym
wyjatkiem jest wjazd na Przedmiesciu Ofawskim od strony ul. Krakowskiej lub

ul. Miedzyrzeckiej. To zapewni kierujagcym lepsze rozeznanie w terenie.

n



Jaki wptyw beda mieli mieszkancy i mieszkanki na ostateczny ksztatt SCT?

Mieszkancy i mieszkanki Wroctawia majg mozliwos¢ udziatu w konsultacjach
spotecznych, ktdre sg organizowane w trakcie tworzenia strefy. Zgodnie z zasadami
konsultacji spotecznych organizowanych we Wroctawiu wszystkie opinie, ktére
wptywaja w trakcie tych konsultacji, beda podsumowane (wraz z odniesieniem sie
do nich ze strony urzednikdéw odpowiedzialnych za dang tematyke) w publicznie
dostepnym raporcie. Dzieki temu radni miejscy, przed podjeciem ostatecznej decyzji,
moga poznac zardwno te opini, jak i to, w jaki sposdb zostaty one uwzglednione
przez osoby opracowujace opinie i zasady zasady funkcjonowania SCT.

Co bedzie sprawdzane przy wjezdzie do SCT?

Zgodnie z Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych do strefy beda
mogli wjezdzac kierowcy, ktorych pojazdy beda spetniaty kryteria okreslone

w uchwale Rady Miejskiej Wroctawia (rok produkgji i rodzaj paliwa, norma Euro)
i uzyskaja specjalna nalepke wydawana przez witasciwy urzad miasta. Wjazd do
strefy pojazdem niespetniajacym okredlonych wymogdw, tj. bez nalepki, bedzie
traktowany jako wykroczenie drogowe, za ktére mozna otrzymac¢ mandat

w wysokosci 500 zt.

Z uwagi na fakt, ze produkcja i dystrybucja nalepek umozliwiajacych wjazd do
strefy bedzie bardzo kosztowna, zwtaszcza dla duzych miast, Wroctaw wspdlnie
z innymi miastami Unii Metropolii Polskich oraz Polskim Stowarzyszeniem Paliw
Alternatywnych wystapit do Ministerstwa Klimatu i Srodowiska z postulatem
zmiany zapisow Ustawy. Zaproponowano (jako alternatywe do nalepek)
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wprowadzenie systemow teleinformatycznych lub innych form monitorowania,
umozliwiajacych weryfikacje uprawnien wjazdu do SCT. Taki system miatby
odczytywac rejestracje samochodow i weryfikowac¢ w bazie uprawnienia. Bytby
tanszy, zdecydowanie bardziej szczelny, a takze wygodniejszy dla uzytkujacych niz
proponowane nalepki.

Jakie beda koszty utworzenia strefy?

Gtownym kosztem utworzenia strefy bedzie system monitorujacy miejsca
wjazdow do strefy. Szacuje sie utworzenie od 8 do 22 takich wjazddw, w zaleznosci
od wybranego wariantu strefy. Dodatkowo kazde miejsce wjazdu do strefy

bedzie wymagato specjalnego oznakowania drogowego. Szacuje sie, ze przy
rekomendowanym wariancie koszt rozwiniecia funkcjonujacych juz miejskich
systemoéw informatycznych wyniesie ok. 3 min zt.

W przypadku systemu nalepek szacunkowo to tgcznie to 6,5 min zt. Kwota ta
obejmuje:

koszt produkcji pojedynczej nalepki zblizony do optaty, ktéra zgodnie z Ustawa
miasto moze pobierac za jej wydanie - ok. 5 z4;

koszt dystrybucji — ok. 10 zt (wysytka listem poleconym);

szacowana liczba wydanych nalepek — 650 tys. (jest to suma liczby
zarejestrowanych we Wroctawiu i dopuszczonych do ruchu samochoddw,
zgodnie z danymi CEPIK z 2022 r., oraz samochoddw wjezdzajacych w ciggu
jednej doby - zgodnie z kompleksowymi badaniami ruchu z 2018 r.).

Czy utworzenie strefy ograniczy ruch samochodowy w jej granicach?

Jak pokazujg doswiadczenia innych miast, w ktérych strefy wprowadzane byty

na podobnych zasadach (np. Berlin), czy podobnej pod wzgledem wielkosci do
Wroctawia Antwerpii, wprowadzenie strefy nie ograniczy liczby aut poruszajacych
sie po miescie. Wykluczy jedynie te pojazdy, ktdre nie beda spetniaty okreslonych
wymogow. Praktyka pokazuje, ze te stare zastepowane sg przez nowsze. Zmienia
sie wiek pojazddw, a nie ich liczba. Warto jednak podkresli¢, ze w obu wyzej
wymienionych miastach nastapita zauwazalna poprawa jakosci powietrza. To
dlatego, ze najstarsze (ponaddwudziestoletnie) pojazdy emituja srednio 2-3 razy
wiecej tlenkéw azotu oraz 4-5 razy wiecej czastek statych niz wartosci srednie dla
wszystkich pojazdéw poruszajacych sie po Wroctawiu.

Czy inne miasta tez wprowadzity SCT?

Obecnie dwa miasta zadeklarowaty, ze wprowadza SCT - Krakdéw i Warszawa.
Strefy zaczna tam obowigzywac od 1 lipca 2024 r. Prace nad utworzeniem strefy
podejmuja takze Gliwice i Torun.

13



Czy w innych miastach bedzie obowigzywata nalepka wydana we Wroctawiu?

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych kazda gmina ustala wiasne kryteria wjazdu do strefy i wydaje
swoja nalepke. W porozumieniu z innymi samorzadami planowane jest utworzenie
wspodlnej bazy pojazdéw dla wszystkich miast i gmin posiadajacych SCT, na
podstawie ktoérej bedzie weryfikowany wjazd do kazdej ze stref. Optymalnym
rozwigzaniem jest petna rezygnacja z nalepek i zautomatyzowanie kontroli, do
czego daza wszystkie miasta wspotpracujace w temacie SCT w ramach Unii
Metropolii Polskich.

W jaki sposéb bedzie mozna otrzymaé nalepke umozliwiajaca wjazd do strefy?

Nalepki - o ile zostang wprowadzone - beda wydawane przez wtadze gminy. Zasady
kolportacji nalepek beda okreslone w odpowiedniej uchwale gminy.
Doswiadczenie innych miast pokazuje, ze (niezaleznie od kampanii informacyjnej),
kierowcy zgtaszaja sie po nalepki dopiero w ostatnich tygodniach przed
wprowadzeniem strefy. W zwigzku z tym (w przypadku pozostawienia nalepek; dla
Wroctawia oznacza to liczbe przekraczajgca pot miliona) mysli sie raczej

o dystrybucji korespondencyjnej lub we wspodtpracy np. ze stacjami benzynowymi
niz o tym, ze witasciciele i wtascicielki pojazdéw mieliby odebrac je osobiscie.

Czy miasto bedzie dofinansowywaé¢ wymiane aut niespetniajagcych norm SCT?

Obecne rekomendacje w Raporcie nie przewidujg wprowadzenia wsparcia
finansowego na wymiane aut. Jest to zwigzane z proponowanymi tagodnymi
kryteriami wjazdu — dotycza one najstarszych rocznikéw (ponad dwudziestoletnich
diesli i ponad dwudziestopiecioletnich aut benzynowych/LPG), o bezsprzecznym
negatywnym wptywie na otoczenie.

Rekomendacje zawieraja propozycje wprowadzenia wsparcia finansowego

w przypadku wyboru ambitnego wariantu kryteridw wjazdu do strefy — tj.
wykluczajgcego juz w pierwszym kroku z ruchu miejskiego pojazdy mtodsze niz 20
lat. Z usrednionych danych wynika, ze maja one perspektywe kilku lat uzytkowania,
w przypadku braku wprowadzenia restrykcji. Dofinansowanie to jednak nie
powinno by¢ nastawione na wymiane pojazdu na nowszy, lecz na zmiane nawykow
transportowych (np. odpowiadac¢ cenie rocznego biletu sieciowego MPK).

Czy miasto planuje budowe nowych parkingéw typu P&R poza strefy, na
ktorych bedzie mozna pozostawi¢ samochéd niespetniajacy kryteriow SCT?

System parkingéw P&R na terenie Wroctawia jest systematycznie rozbudowywany.
Parkingi te powstaja gtéwnie bezposrednio przy petlach tramwajowych, stacjach
kolejowych i weztach przesiadkowych. Pozwalaja na pozostawienie samochodu
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i kontynuacje podrézy komunikacja zbiorowa. Wiecej o systemie na stronie:
www.wroclaw.pl/komunikacja/park-and-ride-we-wroclawiu.

Dlaczego badania i rekomendacje dla stworzenia SCT we Wroctawiu
powierzono Polskiemu Stowarzyszeniu Paliw Alternatywnych (PSPA)?

Zadaniem PSPA byto przeprowadzenie badan floty pojazdéw oraz emitowanych
przez nie spalin, a takze zaproponowanie takich zasad obowigzywania strefy
czystego transportu, ktdre miatyby zyskac akceptacje zaréwno mieszkarncéw

i mieszkanek, jak i Rady Miejskiej Wroctawia. Organizacja ta od kilku lat
zaangazowana jest w tematyke wdrazania rozwigzan zwigzanych z postepem
technologicznym w transporcie. Jej pracownicy maja odpowiednia wiedze

i doswiadczenie wynikajace ze wspodtpracy z réznymi miastami w Polsce i innych
krajach europejskich.

Powierzenie przygotowania takiego opracowania podmiotowi, ktéry nie
identyfikuje sie z jej utworzeniem, jest bezcelowe. Miastu zalezato na tym, aby
otrzymac jak najlepsza propozycje wyjsciowa do dalszych prac. Jednak to Rada
Miejska Wroctawia podejmie ostateczna decyzje o ewentualnym utworzeniu strefy,
a podstawa do tego sa nie tylko wynik badan i rekomendacje PSPA, ale takze opinie
mieszkancow i mieszkanek i wszystkich zainteresowanych podmiotéw zebrane

w konsultacjach spotecznych oraz odniesienie sie do nich przez Urzad Miejski
Wroctawia.

Jakie zanieczyszczenia powietrza powoduje transport drogowy?

Wedtug Europejskiej Agencji Srodowiska ok. 1/4 catkowitej emisji CO, w UE
w 2019 r. pochodzita z sektora transportu, z czego 71,7% — z transportu drogowego.
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http://www.wroclaw.pl/komunikacja/park-and-ride-we-wroclawiu

Najwiekszy udziat w tej emisji maja samochody osobowe (60,6%), ciezarowe (27,1%)
oraz lekkie samochody dostawcze (11%).

Emisje z transportu pochodza gtéwnie ze spalania paliw kopalnych

w samochodach osobowych i dostawczych, ciezaréwkach, statkach, pociggach
i samolotach. Ponad 90% paliw wykorzystywanych w tym sektorze to paliwa
ropopochodne, do ktdrych naleza przede wszystkim benzyna i olej napedowy.

Jak wynika z danych otrzymanych przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
najwiekszy udziat w zanieczyszczeniu powietrza pochodzacego z transportu
drogowego maja tlenki azotu (NOx). Udziat transportu drogowego w emisji tego
zanieczyszczenia wynosi ok. 56% w ogdlnej emisji ze wszystkich zrédet (emisja
komunalno-bytowa, transport drogowy, emisja punktowa, inna).

Mniejszy udziat w zanieczyszczeniu powietrza pochodzgcego z transportu
drogowego maja pyty zawieszone PM10 i PM2,5. Udziat transportu drogowego

w emisji tych zanieczyszczen wynosi odpowiednio ok. 18% i ok. 12% w ogdlnej
emisji ze wszystkich zrodet (emisja komunalno-bytowa, transport drogowy, emisja
punktowa, hatdy i wyrobiska, inna).

Jak wyglada emisja gazéw cieplarnianych z sektora transportu we Wroctawiu?

W ramach monitoringu Programu Gospodarki Niskoemisyjnej we Wroctawiu co
roku przeprowadzana jest inwentaryzacja emisji gazéw cieplarnianych (raporty
dostepne sa w BIP Urzedu Miejskiego Wroctawia).

We Wroctawiu w 2021 r. 30,9% emisji CO, pochodzito z sektora transportowego
(drogowy, szynowy, lotniczy), z czego 27% — z transportu drogowego (Inwentaryzacja
GHG, 2022). To ponad 3-krotny wzrost procentowy i 2-krotny ilosciowy od 1990

r.Od 2013 r.,, od kiedy prowadzone s3 te inwentaryzacje, wartos¢ emisji gazow
cieplarnianych z transportu drogowego waha sie od 21 do 27%.

W 2021 r. na obszarze Wroctawia z transportu drogowego zostato wyemitowane
1245 368 ton COze (ekwiwalentu COy).

Dlaczego nalezy ograniczy¢ emisje gazéw cieplarnianych z transportu?

Ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych jest kluczowym elementem zatrzymania
dalszych zmian klimatycznych. Wptyw zmiany klimatu jest juz odczuwalny w skali
globalnej, ale tez regionalnej, w tym we Wroctawiu. Efekty zmian klimatycznych

to m. in. gwattowne zjawiska pogodowe, takie jak burze, silny wiatr, ulewy czy
susze, coraz dtuzsze fale upatdw, okresy bezdeszczowe albo zjawiska odwrotne,

jak intensywne, krétkotrwate deszcze nawatnicowe powodujgce podtopienia czy
zniszczenia infrastruktury miejskiej. Ponadto wzrasta temperatura roczna, co
spowoduje np. nasilenie upatéw i susz w miescie.

W ramach dziatan majacych na celu redukcje emisji CO, i osiggniecie neutralnosci
klimatycznej do 2050 r., zgodnie z Europejskim Zielonym tadem, do 2050 r. trzeba
ograniczy¢ emisje gazéw cieplarnianych o 90% w poréwnaniu z poziomami z 1990 r.
Transport jest jedynym sektorem, w ktérym emisje gazéw cieplarnianych wzrosty
W ciggu ostatnich trzech dekad - az o 33,5% w latach 1990-2019.

Unia Europejska wprowadza nowe cele w zakresie ograniczania szkodliwych
emisji CO, z nowych samochodéw osobowych i lekkich aut dostawczych: te typy
pojazddéw do 2035 r. majg miec¢ zerowa emisje omawianej substancji. Dlatego tak
istotne z punktu widzenia redukcji emisji gazéw cieplarnianych jest ograniczenie
wjazdu do miasta najbardziej emisyjnych, starszych, samochodéw, na co pozwoli
wprowadzenie strefy czystego transportu.

Wroctaw zadeklarowat redukcje emisji gazéw cieplarnianych o 40% do 2030 r. i 80%
do 2050 r. w stosunku do bazowego 1990 roku. Cele te zostaty okreslone

w dokumentach strategicznych takich jak: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej

i SECAP - Plan dziatan na rzecz zrownowazonej energii i klimatu dla Wroctawia.
Ponadto w 2019 r. Rada Miejska Wroctawia przyjeta stanowisko, zgodnie z ktérym
uznaje, ze Wroctaw znajduje sie w stanie alarmu klimatycznego i niezbedne jest
przyspieszenie dziatan na rzecz ochrony klimatu i uczynienie ich priorytetem

17



polityki miejskiej.

W maju 2022 r. Wroctaw zostat wybrany przez Komisje Europejska do grona 100
miast w ramach Misji Neutralnych Klimatycznie i Inteligentnych Miast do 2030 r.
Oznacza to jeszcze bardziej ambitny cel ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych,
w tym z sektora transportu.

Analizy pokazuja, ze sektor transportu we Wroctawiu odpowiedzialny jest za okoto
30% emisji gazdéw cieplarnianych, dlatego trzeba podejmowac kroki majace na celu
zmiane.

Jaki jest wptyw emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu drogowego
na zdrowie ludzi?

Tlenki azotu to jedne z najbardziej niebezpiecznych zwigzkdw zanieczyszczajgcych
powietrze. Charakteryzuja sie one wysoka toksycznoscia. Szczegdlnie grozny dla
zdrowia cztowieka jest dwutlenek azotu (NO,), ktory najczesciej powstaje na skutek
utleniania tlenku azotu (NO) w atmosferze. Tlenki te podrazniaja przede wszystkim
uktad oddechowy, stanowigc powazne zagrozenie zwitaszcza dla oséb z chorobami
ptuc; dziatajg draznigco na spojowki oraz sluzowki nosa i gardta. Ponadto maja
wplyw na obnizenie odpornosci na infekcje, rozwdj chordb uktadu krwionoénego,

a takze nowotworéw. Negatywny wptyw na zdrowie zachodzi réwniez w sposéb
posredni, poniewaz tlenki azotu przyczyniaja sie do zakwaszania gleby oraz
powstawania w niej rakotworczych zwigzkow, ktore przenikajg do roslin.

Zanieczyszczenie powietrza pytem zawieszonym PM10 i PM2,5 réwniez negatywnie
wptywa na zdrowie cztowieka, w szczegdlnosci na uktad oddechowy, krwionosny,
nerwowy, ale takze rozrodczy.

Bardzo wazne badania (pn. Neurosmog) w ostatnim czasie przeprowadzit zespot

z Instytutu Psychologii Uniwersytetu Jagiellornskiego. Wykazano w nich, ze smog,
w tym szczegdlnie dwutlenek azotu, wywieraja negatywny wptyw na nasze zdrowie
nie tylko w dtugim okresie. Dzieci i mtodziez szkolna przebadana w dni

z wystepujacym zjawiskiem smogu cechowata sie stabsza zdolnoscig koncentracji,
kojarzenia, reakgji, cierpliwosci, co przekfadato sie na wyniki w nauce. Wiecej na ten
temat tu: www.youtube.com/watch?v=HZuQtO_aaCU

Czy we Wroctawiu s przekroczone poziomy dopuszczalne dwutlenku azotu
oraz pytu zawieszonego PM10 i PM2,5?

Zgodnie z raportami opracowanymi przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
W sprawie rocznych ocen jakosci powietrza stacja komunikacyjna zlokalizowana

w bezposrednim sasiedztwie skrzyzowania al. Wisniowej i ul. Powstarncéw Slaskich
wykazuje corocznie (za wyjatkiem 2020 r.) przekroczenia $redniorocznego poziomu
normatywnego dwutlenku azotu (NO,). Ograniczenie ruchu samochodowego
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spowodowanego izolacja ludzi w okresie pandemii potwierdza duzy udziat
transportu drogowego w zanieczyszczeniu powietrza dwutlenkiem azotu.

Jednoczesnie ocena jakosci powietrza za 2021 r. wykazata przekroczenie
Sredniorocznego poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM2,5, nie wykazata
natomiast przekroczen obowiagzujacych norm dla pytu zawieszonego PMI10.


http://www.youtube.com/watch?v=HZuQtO_aaCU
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Broszure opracowano w marcu 2023 przez Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci Urzedu Miejskiego Wroctawia na
podstawie “Raportu z badan emisji spalin pojazdéw oraz rekomendacji w zakresie utworzenia SCT"
we wspotpracy z jednostkami Urzedu oraz Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich (FEPS).
Konsultacje prowadzone s3 przez Fundacje na Rzecz Studiow Europejskich w ramach realizacji zadania
publicznego wspétfinansowanego przez Gming Wroctaw.




