PLAN DZIALAN ROWEROWYCH

DO 2030 ROKU

Biuro Zréwnowazonej Mobilnogci > /\> T >C§V5)',§>

n"“'“’EE Departament Infrastruktury i Transportu
Kwiecien 2022




SPIS TRESCI

LTS =T 2
Analizy SieCi tras rOWEIOWY CH. . ..iiiii i e r e r e eareanens 3
O L b4 = B 41Ty <= [Tl 1 5
ObSZary AZIatan . v e e 8
15 celdw 0peracyjnyCh PlanU......c.vueiiiiiiii et 9
I I = 13 (0 Y= o 1Y 12
1.1 Gtdwne i alternatywne trasy rOWEIOWE. ... .uuiuiuirititititititetea et aeaeae e aeaaaeanans 12
1.2 Potaczenie wroctawskich osiedli z siecig tras rowerowych..........c.covviiviniiniinnns 14
1.3 Potgczenie tras w centrum mMiasta.....ooiiiiiiii i 16
1.4 Pofgczenie tras roweroWYCh W SIEC.....uvuiuiiieiiiiiiiiiieiee i raeaearaaaeaes 17
1.5 Pofaczenia mMiedzygminne. .o i s 20
1.6 Podniesienie standardu istniejgcych tras......ccooviiiiiiiiiiii i 21
1.7 Budowa tras rowerowych w ramach innych inwestyCji.........ccoooviiiiiiiiiinnnns 24
B o= Yo T e T 01T =T 0 ) P 25
2.1 StOjJaKi WOINOSEO Gl ittt ittt e e 25
2.2 Bezpieczne parkingi przy miejscach zamieszkania..........c.ccooiiviiiiiiiiiiiiiinnns 26
2.3 Parkingi typu Bike and Ride......ccciiiiiiiiiiiii i e e aae s 27
3. Dziatania informacyjne, promocyjne i eduKaCyjne.....coviiiiiiiiiii i e 29
3.1 Dziatania skierowane do dzieci i mtodziezy - program “Mtodzi - Aktywnie
ZMOBILIZOWaANI . st iieseeerererrererree e s e e e 29
3.1.1 Rowerowa Szkota Mobilnosci Aktywnej (RSMA).....ccviviriiiiiiiiiiiieieneiaenene, 30
T A S o 11 o 1Y A 1 - 31
3.1.3 Rowerowe dziatania edukacCyjne........ccouvieiiiiiiiiii e 31
3.2 Dziatania skierowane do dorostyCh.......coiiiiiiiii i 33
0700 B LV 2 Y (o TN 7 =YL= 33
3.2.2 Dziatania skierowane do studentOw........ccoiviiiiiiiiii i 34
3.2.3 Dziatania na wroctawskich osiedlach..........ccooooiiiii i 34
3.2.4 Oznakowanie tras roweroWYCh........ccoiiiiiiii e 34
3.2.5 LOgiStyka rOWEIOWA. .. .cie ettt eaas 35
4. WroctawsKi ROWEE M€ SKi. .ttt i e e e i eaes 36

WA ANty FiNANSOW . . e 37



Wstep

Plan dziatan rowerowych do 2030 roku to dokument zbierajacy rekomendowane
kierunki rozwoju infrastruktury rowerowej oraz dziatan edukacyjno-promocyjnych.
Potrzeba stworzenia planu wynika przede wszystkim z koniecznosci priorytetyzacji
poszczegdlnych inwestycji oraz usystematyzowania innych dziatan na rzecz ruchu rowerowego.

Wskazane w dokumencie cele operacyjne majg pomac osiggnaé
cel glowny - 15% udziatu ruchu rowerowego w modal split we Wroctawiu.

Plan wskazuje zatem najwazniejsze potrzeby rowerowe Wroctawia na najblizsze lata.
Ich realizacja bedzie wymagata olbrzymiego zaangazowania zaréwno samego urzedu
miejskiego Wroctawia, spdétek miejskich ale rowniez instytucji zewnetrznych. Wiele z tych
potrzeb, szczegdlnie w kontekscie infrastruktury, wymaga terendéw, uzgodnien, ktore
w momencie publikacji planu nie sg jeszcze pozyskane. Stad moze okazac sie, ze realizacja
czesci nie bedzie po prostu mozliwa zgodnie z rekomendacjg Planu. Dodatkowe, inne
nieznane obecnie sytuacje moga wynikng¢ w trakcie i moga wymagac réznych interwencji
nieopisanych w planie. Otwartos$¢ na sytuacje niemozliwe do przewidzenia w momencie pisania
ponizszego dokumentu jest zatem wpisana w jego charakter. Dobrym przyktadem moze
by¢ odcinek drogi dla rowerdw realizowany przez dewelopera czy z Wroctawskiego Budzetu
Obywatelskiego. Czesto przewiduje jedynie krotszy odcinek drogi dla roweréw i w takich
momentach warto uwzgledni¢ rozszerzenie zakresu, aby trasy tworzyty maksymalnie spdjng
sie¢ tras rowerowych.

Pomimo tego podjete zostang zdecydowane kroki, aby zawarte ponizej priorytety zostaty
zrealizowane do 2030 roku.
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Analizy sieci tras rowerowych

W ramach przygotowywania materiatéw do Planu dziatah rowerowych przeprowadzone
zostaty analizy dla nastepujacych elementéw:

e Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego z 2018 r.
(Kierunki zagospodarowania przestrzennego - polityka zrownowazonej mobilnosci);

e analizy przestrzenne dla poszczegolnych tras gtéwnych;

e dostepnos$c danej trasy w zasiegu 3 i 5 minut;

e spefnienie wymogow CROW?;

e zasadnos$¢ ekonomiczna;

e ustalen z Panelu Obywatelskiego;

e konsultacji spotecznych;

opinii spotecznej Rady ds. Polityki Rowerowej.

Podstawowym szkieletem systemu tras rowerowych w miescie sg trasy gtdwne i alternatywne
do nich. Majg one za zadanie zapewni¢ najwazniejsze potgczenia komunikacyjne zapewniajac
powigzania pomiedzy zrédtami i celami podrdézy (dom, praca, edukacja, zakupy, kultura,
etc.).

W ramach przygotowywania “Planu dziatan rowerowych do 2030 roku” przeanalizowane
zostaty wymagania CROW dla korytarzy gtownych tras rowerowych we Wroctawiu.

Dla czesci z nich szczegdlnie kontekst Bezposredniosci, Bezpieczenstwa i Atrakcyjnosci
jest trudny do spetnienia. Trudnos$¢ w spetnieniu wymogu Bezposredniosci wynika z faktu,
ze wzdtuz gtownych potaczen drogowych funkcjonuje rozbudowana liczba sygnalizacji
Swietlnych. Ta z kolei zmusza rowerzystéw do zbyt czestych postojow, wydtuzajac czas podrdzy.
Wzdtuz gtéwnych ciggdw trudno rowniez zachowa¢ wymaog Bezpieczenstwa. Duze natezenie
ruchu, duza liczba relacji skretnych (przede wszystkim w prawo) skutkujg obnizeniem
faktycznego bezpieczenstwa oraz majg wptyw na obnizone poczucie bezpieczenstwa wsrod
rowerzystow. Réwniez Atrakcyjnosc to parametr trudny do zachowania wzdtuz gtéwnych
ciagow komunikacyjnych. Blisko$¢ ruchu zmotoryzowanego, brak izolacyjnej zieleni skutkuje
obnizong atrakcyjnoscig takich potaczen.

W zwigzku z powyzszym, w celu poprawy parametrow sieci tras gtédwnych, a tym samym
spetnienia wymagan CROW wytyczone zostaty dodatkowe korytarze realizujgce powigzania
w alternatywny sposdb. Korytarze te podlegaty analogicznym analizom jak trasy gtéwne.

1 www.crow.nl 5 wymogoéw CROW:

Spojnosé - 100% zrodet i celdw na trasie dostepne rowerem

Bezposrednios$¢ - wspdtczynnik wydtuzenia trasy nie wiekszy niz 1,3

Wygoda - opdznienie maks. 15 sek/ 1 km trasy, brak przewyzszen i oporéw toczenia
Bezpieczenstwo - minimalizacja punktow potencjalnych kolizji

Atrakcyjnosc - atrakcyjne otoczenie, powigzanie z funkcjami miasta, zielen, przestrzenie publiczne

nhwne=
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Przykladowa analiza dotyczyta ulic Legnickiej i alternatywnego korytarza dla niej
biegnacego od Stadionu przez Sleze (obecnie brak takiego potaczenia) ulice Stargardzka,
Metalowcow, Bystrzyckg, Dabrowki, Stacyjna, Zachodnig, Sikorskiego i nowg ktadka przez
Fose Miejska.

Mapanr1l
3 i 5 minutowy dostep do trasy
rowerowej wzdtuz ul. Legnickiej

Mapa nr 2
3 i 5 minutowy dostep do alternatywnego
dla ul. Legnickiej korytarza
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Legnicka Bystrzycka / Zachodnia / Sikorskiego

e gléwna trasa rowerowa e alternatywna trasa rowerowa
e istnieje na duzym odcinku e mala liczba skrzyzowan z sygnalizacjq
e niski standard - wymaga $wietlng

wielobranzowej przebudowy e krety przebieg cho¢ mimo to mniejsze

e duza liczba skrzyzowan

e brak zieleni

e intensywny ruch samochodowy

e intensywnie zagospodarowany pas
drogowy

e zamieszkanie i ustugi po obu stronach
- dwukierunkowe drogi dla rowerow

wydtuzenie niz Legnicka

¢ mala liczba samochodow

e trasa w otoczeniu zieleni

e droga dla rowerdw po stronie
zabudowy mieszkaniowej i ustug

e regulacja statusu dziatek pod ustugi

po obu stronach - Zmiana ,n'llpzp_ .
e dostepnos$¢ w ciggu 5 minut - 85 tys. * dostgpnosc w ciggu 5 minut - 74 tys.
oso6b osob

Powyzsza analiza wskazata, ze trasa alternatywna moze oddziatywac réwniez na duzg liczbe
mieszkancow, by¢ tansza w realizacji przy jednoczesnym zachowaniu parametréw CROW.
Efektem sprawdzenia catej sieci tras gtdwnych beda wnioski o zmiane kategorii czesci
tras alternatywnych oraz tras typu greenway na gtdwne w ramach aktualizacji Studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia.

Tak przygotowany materiat zostat nastepnie poddany konsultacjom spotecznym, ktére
pomogty zweryfikowac¢ zatozenia oraz okresli¢ priorytet w ich realizaciji.

Udziat mieszkancow

Od lat odbierane sg liczne sygnaty i oczekiwania Rad Osiedli, mieszkancow, organizacji
pozarzadowych, gmin sgsiadujacych z Wroctawiem i wielu innych $rodowisk w kontekscie
budowy nowych tras rowerowych. Ze wzgledu na ich liczbe szkic Planu zostat szerzej
przedstawiony podczas konsultacji spotecznych, ktéore odbyty sie w dniach od 22 czerwca
do 13 lipca 2021 roku. Zebrane podczas tych konsultacji opinie stanowig podstawe
dla ponizszego dokumentu oraz do aktualizacji zatozen zawartych w Studium uwarunkowan
zagospodarowania przestrzennego Wroctawia.

tacznie uzyskaliSmy ponad 2500 komentarzy, wnioskow i sugestii zwigzanych z wieloma
obszarami polityki rowerowej. Konsultacje spoteczne potwierdzajq, ze zapotrzebowanie
na dalszy rozwdj infrastruktury rowerowej jest bardzo duze. Wazna jest spdjnosc tras,
bezposredni przebieg, wygoda, brak strat czasu, profesjonalizm wykonania, bezpieczenstwo
czy dobre powigzanie z funkcjami miasta.

Raport z konsultacji spotecznych dostepny jest na stronie:
www.wroclaw.pl/rozmawia/konsultacje-jak-rozwijac-komunikacje-rowerowa
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Wobec powyzszego wszystkie dziatania infrastrukturalne podejmowane w ramach Planu
powinny spetnia¢ 5 wymogow CROW (www.crow.nl):

Mieszkancy podczas konsultacji wskazywali miedzy innymi na:

1. Silne poparcie dla alternatywnych korytarzy rowerowych bieghacych niezaleznie
od istniejacej sieci drogowej - w ciggu rzek (trasy na watach), linii kolejowych
(np. Promenada Krzycka), przez ogrody dziatkowe.

2. Trasy rowerowe (rowniez biegngce w zieleni) dostepne dla wszystkich uzytkownikéw

poprzez zastosowanie odpowiedniej, sztywnej nawierzchni.

Potaczenie brakujacych odcinkéow tras rowerowych.

Modernizacja istniejgcych odcinkéw tras rowerowych.

Potgczenia z trasami gtdwnymi centrum miasta na osi wschéd-zachdd i pétnoc-potudnie.

AL

Problematyczne historyczne nawierzchnie w rejonie centrum ale réowniez na watach
przeciwpowodziowych w parkach i innych terenach zielonych.

Nadmierny ruch samochodowy, liczne sygnalizacje swietlne.

Potrzebe rozwoju systemu parkingowego dla rowerdw.
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Mapa nr 3

Przebieg tras zaproponowany przez
mieszkancow podczas konsultacji
spotecznych

Mapa nr 4

Przebieg tras przez centrum
zaproponowany przez mieszkancéw
podczas konsultacji spotecznych




Wstep

Obszary dziatan

Plan wyznacza priorytety realizacyjne w czterech obszarach:

Trasy rowerowe

e Realizacja tras gtdownych

e Potaczenie tras w centrum miasta

e Potaczenia wroctawskich osiedli
Z siecig tras rowerowych

e Pofaczenia miedzygminne

e Uzupetnienie luk w sieci tras
rowerowych

e Podniesienie standardu istniejacych

tras

Informacja, promocja
i edukacja

e Dziatania skierowane do dzieci
i mtodziezy
e Dziatania skierowane do dorostych

Parkingi rowerowe

Stojaki wolnostojace

Bezpieczne parkingi przy miejscach
zamieszkania

Bike and Ride

Wroctawski Rower
Miejski

Kontynuacja projektu

Mozliwe obszary rozwoju
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Obszar 1: Trasy rowerowe

Trasy rowerowe powinnny byc¢ realizowane na réznych polach. Istotne jest zapewnienie
wysokiej jakosci tras gtéwnych (lub alternatywnych), spiecia tras w centrum miasta,
podtaczenie osiedli do sieci tras, uzupetnienie luk w istniejgcej sieci, poprawa standardu czy
potgczenia z gminami o$ciennymi. Z tego powodu w planie znajdq sie inwestycje w kazdym
z tych obszarodw.

Obszar 2: Parkingi rowerowe

Dotychczasowe doswiadczenia w zakresie organizacji parkingdw rowerowych - montaz
stojakow, budowa systemu Bike and Ride, parkingdw rowerowych przy miejscach zamieszkania
oraz wnioski mieszkancéw pozwolity wskaza¢ kierunki rozwoju systemu parkowania roweréw
we Wroctawiu. W ramach nowych obszaréw dziatan, warto wspomniec o przeprowadzonym
w 2021 roku pilotazowym projekcie zadaszonych i zamykanych wiat rowerowych, ktory
zostanie poddany dalszej analizie i ewaluacji.

Obszar 3: Informacja, promocja i edukacja

Dotychczasowe dziatania prowadzone we Wroctawiu w zakresie edukacji i promocji ruchu
rowerowego to m.in. Rowerowa Szkota Mobilnosci Aktywnej, Rowerowy Maj, Szkolna ulica,
Aktywna Mobilnos$¢ - dziatania edukacyjne. Plan zaktada rozwdj istniejacych programéw oraz
propozycje nowych dziatan skierowanych do szerszego grona odbiorcéw.

Obszar 4: Wroctawski Rower Miejski

Miejska wypozyczalnia roweréow funkcjonuje we Wroctawiu od 10 lat. W réznym okresie
czasu spetniata rozne funkcje. Przeprowadzone analizy do Planu miaty charakter ewaluacyjny
i wyznaczyty potencjalne kierunki rozwoju. W najblizszym czasie czeka nas rewizja podejscia
do WRM m.in. w zwigzku z kolejng edycjg umowy z operatorem.

15 Celow operacyjnych planu

Ponizsze cele operacyjne pozwola monitorowa¢ wdrozenie Planu dziatan rowerowych
oraz realizacje celu gtdownego polityki rowerowej Wroctawia tj. osiagniecie 15% udziatu
ruchu rowerowego w modal split. Majq silne powigzanie z oczekiwaniami wyrazonymi
w ramach konsultacji spotecznych. Ich realizacja bedzie miata szereg pozytywnych efektow
oddziatywujacych na rézne obszary funkcjonowania miasta. Dziatania rowerowe bedq
istotnym wsparciem przy ograniczeniu emisji CO, i dgzeniu miasta do zeroemisyjnosci. Wptyng
na poprawe zdrowia mieszkancéw, pomogg zapewnic sprawng, zréwnowazong mobilnosc¢ czy
obnizg koszty zwigzane z utrzymaniem infrastruktury. Dodatkowo realizacja czesci celéow
operacyjnych pozwoli przetestowaé funkcjonowanie ciekawych rozwigzan np. z zakresu
edukacji, logistyki czy funkcjonalnosci sieci tras rowerowych.
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Procent mieszkancow
z 3 minutowym

zasiegiem do trasy gtownej

Modelowa trasa rowerowa

(wymagania CROW)

Gtéwne trasy rowerowe

Trasy rowerowe w centrum ‘

Potgczenia sieci tras

Potgczenia osiedli z siecig

tras rowerowych

Modernizacja istniejacych

tras rowerowych

Potaczenie z innymi
gminami

67 %

Kilka odcinkow tras
w miescie

Kilka tras
zrealizowanych (np.
Slezna, Grabiszynska,
Karkonoska), w réznym
standardzie na réznych
odcinkach

Brak spojnej sieci tras

Nieciagtosc¢ tras

Wiele osiedli blizszych
centrum podtaczonych

do sieci tras rowerowych

Niesatysfakcjonujacy
standard tras
rowerowych

Potaczenie z
Kobierzycami i Wisznia
Mata

10

73%

Krzyz tras rowerowych
taczacy pétnoc z potudniem
i wschod z zachodem

z uwzglednieniem centrum
miasta

Realizacja lub
modernizacja

4 tras gtéwnych
lub alternatywnych

Krzyz tras rowerowych
wschod zachéd i péinoc
potudnie

Likwidacja nieciagtosci
tras rowerowych

16 nowych polaczen osiedli
z siecia tras rowerowych

Modernizacja
25 km istniejacych
tras rowerowych

Budowa 6 nowych
potaczen z gminami
sasiednimi: Miekinia,
Katy Wroctawskie,
Kobierzyce, Siechnice,
Diugoteka
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Stojak rowerowy

Zamykane wiaty
rowerowe

Reforma kursu na karte
rowerowg

Rowerowy Maj

Kampanie zachecajace do
jazdy rowerem dorostych

Czytelna sied tras
rowerowych

Ostatnia mila w centrum
przy wykorzystaniu
rowerdéw towarowych

15 000 miejsc

postojowych dla roweréw

100 bezpiecznych
miejsc postojowych dla
rowerow przy miejscach
zamieszkania

Karta rowerowa nie
dostepna dla wszystkich
uczniow

Brak jazdy rowerem

w warunkach miejskich

45% gminnych
szkot i przedszkoli
we Wroctawiu

Brak regularnych
kampanii

Brak oznakowanych,
komunikacyjnych tras
rowerowych

Pilotazowe dostawy
rowerami towarowymi
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20 000 miejsc postojowych

dla roweréw w tym
Bike&Ride oraz mozliwos¢
parkowania roweru przy
wszystkich instytucjach,
placowkach oswiatowych
oraz przy wszystkich
firmach wnioskujacych

o stojak

Min. 500 bezpiecznych
miejsc postojowych

dla roweréw przy
miejscach zamieszkania

Karta rowerowa dostepna
dla wszystkich uczniéw

Jazda rowerem
w warunkach miejskich

80% gminnych szkot

i przedszkoli we Wroctawiu

Kampania dla studentéw
i oséb pracujacych

- przynajmniej jedna
rocznie

Oznakowanie 3 tras
przebiegajacych
przez cate miasto

Zapewnienie mozliwosci
dostaw towaréw

na ostatniej mili przy
wykorzystaniu rowerow
transportowych



Trasy rowerowe

Trasy rowerowe

1.1 Gtowne i alternatywne trasy rowerowe

operacyjnych:

1 W czasie 3 minut sie¢ tras rowerowych
dostepna dla 73% mieszkancow Wroctawia

Mapa nr 5
3 i 5 minutowy dostep do tras
gtownych

Priorytety realizacyjne w zakresie tras glownych i alternatywnych:

a. Korytarz ul. Bystrzyckiej (od Metalowcow do Dabréwki) - wraz z potaczeniem
z ul. Strzegomska, ul. Legnicka i Trasgq Autobusowo-Tramwajowa na Nowy Dwér
(dalej: TAT);

b. Korytarz ulic Zachodnia-Sikorskiego-ktadka przez Fose Miejska;

c. Ul. Legnicka od Rybackiej do Placu Jana Pawia II};

1 Wybrany przez mieszkancéw projekt z Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego 2018, zostanie zrealizowany
w czesci ze $Srodkéw WBO (250 tys. zt) oraz w znacznej mierze ze $rodkéw Programu Rowerowego (1 min zt).

12

Realizacja zadan ujetych w tym obszarze pozwoli zrealizowac jeden z celdéw

oraz dodatkowo moze przyczynic¢ sie do realizacji celéw operacyjnych 2-6 i 8.



Trasy rowerowe

d. Ul. Sadowa!;
e. Ul. Kochanowskiego lub korytarz alternatywny;
f. Ul Olszewskiego lub korytarz alternatywny w postaci ul. Dembowskiego lub trasy

po potudniowej stronie ZOO przy Odrze;
g. Korytarz Spiska - Slezna - Waligérskiego - Ractawicka;
h. Korytarz Ractawicka - Grabiszynska.

Trasy zalezne od wtascicieli terenow:
i. Promenada Krzycka - realizacja brakujgcych i wydtuzenie o dodatkowe odcinki:
» pofaczenie Brochowa z Parkiem Henrykowskim i Dworcem Gtéwnym PKP (PKP
oraz R.0.D Pokéj),
» sie¢ potaczen Grabiszynska-Goéralska, Grabiszynska-TAT, Grabiszynska
- Strzegomska (PKP);
j. Korytarz alternatywny dla ul. Olszewskiego - trasa na watach na odcinku
Jazu Bartoszowickiego do wybrzeza S. Wyspianskiego (Wody Polskie);

Trasy zalezne od innych inwestycji:

k. W przypadku realizacji przebudowy ul. Gajowickiej uwzgledni¢ przedtuzenie
dwukierunkowej drogi dla rowerdw na ul. Zielinskiego po zachodniej stronie;

. Korytarz Spiska - Orawska?;

Trasy zalezne od innych inwestycji i od wiascicieli terenow:
m. Podlaczenie Brochowa, Ksieza Matego, Tarnogaju? (PKP, GDDKIiA, Wody Polskie)
n. Trasy wzdtuz Slezy (Wody Polskie).

Mapa nr 6

Trasy gtowne i alternatywne
- planowana infrastruktura
rowerowa

1 Wybrany przez mieszkancéw projekt z Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego 2018, zostanie zrealizowany
w czesci ze srodkow WBO (250 tys. zt) oraz w znacznej mierze ze srodkow Programu Rowerowego (1,75 min zt)

2 Do ul. Koszyckiej realizacja przez dewelopera.

3 Mozliwa realizacja kilku wariantdw. Przebieg uzalezniony od realizacji inwestycji: Centralny Port Kolejowy,
Trasa Krakowska)
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1.2 Potaczenie wroctawskich osiedli z sieciq tras
rowerowych

Realizacja zadan ujetych w tym obszarze pozwoli zrealizowac jeden z celdw
operacyjnych:

6 16 nowych potaczen osiedli z siecig
tras rowerowych

oraz dodatkowo moze przyczynic sie do realizacji celéw operacyjnych 1-5 i 8.

Przez podtaczenie osiedli nalezy rozumiec jedno z trzech dziatan:

1. dodanie dodatkowego podtaczenia;

2. budowe nowego potaczenia;

3. modernizacje istniejacego potaczenia.
Bezpieczneifunkcjonalne potaczenie osiedli jest waznym elementem, poniewaz z jednej strony
zapewnia komunikacje rowerowg do centrum, jak réwniez pomiedzy osiedlami na znacznie
krotszych dystansach niz przez Sciste centrum miasta. Dla wielu osiedli, zwtaszcza tych
potozonych dalej od centrum, istotne jest potaczenie z weztami przesiadkowymi i koordynacja
z powstajgcymi korytarzami komunikacji zbiorowej. Przykiadem takiej koordynacji jest
projektu trasy autobusowo-tramwajowej na Nowy Dwor czy w projekt tramwaju na Popowice.

Dla wielu osiedli, w ramach prowadzonych konsultacji, wskazywano na mozliwos¢
pofaczenia z siecig tras przynajmniej w dwéch wariantach. Mieszkancy mogli wiec wybierac
zaproponowane potaczenia lub zaproponowac wiasne potaczenia.

Priorytety realizacyjne w zakresie podiaczen osiedli do sieci tras gtownych:

a. Polaczenie osiedli Muchobor Wielki-Muchoboér Maty poprzez kfadke Francuska-
Trawowa z dojazdem do przystanku kolejowego Wroctaw Muchobdr,

b. Potaczenie osiedla Polanowice-Kamienskiego od skrzyzowania z ul. Korzenskg
do petli autobusowej przy ul. Staroscinskiej,

c. Podlaczenie osiedla Wojszyce - wydtuzenie drogi dla roweréow
w ul. Grota Roweckiego na potudnie od ul. Parafialnej, poprawa bezpieczenstwa
na zjazdach na poétnoc od ul. Parafialnej, budowa drogi dla roweréow w ciggu
ul. Borowskiej od ul. Kukuczki do al. Armii Krajowej po wschodniej stronie,

d. Podiaczenie osiedla Klecina - prawdopodobnie ul. Czekoladowa lub Zabrodzka
po dalszej analizie mozliwosci realizacyjnych,

e. Potaczenie Kowale - Psie Pole - ktadka przez Widawe (Wody Polskie),

h

Podiaczenie Gajowic/Postancow Slaskich - ul. Krucza od Gajowickiej
do istniejacej drogg dla rowerdw za Zaporoskg

Trasy zalezne od innych inwestycji:
g. Podlaczenie osiedla Swojczyce w ramach projektu trasy tramwajowej
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na Swojczyce;

h. Podlaczenie osiedla Maslice w ramach projektu trasy tramwajowej na Maslice;
i. Korytarz Muchobor Wielki - ul. Krzemieniecka i ul. Ostrowskiego - podtaczenie

do FAT?

j. Podlaczenie osiedli Zakrzéw, Psie Pole, Pawltowice, Ktokoczyce - Aleja Jana
ITI Sobieskiego - podpiecie tras w ciaqgu Widawy do ul. Jana III Sobieskiego;

k. Podtaczenie osiedla Sottysowice - ul. Sottysowicka?,

Trasy zalezne od wtascicieli terenow:

. Potaczenie osiedli Muchobo6r Wielki-Muchobor Matly - mozliwa realizacja
potaczenia ze stacjg Wroctaw Muchobdr, TAT? oraz z ul. Grabiszyniskg (ROD, PKP*),
m. Podtaczenie osiedli Strachocin, Wojnéw - utwardzenie korony watu

przeciwpowodziowego, przekroczenie przelewu Odra - Widawa®> (Wody Polskie);
n. Potaczenie osiedli Pawlowice-Klokoczyce przez ul.Ztotej Lilii (Wody Polskie);
0. Podtaczenie osiedla Ztotniki ze stacjq Wroctaw Zerniki¢ wzdtuz linii kolejowej E30

(PKP);

Po realizacji planu wykonanych zostanie 16 nowych podtaczen osiedli do sieci tras

rowerowych

1 Projekt zlecony do przygotowania przez dewelopera
2 Projekt zlecony do przygotowania przez dewelopera

Mapa nr 7

Potgczenie wroctawskich osiedli

Z siecig tras rowerowych

- planowana infrastruktura rowerowa

3 Realizacja uzalezniona od mozliwosci przejscia przez teren prywatny w kierunku TAT

4 Realizacja uzalezniona od projektu kolei szybkich predkosci

5 W minimalnym zakresie rampy zjazdowe, utwardzenie watu, zmiana kostki kamiennej na nawierzchnie

bitumiczng przed Ktadka Bartoszowicka i na samej ktadce

6 W min. zakresie przedtuzenie na wysokosci ul. Kamiennogorskiej, poprawa stanu nawierzchni
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1.3 Potaczenie tras w centrum miasta

Realizacja zadan ujetych w tym obszarze pozwoli zrealizowac jeden z celéw
operacyjnych:

4 Krzyz tras rowerowych wschéd-zachdéd
i pétnoc-potudnie

oraz dodatkowo moze przyczynic¢ sie do realizacji celéw operacyjnych 2, 5 7.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego z 2018 r. wyznacza
tzw. Strefe Centralng, nadajacq priorytet dla ruchu rowerowego i pieszego na wszystkich
ulicach w Strefie. W praktyce wazne jest, zeby powstaty dedykowane korytarze wygodne dla
poruszania sie rowerem na najwazniejszych kierunkach. Dodatkowo ulice i place w Scistym
centrum miasta czesto majq nieodpowiednig nawierzchnie dla ruchu rowerowego a poprawa
tej sytuacji powinna dotyczy¢ wybranych ciggdéw. Dlatego przygotowujac propozycje
priorytetdw brano pod uwage réwniez wyznaczenie wewnatrz Strefy Centralnej gtéwnych
potaczen rowerowych. Propozycja tras powstata w koordynacji z dokumentem “Masterplan

dla przestrzeni miejskich w centrum”.

Priorytety realizacyjne w Strefie Centralnej:

a. Korytarz pétnoc - potudnie:
» Ulica Muzealna wraz z ul. Zielinskiego - ulica rowerowa lub droga dla roweréw;
» Ul. Sqdowa;
» Potaczenie Plac Nankiera - Bulwar Dunikowskiego - Most Piaskowy;
b. Korytarz wschod - zachéd:
»  Wydtuzenie trasy w ciggu Promenady Staromiejskiej!;

Korytarze w centrum do analizy:

c. Ul Sw. Mikotaja lub ul. Cieszynskiego - dwukierunkowa droga dla roweréw lub
w przypadku Cieszynskiego mozliwa réwniez ulica rowerowa;

d. Analiza mozliwosci przeprowadzenia dwukierunkowego ruchu rowerowego

po potnocnej stronie centrum miasta;

Trasy zalezne od innych inwestycji:

e. Przejazd dla rowerdow przez ul. Nowy swiat na wysokosci ul. taziennej;

f. Korytarz Swidnicka-Szewska;

g. Plac Dominikanski i Aleja Stowackiego - droga dla roweréw zalezna od
rozstrzygnie¢ w sprawie Placu Spotecznego.

h. Poprawa funkcjonowania tras rowerowych w rejonie Dworca Gtéwnego PKP
(np. Peronowa, Stawowa, Borowska, Kottataja, Krasifnskiego) i lepsze jego wpiecie
w system gtéwnych tras (PKP)

1 Przejazd na wysokoéci Placu Jana Pawia II, Nowa - Piotra Skargi, modernizacja drogi dla roweréw od Swidnickiej
do Piotra Skargi, Budowa drogi dla rowerdw przez Park Stowackiego
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Mapa nr 8
Potaczenie tras w centrum miasta
- planowana infrastruktura rowerowa

1.4 Polaczenie tras rowerowych w siec

Realizacja zadan ujetych w tym obszarze pozwoli zrealizowaé jeden z celéw
operacyjnych:

5 Likwidacja nieciggtosci tras rowerowych

oraz dodatkowo moze przyczyni¢ sie do realizacji celdw operacyjnych 1-4,
6 i 8.

Kolejnym waznym punktem realizacji sieci tras rowerowych jest kontekst uzupetniania luk.
Od wielu lat podejmujemy starania, aby sie¢ tras byta uzupetniania o brakujace odcinki.
Dalej jednak niektore trasy konczg sie nagle nie zapewniajgc sensownej i bezpiecznej
mozliwosci jazdy na dtuzszych odcinkach. W ramach prowadzonych konsultacji mieszkancy
mieli mozliwo$¢ zaznaczenia proponowanych brakujacych odcinkéw lub narysowac swoje.

Priorytety realizacyjne w zakresie faczenia tras w sie¢:

a. Trasa Krakowska/Traugutta - uzupetnienie odcinka po potudniowej stronie
Niskie taki / Bulwar nad Ofawg - potaczenia tras z Krakowskiej z Bulwarem i bardziej
intuicyjne skierowanie ruchu rowerowego na cigqg wzdtuz Otawy;

b. Podiaczenie ul. Legnickiej do trasy na TAT,;

c. Plac Grunwaldzki:
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» odcinek pomiedzy ul. Grunwaldzka, a ul. Bujwida po pétnocnej stronie,
» odcinek od Ronda Reagana do Mostu Grunwaldzkiego,
» przejazd pod mostem Grunwaldzkim po zachodniej stronie;

d. Potaczenie Parku Potudniowego z Parkiem Skowronim, Park Skowroni
z Armii Krajowej;

e. Ul Gléwna - koncowy odcinek przy ul. Stabtowickiej;

f. Polaczenie drogi dla rowerow z Alei Wielkiej Wyspy do Centrum Zajezdni
Dabie (przedtuzenie projektu z Alei Wielkiej Wyspy);

g. Ul Sudecka na odcinku od al. Wiéniowej do ronda Powstancéw Slaskich;

h. Ul. Zaporoska;

i. Potaczenie ulic Hlonda - Benedyktynska zapewniajac alternatywe
dla ul. Sienkiewicza;

j. Kladka przez Fose na przedtuzeniu Komuny Paryskiej;

k. Ul. Awicenny - brakujace odcinki, niezalezne od odcinkow realizowanych
przez deweloperow;

Al. Hallera - trasa rowerowa po potnocnej stronie na odcinku od Al. Pracy
do ul. Mieleckiej;
Ul. Ractawicka - podtaczenie do Powstaricow Slaskich;

m.
n. Ul. Zmigrodzka od ul. Na Polance do ul. Battyckiej;

o. Ul. Strachowskiego od ul. Agrestowej do ul. Parafialnej lub ul. Pszczelarskiej;
p. Al. Armii Krajowej - pofgczenie Alei Wielkiej Wyspy;

g. Al Roézyckiego, alternatywnie trasa przez Park Szczytnicki;

r.  Ul. Minska - brakujacy odcinek od ul. Zagony do ul. Stanistawowskiej;

s. Ul. Nowodworska;

t. Ul. Trzebnicka - dwukierunkowa droga dla roweréw od Mostu Trzebnickiego

do PIl. Powstancow Wielkopolskich wraz z wymiang nawierzchni z kostki betonowej;
u. Ul. Bolestawa Krzywoustego - dwukierunkowa droga dla roweréw od mostu
Bolestawa Krzywoustego do istniejgcej drogi dla rowerdw po potnocnej stronie na
wysokosci CH Korona wraz z powigzaniem do istniejgcych tras rowerowych wzdtuz
rzeki Widawy
v. Tunel pod linia kolejowa nr 143 przy Kanale Miejskim.

Trasy zalezne od innych inwestycji:

w. Ul Putaskiego od ul. Matachowskiego do ul. Kosciuszki?;

x. Ul Nowowiejska od ul. Wyszynskiego do ul. Jednosci Narodowej - powigzanie
z przebudowa odcinka drogi;

y. Ul. Dubois od ul. Drobnera do ul. Kurkowej - realizacja mozliwa czesciowo
w ramach przebudowy ul. Pomorskiej, cze$ciowo w ramach przebudowy wezta
komunikacji zbiorowej na skrzyzowaniu ulic Drobnera i Dubois;

z. Ul. Szczytnicka - powigzanie z przebudowg odcinka drogi;

aa. Most Osobowicki - powigzanie z modernizacjg obiektu;

1 Projekt zlecony do realizacji przez dewelopera
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ab. Most Trzebnicki - powigzanie z modernizacjg obiektu;

ac. Ulica Bierutowska?;

ad. Ulica Krucza - od Gajowickiej w kierunku zachodnim zalezna od przebudowy
ul. Gajowickiej oraz wytyczenia Promenady Krzyckiej na dalszym odcinku;

ae. Ulica Swobodna - brakujacy odcinek po pétnocnej stronie, od ul. Sleznej
do ul. Powstancéw Slaskich lub ul. Zielinskiego3;

Trasy zalezne od wtascicieli terenow:

af. Kladka na Wyspe Opatowicka (Wody Polskie);

ag. Droga dla rowerow wzdiuz Odry pomiedzy Mostem Burzowym a Mostem
Szczytnickim (Wody Polskie);

ah. Trasy rowerowe usprawniajace potaczenia wzdtuz Autostradowej
Obwodnicy Wroctawia (rozpoznanie mozliwosci na terenach nalezacych
do GDDKIiA);

ai. Kluczowe inwestycje zwiazane z terenami kolejowymi:
»  Polaczenie Goralska - Teczowa?,

Mapa nr 9
Likwidacja nieciggtosci tras
- planowana infrastruktura rowerowa

2 Realizacja zwigzana z inwestycjami deweloperow w sasiedztwie
3 Realizacja zwigzana z inwestycjami deweloperow w sasiedztwie
4 Realizacja zwigzana z inwestycjami deweloperéw w sgsiedztwie
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1.5 Potaczenia miedzygminne

Realizacja zadan ujetych w tym obszarze pozwoli zrealizowac jeden z celéw
operacyjnych:

8 Budowa 6 nowych potaczen z gminami sgsiednimi

oraz dodatkowo moze przyczynic¢ sie do realizacji celéw operacyjnych 3, 5i 6

Wraz z rozwojem sieci tras rowerowych we Wroctawiu widaé wyraznie wzrost zainteresowania
infrastrukturg rowerowg w gminach sagsiednich. Obecnie wiekszos$¢ z gmin otaczajacych
Wroctaw zabiega o wybudowanie potaczen rowerowych, aby umozliwi¢ bezpieczne potgczenie
rowerowe z miastem Wroctawiem. Jednoczesnie kilka lat temu budowg tras rowerowych
zainteresowanych byto jedynie kilka gmin. Dobrym przyktadem realizacji takiego potaczenia
jest wspolna inicjatywa Wroctawia i Kobierzyc. Gminy w ramach wspodlnego projektu unijnego
wybudowaty znaczne odcinki drog dla rowerdw tworzac diugie potaczenie obstugujace ruch
miedzygminny. Wskazane ponizej potaczenia z gminami o$ciennymi wynikaja z analizy
opinii mieszkancéw aglomeracji oraz wskazan poszczegdélnych gmin zebranych w trakcie
konsultacji spotecznych zorganizowanych w ramach prac nad "Planem Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia”.

Priorytety realizacyjne w zakresie taczenia z gminami o$ciennymi:

a. Gmina Katy Wroctawskie:
»  Ul. Mokronoska,
» Ul. Zabrodzka;
b. Gmina Kobierzyce:
» Ul Kutrzeby,
»  Ul. Oltaszynska,
»  Ul. Kobierzycka - podiagczenie od granicy miasta do trasy rowerowej wzdtuz
al. Karkonoskiej;
c. Gmina Miekinia:
» Ul Sredzka na odcinku od strefy ekonomicznej do ul. Lutynskiej;

Trasy zalezne od wiascicieli terenow:
d. Gmina Siechnice:
»  Trasa przez waly - tereny wodonosne MPWiK;

Trasy zalezne od innych inwestycji:

e. Gmina Dtugoteka:
»  Al. Jana III Sobieskiego na odcinku od ul. Zatorskiej do ul. Odolanowskiej®;
»  Ul. Bierutowskas;

f. Gmina Siechnice:

5 Realizacja zwigzana z inwestycjami deweloperow w sasiedztwie
6 Realizacja zwigzana z inwestycjami deweloperéow w sasiedztwie
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» Ul Opolska - Trasa Krakowska, Centralny Port Kolejowy;
g. Gmina Miekinia

» Ul Sredzka;

»  Ul. Wilkszynska;
h. Gmina Kobierzyce

»  Trasa na watach wzdtuz rzeki Slezy

Mapa nr 10
Potaczenia miedzygminne
- planowana infrastruktura rowerowa

1.6 Podniesienie standardu istniejacych tras

Realizacja zadan ujetych w tym obszarze pozwoli zrealizowac jeden z celéw
operacyjnych:

7 Modernizacja istniejacych tras rowerowych

oraz dodatkowo moze przyczynic sie do realizacji celéw operacyjnych 2 i 3

W ramach podniesienia standardu istniejgcych tras planowane dziatania skupig sie na poprawie
stanu nawierzchni tras rowerowych oraz drobnych modernizacjach zapewniajacych spetnienie
wymogéw CROW. Zadania podzielone zostaty zatem na dwie grupy: zadania utrzymaniowe

(naprawa nawierzchni) oraz inwestycyjne (wymagajace projektéw).
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OBECNIE 2030

Priorytety realizacyjne w zakresie poprawy standardu:

a.

Ul. Krzywoustego, al. Jana III Sobieskiego, al. Brucknera (zadanie
inwestycyjne);

Ul. Grota Roweckiego - obnizenie kraweznikdw, zachowanie ciggtosci drogi

dla rowerdw na zjazdach (zadanie eksploatacyjne);

Ul. Grabiszynska, na odcinku od linii kolejowej istniejacej drogi dla roweréow

na wysokosci stacji paliw (zadanie inwestycyjne);

Ul. Kamienna, na odcinku od ronda Powstancéw Slaskich do ul. Borowskiej

- naprawa nawierzchni (zadanie eksploatacyjne);

Bulwar nad Otawa - nawierzchnia bitumiczna (zadanie eksploatacyjne);
Ul.Pitsudskiego, przy skrzyzowaniu z Pl. Orlgt Lwowskich - ciggtos¢ asfaltu na pasie
rowerowym (zadanie eksploatacyjne);

Ul. Hubska, na odcinku od al. Armii Krajowej do ul. Glinianej po wschodniej stronie,
wymiana nawierzchni na bitumiczna, ciagtos¢ drogi dla roweréw na zjazdach (zadanie
eksploatacyjne);

Ul. Borowska, na odcinku od al. Armii Krajowej do ul. Dyrekcyjnej - wymiana
nawierzchni, zachowanie ciggtosci drogi dla rowerdéw na zjazdach (zadanie
eksploatacyjne);

Most Milenijny, ul. Milenijna - zapewnienie dwukierunkowego ruchu rowerowego
oraz pofaczenie z watami po poétnocnej stronie, np. poprzez zastosowanie szyny

do prowadzenia rowerdw (zadanie inwestycyjne);

Ul. Battycka - dwukierunkowa droga dla rowerdw po stronie wschodniej

(zadanie inwestycyjne);

Wazne aleje parkowe, np. Park Szczytnicki, Park Juliusza Stowackiego

(zadanie inwestycyjne);

Ul. Legnicka - zty stan nawierzchni (zadanie eksploatacyjne), brak drogi

dla roweréw (zadanie inwestycyjne);

Ul. Pilczycka - przebudowa drogi dla rowerédw po potudniowej stronie,

korekta przejazdow (zadanie inwestycyjne);

Ciag Hallera - Wisniowa - Armii Krajowej - wyznaczenie dwukierunkowych
drég dla rowerdw (zadanie inwestycyjne), wymiana nawierzchni z kostki

betonowej, naprawy nawierzchni spowodowane wybrzuszeniami korzeni (zadanie
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eksploatacyjne);
Ul. Rogowska - naprawa nawierzchni drogi dla rowerdw (zadanie utrzymaniowe);

°

Ul. Powstancéw Slaskich - wymiana nawierzchni na asfaltowg
(zadanie eksploatacyjne), obejscie drzewa z obu strony przy Sztabowej
(zadanie inwestycyjne), likwidacja barier odgradzajacych droge dla rowerdw od jezdni

©

za przystankiem;
g. Ul Slezna - po potudniowej stronie od Hallera (zadanie inwestycyjne
i eksploatacyjne);
r. Ul. Kasprowicza - wymiana nawierzchni, wyniesione przejazdy
(zadanie inwestycyjne);
s. Most Uniwersytecki - przebudowa nawierzchni na bardziej rowerowag
(zadanie eksploatacyjne);
Ul. Sw. Jadwigi - organizacja ruchu jak np. P-27 (zadanie eksploatacyjne);
u. Modernizacja przejazdu podziemnego pod Placem Spotecznym - o$wietlenie,

~+

naprawa odwodnienia liniowego (zadanie eksploatacyjne);

Trasy zalezne od innych inwestycji:

v. Modernizacja przejazdu podziemnego pod Placem Spotecznym - szersza
przebudowa mozliwa w ramach zmiany funkcji Placu Spotecznego (jak np. przebieg,
nawierzchnia, etc.);

w. Ul. Kosmonautow - wydzielenie trasy z jezdni. Niezbedne sprawdzenie sytuacji
po realizacji Osi Zachodniej;

x. Ul. Krasinskiego - analiza mozliwos$ci wyznaczenia dwukierunkowej drogi
dla roweréw oraz dodanie przejazdu i przejscia po zachodniej stronie skrzyzowania
z ul. Traugutta. Inwestycja wymaga korelacji z ewentualng szerszg ingerencja,

w Plac Spoteczny;

Trasy zalezne od wiascicieli terenow:
y. Wymiana nawierzchni na sztywng - bitumiczna, betonowa lub inna
na watach przeciwpowodziowych, np. cigg wzdtuz ul. Osobowickiej (minimalnie
od Mostu Milenijnego do Mostu Osobowickiego), od Mostéw Trzebnickich
do Warszawskich (potnocna strona), od Warszawskich do Mostu Szczytnickiego
(strona potudniowa) i dalej do Mostu Zwierzynieckiego, od Mostu Zwierzynieckiego
do ktadki Bartoszowickiej i dalej do przelewu Odra-Widawa, od Mostow Jagiellonskich

do Mostéw Chrobrego, Widawa.
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1.7 Budowa tras rowerowych w ramach innych inwestycji

Czesc¢ inwestycji rowerowych zostanie zrealizowana w ramach innych inwestycji miejskich.

Ich faktyczne wykonanie jest zatem bezposrednio zwigzane z przystgpieniem do realizacji

zadanie gtdwnego.

Przyktadoweinwestycje uwzgledniajace rozwigzaniadlaruchurowerowego:

1.

0 O NG A WN

= =
= O

e
w N

Budowa Aleja Wielkiej Wyspy,

Budowa Alei Péinocnej,

Budowa Osi Zachodniej,

Remont Mostow Osobowickich,

Remont Mostow Trzebnickich,

Remont wiaduktéw Karwinska-Gazowa,
Budowa trasy tramwajowej na Swojczyce,
Budowa trasy tramwajowej na Maslice,
Przebudowa ul. Wilkszynskiej,

. Przebudowa ul. Pomorskiej,

. Przebudowa ul. Koszarowej,

. Przebudowa ul. Dolnhobrzeskiej,

. Poprawa dostepnosci przystankow komunikacji zbiorowej oraz powiazan

dla pieszych i rowerzystéw w rejonie skrzyzowania ulic Dubois-Drobnera.
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Parkingi rowerowe

2.1 Stojaki wolnostojace
Realizacja celu operacyjnego:

9 20 000 miejsc postojowych dla roweréw

Oprocz 20 000 miejsc postojowych powinna zosta¢ zapewniona mozliwos¢ parkowania
roweru przy wszystkich instytucjach, placéwkach o$wiatowych oraz przy wszystkich firmach
whnioskujgcych o stojak.

OBECNIE 2030

15 000 miejsc parkingowych 20 000 miejsc parkingowych

Od kilkunastu lat wroctawianie majg mozliwos$¢ zgtosi¢ zapotrzebowanie na stojak rowerowy
w wybranym przez siebie miejscu w przestrzeni publicznej w ramach akcji “Wnioskuj
o stojak”. Wnioski zgtaszane sg przy pomocy wygodnego internetowego formularza na
miejskiej stronie internetowej: https://www.wroclaw.pl/portal/wniosek-o-stojak-rowerowy.
Zgtoszenia sg weryfikowane na biezaco i kazdego roku przygotowana lista nowych stojakow
jest zlecana do realizacji. Dzieki duzej aktywnosci mieszkancéw do tej pory powstato ponad
15 tysiecy miejsc postojowych dla rowerdw zlokalizowanych w réznych miejscach: w szkotach,
przedszkolach, na uczelni, miejscach pracy, rekreacji, zamieszkania i wielu wielu innych.

W ramach niniejszego planu dziatan proces wnioskowania o stojaki rowerowe zostaje
utrzymany.
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2.2 Bezpieczne parkingi przy miejscach zamieszkania

Realizacja celu operacyjnego:

10 Minimum 500 Dbezpiecznych miejsc postojowych
dla rowerdw przy miejscach zamieszkania

Drugim waznym elementem rowerowego systemu parkingowego sg bezpieczne parkingi
w miejscach zamieszkania.

OBECNIE 2030

100 miejsc parkingowych min. 500 miejsc parkingowych

O ile wiele z wnioskdéw na stojaki dotyczy miejsc zamieszkania o tyle czesto zgtaszane jest
zapotrzebowanie na organizacje bezpiecznego miejsca do przechowywania roweru. W ramach
przeprowadzonej Diagnozy Spotecznej w 2017 roku ponad 20% mieszkancéw wskazuje
ten element jako gtéwny zniechecajacy do codziennego korzystania z rowerdw. Wielu
mieszkancow porusza sie lepszymi rowerami i obawia sie ich pozostawienia w przestrzeni
publicznej na dtuzej. Jednoczesnie dla wielu mieszkancéw codzienne transportowanie
rowerow do piwnic czy na balkony jest niewygodne a czasem wrecz niemozliwe. Kamienice
nie posiadajg wind a bloki czesto posiadajg zbyt krétkie windy dla wygodnego przewozu
rowerow. Jednoczes$nie parkowanie rowerdw na klatkach utrudnia poruszanie sie i jest
paradoksalnie doskonatym miejsce do kradziezy rowerow.

W ramach niniejszego planu zaktadane sg otwarte nabory na budowe zamykanych parkingéw
rowerowych w miejscach zamieszkania na terenach nalezacych do gminy Wroctaw. Lata
2021-2022 traktujemy jako lata wdrozenia i monitoringu dla pakietu pilotazowego parkingéow
zamykanych, po to zeby w kolejnych latach stosowac¢ najlepsza i sprawdzong procedure dla
uruchamiania takich parkingéw. Za minimalny poziom przyjmuje sie budowe parkingdw na
500 miejsc parkingowych do 2030 roku.

Nabor taki ogtaszany bedzie przy wykorzystaniu wygodnego formularza internetowego
zamieszczonego nha stronie miejskiej: https://www.wroclaw.pl/portal/wniosek-o-montaz-
wiaty-rowerowej.
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2.3 Parkingi typu Bike and Ride

Realizacja celu operacyjnego:
9 20 000 miejsc postojowych dla rowerdw!

Trzecim waznym elementem rowerowego systemu parkingowego jest dalsza rozbudowa
parkingdw typu Bike and Ride. Bike and Ride to rozwigzanie, ktére wspomaga podrdze
taczone przy wykorzystaniu roweru i komunikacji zbiorowej. Najczesciej pozwala poczatek
swojej podrdzy rozpoczac przy pomocy roweru, dojezdzajac do przystanku przesiadkowego
na tramwaj lub pociag. Dzieki temu bardzo efektywnie zwieksz'ony jest zasieg oddziatywania
komunikacji zbiorowej.

Dojazd rowerem pokrywa obszar 16 krotnie wiekszy niz w przypadku dojscia pieszego. Drugim
waznym sposobem taczenia podrozy jest dojazd na stacje/dworzec kolejowy we Wroctawiu
i kontynuowanie dalszej podrdzy przy pomocy roweru.

Mapa nr 11
3, 5i 10 minutowy dostep
rowerem do dworcéw kolejowych

Priorytety realizacyjne w zakresie realizacji B&R:

a. Stworzenie bezpiecznego parkingu rowerowego w rejonie Dworca
Gléwnego;

b. Analiza mozliwos$ci budowy tego typu infrastruktury przy innych stacjach

1 Na taczng pule 20 000 miejsc postojowych ztozy sie takze mozliwos¢ parkowania roweru przy wszystkich
instytucjach, placéwkach os$wiatowych oraz przy wszystkich firmach wnioskujacych o stojak
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i dworcach kolejowych na terenie Wroctawia;
c. Audyt istniejacych parkingéw Bike and Ride i rozbudowa uzasadnionych

lokalizacji.

Dworzec Gtéwny we Wroctawiu to miejsce generujgce olbrzymig liczbe podrézy kazdego dnia.
Taka stacja powinna zosta¢ wyposazona w bezpieczne parkingi rowerowe. Dalsza integracja
kolei z rowerami jest najbardziej efektywnym dziataniem w zakresie rozwoju Bike and Ride.
Z tego powodu, pomimo ze Wroctaw nie jest witascicielem tych terendw, podjete zostang
dodatkowe starania w celu integracji ruchu rowerowego z kolejowym.

Audytistniejgcych i funkcjonujacych Bike and Ride bedzie prowadzony na biezaco i przyktadem
parkingdw w Lesnicy czy na ul. Boguszowskiej bedg systematycznie rozbudowywane.

28




Dziatania informacyjne, promocyjne i edukacyjne

Dziatania informacyjne,
promocyjne i edukacyjne

Przyczyniajac sie do rozbudowy infrastruktury rowerowej rosnie rowniez potencjat
prowadzenia dziatan promocyjnych i edukacyjnych majacych na celu zwiekszenie ruchu
rowerowego we Wroctawiu. Od lat w miescie prowadzone s dziatania pokazujace zalety
korzystania z roweru, ktére sg dedykowane dzieciom, miodziezy i dorostym. Oficjalna strona
Wroctawia (www.wroclaw.pl) oraz funpage Wroctawska Kampania Rowerowa (www.facebook.
com/wroclawskakampaniarowerowa/) publikujg wiele tresci pokazujacych rozwodj sieci
rowerowych, zachecajacych wszystkich mieszkancéw do korzystania z roweru w miescie,
pokazujac jak to robi¢, aby byto bezpiecznie, zdrowo i przyjemnie.

Poddane konsultacjom projekty w ramach programu Wroctawska Szkota Mobilnosci Aktywnej,
w czasie powstawania “Planu dziatan rowerowych do 2030 roku” ewoluowaty i od wrzesnia
2021 roku rozpoczeta sie ich promocja pod wspdlnym szyldem “Miodzi - Aktywnie
zMOBILizowaNI"”. Program ten gromadzi wszystkie dziatania edukacyjne zwigzane
z aktywng mobilnoscig, a jego adresatami sg gtdwnie uczniowie szkoét podstawowych.
Do dorostych mieszkancéw skierowane sg liczne materiaty udostepniane na oficjalnych
miejskich stronach internetowych oraz kampania “W kétko krece”, ktora w 2022 roku bedzie
wznowiona oraz rozbudowywana.

3.1 Dziatania skierowane do dzieci i mtodziezy - program
“Mtodzi - Aktywnie zMOBILizowaNI"

Realizacja zadan ujetych w tym punkcie pozwoli zrealizowa¢ cele operacyjne:

e Karta rowerowa dostepna dla wszystkich uczniow
e Jazda rowerem w warunkach miejskich

11

12 80 % gminnych szkot i przedszkoli we Wroctawiu
w programie Rowerowy Maj

Glownym zatozeniem Mtodzi - Aktywnie zMOBILizowaNI jest kompleksowa edukacja w zakresie
aktywnej mobilnosci, w szczegdlnosci praktycznego korzystania z roweru we wroctawskich
placéwkach o$wiatowych. Program, poprzez edukacje i promocje przemieszczania sie pieszo,
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rowerem iinnymiurzadzeniamitransportu osobistego (UTO), ma na celu zmiane przyzwyczajen
transportowych wéréd najmtodszych wroctawian oraz zwiekszenie bezpieczenstwa w drodze
do szkoty.

W ramach programu realizowane sa nastepujace dziatania:

1. Rowerowa Szkota Mobilnosci Aktywnej,
2. Rowerowy Maj,
3. Rowerowe dziatania edukacyjne.

Uczestnicy programu poznajg korzysci wynikajace z aktywnych sposobdw przemieszczania
sie, co wptywa na ich wybory transportowe. Dzieki wykorzystaniu wiedzy pozyskanej
na zajeciach zwieksza sie ich bezpieczenstwo w drodze do szkoty. Odkrywajg aktywng
mobilnos$c¢ jako atrakcyjng, zdrowg i ekologiczng forme poruszania sie po miescie.

3.1.1 Rowerowa Szkota Mobilnosci Aktywnej (RSMA)

Ulepszony kurs przygotowujgcy do egzaminu na karte rowerowa, ktéry zaktada kompleksowg
edukacje miodziezy, pozwalajacq teoretycznie i praktycznie przygotowac sie do bezpiecznego
poruszania sie po miescie. Materiaty - publikacja "Rowerowa Szkota Mobilnosci Aktywnej
- Wroctawski Przewodnik dla Nauczycieli Wychowania Komunikacyjnego", filmy edukacyjne
i prezentacje - przygotowane dla nauczycieli i ucznidéw, umozliwiajg tatwe i urozmaicone
przeprowadzenie zaje¢, co znaczgco pomaga dzieciom dobrze przygotowac sie do egzaminu
na ,rowerowe prawo jazdy”.

Materiaty przygotowane w ramach RSMA w kolejnych latach beda ewaluowane, aktualizowane
i dostosowywane do potrzeb nauczycieli wychowania komunikacyjnego. Do 2030 roku
jest planowane przeszkolenie (w ramach “Rowerowych dziatan edukacyjnych”) wszystkich
nauczycieli wychowania komunikacyjnego z tresci zawierajgcych sie w ww. materiatach oraz
przeprowadzenie tym samym “reformy” edukacji na karte rowerowa. Planowane jest takze
umozliwienie udziatlu w kursie i egzaminie na karte rowerowg wszystkim uczniom klas 1V,
a tym, ktorzy z jakich$ przyczyn nie mogli odby¢ kursu w klasie IV, umozliwienie edukacji
w klasach starszych.
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3.1.2 Rowerowy Maj

Rywalizacja rowerowa skierowana do uczniow szkdét podstawowych i przedszkolakdw,
polegajaca na zachecaniu dzieci i mtodziezy do pokonywania trasy do szkoty i przedszkola
na rowerze, hulajnodze, rolkach itp.

OBECNIE 2030
45% gminnych placowek 80% gminnych placowek
w projekcie w projekcie

Kazdy przedszkolak i uczen, ktory w maju aktywnie dotrze na zajecia za pomocg roweru,
hulajnogi itp., otrzymuje naklejki do rowerowego dzienniczka i na wspoélny plakat klasowy.
Klasy, szkoty oraz uczestnicy, ktérzy wykazali sie najwyzszg frekwencjq aktywnego
przemieszczania sie otrzymuja nagrody.

"Rowerowy Maj" aktywuje najmtodszych wroctawian od 2016 roku. Z roku na rok bierze
w nim udziat coraz wiecej uczestnikdw i cieszy sie ogromnym zainteresowaniem wsrod
przedszkolakow i ucznidow szkét podstawowych.

Do 2030 roku planowane jest objecie kampanig minimum 80% gminnych szkét podstawowych
i przedszkoli (133 placowki) we Wroctawiu. W 2021 w kampanii wzieto udziat 79 placéwek
(w tym 74 gminne - 45%).

3.1.3 Rowerowe dziatania edukacyjne

Podstawg programu “Mtodzi - Aktywnie zMOBILizowaNI" jest stworzenie kadry zaangazowanej
w realizacje zatozen programu. Dlatego szkolenia podnoszace kwalifikacje nauczycieli
wychowania komunikacyjnego sg wstepem do budowania skutecznych i szerokich dziatan
promujacych aktywne sposoby przemieszczania sie, a wsrdd nich przede wszystkim ruch
rowerowy.
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Szkolenia s realizowane poprzez wykwalifikowanych edukatoréw z organizacji spotecznych,
bedacych rowerzystamiizajmujacych sie zawodowo edukacjg i promocjg aktywnej mobilnosci.
Dziatania skierowane do nauczycieli koncentrujg sie na wnikliwej edukacji dotyczacej
zasad bezpieczenstwa rowerzystéw na drodze oraz poruszania sie po miescie. Waznym
elementem nauczania jest pokazanie materiatow przygotowanych na potrzeby ulepszonego
kursu na karte rowerowg (RSMA), ktére zostaty przygotowane dla nauczycieli wychowania
komunikacyjnego, aby utatwi¢ im prace w ramach prowadzonych zajeé. Szkolenia sktadajg
sie z czesci teoretycznej, w formie wyktadu oraz praktycznej, na rowerze w przestrzeni
uspokojonego ruchu.

Nastepnym krokiem, po zbudowaniu kadry zajmujacej sie edukacjg rowerowg w placéwkach,
jest rozwijanie umiejetnosci dzieci. W tym celu ww. edukatorzy prowadza zajecia rowerowe
dla uczniéw przygotowujacych sie do kursu na karte rowerowa, zwracajac szczegélng uwage
na aspekty zwigzane z bezpieczenstwem w ruchu drogowym i praktycznym poruszaniu sie
po przestrzeni miejskiej na rowerze. Zajecia majg charakter teoretyczny i praktyczny.

OBECNIE 2030
100 przeszkolonych Przeszkoleni wszyscy
nauczycieli nauczyciele

W 2021 roku z rowerowych dziatan edukacyjnych skorzystato okoto 400 uczniow
i 100 nauczycieli. Do 2030 planowane jest przeszkolenie wszystkich nauczycieli
wychowania komunikacyjnego we Wroctawiu, a tym samym przeprowadzenie
“reformy” edukacji przygotowujacej do egzaminu na karte rowerowa, czyniac ja
bardziej praktyczna, przygotowujaca miodziez do swobodnego i bezpiecznego
poruszania sie na rowerze po miescie. Jednym z elementéw tych dziatan bedzie
prowadzenie pilotazowych “holenderkich” egzamindw na karte rowerowa.
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3.2 Dziatania skierowane do dorostych

Realizacja zadan ujetych w tym punkcie pozwoli zrealizowac cele operacyjne:

11 Jazda rowerem w warunkach miejskich

13 Kampania dla studentdéw i oséb pracujacych
- przynajmniej jedna rocznie

14 Oznakowanie 3 tras przebiegajacych przez cate
miasto
15 Zapewnienie mozliwosci dostaw towardw na ostatniej

mili przy wykorzystaniu rowerdow transportowych

Edukacja dzieci i mtodziezy lezy u podstaw dziatan ze wzgledu na swiadomos¢, iz zaszczepianie
dobrych nawykdéw transportowych od najmtodszych lat, daje mozliwos$¢ utrzymywania
i owocowania tych postaw w przysztosci. Zaktadamy, ze te dzieci, ktére odkryjg i ugruntujg
zalety zwigzane z zjadg na rowerze bedg w przysztosci rowniez dorostymi rowerzystami.
Chcac zwiekszy¢ udziat ruchu rowerowego wsérdd dorostych wroctawian prowadzone
sq kampanie informacyjno-edukacyjne na https://www.wroclaw.pl/komunikacja/rowerzysci-
we-wroclawiu oraz www.facebook.com/wroclawskakampaniarowerowa/ - WROwerowy
poradnik czy Elementarz wroctawskiego rowerzysty. Ponadto powstata kampania "W kotko
krece" promujgca korzystanie z roweru w drodze do pracy, na uczelnie i do szkoty
ponadpodstawowej oraz sg planowane dziatania edukacyjne na wroctawskich osiedlach
w Centrach Aktywnosci Lokalnej oraz domach kultury.

3.2.1 "W kotko krece"

Rywalizacja rowerowa kierowana szczegdlnie do oséb aktywnych zawodowo, studentéw oraz
mitodziezy uczacej sie w szkotach ponadpodstawowych. Jej celem jest promocja roweru jako
catorocznego, szybkiego, zdrowego, taniego i niezaleznego $rodka transportu po miescie.
Rywalizacja odbywa sie w aplikacji mobilnej i promuje przez szczegdlne punktowanie
pokonywanie na rowerze trasy dom - praca, szkota, uczelnia.

Od 2022 roku planujemy trwate wpisanie rywalizacji w kalendarz wydarzeA miejskich
we Wroctawiu oraz jej rozwdj na podstawie badan ewaluacyjnych, prowadzonych
po poszczegdlnych edycjach “W kétko krece”.
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3.2.2 Dziatania skierowane do studentow

W 2021 roku powstat poradnik “Mobilny Student”, pokazujacy najlepsze sposoby poruszania
sie po Wroctawiu, ze wskazaniem roweru jako szybkiego, wygodnego, dajacego niezaleznosc
i pewnos¢ dotarcia do celu $rodka transportu, ktéry dodatkowo wptywa na kondycje
i sprawnos¢ korzystajacej z niego osoby oraz ochrone jakosci powietrza w miescie.

W kolejnych latach planowane jest rozszerzenie dziatan skierowanych do studentéw poprzez
kampanie edukacyjno-informacyjne bezposredniom im dedykowane.

3.2.3 Dziatania na wroctawskich osiedlach

W wynikach konsultacji pojawity sie wnioski, mowiace o potrzebie edukacji rowerowej
dorostych. Nawigzujac wspotprace z preznie dziatajacymi we Wroctawiu centrami aktywnosci
lokalnych (CAL-i) oraz domami kultury, planowane jest stworzenie “mini centrow rowerowych”
w tych osrodkach. Chcielibysmy, aby na kazdym osiedlu pojawita sie osoba mogaca edukowac
lokalnych mieszkancéw w zakresie ruchu rowerowego - “tgcznik rowerowy”. Bytaby to osoba
korzystajaca z roweru na co dzien, majacq zdolnosci i otwarto$¢ w prowadzeniu warsztatéw
dla mieszkancéw. Otrzymataby ona potrzebne wsparcie merytoryczne i praktyczne z Urzedu
Miejskiego, aby mdéc prowadzi¢ wspomniane dziatania.

3.2.4 Oznakowanie tras rowerowych

Do roku 2030 planowane jest oznakowanie przynajmniej 3 tras biegnacych przez cate miasto.
Czytelno$¢ oznakowania tras rowerowych ma pomoc mieszkancom w prosty i czytelny
sposéb planowaé swojg rowerowg podréz. Wspdlnie z gminami nalezgacymi do aglomeracji
Wroctawia opracowane zostato oznakowanie tras tgczacych gminy oraz najwazniejsze zrddta
i cele podrozy.
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3.2.5 Logistyka rowerowa

Transport towardw przy wykorzystaniu roweréw najlepiej sprawdza sie na tzw. ‘ostatniej
mili" W centrum Wroctawia, gdzie historyczna zabudowa pozostawia ograniczong
przestrzen dla samochodéw (tym bardziej dla samochoddw dostawczych) wykorzystanie
rowerow transportowych ma szczegdlne znaczenie. Doswiadczenia wielu miast wskazuja,
ze odpowiednia organizacja takiej ustugi z powodzeniem moze zastgpi¢ czes¢ dostaw
realizowanych przy wykorzystaniu samochodéw na rzecz rowerow.

OBECNIE 2030
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° Wroctawski Rower Miejski

Wroctawski rower miejski funkcjonuje we Wroctawiu od 10 lat. Projekt na réznych etapach

swojego funkcjonowania charakteryzowat sie réznym zasiegiem, liczba rowerdw i stacji.
Projekt ewoluowat od 140 rowerdow w 2011 roku do ponad 2000 w roku 2019. Zmianie
podlegata réowniez technologia. Pierwsze rowery wymagaty otrzymania kodu do zapiecia
i recznego ‘wypozyczenia’ roweru podczas gdy obecnie mozemy sprawnie pozyczy¢ rower
przy pomoc grcode i zwrdcic go na obszarze praktycznie catego miasta. Nie zostata z kolei
zmieniona gtéwna zasada funkcjonowania tj. darmowa mozliwo$¢ korzystania z roweru
w pierwszych 20 minutach wypozyczenia. Czynnik ten wptywa na popularnos¢ rowerdéw
ale réwniez na ich eksploatacje. W najblizszych latach analizowane bedg rézne scenariusze
rozwoju tego projektu. Sledzac trendy w Europie i na $wiecie potencjalne kierunki rozwoju
mogtyby dotyczy¢ wielu réznych obszardw jak np.:

e zmiany modelu funkcjonowania na najem dtugoterminowy

e wprowadzenie abonamentéw dla uzytkownikéw

e popularyzacja rowerdw ze wspomaganiem elektrycznym

e popularyzacja rowerdw transportowych

e rozbudowa floty rowerow dla dedykowanych grup odbiorcéw np. studentéw

e organizacja Domu Rowerowego skupiajgcego rézne funkcje rowerowe w tym rowniez

dtugoterminowy wynajem roweréw

W momencie tworzenia planu ciezko jednoznacznie przesadzac o kierunku dalszego rozwoju.
Bedzie to na pewno przedmiotem dalszych analiz.
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Finansowanie Planu dziatan

Plan dziatan rowerowych do 2030 roku bedzie finansowany z réznych zrédet.

Przede wszystkim jego realizacja bedzie uwzgledniona w budzecie miasta w ramach pozycji

budzetowej Program Rowerowy. Dodatkowo zadania rowerowe byty i beda finansowane

w wielu innych przedsiewzieciach, jak np.:

»

inwestycjach transportowych (drogowych, tramwajowych, etc.),
Programie Pieszym,

Wroctawskim Budzecie Obywatelskim,

Funduszu Osiedlowym,

innych projektach miejskich (np. budowa szkét).

Dodatkowo bardzo istotnym elementem finansowania Planu dziatan bedzie wsparcie

ze S$rodkow zewnetrznych jak np.:

Krajowy Plan Odbudowy - ztozono fiszke dot. Rozwoju zrownowazonego transportu
miejskiego dla Wroctawia i aglomeracji wroctawskiej, w tym projekt pn. Spdjna siec¢
tras rowerowych we Wroctawiu dla mieszkancéw miasta i aglomeracji (koszt catkowity
ok. 85,7 min zh)?;

Dolnoslaski ktad - w ramach konsultacji z Urzedem Marszatkowskim Wojewodztwa
Dolnoslaskiego zostata ztozona fiszka pn. Spojna siec¢ tras rowerowych we Wroctawiu
i aglomeracji wroctawskiej (koszt catkowity ok. 145 min zt);

Rzadowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych, w ramach ktérego
otrzymano Wstepne Promesy na realizacje 3 inwestycji, w tym 2 z komponentem
rowerowym (dofinansowanie ok. 93 min z});

Fundusze Europejskie dla Dolnego Slaska 2021-2027 (FEDS)?, w ramach
przedsiewzie¢ priorytetowych ujeto Dolnoslaska Cyklostrade (koszt catkowity
ok. 670 miIn zt) oraz projekty w kategorii Infrastruktura rowerowa (koszt catkowity
ok. 880 min zt);

Deweloperzy (na podstawie art. 16 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych).

1 Ztozenie fiszki nie jest rownowazne z otrzymaniem finansowania.
2 Obecnie przygotowywany jest projekt przedmiotowego dokumentu, trwajg uzgodnienia i konsultacje.
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n

Realizacja Planu dziatarn rowerowych do 2030 roku pozwoli wtaczy¢ "drugi rowerowy bieg
dla Wroctawia.

Wiecej 0oséb na rowerach to bezpieczniejsze i sprawniej funkcjonujgce miasto. To czystsze
powietrze, mniejszy hatas i zdrowsi mieszkancy. To w koricu oszczednosci w budzecie zaréwno
Wroctawia jak i samych wroctawian.

Ale rower to rowniez cos wiecej - to niezaleznos¢ energetyczna w naszych codziennych
podrézach, ktdra jest tak wazna w dzisiejszych trudnych czasach.

Po te korzysci zdecydowanie warto siegngc. Bedzie to wymagato wytezonej pracy i duzego
skupienia, jednak powyzsze cele sq tego warte. O ile sam Plan nie dokona tej zmiany, o tyle

nasze zaangazowanie juz tak.

Do pracy!

Zespo6t ds. Mobilnosci Aktywnej
Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Urzad Miejski Wroctawia
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Mapa nr 5
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Mapa nr 6
Gtéwne i alternatywne trasy rowerowe

- planowana infrastruktura rowerowa
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Mapa nr 7
Potgczenie wroctawskich osiedli

Z siecig tras rowerowych
- planowana infrastruktura rowerowa
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Korytarze w centrum
Planowana infrastruktura rowerowa
= = = warianty inwestycyjne
?’— planowane inwestycje

Istniejaca sie¢ tras rowerowych

istniejgca infrastruktura rowerowa

-------- trasa przez park

Wody

-l-l-i
H Granica miasta
Ll-ld'

. F_’okrycie terenu- zabudowa
0,225 0,45 0,9
: 1 Kilometry




Mapanr 9
Likwidacja nieciggtosci tras
- planowana infrastruktura rowerowa
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Mapa nr 10
Potgczenia miedzygminne
- planowana infrastruktura rowerowa
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