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Zalacznik nr 1- Notatka ze spotkania on-line

Data spotkania: 2 grudnia 2025 r.
Liczba os6b uczestniczacych: 25 oséb
W trakcie dyskusji pojawity sie nastepujace pytania:

e Dlaczego przy tak duzej i kosztownej inwestycji nie jest zwiekszona
przepustowosc trasy, jest to jedyna trasa wyjazdowa na potudniowy
wschod aglomeracji?

e Czy pas zieleni przy ul. Opolskiej przy starym osiedlu pozostanie
nienaruszony?

e Jaki udziat w ruchu ma ruch przelotowy a jaki miejscowy?

e |le dzieci z osiedli ksieza chodzi do szkot | przedszkoli miejscowych a
ile musi by¢ dowozonych do miasta?

e lle 0s6b obecnie wsiada do tramwaju i autobusu, jakie przystanki i
linie sg najbardziej obtozone.

e Czy wiadomo ile 0s6b z “obwarzanek” przesiada sie na Ksiezu?

e W jaki sposob tak mata ilos¢ miegjsc na P+R ma zapewnic¢ obstuge
samochoddw osobowych? Przeciez P+R jest caty zajety. W jaki sposob
obliczono ilos¢ miejsc parkingowych na P+R?

e Czy na P+R powstanie centrum handlowe ze sklepami typu Lidl,
Biedronka, ktorych na Ksieze Mate i Wielkie brakuje?

e lle punktow kolizyjnych jest w wariancie Il - obecnie prezentowanym
(lewym), analizujac wszystkie relacje skretne? A ile bytoby gdyby
wariant drugi byt po drugiej stronie Opolskiej (po prawej)? Czy nie
bytoby ich mnigj?

e Czy nie lepiej od razu wykonac inwestycje zwigzang z Opolska, tak by
przy budowie Trasy Krakowskiej nie byto koniecznosci niszczenia
projektowanej infrastruktury z ul. Opolskiej

e Czy obecna petla ze wzgledu na lokalizacje zbyt blisko obecnych

budynkow zostanie zlikwidowana?
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Na ile miejsc parkingowych zaplanowano na parkingu koncowym?
Czemu takiej przebudowy nie mozna potaczy¢ z planowana trasg
krakowska oraz wydtuzeniem trasy do Siechnic.

Czy w wariancie drugim droga dla rowerow jest planowana tylko po
jednej stronie ulicy, jesli tak, to czy jest mozliwa zmiana, tak aby w
tym wariancie drogi rowerowe znajdowaty sie po obu stronach
jezdni?

W wariancie 1 planowane jest przesuniecie jezdni blizej zabudowy,
przy ul. Turawskiej i Siemianowickiej. Czy miasto ma analizy, ktdre
potwierdzaja, ze po zmianie uktadu drogowego nie zostang
przekroczone dopuszczalne normy hatasu i zanieczyszczen dla
mieszkancow tych budynkow?

Dlaczego nie zaprojektowano zeberka odstawczego na zepsuty
tramwaj? lle linii tramwajowych planuje sie skierowac¢ na nowa petle
autobusowo-tramwajowg?

Czy powstanie wiadukt nad torami kolejowymi do nowej petli
autobusowo-tramwajowej, aby linie nie majace petli na Brochowie
dojezdzaty do nowej petli?

Czy obecnie projektowany parking bedzie mozna rozbudowac do
wielopoziomowego parkingu jak np. P+R Metro Mtociny?

Jakie linie autobusowe zostang skierowane do nowej petli
autobusowo tramwajowej?

Czy wyjazd z petli autobusowo-tramwajowej w strone miasta bedzie
bezkolizyjny?

W wariancie |l jezdnia ma szerokosc¢ 6.5m. Podczas gdy, w wariancie |,
gdzie jezdnia pozostaje jak obecnie, jezdnia ma 9.0m. Czy tak
znaczne zwezeni jezdni, nie wptynie negatywnie na przepustowosc
W wariancie 1 przewidziano budowe drogi zbiorczej od ul.
Siemianowickiej do ul. Swiatnickiej. Czy w tym wariancie ma to by¢

podstawowy ukitad drogowy dla wiaczania ruchu z tych ulic do ul.
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Opolskiej? Chodzi o to, czy nadal bedzie mozliwy bezposredni wjazd z
Opolskiej w ul. Siemianowicka i wyjazd z Siemianowickiej na Opolska,
czy tez ruch zostanie skierowany wytgcznie przez ul. Swiatnicka i
nowa droge zbiorcza.

Macie Panstwo jakies wizualizacje? Ciezko wyobrazi¢ sobie model
patrzac na mape.

Czy prognozy i symulacje ruchu beda wykonywane w
oprogramowaniu PTV Visum?

Dzien dobry, czy najwazniejszym czynnikiem przy wyborze wariantu
beda koszta?

W wariancie 1, beda de facto dwa punkty krzyzowania sie jezdni z
trasa tramwajowa. Krzyzéwka na wlocie do wroctawia bedzie dziatac
posrednio jako rozwigzanie limitowania ruchu tranzytowego do
Wroctawia? W zwigzku z tramwajem, ktory wigczajac sie do ruchu ma
pierwszenstwo?

Jak piesi ze strony poétnocnej beda przedostawac sie w W-2 do
tramwaju i autobusu? Jak to wptynie na przepustowos¢ drogi?
Zapoznatem sie i widze sporo wyjazddow z osiedli prywatnych po
stronie aktualnie wariantu I, dlatego pytanie czy mnigj nie bedzie
tych wyjazddw po drugiej stronie. Stad tez sugestia aby zliczy¢
wyjazdy relacje kolizyjne z drugiej strony wariantu Il

Z zatgczonych rzutdw w obu wariantach wynika, ze piekarnia
pozostaje nienaruszona, czy tak?

Na ktorych skrzyzowaniach mozna sie spodziewac sygnalizacji
swietlnej?

Czemu w wariancie 1nie mozna wyremontowac ul. Opolskiej?

Duza droga inwestycja jest nie przysztosciowa w swietle zabudowy
okolicznych terendw, dlaczego miasto nie planuje przysztosciowo?
Dlaczego w prawie milionowym miescie (dane UM Wroctawia) i

ponad milionowej aglomeracji nie planowano wybudowania duzej
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multimodalnej petli tramwajowo-autobusowej wraz z Gming
Siechnice, przy rondzie Wschodniej Obwodnicy Wroctawia, ktora
dawataby realne mozliwosci przesiadki duzych potokéw pasazerow
wjezdzajacych z potudniowego wschodu?

Czy obecne potozenie jezdni Opolskiej stanowi jakis aspekt
historyczny, ktory musiatby by¢ brany w wyborze wariantow np. ze
wzgledow konserwatorskich czy tez jest to sprawa catkowicie
pomijalna?

Czy beda tzw wiaty solarne z panelami stonecznymi nad migjscami
parkingowymi na P+R?

Czy nowe przystanki beda przystankami ekologicznymi z zielonymi
Scianami oraz podlewaniem z wody retencyjnej przystanku?

Czy beda tablice SIP w wiacie przystankowej? Czesto te zewnetrzne w
deszczu nie sg wygodne i nie sg widoczne spod wiaty przystankowej?
Czy w wariancie drugim beda brane pod uwage lub jakos badane
drgania wywotane przejezdzajacymi tramwajami?

Czy na kluczowych skrzyzowaniach zapewniona zostanie mozliwosc¢
wjazdu na TAT — czy nie zostanie powtdrzona sytuacja znana z
sgsiedniego Jagodna, gdzie linia 133 zostata poza TAT, bo zabrakto
wjazdow. Chodzi przede wszystkim o skrzyzowaniach Karwinska (100,
114, 124), Swigtnicka (100), Tyska (124,134, dojazd do zajezdni).

Obecne parkingi P+R s3 troszke tzw. patelnia w lecie. Warto bytoby
juz teraz takie zadaszenie na panele stoneczne przewidziec. Bedzie

tez prad na zasilanie przystankow.
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Zalacznik nr 2 - Notatki ze spotkan konsultacyjnych

Notatka z pierwsze spotkania konsultacyjnego

Data spotkania: 4 grudnia 2025 .

Liczba 0oséb uczestniczacych: 56

Migjsce spotkania: Rada Osiedla Ksieze, ul. Rybnickiej 39-41

Wariant 1 - plusy

Tramwaj odstoniety do blokow.

Wieksza dostepnosc do posesji z ul. Opolskiej.

Mniesza ingerencja w zabytkowa zielen przy osiedlu Ksieze Mate.
Mnigjsze zamieszanie przy budowie.

Nizsze koszty inwestycyjne.

Przesuniecia linii tramwajowej na poétnocna strone ul. Opolskiej co
skutkowac bedzie zwiekszong odlegtoscig od budynkoéw TBS.
Droga techniczna od ul. Zagtebiowskiej do ul. Siemianowickiej.
Pogodzenie interesdw wjezdzajacych do Wroctawia z interesami
mieszkancow.

Pozwala na zrobienie zieleni wzdtuz ulicy Polskiej, wzdtuz historycznej
zabudowy.

Brak kolizji z projektem trasy krakowskiej na wysokosci parku
wschodniego.

Nizszy koszt inwestycji.

Odsuniecie linii autobusowej i tramwajowej od zabudowy

historyczne,j.

Wariant 1 - minusy

Brak przebudowy jezdni
Przeciecie ulicy (przez tramwaj) — mniejsza ptynnosc.

Spowolnienie ruchu (dwukrotnie).
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Ruch pasazerow jest utrudniony ze wzgledu na przejscia przez
jezdnie.

Trasa nie zabezpiecza w przysztosci jezdni 4 pasmowe).

Tory przecinaja jezdnie trzy razy — spowalnia ruch.

Sciezka rowerowa przecina jezdnie dwa razy - mniejsze
bezpieczenstwo.

Od ulicy tarnogodrskiej do rybnickiej bez sensu dwie sciezki rowerowe
po dwdch skrajnych jezdni.

Lokalizacja przystankow jest zia.

Brak remontu chodnika od przepompowni od ul. Rybnickiej.

Brak ucigglenia sciezki rowerowej od parku wschodniego. W
koncepcji konczy sie po okoto 30 metrach.

Sciezka rowerowa powinna by¢ ciggiem pieszo-jezdnym.

Przy przejsciu dla pieszych Park Wschodni brakuje przejazdu
rowerowego.

Brak przejscia dla pieszych przy przystanku Gtubczycka.

Zjazd na cmentarz nie jest dostosowany do istniejgcej drogi.

Brak lewoskretu w ul. Karwinska.

Brak lewoskretu w ul. Rybnicka.

W jaki sposdb beda skomunikowane dziatki ROD przylegajace do ul.
Opolskigj?

Brak lewoskretu w ul. Tarnogorska.

Brak lewoskretu w ul. Swigtnicka.

Za mato miejsc parkingowych

Wariant 1 - uwagi ogédlnie

Powinno sie zwezi¢ jezdnie w celu poszerzenia chodnika po stronie
potudniowej i dodanie sciezki rowerowe.

Wariant powinien zawiera¢ modernizacje jezdni.

Przebieg sciezki rowerowej z uwzglednieniem zabytkowego pasa

zieleni przy osiedlu Ksieze Mate.
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e Przeznaczenie rezerwy dla P&R.

e Potaczenie petli z ul. Popielskiego.

e Kto kupit dziatke przy nowej petli.

e Przystanek przy ul. Tarnogajskiej przesuniecie na potudniowej stronie
skrzyzowania.

e Brak zaznaczonych budynkdw do likwidacji.

e Brak zaznaczonych drzew do wycinki.

e Przystanek Park Wschodni w formie przystanku wiedenskiego.

e Brak zapewnionych miejsc parkingowych przy likwidacji istniejgcych.

e /byt waska jezdnia ul. Gtubczyckiej. Dojazd do szkoty, rozbudowa
osiedla.

e |naczej zaprojektowanie ciggu pieszego, by nie wyburzac kiosku.

e Pozostawienie piekarni na ul. Opolskiej.

e Jak skomunikowane beda dziatki przy Opolskiej 53-577?
Wariant 2 - plusy

e Brak kolizyjnosci tramwaju z jezdnia.

e Mnigjsze korki, wieksza ptynnosc¢ ruchu.

e Przy opolskiej 140, 178,182,188 s3a firmy z duzym transportem,
ciezarowym — ciezarowki nie przejezdzajg przez tory.

e Sciezka rowerowa nie przecina sie z jezdnia.

e Tory nie przecinaja sie z ul. Opolska wiec bedzie lepsza
przepustowosc.

e Mniej budynkdw do rozbidrki.

e Jezdniaitorowisko odsuniete od budynkdw pasem zieleni.

e Przebudowa ul. Opolskiej z catg infrastruktura pieszo-rowerowa za
jednym razem.

e Ciggtosc sciezki rowerowej po 1 stronie.

Wariant 2 - minusy
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Jezdnia blisko budynkow pod adresem Turawska, Siemianowicka i
Opolska.

Bliskos¢ szyn tramwaju od ul. Opolska 65-91.

Brak mozliwosci wejscia do piekarni Opolska 24.

Lokalizacja przystankow zita.

Kolizja z Trasa Krakowska.

Wieksza kolizyjnosc przy wyjezdzie z osiedla.

Wycinka zabytkowej zieleni w obrebie osiedla ksieze mate.
Przystanek tramwajowy w odlegtosci 10 od budynkow przy ul.
Opolskiej.

Przy przejsciu dla pieszych Park Wschodni brakuje przejazdu
rowerowego.

Brak lewoskretu w ul. Rybnicka.

Wyjazd z ul. Katowickiej bedzie zamkniety i poprowadzony przez
skwer.

Brak ciggtosci chodnikow.

Brak lewoskretu w Tranogorska.

Wariant 2 - ogéinie

Pociggnac sciezke rowerowa do Radwanic.

Poszerzy¢ parking na petli park&ride.

Tramwaj srodkiem a pasy po dwoch stronach jezdni (od Krakowskiej
141).

Zapewnic zielen ostaniajgca od hatasu.

Wydtuzyc¢ raciborska do Karwinskiej, zmnigjszy to liczbe na Opolskiej.
Potaczenie petli z ul. Popielskiego.

Kto kupit dziatke przy nowej petli?

Przystanek przy tarnogajskiej przesuniecie na potudniowej stronie
skrzyzowania.

Przesunac przystanek tramwajowoa autobusowy za ul. Tarnogorska

(dzieki temu nie ucierpi zabytkowa zielen).
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Proponowane poprowadzenie chodnika przy starym osiedlu.

Brak zaznaczonych budynkow do likwidacji.

Brak zaznaczonych drzew do wycinki.

Brak zapewnionych miejsc parkingowych przy likwidacji istniejgcych.
W jaki sposdb bedzie sie z buspasa autobus linii 134 w strone Armii
Krajowej?

Przy przejsciu dla pieszych Park Wschodni brakuje przejazdu
rowerowego.

W jaki sposob bedzie skomunikowany Park Wschodni?

W jaki sposdb beda skomunikowane dziatki Krakowska 127-149?

W jaki sposob beda skomunikowane dziatki krakowska 148-1807

W jaki sposdb bedg skomunikowane dziatki Opolska 11-19?

W jaki sposdb beda skomunikowane dziatki Opolska 93-189?

Notatka z drugiego spotkania konsultacyjnego

Data spotkania: 9 grudnia 2025 .

Liczba 0séb uczestniczacych: 45 oséb

Miejsce spotkania: Spdtdzielnia Mieszkaniowa "Ksieze Mate", ul. Tarnogorska

1

Opinie i zapytania zgtoszone podczas spotkania

Czy w przypadku pierwszego wariantu skoro droga zostaje bez zmian,
to czy s3 jakies opcje naprawy jezdni, remontu, czy sg one
planowane?

Czy w przypadku drugiego wariantu os drogi zostanie przesunieta w
strone zabudowy?

W przypadku obu wariantow w jakiej odlegtosci torowisko bedzie
przebiegato od chronionych budynkow?

Czy oba warianty zaktadaja jednakowa catkowitg szerokosc Alei

Opolskiej, czy ktorys z nich jest szerszy/wezszy?

10
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Czy realizacja wariantu 2 wigze sie z likwidacja badz naruszeniem
pasa z rzezbami plenerowymi w okolicach Opolskiej 65?

Jakie odwodnienie jest planowane przy Opolskiej 67-91, jak bedzie
OoNo rozwigzane?

Postulat, aby wyjazd z ul. Katowickiej na ul. Opolska zorganizowac
poprzez potgczenie ul. Katowickiej z ul. Bytomska przez obecna petle,
ktora bedzie tylko techniczna w celu ochrony i zachowania istniejacej
zieleni. Ewentualnie np. jednokierunkowy wjazd lub inne rozwigzanie
pozwalajgce zachowac maksymalna ilosc zieleni.

Czy przy Parku Wschodnim bedzie wydzielone torowisko? Jesli tak, to
czy bedzie ono tylko dla tramwajow czy tez dla autobusow?

Czy w miejscu skrzyzowania - przeciecia jezdni z torowiskiem bedzie
wprowadzona sygnalizacja swietlna?

Postulat, aby wyjazd z ul. Katowickiej na ul. Opolska zorganizowac
poprzez potaczenie ul. Katowickiej z ul. Bytomska przez obecna petle,
ktdra bedzie tylko techniczna w celu ochrony i zachowania istniejacej
zieleni. Ewentualnie np. jednokierunkowy wjazd lub inne rozwigzanie
pozwalajgce zachowac maksymalng ilosc zieleni.

Czy dotychczasowa petla pozostanie w uzytkowaniu takim jak
obecnie?

Postulat przesuniecia petli gtebiej w strone Siechnic, tak, aby
mieszkancy spoza Wroctawia rowniez mogli z niej korzystac.
Postulat, aby projektowany park&ride miat wiecej niz 100 miejsc
parkingowych, 100 miegjsc to za mato.

Czy park&ride bedzie ptatny?

Czy trasa rowerowa bedzie przebiegata wzdtuz catej dtugosci
planowanej drogi?

Czy na koncu trasy, przy petli i park&ride bedzie stacja rowerowa?
Postulat, aby projektowana petle Ksigze Wielkie potgczyc ciggiem

pieszo-rowerowym.

1
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Dlaczego przy piekarni planowana jest droga pieszo-rowerowa
tacznie, a nie osobno piesza (chodnik) i rowerowa? Czy to ze wzgledu
na brak miejsca przy zmianie strony drogi, po ktdrej bedzie
przebiegac torowisko?

Postulat, aby zachowac zabudowe i zielen, w szczegdlnosci zielen
przy ul. Opolskiej 106. Dom, ktory jest planowany do wyburzenia jest
otoczony rzadkimi gatunkami roslin, jest tam duzo zieleni, a na
dziatce rosnie 150 letnie drzewo, skoro w projekcie przewiduje sie
nowe nasadzenia i skupia sie na zieleni, to moze warto zachowac te
Juz istniejacy, zamiast sadzi¢ nowa. Moze mozna przesunac¢ osi drogi,
jej przebieg, tak, aby ominac te dziatke.

Postulat, aby zachowac zieleniec przy Opolskiej 67-91. Czy ta
inwestycja jakkolwiek naruszy ten teren?

Czy beda zabierane dziatki, ogrodki dziatkowe w celu zrealizowania tej
inwestycji?

Czy sa planowane jakies wyburzenia w celu realizacji tej inwestycji?
Jedli tak, to jakie konkretnie adresy/budynki/dziatki?

W jaki sposdb bedzie zorganizowana przebudowa. Jak
zorganizowany bedzie wyjazd z osiedla z poszczegdlnych ulic?

Czy materiaty na stronie internetowej np. rzuty, to ostateczny wariant
czy mozliwe sg jeszcze zmiany np. lokalizacji przystankow, petli?

Czy byty przeprowadzane badania ruchu, czy ktos analizowat ruch
samochodowy? Czy wiadomo, czy realnie bedzie on usprawniony,
jesli tak to na jakiej podstawie i w jakim wymiarze?

A co z trasg Krakowska planowana juz wiele lat temu? Jak ta
planowana inwestycja wptynie na realizacje trasy Krakowskiej, czy
bedzie ona réwniez realizowana czy obecna inwestycja jg blokuje?
lle czasu zajmie realizacja kazdego z tych wariantéw od teraz az do

petnego zakonczenia realizacji inwestycji?

12
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e Jakijest koszt realizacji kazdego z wariantdw i ktory z nich jest
drozszy?

e Czy projekt koncepcyjny bedzie realizowany dla obu wariantow, czy
tylko dla jednego ostatecznie wybranego?

e Postulat, aby funkcjonalnosc drogi i plany projektowe nie przystonity
tego, jak ludziom, mieszkancom zyje sie i bedzie sie zyto w tej okolicy.
Moze jesli kosztem wezszego chodnika mozna zachowac czyms czyjs
dom lub ciggu pieszo-rowerowego zachowac zielen, to moze warto to
zrobic.

e Postulat wziecia pod uwage rozbidrki wiaduktu w Radwanicach ktéra
ma nastapic¢ za 3-4 lata, tak, aby obie inwestycje nie pokryty sie
Czasowo, poniewaz nie bedzie wdéwczas potagczenia miedzy
Wroctawiem a Siechnicami.

e Czy mimo propozycji dwoch wariantow z zatozenia wariant 2 jest
lepszy dla mieszkancéw, preferowany przez projektantéw/urzad
miejski?

e Czym bedzie kierowat sie Pan Prezydent przy wydawaniu decyzji,
ktory wariant ostatecznie wybrac?

e W jakisposdb, gdzie i czy w ogdle mieszkancy moga zgtaszac swoje
potrzeby, uwagi i opinie po zakonczeniu konsultacji i zamknieciu
formularza?

e Postulat, aby mieszkancy mogli rowniez zgtaszac swoje opinie do
kolejnych, bardziej szczegotowych projektéw np. opracowania

ostatecznie wybranego wariantu.

Zalgcznik nr 3 - Zestawienie e-formularza opinii

Pytanie 1. Jaka jest Twoja opinia na temat proponowanych wariantow
przebiegu trasy tramwajowej na Ksieze Wielkie i alei Opolskiej, w tym —

chodnikow, tras rowerowych, zieleni, itp.?

13
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Zachowano pisownie oryginalna.

L.p.

Opinia

Odseparowana trasa autobusowo -tramwajowa na catej dtugosci i
na catej dtugosci autobusowo tramwajowa. Dodatkowo mozna

dodac taxi i elektryki.

Moim zdaniem najlepszym rozwigzaniem dla Opolskiej byto by
poszerzenie jezdni do dwoch pasdw w obu kierunkach ze wzgledu
na bardzo duze natezenie ruchu. Owe pasy powinny zaczynac si€ na
wysokosci Selgrosa na Krakowskiej (gdzie zaczynaja sie generowac
korki przez nikomu niepotrzebny buspas i zjazd z Alei Wielkigj
Wyspy). co do torowiska tramwajowego - mogto by by¢ puszczone
wewnetrznymi pasami, jak na Traugutta. Przy czym nie powinno sie

tworzy¢ buspasa, poniewaz ruch nadal bedzie koszmarny.

Wariant numer 1 jest bardzo niekorzystny dla istniejacych budynkow
od potnocnej strony ulicy Opolskiej. Mieszkancy budynkéw beda
mieli dostownie pod oknem linie tramwajowa. Jestem bardzo
przeciwna.

Prosze o uwzglednienie ochrony rosngcych drzew przy ulicy

Opolskiej - wycinka dorodnych pieknych drzew bytaby katastrofa.

Wariant 2 Jest zdecydowanie lepszy z mojej perspektywy. Mieszkam
przy ul. Rybnickiej. Przecinanie trasy tramwajowej z ulica bytoby
uciazliwe mogtoby wzmozyc korki na ul. Opolskiej w dwie strony

oraz powodowac niebezpieczne sytuacje drogowe.

Jestem za wariantem nr 2

Wariant nr 2.

Zdecydowanie korzystniej wyglada wedtug mnie wariant 2. Zalezy
mi, aby powstaty bezpieczne i wygodne trasy dla pieszych oraz
rowerzystow, aby zminimalizowac koniecznos¢ poruszania sie

jezdnig, co obecnie jest niekomfortowe i chwilami niebezpieczne,
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szczegdlnie na odcinku Turawska-Swiatnicka.

Jestem za wariantem 2 poniewaz lepiej jak tranwaj bedzie jechat po
jednej stronie bedzie to bezpieczniejsze dla aut jak i samochodow
ale zapewne bardziej uciazliwe dla mieszkancow przy przebudowie
drogi. Co do rozmieszczenia przystankow to jeszcze jeden powinnien
by¢ przy samej petli/ na petli poniewaz jaki sens ma ostatni
przystanek na brochowskiej nic to nie zmienia dla mieszkancow
Radwanic tranwaj miat dojezdzac do granic miasta a tam miat byc
parking na przesiadke na tranwaj. Nie wyobrazam sobie ze
parkujemy auta i idziemy az na brochowska do przystanku. Wg mnie
to powiedzenie petla do granic miasta to wychodzito by kolo
kwiatonu na dziatce obok a nie tak jak to pokazuje aktualny plan.
Srednio od 6:30 korek od pn-pt zaczyna sie wtadnie na wysokosci
kwiatonu czyli dalej bedziemy stac. Mieszkam w Radwanicach
dlaczego ta miejscowosc zostala pominieta w wyborze. Przeciez to

my gtéwnie stoimy w tych korkach.

Dzien dobry,

Ulica Opolska, ktorej rowniez bedzie dotyczy¢ budowa linii
tramwajowej, juz teraz jest bardzo ruchliwa. W porze nocnej
poruszajg sie nig pojazdy typu TIR, ktére notorycznie nie stosuja sie
do obowigzujacych ograniczen predkosci. Generuje to znaczacy i
uciazliwy hatas, na ktéry mieszkancy zwracajg uwage od lat. Niestety,
ZDiUM konsekwentnie ignoruje kierowane pisma i zgtoszenia

dotyczace tych problemow.

W zwigzku z planami budowy nowej linii tramwajowej oczekuje
wykonania aktualnych i rzetelnych pomiarow hatasu oraz
uwzglednienia ich wynikow w dokumentacji inwestycji. Nowa linia
tylko ten negatywny stan pogtebi. Realizacja projektu powinna

wigzac sie z budowa odpowiednich ekranéw dzwiekowych, ktore

15




—5Y

ogranicza negatywny wpltyw hatasu na okolicznych mieszkancow.

Szczegdlnie wzdtuz ul. Opolskiej na wysokosci ul. Siemianowickiej.

10

Uwazam iz wariant 2 jest wariantem najbardziej optymalnym. Opcja
W1 zdaje sie po prostu gorsza wersja W2, skrojonga dla tych bardziej
JKomunikacyjnie opornych”, ktdrzy nie moga zdzierzyc¢ faktu, iz
transport zbiorowy jest zdecydowanie bardziej optacalny, optymalny
i bardziej adekwatny do przewozenia ludzi w wielkim miescie jakim
jest Wroctaw niz transport personalny. Projekt al. Opolskiej to nie
tylko TAT na Ksieze Wielkie, to takze zdecydowane utatwienie
transportu z i do miasta dla mieszkancow gminy Siechnice. Miedzy
innymi dlatego najwazniejszym jest zbudowanie trwatego, dobrego i
pewnego ukiadu komunikacyjnego, jakim jest W2. Oferuje on lepszy
i szybszy dojazd, mniejsze utrudnienia, wiekszg przepustowosc (to w
tym przypadku jest kwestig absolutnie kluczowa) i mniejszg ilos¢
rozbidrek (notabene argument ,Wiekszej odlegtosci TAT od
historycznej zabudowy” stoi w sprzecznosci z faktem wiekszych
WYBURZEN). Przez 2 lata dojezdzatem codziennie na
potudniowy-zachod Wroctawia, czesto korzystajac z przystankow
JKarwinska” i ,Park Wschodni”. Na wiasne oczy widziatem istny
armagedon komunikacyjny ktory w tym miejscu sie tworzy niemalze
codziennieg, dlatego uwazam, ze jedynym remedium dla tamtej
czesci Wroctawia jest wiasnie projekt al. Opolskiej w wariancie
drugim. Jako mieszkaniec potudnia Wroctawia, widze jaki wptyw ma
ruch z potudniowego wschodu na ogolng sytuacje komunikacyjna
na potudniu, i uwazam, iz budowa wariantu drugiego jest kluczowa
inwestycja nie tylko dla Ksieza Matego i Wielkiego, lecz dla catego
potudnia Wroctawia (w koncu to najludniejsza czes¢ naszego

pieknego miasta).

11

Lepszy jest wariant 2 - ze wzgledu na wydzielony pas

autobusowo-tramwajowy. Jest to zabieg konieczny, jesli przebudowa

16




—5Y

ma cokolwiek poprawic jesli chodzi o przepustowosc. Zmniejszy sie
tez czas przejazdu komunikacja miejska, co dodatkowo zacheci
mieszkancow do korzystania z niej.

Przekroje: wystarczy jedna Sciezka rowerowa jak w wariancie 2 - byle
bytaby dwukierunkowa. Wariant 1 jest rowniez gorszy jesli chodzi o
Zmarnowane miejsce na perony do wsiadania i bardzo mato
terendw zielonego. Ksieze ma sporo terendéw zielonych i fajnie
bytoby to odzwierciedli¢ rowniez w nowej alei.

Wysokos¢ umiejscowienia przystankdw bez zarzutu.

Zagadnienia do rozwazenia: jak usprawnic¢ wyjazd z osiedli (z
przylegajaca nitka tramwajowa) na droge. Zaplanowanie
przebudowy w taki sposodb, aby jak najmniej utrudnic zycie
mieszkancow i aby trwata jak najkrocej - przez to, ze jest to jedna z
najbardziej zakorkowanych drdog nalezy to bardzo doktadnie
zaplanowac, zeby nie byto sytuacji, ze dojazd do centrum stanie sie

niemozliwy.

12

Wariant 1 bedzie korzystniejszy bo nie ulegnie likwidacji pas zieleni

od Katowickiej do Tarnogorskiegj

13

Chciatbym sie dowiedziec¢ czy w planie jest powstanie ekranow
akustycznych na wysokosci zabudowan na ulicy Turawskiej i
Siemianowickiej, ze wzgledu na bliskg odlegtos¢ drogi i torowiska od

budynkow?

14

Wariant 2 jest korzystniejszy, poniewaz da nadzieje na zmniejszenie
korkdw dzieki rozdzieleniu ruchu tramwajow i autobusdw z ruchem
samochododw. Droga przez Ksieze od Parku Wschodniego jest w
godzinach szczytu wiecznie zakorkowane. Stojg rowniez autobusy,
ktorych godzin przyjazdu czesto nie mozna przewidziec. Bez
zwiekszenia przepustowosci w zwigzku z coraz to nowymi
inwestycjami, osiedle a posrednio Radwanice stang sie niedostepne

komunikacyjnie.
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15

Jako mieszkanka zabytkowej kamienicy przy ulicy Opolskiej na
osiedlu Ksieze Mate, jedyna opcja do zaakceptowania jest wariant 1.
W wariancie drugim linia tramwajowa przebiegataby kilka metréw
pod moimi oknami, plus musieliby Panstwo wycigc¢ wiele duzych,
zdrowych drzew, ktére rosng na naszym osiedlu Ksieze Mate od
potudniowej strony ulicy Opolskiej i stanowig ogromna wartos¢ w
czasach ocieplajgcego sie klimatu i hatasujacych samochodow. Pas
zieleni absolutnie by ich nie zastgpit. Zeby nowo nasadzone drzewa

urosty do rozmiarow tych naszych, musiatoby minac kilkadziesiat lat.

16

Wolatbym opcje druga. Kazde przeciecie jezdni bedzie generowato
wieksze korki. Ewentualna awaria tramwaju rowniez bedzie mogta

zablokowac jezdnie. Wg mnie lepszy jest wariant 2

17

Wariant nr 2 jest zdecydowanie lepszym rozwigzaniem z uwagi na:
1) wiekszg atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowej, ktéra nie bedzie
miata kolizyjnych punktéw i niepotrzebnego przekraczania jezdni w
kilku miejscach - mniejsze ryzyko wypadkdw, mniejsze opdznienia
przez awarie zwrotnic/sygnalizacji $wietlnej, brak koniecznosci
tworzenia dodatkowych skrzyzowan z priorytetami na sygnalizacji
swietlnej dla tramwajow i autobusow, brak wptywu na
przepustowosc drogi dla samochodow.

2) mniejsza ilosc¢ rozbiorek budynkow;

3) przebudowa wystuzonej jezdni, zmiana geometrii ulicy Opolskiej.
Wedtug mnie nic nie stoi na przeszkodzie, aby mimo wszystko
powstata w wariancie nr 2 infrastruktura rowerowa po obu stronach
jezdni, tam gdzie jest to mozliwe. Strona potudniowa naturalnie
powinna by¢ obstugiwana przez trase rowerowa w standardzie
przypominajagcym DDR wzdtuz TAT na Nowy Dwor (w szczegdlnosci
na odcinku ul. Marchijskiegj).

Jesli chodzi o strone poétnocna - tam gdzie jest na to szansa

dwukierunkowa DDR powinna byc¢ wydzielona, natomiast w

18




—5Y

miejscach takich jak obreb skrzyzowanie z ul. Karwinska (w zasadzie
odcinek od Rybnickiej do stacji benzynowej) nalezy rozwazyc
utworzenie takze fragmentarycznych ciggéw pieszo - rowerowych,
gdzie DDR sie nie zmiesci. Istotne jest, aby doszto do powigzania
DDR po stronie poétnocnej z przygotowanym juz wjazdem na
powstata infrastrukture za przystankiem Park Wschodni.

Wskazuje, ze w ramach tego zadania, dla uptynnienia ruchu wazne
jest takze, aby doszto do zabudowy torowiska pod estakadami al.
Armii Krajowej/Alei Wielkiej Wyspy na TAT. W ten sposdb powstanie
mozliwosc¢ przywrdcenia ruchu na obu pasach ruchu ul. Krakowskiej,
a autobusy linii 114 beda mogty prowadzi¢ wymiane pasazerska na
tych samych przystankach co tramwaje. Wraz z inwestycja na
przystankach Armii Krajowej powinny zosta¢ zamontowane dzwigi
osobowe, aby umozliwi¢ korzystanie z przystankdéw na obu
poziomach skrzyzowania osobom niepetnosprawnym czy rodzicom
z wozkami. Dzieki temu uzyskamy w tym miejscu funkcjonalny
wezet przesiadkowy. W przypadku utworzenia przystanku
kolejowego Wroctaw - Tarnogaj ta okolica moze stac sie waznym
punktem przesiadkowym. Postulowane zmiany w obrebie tego
wezta uzasadnia takze budowa nowych osiedli przy ul. Krakowskiej
(na terenie dawnej Polleny) oraz planowane uruchomienie nowych

linii autobusowych na Alei Wielkiej Wyspy.

18

Obecna petla tramwajowa powinna zostac zlikwidowana, znajduje
sie zbyt blisko budynkow mieszkalnych, przejezdzajgce na tuku petli
tramwaje generujg ogromny hatas szczegdlnie w godzinach ciszy
nocnej, stojace latem pod oknami mieszkancow generuja ciggty
hatas z urzadzen klimatyzacyjno wentylacyjnych , Petla powinna
zostac zlikwidowana, by zapewnic¢ spokdj mieszkancom i odzyskac

teren zielony na terenie zabytkowego osiedla.

19

TRAMWAJ NA KSIEZE - UWAGI 2511.2025
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Jako mieszkanka Ksieza zgtaszam ponizsze uwagi.

Wszystkie p dotyczg WARIANTU 2

Plansza 2.1.

1. Z czego wynika tak duze odgiecie toru jazdy trasy T+A |
pozostawienie terenu zielonego? Na podktadzie wrysowane sg
rozwigzania z trasy krakowskiej, ale po co skoro miasto nie planuje
tej inwestycji w najblizszej przysztosci.

2. Rozwigzanie nie przewiduje zapewnienia istniejgcych zjazdow
do Parku Wschodniego , do przepompowni Cigzyn, zjazdu do stacji
paliw Moya itd.

Plansza 2.2.

1. Czy planowana jest budowa sygnalizacji Swietlnej na ul.
Karwinska? W stanie istniejgcym taka sygnalizacja jest.

2. Zapewniono bardzo krotki lewoskret z ul. Opolskiej (od Otawy)
na ul. Karwinska. Obecnie w stanie istniejgcym lewoskret bywa
niewystarczajacy. Dzielnica sie rozrasta wiec z automatu ul. Opolska
bedzie przemieszczato sie wiecej aut niz dotychczas.

3. Brak lewoskrety z ul. Opolskiej (od strony Krakowskiej) na ul.
Rybnicka.

4, Brak lewoskrety na ul. Gtubczycka (od strony Oftawy) . Na ul.
Gtubczyckiej znajduje sie szkota | bardzo duzo aut skreca w ten wilot
blokujac kierunek gtowny.

5. Zlikwidowano istniejgce przejscie dla pieszych na ul. Opolskiej
w okolicach ul. Gtubczyckiej . Jest to droga do szkoty wiec przejscie

jest dos¢ wazna sprawa.

Plansza 2.3.
1. Czy bedzie zapewniony zjazd na ul. Bytomska (od strony
Otawy)? Czy skrzyzowanie bedzie z sygnalizacjg swietlng?

2. Projekt nie przewiduje zadnych miejsc postoju wzdtuz ul.
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Opolskiej od piekarni do ul. Tarnogorskiej. W stanie istniejgcym takie
miejsca sg wzdtuz Opolskiej, parkuja i mieszkancy, taksowki itp.

3. Czy zostanie zapewniony skret w lewo z ul. Opolskiej (od
strony Otawy) na ul. Tarnogorska? Czy na tym skrzyzowaniu bedzie
sygnalizacja?

4, Z czego wynhika catkowite odciecie Teczowego osiedla
(istniejacy zjazd) od strony ul. Opolskiej? Brak zapewnionego zjazdu,
mimo, ze w stanie istniejgcym funkcjonuje.

5. Brak zjazdu do Diagnostyki i wielu innych istniejacych w
terenie.

Plansza.2.4.

1. Czy zapewniony bedzie skret z ul. Opolskiej na ul. Brochowska
(od strony Otawy)?

2. Czy na powyzszym skrzyzowaniu planuje sie sygnalizacje
swietlng?

3. Skrzyzowanie prowadzi do terendw przemystowych (oraz do
cmentarza, obecnie takze do nowego kosciota) czy zapewnione
beda takie parametry skrzyzowania dla pojazdow
wielogabarytowych?

[anonimizowane]

20

UWAGI DO WARIANTU NR T -

1) jezeli miasto przewiduje wykonanie Alei Opolskiej to projekt
powinien przewidywac rowniez przebudowe istniejgcych chodnikow
np. chodnik od skrzyzowania z ul. Tarnogdrska do osiedla Teczowego
pozostaje bez przebudowy ( poza matym fragmentem z uwagi na
przeniesienie przejscia dla pieszych ). Przebudowa i rozbudowa
powinna obejmowac kompleksowe roboty w tym zakresie, bo jak to
bedzie wygladac.... taka piekna aleja i stare krzywe i dziurawe
chodniki??

2) Dodatkowo czy nie datoby sie odsunac od jezdni istniejgcego
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chodnika na wysokosci od firmy PITCIT na opolskiej do teczowego
osiedla i dalej w strone Otawy.... obecnie na niektérych fragmentach
chodnik jest bardzo blisko istniejacej jezdni, co jest zwyczajnie
niebezpieczne. W stanie istniejgcym auta "ochlapuja" pieszych.

3) Pytanie czy przewiduje sie doswietlenie przejs¢ dla pieszych
oswietleniem dedykowanym? Zaktadam, ze cata ul. Opolska bedzie
oswietlona nowym osprzetem.

UWAGA OGOLNA:

Czy wariant 1i wariant 2 nie beda wymuszaty potrzeby lokalizacji
ekrandw akustycznych? Czy to za wczesnie na takie analizy?
Ewentualna lokalizacja ekrandw bedzie determinowata ostateczne
rozwigzania zaprojektowane obecnie przez Biuro Projektowe.

[anonimizowane]

21

Uwazam, ze wariant 1 bytby lepszy, ale wraz z likwidacja petli na

Ksiezu Matym, poniewaz jest zbyt blisko budynkéw mieszkalnych.

22

Chciatbym wyrazi¢ swoj sprzeciw wariantowi nr 1z torowiskiem po
potnocnej stronie ul.Opolskiej. Dany wariant jest niekorzystny przede
wszystkim ze wzgledu na niepotrzebne krzyzowanie z jezdnig, co
bedzie skutkowato dodatkowymi postojami tramwajow i autobusow.
Zapewne bedzie konieczne zastosowanie sygnalizacji Swietlnej co w
potaczeniu z czestym w tym miescie preferowaniu ruchu
indywidualnego nad zbiorowym bedzie wydtuzac czas przejazdu

komunikacji zbiorowe.

23

Dzien dobry,

chciatabym zagtosowac za wariantem 2. Zalezatoby mi tez na tym,
zeby sciezki rowerowe przebiegaly az do tacznika z Aleja Wielkiej
Wyspy, zeby wzieto pod uwage wjazd do Parku Wschodniego -
osobny dla rowerdw - i zeby wzdtuz catej Opolskiej i odcinka
Krakowskiej zaplanowano jak naliczniejsze nasadzenia, w tym

drzewa, krzewy i kwiaty/rosliny kwitnace.
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JEstem za wariantem 2.

To chyba zart by projektowac tramwaj przeskakujacy z jednej strony
drogi na druga???

Koniecznie wydzielone i odseparowane zielenig drogi dla rowerow.
Chodniki podobnie - z dala od ulicy, ktéra stuzy w wiekszosci
mMieszancow gminy sasiedniej. Wroctawianie nie chcg sponsorowac
drog, nie ptacacym we Wroctawiu podatkow kierowcom spoza
miasta. Nam s3g potrzebne chodniki i Sciezki rowerowe oraz dobra

komunikacja miejska.

25

Uwazam ze lepsza opcja jest druga wersja, poniewaz tramwaj nie
bedzie przecinat drogi, wiec nie bedzie tez zatrzymywat ruchu. A na
Opolskiej juz teraz mamy problemu z korkami. Pierwsza opcja jest

bezsensowna.

26

Wariant 2 jest lepszy.

Jako mieszkaniec osiedla, dosc¢ czesto stoje na juz jednej przecince.
Nie zapominajmy, ze juz jedna przecinka ze sSwiattami istnieje. Nie
jest ona wspomniana w artykule. Jest ona na wysokosci parku
wschodniego i dotyczy aut jadgcych z miasta w strone osiedla.
Teraz by byta dodana druga. A dla oséb mieszkajacych dalej trzecia.
Catkiem sporo miejsc, gdzie tramwaj miatby pewnie pierwszenstwo.
Tyle ze raz drugi ktos w korku stanie na swiattach i caty ruch
tramwajowy na opolskiej bedzie stat. Juz czesto zdarza sie ze
tramwaj dzwoni na auta w korku na wysokosci tej pierwszej
przecinki. Takze jak beda 3 istnieje szansa ze tramwaj w godzinach
szczytu nie wyjedzie z osiedla. Tramwaje powinny miec¢ osobne
wydzielone torowisko. Stad wariant 2. Polecam nawet zamontowac
monitoring i zobaczyc¢ jak czesto auta w godzinach szczytu po

prostu zatrzymuja sie na torach.

27

Wariant 2 zdecydowanie lepszy

28

Witam,
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mam pytanie czy byto/bedzie analizowane jakie jest
prawdopodobienstwo skutecznego wigczenia sie do ruchu aut
mieszkancow budynkow przy ul. Opolskiej 19/21/23 (ok 200 rodzin)?
W Wariancie | na wysokosci wyjazdu tramwaj bedzie przekraczat
Opolska, czy planowana jest sygnalizacja swietlna?

W Wariancie Il pominieto fakt istnienia budynkdéw Opolska 19/21/23 i
nie zaplanowano wyjazdu z tych posesji. Rozumiem, ze Projektant
przewiduje instalacje systemu teleportacji.

Oba wariant znaczaco zwieksza szybkosc¢ z jaka poruszaja sie
tramwaje i samochody, co niestety wplynie na zmniejszenie "okien
czasowych" umozliwiajacych wigczenie sie do ruchu. Nalezy liczyc
sie z korkami na ulicach osiedlowych zwitaszcza ze strony
potudniowej a co za tym idzie z wstrzymywaniem ruchu tramwajow
(Wariant I1). (auta oczekujace na wigczenie sie do ruchu musza
wjechac na torowisko, nie wycofaja sie z niego z powodu kolejki aut
oczekujacych na wyjazd na Opolska za nimi).

ps. Na rzutach widac slad Trasy Krakowskiej - czy Miasto planuje

wrocic¢ do tej koncepcji?

29 |Zdecydowanie wariant 2. Ptynnosc¢ ruchu to podstawa komunikacji
zbiorowej. Mniej wyburzen tez na plus. Przy obecnej technologii
tramwaj blizej zabudowan nie powinien przeszkadzac¢ mieszkanncom
(np hatas, oto)

30 |Jestem za wariantem pierwszym, lepigj nie przyblizac jezdni pod

okna nowych osiedli, zwtaszcza ze na Opolskiej jest i bedzie wieczny
korek. Lepiej miec¢ pod oknami elektryczny tramwaj czy autobus niz
stojace w korku samochody.

Jest to tez kwestia infrastruktury pieszo-rowerowej, ktéra wygodniej i
bezpieczniej, aby byta usytuowana po stronie duzych i licznie
zamieszkanych osiedli.

Dodatkowe skrzyzowanie na wjezdzie do miasta pozwoli tez
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regulowac ruch jaki do niego wpuszczamy.

31

Wariant |l zdecydowanie korzystniejszy, przecinanie jezdni az w
dwoch miejscach faktycznie bardzo niekorzystnie wptynetoby na
ptynnosc ruchu na i tak bedacej na granicy mozliwosci

przepustowych ul.Opolskiej

32

Bardzo mi sie podobajg, zwtaszcza wariant 2 - bedzie mnigj
uciazliwy, takze dla mieszkancow posesji od potudniowej strony
Opolskiej, gdzie najbardziej przeszkadzajg nam spaliny od
samochodow.

Jednoczesnie BARDZO MOCNO WNOSZE o dokonanie pomiaru
natezenia hatasu i rozwazenia lokalizacji ekrandw akustycznych.
MierzylisSmy ze wspdtmieszkancami poziom hatasu w réznych
porach dnia i nocy i przekracza on czesto dopuszczalne wartosci.
Jednoczesnie chce zapytac jaka jest mozliwosé, aby w ramach Alei
Opolskiej przebudowac tez wiadukt pod Krakowska (przediuzenie
Alei Wielkiej Wyspy), tak zeby pod wiaduktem mogty tez
przejezdzac autobusy? To bardzo duze przeoczenie przy
przebudowie przystanku Krakowska, ze autobusy muszg zjezdzac na
jezdnie, zamiast jechac caty czas buspasem w linii tramwaju.
WAZNY POSTULAT: Piekarnia na Opolskiej musi zostac!!

33

Wariant 2, tylko trzeba pamietac ze jest to wylotowka.

34

Uwazam, ze lepsza opcja jest Wariant Il tj. Puszczenie tramwaju po
jednej stronie, a przesuniecie ul. Opolskiej. Sciezki rowerowe i
chodnik jest konieczny. Co do ruchu auto to trzeva powrocic do trasy

Krakowskiej aby odciazyc Opolska. Mieszkaniec Siemianowickie].

35

Tylko wariant drugi. Nie ma sensu blokowac ruchu i 3 razy przecinac
jezdni. Petla powinna zmiescic 3 linie tramwajowe, skoro planowane

sq 3.

36

Zdecydowanie wariant 2. Im mniej krzyzowan toréw z jezdnia tym

szybsza i bezpieczniejsza jazda tramwajul.
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37

Tramwaj na Opolska - wariant 2 jest wedtug mnie bardziej spojny i
przysztosciowy, powoduje mniej punktow potencjalnie kolizyjnych i

stawia transport publiczny jako priorytet w tej czesci miasta.

38

Witam. Oba warianty sg nieporozumieniem. Nie rozwigzuja
problemu komunikacyjnego Ksieza, Radwanic. Siechnic.
Rozwigzaniem moze byc¢ poszerzone Opolskiej od Parku
Wschodniego az do Radwanic. Wymaga to wyciecia wielu drzew,
wywiaszczenia czesci dziatek, wyburzenia, niestety, kilku
nieruchomosci. Ale efekt koncowy bedzie satysfakcjonujacy dla
kazdego srodka transportu.

Kazde inne rozwigzanie to plasterek na ciezka rane.

Lepiej wiecej zainwestowac anizeli dziatac potsrodkami.

39

Wariant 2

40

W2 zapewni mniejsza kolizje, TAT na ksieze wielkie lepiej, zeby nie
przejezdzat niepotrzebnie 2 razy przez ulice, zapewni to sprawng
komunikacje. Uwazam, ze dazenie do zazielenienia przystankow, jak
np. przystanek pl.Staszica, z bluszczem wspinajacym sie po
metalowej konstrukcji jest swietnym przyktadem i kierunkiem, ktory
mito by byto widzie¢ wiecej we Wroctawiu. Droga rowerowa
mogtaby przebiegac po prawej stronie jezdni w oddzieleniu od
jezdni. Wykorzysta to optymalnie przestrzen, ktéra byta zapasem
pod TAT, ograniczy kolizje oraz zapewni dobrg komunikacje
rowerowa z przedmiesc wroctawskich jak np.Radwanice, co mozliwe
ograniczy ilos¢ samochodow wjezdzajacych na teren miasta,
rowniez w strategi powiatu wroctawskiego, by poprowadzi¢ cigg
pieszo-rowerowy do Siechnic czy Zacharzyc jako projekt promocji
przesiadania sie na rower, rowniez to da mozliwos¢ komfortowego
wyjazdu wroctawianom poza tereny miasta na tono natury. Mozna
by pomyslec¢ o P+R petli na opolskiej, z przewaga stojakow na

rowery. Powodzenia :3
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41

Wariant 2 najbardziej optymalny.

42

Wariant 2 jest zdecydowanie lepszym usprawnieniem komunikacji,
dlatego gtosuje za wariantem 2. W obu wariantach korytarz
komunikacyjny musi zostac¢ poszerzony, co wigze sie z
wyburzeniami. Nie oszukujmy sie wartoscig historyczng starych
budynkow, poniewaz w tym rejonie stare budynki nie sg ani
estetyczne, ani wybitne architektonicznie. Ruina nie rowna sie
zabytek. Planujmy przysztos¢ i zarzadzajmy przestrzenia z pozytkiem

publicznym.

43

Wariant 2!l Zdecydowanie lepsze rozwigzanie. To jak bardzo jest JUZ
zakorkowana ulica Opolska i Krakowska jest niemozliwe. Dodatkowe
przeciecia TAT z jezdnia tylko i wytgcznie bardziej zakorkuja jezdnie.

Wariant 1jest jest catkowicie nierozsadny dla rozwoju miasta!!l

YA

Popieram wariant Il. Obecna linia tramwajowa nie utrudnia ruchu. |
tak powinno byc¢ po przebudowie.Wariant | to dwa przejscia przez
jezdnie a czasem i trzy kiedy bedzie trzeba skorzystac z obecnegj
petli. Jakie sg tego skutki widac na skrzyzowaniu toréw z jezdnia

kilkaset metrow wczesniej na wysokosci parku wschodniego.

45

Ad. Obydwu

1. Warto dodac do petli mozliwos¢ wjazdu od strony przedtuzenia.
(Pozwoli to na wypadek: Remontdw, wypadkdw, uszkodzen
torowiska zachowac, fragment odcinka dziatajacy niezaleznie od
catej infra.

2. Warto skupic sie takze na bezpiecznych przecieciach lini z ulicami
o0 mnigjszym natezeniu ruchu. Dodanie luster dla motorniczych jak i
kierowcow w celu redukcji wypadkow.

Mniej wypadkow wieksza przepustowosc.

[GtEéwna Opinial

Z mojej perspektywy istotne sg 3 parametry:

1. Niezawodnos$¢ (W tym odpornosé na rozspdjnienie grafu / sieci
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tramwajowe))

2. Szybkosé¢/Przepustowose (PST w Poznaniu jest $wietnym
przyktadem)

3. Perspektywy rozbudowy

Wariant A

- Podaje problem ad. podwaojnego przeciecia jezdni z torowiskiem
tramwajowym.

(Jesli nie istnieje mozliwos¢ budowy czesci trasy bez-kolizyjnie (Tunel
pod-Jezdnia)

Ala - Rondo Kaponiera w Poznaniu i Sie¢ PST

W takim wypadku szczegdlnie w godzinach szczyty ten wariant traci
na znaczeniu.

Wariant B

- Mozliwosc unikniecia zaleznosci od korkow jest kluczowy w kwestii
dojazdu z/do pracy/szkoty/etc.

- Zagrozenie dot. Dyskomfortu lokalnych mieszkancow.

Specialne wyttumiajace podktady oraz pojazdy dostosowane do
mniejszego generowania hatasu. W tym utrzymywanie
infrastruktury w odp. stanie. (Swietny przyktad PKP... Kiedys i dzis.
Pociggi mocno hatasowaty. obecnie nie. Po zastosowaniu m. in. szyn
bezstykowych)
https://repozytorium.biblos.pk.edu.pl/redo/resources/33407/file/suwFi
les/WielgoszR_LaczenieBezstykowych.pdf

W przypadku tramwaju jest to pojazd elektryczny.

Mieszkam w poblizu Linii kolejowej. Odpalanie DIESLA o 4 rano daje
po uszach, szyby sie nawet trzesa i meble, gdy silnik lokomotywy
osigga wysokie obroty. Ale jest to do przezycia.

Resume:

Po uwzglednieniu za i przeciw wariant B wydaje sie zdecydowanie

lepszy. Oczywiscie bardzo istotne jest zwrdécenie uwagi na:
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- Starg Petle (Dostepnosc z dwoch strony - niezawodnosg)

- Lustra dla motorniczych i kierowcow (W celu redukgji
wypadkow/sttuczek etc.)

- Zastosowanie szyn w technologii bezstykowej oraz podktadow
ttumiacych (W celu redukcji dyskomfortu lokalnych mieszkancow)
- Im mniejsza liczba kolizji z intensywnym ruchem drogowym
(Szczyt) tym wieksza przepustowosc ktora jest kluczowa dla oséb
dojezdzajacych.

- Uwzglednienie w tym zielonych torowisk co bedzie dodatkowym
atutem przy znacznie wiekszej ilosci zieleni w stosunku do wariantu
"A" (Wezsza jezdnia daje dodatkowe miejsce na zielen)

- Drogi rowerowe jako dojazd do komunikacji miejskiej lub

alternatywa jest bardzo istotna.

46

Wariant 1 - tory oddalone od budynkow i tatwiejszy wyjazd z osiedli
dla samochodow. Jedyne, co mogtoby polepszy¢ ptynnosc ruchu na
ulicy Opolskiej to dwupasmowa wschodnia obwodnica i
dwupasmowa ulica Opolska, a nie pozostawienie torow w starym

$ladzie.

47

Moim zdaniem wariant 2 jest najlepszy ze wzgledow obiektywnych,
takich jak: wieksza ptynnosc ruchu tramwajowo-autobusowego,
mniejsza ilos¢ budynkdw do potencjalnego wyburzenia, sama trasa
rowniez bedzie blizej gestszej zabudowy, nie bedzie trzeba
przechodzic¢ przez ruchliwg droge tranzytowa - czyli ulice Opolska.
Aczkolwiek zastanawiam sie nad kwestig poprowadzenia trasy
wzdtuz ulicy Krakowskiej miedzy alejg Wielkiej Wyspy a ulica
Karwinska, mianowicie czy dobrym pomystem nie bytoby
poprowadzi¢ TAT srodkiem ulicy, a po obu stronach mielibysmy po
jednym pasie dla samochoddéw w obu kierunkach i potencjalne
przeciecie TATuU z infrastrukturg drogowa zamiast miec miejsce przy

przystanku Park Wschodni miatoby miejsce na samym poczatku
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ulicy Opolskiej tuz za skrzyzowaniem z ulicag Karwinska. Propozycje
chciatbym uzasadnic faktem, ze przeciecie w tamtym miejscu
generowatoby mniejsze utrudnienia ze wzgledu na odciecie potoku
pojazdow jadacych w strone Brochowa, ponadto unikalibysmy
zakorkowania wezta z alejg Wielkiej Wyspy, wiec takze potencjalne
ryzyko kolizji jest mnigjsze ze wzgledu na mnigjszg ilos¢ pojazdow

niz w rejonie Parku Wschodniego.

48

Wariant 2, na catej trasie drogi rowerowe i chodniki.
W ramach budowy powinna byc¢ przebudowana Karwinska do
planowanego ronda Moscickiego / Gazowa z budowa drogi

rowerowej i chodnikow.

49

Wariant 2, bez skrzyzowan toréw z ulica

50

Jestemn za wariantem 2. Moze na skrzyzowaniu Krakowska /
Karwinska zamiast sygnalizacji swietlnej udatoby sie stworzy¢
rondo? W moim wrazeniu rondo zapewnia ptynniejsza jazde,
jednoczesnie zmuszajac kierowcow torem jazdy do zmniejszenia
predkosci (wzgledem standardowej sygnalizacji Swietlnej). Dobrym
przyktadem moze byc¢ rondo na ul. Bardzkiej - kierowcy nauczyli sie z

niego korzystac i nie generuje przy tym dodatkowych korkow.

51

Wrazenia pozytywne. Ten fragment Wroctawia wymaga
modernizacji infrastruktury komunikacyjnej. Umozliwi mieszkancom
gminy Siechnice na szybsze dotarcie do Wroctawia. Lepszy jest
Wariant 2, ktéry uwzglednia bardziej niezalezny ruch tramwajowy
wzgledem jezdni dla ruchu samochodowego oraz zaktada

gruntowng przebudowe tego odcinka.

52

Witam jako mieszkaniec Radwanic jestem gteboko zainteresowany
ta inwestycja wedtug mnie wariant numer 2 jest bardziej korzystny i
daje mozliwosci dalszej rozbudowy komunikacji miejskiej w strone
Siechnic. Wbudowanie nowej jezdni moze odbywac sie pomimo

ruchu pojazddw i nie kolidowac z istniejgcych i tak bardzo duzy
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natezenie ruchu. Szef budynkow i tak trzeba wypozyczyc i tak przy

jednej drugiej opcji

53

Ulica Opolska we Wroctawiu jest juz mocno zakorkowana, a na
horyzoncie nie widac¢ zadnych nowych planow, ktére mogtyby
poprawic te sytuacje. Rano korki zaczynaja sie czasem juz od strony
Siechnic. Powinien zostac zrealizowany wariant, w ktérym trasa
autobusowo-tramwajowa jak najrzadziej przecina sie z ulica

Opolska, aby ruch mdogt odbywac sie mozliwie najbardziej ptynnie.

54

Wariant 2 jest zdecydowanie lepszy i zapewnia ptynniejszy ruch.

55

Preferowany wariant W2, zawiera wiecej zieleni i chodnikow

56

Wybudowac najpierw Trase Krakowska a nastepnia TAT wg wariantu

nr2

57

Dzien dobry, mieszkam z rodzing w Radwnocach ul Bzowa.
Popieram wariant nr 2. Jednak prosze o przedtuzenie linii
tramwajowej do konca miejscowosci Radwanice. Warunki terenowe
pozwalaja na taki

przedsiewziecie.

58 |[Wariant1- szersze miejsce na tramwaj

59 |[Wariant 2 jest zdecydowanie lepszy.

60 |Wybieram wariant1trasy

61 |Opowiadam sie za wariantem drugim. To wariant ktory w
docelowym efekcie jest prostszy, bardziej intuicyjny i funkcjonalny.
Nie bedzie powodowat niesnasek miedzy uzytkownikami ruchu.
Dwukrotne przecinanie drogi wariantu pierwszego jest
generowaniem konfliktu drogowego i zmniejsza bezpieczenstwo
trasy. Nawet jesli na etapie inwestycyjnym i wykonawczym prace
potrwajg dtuzej o beda bardziej icigzliwe to finalnie wszyscy powinni
byc¢ zadowoleni.

62 |Wariant2

63 |Jedynie Wariant Il. Unikniemy wowczas dwu czy trzy krotnego
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przecinania torowiska przez jezdnie co uposledzi ruch kotowy. Zielen
to rzecz wtdrna - nie powinno sie planowac nasadzen w fazie
projektu ruchu kotowego. zwykta trawa i te juz istniejgce krzeki i
drzewa. po 2-3 sezonach planowac nasadzenia i ew nowe chodniki

powstate w miejscu " przedeptow"

64

Wariant 2

65

Lepszy wariant 1

66

Wariant 2 ma sens, poniewaz bedzie mniej przecie¢ z ruchem

samochodowym i bedzie zapewniona przepustowosc.

67

Lepszy jest wariant 2 z racji na brak kolizji TAT i jezdni i mniej kolizji z
zabudowa. A skoro i tak w obu wariantach prace zaczynaja sie +- od
Armii Krajowej w celu przerobienia obecnych torow na TAT to nie
widze sensu w wariancie 1 ktory, w porownaniu, wydaje sie spisany

na kolanie.

68

Preferuje wariant I, poniewaz jest blizej wiekszej ilosci zabudowan.
Dodatkowo mniejsza liczba przeciec torowiska z jezdnig wptywa
pozytywnie na ptynnosc ruchu oraz niezaleznosc¢ obu "drog" od

siebie.

69

Zdecydowanie wariant 2

70

Najwazniejsze, aby zostat wybrany wariant 2 z linig po stronie

obecnej petli tramwajowe).

71 |1 wariant jest dobry

72 |Wariant 2 jako odkorkowujacy wylot z miasta poprzez brak
kolizyjnosci

73 |Wariat 1 wydaje sie byC lepsza opcja - mniejsza ingerencja w
infrastrukture. Pytanie czy nie lepiej zrobic petle po poétnocnej
stronie by nie byto kolejnego przecinania jezdni? ™~

74 |Oba warianty maja swoje zalety jak i wady (co jest oczywiste przy

planowaniu inwestycji w tak duzym miescie jak Wroctaw), mimo

wszystko uwazam, ze wariant |l jest korzystniejszy ze wzgledu na

32




—5Y

brak przeciecia torowiska przez jezdnie. Ulica Opolska jest dos¢
ruchliwg ulica, w jej okolicy powstato w ostatnim czasie duzo
mieszkan, mnostwo samochoddéw z Radwanic, Siechnic, Otawy
uczeszcza tg droga, co generuje dodatkowy ruch samochodowy i
jezeli jest to mozliwe, to moim zdaniem nalezy zapewnic
maksymalnie ptynny ruch samochodowy na tej trasie, co z
pewnosciag nie bedzie miec miejsca w przypadku wariantu I, gdzie sg
dwa przeciecia torowiska przez jezdnie. Jezeli chodzi o chodniki,
trasy rowerowe i zielen - w obu przypadkach bedzie to gruntownie
zmienione, szczegdlnie cieszy mnie fakt, iz zostang przebudowane
chodniki i powstanag sciezki rowerowe (jestem zaréwno rowerzysta,
jak i kierowca), a niestety obecny stan chodnikdw jest miejscami
optakany. O Sciezkach rowerowych sie nie wypowiem, bo ich po

prostu nie ma.

75 |Popieram wariant 2

76 |Piesio powinni by¢ odseparowani od trasy rowerowej, zeby nie
wiazita bezmysinie pod kota jak na Jagodnie, np. Jezdnia-
Zielen-droga rowerowa- zielen- chodnik.

77 |Wariant 2, bujania z jednej strony na drugg, to chore... zadnych drég
pieszo-rowerowych, piesi wchodza pod kota, oddzieli¢ ich zielenig,
kraweznik to za mato.

78 |Wariant 2 powinien by¢ oczywistoscia: bezkolizyjny z ruchem
samochodowym przez co bedzie szybszy, a do tego jest po stronie
bardziej zurbanizowanej przez co wiekszos¢ mieszkancow nie
bedzie musiata przekraczac ruchliwej drogi.

79 |Zdecydowanie wariant 2.

80 |W obu wariantach konieczne s3 ekrany dzwiekochtonne na catej

dtugosci przebudowywanej jezdni + trasy dla tramwajow/autobusdw,
aby ograniczyc¢ hatas i zanieczyszczenia dla mieszkancow pobliskich

osiedli.

33




—5Y

81

Wariant 1jest korzystniejszym rozwiazaniem dla istniejacyh
budynkow, ochrony wartosci mienia mieszkancow, dojazdu do szkol.
Chroni zabytki przed dlugotrwalym narazeniem na degradacje
Zwiazana z przeprowadzeniem linii tramwajowej w poblizu, oraz
ograniczeniem terenow zielonych. Osiedle Ksieze Male jest
unikalnym zasobem kultury i sztuki. Drzewostan oddzielajacy je od
drogi jest warty zachowania, tak jak umieszczone tam rzezby i
spacerowa czesc chodnika, ktora stalaby sie integralna czescia
alejowego stylu ulicy opolskiej po renowacji.

Uwazam, ze warto rozwazyc przeniesienie trasy tramwajowej na
polnocna czesc ulicy juz od przystanku Park Wschodni.
Umozliwiloby to dostep do Parku, kompleksu Dawnej Pralni,
cmentarza czy park'n'ride bez przekraczania ulicy, odciazyloby zjazdy
do szkol od kolizyjnosci z trasa tramwajowa, wlaczajac to przyszle
planowane osiedle przy przystanku Karwinska, oraz zjazd na ulice

Gazowa.

82

Jestem za wariantem nr 2 - bedzie wygodniegjszy i bezpieczniejszy w
uzytkowaniu ( tramwaj nie bedzie przecinat jezdni) mimo wiekszych
naktadow pracy i kosztow w fazie rozbudowy.

Co do reszty - tzn.drég rowerowych , chodnikéw etc. zaufam w petni
ludziom za to odpowiedzialnym.

Jestem zaréwno kierowcag samochodu osobowego , rowerzystka , jak
rowniez uzytkowniczka komunikacji publicznej - wiec ta nowa droga
Z pewnoscig utatwi mi i innym uzytkownikom drogi przejazd
ul.Opolska i otworzy mozliwosc¢ wybrania najbardziej optymalnej w

zaleznosci od celu - opcji.

83

Opolska, Wariant 2

84

Oba warianty dyskryminuja kierowcéw aut osobowych/dostawczych.
Wjazd do miasta od strony wschodniegj i potudniowo-wschodnigj to

wstyd dla miasta i dla gosci,a dla mieszkancow od strony Siechnic i
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dojezdzajagcych do pracy to katastrofa. Wjazd od Zacharzyc to
poniemiecki bruk, wjazd od Zernik to niewydolna Buforowa. Wjazd
od Brochowa to niewydolna Moscickiego - same jednopasmowe
ulice. Wg przewidywan UM Siechnic za ok dekade Siechnice beda
miaty 50 tys mieszkancow. Dlaczego Wroctaw zainwestowat swietnie
W strone zachodnig miasta, a zostawit wschdd na pastwe czasu i

frustracji mieszkancow?

85

Wedtug mnie lepszy jest wariant 2, poniewaz nie ma dodatkowych
niepotrzebnych przejazdow przez jezdnie dla samochodow, oraz

tatwiejsze ewentualne pdzniejsze prace z rozbudowa jezdni czy TAT.

86

Wariant nr. 2

87

Uwazam ze lepszy jest wariat drugi, bezkolizyjny. Do hatasu ludzie

ktorzy mieszkajg obok sie przyzwyczaja i nie beda go stuszec

88

Wariant 2 usprawni nie tylko komunikacje miejska ale tez nie
wptynie na ruch ulica Opolska, ktora i tak jest bardzo zakorkowana a

powstaja przy niej nowe osiedla.

89

Wariant 2 jako najbardziej sensowny

90

Wydaje mi sie, ze wariant drugi bedzie lepszy, poniewaz zmniejszy

ryzyko jeszcze wiekszego zakorkowania ulicy Opolskiej.

91

Wariant 2, bo jest szybszy czas przejazdu, minimalizuje ryzyko

korkéw samochodowych, co by blokowato autobusy linii 124 i 134.

92

jak przebudowa, to w petnym przekroju drogowym a nie tylko
remont torowiska, wariant 1to mozecie w ramach TORYWolucji

zrobic )

93

Zdecydowanie wariant drugi, tak aby wyeliminowac przecinanie
torowiska przez jezdnie.

Dodatkowo petla tramwajowa powinna by¢ przesunieta az do torow
kolejowych, tak aby mieszkancy Brochowa mogli tez dostac sie na

tramwaj korzystajac z istniejacej ktadki nad torami.

94

Zdecydowanie popieram wariant drugi. Jest to opcja znacznie
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korzystniejsza dla poprawy przepustowosci taboru komunikacji
miejskiej jak i ruchu samochodowego. Im mniej przecinajacych sie
korytarzy transportowych, w tym przypadku Opolska i TAT tym

bezpieczniejsza i szybsza komunikacja.

95

Dzien dobry,

Wariant 2 jest zdecydowanie korzystniejszy. Ponizej przedstawiam
mMoje argumenty:

1. Mniejsza kolizyjnosc¢ i wieksza ptynnosc¢ ruchu:

Wariant 2 prowadzi trase autobusowo-tramwajowa (TAT) po jednej
stronie jezdni, co eliminuje koniecznos¢ dwukrotnego przecinania
ulicy przez torowisko. Dzieki temu:

- nie powstajg dodatkowe punkty kolizyjne,

- ruch samochodowy jest ptynniejszy,

- pojazdy komunikacji miejskiej nie musza czekac na przejazd przez
jezdnie, co skraca czas podrozy.

2. Bardziej przewidywalna i punktualna komunikacja

Oddzielny pas dla komunikacji publicznej oznacza, ze:

- tramwaje i autobusy nie utkng w korkach,

- ich rozktad bedzie stabilnigjszy,

- fatwiej bedzie zarzadzac priorytetami dla transportu zbiorowego.
3. Prostota uktadu i nizsze ryzyko bteddw w projektowaniu
Wariant 2 zaktada ciggte poprowadzenie toréw po jednej stronie, co:
- zmniejsza ztozonosc¢ inwestycji,

- redukuje ryzyko kosztownych kolizji z infrastrukturg podziemng,

- moze skroécic¢ czas budowy i uprosci¢ etapowanie.

4. Poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu

Brak przecinania jezdni przez torowisko oznacza:

- mniej potencjalnych miejsc wypadkow,

- bardziej intuicyjng organizacje ruchu,

- fatwiejsze i bezpieczniejsze przejscia dla pieszych.
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5. Kompletny uktad pieszo-rowerowy

Wariant 2 zaktada ciggte trasy piesze i rowerowe, z zielenig i
systemem retencji wody. To:

- podnosi komfort mieszkancow,

- poprawia estetyke przestrzeni,

- wspiera zrwnowazony transport,

- zmniejsza ryzyko lokalnych podtopien.

6. Lepsza integracja transportu publicznego

Wezet przesiadkowy i zachowanie starej petli jako wspomagajacej
(Jak w wariancie 1) zapewniaja:

- sprawne przesiadki,

- mozliwosc obstugi wiekszej liczby linii,

- elastycznosc¢ w sytuacjach awaryjnych.

7. Mnigjsze utrudnienia w trakcie budowy

Brak koniecznosci przebudowy torowiska po obu stronach jezdni i
eliminacja ,przektadek” torow oznaczaja:

- krotszy czas robot,

- mniej ucigzliwosci dla kierowcdw i mieszkancow,

- mniegjsze koszty tymczasowej organizacji ruchu.

8. Wyzsza efektywnosc¢ kosztowa w dtuzszej perspektywie

Choc oba warianty maja koszty inwestycyjne, Wariant 2 dzieki swojej
prostocie:

- moze generowac mniej wydatkdw na eksploatacje i utrzymanie,
- pozwala ograniczy¢ wydatki na sygnalizacje, skrzyzowania i

Zzabezpieczenia torowe.
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Wybieram Wariant Nr.1. Zwigzane to jest z mniejsza uciazliwoscia dla
mieszkancow podczas budowy. Dodatkowo bardziej rozbudowana
jest czesc Potnocna, co znacznie bardziej utatwi dostep do
Przystankow. Dodatkowo uchroni to zabytkowa czes¢ Ksieza przed

drganiami pochodzacymi z tramwaju.
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97

Whnioskuje o rezygnacje z lokalizacji przystanku przy ul.
Swiatnickiej/Opolskiej/Tarnogdrskiej i przeniesienie go w rejon ul.
Zagtebiowskiej. Proponowany przystanek przy Swiagtnickiej znajduje
sie zbyt blisko istniejgcego przystanku Ksieze Mate, co prowadzitoby
do nadmiernego zageszczenia zatrzyman i obnizenia predkosci
komunikacyjnej tramwajow. Taka lokalizacja jest sprzeczna z
Wroctawska Polityka Mobilnosci, ktora zaktada zwiekszanie
efektywnosci i ptynnosci transportu zbiorowego (obszar 12) oraz
zapewnianie priorytetu komunikacji zbiorowej w organizacji ruchu
(obszar 9). Zageszczenie przystankdw ostabia konkurencyjnosc¢
tramwaju wobec transportu indywidualnego i zwieksza
energochtonnosc przewozow, dlatego lokalizacja przy ul.
Zagtebiowskiej stanowi rozwigzanie bardziej zgodne z celami

miasta.

98

Na I-szym miejscu uktad komunikacyjny, skoro nie ma Trasy
Krakowskiej od Armii Krajowej do Siechnic.

Na Il-gim miejscu zielen — kolidujaca nalezy wyciac i za nig posadzic
4 razy wiecej w bezkolizyjnym miejscu. Czasem walka o jedno
drzewo a efekt mierny a duze koszty.

Tylko wariant Il . Skoro to jest ulica wylotowa , to musi by¢

przelotowa . Nie doczekamy sie dwdch pasoéw - najgorsza ulica.

99

Wariant 2

100

wariant 2

101

WARIANT 1

102

Gtosuje za wariantem nr 2.

103

popieram wariant 2 z tramwajem po potudniowej stronie ulicy

104

W m Radwanicach jest bardzo duzo mieszkancow ktdrzy dojezdzaja
do szkot i pracy we Wroctawiu. Komunikacja z Siechnice jest bardzo
staba,pozostaje samochdd. Prosimy o przedtuzenie linii tramwajowej

do konca m Radwanice.
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105 [Proponuje wariant Il, czesto jezdze w kierunku Radwanic i wariant |l
gwarantuje mozliwosc¢ rozbudowy jezdni ze zwiekszeniem
przepustowosci

106 |Podoba mi sie wariant 2, poniewaz ma najmniej kolizji z jezdnig, co
usprawni ruch tramwajowy i samochodowy

107 |Opolska wariant 2 ze wzgledu na brak przejazddw tramwajow przez
ulice. Posiadam firme n ul. Opolskiej

108 |Potrzebne

109 |Wariant 2 jest lepszy z powodu na wiekszg przepustowosc linii. Co
wiecej samo rozwigzanie jest duzo prostsze.

10 [Pracuje w poblizu ul Krakowskiej i Opolskiej. Z mojej perspetywy,
wariant 2 jest lepszy, poniewaz tramwaj nie bedzie kolidowat z
ruchem samochodowym. To przetozy sie na lepszy czas przejazdu
tramwajow nr 31 5.

Po drugie, chciatbym zaproponowac by droga rowerowa byta
oddzielona od ruchu pieszych. Ciggi rowerowe i piesze mogtyby
wygladac jak na ulicy Strzegomskiej (TAT na Nowy Dwor).

111 |Jestem za wariantem pierwszym, bo jest bardziej korzystny dla
mieszkancow osiedla. Ruch na ulicy Opolskiej zostanie roztadowany
przez planowana trase Krakowska. Wariant 1 pozwala na unikniecie
dtugoterminowej i kréotkoterminowej degradacji mienia
mieszkancow, w tym historycznej zabudowy skoncentrowanej po
potudniowej stronie ulicy. Komunikacja na osiedlach znajdujacych
sie po tej stronie, w tym szkot, bedzie utatwiona dzieki braku
przeciec trasy tramwajowej ze zjazdami.

112 |Moim zdaniem wariant pierwszy wydaje sie bardziej rozsadny. Mimo

ze przecina droge dwukrotnie, jego przebieg jest odsuniety od
istniejacej zabudowy, co zapewnia mieszkancom znacznie wyzszy
komfort — szczegdlnie jesli chodzi o ograniczenie hatasu, wibracji

oraz wpltywu na prywatnosc.
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Dodatkowo warto bytoby dosadzi¢ wiecej drzew i wzmocnic zielen,
aby trasa stata sie bardziej przyjazna i petnita takze funkcje bufora
akustycznego.

Kilka dodatkowych argumentéw przemawiajacych za wariantem
pierwszym:

Lepsza integracja z uktadem drogowym — przebieg dalej od blokéw
utatwia projektowanie chodnikdw i tras rowerowych bez
nadmiernego ingerowania w przestrzen osiedlowa.

Mniejsze ucigzliwosci podczas budowy — prace prowadzone w
wiekszej odlegtosci od budynkéw moga oznacza¢ mniej problemow
dla mieszkancow, np. ograniczen w dostepie czy hatasu.

Wieksze mozliwosci rozwoju zieleni — odsuniecie torowiska od
zabudowy daje migjsce na drzewa, krzewy i pasy zieleni, ktére moga
poprawi¢ mikroklimat i estetyke okolicy.

Bezpieczniejsze rozwigzania dla pieszych i rowerzystow — wieksza
przestrzen pozwala na czytelniejsze i wygodniejsze ich

poprowadzenie, bez “wciskania” ich miedzy torowisko a budynki.

113

W mojej ocenie wariant pierwszy stanowi rozwigzanie bardziej
racjonalne. Pomimo koniecznosci dwukrotnego przeciecia jezdni,
przebieg trasy jest wyraznie odsuniety od istniejacej zabudowy, co w
istotny sposoéb ogranicza oddziatywanie hatasu i wibracji oraz
zwieksza komfort zycia mieszkancow.

Zasadne bytoby rowniez zwiekszenie zakresu nasadzen drzew oraz
wzmochnienie zieleni, tak aby petnity funkcje izolacyjna i poprawiaty
walory przestrzenne tego obszaru.

Dodatkowe argumenty przemawiajace za wyborem wariantu
pierwszego obejmuja:

lepsza integracje z uktadem komunikacyjnym, umozliwiajaca
czytelne zaprojektowanie chodnikow i tras rowerowych;

ograniczenie ucigzliwosci realizacyjnych dzieki prowadzeniu prac w
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wiekszym oddaleniu od budynkdw mieszkalnych;

wiekszy potencjat w zakresie zagospodarowania zieleni, w tym
tworzenia pasdw izolacyjnych;

poprawe bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow poprzez
Zapewnienie przejrzystych i przestrzennie komfortowych rozwigzan;
zmniejszenie kolizyjnosci z ruchem osiedlowym oraz lepsze

uporzadkowanie stref wejs¢, dojsc i dojazdow.

N4

Argumenty za przebiegiem trasy po stronie pdtnocnej

1. Lepsze wykorzystanie istniejgcych rezerw terenowych

Strona potnocna posiada wieksze mozliwosci zagospodarowania
przestrzennego, co pozwala ograniczy¢ ingerencje w tereny juz
urzadzone oraz zmniejsza koniecznos¢ wykupow czy przebudowy
infrastruktury osiedlowej.

2. Ograniczenie konfliktéow z dojazdami do posesji i parkingami

Po stronie potudniowej znajduje sie wiecej indywidualnych wjazdow,
miejsc postojowych oraz dojs¢ do budynkow. Umieszczenie trasy po
stronie poétnocnej minimalizuje potencjalne kolizje z ruchem
lokalnym.

3. Zachowanie ciggtosci istniejacych ciggdow pieszych

Uktad chodnikow i przejsc po stronie pdotnocnej umozliwia ich
tatwiejsza integracje z nowa infrastruktura, bez koniecznosci
znacznych przetozen czy likwidacji dojs¢ o established funkgji
spotecznej.

4. Mniejsze ryzyko ingerencji w zainwestowane tereny prywatne
Strona potnocna w wiekszym stopniu obejmuje tereny publiczne lub
juz przewidziane pod infrastrukture techniczng, co ogranicza
potencjalne roszczenia wiascicieli nieruchomosci oraz usprawnia
proces inwestycyjny.

5. Mozliwosc¢ rozbudowy infrastruktury przystankowej

Po stronie pétnocnej fatwiej wygospodarowac przestrzen dla
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przystankow o wiekszej funkcjonalnosci (np. wiaty, stojaki rowerowe,
zielen izolacyjna), co poprawia warunki obstugi pasazerow.

6. Lepsze warunki dla organizacji ruchu w czasie budowy
Lokalizacja torowiska po stronie potnocnej pozwala na etapowanie
prac z mniejsza liczba wytaczen jezdni, a tym samym na bardzigj
ptynne utrzymanie komunikacji autobusowej i ruchu
samochodowego.

7. Zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikow przestrzeni publiczne]
Oddalenie infrastruktury od potudniowych wejs¢ do budynkow oraz
ruchliwych podjazddéw zmniejsza liczbe punktdw kolizji i poprawia
czytelnos¢ uktadu komunikacyjnego.

8. Latwiejsze wprowadzenie zieleni izolacyjnej

Po stronie potnocnej dostepne sg wieksze powierzchnie
umozliwiajgce zastosowanie zieleni petnigcej funkcje bufora miedzy

ruchem a zabudowa oraz poprawiajacej estetyke catej trasy.

115 |Uwazam, ze lepszy bedzie wariant 2. Torowisko tramwajowe nie
bedzie musiato przecinac jezdni, przez co ruch zaréwno dla
komunikacji miejskiej jak i samochodow bedzie ptynnigjszy.
Tramwaje i autobusy dojadg do celu szybciej i bardziej punktualnie.

16 |Zdecydowanie preferuje wariant 2. Pogorszenie czasu przejazdu
przy wariancie 1 uwazam za niedopuszczalne.

117 |wariant 2

118 |Szanowni Panstwo,

Mieszkam na ul. Blizanowickiej, na granicy Ksieza Matego i
Wielkiego. Ul. Opolska jest dla mnie, jak i wszystkich mieszkancow
tej czesci Wroctawia i podwroctawskich miejscowosci, jedyng arterig
dojazdowa do miasta. Nie ma alternatyw. Dlatego tak wazne jest
zaprojektowanie nowej ulicy Opolskiej tak, aby spetniata potrzeby
mieszkancow.

Ulica Opolska jest jedyna arterig wlotowo/wylotowa do/z Wroctawia,
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ktora jest jednopasmowka. Wszystkie inne sg przynajmniej
dwupasmowkami. Konsekwencjg tego sg codzienne, gigantyczne
korki na catej dtugosci Opolskiej, jak i Krakowskiej od zjazdu z
obwodnicy srodmiejskiej w kierunku potudniowym. Dlatego
jakakolwiek przebudowa Opolskiej, ktdra nie zmieni jg w
dwupasmowke jest bezcelowa i bedzie stratg setek miliondw
ztotych, bo nie poprawi przepustowosci ruchu samochodowego.
Wiekszos¢ uzytkownikdw ul. Opolskiej mieszka poza Wroctawiem
(Radwanicach, Siechnicach, Otawie, Brzeguy, itp.) i ich jedynym
srodkiem transportu jest samochod. Buspas czy sciezka rowerowa
na nic im sie nie przyda.

Newralgicznym punktem tej trasy jest skrzyzowanie al, Krakowskiej z
obwodnica srodmiejska w kierunku Ksieza. Samochody z
dwupasmowej obwodnicy srodmiejskiej z dwdch kierunkow i z
dwupasmowej al. Krakowska z centrum, czyli fagcznie 6 pasoéw ruchu,
wjezdzaja w jeden pas al. Krakowskiegj, ktora pdzniej przechodzi w
Opolska. Prowadzi to nieodzownie do gigantycznych korkow. | to nie
tylko w godzinach szczytu. Caty czas, moze z wyjatkiem godzin
nocnych.

W niektdrych opiniach spotkatem sie z twierdzeniami, ze nie mozna
zrobi¢ dwupasmowki na Opolskiej, bo nie ma miegjsca. Otoz jest.
Woystarczy zastosowac rozwigzanie jak na al. Krakowskiej, czyli jeden
pas ruchu dzielony z tramwajem. Tramwaj (3, 5) jedzie w godzinach
szczytu raz na 7 minut, poza tym jezdza tam auta. Takie rozwigzanie
jest idealnym kompromisem, ktory roztaduje ruch samochodowy i
pozwoli na potozenie niezaleznych torow w dwoch kierunkach. Nie
przeszkodzi to w zbudowaniu sciezki rowerowej obok jezdni.

Jesli Opolska (oraz tacznik do obwodnicy srodmiejskiej wzdtuz al.
Krakowskiej) nie bedzie dwupasmowka, to cata inwestycja bedzie

pieniedzmi wyrzuconymi w btoto. Droge dwupasmowa nalezy
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jednoznacznie wpisa¢ do wymagan projektowych.
Pozdrawiam,

mieszkaniec Ksieza

19

Wariant 2 wydaje sie bardziej korzystny, ze wzgledu na mniejsza
kolizyjne z pasem ruchu. Niepokoi zwiekszone ryzyko kolizji dla
wyjezdzajacych z posesji, moze sygnalizacja swietlna zredukowalaby

zagrozenie.

120

Tylko i wytacznie WARIANT 2. Brak kolizyjnosci to najwazniejszy

aspekt dla przepustu przez Krakowska.

121

Tramwaj powinien byc¢ bezkolizyjny z uwagi na ruch na DK94, ktoéra

juz teraz jest niewydolna.

122

Jestem za wariantem 2-gim. Niezbedne jest zapewnienie wiekszej
przepustowosci ruchu drogowego w ciggu ul. Opolskiej przez

eliminacje skrzyzowan (kolizji) z linig tramwajowa.

123

Wybieram wariant 2. Jest racjonalny, bez kolizji z ruchem

samochodowym i z buspasem.

124

Bardzo dobry pomyst, szkoda ze tak pdzno sie pojawit. Odpowiednia
infrastruktura powinna powstac juz dawno temu - moze wtedy
kierowcy dojezdzajacy do pracy do Wroctawia nie jezdziliby na skroty
przez osiedle Ksieza Matego mimo znaku zakazu przy strzelnicy :)
Dzieci nie moga spokojnie dojs¢ do szkoty, nie da sie wyjs¢ na spacer
Z psem rano, po godz. 16 zreszta tez nie. Miasto jest dla
mieszkancow, nie dla samochodow.

Kazda propozycja rozwoju komunikacji zbiorowej jest swietnym

pomystem, dlatego popieram projekt.

125

Wariant 2 bardziej do mnie przemawia, poniewaz wystapia mniejsze
utrudnienia w ruchu samochodow (nie bedzie przeciecia drogi przez

tramwaj) oraz komunikacja miejska bedzie miata swoj osobny pas.

126

Wariant 2 jest lepszy, niedawne inwestycje zrealizowane w miescie

wyraznie wskazujg, ze miejsca przeciecia komunikacji publicznej z
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jezdniami sg gtdwnymi punktami problemow w ptynnosci ruchu dla

obu "stron"

127

Wg mnie tylko wariant 2 ma sens

128

Odpowiada mi 2 wariant

129

Zdecydowanie popieram wariant 2. Pozorne oszczednosci z braku
przebudowy drogi realnie nie istnieja. Droga jest w ztym stanie i i tak
trzeba bedzie ja gruntownie wyremontowac. Zatem juz lepiej zrobic
wszystko od razu.

Takie przejazdy tramwajowe przez gtdwng droge co kilkaset metrow
beda powodowac niepotrzebne utrudnienia, po jakims czasie
nierdownosci, potrzebne beda ciggte naprawy. Moze nawet zderzenia.
Droga nie jest tylko lokalna, wiec trafia¢ bedzie sie wiele oséb spoza
Wroctawia. Skoro maja ta trasa jezdzi¢ autobusy, takie przecinanie
ulicy moze byc¢ zaskoczeniem dla mniej zorientowanych kierowcow.

Lepiej niech catos¢ bedzie po 1 stronie ulicy.

130

Uwazam, ze wariant 2, czyli poprowadzenie toréw po potudniowej
stronie ulicy Opolskiej bedzie zdecydowanie lepszym pomystem,
poniewaz zapewnia mniejszg kolizyjnosc, co rowna sie z krotszym
czasem przejazdu. Uwazam tez, ze ulicy Opolskiej przyda sie
odswiezenie - jej przebudowa w odpowiedni sposob, poprzez np.

wyznaczenie lewoskretow, mogtaby poprawic ptynnosc ruchu.

131

Potrzebna jest gruntowna przebudowa, linia tramwajowa
przekraczajaca jezdnie 2 razy jest utrudnieniem dla samochodow i
tramwajow. Ktdci sie to z ideo szybkiego i sprawnego transportu

miejskiego. Utatwi tez pdznigjsze przedtuzenie linii.

132

Wariant 2 jest o wiele lepszy, nie bedzie kolidowat z ruchem
samochoddw co tez bedzie miato wptyw na jakosc¢ powietrza, i
sprawnosc¢ poruszania sie pojazdow, rowniez zacheci do korzystania

z komunikacji miejskiej.

133

Opinia moja jest taka, ze sugeruje sie wariant 1 poprzez wskazywanie
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jego potencjalnego negatywnego wptywu na ruch. Wariant ten jest
niekorzystny z jednego waznego powodu: prawdopodobnie zostanie
zlikwidowana lub przeniesiona piekarnia na Opolskiej, jedyna taka

piekarnia w okolicy.

134

OPOLSKA-WARIANT NR 2-TAK,ABY TRAMWAJ NIE PRZECINAL
JEZDNI 2X

135

Uwazam za bardziej praktyczng wersje nr 2. Bardzo wazne jest tez
pociggniecie sciezki rowerowej do granic miasta oraz nasadzenia

drzew.

136

Zdecydowanie popieram projekt nr 2. Podoba mi sie w nim lepsza
przepustowosc ruchu, nasadzenia nowych drzew oraz zbudowanie

sciezki rowerowej. Mniej jest tez kamienic do zburzenia.

137

Torowisko juz teraz raz przecina droge co znacznie spowalnia ruch —
dodatkowe dwukrotne przecinanie jezdni jeszcze bardziej zablokuje
ptynnos¢ komunikacji —w wariancie nr 1 wystgpi 3-krotne
krzyzowanie sie drogi z torowiskiem, co przy duzej czestotliwosci
kursowania tramwajow nr 3 i 5w ciggu dnia oznacza to znaczne
utrudnienia w ruchu ze wzgledu na pierwszenstwo tramwajow,
Obecnie torowisko juz teraz w wiekszosci znajduje sie po stronie
potudniowej jezdni

Dodatkowo ruch spowalniaja:

Brak wydzielonych lewoskretow dla pojazddw wjezdzajacych na
osiedlowe drogi — pojazdy blokuja ruch na gtdwnej drodze,

Brak zatoczek autobusowych — przystanki sg przy gtownej jezdni —
zatrzymanie ruchu

Liczne przejscia dla pieszych — koniecznosc¢ ustgpienia pieszym
Wariant nr 2 po uwzglednieniu powyzszych uwag wydaje sie byc¢

korzystnigjszy.

138

Bezwzglednie wariant 1.

W wariancie drugim za drogo, za duza interwencja, za blisko linia
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tramwajowa do budynkow.

139

Wariant 2, torowisko nie powinno przecinac jezdni tylko po to zeby
kawatek dalej wréci¢ z powrotem. Nie chodzi tu tylko o zwiekszenie

przepustowosci, a przede wszystkim o bezpieczenstwo!

140

Jestem za wariantem 2. Lepsza ptynnosc ruchu. Lepsze

bezpieczenstwo.

141

Wariant 2

142

Im wiecej razy torowisko bedzie przecinac jezdniez tym wieksze

korki beda powstawac. Zdecydowanie wariant 2.

143

Wariant 2, nalezy unikac kolizji torowiska z drogg skoro jest taka

mozliwosé

144

Wariant 2
Pierwszy wariant stwarza zagrozenie zderzenia z tramwajem oraz

znacznie zmniejszy¢ ptynnosc ruchu

145

Wariant 2. Ze wzgledu na ptynnosc¢ ruchu samochodowego oraz
bezpieczenstwa na drodze trasa nie powinna przecinac jezdni
dwukrotnie. Skrzyzowanie z jezdnig w dwoch miejscach wptynie
bardzo niekorzystnie na ruch samochodowy oraz spowoduje

zwiekszenie korkow w tym obszarze.

146

Zdecydowanie wariant drugi ma duzo wiecej sensu, przecinanie
drogi i to podwojnie wprowadzi nowe problemy w miegjsce starych,
lepiej podejsc do problemu kompleksowo, zrobic to raz a dobrze.
Torowisko w calosci po poludniowej stronie rozwiaze wiekszosc
problemow osiedla i bedzie zdecydowanie bezpieczniejszym

rozwiazaniem.

147

Wariant 2. Kolizyjnosc i przepustowosc

148

Ze wzgledu na tragiczna przepustowosc ulicy Opolskiej obecnie,
wariant 1 uwazam za niedopuszczalny. Dwukrotne przeciecie jezdni
bedzie ogromnym utrudnieniem w ruchu drogowym. W dodatku

przedstawiona analiza prawdopodobnych rozbidérek budynkow
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wskazuje, ze wariant 2 z tylko czteroma budynkami do rozbiorki jest
bardziej korzystna. Niech Opolska nie skonczy jak dziwna ulica
Buforowa, na ktdrej nikt nie rozumie co sie wydarzyto z dziwnym

prowadzeniem jezdni, pasdw i skrzyzowan. Gtosuje za wariantem 2.

149

Wariant 2

150

Dzien dobry,

Sposrod przedstawionych wariantow oczywiscie wariant 2 jest
najlepszym rozwigzaniem — znacznie podnosi poziom
bezpieczenstwa i komfortu na catym odcinku trasy. Natomiast
wariant 1 moze jedynie pogorszyc sytuacje: dwa dodatkowe
przeciecia torow z jezdnig utrudnia juz i tak niezadowalajacy
przeptyw ruchu, a rezygnacja z przebudowy jezdni oznacza jedynie
odtozenie problemu na pozniej.

W odniesieniu do wariantu 2 chciatbym zaproponowac rezygnacje z
nieuregulowanych przejsc dla pieszych i wykonanie na catej
dtugosci trasy przejs¢ regulowanych sygnalizacja swietlna. Takie
rozwigzanie nie podniostoby znaczaco kosztow w stosunku do catej
inwestycji, a jednoczesnie pozytywnie wptynetoby na ptynnosc
ruchu oraz bezpieczenstwo.

Pozdrawiam,

[anonimizowane]

151

Dzien dobry,

Sposrod zaprezentowanych opcji wariant 2 zdecydowanie wydaje sie
najkorzystniejszy - zapewnia wyrazng poprawe zarowno
bezpieczenstwa, jak i komfortu na catym odcinku trasy. Wariant 1
natomiast moze w praktyce pogorszyC sytuacje: dwa nowe
skrzyzowania toréw z jezdnig dodatkowo spowolnig juz teraz niezbyt
ptynny ruch, a brak przebudowy jezdni oznacza jedynie przesuniecie
problemu w czasie.

W kontekscie wariantu 2 chciatabym zaproponowac rezygnacje z
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nieuregulowanych przejsc dla pieszych i wykonanie na catej
dtugosci trasy przejs¢ wyposazonych w sygnalizacje swietlna. Taki
zabieg nie powinien znaczaco zwiekszy¢ kosztow catej inwestycji, a
jednoczesnie pozytywnie wptynie na ptynnosc¢ ruchu i poziom

bezpieczenstwa.

152

Uwazam, ze wariant nr 2 stanowi wtasciwe rozwigzanie.

153

W mojej opinii powinno wybierac sie wariany z mozliwie najmniejsza
liczba kolizji i przeciec tat i jezdni. Jest to najpewniej opcja drozsza
bo wymaga przesuniecia osi jezdnii, ale przyczyni sie do
zmniejszenia korkow na Opolskiej, ktore juz teraz sg gigantyczne.
Bardziej plynny ruch w tat zacheci ludzi do poruszania sie
tramwajami i autobusami + dodatkowo mniej aut to mniej spalini

mniej irytacji mieszkancow i podrézujacych

154

Oczywiscie wariant 2. Potrzebne jest uwolnienie catkowite
komunikacji publicznej, aby nie stata w korkach. Tylko wtedy bedzie
ona naprawde atrakcyjna i wykorzystywana nie tylko przez
mieszkancow osiedla ale takze osoby spoza Wroctawia, ktdre
mogtyby zostawiac auta przy petli. Dodatkowo niezbedna jeat
bezpieczna trasa dla rowerzystow, ktdra rowniez zacheci i zapewni

bezpieczny przejazd przez zakorkowana Opolska.

155

Opcje b z tramwajem w catosci po poludniowej stronie jezdnii bez
przeciec. Inaczej korki nie znikng, a cata inwestycja bedzie mato

sensowna

156

Wariant 2

157

wariant 2

158

Wariant 2

159

Wariant 2

160

Swaj gtos oddaje na wariant 2, ktory zapewnia wieksza ptynnosc

ruchu.

161

Wybieram wariant 2
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162 |Wariant 2

163 |Komunikacja miejska na Ksieze powinna is¢ osobnym torem od
samochododw, miasto sprzedato dziatki wzdtuz opolskiej na
mieszkaniowke, co oznacza wiecej mieszkancow i pogtebienia
problemu zattoczenia waskiej drogi. Wariant 2 jest zatem lepszy bo

uwzglednia fakt ze tramwaje nie stoja z samochodami.

164 |Wariant 2

165 |Wariant 2

166 |wariant 2 ze wzgledu na wieksza przepustowosc ruchu.

167 |Wybieram wariant Nr 1. Mieszkam od wielu lat na Ksigzu Matym.
Przedtuzenie trasy tramwajowej utatwi mi zycie. Przystanek na

Swiatnickiej bedzie duzym utatwieniem dla wielu mieszkancéw.

168 |Wariant 2 z rozbudowa lewo i prawo skretow.

169 [Wariant 2

170 |Od samego poczatku powinien byc¢ brany pod uwage tylko wariant

2, ktory zapewnia bezkolizyjnosc TAT.

171 |Uwazam, ze oba proponowane warianty maja swoje plusy,
natomiast jestem zdania, ze to pierwszy z nich powinien zostac
wcielony w zycie, ze wzgledu na ochrone historycznej zabudowy
mieszkalnej oraz rosnacych w jej sasiedztwie cisow i
rododendrondéw. Sama mieszkam aktualnie przy ulicy Opolskigj, w
jednej z zabytkowych kamienic, dlatego jeszcze wyrazniegj

dostrzegam potrzebe ochrony tego obszaru.

172 |Projekt powinien byc rozszerzony o wydzielenie pasa tramwajowego
na calwj ulicy Krakowskiej, a nie jedynie na jej krotkim fragmencie.
Odcinek od selgrosa do niskich lak jest najgorszym odcinkiem jesli
chodzi o lapanie opoznien. Bez tego wydzielenia oferta dojazdu
tramwajem do centrum pozostanie niekonkurencyjna dla

samochodu, pomomo wydania ogromnych sum pieniedzy.

173 [Nalezy wybrac wariant 2. Nie zaktada on dwukrotnego krzyzowania
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torowiska z jezdnig, co znacznie poprawi atrakcyjnosc i czas
przejazdu tramwajem w poréwnaniu z wariantem 1. Wariant 2 to
takze mnigjsze wyburzenia oraz mozliwosc¢ etapowania budowy -
najpierw mozna wybudowac nowa jezdnig, a potem TAT w migjscu
starej jezdni. Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng powinien
funkcjonowac priorytet tramwajowy. Nalezy jednak pamietac, ze
najwiekszym priorytetem dla tramwaju jest zupetny brak sygnalizacji
Swietlnych, ktére moga ulegac awariom. Dlatego nalezy wybrac
wariant 2 zamiast wariantu 1z sygnalizacjami na przecinkach

torowiska.

174

Prosze o informacje w jakiej odlegtosci od zabudowy (blokdw) przy
ul. Turawskiej bedzie przebiegato torowisko lub jezdnia - jesli dobrze
rozumiem zalezy to od wariantu. Przed osiedlem przy ul. Turawskiegj
znajduja rowniez sie drzewa? Czy one tam pozostang czy polanowe
sg jakies inne nasadzenia? Tak by mieszkancy bloku nie patrzyli
bezposrednio na beton i nie wdychali spalin od razu po otworzeniu

okien?

175

2

176

Wariant 2

177

Dzien dobry.Moim zdaniem wariant drugi trasy tramwajowej jest
bardziej korzystny ze wzgledu na wiekszg przepustowosc z ktorg jak

wiemy bywaja problemy na ulicy Opolskiej

178

Wariant 2 wydaje sie lepszy, ale tez drozszy. Jesli miasto ma na to
pienigdze oraz przebudowa jezdni nie spowoduje przedtuzonego
paralizu komunikacyjnego, to jestem za wariantem 2. W przeciwnym
wypadku jestem za wariantem 1. Jako osoba podrdzujgca wytgcznie
komunikacja publiczng (mieszkam przy ulicy Rybnickigj) jestem

rowniez zadowolona z obecnej sytuacji.

179

Wybieram wariant 2

180

Wariant 1,
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181

Wybieram Wariant 1. Przestrzeni od strony dziatek jest wiecej i
spokojnie moze tam powstac linia tramwajowa . Po drugiej stronie
znajduje sie osiedle bedace w rejestrze zabytkdw . Powinno to
zostac zgtoszone do odpowiednich organizacji ze miasto w ogole

bierze pod uwage wariant 2.

182

Wybieram wariant 1

183

W mojej opini wariant 1. Jestem mieszkancem Ksieza od 50 lat .
Ludzie chcecie mi zrobic¢ krajowke pod samymi oknami

zabytkowego osiedla .

184

Wariant 2 jest zdecydowanie lepszy. W | wariancie torowisko dwa
razy musi przeciac jezdnie, co moze miec wptyw na ptynnosc ruchu,
a ulica Opolska jest juz dos¢ zakorkowana, jezeli jest mozliwosc
wprowadzi¢ ronda na skrzyzowaniach zamiast Swiatet, co

uptynnitoby ruch i zapobiegato korkom.

185

W mojej ocenie zdecydowanie lepszy jest wariant 2, zapewniajacy
nie tylko znacznie sprawniejszy przejazd komunikacji zbiorowej, ale i
wygodniejszg trase dla kierowcow. Kilkukrotne przecinanie sie trasy
tramwajowo-autobusowej z drogg dla samochoddw w wariancie 1
nie tylko wydtuza czas przejazdu komunikacji zbiorowej, ale rowniez
rodzi ryzyko czestszych kolizji, ktore blokujg mozliwos¢ przejazdu
tramwajow (czego na Ksiezu doswiadczamy obecnie zbyt czesto).
Ponadto poprowadzenie drogi samochodowej nowym sladem w
wariancie 2 pozwoli na zaplanowanie inwestycji w sposdb mnigj
paralizujacy ruch w naszej okolicy. Cieszy planowana rozbudowa
infrastruktury pieszo-rowerowej oraz zazielenienie okolic inwestycji.
Zarowno jako kierowca, jak i matka dzieci regularnie korzystajgcych
z komunikacji zbiorowej, mam nadzieje, ze uzgodnienia, prace
projektowe i realizacja inwestycji beda przebiegaty szybko i

sprawnie.

186

Uwazam, ze wariant 2 jest bezpiecznigjszy i bardziej efektywny. Na
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ul. Opolskiej po parzystej stronie numerdw pod numerem 140, 178,
182,188 - znajduja sie firmy obstugiwane przez transport ciezarowy i
wjazd i wyjazd na ich teren przez tory tramwajowe bedzie
zwiekszeniem ryzyka kolizji. Dlatego wykonanie jezdni po parzystej
stronie, a linii tramwajowe]j po nieparzystej, pozwoli uniknac tych
sytuacji.

Ponadto wariant pierwszy, w ktorym tory tramwajowe przecinaja

jezdnie trzy razy spowoduje tamowanie ruchu i nasilenie sie korkow.

187

Wole wariant 2.
W proponowanym projekcie brakuje przystanku zlokalizowanego w
poblizu petli. Warto go dodac ze wzgledu na bliskos¢ do np.

przychodni Frontida.

188

Po analizie obu propozycji uwazam, ze lepszym rozwigzaniem jest
wariant 2. Zapewnia on wyraznie wiekszg funkcjonalnosc¢ zaréwno
dla mieszkancow, jak i dla kierowcow. Oddzielenie torowiska od
jezdni na catej dtugosci eliminuje punkty kolizyjne miedzy
tramwajami a samochodami, co oznacza mnigj korkow, wieksza
ptynnosc ruchu i bardziej przewidywalny czas przejazdu.

Wariant 1 wymaga dwukrotnego przecinania jezdni przez tramwaj,
CO generuje opodznienia, zwieksza ryzyko zatorow oraz powoduje
koniecznos¢ dodatkowej sygnalizacji. To rozwigzanie jest mnigj
stabilne i mnigj przysztosciowe.

Wariant 2 daje takze petniejsza infrastrukture dla pieszych i rowerow
oraz uporzadkowang przestrzen z zielenia i retencja. Cho¢ wymaga
wiekszego zakresu prac, nie powoduje zagrozenia dla okolicznych
budynkow, a po zakonczeniu inwestycji zapewnia spdjniejszy,
bezpieczniejszy i bardziej nowoczesny uktad komunikacyjny.
Whniosek: wariant 2 jest rozwigzaniem korzystniejszym pod
wzgledem transportowym, urbanistycznym i dtugofalowej wygody

mieszkancow.
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189 |a co z zabudowaniem i mieszkancami bezposrednim przy

cmentarzu na ul. Opolskiej???

190 |A co si€ stanie z warsztatem samochodowym i domu z

mieszkancami na ul. Opolskiej, w poblizu cnentarza???

191 |Uwazam ze wariant numer 1 jest lepsza opcja niz torowisko pod

czyims oknem

192 |Opowiadam sie za wariantem 1. Naruszenie historycznej zabudowy
jest niedopuszczalne i tworzytoby niebezpieczny precedens. Ksieze
Wielkie to jedyne we Wroctawiu w petni zrealizowane
modernistyczne osiedle, o wysokich i niepodwazalnych walorach
historycznych, dlatego jego integralnos¢ powinna zostac

zachowana.

193 |Jestem zdecydowanym zwolennikiem wariantu 2

194 |Jako mieszkanka ulicy Opolskiej JESTEM ZA WARIANTEM 1
przebudowy, dzieki temu wiecej budynkdow mieszkalnych w tym
mMaoj bedzie dalej od hatasu tramwajow, zostanie tez zielen ktora
chroni moje mieszkanie przed hatasem, pytem i ulica

Szczegolnie ze po drugiej stronie ulicy sg ogrodki dziatkowe...

195 |Dzien dobry, niestety pierwszy wariant wydaje mi sie ze mozna od
razu skasowac, poniewaz juz w tym momencie tranzyt
potudniowo-wschodnich miejscowosci satelitarnych powoduje
ogromne korki kazdego dnia. Dodajac tramwaj ktory przekracza
dwukrotnie ul. Opolska spowoduje to jeszcze wieksze zamieszanie,
wariant mogtby miec racje bytu gdyby w pierwszej kolejnosci
stworzyc¢ tzw. "trase krakowska", co w tej chwili staje sie bardzo
dobrym rozwigzaniem, poniewaz trasa szybkiej kolei Wroctaw
-Warszawa, pojedzie starym odcinkiem do Siechnic - pytanie czy jest
wola miasta oraz podwroctawskich gmin na to rozwigzanie.
Natomiast drugi wariant moze tworzy¢ pewne problemy z

wyjazdami ludzi mieszkajacych po potudniowej stronie Opolskiej.
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Niestety nie zmnigjszajac ruchu tranzytowego i nie rozciggajac trasy
tramwajowej do Siechnic i powrdt do koncepcji trasy krakowskiegj nie
bedzie miata racji bytu. Myslenie obecnych i poprzednich wtadz i
opieranie projektow z lat 50/60 i nie modernizowanie ich do
aktualnhego stanu to wyrzucenie pieniedzy w btoto, przyktadem jest
AWW jak i wschodnia obwodnica Wroctawia (1 pas w kazdym
kierunku), niestety czy chcemy czy nie ruch samochodowy nie
zmniejszy sie gdy nie bedziemy mieli komunikacji miejskiej z
prawdziwego zdarzenia, przyktadem sa tu np. niemieckie miasta np.
Berlin. Dobrze bytoby gdyby wiodarze zaczeli myslec
dtugoterminowo, a nie od wyboréw do wybordw - i to niezaleznie od
tego kto akurat jest przy wiadzy.

pozdrawiam

196

Z proponowanych wariantdw w mojej opinii lepszy pod wzgledem
bezpieczenstwa oraz sprawnosci komunikacyjnej zaréwno dla
komunikacji autobusowo - tramwajowej jak tez samochodowej,
bedzie wariant numer 2, czyli linia TAT bezkolizyjnie przebiegajaca
wzdtuz ul. Opolskiej dla samochoddw. Odpada przecinanie ul.
Opolskiej przez torowisko dwukrotnie a nawet trzykrotnie
uwzgledniajac obecna petle na Ksiezu. Przy okazji polecam spojrzec
uwazniej na "wezet" w wariancie numer 1 - ul.
Zabrzanska/Opolska/Bytomska/wyjazd z obecnej petli tramwajowe;j -
to miegjsce na pewno bedzie generowac problemy - obecnie jest tam
dosc¢ problematycznie a co dopiero w wersji wariantu numer 1.
Zatem jak na wstepie - proponowany wariant numer 2 - jest

zdecydowanie logiczniejszy.

197

W mojej ocenie zdecydowanie lepszy jest wariant drugi poniewaz w
tym wariancie linia tramwajowa nie bedzie przecinata Opolskiej co
spowoduje zmniejszenie czasu przejazdu tramwaju na tym odcinku.

W przypadku wariantu pierwszego konieczna jest budowa dwdch
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przejazdow ze swiattami co zdecydowanie spowolni takze ruch
samochodowy. Jako mieszkaniec ul Opolskiej uwazam takze, ze linia
tramwajowa bytaby dla mieszkanncow mniej ucigzliwa niz droga,
ktora obecnie znajduje sie w bezposrednim sasiedztwie blokéw
mieszkalnych. Tramwaje sg pojazdami szynowymi z napedem
elektrycznym co powoduje, ze sg mnigj ucigzliwe niz droga, po ktorej
jezdza pojazdy réznego typu. Uwazam, ze odsuniecie drogi nawet o
te kilka metrow w strone ogroédkdw zmniejszy jej niekorzystne
oddziatywanie na historyczng zabudowe a takze poprawi jakosc

zycia mieszkancow.

198 [Drugi wariant jest lepszy, poniewaz pozwala zwiekszy¢
przepystowosc ul. Opolskiej, co jest nawieksza bolgczka tej drogi na
odcinku do szkrzyzowania z ul. Karwinska. Przejscia dla pieszych
mogtyby zosta¢ wyposazone w sygnalizacje swietlng, co
poprawitoby bezpieczenstwo pieszych, szczegdlnie w okolicach
aktualnej petli tramwajowej Ksieze Mate.

199 [Wariant 2 jest bardziej racjonalny z punktu widzenia transportu a o

to chodzi w przebudowie tej trasy. Brak przeciec z ulicg usprawni
przejazd tramwajow, a w przypadku potencjalnej awarii nie
spowoduje blokady jezdni.

Nalezy przy okazji zadbac i zapewni¢ mieszkancom mozliwosc
pieszego pokonywania odcinkdw na tej trasie bez koniecznosci
kluczenia po dwdch stronach jezdni co 100/200m (brak
uregulowanego przejscia po stronie potudniowej miedzy obecnymi
przystankami Park Wschodni-Karwinska-Gtubczycka)

Przy Parku przydataby sie zmiana umiejscowienia przejscia dla
pieszych, obecnie pieszy wchodzacy na jezdnie gdy na przystanku
stoi tramwaj nie sg widoczni dla kierowcow ,pojawiaja sie zza
tramwaju co stwarza niebezpieczenstwo dla pieszego, tymczasowe

przesuniecie przejscia o jakies 20m w kierunku ul. Karwinskiej (jak to
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mMiato miejsce podczas ostatniego remontu czesci nawierzchni
miedzy Parkiem a Armii Krajowej) byto bardziej bezpieczne dla

pieszych

200

W wariancie 2 nie zostat uwzgledniony wyjazd z posesji pomiedzy:

ul. Opolska-tacznik wewnetrzna a ul. Glubczycka

201

Wariant 1jest lepszy pod wzgledem poprowadzenia linii
tramwajowych oraz tego, ze tramwaj jest i bedzie szybszym

srodkiem transportu z wydzielonym torowiskiem.

202

Wybieram wariant 2

203

Wariant 2 jest zdecydowanie lepszy, bez niepotrzebnych przeciec

przez jezdnie - i to dwukrotnie!

204

Wariant 2 jest lepszy z uwagi na brak przecinania sie jezdni i torow
tramwajowych, co bedzie gwarantowato wiekszg ptynnosc ruchu i
zapewni wieksze bezpieczenstwo - mnigjsza liczba skrzyzowan
toréw z jezdnig to mniejsze ryzyko kolizji. Poza tym nowa jezdnia
rowniez korzystnie wptynie na bezpieczenstwo kierowcow i pieszych
Zz uwagi na brak wybojow oraz nowo namalowane znakowanie

poziome.

205

Wariant numer 2 jest bardziej atrakcyjny, zaktada wieksza
przebudowe, ktora jest potrzebna. Ulica Opolska jest
problematyczna w codziennym uzytkowaniu z wielu powoddw. W
wariancie 1 przejazd tramwaju na lewa strone bedzie kolidowac z
ruchem samochodowym, a juz na ten moment ul. Opolska ma wiele

innych kolizyjnych miejsc.

206

Jestem za opcja nr 2.

207

Wariant 1

208

Jestem za wariatem nr 1, jednak kluczowe w tym przedsiewzieciu
jest wygospodarowanie miejsca na dodatkowe pasy ruchu dla
samochododw, gdyz tg drogg codziennie jezdza do Wroctawia ok. 19

000 pojazddw /dobe (wg. KBR), i brak inwestycji w przestrzen

57




—5Y

drogowa poprzez wydzielenie dodaktowych paséw ruchu,
spowoduje, ze mimo poteznych naktadoéw finansowanych ta czesc
miasta nadal bedzie zakorkowana a tym samym z duzym
negatywnym wptywem na jakosc¢ powietrza (gdyz emisja drogowa
jest jednym z czynnikdw tworzacych smog w miescie) jak rowniez
Zanieczyszczenie hatasem.

Sugerujemy takie uwzglednienie modernizacji tego odcinka ul.
Opolskiegj, aby zamiast bardzo szerokich chodnikdow i sciezek
rowerowych i pasoéw zieleni (po obu stronach) stworzyc¢ te ciggi po
jednej stronie, a zaoszczedzong przestrzen przeznaczyC na pas

drogowy

209

Jestem za wariantem 2 aby utrzymac ptynnosc¢ ruchu.

210

Jestem za wariantem 2 aby utrzymac ptynnosc ruchu.

21

Mysle, ze lepszy bedzie pierwszy wariant, bo pozwoli poszerzyc¢ trase.
Tramwaj nie bedzie jezdzit ludziom pod oknami, a to, ze bedzie sie
krzyzowat z trasa dla samochodow, wyreguluje sie Swiattami. Zreszta
juz teraz tramwaj przecina droge w miejscu, gdzie Krakowska

przechodzi w Opolska, i nie jest to problem.

212

Gtosuje za wariantem nr 1

213

Blizaniwicka

214

Mieszkam w kamienicy przy ul. opolskiej 107. Kamienica jest w ztym
stanie technicznym. Na scianach i sufitach peka tynk. Cegty
odpadaja z zewnetrznych scian. Poprowadzenie linii tramwajowej
zaraz obok naszej kamienicy dodatkowo pogorszy jej stan.
Zdecydowanie sie na wariant nr 1 pozwoli na swobodny przejazd
tramwaju i brak koniecznosci przebudowy najbardziej zakorkowanej
ulicy we Wroctawiu. Zamkniecie nawet jednego pasa ruchu na czas
przebudowy spowoduje niewyobrazalne korki. Wybor wariantu nr 2
bedzie problematyczny ze wzgledu na przeciecie jezdni w 2

punktach, ale i tak nie spowoduje wiekszych zatorow drogowych niz
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obecnie.

215

Wybieram wariant 2

216

Wariant 2

217

Uwazam ze nowa trasa tramwajowa powinna znajdowac sie po

stronie polnocnej tj. Jak najdalej od zabudowan.

218

wariant nr 1, bo jest duzo wiecej miejsca

219

Wariant 2

220

Drugi wariant trasy pomimo wiekszego zakresu prac zdaje sie byc
bardziej optymalny dla ruchu samochodowego na trasie krajowej
94, Jako mieszkaniec ul. Turawskiej bytbym bardziej zadowolony z

blizej odlegtosci ruchu samochodowego anizeli tramwajowego.

221

Wariant 1. W obu tramwaje i tak beda sta¢ w korkach, jezdzi¢ parami,
wypadac z rozktadu. Ale przynajmniej nie beda jezdzi¢ ludziom tuz

pod oknami.

222

Lepszy Wariant 2 ktory nie bedzie kolidowat z jezdnig i dodatkowo
nie bedzie wptywat dodatkowo na obecne ciggte korki na ulicy
Opolskiej. Przydatoby sie zamontowanie ekrandw akustycznych na
trasie przebiegu tramwajow dla komfortu mieszkancow

mieszkajacych blisko przebiegajacej linii tramwajowej.

223

Sadze, ze drugi wariant jest zdecydowanie korzystniejszy i dla
mieszkancow i dla 0séb jezdzacych tranzytem. Nie zwiekszy korkow,
by¢ moze je zmniejszy. Jak podano mnigjsza ilos¢ osdb straci lokum.
Jednak przy kazdej z tych przebuddw jest mankamentem brak
Jjakichkolwiek ekranéw akustycznych a ul. Opolska jest jedna z
gtosniejszych ulic. Naktada sie na jej hatas rowniez hatas niedaleko
jezdzacych pociggow. W pierwszym wariancie podaje sie dwa
przejazdy a co z trzecim - do petli rezerwowej? Kazde takie
"przerwanie" drogi bedzie generowato koszty zwigzane z czestszym
naprawianiem drogi dla miasta ale i dla mieszkancdow, zawsze, w

czasie najmniejszych prac drogowych, zdecydowanie zwiekszaja sie
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korki wiec i czas potrzebny na przejazd czy przejscie na konkretnym
odcinku. W okolicach szkoty przy ul. Gtubczyckie brak w projekcie
wariantu drugiego, ktéry popieram mimo to, jest przejscia dla
pieszych, czy to znacznie nie utrudni dzieciom z pdtnocnej czesci

osiedla dotarcia do szkoty?

224

Wariant 2 jest bardziej odpowiedni z uwagi na brak przekraczania
torow tramwajowych przez jezdnie ul. Opolskiej, budowe nowej
jezdni z poszerzeniami pod lewoskrety na skrzyzowaniach oraz
budowe nowych chodnikdéw i drog rowerowych. Budowa powinna
by¢ bardziej skoordynowana z trasg krakowska ktora powstanie w

przysztosci

225

preferuje wariant 1

226

Preferuje wariant 1

227

Jako mieszkaniec zabytkowej kamienicy przy ulicy Opolskiej,
nalezacej do historycznego osiedla Ksieze Mate, uwazam, ze do
zaakceptowania jest wytacznie wariant 1. Pozwala on na odsuniecie
nowej linii tramwajowej od istniejgcej zabytkowej zabudowy po
prawej stronie ulicy Opolskiej oraz na zachowanie dotychczasowej
zieleni w pasie drogowym po stronie osiedla wpisanego do rejestru
zabytkow. Znajduja sie tam unikalne cisy oraz inne
kilkudziesiecioletnie nasadzenia, ktdre stanowig naturalng ochrone
naszych domow przed hatasem, pytem i ulicznym zgietkiem.Za
wyborem wariantu 1 przemawia rowniez fakt, ze jego realizacja
bedzie szybsza i mniej ucigzliwa dla lokalnej spotecznosci, a takze
zapewni sprawniejsze utrzymanie komunikacji osiedla z reszta

miasta.

228

Wariant 1jest zdecydowanie lepszy z mojej perspektywy. Po
potnocnej stronie ulicy Opolskiej budynki znajduja sie dalej od drogi.
Jest po prostu wiecej miejsca. Na fragmencie od Pszczynskiej do

Swiatnickiej znajduja sie ogrodki dziatkowe jednak pierwsze dziatki
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zaczynaja sie w pewnej odlegtosci od gtdwnej drogi. Dalej w strone
Radwanic budynki sg po prostu dalej od drogi. Warto wspomniec
tez o tym ze chodniki po pétnocnej stronie ulicy sg w duzo gorszym
stanie niz te po stronie potudniowej. Na fragmencie od Katowickigj
do Tarnogodrskiej znajduje sie piekny szeroki chodnik pod drzewami
z tawkami, z ktorych czesto korzystajg osoby starsze. W wariancie
drugim z mapki wynika ze linia tramwajowa ma przechodzi¢ witasnie
przez ten chodnik. Natomiast na tym samym odcinku po drugiej
stronie znajduje sie zwykty betonowy chodnik choc tez sg tam
piekne drzewa. Podobna sytuacja jest na fragmencie od
Tarnogorskiej do Zagtebiowskiej, po potudniowej stronie gdzie
znajduja sie kamienice chodnik jest w dobrym stanie, a po
przeciwnej chodnika niemal nie ma, a sytuacja sie jeszcze
pogorszyta z powodu budowy po tamtej stronie nowych blokow
mieszkalnych. Chodnik po tamtej stronie bardziej przypomina ubita

Ziemie niz chodnik.

229 |Wariant 2 z osobna trasa dla komunikacji miejskiej.

230 |Moim zdaniem korzystniejszy jest wariant nr 2

23] |Wariant 2 zapewni prostszg i bezkolizyjng komunikacje oraz utatwi
wjazd i wyjazd z miasta. Obecnie linia tramwajowa réwniez prowadzi
przy samych budynkach.

232 |Jestem za opcja nr.1

233 |popieram wariant 2

234 |Jesli wybrany zostanie wariant 1 nalezatoby jednak zajac sie rowniez
ul Opolska, ktdra jest w fatalnym stanie. Migejscami sg strasznie
dziury, podczas deszczu miejscami nie da sie przejs¢ w strone petli,
gdyz samochody ochlapuja idacych ogromna falg wody z katuz

235 |Dzien dobry uwagi po warsztatach w dniu 4.12.2025

1. Jakie aspekty spoteczne miasto zamierza wzig¢ do oceny

wariantdw? Jaki procent z tych aspektow bedzie stanowit aspekt
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spoteczny?

2. Czy byta analizowana kwestia ilosci i kosztow wykupu gruntow
przy wariancie 11 2? Ktory wariant jest w tym wzgledzie
korzystniejszy?

3. Czy na obecnym etapie analizowana byta kwestia ilosci kolizji jakie
beda wystepowaty w wariancie 112 ? Ktory wariant w tym wzgledzie
jest korzystniejszy?

4. Jak prowadzona bedzie organizacja ruchu tymczasowego w obu
wariantach? Czy przewiduje sie przeniesienie ruchu na drogi
osiedlowe tj. popielskiego? Czy przewiduje sie potdwkowe
zamkniecie jezdni gtdwnej ?

5. Czy w wariancie 1 (czyli jezdnia opolskiej bez zmian) planuje sie
wymiane petnej konstrukgji jezdni, czy tylko jej gornych warstw? Czy
planuje sie poprawe odwodnienia jezdni w wariancie 1?

6. Jaki rodzaj nasadzen zastepczych bytby planowany w obu
wariantach? Chodzi o zachowanie charakteru obecnych nasadzen
wystepujacych wzdtuz Opolskiej.

7. Czy w przypadku braku mozliwosci zachowania parametrow
akustycznych i braku wystarczajgcego miejsca na budowe ekranow
akustycznych planuje sie wyznaczenie stref ograniczonego
uzytkowania?

7. W jakim terminie bedzie mozna zapoznac sie z raportem z
konsultacji spotecznych?

8. Czy na planach sytuacyjnych bedzie mozna zaznaczy¢ obecnie
planowane przez miasto inwestycje tj. nowe osiedla, tbsy, sklepy itp. i
informacje o innych zadaniach na styku z wariantami aby dane byty
spdjne ze stanem faktycznym i obrazowaty docelowe
zagospodarowanie ul. Opolskiej?

[anonimizowane]

236

Preferuje wariant nr 2 - zasadniczo zwiekszenie przepustowosci ul.
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Opolskiej i wyjazdu w strone Radwanic powinno polepszyc¢ sytuacje
komunikacyjna w tej okolicy.

W wariancie nr 2 tramwaj i autobus nie bedzie 3-krotnie przecinat
jezdni, co uptynni ruch po TAT i pozwoli na prostsza synchronizacje
cyklow swiatet z ITS.

Dodatkowo mieszkancy starej czesci osiedla (w wiekszosci wiekowi)
nie beda musieli pokonywac jezdni dla aut w celu skorzystania z
autobusu/ tramwaju. Blizsza odlegtos¢ do starych zabudowan
wzgledem wariantu nr 1 przy obecnej technologii budowy torowiska
nie bedzie problemem (maty wibroizolacyjne, nawierzchnia
betonowo-asfaltowa z tzw. cichego asfaltu, ekrany akustyczne
porosniete roslinnoscia, etc.).

Kolejna zaleta bedzie mozliwos¢ dalszej rozbudowy linii
tramwajowej w kierunku gminy Siechnice w rezerwie terenowej
pasa drogowego na terenie Radwanic.

Mimo wyzszych kosztdw, biorgc pod uwage ztozonosc¢ inwestycji
oraz korzysci wynikajace z budowy/ przebudowy infrastruktury w
wariancie 2 wzgledem wariantu 1, nalezy wybrac wariant 2, jako
bardziej perspektywiczny i optacalny dla lokalnej spotecznosci w

perspektywie srednio- i dtugoterminowe].

237

Whioskuje o zachowanie catosci drzewostanu w pasie zieleni wzdtuz
budynku Opolska 65-91, ktory stanowi integralng czesc¢ otoczenia
zabytkowego osiedla Ksieze Mate, projektowanego jako
osiedle-ogrdod. Usuniecie istniejgcego drzewostaniu i nasadzenie
mitodszego w innej, chocby pobliskiej lokalizacji zaburzy pierwotny

charakter osiedla.

238

Witam, uwazam ze wariant 2 z wieksza przepustowoscia i
infrastruktura tras rowerwych i pieszych jest jedynym rozsadnym
rozwigzaniem. Ta czesc wroctawia potrzebuje takiej infrastruktury.

Przydat by sie rownierz przystanek przy petli dla mieszkancow
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Radwanic oraz parking Parkuj i Jedz.Dziekuje

239

Whioskuje o wigczenie do niniejszego projektu remontu ciggu
pieszego wzdtuz budynku Opolskiej 65-91, w niezmienionym
przebiegu, i wykonanie go z kostki o granulacji takiej jak
bezposrednio przy budynku (zastepujac duze ptyty chodnikowe), z

doswietleniem tego ciggu.

240

Niedopuszczalne jest usuwanie starej zieleni przy osiedlu Ksieze
Mate zeby zrobic sciezke rowerowa, ktdra i tak ma byc¢ po obu
stronach w Wariancie 1. W Wariancie 1 nalezy zakonczyc¢ sciezke na
wysokosci istniejgcej petli, a nie usuwac zielen przy osiedu. W
Wariancie 2 nalezy zaprojektowac sciezke rowerowa po pdothocnej

stronie Opolskiej. W obu wariantach nalezy zachowac starg zielen.

241

Czy w drugim wariancie beda ekrany akustyczne z uwagi na bliska
zabudowe? Czy wzieto pod uwage iz w starych zasobach
mieszkaniowych przejazd tramwaju bedzie bardzo odczuwalny? Co
Z restauracja? Podsumowujac pierwszy wariant ma wiecej miejsca w

pasie drogi.

242

Zalezy mi na tym, aby rozebrac jak najmniej budynkdw. Jesli to
dotyczy budynkdéw mieszkalnych, to w mojej ocenie takie rozbiorki
mMoga byc¢ krzywdzace. Zwazywszy na to, ze czesto rekompensaty w
petni nie pokryja zakupu nowego mieszkania lub
przeniesienia/budowy.

W zwigzku z powyzszym jestem za wariantem Il.

243

W2 - mnigj przecinania komunikacji miejskiej z opolska

244

Do zaakceptowania jest dla mnie tylko i wytgcznie wariant 1, ktory
nie ingeruje w historyczng, zabytkowa zabudowe oraz pasy zieleni z
kilkudziesiecioletnimi zdrowymi drzewami osiedla Ksieze Mate, ktore
jest architektoniczna peretka na mapie Wroctawia i powinno sie je
chronic za wszelka ceng, a nie dalej dewastowac. Jezeli koniecznie

chca Panstwo uniemozliwi¢ wyjazd i wjazd z osiedla Ksieze Mate od
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strony ulicy Katowickiegj, to prosze przynajmniej nie dewastowac
zabytkowego skwerku z historyczna rzezba i jego wyjatkowymi
nasadzeniami, ktory stanowi integralng czesc¢ historycznego planu
osiedla oraz jest jego naturalng brama, ktéra odgradza nas od

hatasliwej ulicy Opolskie].

245

Wroctaw ulica Opolska

Jestem za wariantem 1

246

Uwazam ze lepszy bytby wariant 2 bo zapewni wiekszg ptynnosc
ruchu. Ale uwaga- niech inwestor zadba aby nie wycinac (albo
przynajmniej wycinac jak najmniej) drzew bo tam sg lokalizacje
cennego starodrzewu. Niezbedne sg nasadzenia zieleni, i utworzenie
drég rowerowych w tym rejonie infrastruktura rowerowa jest uboga.
W ogdle to nalezatoby zaprojektowac ul. Opolska aby miata po 2
pasy ruchu w kazda strone co i tak jest rozwigzaniem oszczednym,
gdyz przy takim natezeniu ruchu arteria powinna byc tréjpasmowa

w kazda strone.

247

Z dwoja zlego lepszy jest wariant nr 2. Juz obecnie droga 94 od
Radwanic do przystsnku przy Dawnej Pralni jest kompletnie
zakorkowana, szczegolnie rano. Zatory robia sie tez od centrum do
Radwanic ale bardziej przy powrotach z pracy. Jesli do tego dojdzie
tramwaj dwa razy przecinajacy jezdnie, to pogorszymy
przepustowosc, Generalnie tramwaj nie rozwiaze problemu tej trasy.
Lepszym rozwizaniem bylby powrot do koncepcji Trasy Krakowskiej i
zabranie tranzytu i czesci aut jadacych poza Wroclaw z drogi
"osiedlowe]". Dopoki droga krajowa 94 przecina osiedle to nie
rozwiazujemy problemu jakim jest poziom natezenia ruchi (spaliny,

wplyw na bezpieczenstwo, zakorkowanie)

248

Wariant 2

249

Mieszkamy przy ul. Turawskiej i ta opinia bedzie dotyczyta tego

fragmentu projektowanej trasy, przedstawionego na rzucie na Rys.
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2.4,

Obecnie doswiadczamy ucigzliwosci zwigzanych z natezeniem
ruchu na ul. Opolskiej. Gtdwnym problemem w tym miejscu jest
hatas wynikajacy z ruchu samochodowego. W przypadku wysokiego
natezenia w godzinach szczytu (a takze - coraz czesciej - poza nimi)
mozna Mmowic o paradoksie, poniewaz hatasu nie ma przez to, ze
samochody zamiast przejezdzac ptynnie generujac hatas, stoja w
korku (generujac wysokie natezenie spalin). Przy nizszym natezeniu
ruchu, hatas jest generowany z kolei przez szybko przejezdzajace
pojazdy, gtdwnie przez motocykle lub "przerobione" samochody, i to
gtdownie w godzinach nocnych.

Powyzszy opis moze byc¢ zapowiedzig tego, co stanie sie po
przebudowie ul. Opolskiej, kiedy zgodnie z zamystem
przyswiecajgcym temu projektowi, ruch zostanie udrozniony.
Mianowicie pojawi sie lub zostanie nasilony juz istniejacy problem z
hatasem w tym miejscu. W zwigzku z tym, w naszej opinii projekt
powinien uwzglednic¢ rozwigzania majace na celu redukcje tego
negatywnego zjawiska, nie tylko we wspomnianym tutaj miejscu, a
w innych podobnych lokalizacjach wzdtuz projektowanej trasy.

W przypadku wariantu 1, w naszej opinii bardziej korzystnego z
wytacznej perspektywy wyzej wspomnianego problemu, pas zieleni
znajdujacy sie w potnocnej czesci (miedzy nawierzchnig drogowa a
chodnikiem i sciezka rowerowaq), mogtby zawierac ekrany
dzwiekochtonne na wzor rozwigzan stosowanych w innych tego
typu inwestycjach drogowych. Jesli nie przewiduje sie stosowania
ekranow dzwiekochtonnych, to projektowane drzewa powinny
zostac¢ uwzglednione na catej dtugosci pasa zieleni, az do
skrzyzowania z ulica Siemianowicka.

W wariancie 2, potencjalnie generujacym wiecej hatasu ze wzgledu

na bliskos¢ gtdwnej jezdni do budynkdéw mieszkalnych od strony
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potnocnej, rekomendujemy takze wziecie powyzszych rozwigzan

pod uwage.

250

Wariant 2 jest praktyczniejszy. Proponuje postawic¢ ekrany
wygtuszajace po stronie potudniowej. Wzdtuz trasy po obu stronach
Zielen; trasa rowerowa po stronie potnocnej. Pytanie, czy korki sie

skonczg ??

251

Wariant nr 2 jest spojny i nie bedzie wprowadzat dodatkowego
ograniczenia ruchu na 2 odcinkach, gdzie tramwaj bedzie musiat
wjechac na petle. ato zdecydowanie wptynie na ptynnosc ruchu i tak
juz bardzo zakorkowanego wjazdu od strony Radwanic. Jezeli
mMowimy o rozwigzaniu aglomeracji to nie mozna pominac¢ tego
aspektu, bo rozwigzanie ma stuzy¢ nie tylko mieszkancom
Wroctawia, ale rowniez osobom na co dzien dojezdzajacych do

miasta z okolicznych miejscowosci.

252

Jestem za wariantem nr 2 z matymi poprawkami

253

Obecnie jestem zwolenniczka wariantu drugiego, jednoczesnie
Zzaznaczajac nie wystarczajaca ilos¢ danych potrzebnych do analizy
oraz mMnogosc proponowanych rozwigzan.

Wariant drugi:

- Sciezka rowerowa tylko po jednej stronie projektowanej trasy, co
moze powodowac utrudnienia dla pieszych, gdy tylko tam mijac sie
bedzie caty ruch rowerowy;

- nie ma mijanek, wiasciwie cata trasa jest wydzielona bezkolizyjnymi
pasami, co wptynie pozytywnie na ruch wszystkich pojazdow i
uzytkownikdéw ruchu; jednak wymagana jest analiza skrzyzowan z
innymi ulicami/ wjazdami na osiedla, gdy w pierwszej kolejnosci
pojazdy mijac bedag TAT, co moze zaburzy¢ ptynnosc ruchu
tramwajowo- autobusowego, szczegdlnie gdy Swiatta na
skrzyzowaniach beda tuz przed projektowanym przystankiem;

- konieczny remont jezdni jest przewidziany, a nowa jezdnia bedzie
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bezpieczniejsza i lepiej zaplanowana od obecnej;

- wiele pasow zieleni (w poréwnaniu z wariantem 1.), co upieksza
Opolska, ale moze okazac sie niewykonalnhe w ostatecznym
projekcie ze wzgledu na ograniczong szerokosc¢ terenu dostepnego
do przebudowy i istniejgce zabudowania oraz pasy zieleni;

- zjazd i wjazd na ul. Karwinska moze okazac sie takze problemowy,
poniewaz juz obecnie jest tam spory ruch samochodowo-
autobusowy i nawet przenoszac obecng komunikacje miejska na
nowy TAT, mozliwe jest tam kursowanie innych linii, ktére potrzebuja
wygodnego, szerokiego wjazdu na Opolska;

- skrzyzowanie z ul. Swiatnicka i Tarnogorska takze jest zattoczone, a
obecna sygnalizacja swietlna nie jest wystarczajaca, by obstuzyc¢
spory ruch pojazdow.

Wariant pierwszy:

- Sciezka pieszo- rowerowa wzdtuz mijanek z jezdnig to mozliwe
utrudnienia w ruchu tramwajowo- autobusowym, jak i innych
pojazdow na jezdni oraz zagrozenie jego ptynnosci, jak i
niebezpieczenstwo dla pieszych i rowerzystéw, szczegdlnie
matoletnich, ktérzy byliby narazeni na kontakt z ogromnym ruchem;
- brak remontu jezdni, ktéra obecnie jest w ztym stanie, a planowana
budowa nowych przejs¢ przez nig i skrzyzowan, moze spowodowac
jej dalszg degeneracje- czy wtedy projekt objatby naprawe jezdni na
najbardziej wymagajacych tego odcinkach?; zniszczenie jezdni
zwiekszone takze przez ruch ciezkiego sprzetu, potrzebnego przy
budowie;

- wymagane przeanalizowanie wariantow zjazdu w okolicy obecnej
petli Ksieze Mate i ul. Katowickiej oraz Bytomskiej, z ktorych
Katowicka jest wygodniejsza jako wjazd na osiedle, ale Bytomska
porusza sie wiecej aut i innych pojazdow.

Wspodlne wnioski:
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- parking P&R przy nowej petli Ksieze Wielkie na mozliwie jak
najwiecej aut; dostepny catodobowo; moze z punktami ustugowymi,
typu maty sklep i toaleta miejska;

- czy po TAT beda mogty jezdzi¢ tez inne pojazdy, szczegodlnie w
godzinach szczytu? (dotyczy przede wszystkim wariantu 1., gdzie TAT
krzyzuje sie z jezdnig)- jesli TAT bedzie dostepny takze dla innych
pojazdow, pomogtoby to roztadowac korki na Opolskiej, ale
jednoczesnie moze spowolni¢ ruch tramwajowo- autobusowy;

- potrzebne konsultacje juz na poziomie projektowania trasy z
gming (okoliczne miejscowosci) oraz zarzadcg autostrady A4 od
strony Otawy/ Wroctawia Wschodu, poniewaz z tych kierunkéw ruch
samochodowy i ciezszych pojazddw pojawia sie takze na ul.
Opolskiej;

- jesli na niektorych odcinkach projektowanej trasy mozna bedzie
zZwezic proponowane nowe sciezki chodnikowe i rowerowe (np.
taczac je ze soba) lub pas zieleni na rzecz nie wyburzania budynkow
lub niszczenia obecnej zieleni, nalezy postawic interes mieszkancow
na 1. miejscu i wigczy< istniejaca zielen do nowo tworzonej trasy;

- wymagane bytyby dalsze konsultacje z mieszkancami Wroctawia,

gdy ustalone zostang bardziej szczegotowe plany remontu.

254

Jestem za wariantem 2, ktory pozwoli na lepsza ptynnosc¢ ruchu

drogowego.

255

Jestem za wariantem 2.

256

Zdecydowanie wariant 2 jest wariantem korzystniejszym dla

mieszkancow Wroctawia, dzielnicy i okolicznych mieszkancow.

257

Wariant 2 to najlepsze rozwigzanie, aby poprawi¢ komunikacje i

zminimalizowad¢ korki

258

Opowiadam sie za wariantem |, z uwagi ha mniejsza ilos¢ budynkow
mieszkalnych, w ktorych bezposrednim sasiedztwie bedzie

przebiegat tor tramwajowy i mniejsza ucigzliwosc dla mieszkajgcych
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wzdtuz trasy.

Uwaga o spowolnieniu ruchu przez wariant | jest mato istotna.

llos¢ samochodow wjezdzajacych od strony Radwanic do centrum
Wroctawia w godzinach 6:30 - 21 jest tak wielka, ze poruszaja sie
predkoscia nieznacznie wyprzedzajaca piechura. Zaden "lifting"
ul.Opolskiej nie poprawi tego stanu, bo powodem jest waskie gardto
stworzone przez Swiatta regulujace ruch na Krakowskiej. Jestem
mieszkancem Ksieza Matego od 30 lat i moge zaswiadczyc, ze
dramatyczne spowolnienie ruchu na Opolskiej nastgpito najpierw
przez instalacje swiatet na skrzyzowaniu przy "Starej Pralni", a
nastepnie kolejnych 2 przy ul. Krakowskiej (abstrahujac od powoddéw
wprowadzenia tych zmian). Usprawnic dojazd od strony Radwanic
moze tylko wybudowanie nowej drogi odcigzajgcej obecng, o czym

sie mowi od 20 lat.

259

Dzien dobry.

Wariant 1 wprowadza mnigjsze zmiany w zieleni na naszym osiedlu,
zwtaszcza w okolicy obecnej petli tramwajowej zapewniajac lepsza
separacje od ulicy dla mieszkancow zabytkowych ciggdw budynkow.
Podwadjne przeciecie jezdni torami tramwajowymi i tym samym
spowolnienie ruchu samochodowego jest spojne z koncepcja
wyprowadzenia linii tramwajowych do granicy Wroctawia i
utworzenia tam parkingu P&R co powinno zacheci¢ mieszkancow
spoza Wroctawia do pozostawienia tam samochoddw i korzystania z

komunikacji zbiorowej podczas poruszania sie po miescie.

260

Opinia dotyczaca wariantdw przebiegu trasy tramwajowej na Ksieze
Wielkie i Alei Opolskiej

Proponowane warianty przebudowy alei Opolskiej oraz budowy
trasy tramwajowej na Ksieze Wielkie zawierajg elementy pozytywne
—w szczegodlnosci rozwdj infrastruktury pieszej, rowerowej i zieleni.

Jednak w obecnej formie projekt nie rozwigzuje kluczowych
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problemow komunikacyjnych i moze pogorszy¢ codzienne
funkcjonowanie mieszkancow.

Gtowne uwagi:

Brak rozwigzan systemowych — bez rownolegtej realizacji Trasy
Krakowskiej przebudowa Opolskiej nie odcigzy ruchu i pozostanie
jedynie estetyczna fasada.

Komunikacja zbiorowa — rozbudowa tramwaju jest stuszna, ale przy
obecnej niewydolnosci transportu publicznego konieczne s3
inwestycje w jego wydolnosc oraz rozwazenie darmowej
komunikacji jako realnej alternatywy dla samochodu.

Dostepnosc dla mieszkancéw —w wariancie 2 zabrano wyjazd z
blokdw, co rodzi powazne ryzyko dla bezpieczenstwa i mobilnosci
mieszkancow oraz stuzb ratunkowych.

Nowe inwestycje — planowana budowa centrum handlowego i
nowych blokéw na Ksiezu zwiekszy ruch samochodowy, co stoi w
sprzecznosci z deklarowanym celem jego ograniczania.

Ochrona dziedzictwa - przebudowa nie moze naruszac
zabytkowego uktadu urbanistycznego Ksieza Matego; konieczna jest
opinia konserwatora i analizy wptywu drgan na budynki z lat 30.
Etapowanie prac — brak jasnego harmonogramu i etapowania grozi
paralizem zycia mieszkancow w trakcie budowy.

Podsumowanie:

Zielen, chodniki i sciezki rowerowe sg potrzebne, ale nie moga
powstawac kosztem podstawowych funkcji — wyjazdow,
bezpieczenstwa i dostepnosci. Bez Trasy Krakowskiej, wydolnej
komunikacji zbiorowej i lokalnych ustug przebudowa Opolskiej
bedzie tylko wizualnie atrakcyjnym projektem, ktory nie rozwigze
problemow systemowych.

Bez Trasy Krakowskiej przebudowa Opolskiej to pudrowanie

problemu
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261

Przebieg trasy tramwajowej na Ksieze Wielkie wybieram Wariant |

262

W trakcie przebudowy powinna powstac aleja z dwiema jezdniami
po dwa pasy ruchu dla samochodoéw w kazdym kierunku, tak aby w
przysztosci potaczy¢ droga dwu pasmowa Oftawe z Wroctawiem.
Koniecznie trzeba zaplanoeac przejazd nad lub pod torami
kolejowymi na Brochdw, np. ul. Brochowska. Dwie jezdnie,
prxynajmniej po dwa pasy -nie zmarnujcie tej szansy. Trase
tranwajowa koniecznie przedtuzyC i przepusci¢ wiaduktem na

Brochow.

263

Jestem mieszkancem ul.Opolskiej. Obecne natezenie nie pozwala
na normalne funkcjonowanie w godzinach 6.00-18.00. Ul.Opolska
jest przepetniona, ruch spowolniony, powietrze ciezkie do
oddychania i zycia, a w domu niesamowita ilos¢ kurzu. Dodatkowo
nierdwna, waska i wyboista droga do parku Wschodniego, szkoty i
przedszkola, a korki w kierunku centrum lub Radwanic s3
wielominutowe. Dlatego nalezy znalez¢ takie rozwigzanie na
przyszie lata, ktére doprowadzi do polepszenia sytuacji drogowej
oraz umozliwi ptynniejszy ruch, a nie dodatkowo go spowolni
utrudniajac zycie mieszkancow pobliskich osiedli, ludziom w
komunikacji zbiorowej oraz zmotoryzowanym. Dlatego wsréd
dwoch wariantow, tylko jeden wpisuje sie w kryteria poprawy

funkcjonowania zycia w przysztosci i jest to wariant nr 2.

264

Ruch na ul. Opolskiej i brak ptynnosci w godzinach szczytu jest
bardzo problematyczne. Nie ma stref zielonych, dostep do parku
wschodniego jest ograniczony. Nalezy dazy¢ do poprawienia
ptynnosci transportu pieszego i zmotoryzowanego. Wariant ktory

spetnia te kryteria to tylko i wytgcznie wariant drugi.

265

Wariant 2

266

W wariancie 1 nie zaplanowano przejscia dla pieszych w poblizu

piekarni opolskiej, cho¢ na przeciwko jest jedno z wiekszych skupisk

72




—5Y

blokow wielomieszkaniowych. Co jest nie tylko bez sensu, ale wrecz
niebezpieczne - jak ludzie beda mieli do wyboru iS¢ do przejscia
kilkaset metrow lub przebiec przez ulice, to catkiem spora czesc
przebiegnie. Jak myslicie, ile wypadkdw wiecej bedzie? Za tow
wariancie nr 2 ktos cudownie "wyparowat" wjazdy na posesje blokow
3 blokéw (do 2 garazy podziemnych np. 21, 21b, 23, 233, 23b,) i
zaplanowat tam muldy zabezpieczajgce. Moze to i bytoby Smieszne,
gdyby nie byto zenujace, jak sie pomysli ile zaptacono z naszych
podatkow za te urocze plany. Tak czy inaczej - sensowniegjszy
wydawatby sie wariant 2 (nawet lepigj, ze spowolnitby wjazd do
mMiasta, moze wiecej przyjezdnych wybratoby inny srodek transportu
niz wtasne auta (przez to przecinanie tras tramwajow z jezdnig),
gdyby nie te nierealne oczekiwania, by ludzie i auta magicznie

teleportowali sie, by sie dostaé/wydosta¢ do/z poses;ji.

267

Jestem obecnym mieszkancem Radwanic, ktory cate dziecinstwo
mieszkat na Ksiezu i definitywnie opowiadam sie za Wariantem 2, w
ktorym trasa tramwajowo-autobusowa jest poprowadzona na
potudniu od arterii, a jezdnia zostaje przesunieta na potnoc.
Najwazniejszym argumentem jest bezkolizyjnosc trasy
tramwajowo-autobusowej z ul. Opolska — podczas gdy w Wariancie 2
trasa nie przecina si€ z jezdnig ani razu od al. Armii Krajowej, w
Wariancie 1 robi to natomiast trzy razy (przy ul. Gtubczyckiej na
poczatku nowego torowiska, przy petli Ksieze Mate oraz przy
planowej petli Ksieze Wielkie). Rownie wazna jest bezkolizyjnosc z
innymi drogami — bioragc pod uwage, ze poétnocna strona ul.
Opolskiej widzi obecnie duzy wzrost nowego budownictwa
wielorodzinnego, waznym jest zapewnienie bezkolizyjnego skretu
osobom wracajagcym z centrum Wroctawia do swoich domow, aby
nie blokowaty ruchu na arterii. Jest to zwtaszcza kluczowe w

godzinach szczytu, w ktorym nie tylko najwiecej osob bedzie wracac
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do swoich domodw, ale najprawdopodobniej beda najczesciej
kursowaty autobusy i tramwaje — w przypadku Wariantu 1 mogtoby
to wymuszac u aut dtuzsze oczekiwanie na skret. Poniewaz ul.
Opolska posiada tylko jeden pas ruchu w kazda strone,
konsekwentnie tworzytoby to na niej korek. Natomiast w przypadku
Wariantu 2, w ktérym trasa tramwajowa poprowadzona jest po
potudniowej stronie jezdni, zapewniona jest mniejsza kolizyjnosc¢
pomiedzy ul. Opolska a zabudowa mieszkalng (zwitaszcza tg
wielorodzinng), zapewniajac wieksza przepustowosc ulicy.

Kolejnym waznym argumentem za Wariantem 2 jest kompleksowa
przebudowa (a wtasciwie przeniesienie na poétnoc) ul. Opolskiej.
Wybudowanie nowej drogi (a wraz z nig nowej infrastruktury
pieszo-rowerowej, ktorej jakos¢ w obecnym stanie bardzo sie rézni w
zaleznosci od fragmentu ulicy i jest szczegdlnie mierna po pdtnocnej
stronie arterii od skrzyzowania z ul. Swiatnicka) pozwoli ul. Opolskiej
stac sie nowg, reprezentatywnga droga wjazdowa do miasta.
Poszerzenie jezdni i oddzielenie ruchu w relacjach skretnych przy
najwazniejszych skrzyzowaniach tak, jak to zostato przedstawione w
rzutach (m.in. z ul. Swigtnickg) ponownie pozwoli zapewni¢ wiekszg
przepustowosc tej obecnie czesto zakorkowanej arterii. Mimo ze
przebudowa ulicy przewidziana w Wariancie 2 moze byc¢ bardziej
kosztowna oraz stwarzac wieksze utrudnienia w ruchu na czas
realizacji, jest to inwestycja przysztosciowa, ktéra zapewni ptynniejszy
i swobodniejszy ruch zaréowno dla uzytkownikéw samochodow jak i
pieszych.

Warto rowniez wspomniec, ze Wariant 2 rowniez zaktada
przeznaczenie mniejszej ilosci budynkdw do rozbidrki oraz, wedtug
zatgczonych przekrojow tras, wiecej terenow zielonych wzdtuz

jezdni, co wpisuje sie do koncepcji ul. Opolskiej jako nowej zielonej

alei oraz pomaga w pewnym stopniu eliminowac efekt migjskiej
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wyspy ciepta. Proponowany w opisie Wariantu 2 system na wode
deszczowa rowniez wpisuje sie w koncepcje ekologicznej arterii i
dzieki takim wprowadzonym rozwigzaniom miasto Wroctaw bedzie
mogto wykorzystywac inwestycje jako przyktad dobrze zrealizowanej
eko-modernizacji.

Wariant 1sam w sobie réwniez nie jest bez zalet — nie wymaga tak
ztozonej ingerencji w infrastrukture drogowa oraz zapewnia
wygodniejsze przystanki (bez koniecznosci przechodzenia przez
ulice) dla osd6b mieszkajacych w nowych osiedlach znajdujacych sie
po potnocnej stronie jezdni. Mimo to obecnie najwazniejszym
problemem ul. Opolskiej pozostaje jej przepustowosc —widac to
m.in. w obecnie wprowadzonych ograniczeniach ruchu na ulicach
takich jak Tyska czy Rybnicka, ktore maja na celu zapobiec
rozprzestrzenianiu sie natezenia ruchu po drogach osiedlowych.
Wariant 2 sprawi, ze przebudowa ul. Opolskiej bedzie stuzy¢ nie tylko
mieszkancom osiedli potozonych najblizej nowej linii, ale rowniez
tysigcom ludzi codziennie dojezdzajacym przez nig do Wroctawia z
podwroctawskich miejscowosci. Stworzenie nowego uktadu
drogowego przewidzianego w Wariancie 2 pozwoli by¢ inwestycji
wykonana ,raz, a dobrze”, oszczedzajac podzniejszych frustracji,
dodatkowych kosztow oraz ograniczen ruchu (takich, jakie
obowiazuja teraz) w wypadku, gdyby po przebudowie wedtug
Wariantu 1 przepustowosc¢ ulicy nadal bytaby za mata.

Dodatkowym rozwigzaniem powigzanym z tg inwestycjg mogtoby
byc¢ zbudowanie dodatkowej nitki trasy tramwajowo-autobusowej
wzdtuz ul. Brochowskiej do pieszego wiaduktu prowadzacego ku
stacji Wroctaw Brochow (oraz mozliwie wybudowanie wiaduktu TAT
po trasie przedwojennego az na Brochdw) w celu potaczenia Ksieza
ze stacja kolejowa. Stuzytoby to nie tylko wygodnemu

przemieszczaniu sie pomiedzy Ksiezem Wielkim i Brochowem
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(ktore obecnie wymaga jazdy albo przez ul. Karwinska albo przez
Zacharzyce), ale jako najwazniejsze zapewnitoby to mieszkarncom
catego Ksieza wygodny dostep do kolei bez koniecznosci jazdy na

Wroctaw Gtowny.

268

Dzien dobry,

Wariant drugi zaktada likwidacje mnigjszej ilosci budynkow (niz
wariant pierwszy), daje wiekszg przepustowosc, co na jesien i zime
jest wazne (smog). Dodatkowo daje lepsze potaczenia rowerowe.
Pewnie troche drozszy wariant ale lepszy dla mieszkancow bez
dwaoch znan.

Dzieki za mozliwos¢ wypowiedzi

[anonimizowano]

269

Szanowni Panstwo.

Jako mieszkaniec Ksieza, przy ulicy Opolskiej, jestem za wariantem
pierwszym, ze wzgledu na mniejsza ingerencje w obecna
infrastrukture i oddalenie jezdni od starszej zabudowy Ksieza.
Uwazam, ze tak projektowana trasa bedzie odpowiednia dla
mieszkancow, czyli dla nas, wszak to gtdwnie z mysla o nas planuje
sie przebudowe Opolskiej.

Bytem na konsultacjach i zgadzam sie z wieloma osobami, ze mozna
stworzy¢ w duzej czesci, albo na catym odcinku, trakty
pieszo-rowerowe, a nie wyodrebnione trasy rowerowe. Sam
codziennie dojezdzam do pracy rowerem okoto 6.15 rano i widze
ciggnacy sie od Radwanic sznur samochoddw, a ja niejednokrotnie
jestem samotnym rowerzysta. Nie widze wiec potrzeby, aby

projektowac osoba Sciezke rowerowa.

270

Preferuje wariant pierwszy z powodu mojego miejsca zamieszkania.
Torowisko nie bedzie przecinac wyjazdu z osiedlowej drogi po
potudniowej stronie ul. Opolskiej, co w koncu utatwi wyjazd z osiedla

mieszkaniowego, ktory jest bardzo niebezpieczny. Czesto nie widac,
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czy jedzie tramwaj i trzeba stanac na torach, aby zobaczyc¢ jadacy
sktad. To z kolei powoduje niebezpieczne sytuacje: nie raz
wjechatem prawie pod tramwaj, nie widzac czy jedzie i niemal nie
doszto do kolizji. Jesli tramwaj jechatby po pdtnocnej stronie ulicy,
gdzie na odcinku Rybnicka - Swigtnicka mieszka mniej oséb, bytoby
bardziej bezpiecznie. Natomiast na dalszym odcinku, gdzie mieszka
wiecej ludzi, widocznosc¢ na wyjezdzie bytaby lepsza z powodu
mniejszej zabudowy przy wyjazdach. Wariant pierwszy to jedyna

opcja realizacji tramwaju przez Opolska.

271

Uwazam, ze lepsza opcja jest drugi wariant i poprowadzenie trasy
tramwajowej w catosci po potudniowej stronie jezdni co powinno
zapewnic lepsza ptynnosc ruchu samochodowego. Dodatkowo
uwazam, ze powinna powstac swego rodzaju obwodnica osiedla,
ktéra przejmie ruch w czasie szczytu popoludniowego i porannego a
Opolska powinna pozostac ulicg osiedlowa. Taka droga mogtaby
biec w sladzie ulicy Karola Skibinskiego, od okolic przystanku Park
Wschodni wzdtuz toréw kolejowych oddzielajacych Ksieze od

Brochowa.

272

Wariant 2 wydaje sie lepszy-droga samochodowa i tramwajowa nie
krzyzuja sie wiec ruch ptynniejszy.

Wyburzenie mniejszej liczby budynkdw (4 a nie 6).

Duzo pasoéw wysokiej zieleni oddzielajacych drogi od pieszych i

rowerdw(im wiecej tym lepiej-tu 3/4).

273

Preferuje wariant 2 poniewaz niweluje zbedne przecinanie jezdni

przez torowisko

274

Wariant 2 jest zdecydowanie korzystniejszy dla pasazeréw
komunikacji miejskiej, unikajac kolizji z jezdnia nie ma koniecznosci

budowania sygnalizacji swietlnej, ktora wydtuza czas przejazdu.

275

Oba warianty sg poprawne, przy czym preferowany jest wariant 2,

poniewaz brak przeciec torowiska z jezdnig stanowi bardziej
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optymalne rozwigzanie z punktu widzenia funkcjonowania
tramwaju.

Uwagi do wariantu 1

Chciatbym jedynie podkresli¢ bardzo trafny wybdr lokalizacji
planowanych przystankow.

Uwagi do wariantu 2

Whnosze o zaprojektowanie sciezek rowerowych po obu stronach
trasy. Szczegodlnie istotna jest sciezka po stronie poétnocnej (od
watow nad Rzeka Zielong), ktora jest niezbedna z uwagi na obecnie
obserwowany bardzo duzy ruch rowerowy. Potok rowerzystow
rozpoczyna sie na watach w rejonie ulicy Tyskiej, nastepnie jest
jeszcze bardziej wzmozony w okolicy Mostu Kilometrowego, a
docelowo prowadzi do Parku Wschodniego i dalej do ktadki
Siedleckiej. Wszystkie te punkty znajduja sie po poétnocnej stronie
jezdni, dlatego uktad tras rowerowych powinien eliminowac
koniecznos¢ wielokrotnego przekraczania jezdni podczas
pokonywania tej trasy. Powyzsza kwestia stanowi jedyng istotna

wade tego wariantu.

276

Chciatbym zaznaczyc, ze niezaleznie od tego, ktory wariant zostanie
wybrany, Ksieze Wielkie pilnie potrzebuje tramwaju oraz — przy okazji
— przeniesienia ruchu autobusowego na wydzielong jezdnie.
Chciatbym réwniez podzielic¢ sie refleksja na temat trasy taczacej
Ksieze Wielkie z dworcem PKP. Uwzgledniajgc remont torowiska na
ulicy Kosciuszki, zasadne wydaje sie poprowadzenie dodatkowej linii
tramwajowej (lub zmiana trasy linii nr 5), ktéra z ulicy Krakowskiej
skrecataby w ulice Kosciuszki, nastepnie w ulice Putawskiego i dalej
w kierunku dworca PKP.

Taka trasa jest bardzo potrzebna i oczekiwana przez mieszkancow.

Moja opinie podziela znaczna czes¢ mieszkancow Ksieza.

Ponadto warto zauwazyc¢, ze mimo iz jest to bardzo popularna droga
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wylotowa z miasta, nie ma realnych mozliwosci rozbudowy trasy
samochodowej, jak ma to migjsce w przypadku innych tego typu
arterii miejskich. W tej sytuacji rozwdj transportu tramwajowego

stanowi jedyne realne rozwigzanie.

277

Z tych dwoch wariantéw opcja numer dwa wydaje sie na jedyna
sensowna. Wszelkie przecinkinulicy z tramwajem to we wroctawiu
ktopot, spowalnianie ruchu, dodatkowa sygnalizacji lub jakas kolizja
od czasu do czasu. Najwiekszy problem jest z tym ze trasa jest za
krotka. | tak ma przeciez wozi¢ ludzi mieszkajacyc poza miastem,
dosc dlaczego nie pdjdzie kawatek dalej i nie skonczy sie w migjscu
docelowym? Tak niestety zamiast przesiadki na tramwaj bedzie po
prostu dalej jazda samochodem. Niestety rozwigzanie jest
nieperspektywistyczne i minimalistyczne. Cos bedzie, ale za mato i
nie rozwigze korkdw bo zatrzymuje sie przed ich zrédiem.

Warto jeszcze zwrocic uwage, ze nawet wariant 2 musi byc tak
zrobiony aby np. Przejscia dla pierwszych albo wyjazdy nie
powodowaty ze tramwaj bedzie musiat zwolnic. Musi by¢ wszedzie
sygnalizacja wzbudzana zanim tramwaj odjedzie z poprzedniego
przystanku, a prywatne wyjazdy z jakis magazynéw muszg zostac

zlikwidowane.

278

Jestem za budowa trasy tramwajowej przy ul. Opolskiej w wariancie

l,

279

Jestem za wariantem nr 1 - drugi z nich narusza w sposob znaczacy
tkanke starego osiedla, zabierajac mieszkancom spokodj pod oknami
od ulicy Opolskiej (nie mieszkam tam, ale czesto przechodze), stary
pasaz miedzy drzewami, ktore pewnie ulegng zniszczeniu - i
przeciez stojg tam rzezby! To nie jest miejsce na tory tramwajowe,
nawet jesli przeprowadzenie ich na strone dziatek bedzie wymagato

dwukrotnego przecinania jezdni.

280

Mamy juz przy Parku Wschodnim miejsce, gdzie linia tramwajowa
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przecina jezdnie - dzieje sie to bez wiekszych ktopotow
komunikacyjnych dla samochoddw jak i pasazerow MPK dzieki
sprawnej i dopasowanej sygnalizacji swietlnej. Uwazam, ze to
kluczowy argument za tym, by wybierac wariant 1 trasy biegnacy w
wiekszosci od strony pothocnej. Ogranicza koszty przebudowy
jezdni, wykorzystuje tereny, ktore nie maja cennego charakteru
kulturowego i przyrodniczego (jak rzezby przy ul. Opolskiej obok
osiedla z lat 20ych) oraz trzyma odstep od zabudowy mieszkalnej
(zanieczyszczenie hatasem w przypadku TAT jest wysokie do

p&znych godzin wieczornych).

28l

1) Prosimy o wersje linii tramwajowej nr 2.

Brak przeciec¢ z Opolska to mniejsze ryzyko wypadkow aut i
tramwajow i szybsze podozowanie.

2) Prosimy, by sciezka rowerowa byta boczng czescig chodnika a nie
ulicy - gdyz Opolska jest bardzo ruchliwa ulica, ulicag krajowa, a
chcemy zachecic jak najwiecej rowerzystow do korzystania, a
bezpieczenstwo rowerzystow jestnw sciezkach najwazniejsze
kluczowe i dodatkowo wplynie na ich zwiekszona liczbe obcigzajac
tym samym ruch samochodowy.

3) Wazna jest jak najwiekszg przepustowosc trasy, bo Opolska jest
bardzo zakorkowana, nawet ksoztem przesuniecia dalej zieleni,
likwidacji budynkoéw ktorych infrastrukture da sie odtworzy¢ w
inNymM miejscu.

4) Wjazd do parkingoéw " Parkuj i jedz" na Ksiezu powinien byc nie
tylko od ul Opolskiej, ale tez z tytu / boku tych parkingdw, aby jak
najmniej blokowac Opolska

5) Super, aby od przystanku Brochowska bylo wygodne dojscie na
dworzec Brochow, czyli dbatosc o bezpieczng, oswietlong droge na

PKP, bezpiecznag np dla dzieci i kobiet

282

Wariant nr 2
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283

Wole wariant 2-hi, ktory oznacza wiecej zieleni, lepszg komunikacje i

bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu.

284

Kazda opcja poprawi wszystko!

Jestem przekonany.

285

Ptynniejsza opcja wariant 2. Lepszy! O duzo

286

Wariant drugi - to wieksze bezpieczenstwo, wiecej zieleni, lepsza

komunikacja.

287

Wariant 2 jest lepszy.

288

Wariant drugi to wiecej zieleni, lepsza komunikacja i

bezpieczenstwo

289

Jak najwiecej chodnikoéw i osobnej jezdni dla komunikacji i aut

290

Wariant 2

291

Wybratabym wariant drugi, ze wzgledu na wiekszg ilos¢ zieleni.

292

Wariant nr 2.

293

Wariant drugi.

294

Jestem
Mieszkancem Opolskiej.
Wariant drugi to wiecej zieleni, lepsza komunikacja i

bezpieczenstwo.

295

Wariant 2

296

Lepszy wariant drugi

297

Uwazam, ze wariant 2 jest lepszy

298

Wariant drugi to wiecej zieleni, lepsza komunikacja i

bezpieczenstwo.

299

Mieszkam w Radwanicach, jestem za wariantem 2

300

Wariant 2

301

Lepszy wariant 2

302

Wariant 2 zagraza popekaniu zabytkowej zabudowy na Ksiezu
Matym oraz zniszczeniu pasa zieleni oddzielajacej budynki od ulicy.

Nie zycze sobie rowniez, aby tramwaj przejezdzat dostownie pod
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moim oknem. Wariant 1 jest o wiele lepszym wyborem, mimo

kolizyjnej drogi.

303

1) Prosimy o wersje linii tramwajowej nr 2.

Brak przeciec¢ z Opolska to mniejsze ryzyko wypadkow aut i
tramwajow i szybsze podozowanie.

2) Prosimy, by sciezka rowerowa byta boczng czescig chodnika a nie
ulicy - gdyz Opolska jest bardzo ruchliwa ulica, ulicag krajowa, a
chcemy zachecic jak najwiecej roewrzystow do korzystania, a
bezpieczenstwo rowerzystow jest kluczowe i dodstkowo wplynie na
ich zwiekszona liczbe obcigzajac tym samym ruch samochodowy.
3) Wazna jest jak najwiekszg przepustowosc trasy, bo Opolska jest
bardzo zakorkowana, nawet ksoztem przesuniecia dalej zieleni,
likwidacji budynkdw ktorych infrastrukture da sie odtworzy¢ w
innym miejscu.

4) Wjazd do parkingow " Parkuj i jedz" na Ksiezu powinien byc nie
tylko od ul Opolskiej, ale tez z tytu / boku tych parkingdw, aby jak
najmniej blokowac Opolska

5) Super, aby od przystanku Brochowska bylo wygodne dojscie na
dworzec Brochow, czyli dbatos¢ o bezpieczng, oswietlong droge,

bezpieczna np dla dzieci i kobiet

304

Uwazam, ze wariant drugi jest o wiele korzystniejszy w dtuzszej
perspektywie. Daje wiekszg przepustowosc¢ jezdni, wieksze
bezpieczenstwo i wiecej zieleni. Bedzie lepsza organizacja ruchu i
bardziej logiczne rozmieszczenie przystankow. Im mniej skrzyzowan
tym bezpieczniej i ptynniej jedziemy. Mieszkam przy ul
Siemianowickiej i uwazam ze takie rozwigzanie jest najlepsze dla
komunikacji zbiorowej, pieszej i rowerowej. Wiecej zieleni daje

poczucie przestrzeni i komfortu w lecie.

305

Wybieram wariant drugi

306

Wariant 2
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307

Preferuje wariant 2.

308

2

309

Tramwaj wersja 2

Uwazamy, ze zeby realnie odkorkowac Opolska, potrzebne jest
ponadto:

1) Wzmocnienie potgczen PKP - np. nowa stacja pociggu Kolei
Dolnoslaskich, w Radwanicach

2) Dobre oswietlenie dojscia na Dworzec Brochow, z Ksieza

3) Czesto zatrzymujace sie pociggi w tej czesci Wroclawia tak aby
kolej pociggowa realnie odcigzyta waska jednopasmowa droge
Opolska.

Nowa stacja pociggowa Radwanicach w teorii byta by blisko
Brochowa, a w praktyce naprawde ulatwila by zycie tysiacom
mieszkancom Radwanic (3, 5 tys oficjalnie zarejstrowanych
mieszkancow, miejscowos¢ Radwanice bardzo szybko sie dalej
rozrasta ) chcgcym dostac sie do stolicy Dolnego Slaska do pracy /
szkoty i kolejnym kilku (nastu) tysiecy z Ksieza, poprzez znaczace

odcigzenie ruchu samochodowego!

310

Gtosuje a Wariant 2

311

Prosimy o powstanie drogii tramwajowej w wersji 2.

Prosimy rowniez, ze jezeli realne bedzie kiedykolwiek we Wroctawiu
powstanie Metra, to aby uwzglednic¢ rowniez Metro pod Opolska
(zwlaszcza, ze jest plan 7 tras, ktory nie uwzglednia w ogodle
potudniowo wschodniej czesci miasta, pomimo jego znacznego
rozbudowania sie, a korek w tej czesci miasta jest olbrzymi, od
Traugutta, przez Krakowska, Opolska oraz cate Radwanice i dalej.
Komunikacja tej czesci miasta nie moze by¢ na dalszym planie dla
miasta, skoro s3 tak straszne korki i wszystkie te ulice / miejscowosci
i ich boczne odtogi mocno rozbudowuja sie budownictwem

wielorodzinnym, a jednopasmowa ulica jest zbyt mato drozna aby to
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wszystko przyjac.

312

Jestem za wariantem 2 proponowanej trasy na ulicy Opolskiej.
Przemawia do mnie oddzielenie jezdni i TAT. Uwazam, ze pozwoli to
na ptynna komunikacje zbiorowa. Sadze, ze wariant 11 przecinanie
sie jezdni z TAT jest ztym pomystem. Podobne rozwigzanie jest
zastosowanie przy przystanku Park Wschodni i powoduje
spowolnienie ruchu, a czasem zablokowanie przejazdu przez auta.
Wariant 2 zaktada powstanie infrastruktury pieszo rowerowej na
catej dtugosci trasy. Ta przebudowa to najlepszy moment aby
takowa powstata. Dodatkowo biorgc pod uwage mniejszg ilosc
budynkow kolidujacych z trasg uwazam, ze wersja 2 trasy ma same
plusy.

Skorzystajmy z okazji i zrébmy to raz a dobrze na lata.

Poza tym jestem zdania, ze warto rozwazyc likwidacje przystanku
Park Wschodni. 260 m dalej jest przystanek Armii Krajowej, ktory jest
oddzielony od jezdni i bezpieczny. Przystanek Park wschodni jest
niebezpieczny i spowalnia ruch aut oraz tramwaju. Nie jest to

przystanek wiedenski i wsiadanie do tramwaju jest utrudnione.

313

Zdecydowanie bardziej korzystny jest wariant 1. Jako mieszkanka
bloku przy Opolskiej 65-91, a takze uzytkowniczka ogrodka
dziatkowego na ROD Fiotek nie wyobrazam sobie, aby trasa
tramwaju mogta przebiegac w inny sposdb niz zaprezentowany w
wariancie pierwszym. Pas zieleni z kilkudziesiecioletnimi cisami oraz
innymi wysokimi i starymi drzewami, poprzedzielany kilkoma
rzezbami plenerowymi to nasz jedyny bufor dzielgcy nas od
ruchliwej Opolskiej. Poprowadzenie tamtedy tramwaju bedzie
skutkowato nie tylko wycieciem zieleni (nie wierze w to, ze uda sie ja
zachowac w takim ksztatcie i ilosci jak obecnie), ale tez przejazdami
tramwaju niemal pod naszymi oknami, co w przypadku niemal

stuletniego budynku moze okazac sie fatalne w skutkach (nie mam
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tu na mysli tylko hatasu). Rezerwa na ROD Fiotek to do
poprowadzenia tamtedy tramwaju to jedyna szansa dla
nas-mieszkancow, aby juz i tak hatasliwa ulica nie byta hatasliwa
jeszcze bardziej. Dodatkowo waznym miejscem dla mieszkancow
jest skwer z abstrakcyjna rzezbg, przy ktorej ma by¢ poprowadzony
nowy wjazd do ul. Katowickiej. W tym miejscu rowniez jest mnostwo
zieleni (m.in. ogromne surmie), ktére latem dajg mnostwo cienia i
ochtody. Prosze, wezcie pod uwage, ze komfort zycia wielu
mieszkancow tego obszaru znacznie sie obnizy, jesli trasa tramwaju
bedzie przebiegata jak w wariancie drugim. Dwa przeciecia ulicy w
tym rejonie wedtug mnie nie beda generowac dodatkowych
utrudnien, a jedynie stabilizowac ruch tak, aby dzieki Swiattom
samochody wyjezdzajace z bocznych ulic mogty wigczyc sie do

ruchu.

314

Wybieramy tramwaj w wers;ji 2.

Poza tym, ze wzgledu na bardzo duze zakorkowanie Opolskiej (jej
zakorkowanie, od rana do wieczora, i w weekendy, widac¢ np. na
natezeniu ruchu map samochodowych typu google) oraz wcigz
rozrastajgce sie gminy Radwanice i Siechnice, konieczne jest
wzmochnienie kominikacji zbiorowej:

- czestsze autobusy podmiejskie z Gminy Siechnice, w godzinach
szczytu co 15 - 20min, aby oddroznic ruch i zmniejszyc ilos¢ aut na
ulicy

- punktualnosc¢ autobusow i tramwajow (niepunktualny autobus jest
mato przydatny, wiec moze przydatby sie dodatkowy autobus linii
100, lub linia autobusowa krazgca po krétkiej trasie tylko na Ksiezu/
do Radwanic?)

- bezposredni autobus na Aleje Wielkiej Wyspy w strone Biskupina /
Sepolna

- beposredni autobus w strone Brochowa, wystarczytby kilka razy
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dziennie lub kilka razy dziennie w weekendy (dojazd dla
mieskzancow na najblizszy basen, na Ksiezu i az do scislego
centrum miasta innego nie ma)

- czestsze tramwaje, w tym np bezposrednie nie tylko w strone
Galerii Dominikanskiej, ale np rowniez w strone Wyszynskiego lub
Placu Grunwaldzkiego

- sciezki rowerowe w ramach czesci chodnika

- obecnosc zieleni wzdtuz chodnikdw, kwiatéw podobnie jak przy
skrecie w Aleje Wielkiej Wyspy, rosliny dzialaja ochronnie na zdrowie
i psychike mieszkancow, proekologicznie oraz anty - smmogowo
(mozna wybrac¢ gatunki pochtaniajace duzo smogu), jednak
roslinnosc¢ ta nie powinna zmniejszac droznosci i przepustowosci

drég bo to jest priorytetem

315

316

wariant 2

317

Lepszy jest Wariant Il, bo bedzie bezpiecznigj i sprawniej, mnigj

korkow.

318

logicznie tylko wariat 1, nie wyobrazam sobie ruchu tramwajow
wywotujgce wibracje ziemi przenoszace sie na istniejace ciagi
budynkow w tym przedwojennych bedace w rejestrze zabytkow .
nadto w ciggu tych przerwojennych budynkéw rosng duze stare cisy
ktore bytyby wyciete pod tory tramwajowe . absolutnie wariat 1

popieram

319

popieram mocno mariant 1!l nie wyobrazam sobie ruchu 30
tonowych tramwajow bezposrednio pod oknami istniejgcego ciggu
zabudowan mieszkalych . sg tam przedwojenne budynki bedace w
rejestrze zabytkoéw -drgania ziemi przenoszace sie na budynki
pzzuspieszy ich degradacje. po stronie pdothocnej jest wiecej
swobody dla tej inwestycji bedzie zdecydowanie lepiej . prosze to

wzigz¢ pod uwage mam wieloletnie doswiacznie w jezdzeniu ul.
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Opolska szczegolnie skret w lewo w strone centrum w godzinach
szczytu to igranie z zyciem z do tego jeszcze tramwaj . przy

waroancie 2 wyprowdzam sie z Ksieza Matego.

320

Dzien dobry,

Wybieram Wariant 2.

Dlaczego?

Poprowadzenie trasy tramwajowo-autobusowej na catej dtugosci po
jednej stronie alei Opolskiej usprawni ruch tramwajow (3 linie) i
autobusow. Nie bedzie przeplatata sie trasa autobusowo
tramwajowa (TAT) z ul. Opolska, przez co bedzie mniej dtawienia
ruchu dodatkowa sygnalizacja.

Zostanie wybudowana na nowo nawierzchnia Alei Opolskiej z
nowym odwodnieniem, z nowa nawierzchnig, z nowymi pasami w
relacji lewoskretnej na skrzyzowaniach.

Najwazniejsze - zostanie wybudowana nowa infrastruktura dla
pieszych i rowerzystow, ktéra bedzie miata swoja ciggtosc po catej
dtugosci od Parku Wschodniego do nowej petli przy alei Opolskiej.
W tym beda nowe zasadzenia zieleni i dodatkowe oddzielenie
pasem zieleni od istniejacej zabudowy, co dodatkowo pozwoli
wyciszy¢ ruch uliczny, co jest bardzo wazne dla mieszkancow osiedla
Ksieze we Wroctawiu.

Nowej petla autobusowo-tramwajowa zapewni bardziej komfortowa
wymiane pasazerska. Obecna posiada krotkie, niskie, w tuku perony
dla pasazerdéw wsiadajacych, a w poblizu niej nie ma miejsca na
duzy funkcjonalny parking P+R. Nowa petla zapewni przesiadanie
sie z autobusow na tramwaj w tzw. door to door.

Wspdlnie wraz z mieszkancami zgtaszaliSmy nastepujace uwagi:
Parking P+R Park and Ride (Parkuj i Jedz — transportem publicznym)
ma za mata liczbe miejsc parkingowych, okoto 80 miejsc. Wedtug

nas to za mata liczba miejsc. Nalezy przewidzie¢ mozliwosc
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rozbudowy parkingu. Departament Infrastruktury i Transportu
Wydziat Mobilnosci Miejskiej potwierdzit, ze przy projektowaniu
parkingu bedzie brana pod uwage rozbudowy parkingu o
dodatkowe miejsca na kolejnych wyzszych poziomach. To bardzo
wazne by na tym etapie przewidzie¢ mozliwosci rozbudowy P+R.
Ze wstepnego przeliczenia na pierwszych warsztatach, wyszto nam,
ze wariant Il posiada mniej punktow kolizyjnych relacji skretnych
kolizyjnych, niz wariant I. Dtawienie ruchu na ul. Opolskiej obecnie
przyczynia sie do powstawania jeszcze wiekszych zatorow
samochodowych. Ograniczenie tych relacji kolizyjnych spowoduje
uptynnienie ruchu lub przynajmniej jego nie pogarszanie.

W wariancie Il rowniez na plus jest bezkolizyjny wyjazd z samej petli
autobusowo-tramwajowej, co rowniez bedzie miato wptyw na lepsza
ptynnosc¢ ruchu.

W wariancie |l po catej dtugosci jest zaprojektowana sciezka
rowerowa, co rowerzysci doceniajg, ze nie beda musieli przeplatac
sie z ruchem samochodowym na alei Opolskiej.

DODATKOWE UWAGI DO CALEJ INWESTYCII:

Nalezy wybudowac przedtuzenie ul. Gtubczyckiej do ul. Karwinskiej,
pozwoli to mieszkancom skrecajacym z ul. Gtubczyckiej, Bytomskiej
w lewo w Opolska, skorzystac ze skrzyzowania z sygnalizacja
Swietlng na Karwinskiej z relacjg skretng w lewo w ul. Krakowska
(skrzyzowanie Karwinska z Krakowska/Opolska). Wtedy wystapi
mniej relacji skretnych w lewo z bocznych uliczek w ul. Opolska, co
zminimalizuje dfawienie ruchu.

Nalezy wybudowac przedituzenie ul. Popielskiego do parkingu P+R
przy nowej petli autobusowo tramwajowej. Zwiekszy to mozliwosci
mobilne mieszkancow Osiedla Ksieze, ktorzy nie bedag musieli
korzystac z ul. Opolskiej.

Nalezy dobudowac przez Gmine Siechnice okoto 450 metrow
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chodnika i sciezki rowerowej od ul. Pogodnej w Radwanicach do
nowego Park and Ride (dowigzac z projektowang)

oraz 300 metrow ciggu pieszo-rowerowego od ul. takowej do ul.
Skrajnej w Radwanicach.

Nalezy potaczyC ul. Tyska z ul. Cieszynska i dalej Blizanowicka,
Rybnicka, aby rowniez zwiekszy¢ elastycznosc wyboru trasy dla
mieszkancow potnocnej czesci osiedla Ksieze.

Mieszkancy Osiedla Ksieze zgtaszali brak sklepu dyskontowego,
ktory powinien powstac w poblizu nowej petli, aby nie musieli
dojezdzac do Biedronki w Radwanicach, czy we Wroctawiu na
Niskich tagkach. Umiejscowienie takiego sklepu w poblizu petli TAT
zwiekszytoby potencjalng ilos¢ podrozy z motywacja
Dom-Zakupy-Dom, czy Dom-Praca-Zakupy-Dom.

Nalezy pamietac¢ o wybudowaniu stacji rowerow migjskich w
miejscu nowej petli al. Opolskiej oraz wiat rowerowych. Nalezy
pamietac o budowie punktu socjalnego dla motorniczych
tramwajow i kierowcow autobusdw. Warto zapewni¢ miejsce na
sklepik, ktory obecnie znajduje sie przy starej petli (dla kierujacych
bardzo przydatny punkt). W samym wnetrzu petli mozna bytoby
zaprojektowac piekny park z drzewami, podobnie jak na petli Park
Potudniowy, ktore zapewniatby cien latem.

Osobiscie jeszcze zasugerowatbym:

Budowe wiaduktu tylko dla pieszych, rowerzystow i autobusow
taczacego ul. Chinska i ul. Moscickiego z nowa petlag TAT alei
Opolskiej wraz z wydtuzeniem linii autobusowych z Brochowa do
nowej petli TAT. Wiadukt tylko dla autobusdw, rowerdw i pieszych
utatwitby przemieszczanie sie nad obecnymi rozlegtymi torami
kolejowymi. Obecnie ktadka na Brochowie na stacje Wroctaw
Brochdw ma swoje lata i nie spetnia swojej funkcjonalnosci.

Dodatkowo przedtuzenie linii zwiekszytoby atrakcyjnos¢ nowej petli
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autobusowo-tramwajowe;.

Budowe wiat solarnych parkingowych z panelami stonecznymi nad
miejscami parkingowymi na P+R. Energia wyprodukowana przez
stonce jest wykorzystywana wieczorem do oswietlenia parkingow
oraz do oswietlenia wnetrza sklepu. Jednoczesnie wiaty solarne
zapewniaja cien w samochodach w lecie oraz nie trzeba odsniezac
samochodu, przesiadajac sie w zimie z tramwaju do samochodu.
Energia z paneli mogtaby by¢ wykorzystana do zasilenia systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej, oswietlenia petli i parkingu,
zasilenia systemu zliczania wolnych miejsc parkingowych wraz z
przesytaniem do aplikacji mobilnej pozostatych wolnych miejsc,
systemu podlewania zieleni na terenie petli z wod retencyjnych.
Budowe zeberka odstawczego dla tramwajow na terenie nowej petli
tramwajowe,.

Zaprojektowanie juz teraz nowych ekologicznych z zielonymi
Scianami oraz podlewaniem z wody retencyjnej przystanku. Czesto
zapominamy o zieleni, przez co przystanki sg na tzw. pustyni
betonowe]. Trzeba zaplanowac drzewa dajace cien na przystankach.
Warto tez np. tak jak w Stalowej Woli zaprojektowac
samowystarczalny ekologiczny przystanek, gdzie z zadaszenia wiaty
zbierana jest woda retencyjna do zbiornika w pionowej, tylnej scianie
wiaty przystankowej. Boczne sciany wiaty przystanku wstawic
kieszonki z catoroczna zielenia. Na dachu zamontowac panele
stoneczne zasilajgce oswietlenie przystanku i tablice SDIP oraz
e-papierowe rozktady jazdy. Energia stoneczna takze powinna
zasila¢ automatyczny system nawadniania roslin w kieszonkach
Sciany bocznej.

Warto by tablice SDIP (Systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej) byly zamontowane wewnatrz wiaty przystankowej.

Podczas deszczu, czy upalnych dni siedzimy i stoimy pod
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zadaszeniem wiaty przystankowej. Czesto umiejscowienie tablic LED
na zewnatrz osobnym maszcie wprowadza dodatkowy element na
peronie przystankowym (dodatkowa przeszkoda dla oséb
niewidomych), a takze nie jest komfortowe wychodzenie spod wiaty,
aby sprawdzic¢ informacje o odjazdach. Dodatkowo tablice powinny
miec przyciski do dzwiekowego odczytywania odjazdow najblizszych
autobusow i tramwajow dla oséb niewidomych.

Warto tez przebudowac krétki odcinek samego torowiska
tramwajowego pod wiaduktem drogowym al. Armii Krajowej z ul.
Opolska, tak aby TAT byt nieprzerwany od przystanku Krakowska
(Centrum Handlowe) do nowej petli al. Opolskiej.

PODSUMOWANIE:

Drodzy mieszkancy, ta inwestycja z pewnoscig wptynie na poprawe
jakosci oferowanych ustug transportu publicznego:

+ bedziemy mieli dtuzszy wydzielony odcinek dla tramwajow i
autobusow. Obecnie autobusy utykaja w zatorach samochodowych
na ul. Opolskiej;

+ zwiekszy sie czestotliwosc odjezdzajacych linii z nowej petli.
Obecnie kursuja 2 linie tramwajowe, planowane s3 3 linie
tramwajowe;

+ bedg lepsze warunki poruszania sie na rowerach i pieszo. Obecnie
jest to wydeptana w trawie Sciezka w gruncie pomiedzy drzewami;

+ bedziemy mieli nowe przystanki z nowymi peronami i SDIP -
zapewni to wieksza wygode uzytkowania;

+ bedzie wieksza niezawodnos¢ — nie bedzie juz zjechan tramwajow
na jednotorze, czy blokowania przez samochody autobusow
(nieregularne kursowanie 810, czy wroctawskich linii 134, 124);

+ zwiekszy sie tez predkosc przewozow poprzez catkowite
wydzielenie TAT;

+ zwiekszy sie tez punktualnosc poprzez brak zatorow na
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wydzielonym TAT;

+ zwiekszy sie rytmicznosc¢ na odcinku ul. Krakowskiej i alei
Opolskiej.

Bardzo dziekuje za przeprowadzone konsultacje Prezydentowi
Wroctawia Panu Jackowi Sutrykowi, pracownikom Departamentu
Infrastruktury i Transportu - Wydziatu Mobilnosci Migjskiej Urzedu
Miejskiego Wroctawia Biuro Prasowe Urzedu Miejskiego Wroctawia,
spotce DROSYSTEM Sp. z o0.0. oraz Fundacji na Rzecz Studiéw
Europejskich FEPS.

Z powazaniem
mMgr inz. Transportu

[anonimizowane]
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Jednoglosnie z sasaidami wybieramy wariant 2.

Prosimy jeszcze o mozliwosc Park and Ride:

1) Dla rowerow przy kazdym glownym przystanku wzdluz Opolskiej,
aby nie musiec przyczepiac ich do stojakow Nextbike i plotow przy
przystankach bo to uciazliwe dla uzytkownikow rowerow i innych
mieszkancow (jak np obecnie przy przystanku Ksieze Male,
Zaglebiowska itd)

2) Dla Aut | Rowerow blisko Brochowskiej, aby moc przesiasc sie na
pocigg, dojechac w 5 min do centrum (po dojsciu bezpiecznym
spacerem piechotg) a tym samym kolejne auto mniej na Opolskiej i
dogodny dojazd do nieszkancow jezdzacych do Dworca Gtéwnego |

jeszcze dalej w inne strony miasta)

322

Wariant 2.
Prosimy, aby sciezki rowerowe byly przy chodniki a nie na drodze z

autami (duzo lepsze bezpieczenstwo rowerzystow)

323

Wariant 2
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Zatacznik nr 4 - Pisma przestane mailowo
Pismo 1. (Spétdzielnia Mieszkaniowa “KSIEZE MALE")

Spotdzielnia Mieszkaniowa “KSIEZE MALE”"
L.dz.: W/00363/2025

Dotyczy : Wariantu przebiegu nowej linii tramwajowej i autobusowej na
wysokosci osiedla blokdw mieszkalnych ,Ksieze Mate” wpisanego do

rejestru zabytkdw, jako zatozenia urbanistycznego z lat 1928-1930.

Majac na uwadze zaprezentowane wczesniej dwa warianty przebiegu w/w
linii tramwajowej i autobusowej przedstawiamy nasze stanowisko, jako
Spotdzielnia Mieszkaniowa ,Ksieze Mate”, ktdra w tej sprawie ma na celu
ochrone stanu substancji zabytkowej, koniecznosci zachowania
dotychczasowej zieleni stanowigcej nieodtgczny element tutejszej
przestrzeni urbanistycznej ( chodzi o pas zieleni z 44 okazowymi cisami oraz
szeregiem kolejnych drzew zasadzonych tu zaraz po Il wojnie Swiatowej, jak
klony, jawory, swierki, modrzewie, jesiony i inne ) oraz przede wszystkim
dobro jej Mieszkancow w szerokim rozumieniu tego stowa, nie tylko ze
wzgledu na niebagatelng liczbe 120 rodzin mieszkajacych wtasnie w bloku

przy ul. Opolskiej.
Oto kilka faktow bezsprzecznych :

1. Inwestycja polegajaca na przedtuzeniu linii tramwajowej z Ksieza
Matego na Ksieze Wielkie we Wroctawiu jest nieunikniona.
Spdtdzielnia Mieszkaniowa ,Ksieze Mate” jest zobligowana formalnie,
jak i przez Mieszkancow do reprezentowania i obrony tzw. dobrostanu

zarowno zabytkowego osiedla, jaki i jego mieszkancdéw w kontekscie
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inwestycji, ktéra z punktu widzenia Miasta moze pomijac lub w

sposob niepetny interpretowac niektore aspekty proponowanych

rozwigzan komunikacyjnych.

2. Mieszkancy Ksieza Matego oraz Ksieza Wielkiego nie sprzeciwiajg sie
przedmiotowej inwestycji, cho¢ w odczuciu wielu z nich mozna byty
rozwigzac juz wczesniej dw problem komunikacji zwigzany z
przyrostem liczby nowych mieszkancow Ksieza nie projektujac nowej
linii tramwajowej a usprawniajac ruch drogowy w tym rejonie poprzez

zmodernizowanie ruchu autobusowego.

3. Zawsze pewna grupa mieszkancow traci a inna korzysta na danej
inwestycji, ztoty srodek nie istnieje. Najbardziej dotkliwy skutek
bedzie miata ta inwestycja ( niezaleznie od wybranego wariantu ) na
wpisany do rejestru zabytkdw blok przy ul. Opolskiej Nr 65-91
stanowiacy integralng czesc catego osiedla powstatego w mysl
zatozen Bauhausu 95 lat temu. Dotyka to uzytkownikdw 120 mieszkan

plus catg rzesze

Dziatkowcdw z Ksieza i miasta Wroctawia, ktoéra ma swoje ogrody wiasnie
na Ksiezu Matym ( chodzi o Rodzinne Ogrody Dziatkowe ,Fiotek™ ). Zarowno
Mieszkancy, jak i Dziatkowcy z rodzinnych Ogrodow Dziatkowych , Fiotek”
zdaja sobie sprawe z koniecznosci oddania pod przedmiotowa inwestycje
tzw. rezerwy drogowej od strony dziatek. Beda sie jednak domagac, aby
odbyto sie to na racjonalnych zasadach, czyli przy minimalnej stracie gruntu
oraz przy poszanowaniu ich prawa do swobodnego dostepu do ogrodow
dziatkowych od strony ul. Opolskiej, to jest wykonania przez Inwestora
nowego ogrodzenia z zachowaniem w tych samych migjscach czterech
dotychczasowych wejs¢ na teren ROD ( jednego na tzw. teren A ogroddow i

trzech na tzw. teren B ). Dlatego tez Dziatkowcy zwrdcili sie odrebnie jeszcze
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do Zarzadu Okregu Polskiego Zwigzku Dziatkowcow o pomoc i wsparcie w

tej sprawie.

4. Nie mozna dopusci¢ do wyciecia i zniszczenia kilkudziesiecioletnich
cisow rosngcych na odcinku bloku ul. Opolska Nr 65 -911i
ochraniajacych zabytkowe osiedle od negatywnych wptywow i tak juz
ruchliwej wylotowej ulicy z miasta. Wykonanie w ich miejsce nowych
nasadzen w zaden sposob nie zrekompensuje tej straty na
przestrzeni najblizszych kilkudziesieciu lat; kiedy drzewa te i krzewy
uzyskaja rozmiary tych aktualnie rosngcych od czaséw zakonczenia Il
wojny Swiatowej. Mieszkancy nie zyczg sobie, aby ich mieszkania byty
narazone na degradacje i uszkodzenia zaréwno przy budowie nowej
linii tramwajowej przyblizonej do zabytkowej zabudowy osiedla, jak i
potem, przy jej uzytkowaniu, kiedy zlokalizowana po stronie budynku
linia tramwajowa i autobusowa a ewentualny dodatkowy po stronie
bloku przystanek bedzie generowat drgania, hatas i degradacje blisko

stuletniego bloku.

Dlatego zardwno Spoétdzielnia Mieszkaniowa ,Ksieze Mate”, jak i inne
organizacje spoteczne oraz Mieszkancy wiaczyli sie aktywnie w tg sprawe i

brali udziat w konsultacjach spotecznych.

Po zapoznaniu sie z wczesniej udostepniong dokumentacjg w formie
elektronicznej, a nastepnie z tg sama dokumentacja zaprezentowana juz w
trakcie spotkania z przedstawicielami Projektanta i Inwestora zwracamy
uwage na pewna niekonsekwencje w prezentacji przedstawionego
WARIANTU Nr 1i WARIANTU Nr 2 proponowanego przebiegu nowej linii

tramwajowej i autobusowe].

Ot6z w przypadku WARIANTU 1 ( POENOCNEGO ), w ktérym linia
tramwajowa jest odsunieta od bloku przy ul. Opolskiej Nr 65 — 91
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infrastruktura wzdtuz ulicy Opolskiej wchodzi TYLKO NIEZNACZNIE w teren

pasa ze starodrzewiem i cisami wzdtuz w/w bloku, a ul. Katowicka
POZOSTAJE NADAL tACZNIKIEM osiedla z Miastem.

W przypadku zas WARIANTU Nr 2 ( POLUDNIOWEGO ), gdy nowa linia
tramwajowa i autobusowa przebiegataby od strony bloku przy ul. Opolskiej
Nr 65 - 91, wtedy infrastruktura wzdtuz przesunietej linii tramwajowej i
autobusowej do w/w bloku zajmuje DOTYCHCZASOWY PAS ZIELENI z
drzewami i cisami, a kraweznik chodnika migjskiego z ptyt staje sie granica
inwestycji ( inwestycja podchodzi pod narozniki 95-letniego zabytkowego
bloku ). Funkcje naturalnego ekranu wygtuszajgacego hatas i
zatrzymujacego pyt stanowi dla tego bloku, jak i reszty osiedla wiasnie ten
pas zieleni z 44 okazowymi cisami oraz szeregiem kolejnych drzew
zasadzonych tu zaraz po |l wojnie swiatowej, jak wspomniane klony, jawory,
swierki, modrzewie, jesiony i inne. Dodatkowo nasze osiedle w tymze
wariancie zostaje REALNIE NA ZAWSZE ODCIETE KOMUNIKACYJNIE od
strony Miasta, bowiem nowy wilot z ul. Katowickiej wykonany zostanie
wedtug WARIANTU Nr 2 prostopadle wzdtuz skrzydta bloku ul. Opolska Nr
65-67 ( notabene przez dotychczasowy skwer z zielenig, takze cisami oraz

unikalnymi kilkudziesiecioletnimi drzewami o nazwie katalpa /surmia/).

Zwracamy takze Panstwa uwage rowniez na nielogiczna i nieekonomiczna
lokalizacje PRZYSTANKU na odcinku bloku ul. Opolska Nr 65 - 91i to w OBU
WARIANTACH, poniewaz pierwotna jego lokalizacja ( na wysokosci ul. Olska
/ ul. Zagtebyowska - przy wczesniejszej na wysokoéci obecnej petli ) ma sens
ze wzgledu na powstajgca w tamtym rejonie nowa zabudowe i nowych
mieszkancow. Przystanek przy dziatkach na wysokosci bloku ul. Opolska Nr
65 - 91 czy tez bezposrednio przy juz w/w pomienionym bloku takiego sensu
juz nie ma i nic nie wnosi komunikacyjnie, bowiem zadne ,ttumy”
Mieszkancow zabytkowego bloku ul. Opolska Nr 65-91 ani Dziatkowcy z

ROD ,Fiotek” nie zaczna nagle na nim wsiadac czy wysiadac z tramwaju na
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ogrodki czy do wspomnianego bloku. Taka lokalizacja przystanku bedzie
Jjedynie blokowac ruch i utrudnia¢ komunikacje na tym odcinku ul.

Opolskiej, nie mowiac juz o dyskomforcie dla Mieszkancow tej, jak to

nazwaliscie Panstwo, historycznej zabudowy.

Dlatego tez majac na uwadze zachowanie dobrostanu zarowno
Mieszkancow naszego Osiedla oraz historycznej przestrzeni urbanistycznej,
w ktorej zlokalizowany jest pas zieleni od strony ul. Opolskiej Nr 65 - 91
zdecydowanie opowiadamy sie za przyjeciem WARIANTU Nr 1 (to jest
POLNOCNEGO), jako spetniajgcego w/w oczekiwania oraz wymogi
racjonalnego podejscia do sprawy przebiegu nowej linii tramwajowej i

autobusowej.
Z powazaniem

PREZES ZARZADU

[anonimizowane]

Cztonek Zarzadu

[anonimizowane]
Do wiadomosci :

e Wydziat Partycypacji Spotecznej ul. G. Zapolkiej 4, 50-032 Wroctaw
e Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkow we Wroctawiu, ul. Wiadystawa
tokietka 11, 50-243 Wroctaw

Pismo 2. (Rada Nadzorcza Spoétdzielni Mieszkaniowej “Ksieze
Mate)

Dotyczy : Wariantu przebiegu nowej linii tramwajowej i autobusowej na
wysokosci osiedla blokdw mieszkalnych ,Ksigze Mate" wpisanego do

rejestru zabytkow, jako zatozenia urbanistycznego z lat 1928-1930.
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Majac na uwadze zaprezentowane wczesniej dwa warianty przebiegu w/w
linii tramwajowej i autobusowej przedstawiamy nasze stanowisko, jako
Spotdzielnia Mieszkaniowa ,Ksigze Mate", ktora w tej sprawie ma na celu
ochrone stanu substancji zabytkowej, koniecznosci zachowania
dotychczasowej zieleni stanowigcej nieodtgczny element tutejszej
przestrzeni urbanistycznej ( chodzi o pas zieleni z 44 okazowymi cisami oraz
szeregiem kolejnych drzew zasadzonych tu zaraz po Il wojnie Swiatowej, jak
klony, jawory, swierki, modrzewie, jesiony i inne ) oraz przede wszystkim
dobro jej Mieszkancow w szerokim rozumieniu tego stowa, nie tylko ze
wzgledu na niebagatelng liczbe 120 rodzin mieszkajacych wtasnie w bloku

przy ul. Opolskiej.
Oto kilka faktow bezsprzecznych :

1. Inwestycja polegajaca na przedtuzeniu linii tramwajowej z Ksieza
Matego na Ksieze Wielkie we Wroctawiu jest nieunikniona.
Spodtdzielnia Mieszkaniowa ,Ksigze Mate" jest zobligowana formalnie,
jaki i przez Mieszkancow do reprezentowania i obrony tzw.
dobrostanu zaréwno zabytkowego osiedla, jaki i jego mieszkancow w
kontekscie inwestycji, ktora z punktu widzenia Miasta moze pomijac
lub w sposdb niepetny interpretowac niektore aspekty
proponowanych rozwigzan komunikacyjnych.

2. Mieszkancy Ksieza Matego oraz Ksieza Wielkiego nie sprzeciwiajg sie
przedmiotowej inwestycji, cho¢ w odczuciu wielu z nich mozna byto
rozwigzac juz wczesniej dw problem komunikacji zwigzany z
przyrostem liczby nowych mieszkancow Ksieza nie projektujac nowej
linii tramwajowej a usprawniajac ruch drogowy w tym rejonie poprzez
zmodernizowanie ruchu autobusowego.

3. Zawsze pewna grupa mieszkancow traci a inna korzysta na danej
inwestycji, ztoty srodek nie istnieje. Najbardziej dotkliwy skutek

bedzie miata ta inwestycja ( niezaleznie od wybranego wariantu ) na
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wpisany do rejestru zabytkdw blok przy ul. Opolskiej Nr 65-91
stanowiagcy integralng czesc¢ catego osiedla powstatego w mysl
zatozen Bauhausu 95 lat temu. Dotyka to uzytkownikéw 120 mieszkan
plus cata rzesze Dziatkowcdw z Ksieza | miasta Wroctawia, ktéra ma
swoje ogrody wtasnie na Ksiezu Matym ( chodzi o Rodzinne Ogrody
Dziatkowe "Fiolek" ). Zaréwno Mieszkancy, jak i Dziatkowcy z
rodzinnym Ogrodem Dziatkowych "Fiolek" zdajgce sobie sprawe z
koniecznosci oddania pod przedmiotowg inwestycje tzw. rezerwy
drogowej od strony dziatek. Beda sie jednak domagac, aby odbyto sie
to na racjonalnych zasadach, czyli przy minimalnej stracie gruntu oraz
przy pozowananiu ich prawa do swobodnego dostepu do ogrodéw
dziatkowych od strony ul. Opolskigj, to jest wykonania przez Inwestora
nowego ogrodzenia z zachowaniem w tych samych miejscach
czterech dotychczasowych wejs¢ na teren ROD ( jednego na tzw.
teren A ogroddw i trzech na tzw. teren B). Dlatego tez Dziatkowcy
zwrocili sie odrebnie jeszcze do Zarzadu Okregu Polskiego Zwigzku
Dziatkowcodw o0 pomoc i wsparcie w tej sprawie.

. Nie mozna dopusci¢ do wyciecia i zniszczenia kilkudziesiecioletnich
cisOw rosnacych na odcinku bloku ul. Opolska Nr 65 - 91 i
odmalajacych zabytkowe osiedle od negatywnych wptywow i tak juz
ruchliwej wylotowej ulicy z miasta. Wykonanie w ich miejsce nowych
nasadzen w zaden sposob nie zrekompensuje tej straty na
przestrzeni najblizszych kilkudziesieciu lat, kiedy drzewa te i krzewy
uzyskuja rozmiary tych aktualnie tu rosngcych od czaséw
zakonczenia Il wojny swiatowej. Mieszkancy nie zycza sobie, aby ich
mieszkania byty narazone na degradacje i uszkodzenie zaréwno przy
budowie nowej linii tramwajowej przyblizonej do zabytkowej
zabudowy osiedla, jak i potem, przy jej uzytkowaniu, kiedy

zlokalizowana po stronie budynku linia tramwajowa i autobusowa i
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ewentualny dodatkowo po stronie bloku przystanek bedzie

generowat drgania, hatas i degradacje blisko stuletniej bloku.

Dlatego zarowno Spotdzielnia Mieszkaniowa "Ksigze Mate", jak i inne
organizacje spoteczne oraz Mieszkancy wiaczyli sie aktywnie w tg sprawe i

brali udziat w konsultacjach spotecznych.

Po zapoznaniu sie z wczesniej udostepniong dokumentacja w formie
elektronicznej, a nastepnie z tg sama dokumentacja zaprezentowang juz w
trakcie spotkania z przedstawicielami Projektanta i Inwestora zwracamy
uwage na pewna niekonsekwencje w prezentacji przedstawionego
WARIANTU Nr1i WARIANTU Nr2 proponowanego przebiegu nowej linii

tramwajowej i autobusowe,.

Ot6z w przypadku WARIANTU 1 ( POLNOCNEGO ), w ktérym linia
tramwajowa jest odsunieta od bloku przy ul. Opolskiej Nr 65 - 91
infrastruktura wzdtuz ulicy Opolskiej wchodzi TYLKO NIEZNACZNIE w teren
pasa ze starodrzewem i cisami wzdtuz w/w bloku, a ul. Katowicka

POZOSTAJE NADAL tACZNIKIEM osiedla z Miastem.

W przypadku zas WARIANTU Nr2 ( POLUDNIOWEGO ), gdy nowa linia
tramwajowa i autobusowa przebiegataby od strony bloku przy ul. Opolskigj
Nr 65 - 91, wtedy infrastruktura wzdtuz przysunietej linii tramwajowej |

autobusowej do w/w bloku zajmuje

DOTYCHCZASOWY PAS ZIELENI z drzewami i cisami, a kraweznik chodnika
miejskiego z ptyt staje sie granica inwestycji ( inwestycja podichodzii pod
naroznik 95-letniego zabytkowego bloku ). Funkcje naturalnego ekranu
wygtuszajgcego hatas i zatrzymujacego pyt stanowi dla tego bloku, jaki
reszty osiedla wtasnie ten pas zieleni z 44 okazowymi cisami oraz szeregiem
kolejnych drzew zasadzonych tu zaraz po Il wojnie swiatowej, jak
wspomniane klony, jawory, swierki, modrzewie, jesiony i inne. Dodatkowo
nasze osiedle w tymze wariancie zostaje REALNIE NA ZAWSZE ODCIETE
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KOMUNIKACYJNIE od strony Miasta, bowiem nowy wlot ul. Katowickiej
wylotowy zostaje wedtug WARIANTU Nr2 prostopadet skrzydta bloku ul.
Opolska Nr 65-67 ( notabene przez dotychczasowy skwer z zielenig, takze

cisami oraz unikalnymi kilkudziesiecioletnimi drzewami o nazwie katalpa

/surmia/).

Zwracamy takze Panstwa uwage rowniez na nielogiczng i niekonomiczna
lokalizacje PRZYSTANKU na odcinku bloku ul. Opolska Nr 65 - 91i to w OBU
WARIANTACH, poniewaz pierwotna jego lokalizacja ( na wysokosci ul.
Opolska / ul. Zagtebiowska - przy wczesdniejszej na wysokosci obecnej petli )
ma sens ze wzgledu na powstajacg w tamtym rejonie howa zabudowe i
nowych mieszkancow. Przystanek przy dziatkach na wysokosci bloku ul.
Opolska Nr 65 - 91 czy tez bezposrednio juz przy w/w pomienieckm bloku
takiego sensu juz nie ma i nic nie wnosi komunikacyjnie, bowiem zadne
"utumy" Mieszkancow zabytkowego bloku ul. Opolska Nr 65 - 91 ani
Dziatkowcy z ROD "Fiolek" nie zaczng nagle na nim wsiadac czy wysiadac z
tramwaju na ogrodki czy do wspomnianego bloku. Taka lokalizacja
przystanku bedzie jedynie blokowac ruch i utrudnia¢ komunikacje na tym
odcinku ul. Opolskiegj, nie moéwiac juz o dyskom-forcela dla Mieszkancow tej,

jak to nazwaiiscie Panstwo, historycznej zabudowy.

Dlatego tez majac na uwadze zachowanie dobrostanu zaréwno
Mieszkancow naszego Osiedla oraz historycznej przestrzeni urbanistycznej,
w ktorej zlokalizowany jest pas zieleni od strony ul. Opolskiej Nr 65 - 91
zdecydowanie opowiadamy sie za przyjeciem WARIANTU Nr1 ( to jest
POLNOCNEGO ), jako spethiajgcego w/w oczekiwania oraz wymogt
racjonalnego podejscia do sprawy przebiegu nowej linii tramwajowej i

autobusowe.

Z powazaniem
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Sekretarz RN

[@anonimizowane]

Przewodniczacy RN

[anonimizowane]
Do wiadomosci :

e \Wydziat Partycypacji Spotecznej ul. G. Zapolskiej 4, 50-032 Wroctaw
e Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkdw we Wroctawiu, ul. Wiadystawa
tokietka 11, 50-243 Wroctaw

Pismo 3. (Uchwata Rady Osiedla Ksieze Mate)

Uchwata Nr LIV/243/25
Rady Osiedla Ksigze z 15 grudnia 2025 .

W sprawie przebudowy ulicy Opolskiej wraz z przedtuzeniem linii

tramwajowej do MSO granicy miasta — koncepcje

Na podstawie §6 pkt.1, §6, pkt 2 oraz pkt 4 lit. j zatgcznika do Uchwaty nr
XI11/408/03 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 16 pazdziernika 2003 roku, w

sprawie nadania Statutu Osiedla Ksigze

(Dz. Urz. Woj. Doln. z 2017 r. poz. 2156 i 1471, z 2008 r. poz. 4613,z 2020 r., poz.
6534 oraz z 2021 r. poz. 2797), Rada Osiedla Ksigze uchwala, co nastepuje:

§ 1 Wykazuje sie uwagi ogolne do rozwigzan projektowych przedstawionych

w dwoch koncepcjach

1. Brak zaznaczonych budynkéw do wyburzenia

2. Brak zaznaczonych drzew do wycinki
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3. Brak migjsc postojowych parkingowych po likwidacji istniejacych

miejsc przy ul. Opolskiej w rejonie postoju taksdwek do skrzyzowania

z ulicg Tarnogodrska

§ 2 Szczegotowe uwagi do przedstawionych wariantdw ujeto w zatgczniku

nr1-dla wariantu nr 1, w zatgczniku nr 2 — dla wariantu nr 2.
§ 3 Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia

§ 4 Za wykonanie uchwaty odpowiedzialna jest Przewodniczgca Zarzadu

Osiedla Ksigze.

Wiceprzewodniczacy Osiedla Ksigze
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