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Zacznij tutajl

Stowem wstepu

Codzienne podréze po miescie rzadko wyglqdajq tak,
jak na mapie.

Podréze te nie sq linig prostq, ale ciggiem matych decyzji: ktéredy dojé¢ do przystanku, czy
zdqze na kolejny autobus, ile razy musze sie przesiqéé, czy bedzie miejsce, czy unikne korkéw
i czy spacer przez wiadukt nie zajmie wiecej niz sama jazda. Ten raport powstat po to, by
zajrze¢ pod powierzchnie tych zwyczajnych, niepozornych momentéw.

Zamiast opieraé¢ sie na planach czy deklaracjach, korzystamy z realnych zachowan
pasazeréw — milionédw wyszukiwar tras w aplikacji Jakdojade. To one pokazujq, jak
naprawde wyglagda komunikacja miejska w polskich miastach: gdzie zaczynajq sie nasze
podréze, dokad najczesciej zmierzamy, jok dtugo to trwa i jakie bariery spotykamy po
drodze. Analizujemy nie tylko przejazdy, lecz takze calq otoczke podrézy: dojicia do
przystankéw, dtugo$é spaceréw przesiadkowych, liczbe koniecznych zmian $rodka transportu,
rytm komunikaciji i réznice pomiedzy duzymi aglomeracjami a miastami $redniej wielkosci. To
wtaénie te elementy — czesto niewidoczne na pierwszy rzut oka - decydujq o tym, czy
mieszkarcy postrzegajg komunikacje jako wygodng i godng zaufania.

Raport nie ocenia miast. Pokazuje doswiadczenia pasazerdw, ich codzienne wybory i miejsca,
w ktérych mobilno$é dziata dobrze lub wymaga poprawy. Dzigki niemu samorzgdy mogqg
zobaczy¢, jak wyglada ich miasto oczami mieszkarical

Bartosz Burek
Prezes Jakdojade
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Spis tresci
czyli co znajdziesz w raporcie

Komunikacja miejska
zmienia nasze zycie

czyli o tym, jak komunikacja
publiczna wptywa

na codzienno$é mieszkaricéw
i rozwéj aglomerac;i

Metodyka badar

o tym co, jak i kiedy
wyciggnelismy z milionéw
danych

jakie polskie miasta tworzg
obraz mobilnosci Polski

Rankingi miast

Pasazer w miescie

czyli poréwnanie miast wedtug
kluczowych wskaznikéw
jakoéci podrézy mieszkaricéw

czyli kiedy “szpital” to tylko
miejsce przesiadki, a nie punkt
docelowy

o tym ile maszerujemy w
codziennych podrézach
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Komunikacja miejska zmienia nasze zycie

W roEorcie Jakdojade analizujemy codzienne, rzeczywiste wzorce mobilnosci
mieszkarcdw polskich miast. To jedno z nielicznych w Polsce badar opqrgch
nie na deklaracjach, lecz na danych behawioralnych - na tym, jok ludzie
faktycznie sie przemieszczajq, czego unikajg i co sktania ich do wyboru
transportu publicznego lub samochodu.

Z tego podejscia wynika kilka fundamentalnych spostrzezen, ktére zmieniajq
sposodb myslenia o planowaniu mobilnosci.

2. Codzienna podréz to logistyka — jedna przesiadka jest
akceptowalna, druga juz nie

Przesiadki sq naturalnym elementem miejskich sieci, ale ich liczba i jako$é
decydujq o odbiorze catego systemu.

« Jedna przesiadka - akceptowalna.
« Dwie — poczgtek rezygnacji z transportu publicznego.

Kazdy dodatkowy etap podrézy obniza komfort, zwieksza ryzyko opéznien
i wymusza wiece| “kombinowania”.
Im bardziej skomplikowana trasa, tym szybciej spada liczba pasazeréw.
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Komunikacja miejska zmienia nasze zycie

4. Kazda minuta marszu, oczekiwania i kombinowania jest
~ukrytg barierg”

Z analiz wynika jasno:
pasazer postrzega system jako niewydolny, jesli podréz jest poszatkowana
i wymaga ciggtego wysitku organizacyjnego.
Te ,ukryte bariery” obejmujq:
« dtugie dojscia do przystankéw,
« wieloetapowe przesiadki,
« niepewno$é co do przyjazduy,
o dtugie oczekiwanie.

Te elementy nie sq widoczne w planach inwestycyjnych, ale decyduiqg
o codziennych wyborach transportowych.
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Komunikacja miejska zmienia nasze zycie

czyli o tym, jak komunikacja publiczna wptywa na codziennos¢
mieszkaAcow i rozwdj aglomeracii

|
| =
-

i n

Z danych GUS (2024) wiemy, ze w Polsce z transportu publicznego korzysta
dzi§ 59,8% polskich gospodarstw domowych. To nie jest dodatek do miejskiej
infrastruktury — to jeden z jej kregostupdw! Miedzynarodowe analizy pokazujg
co$ jeszcze wazniejszego: gdy dostepno$é i jako$é transportu rodnie, zmienia sie
nie tylko sposéb przemieszczania ludzi. Zmienia sie cate miasto!

W Bordeaux ~ odnotowano  spadek W Meksyku nowa linia metra zmniejszyta

ogdlnego bezrobocia o 3,6 pkt proc.,

a w grupie wiekowej 15-24 lata az 0 5,4
pkt proc., bo... wprowadzono tramwaj do
mniej zamoznych dzielnic!  (Frontier

Economics, 2024)

udziat pracy w szarej strefie o 7%,
tworzqc realnqg $ciezke do formalnego
zatrudnienia.

(World Bank, 2022)

W Santiago de Chile rozbudowa metra
ograniczyta mozliwo$é narzucania niskich
ptac przez najwieksze firmy o 7%,
poniewaz pracownicy zyskali mobilno$¢ i
swobode wyboru miejsca pracy.

(World Bank, 2022)

W brytyjskich aglomeracjach 10% wzrost
dostepnoséci  transportu  publicznego

zwiekszat szanse znalezienia pracy o
0,13%. (Frontier Economics, 2024)
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Metodyka badan

czyli co i jak zbadalismy!

Dane

Dane obejmujq rzeczywiste zapytania
uzytkownikéw dotyczgce planowania
podrézy  transportem  publicznym
w Polsce.

Okres i zrédto danych

| czes$¢ raportu:
Przeanalizowano: 130 tys. wyszukanych tras w okresie

30.09-02.10.2025

Il cze$¢ raportu (ranking miast)
Przeanalizowano 90 mln wyszukanych tras w okresie

1-31.10.2025.
Cele badania

01. Pasazer w miescie 02. Rankingi miast
Pokazanie, ze dgcyz]e dOfYCZQ‘fe Przedstawienie obiektywnego
fransportu publicznego reglme obrazu  komunikacji  miejskiej
WPJ‘Y‘{VGIQ ~ ha c'o<?|2|enne w Polsce oraz miejsca, jakie
FU”IfCIO”OWG”'e r,meszkgncow = zajmuje w nim kazde z badanych
takze w  sposéb  nieoczywisty miast (Twoje miasto réwniezl)
i czesto niewidoczny na pierwszy
rzut oka.
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Miasta w badaniu

czyli o tym z jakich miast pochodzg dane

Trojmiasto Olsztyn

Szczecin Yo//J ’@\\\ Torun

o
Bydgoszcz ) . 9 l ?\ Biatystok
, oy
Poznan y g | Warszawa
. todz
Wroctaw \ Lublin
e 9 Radom
GIM "{_ / Krakéw
Czestochowa i )
. Rzeszow
Kielce

Analizom poddano dane zebrane w 36 lokalizacjach, ktére nastepnie podzielono
na trzy grupy. Siedem najwigkszych miast (powyzej 500 tys. mieszkaricéw,
oznaczone kolorem zielonym) odpowiada za 81% wszystkich obserwaciji - to
wtaénie one w najwigkszym stopniu ksztattujg ogdlne wyniki.

Dziesieé miast $redniej wielkodci (150-500 tys. mieszkancédw, kolor niebieski)
dostarcza kolejne 15% danych, pozwalajgc spojrzeé na mobilno$é réwniez poza
najwiekszymi metropoliami.

Pozostate 20 mniejszych miast tworzy 4% préby. Nie omawiamy ich szczegdtowo
w tym raporcie, jednak ich wyniki zostaty uwzglednione w $redniej ogdlnopolskie;
(TOTAL).

o
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PASAZER W MIESCIE
CZYLI KIEDY “SZPITAL” TO TYLKO MIEJSCE
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Pasazer w miescie

Kiedy mieszkarcy planujg swojg codzienng podréz, zaczynajq od prostego
pytania: ,Dokad dzi§ musze dotrzeé i jak zrobi¢ to mozliwie najtatwiej?”

Analiza 132 tysiecy na]IE)opulclrnie]sz ch wyszukiwai tras pokazuje, ze
odpowiedzi na to pytanie uktadajq sie w bardzo wyrazne wzorce.

Skad ruszamy?

dane w proc.

@ Miejsce zamieszkania @ Transport i komunikacja @ Edukacja i nauka @ Handeli ustugi
@ Kultura, zdrowie i zycie publiczne # Miejsca zawodowe @ Inne / nieokreslone

B A ¢ O

Zrédto: City-Nav

Nazwa przystanku docelowego
i wezly przesiadkowe

to najczesciej wpisywane cele podrézy. Inni uzywajg nazw, ktére funkcjonujq
tylko dla nich: ,praca”, ,biuro”, ,szkota”. Widaé w tym pewng codzienng
rutyne — miejsca, ktére stajq sie statym elementem miejskiego rytmu.

Gdzie sie wybieramy
dane w proc.

@ Miejsce zamieszkania @ Transport i komunikacja @ Edukacjai nauka @ Handel i ustugi
@ Kultura, zdrowie i zycie publiczne M Miejsca zawodowe @ Inne / nieokreslone

B Tew 0 -8
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Pasazer w miescie

Szpital, teatr, biblioteka — co je naprawde tqczy?

Codzienne trasy prowadzg najczeséciej do pracy lub szkoty, ale warto zwrécié
uwage na nazwy takie jak teatry, biblioteki czy szpitale. Choé brzmiq jak
konkretne instytucje, zwykle sq to przystanki o tych nazwach, kitére petnig role
lokalnych weztéw.
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Ukryta bariera mobilnosci w komunikacii
miejskiej

Analiza pokazuje, ze dtugo$é marszu do i z przystanku jest krytyczng,
ukrytq barierg obnizajgcg atrakeyjnosé transportu publicznego
w poréwnaniu z samochodem.

Ukryte koszty - czas i ergonomia

« Dodatkowe minuty: choé pojazd komunikacji miejskiej kursuje czesto, to
pasazer traci na dojécie do $rednio 8 do 12 minut, co moze wydtuzyé
catkowity czas podrézy o 20% do 30%.

« Wptyw na komfort: dla oséb starszych, rodzicéw z dzieémi czy oséb
z ograniczong mobilnodciq, dodatkowe 200-300 metréw staje sie
powaznym problemem, zniechecajgcym do korzystania z przejazdéw
komunikacjg miejskq .

« Réwnowazny priorytet: poprawa dostepnosci i bliskosci przystankéw jest
zatem réwnie wazna, jok zageszczanie rozktadu jozdy poprzez czestsze
kursy autobuséw czy tramwajéw.

Dlugi marsz na przystanek prowadzi do samochodu

Komfort korzystania z transportu publicznego jest $cisle powigzany z geografiq
i sposobem zabudowy danego miasta. W miastach o sprzyjajqcej, zwartej
urbanistyce jok Torun czy Goérnoslgska-Zagtebiowska Metropolia (GZM)
przystanki sg usytuowane blisko mieszkadcéw, zapewniajgc tatwy dostep do
ustug. Natomiast w o$rodkach z rozproszong zabudowq, dtugimi kwartatami
lub  znacznymi obszarami przemystowymi, na przyktad w todzi czy
Rzeszowie, pasazerowie muszq pokonywaé znacznie wieksze dystanse
pieszo, czesto przekraczajgce pét kilometra, jok obserwujemy w Biatymstoku.
Te réznice w dtugosci marszu stanowiq o realnych dysproporcjach w komforcie
i faktycznej dostepnosci komunikacji publicznej migdzy miastami.

12 0



lle maszerujemy w podrézy?
10 000 krokéw dziennie dla zdrowia

Sredni dystans pokonywany
pieszo w czasie podrézy
miejskiej fo 412m

Okazuje sie, ze nasza
codzienna podréz
transportem publicznym to
zaskakujgco duzo
chodzenia. Zamiast mysleé
tylko o autobusach,
tframwajach czy metrze,
powinnismy pamietad
o dystansie, jaki
pokonujemy na wtasnych
nogach!

@ odlegto$é pokonywana pieszo (metry)

.
/\/® OK\ ‘O“\
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RANKINGI MIAST

CZYLI POROWNANIE MIAST WEDLUG KLUCZOWYCH
WSKAZNIKOW JAKOSCI PODROZY MIESZKANCOW
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Ranking miast

czyli o podziale miast

zapewnié rzetelnosé, poréwnywalnosé oraz wiarygodnosé wynikdw rankingu
Aby zap fel P ywal rygod ynik king
jakosci transportu publicznego, miasta zostaty podzielone na dwie kategorie:

Ol.

Miasta powyzej 500
tys. mieszkancow

02. Miasta od 150 tys. do 500
tys. mieszkancéw

To rozréznienie nie jest przypadkowe — wynika z istotnych réznic strukturalnych,
organizacyjnych i przestrzennych, ktére wptywajq zarédwno na funkcjonowanie
systemdw transportu, jak i na potrzeby uzytkownikéw.

Kryterium

Skala systemu
transportowego

Struktura
przestrzenna miasta

Dominujace
wyzwania

Infrastruktura
techniczna

Charakter podrézy

Oczekiwania
uzytkownikéw

K

o

Miasta powyzej 500 tys. mieszkancéw Miasta 150-500 tys. mieszkancéw

Bardzo rozbudowany, wielowarstwowy
system obejmujgcy tramwaje, kolej
aglomeracyjng, duze sieci autobusowe

Rozproszona, policentryczna, duze
odlegtosci i dtuzsze czasy podrdozy

Integracja wielu srodkéw transportu,
zatory, wysoki popyt, koniecznos¢
czestych kurséw

Obecnos¢ zaawansowane;j
infrastruktury szynowej (kolej miejska,
rozbudowane tramwaje)

Dtuzsze i bardziej ztozone - czestsze
przesiadki, wieksza liczba generatoréw
ruchu (np. biurowce)

Wysoka czestotliwos¢, integracja
taryfowa, dynamiczna informacja
pasazerska, szybkie przesiadki

¢S Jjakdojade

System $redniej skali, zwykle oparty na
autobusach, czesto z jednym
dodatkowym srodkiem (np. tramwaje)

Bardziej zwarta, krétsze dystanse,
wieksza przewidywalnos$c tras

Punktualnos¢, efektywnos¢ sieci
autobusowej, dopasowanie do
mniejszych potokéw pasazerskich

Modernizacja taboru autobusowego,
rozbudowa buspasow, rozwdj
prostszych systemoéw

Krotsze i bardziej przewidywalne - mniej

przesiadek, bardziej lokalne wzorce
mobilnosci

Stabilnos$¢, punktualnos$¢, prostota sieci i
rozktadu
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Wskaznik predkosci

miasta powyzej 500 tys. mieszkarncéw

WARSZAWA  GZM

TROJMIASTO KRAKOW
Region

Pozycja Region Srednia predko$¢ (km/h)
1 WARSZAWA 30.71
2 GZM 28.55
3 TROJMIASTO 28.17
4 KRAKOW 25.78
5 POZNAN 25.71
6 WROCLAW 20.98
7 rODZ 20.60
35
g 30
% 25
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o& 15
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Wskaznik predkosci

miasta ponizej 500 tys. mieszkaricow

i powyzej 150 tys. mieszkancéw

Pozycja Region Srednia predkosé (km/h)
1 CZESTOCHOWA 24.74
2 SZCZECIN 24.68
3 BYDGOSZCZ 24.33
4 TORUN 24.26
5 RADOM 22.71
6 RZESZOW 22.56
7 KIELCE 22.31
8 OLSZTYN 21.57
9 BIALYSTOK 21.31
10 LUBLIN 21.04
25
% 20
ig 15
0
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Wskaznik czestotliwosci -

miasta powyzej 500 tys. mieszkaricéw

Pozycja Region Czestotliwos¢ (minuty)
1 WROCEAW 12.77
2 WARSZAWA 13.09
3 KRAKOW 13.62
4 +ODZ 14.53
5 POZNAN 16.05
6 TROJMIASTO 16.94
7 GZM 25.68

30
‘g 25
£ 20
; 15
3 10
3

S O

/

WROCIAW WARSZAWA  KRAKOW tODZ POZNAN TROJMIASTO  GZM
Region
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Wskaznik czestotliwosei

miasta ponizej 500 tys. mieszkaficow

i powyzej 150 tys. mieszkancéw

Pozycja Region Czestotliwos¢ (minuty)
1 SZCZECIN 13.92
2 BYDGOSZCZ 16.78
3 OLSZTYN 18.08
4 CZESTOCHOWA 20.28
5 LUBLIN 20.41
6 BIALYSTOK 21.65
7 RADOM 21.72
8 TORUN 22.72
9 RZESZOW 25.81

10 KIELCE 27.94
30

N
O

N
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Czestotliwosé (minuty)
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Wskaznik przesiadek

miasta powyzej 500 tys. mieszkaricéw

Pozycja Region Srednia liczba przesiadek
1 TROJMIASTO 0.34
2 GZM 0.35
3 WROCLAW 0.35
4 +ODZ 0.41
5 KRAKOW 0.41
6 POZNAN 0.42
7 WARSZAWA 0.52

= 0.6

05

N 0.4

_§ 0.3

% 0.2

§ 0.1

0.0
TROJMIASTO  GZM  WROCIAW  tODZ KRAKOW  POZNAN WARSZAWA

Region
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Wskaznik przesiadek

miasta ponizej 500 tys. mieszkaricow
i powyzej 150 tys. mieszkarncéw

Pozycja Region Srednia liczba przesiadek
1 OLSZTYN 0.21
2 CZESTOCHOWA 0.21
3 RZESZOW 0.22
4 RADOM 0.22
5 TORUN 0.23
6 LUBLIN 0.26
7 KIELCE 0.27
8 BIALYSTOK 0.27
9 BYDGOSZCZ 0.29
10 SZCZECIN 0.44

0.5

Region

/
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Wskaznik oczekiwania EEEEERERE

miasta powyzej 500 tys. mieszkaricéw

Pozycja Region Czas oczekiwania (minuty)
1 WROCLAW 5.89
2 KRAKOW 6.17
3 WARSZAWA 6.49
4 POZNAN 7.00
5 +ODZ 7.09
6 TRC')JMIASTO 7.21
7 GZM 8.65
10
.g 8
3E 4
S 2
0

WROCIAW KRAKOW WARSZAWA POZNAN tODZ TROJMIASTO  GZM
Region
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Wskaznik oczekiwania

miasta ponizej 500 tys. mieszkaricow

i powyzej 150 tys. mieszkancéw

Pozycja Region Czas oczekiwania (minuty)
1 SZCZECIN 6.32
2 OLSZTYN 6.99
3 BYDGOSZCZ 7.42
4 LUBLIN 7.57
5 TORUN 8.60
6 CZESTOCHOWA 8.65
7 BIALYSTOK 8.79
8 RZESZOW 8.97
9 RADOM 9.14
10 KIELCE 10.63

N

o

o

Czas oczekiwania (minuty)
o
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Wskaznik dﬁstansu przy

przesiadkac

miasta powyzej 500 tys. mieszkaricéw

Dystans przy przesiadce
(metry)
w
o

Pozycja Region Dystans (r:;z&r)zesiadce
1 WROCELAW 19.91
2 GZM 29.85
3 £ODZ 31.78
4 KRAKOW 32.07
> POZNAN 32.38
6 TROJMIASTO 35.29
7 WARSZAWA 55.54
60

A O
o O

- N
O O O

WROCtAW GZM

tODZ

KRAKOW

Region

POZNAN  TROJMIASTO WARSZAWA
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Wskaznik dystansu przy EEREEEEE.
przesiadkacﬁ

miasta ponizej 500 tys. mieszkarcow

i powyzej 150 tys. mieszkancéw

Pozycja Region DyStanS(ﬂz{ rp;,r)zesiadce
1 RZESZOW 10.49
2 OLSZTYN 10.66
3 TORUN 12.09
4 RADOM 12.52
5 KIELCE 13.89
6 LUBLIN 14.58
7 CZESTOCHOWA 15.33
8 BIALYSTOK 19.57
9 BYDGOSZCZ 22.56
10 SZCZECIN 28.99

Dystans przy przesiadce

(metry)

w
o

N
O

N
o
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Wskaznik punktualnosci

miasta powyzej 500 tys. mieszkaricéw

POZNAN

Pozvcia Region Srednie op6znienie
Y9 8 (minuty)
1 POZNAN 1.35
2 WROCLAW 1.88
3 KRAKOW 2.57
4 TROJMIASTO 2.79
5 WARSZAWA 2.98
3.0
.g 2.5
£ <20
82 15
oE
;g 1.0
& 05
0.0

WROCLAW KRAKOW
Regiony

TROJMIASTO WARSZAWA
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ZNAJDZ SWOJE MIASTO!

ZOBACZ JAK WYGLADA PODROZ WARSZAWIAKA,
POZNANIAKA CZY SLAZAKA!

ONEPAGERY
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statystycznie o miastach

Warszawa

Komunikacja miejska
w Warszawie

Pierwsza linia metra w Warszawie
zostata otwarta w 1995 roku, chod
plany jej budowy powstaty juz w latach
20. XX wieku. Sie¢ tramwajowa w
stolicy liczy okoto 433 km tras. Srednia
predko$é tramwajéw wynosi okoto 18,3
km/h. W Warszawie jest 302 linii
autobusowych i 23 linii tramwajowych.

Dystans miedzy przesiadkami
o 55 metréw
tyle pasazer musi przejé
o pieszo przy zmianie pojazdu

na inny.

lle czekamy na odjazd?

W Stolicy $redni czas
oczekiwania na odjazd liczony
od momentu wyszukania
potqczenia w aplikacii

jakdojade a odi(IJ(zdth”ro 6 minut i Srednia predkosé podrézy
29 .
o 30,7 km/h
m z takq $redniq predkosciq
, poruszajq sie $rodkami
Jak dotrzeé¢ do celu na czas? transportu publicznego jego

uzytkownicy.
W Woarszawie 58% pasazeréw
dojezdza do celu bez Czestotliwosé odjazdéw

przesiadek, 33% z jedng
przesiadkg, a 8% z dwiema. / 13 minut i 5 sekund

Autobusy, tramwaje i metro

$rednio mija pomiedzy
kursujq ze $rednim odchyleniem kolejnymi potgczeniami na tej
od rozktadu jazdy wynoszgcym samej frasie.

2 minuty i 59 sekund.

K

e/ jakdojade
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statystycznie o miastach

Wroctaw

Komunikacja miejska
we Wroclawiu

Wroctaw jako pierwsze miasto na
terenie dzisiejszej Polski wprowadzit
tramwaie elekiryczne, ktére zastqpity

tramwaije konne juz w 1893 roku.
Obecna sie¢ tramwajowa liczy okoto

84 km i obejmuje 21 linii. Co roku

kursujq takze Wroctawskie Linie
Turystyczne, umozliwiajgce przejazdy
zabytkowymi tramwajami i autobusami.

Dystans miedzy przesiadkami

lle czekamy na odjazd?
e czekamy na odjazd o 19 metréw i 91
We Wroctawiu éredni czas centymetrow
oczekiwania na odjazd o tyle pasazer musi przejsé
liczony od momentu pieszo przy zmianie pojazdu
wyszukania potgczenia w na inny.
aplikacji jakdojade a odjazdu ¢ : Y- 2
to 5 minut i 53 sekundy. Srednia predkos¢ podrézy
20,98 km/h
m z takq $redniq predkosciq
, poruszajq sie $rodkami
Jak dotrze¢ do celu na czas? transportu publicznego jego
uzytkownicy.

We Wroctawiu w 68%
pasazerdw dojezdza do celu e X
Czestotliwosé odjazdéw

bez przesiadek, 28% z jedng
przesiadkq, a 3% z dwiema. [ (\ 12 minut i 46 sekund

Autobusy i framwaie kursujq érednio mija pomiedzy

e sredni'm odchyleniem od kolejnymi potgczeniami na tej
rozktadu jazdy wynoszgcym same trasie

jedng minute i 53 sekundy.

(o]
?/ jakdojade



statystycznie o miastach

Poznan

Komunikacja miejska
w Poznaniu

Transport publiczny w Poznaniu dziata
od 1880 roku, kiedy uruchomiono
pierwszy tramwaj konny. Obecna sied
tramwajowa liczy okoto 87 km toréw i
obejmuje 18 linii dziennych oraz 2
nocne. Jednq z najszybszych tras w
miescie jest Poznanski Szybki Tramwaij,
wykorzystywany takze przez linie nocng.

. Dystans miedzy przesiadkami
lle czekamy na odjazd? y vy P
o 32 metry i 38
W Poznaniu éredni czas centymetrow
oczekiwania na odjazd o doktadnie tyle pasazer musi
liczony od momentu przej$¢ pieszo przy zmianie
wyszukania potqgczenia w pojazdu na inny.
aplikacji jakdojade a odjazdu . . .. ..
to 7 minut. Srednia predkosé¢ podrézy
25,71 km/h
z takq $redniq predkosciq
. 9 poruszajq sie $rodkami
Jak dotrze¢ do celu na czas? transportu publicznego jego
W stolicy Wielkopolski 65% uzytkownicy.
pasazeréw dojezdza do
celu bez przesiadek, 29% z Czestotliwos$é odjazdéw
iednq przesiqqu, ab6%z (\ 16 minuti 3 sekundy
dwiema. Autobusy i <rodnio miia bomiedz
tramwaie kursujq ze $rednim kol s: m.o | 19 pi. ri ny o
odchyleniem od rozktadu \) cie|nym! potgezeniami na fe|
. . same| trasie.
jazdy wynoszgcym 1 minute
i 21sekund.



statystycznie o miastach

todz

Fot. Daniel Siwak

Dystans miedzy przesiadkami

31 metrow i 78
centymetrow

lle czekamy na odjazd?

W todzi $redni czas
oczekiwania na odjazd doktadnie tyle pasazer musi
liczony od momentu przej$¢ pieszo przy zmianie
wyszukania potgczenia w pojazdu na inny.
aplikac;ji igkdojode a odjazdu $rednia predkosé podrézy
to 7 minut i 5 sekund.
20,6 km/h

z takq $redniq predkosciq
, poruszajq sie $rodkami
Jak dotrzeé¢ do celu na czas? | transportu publicznego jego
uzytkownicy.

W todzi 64% pasazeréw Y T
doiezdza do celu bez Czestotliwo$é odjazdéw
przesiadek, 32% z jednq [ (\ 14 minut i 32 sekundy

: o .
przesiadkqg, a 5% z dwiema érednio mija pomiedzy
kolejnymi potqgczeniami na tej
samej frasie.

(o]
o/ jakdojade




statystycznie o miastach

Trojmiasto
Gdansk, Sopot, Gdynia

A Komunikacja miejska
o RO - w Trojmiescie

Gdynia posiada jeden z nielicznych w
Polsce systeméw trolejbusowych, w
ktérym cze$é pojazdéw jezdzi takze na
bateriach. Tréjmiasto obstuguje Szybka
Kolej Miejska z 27 stacjami miedzy
Gdanskiem, Sopotem i Gdyniq.
Dodatkowq atrakcjq regionu sq
sezonowe tramwaje wodne kursujgce po
Zatoce Gdarskie;.

fot. rzysztof Koprowski/Trojmiasto.pl

lle czekamy na odjazd? Dystans miedzy przesiadkami

o 35 metréw i 29
W Tréjmiescie $redni czas centymetrow
oczekiwania na odjazd o doktadnie tyle pasazer musi
liczony od momentu przej$¢ pieszo przy zmianie
wyszukania potqgczenia w pojazdu na inny.
aplikacji jakdojade a odjazdu X . B .
to 7 minut i 13 sekund. Srednia predkosé podrézy
28,17 km/h
z takq $redniq predkosciq
z 2 poruszajq sie $rodkami
Jak dotrzec do celu na czas? transportu publicznego jego

W Tréjmiescie 71% uzytkownicy.

pasazeréw dojezdza do

celu bez przesiadek, 25% z Czestotliwosé¢ odjazdow
jednq przesiadk, a 4% z [ (\ 16 minut i 56 sekund

trcmsvz;zTgésﬁi‘gozzuzZeglnim é.redn.io mija pornieglzy .
odchyleniem od rozktadu \)J kolejnymi po’rgczer.ncml na fej

jazdy wynoszgcym 2 minuty samej trasie.

i 47 sekund.

(o]
?/ jakdojade



statystycznie o miastach

Krakéw

lle czekamy na odjazd?

W Krakowie $redni czas
oczekiwania na odjazd
liczony od momentu
wyszukania potgczenia w
aplikacji jakdojade a odjazdu
to 6 minut i 10 sekund.

Jak dotrzeé do celu na czas?

W Krakowie 64% pasazeréw
dojezdza do celu bez
przesiadek, 31% z jedng
przesiadkq, a 5% z dwiema.
Autobusy i tramwaije kursujg
ze $rednim odchyleniem od
rozktadu jazdy wynoszgcym 2
minuty i 34 sekundy.

Dystans miedzy przesiadkami

32 metry i 7 centymetrow
doktadnie tyle pasazer musi
przej$¢ pieszo przy zmianie

pojazdu na inny.

Srednia predkos¢ podrézy

25,78 km/h
z takq $redniq predkosciq
poruszajq sie $rodkami
transportu publicznego jego
uzytkownicy.

Czestotliwo$é odjazdéw
13 minut i 37 sekund
$rednio mija pomiedzy

kolejnymi potqgczeniami na tej
samej frasie.

(o]
o/ jakdojade



statystycznie o miastach i
Gérnoslgsko-Zagtebiowska Metropolia

Tramwaije Slgskie S.A.

Dystans miedzy przesiadkami
Q 29 metréw i 85
\ centymetrow
Q doktadnie tyle pasazer musi

przej$¢ pieszo przy zmianie

lle czekamy na odjazd?

Na Slgsku $redni czas
oczekiwania na odjazd
liczony od momentu

wyszukania potgczenia w pojazdu na inny.
aplikacji jakdojade a odjazdu . .
to 8 minut i 39 sekund. Srednia predkos¢ podrézy
28,55 km/h
z takq $redniq predkosciq
poruszajq sie $rodkami
Jak dotrzeé do celu na czas? (SPeED) transportu publicznego jego

uzytkownicy.
Podrézujgc w Katowicach, e e
- Chorzowie i Bytomiu az Czestotliwosé odjazdéw
71% pasazeréw dociera do [(\

===, celu bez przesiadek, 25% z 2,5 minut § 41 sgkund
$rednio mija pomiedzy

jed iadkg, a 49
|ednq pr:l(\af:;:maq, a 4% z kolejnymi potgczeniami na tej
: samej frasie.

(o]
o/ jakdojade
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statystycznie o miastach =
Szczecin

Komunikacja miejska
w Szczecinie

Szczecin posiada sie¢ komunikacyjng,
ktéra obecnie obejmuje 11 linii
tramwajowych oraz ponad 80 linii
autobusowych. Co ciekawe, w latach 30.
XX wieku w Szczecinie funkcjonowata
iedna z najdtuzszych w historii linii
autobusowych, mierzgca az 61,5 km,
ktéra kursowata z Bramy Portowej az do
niemieckiego Ueckerminde.

ts.szczecin.pl

Dystans miedzy przesiadkami

lle czekamy n jazd?
€ czekamy a°d|qd o 28 metrow i 99

W Szczecinie czas centymetrow
oczekiwania na odjazd o doktadnie tyle pasazer musi
liczony od momentu przej$¢ pieszo przy zmianie
wyszukania potqgczenia w pojazdu na inny.
aplikacja jakdojade a ) . B .
odjazdu to 6 minut i 19 Srednia predkosé podrézy
sekund. 24,68 km/h
z takq $redniq predkosciq
’ poruszajq sie $rodkami
Jak dotrzec do celu na czas? transportu publicznego jego
W Szczecinie 64% uzytownicy.
pasazerdw dojezdza do celu e
bez przesiadek, 30% Czestotliwosé odjazdéw
przesiada sie raz, a 5% f (\ 13 minut i 55 sekund
ac\:tsaierov\./ robi to dwka razy. $rednio mija pomiedzy
utobusy 1 ramwaie kursujq kolejnymi potgczeniami na tej
ze $rednim odchyleniem od S
. same| trasie.
rozktadu jozdy wynoszgcym

1 minuta i 23 sekundy.

(o]
?/ jakdojade



statystycznie o miastach

Biatystok

Dystans miedzy przesiadkami

19 metréow i 57

centymetrow
doktadnie tyle pasazer musi
przej$¢ pieszo przy zmianie

lle czekamy na odjazd?

W Biatymstoku czas
oczekiwania na odjazd
liczony od momentu

wyszukania potgczenia w pojazdu na inny.
aplikacji jakdojade a odjazdu . » .
to 8 minut i 47 sekund. Srednia predkos¢ podrézy

21,31 km/h
z takq $redniq predkosciq
poruszajq sie $rodkami
(sPeen) transportu publicznego jego
uzytkownicy.

Jak dotrzeé do celu na czas?

W Biatymstoku podrézni w

74% dojezdzajq do celu bez Czesfoﬂiwoﬁé OdiGZdéw
praesiadek, 25% z jednq (\ 21 minut i 39 sekund

przesiadkq, a tylko 1% < rednio mii od
$rednio mija pomiedzy

pasazerdw przesiada sie L LT .
dwa razvl kolejnymi potqgczeniami na tej
warazy: samej frasie.

(o]
o/ jakdojade




statystycznie o miastach

Bydgoszcz

Komunikacja miejska
w Bydgoszczy

Komunikacja miejska w Bydgoszczy
rozpoczeta sie od tramwajéw konnych w
1888 roku i to wtasnie tramwaje byty
podstawowym $rodkiem transportu az do
lat 70. XX wieku. Aktualnie miasto
obstuguje 10 linii framwajowych oraz
rozbudowang sie¢ autobusowg, a w 1966
roku uruchomiono tu jedng z pierwszych
nocnych linii autobusowych w Polsce.

https://visitbydgoszcz.pl/pl/zaplanuj/jak-sie-przemieszczac/2351-komunikacja-miejska

Dystans miedzy przesiadkami

lle czekamy na odjazd?
Y I o 25 metrow i 56

W Bydgoszczy czas centymetrow
oczekiwania na odjazd o doktadnie tyle pasazer musi
liczony od momentu przej$¢ pieszo przy zmianie
wyszukania potqgczenia w pojazdu na inny.
aplikacja jakdojade a ,
odjazdu to 7 minut i 25 Srednia predkosé podrézy
sekund. 24,33 km/h
z takq $redniq predkosciq
poruszajq sie $rodkami
Jak dotrzeé do celu na czas? transportu publicznego jego

uzytkownicy.
W Bydgoszczy pasazer aby

dotart do celu w 74% Czestotliwosé odjazdéw

przypadkéw dokona tego L

3 bez przesiadki, 23% z jedng 16 minut i 47 sekund
przesiadkq, a 3%

$rednio mija pomiedzy
podréznych z dwiema kolejnymi potgczeniami na tej
samej trasie.



https://visitbydgoszcz.pl/pl/zaplanuj/jak-sie-przemieszczac/2351-komunikacja-miejska

statystycznie o miastach

Olsztyn

Dystans miedzy przesiadkami
10 metrow i 66

lle czekamy na odjazd? g
N

W Olsztynuie czas centymetrow
oczekiwania na odjazd Q doktadnie tyle pasazer musi
liczony od momentu przej$¢ pieszo przy zmianie
wyszukania potgczenia w pojazdu na inny.
aplikacji jakdojade a odjazdu
to 6 minut i 59 sekund. Srednia predkos¢ podrézy
21,57 km/h
z takq $redniq predkosciq
poruszajq sie $rodkami
Jak dotrzeé do celu na czas? tmmpo:;yff:l',fﬂﬁ 90 1999

Podrézujgc po Olsztynie VYT ,
oas azz:rlgwiz s ngO"IA, Czestotliwosé odjazdéw
docierajg do celu bez [(\ 18 minut i 5 sekund

koniecznosci przesiadki, a érednio mija pomiedzy

) k2do% chJiytkowr]ili;Sw , kolejnymi potqgczeniami na tej
jakdojade przesiada sie samej trasie.

tylko raz!

(o]
o/ jakdojade



statystycznie o miastach
Torun

www.torun.pl

Dystans miedzy przesiadkami

12 metréow i 09

centymetrow
doktadnie tyle pasazer musi
przej$¢ pieszo przy zmianie

lle czekamy na odjazd?

W Toruniu czas oczekiwania
na odjazd liczony od
momentu wyszukania

potqczenia w aplikacji pojazdu na inny.

jakdojade a odjazdu to 8 . ., ..

minut i 36 sekund. Srednia predkos¢ podrézy
24,26 km/h

z takq $redniq predkosciq

e poruszajq sie $rodkami
, transportu publicznego jego

Jak dotrzeé¢ do celu na czas? P aytkownicy 0

Podrézujgc w Toruniu 78%

pasazerdw dotrze do celu Czestotliwoé¢ odjazdéw
bez koniecznosci . )
przesiadki, [ (\ 22 minuty i 43 sekund
21% pasazeréw dojezdza $rednio mija pomiedzy
z jedng przesiadkq, a tylko j kolejnymi potqgczeniami na tej
1% musi przesiadaé sie samej frasie.
dwa razy.

(o]
o/ jakdojade



statystycznie o miastach

Czestochowa

Fot. Grzegorz Skowronek/Agencja Wyborcza.pl

Dystans miedzy przesiadkami

15 metréow i 33

centymetrow
doktadnie tyle pasazer musi
przej$¢ pieszo przy zmianie

lle czekamy na odjazd?

W Czestochowie czas
oczekiwania na odjazd
liczony od momentu

wyszukania potgczenia w pojazdu na inny.

aplikacji jakdojade a odjazdu . » .

to 8 minut i 39 sekund. Srednia predkos¢ podrézy
24,74 km/h

z takq $redniq predkosciq

poruszajq sie $rodkami
, (SPeED) transportu publicznego jego

Jak dotrzeé do celu na czas? P aytkownicy 0

Podrézujgc w Czestochowie Y T,
orzesiadamy sie $rednio Czestotliwosé odjazdéw
0,21 raza w czasie [ (\ 20 minuti 17 sekund

podrézy. $rednio mija pomiedzy
kolejnymi potqgczeniami na tej
samej frasie.

(o]
o/ jakdojade




statystycznie o miastach

Rzeszow

fot. Martyn Janduta

lle czekamy na odjazd?

W Rzeszowie czas
oczekiwania na odjazd
liczony od momentu
wyszukania potqgczenia w
aplikacja jakdojade a
odjazdu to 8 minut i 58
sekund.

Jak dotrzeé do celu na czas?

W Rzeszowie 80%
pasazerdw osigga cel
podrézy bez koniecznosci
przesiadania si¢! Prawie
20% aby dotrzeé do celu
musi przesigs¢ sie raz, a
mniej niz 1% pasazeréw
dwa razy.

91Z1Q
5" —— "9

Komunikacja miejska
w Rzeszowie

Rzeszéw ma w swojej historii krétki epizod
z komunikacjq trolejbusowq - linia o
dtugosci 1,5 km dziatata tu krétko, bo tylko
od 1947 do potowy 1948 roku. Obecnie
miasto stawia na ekologiczny transport
autobusowy, czego dowodem jest zakup w
2020 roku az 60 nowych autobuséw
zasilanych sprezonym gazem ziemnym
(CNG), bedgcych modelem Autosan
M12LF CNG.

Dystans miedzy przesiadkami
o 10 metrow i 49

centymetrow
o doktadnie tyle pasazer musi
przej$¢ pieszo przy zmianie

pojazdu na inny.

Srednia predkos¢ podrézy

22,56 km/h
z takq $redniq predkosciq

poruszajq sie $rodkami
transportu publicznego jego

uzytkownicy.

Czestotliwosé odjazdéw
f (\ 25 minut i 48 sekund
$rednio mija pomiedzy
kolejnymi potgczeniami na tej
samej trasie.

(o]
?/ jakdojade



statystycznie o miastach

Radom

Dystans miedzy przesiadkami
12 metrow i 52

lle czekamy na odjazd? g
N

W Radomiu czas centymetry

oczekiwania na odjazd Q doktadnie tyle pasazer musi

liczony od momentu przej$¢ pieszo przy zmianie

wyszukania potgczenia w pojazdu na inny.
aplikacji jakdojade a odjazdu

to 9 minut i 8 sekund. Srednia predkos¢ podrézy

22,71 km/h
z takq $redniq predkosciq
poruszajq sie $rodkami
Jak dotrzeé do celu na czas? tmmpo:;yff:l',fﬂﬁ 90 1999

W Radomiu az 79% YT R
oodrozy jest bez Czestotliwosé odjazdéw
przesiadkowych! 21% [ (\ 21 minuty i 43 sekund

pasazeréw dojezdza do érednio mija pomiedzy

celu z i%dnqdprGSiOqul a kolejnymi potqgczeniami na tej
1% z dwiema. samej trasie.

(o]
o/ jakdojade




statystycznie o miastach

Lublin

Szater - Praca wiasna

lle czekamy na odjazd?

W Lublinie czas oczekiwania
na odjazd liczony od
momentu wyszukania

potgczenia w aplikacja
jokdojade a odjozdu to 7
minut i 34 sekund.

Jak dotrzeé do celu na czas?

W Lublinie 76%
uzytkownikéw komunikacji
miejskiej dojezdza do celu

bez przesiadek, 22%
osigga cel podrézy
przesiadajqc sie raz, a 1% z
dwa razy.

wikipedia.org/wiki/Komunikacja_miejska_w_Lublinie

Q
9

Dystans miedzy przesiadkami

14 metréw i 58
centymetrow
doktadnie tyle pasazer musi
przej$¢ pieszo przy zmianie
pojazdu na inny.

Srednia predkos¢ podrézy

21,04 km/h
z takq $redniq predkosciq
poruszajq sie $rodkami
transportu publicznego jego
uzytkownicy.

Czestotliwosé odjazdéw
20 minut i 10 sekund
$rednio mija pomiedzy
kolejnymi potqgczeniami na tej
samej frasie.

(o]
o/ jakdojade



statystycznie o miastach

Kielce

Fot. Pawet Matecki/Agencja Wyborcza.pl

lle czekamy na odjazd?

W Kielcach czas oczekiwania
na odjazd liczony od
momentu wyszukania

potgczenia w aplikacja
jakdojade a odjazdu to 10
minut i 38 sekund.

Jak dotrzeé do celu na czas?

W Kielcach 74% pasazeréw
dojezdza do celu bez
przesiadek, 25% z jedng
przesiadkg, a 1% z dwiema
przesiadkami.

Q
9

I

Dystans miedzy przesiadkami

13 metréw i 89
centymetrow
doktadnie tyle pasazer musi
przej$¢ pieszo przy zmianie
pojazdu na inny.

Srednia predkos¢ podrézy

22,31 km/h
z takq $redniq predkosciq
poruszajq sie $rodkami
transportu publicznego jego
uzytkownicy.

Czestotliwosé odjazdéw
27 minut i 56 sekund
$rednio mija pomiedzy
kolejnymi potqgczeniami na tej
samej frasie.

(o]
o/ jakdojade



