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WPROWADZENIE

Jaki byt kontekst konsultacji?

Konsultacje dotyczyty planowanej trasy tramwajowej przez Klecing, ktdrej
celem jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej osiedli Klecina,
Krzyki-Partynice i Opordow. Inwestycja ma przyczynic sie do ograniczenia
natezenia ruchu samochodowego poprzez stworzenie atrakcyjnej alternatywy
W postaci trasy tramwajowej, a tym samym — do zmniejszenia korkow i

poprawy jakosci zycia osob mieszkajacych na tym obszarze miasta.
Co byto przedmiotem konsultacji?

Przedmiotem konsultacji byty dwa warianty trasy, nowy most nad Slezg oraz
petla tramwajowo-autobusowa z parkingiem typu “parkuj i jedz". Mieszkanki i
mieszkancy mogli wyrazi¢ opinie na temat wariantéw trasy oraz funkcji, jaka
powinien spetnia¢ nowy most nad Sleza - pytano, czy powinien on byé
ogdlnodostepny, czy przeznaczony wytacznie na przejazdy pojazdow
komunikacji zbiorowej i uprzywilejowanych, stuzb, pieszych i rowerzystow.
Mieszkanki i mieszkancy mogli zgtaszac¢ opinie, np. dotyczace hatasu, wptywu
na zielen czy dostepnosci przystankow, co na dalszych etapach moze stanowic

rekomendacje dla projektanta.
Warianty trasy tramwajowej rozwazane podczas konsultacji byty nastepujace:

e Wariant 1 (miejski): prowadzony w catosci zgodnie z korytarzem
ustalonym w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego;

e \Wariant 2 (zaproponowany spotecznie): prowadzony od strony petli
Klecina przez teren niezagospodarowany miedzy Krzyckim Parkiem

Biznesu a rzeka Sleza, do miejsca planowanego mostu, a hastepnie —
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korytarzem wyznaczonym w planie miejscowym do miejsca

planowanego wezta przesiadkowego.




PRZEBIEG KONSULTACII

e E-FORMULARZ OPINII, 5 sierpnia — 14 wrzesnia 2025 r.; byt dostepny na

stronie internetowej konsultacji.

e E-SPOTKANIE KONSULTACYIJNE, 12 sierpnia 2025 r., godz. 17.30; aktywny
udziat byt mozliwy za posrednictwem platformy internetowe]
Clickmeeting; link do spotkania byt dostepny na stronie internetowej

konsultacji.

e WARSZTATY KONSULTACYINE, 2 wrzesnia 2025 r., godz. 17.30 w Zespole
Szkolnho-Przedszkolnym nr 16 przy ul. Wietrznej 50.

e SPACER KONSULTACYINY, 6 wrzesnia 2025 r., godz. 11.00, rozpoczat sie
przy petli tramwajowej Klecina, przy ul. Watbrzyskiej.

Podsumowanie spotkan konsultacyjnych

W ramach konsultacji odbyta sie seria spotkan — e-spotkanie, warsztaty oraz

spacer.

E-spotkanie konsultacyjne odbyto sie 12 sierpnia 2025 r. Zainteresowane osoby
mMogty uczestniczy¢ w nim za posrednictwem platformy Clickmeeting. Poza
mieszkancami i mieszkankami obecni byli takze przedstawiciele Wydziatu
Mobilnosci Miejskiej, Wroctawskich Inwestycji oraz pracownicy biura
projektowego Dolnoslaska Pracownia Projektowa, ktdrzy przedstawili zatozenia
inwestycji. Spotkanie moderowata Fundacja na Rzecz Studiow Europejskich.

Udziat wziety 83 osoby.




Warsztaty konsultacyjne otwarte dla wszystkich mieszkanek i mieszkarncéw

odbyty sie 2 wrzesnia 2025 r. w jednej z sal Zespotu Szkolno-Przedszkolnego nr

16 przy ul. Wietrznej 50. Wzieto w nich udziat 65 osob.

Zostaty przeprowadzone przez przedstawicieli Fundacji na Rzecz Studiow
Europejskich. Obecni byli rowniez przedstawiciele Wydziatu Mobilnosci
Miegjskiej, Wroctawskich Inwestycji oraz Dolnoslaskiej Pracowni Projektowej,
ktorzy petnili role obserwatorow oraz wspierali w kwestiach organizacyjnych i

merytorycznych.
Podsumowanie spaceru konsultacyjnego

Spacer miat miejsce 6 wrzesnia 2025 r.; rozpoczat sie o godz. 11.00 przy petli
tramwajowej na ul. Watbrzyskiej (Klecina), tam tez sie zakonczyt. Zostat
poprowadzony przez przedstawicieli Fundacji na Rzecz Studidéw Europejskich,
udziat wzieli rowniez przedstawiciele Gminy Wroctaw oraz Dolnoslaskieg]
Pracowni Projektowej, ktorzy udzielali wsparcia w kwestiach organizacyjnych.

W spacerze wziety udziat 54 osoby.

Notatki ze spotkan konsultacyjnych stanowig zatgcznik nr 1 do raportu.
Podsumowanie e-formularza

Formularz opinii byt dostepny na stronie internetowej konsultacji w okresie od
5 sierpnia do 14 wrzesnia 2025 r. Zawierat prosbe o odpowiedz na pytanie: Jaka
jest Twoja opinia na temat: proponowanych wariantéw przebiegu trasy
tramwajowej przez Klecine oraz sposobu uzytkowania nowego mostu nad
rzeka Slezg na trasie tramwajowej — tylko tramwaje i pojazdy uprzywilejowane

czy rowniez auta?
Za posrednictwem e-formularza przekazano tgcznie 3302 opinii.

Poza e-formularzem w trakcie konsultacji swoje opinie przekazali:




e Rada Osiedla Krzyki-Partynice w formie uchwaty;

e Rada Osiedla Klecina w formie uchwaty.
Tres¢ tych uchwat stanowia zatgcznik nr 2 do raportu.

Bardzo dziekujemy wszystkim mieszkankom i mieszkarnicom

za udziat w konsultacjach. Wasz gtos jest wazny!




PRZEDSTAWIENIE OPINII

Raport stanowi odpowiedZ na wszystkie opinie, ktdre zostaty zebrane facznie
podczas warsztatow i spotkan oraz zgtoszonych za pomoca e-formularza.

Droga elektroniczng przestane zostaty rowniez uchwaty rad osiedli.

Zebrane opinie zostaty podzielone na grupy dotyczgce dwoch wariantow trasy
tramwaju przez Klecing, prezentujac najczesciej zgtaszane argumenty za
przedstawionymi propozycjami i przeciw nim. W osobnym watku
podsumowano opinie dotyczace nowego mostu i jego udostepnienia dla
ruchu samochodowego. W raporcie prezentujemy gtéowne watki w formie
syntetycznej, podsumowujac opinie mieszkancow i mieszkanek nie tylko na

temat przebiegu tras, ale rowniez — konkretnych rozwigzan komunikacyjnych.

Tresci prezentowane w ramach tego raportu zostaty podzielone wedtug
tematow poruszanych podczas spotkan konsultacyjnych oraz opinii, ktore
najczesciej powtarzaty sie w formularzu. Celem konsultacji spotecznych nie
byto wybranie jednego lub drugiego wariantu trasy droga gtosowania.
Wszystkie opinie zostaty jednak przeanalizowane i w tym raporcie opisujemy

najwazniejsze z nich oraz najczesciej pojawiajace sie.

Pogrupowane opinie zostaty opatrzone komentarzem przedstawicieli Urzedu
Miejskiego Wroctawia badz projektanta z Dolnoslaskiej Pracowni Projektowe.

Odpowiedzi tych instytucji majg charakter wyjasniajacy.

Wszystkie opinie dotyczace lokalizacji przystankdw lub podnoszace kwestie
planowania ruchu na trasie tramwaju przez Klecine zostang przekazane

projektantom do wykorzystania na etapie szczegdtowego projektowania.




Opinie wskazujgce zalety wariantu W1 trasy tramwajowe]

przez Klecine

Osoby biorgce udziat w konsultacjach, ktére pozytywnie wypowiadaja sie na
temat wariantu W1 trasy tramwajowej przez Klecine, zwrocity uwage przede
wszystkim na lepsza obstuge osiedli mieszkaniowych oraz mozliwosc

odcigzenia lokalnych ulic od nadmiernego ruchu samochodowego.

1. Zgodnosc z miejscowym planem zagospodarowania

przestrzennego (MPZP)

Postulat z konsultacji spotecznych

Osoby biorgce udziat w konsultacjach spotecznych zauwazaja, ze trasa W1 jest
prowadzona na terenie wyznaczonym dla takiej funkcji w MPZP. Wskazano, ze
dokument ten zostat uchwalony juz kilkanascie lat temu i zawarty tam
przebieg trasy tramwajowej byt znany od dtuzszego czasu. Struktura
urbanistyczna oraz inne elementy zagospodarowania otoczenia sg juz do nigj

dostosowane, dlatego nie powinno zmieniac sie tego typu zatozen.
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Trasa tramwajowa przez Klecine jest obecna w dokumentach strategicznych
miasta od 2001 roku. W oparciu o te plany korytarz dla trasy tramwajowej
wedtug wariantu W1 zostat wyznaczony w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego. Plany te objety nie tylko trase tramwajowa
z petla przy ul. Kupieckiej, ale takze catg nowa droge, tzw. tgcznik klecinski. Z
uwagi na zgtoszona przez mieszkanki i mieszkancow petycje do etapu

przedprojektowego i analiz wstepnych wtgczono rowniez wariant drugi.
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2. Mniejsza ingerencja w tereny zieleni

Postulat z konsultacji spotecznych

Uczestnicy i uczestniczki konsultacji wyrazaja sie pozytywnie na temat
przebiegu wariantu W1, poniewaz ta trasa nie wymaga tak duzej ingerencji w

tereny zieleni, szczegolnie — w park Krzycki.
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Analiza porownawcza wykazata, ze W1 w mnigjszym stopniu ingeruje w
niezagospodarowane tereny zieleni. Wariant 1 przebiega w sasiedztwie parku
Krzyckiego, lecz nie wkracza na jego teren. Zagospodarowanie tego parku
uwzgledniato pozostawienie rezerwy terenowej pod trase tramwajowa i droge,

zgodnie z obowigzujacymi planami miejscowymi.
3. Poprawa sytuacji transportowej na osiedlu

Postulat z konsultacji spotecznych

Osoby uczestniczace w konsultacjach majg nadzieje, ze wybdor wariantu W1
korzystnie wptynie na ogdt ruchu samochodowego na terenie osiedla.
Szczegolnie podkreslano trudnosci zwigzane z wyjazdem z mniejszych uliczek,
ktore obecnie bywaja zakorkowane. Mieszkancy i mieszkanki liczg na to, ze
istnienie tramwaju zacheci do korzystania z komunikacji zbiorowej, a budowa
nowej przeprawy — mostu dostepnego dla samochoddw — odcigzy mniejsze

ulice.
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Celem rozwijania komunikacji zbiorowej — w tym zaréwno rozwijanie juz
istniejgcej oferty, jak tez zwiekszenie dostepnosci do komunikacji zbiorowej dla
mieszkancow i mieszkanek obszaroéw, ktore obecnie nie maja zapewnionej tej

dostepnosci — jest tworzenie alternatywy dla przemieszczania sie samochodow.
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Dotychczasowe Kompleksowe Badania Ruchu (z 2018 i 2024 roku)
potwierdzajg, ze na osiedlach posiadajgcych bardzo dobrg oferte transportu
zbiorowego maleje udziat podrézy samochodowych. To wptywa korzystnie
takze na sie€ drogowa, bo im wiece] mieszkancow i mieszkanek przesiagdzie sie

na tramwaj, tym mniej aut bedzie na drogach — i tym samym fatwiej bedzie

poruszac sie autami tym, ktérzy musza z nich korzystac.

Il



Opinie wskazujgce wady wariantu W1 trasy tramwajowe]j

przez Klecine

1. Hatas dla mieszkancow i mieszkanek blokéw potozonych przy

planowanej trasie
Postulat z konsultacji spotecznych

Uczestnicy i uczestniczki konsultacji obawiajg sie hatasu, szczegdlnie w blokach

zlokalizowanych przy planowanej trasie tramwaju.
Komentarz Projektanta

W trakcie procesu projektowego zostanie przeprowadzona szczegdtowa
analiza akustyczna. Na tej podstawie projektant zaproponuje odpowiednie
rozwigzania minimalizujace uciazliwosci. Celem jest zapewnienie, aby
inwestycja spetniata wszystkie obowigzujace normy i standardy ochrony przed

hatasem.
2. Zmniegjszenie liczby miejsc parkingowych
Postulat z konsultacji spotecznych

Mieszkancy i mieszkanki zwracajg uwage, ze planowana trasa wariantu W1
bedzie wybudowana kosztem miegjsc parkingowych znajdujacych sie obecnie

przy blokach — w miejscu rezerwy na tramwaj.
Komentarz Projektanta

Na trasie wariantu W1 sg miejsca parkingowe, zlokalizowane na terenie,
ktorego gtownym przeznaczeniem (zgodnie z obowigzujgcym MPZP) jest: ulica
klasy zbiorczej, torowisko tramwajowe i trasa rowerowa. Od lat jest to rezerwa
terenowa na ulice z tramwajem. W poblizu budynkdw czesc istniejgcych miejsc

postojowych jest urzadzona, ale parkowanie odbywa sie takze na placu

12
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gruntowym, stanowigcym nieuporzadkowane i nie spetniajgce zadnych norm
powierzchnie wykorzystywane tylko do parkowania. Zaktada sie
zaprojektowanie miejsc parkingowych w sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowej, m.in. wzdtuz ul. Skarbowcdw tak, aby zapewni¢ mieszkarncom i

mieszkankom dalszg mozliwosc¢ parkowania i utrzymanie jak najwiekszej liczby

dotychczasowych miejsc parkingowych.
3. Obawa o organizacje ruchu dla samochoddw

Postulat z konsultacji spotecznych

Podczas konsultacji niepokdj mieszkancow i mieszkanek budzita organizacja
ruchu dla samochodoéw w przypadku wyboru wariantu W1. Wedtug nich
istnieje obawa, ze jezeli ruch tramwajowy nie bedzie odseparowany od
samochodowego, wptynie to niekorzystnie na sytuacje komunikacyjna

uzytkownikow i uzytkowniczek aut, a juz teraz jest ona trudna.

Dla mieszkancow i mieszkanek wazna jest wiec informacja, jaka liczba pasow
dla aut jest planowana i czy tramwaj bedzie miat wydzielone torowisko, czy

znajdzie sie w pasie ruchu?
Komentarz Projektanta

W wariancie W1 planowane jest skanalizowanie ruchu poprzez zastosowanie
po jednym pasie ruchu dla samochodow w kazdym kierunku, a torowisko
tramwajowe projektowane jest jako wydzielone. Takie rozwigzanie zapewni
odpowiednig separacje ruchu kotowego od komunikacji zbiorowej —

tramwajowe].
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Opinie wskazujace zalety wariantu W2 trasy tramwajowej

przez Klecine

1. Mniejszy hatas dla mieszkancow blokdw potozonych przy

planowanej trasie

Postulat z konsultacji spotecznych

Uczestnicy i uczestniczki konsultacji obawiaja sie hatasu, szczegdlnie obok
blokdéw zlokalizowanych przy planowanej trasie tramwaju. Wspomniane zostaty
bloki w rejonie ul. Zyczliwej do ul. Skarbowcéw. Wybdr wariantu W2 pozwoli na

unikniecie ucigzliwego hatasu.
Komentarz Projektanta

Wariant W2 pozwala na unikniecie hatasu w rejonie ul. Zyczliwej do ul.
Skarbowcow, jednak rownoczesnie powoduje przeniesienie odgtosow ruchu na
budynki wzdtuz ul. Przyjazni. W trakcie dalszych prac projektowych zostanie
przeprowadzona szczegdtowa analiza akustyczna. W razie potrzeby zostana
rozpatrzone odpowiednie rozwigzania ograniczajace ucigzliwosci zwigzane z
hatasem, tak aby oddziatywanie powstatych obiektéw spetniato wszystkie

wymagania i normy, zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
2. Unikniecie ingerencji w park Krzycki
Postulat z konsultacji spotecznych

Osoby biorgce udziat w konsultacjach wskazuja na fakt, ze wybor wariantu W2
jest bardziej korzystny z uwagi na brak ingerencji w zielen parku Krzyckiego.
Wspomniana zostata przede wszystkim sytuacja, w ktorej plac zabaw jest
oddzielony ogrodzeniem od terenu parku. W przypadku trasy by¢ moze bedzie

tam przejezdzat tramwaj.
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Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Park Krzycki znajduje sie w sasiedztwie korytarza W1, jednak jego przebieg nie
koliduje z tym terenem zieleni. Opracowana w 2021 r. koncepcja parku,
konsultowana z mieszkancami i mieszkankami, uwzgledniata rezerwe na
przyszia trase tramwajowa i droge. W ramach realizacji zagospodarowania
parku wykonano jedynie w korytarzu rezerwy drogowo-tramwajowej

potaczenie piesze z terenu parku do placu zabaw przy ul. Zyczliwej.
Komentarz Projektanta

Projektowane torowisko zostato przewidziane w taki sposob, aby pozostawato
W bezpiecznej odlegtosci od placu zabaw i nie kolidowato z jego infrastruktura.
Dodatkowo na etapie opracowania dokumentacji zostang zastosowane
wszystkie niezbedne rozwigzania techniczne, ktére zapewnia bezpieczenstwo
uzytkownikow i uzytkowniczek placu zabaw. Pod tym wzgledem warianty W1i

W2 s3 tak samo bezpieczne i spetniajg odpowiednie normy.
3. Nizsza cena inwestycji

Postulat z konsultacji spotecznych

Wskazywano, ze wariant W2 jest tanszy i w przypadku jego wyboru pozostate
srodki bedzie mozna przeznaczycC na inne potrzebne inwestycje na terenie

osiedla.
Komentarz Projektanta

Nalezy podkreslic, ze koszty wariantu W2 obejmuja jedynie budowe torowiska,
podczas gdy w przypadku wariantu W1 ujeto takze budowe przylegtych drog
wraz z towarzyszaca infrastrukturg, czyli rozbudowe miasta w sposob
przewidziany w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego. Poza
tym nalezy sie odniesc¢ nie do wartosci pienieznej robot budowlanych, ale do

wartosci na jedng osobe, ktdra uzyskuje dostep do nowej infrastruktury, a w
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szczegolnosci — tramwaju. Taka zaleznos¢ wskazuje na przewage wariantu W1
(koszt na mieszkanca: 30 600 zt) nad wariantem W2 (koszt na mieszkanca: 33
200 z4).
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Opinie wskazujgce wady wariantu W2 trasy tramwajowej

przez Klecine

1. Ingerencja w waty przeciwpowodziowe przy Slezy oraz w

tereny zieleni

Postulat z konsultacji spotecznych

Osoby uczestniczace w konsultacjach wyrazity obawe o wat
przeciwpowodziowy had Sleza. W przypadku wyboru wariantu W2 nowa trasa
bedzie przebiegata w poblizu watu. Czy wptynie to na trasy spacerowe?
Pojawito sie rowniez pytanie, czy do wprowadzenia tego wariantu beda

potrzebne wycinki drzew.

Komentarz Projektanta

Wariant W2 zostat zaplanowany w oddaleniu od watu i poprowadzony blizej
terenow Krzyckiego Parku Biznesu, co pozwala ograniczy¢ wptyw inwestycji na
trasy spacerowe oraz infrastrukture przeciwpowodziowa (waty) w rejonie Slezy.
Jednak ze wzgledu na koniecznos¢ budowy torowiska przewidziane sg wycinki
drzew, w tym cennych tj. debow szyputkowych i wigzow gorskich. Bedg one
ograniczone wytgcznie do egzemplarzy wprost kolidujacych z trasg, dla ktérych

nie ma rozwigzan alternatywnych.

2. Sytuacja miejscowego planu zagospodarowania

przestrzennego

Postulat z konsultacji spotecznych

Osoby biorgce udziat w konsultacjach byty zainteresowane tym, co w
przypadku wariantu W2 stanie sie z terenami przeznaczonymi na budowe trasy

tramwajowej w pierwotnym planie: co sie z nimi stanie, jesli zostang
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“zwolnione”? Czy miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ulegnie

Zmianie?
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Wybor wariantu W2 obecnie nie wplynie wprost na zmiane obowigzujacych
miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego. W sladzie wariantu
W1 jest wskazany korytarz ulicy klasy zbiorczej. Nawet jesli korytarz nie zostatby
wykorzystany na przebieg tramwaju, to pozostanie on pasem terenu
przeznaczonym na cel publiczny — czyli réznego rodzaju komponenty

zagospodarowania, np. zielen, parkingi, ciggi piesze itp.
3. Obawa dotyczgca organizacji ruchu na ul. Przyjazni

Postulat z konsultacji spotecznych

Uczestnicy i uczestniczki konsultacji pytali o to, w jaki sposob, w przypadku
wyboru wariantu W2, zostanie rozwigzana sytuacja organizacji ruchu
drogowego. Czy w rejonie ul. Przyjazni wcigz bedzie planowany jeden tor
tramwajowy? W przypadku awarii bedzie to ucigzliwe i trudne dla

mieszkancdw i mieszkanek.
Komentarz Projektanta

Jesli zostanie wybrany wariant W2, planowana jest rozbudowa istniejacej linii o
drugi tor wzdtuz ul. Przyjazni, co wigze sie z zaprezentowanymi na
konsultacjach, wiekszymi niz w wariancie W1 konsekwencjami, m.in.
zwiekszong wycinkg drzew. Obecnie nie ma jeszcze wybranego rozwigzania dla
ul. Przyjazni, analizowane zostaty rézne warianty — w tym prowadzenie jednego
toru tramwajowego z ruchem samochodowym lub torowisko tramwajowe

catkowicie od niego niezalezne.
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Pytania i opinie pozostate

e Co z petla Klecina przy realizacji obu wariantéw, czy nadal bedzie w
uzytku? Czy planowane jest zmniejszenie liczby linii tramwajowych lub
przeniesienie ich trasy na nowo powstatg trase, a w konsekwencji — brak
tramwajow dojezdzajgcych do tej petli w przypadku wariantu W1? Jak

zmieni sie sytuacja petli Oporow?
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Nowa trasa tramwajowa zakonczy sie na nowej petli przy ul. Kupieckiej. Obecne

petle — Klecina i Opordw — pozostang w uzyciu niezaleznie od wyboru wariantu.

Zaktadamy, ze w wariancie W1 do petli przy ul. Kupieckiej dojda dwie nowe linie
wydtuzone od petli Krzyki, a dwie obecne pozostang na petli Klecina. W
wariancie W2 mozliwe sg dwie wersje: jesli trasa bedzie przebiegac obok petli
Klecina, uktad linii nie zmieni sie. Jesli jednak jej przebieg zostanie ustalony

przez teren petli, zmiesci sie tam prawdopodobnie tylko jedna linia.

Ostateczny uktad zostanie ustalony blizej uruchomienia trasy, w oparciu o

potrzeby mieszkancdéw i mieszkanek.
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Pytania i opinie dotyczgce nowego mostu na Slezy oraz

organizacji ruchu

e Jak bedzie wyglada¢ nowa przeprawa przez most na Slezy? Jakiego
rodzaju trasy (drogowe lub tramwajowe) beda tamtedy przebiegac? W
wiekszosci osoby uczestniczgce w konsultacjach opowiedziaty sie za

budowa mostu nie tylko dla ruchu rowerowo-pieszego, ale tez kotowego.
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Na aktualnym etapie projektowym, czyli sporzadzenia koncepcji nowego
mostu przez rzeke Sleze, zaktada sie prowadzenie ruchu samochodowego,
tramwajowego oraz pieszego i rowerowego. Dopiero na dalszych etapach
konstrukcja mostu zostanie dobrana, w zaleznosci od decyzji o rodzaju ruchu,
Jjaki bedzie prowadzi¢ — czy wytacznie tramwajowy czy tez tramwajowy i
samochodowy. W kazdym przypadku nowa przeprawa bedzie uwzgledniata
przeprowadzenie w odseparowaniu od ruchu (tramwajowego czy

samochodowego) ruchu pieszego i rowerowego.

e Jak wyglada sytuacja budowy nowej drogi sasmochodowej w przypadku
obu wariantow? Jakie zmiany i usprawnienia ruchu sg planowane w
przypadku wyboru jednego lub drugiego wariantu? Wiele oséb
uczestniczacych w konsultacjach opowiadato sie za rownoczesnym
zrealizowaniem trasy tramwajowej i potgczenia drogowego howym

mostem.
Komentarz Urzedu Miejskiego Wroctawia

Obecnie w wariancie W1 projektant zaproponowat peten przekrdj ulicy, zgodnie
Z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego: z torowiskiem,

jezdnia drogi zbiorczej wraz z infrastrukturg towarzyszaca, w tym z chodnikami,
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drogami dla rowerdw oraz miejscami parkingowymi. Natomiast wariant W2

zostat pokazany wytacznie w zakresie przebiegu torowiska tramwajowego.

Decyzje o dalszym projektowaniu odcinkéw drogowych sg podejmowane na
podstawie modelowan drogowych, ktdre pokazujg skad i dokad
rozprowadzany jest ruch drogowy w przypadku wprowadzenia mostu
udostepnionego dla wszystkich uzytkownikow.To pozwala na ocene, ktdre z
odcinkoéw drogowych powinny zosta¢ wykonane wraz z nowym mostem tak,
aby optymalnie rozprowadzi¢ ruch drogowy w sposob najmniej uciazliwy dla
mieszkancow i mieszkanek okolicznej zabudowy mieszkaniowej i z korzyscig

dla obu osiedli.
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PODSUMOWANIE

Konkluzje

W wyniku przeprowadzonych konsultacji spotecznych oraz analiz podjeto

nastepujace rozstrzygniecia i rekomendacje do dalszych prac projektowych:

e trasa tramwajowa bedzie projektowana wedtug wariantu W1 - od ul.
Przyjazni do petli Kupiecka —w korytarzu, ktorego ksztatt wynika z

zatozen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego;

e nNowy most zostanie zaprojektowany w petnym przekroju, a wiec bedzie
dostepny dla wszystkich uzytkownikdw form transportu — dla tramwaju,

dla aut, dla pieszych i rowerow;

¢ na odcinku osiedla Klecina, a wiec po zachodniej stronie nowego
mostu, ulica, tzw. facznik klecinski, zostanie zaprojektowana na catej
dtugosci az do wpiecia do ul. Karmelkowej (z dowigzaniem do
wybudowanych juz odcinkdw) —w oparciu o koncepcje ulicy opracowana

przez deweloperow;

¢ na odcinku osiedla Krzyki - Partynice, a wiec po wschodnigj stronie
nowego Mostu zostang zaprojektowane i wybudowane wraz z
tramwajem nastepujace odcinki drogowe:

1. od mostu do skrzyzowania z terenem 1KD-Z (Lacznik Ractawicka —
Przyjazni) zostanie zaprojektowany tzn. tacznik klecinski, czyli ulica
klasy zbiorczej w petnym przekroju;

2. od skrzyzowania tego tgcznika z ulicg 1TKD-Z do skrzyzowania z ul.
Krzycka zostanie zaprojektowany w petnym przekroju potudniowy

odcinek ulicy klasy zbiorczej 1IKD-Z. Jest to obecnie najbardziej
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zaniedbany odcinek w tej czesci osiedla, a codziennie
wykorzystywany przez mieszkancow i mieszkanki okolicznej
zabudowy;

odcinek fgcznika klecinskiego na odcinku juz zabudowanym
infrastrukturg drogowa (pomiedzy 1KD-Z a ul. Krzycka) zostanie
przebudowany w zakresie wymagajacym wprowadzenia torowiska

wedtug wariantu W1 oraz infrastruktury rowerowej i pieszej oraz

zieleni;

. odcinek tacznika klecinskiego na odcinku pomiedzy ul. Krzycka a

ul. Przyjazni zostanie przebudowany w zakresie wymagajacym
wprowadzenia torowiska wedtug wariantu W1 oraz towarzyszacej
mu infrastruktury pieszej oraz rowerowej. Pozostata w tej czesci
rezerwa terenu zostanie wykorzystana do organizacji miejsc

parkowania.

Taki zakres zadania zostat uznany za najbardziej optymalny, zaréwno pod

wzgledem funkcjonalnym, jak i oczekiwan mieszkancow i mieszkanek.

Co sie zmienito dzieki konsultacjom?

Na podstawie gtosdw mieszkanek i mieszkancow:

e zdecydowano o dalszym projektowaniu trasy tramwajowej wg wariantu

W1, ktdry otrzymat najwieksze poparcie i przebiega w wyznaczonym na
ten cel korytarzu drogi zbiorczej w miejscowym planie

zagospodarowania przestrzennego,

doprecyzowano funkcje mostu — znaczna liczba mieszkancow i
mieszkanek wskazata potrzebe udostepnienia go dla wszystkich

pojazdow,

w odpowiedzi na obawy o parkowanie poinformowano, ze przedmiotem

analizy projektanta jest rowniez wskazanie miejsca, gdzie mozliwe jest
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zorganizowanie migjsc postojowych rekompensujgcych ewentualne

utracone podczas realizacji inwestycji;

e opinie mieszkanek i mieszkancow dotyczace konkretnych rozwigzan
projektowych zostang przekazane projektantom do analizy i
ewentualnego uwzglednienia na kolejnym etapie projektowania

inwestycji.
Refleksja inicjatorow konsultacji

Konsultacje spoteczne dotyczace trasy tramwajowej na Klecine pokazaty, jak
bardzo temat angazuje mieszkanki i mieszkancéw potudniowych osiedli
Wroctawia. W dyskusjach, zarowno w formularzach, jak i w czasie spotkan

wyraznie wybrzmiaty dwa gtowne kierunki oczekiwan spotecznych:

1. potrzeba poprawy dostepnosci komunikacji publicznej — poprzez linie

tramwajowa przebiegajaca przez gesto zaludnione osiedla;

2. oczekiwanie, ze nowy most bedzie stuzyt nie tylko komunikacji zbiorowej,
ale réowniez samochodom osobowym, co w ocenie mieszkancow i
mieszkanek korzystanie wptynie na poruszanie sie samochodem po

osiedlu, umozliwi tatwiejszy wyjazd z osiedli i zwiekszy ptynnosc ruchu.
Pojawito sie takze wiele szczegodtowych postulatow, m. in. dotyczacych:

e koniecznosci ochrony zieleni (zwtaszcza w sgsiedztwie Slezy);
e obaw przed hatasem i utratg miejsc postojowych;

e potrzeby zwrdcenia uwagi na komunikacje piesza i rowerowa.

Dzieki konsultacjom udato sie nie tylko ustysze¢ mieszkancow i mieszkanki, ale
rowniez lepiej zrozumiec€ ich codzienne doswiadczenia zwigzane z
transportem, ruchem lokalnym, jakoscig przestrzeni i dostepnoscia

komunikacji.
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Partnerzy lokalni

Partnerami konsultacji byty Rady Osiedli: Krzyki-Partynice, Klecina i Oporow.
Dziekujemy za gtos w dyskusji, wyrazone stanowiska i przestane uchwaty oraz

Zaangazowanie i wsparcie.
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INFORMACIJA O REALIZATORACH

Organizator konsultacji: \Wydziat Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego
Wroctawia

Wsparcie w realizacji: Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich

Inicjator konsultacji: \Wydziat Mobilnosci Miejskiej Urzedu Miejskiego
Wroctawia

Wsparcie merytoryczne: Wroctawskie Inwestycje Sp. z 0.0., Dolnoslaska

Pracownia Projektowa Sp. z 0.0.

Realizacja: Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich

Opracowanie raportu: Fundacja na Rzecz Studidéw Europejskich

Konsultacje oraz raport przygotowane zostaty w ramach zadania publicznego
~Wsparcie procesdw konsultacji spotecznych na terenie Gminy Wroctaw
w latach 2025-2026" realizowanego przez Fundacje na Rzecz Studiow

Europejskich i wspoétfinansowanego ze srodkéw Gminy Wroctaw.

miasto spotkan LFEPSY

FOUNDATION FOR EUROPEAN STUDIES

a”
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