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WPROWADZENIE

Jaki byt kontekst konsultacji?

Po pierwszym etapie konsultacji dotyczacych ulicy Szczytnickiej, Wydziat
Mobilnosci Migjskiej przeanalizowat raport z pierwszego etapu konsultacji, co
pomogto lepiej zrozumiec potrzeby osdb korzystajacych z tej drogi.
Przeprowadzono kwerende historyczng oraz wykonano makiete ulicy, ktora
stuzyta do demonstrowania rozwigzan docelowych w czasie narady, ktora

zorganizowano w drugim etapie, ktorego dotyczy ten raport.

Co byto przedmiotem konsultacji?

Przedmiotem konsultacji byty koncepcje przebudowy ul. Szczytnickiej we
Wroctawiu na odcinku od skweru Adolfa Marii Bochenskiego do skrzyzowania z
ul. Reja, wraz z placem na skrzyzowaniu ulic: Szczytnickiej, Polaka, tadnej, Reja,

Nehringa i Sktodowskiej—Curie.

Uczestnicy i uczestniczki spotkan narady obywatelskiej rozmawiali: o
organizacji ruchu na ul. Szczytnickiej, sposobie urzadzenia przestrzeni ulicy,
nasadzeniach zieleni oraz instalacji elementow matej architektury, w tym — o
organizacji przestrzeni dla ogrodkdéw gastronomicznych. Rozmawiano takze o

wyznaczeniu ewentualnych miejsc postojowych, takze dla dostaw.

Celem tego etapu konsultacji byto ustalenie w trakcie narady obywatelskiej
rekomendacji dla docelowych kierunkdw przeksztatcen ulicy oraz zebranie
opinii mieszkancow i mieszkanek na temat koncepcji przebudowy ulicy

Szczytnickiej.



https://www.wroclaw.pl/rozmawia/jak-odnowic-ulice-szczytnicka-raport-z-konsultacji

PRZEBIEG KONSULTACII

e Start konsultacji: 22 kwietnia 2025 .

e Narada obywatelska: 10 maja 2025 r., godz. 11.00

e Narada obywatelska: 17 maja 2025 r., godz. 11.00

e Narada obywatelska: 31 maja 2025 r., godz. 11.00

e E-formularz opinii na temat rekomendacji z narady: 3-15 czerwca 2025 .

Dostepny na stronie internetowej konsultacji.

Podsumowanie narady obywatelskiej

Spotkania byty organizowane w formie narady obywatelskiej, zapowiadanej w
trakcie pierwszego etapu konsultacji spotecznych na temat przebudowy ulicy

Szczytnickiej.

Powody wybrania narady obywatelskiej jako formuty spotkan

konsultacyjnych

Narada obywatelska jest bardziej rozbudowang forma spotkan

konsultacyjnych. ZdecydowaliSmy sie na nig z kilku powodow:
e Skupienie na dialogu i deliberacji

Narady obywatelskie polegajg na gtebszym, bardziej pouktadanym dialogu
miedzy uczestnikami i uczestniczkami. Sg to spotkania, w trakcie ktdrych
mieszkanki i mieszkancy w bardziej zorganizowanej formie nie tylko wyrazaja
swoje opinie, ale tez analizujg problem, deliberuja nad rozwigzaniami i szukaja

wspdlnych rozwigzan.

e Reprezentatywnosc¢ i wigczenie przedstawicieli i przedstawicielek

roznych grup spotecznych
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Narady obywatelskie czesto sg bardziej reprezentatywne, poniewaz uczestnicy i
uczestniczki sg wybierani w sposob, ktory ma na celu odzwierciedlenie
roznorodnych pogladoéw i doswiadczen rozmaitych grup spotecznych. W
przeciwienstwie do zwyktych spotkan, ktére moga przyciagnac gtdwnie osoby

juz zainteresowane tematem, narady obywatelskie starajg sie angazowac tych,

ktorzy moga nie miec wczesniej wyrobionych opinii lub nie by¢ zaangazowani.
e Poprawa jakosci dyskusji

Narada obywatelska daje uczestniczkom i uczestnikom czas na zastanowienie

sie, wymiane pogladdw i opracowanie bardziej przemyslanych propozycji.
e Dobre doswiadczenie

Mamy za sobga bardzo dobre doswiadczenie narady obywatelskiej dotyczacej

przysziosci ul. Ruskiej. Zalezy nam, aby wtasnie w ten sposob rozmawiac o

ztozonych sprawach i stad decyzja o naradzie dotyczacej ulicy Szczytnickiej.
Jak wybrano uczestnikéw i uczestniczki narady obywatelskiej?

Uczestnicy i uczestniczki narady obywatelskiej zostali wytonieni w wyniku
losowania. Do udziatu zostato zaproszonych 21 oséb wybranych sposréd tych,
ktdre zgtosity sie w okresie od 11 kwietnia do 4 maja 2025 r. za pomoca linku
dostepnego na ogolnodostepnej stronie internetowej konsultacji.

6 maja 2025 r. o godz. 10.00 w siedzibie Fundacji na Rzecz Studidéw
Europejskich — realizatora narady — odbyto sie losowanie nazwisk uczestnikow i
uczestniczek narady obywatelskiej dotyczacej przysztosci ul. Szczytnickiej we
Wroctawiu. Losowanie przeprowadzono zgodnie z obowigzujacym i
opublikowanym regulaminem, i przy zachowaniu zasad transparentnosci oraz

reprezentatywnosci spotecznej.

Celem losowania byto wytonienie maksymalnie 21 osob, ktére wezma udziat w
naradzie, z uwzglednieniem zréznicowania pod wzgledem ptci, wieku oraz

miejsca zamieszkania. Sktad grupy miat obejmowac:



https://www.wroclaw.pl/rozmawia/jak-odnowic-ulice-ruska-narada
https://www.wroclaw.pl/rozmawia/jak-odnowic-ulice-ruska-narada
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e 13 0s6b mieszkajacych we Wroctawiu, w tym co najmniej piec —
mieszkajacych przy ul. Szczytnickiej (na odcinku miedzy ul. Mitg a ul.
Reja);

e czterech przedstawicieli przedsiebiorstw dziatajacych przy ul.
Szczytnickiej (wsrod firm ktore zgtosity swoj udziat — wszystkie zostaty
wigczone do sktadu narady);

e trzech przedstawicieli lokalnych organizacji pozarzadowych i ruchéw
spotecznych, ktérych dziatalnosc zwigzana jest z tematyka narady i ktore
posiadaja siedzibe lub oddziat we Wroctawiu. Wszystkie zgtoszenia

zostaty uwzglednione;

e jedng osobe wyznaczong przez Rade Osiedla Plac Grunwaldzki.
Relacja ze spotkan narady obywatelskiej

Spotkania odbywaty sie w maju 2025 r.: 10, 17 i 31 dnia tego miesigca. Kazde
rozpoczynato sie o godz. 11.00 i trwato od trzech do czterech godzin. Osobom
uczestniczacym przedstawiono cel i zatozenia narady, omdwiono zasady

dyskusji oraz metode wybierania rekomendacji.

W pierwszym spotkaniu udziat wzieto 14 0séb; podczas drugiego obecnych
byto 12 0séb, natomiast na trzecie przyszto 15 uczestnikow i uczestniczek.
Obecni mieli okazje wystuchac ekspertow i ekspertek, m.in. ze spotki
Wroctawskie Inwestycje, z Biura Zréownowazonej Mobilnosci (obecnie Wydziatu
Mobilnosci Migjskiej) Urzedu Miejskiego Wroctawia czy Dolnoslaskiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw. Swoja prezentacje oraz zatozenia
projektu przedstawita rowniez reprezentantka firmy projektowej Budotechnika,
odpowiedzialnej za projekt przebudowy ulicy. Nastepnie przeprowadzono

dyskusje nad prezentacjami.

Rekomendacje, ktore byty przedmiotem gtosowania, zostaty sformutowane w
wyniku rozmow uczestniczek i uczestnikdw podczas dyskusji: moderator

prowadzacy spotkanie zebrat kluczowe watki oraz gtdwne punkty sporne. W




ten sposdb powstata lista wstepnych rekomendacji i wariantow, rozstrzyganych

nastepnie poprzez gtosowanie.

Notatki ze spotkan konsultacyjnych oraz watki poruszane podczas dyskusji

zawarte sg w zataczniku nr 2 do niniejszego raportu.

Podsumowanie e-formularza

Po przeprowadzeniu narady obywatelskiej wytonione rekomendacje zostaty
ogtoszone na stronie internetowej konsultacji. Mieszkancy i mieszkanki, takze ci
ktorzy nie brali udziatu w spotkaniach, mogli przekazac swoje opinie,
korzystajac z formularza internetowego. Byt on dostepny na stronie
internetowej konsultacji w okresie 3-15 czerwca 2025 r. Opublikowane pytanie

brzmiato: Jaka jest Twoja opinia na temat wynikdw narady obywatelskiegj?

Za posrednictwem e-formularza przekazano tgcznie 25 opinii — zostaty one

zawarte w zatgczniku nr 3 do niniejszego raportu.

Bardzo dziekujemy wszystkim mieszkankom i mieszkarnicom

za udziat w konsultacjach. Wasz gtos jest wazny!




ZESTAWIENIE REKOMENDACII

Ponizej znajduje sie zestawienie rekomendacji wypracowanych i
przegtosowanych przez osoby uczestniczace w naradzie obywatelskig]

dotyczacej przebudowy ul. Szczytnickiej we Wroctawiu.
Rekomendacje przyjete

Rekomendacja 1

Dziatania realizowane w ramach przebudowy ul. Szczytnickiej powinny miec na
celu:

e Stworzenie przestrzeni, w ktorej zharmonizowane zostang interesy
wszystkich jej uzytkownikow i uzytkowniczek, w szczegolnosci:

o mieszkancow i mieszkanek ul. Szczytnickiej i ulic okolicznych;

o wiascicieli i wiascicielek oraz uzytkownikéw i uzytkowniczek
nieruchomosci innych niz mieszkalne (np. lokali handlowych i
ustugowych);

o 0sOb korzystajacych z ul. Szczytnickiej jako ciggu
komunikacyjnego.

e Poprawe bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow i uzytkowniczek tej
przestrzeni (pieszych, rowerzystow i rowerzystek, pasazerow i pasazerek
oraz kierowcow srodkow transportu zbiorowego i pojazddow prywatnych).

e Poprawe komfortu mieszkanek i mieszkancow ul. Szczytnickiej, w tym —
ograniczenie hatasu, zanieczyszczen generowanych przez transport i
innych ucigzliwosci.

e Zapewnienie dostepnosci przestrzeni dla oséb ze szczegolnymi
potrzebami (osdb starszych, z niepetnosprawnoscia lub innych, majacych
trwale lub czasowo naruszong sprawnos¢ w zakresie mobilnosci czy

percepcji).




—5Y

Komentarz Wydziatu Mobilnosci Miejskiej

Rekomendacja jest w petni zgodna z kierunkiem dziatania Miasta. W projekcie
zaktada sie poprawe jakosci przestrzeni, zwiekszenie bezpieczenstwa oraz

dostepnosc dla wszystkich uzytkownikoéw i uzytkowniczek.
Rekomendacja 2

Rozwigzania przyjete w zakresie projektu ul. Szczytnickiej (uktad jezdni, matej
architektury, roslinnosci), zastosowane technologie, przebieg i harmonogram
prac powinny uwzgledniac interesy uzytkownikow i uzytkowniczek ul.
Szczytnickiej i ulic sgsiednich, zwtaszcza mieszkanek i mieszkancow oraz
wiascicieli i wiascicielek lokali handlowych i ustugowych, na ktorych wptyw

miec bedzie przebudowa ulicy.
Komentarz Wydziatu Mobilnosci Miejskiej

Rekomendacja zostanie uwzgledniona w procesie projektowania. W projekcie

zaktada sie uwzglednienie potrzeb wszystkich uzytkownikow i uzytkowniczek.
Rekomendacja 3

Wskazane jest uspokojenie ruchu w ciggu ul. Szczytnickiej, w szczegdlnosci:
e ograniczenie liczby przejezdzajacych pojazdow;
e ograniczenie rzeczywistej predkosci przejezdzajacych pojazdow;
e wyeliminowanie ruchu pojazdow ciezkich (o catkowitej masie
dopuszczalnej powyzej 3,5 t) z wyjatkiem srodkow komunikacji zbiorowej

i pojazdow niezbednej obstugi infrastruktury.
Komentarz Wydziatu Mobilnosci Miejskiej

Na ul. Szczytnickiej obecnie obowigzujg ograniczenia predkosci do 30 km/h
(tzw. strefa tempo 30) oraz zakaz wjazdu pojazddw ciezarowych o
dopuszczalne] masie catkowitej 3,5 tony, z wytaczeniem pojazdow obstugi

technicznej i komunikacji zbiorowej. Jednak egzekwowanie ograniczen bywa




trudne, w zwigzku z tym rekomendacja jest zasadna i wynikajaca z

koniecznosci uspokojenia ruchu.

Rekomendacje mozna zrealizowac w petni za pomoca projektu docelowej
organizacji ruchu, ktéry bedzie opracowywany na etapie projektu
budowlanego. Teraz pracujemy nad projektem koncepcyjnym, w ktérym
bedziemy starali sie uwzgledni¢ rekomendacje w postaci zastosowania

odpowiednich rozwigzan infrastrukturalnych.

Rekomendacja 4

W celu realizacji rekomendacji 3 proponuje sie ograniczenie ruchu na ul.
Szczytnickiej do pojazdow: uprzywilejowanych, nalezacych do mieszkanek i
mieszkancow, komunikacji zbiorowej, obstugi bytowej nieruchomosci, dostaw

do lokali oraz rowerzystow i rowerzystek.
Komentarz Wydziatu Mobilnosci Miejskiej

Rekomendacja na tym etapie nie rozstrzygnieta. Opracowane zostang dwa
warianty projektu: pierwszy zgodny z koncepcja A przedstawiona na naradzie
(ukfad trojnawowy symetryczny — obustronne szpalery drzew) oraz koncepcja B
(szpaler po pdtnocnej stronie, dwukierunkowa droga dla rowerdw po

potudniowej stronie).

Wydaje sie, ze sama przebudowa ulicy bedzie miata ogromny wptyw na jakosc
zycia mieszkancow i mieszkanek oraz komfort uzytkowniczek i uzytkownikoéow —
zwezenie jezdni, remont nawierzchni jezdni i chodnikdw oraz wprowadzenie
zieleni — sg najwieksza wartoscig; niekoniecznie jest nig catkowite wytaczenie z
ruchu ogoélnego, bo to generuje niewatpliwie nowe koszty spoteczne, ktére
beda dotykac szerszej grupy niz uzytkownicy i uzytkowniczki tej ulicy. Dotyczy

to w szczegdlnosci innych sasiednich ulic.

Niezaleznie od tego oba warianty sg skonstruowane elastycznie, tzn. w taki

sSposob, ze w zaleznosci od przysztej sytuacji ruchu ulicznego, po przebudowie
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ulicy, beda mozliwe do zastosowania rézne sposoby organizacji ruchu —z

wytaczeniem ruchu ogdlnego i z jego pozostawieniem.

Natezenie ruchu na ul. Szczytnickiej, w poréwnaniu z podobnymi do nigj
ulicami, opisa¢ mozna jako od umiarkowanego do matego, a najbardziej
podnoszonym argumentem za ograniczeniem ruchu byt hatas generowany
przez jezdzace po kostce auta. Dlatego na obecnym etapie nie zaktada sie

ograniczenia ruchu ogoélnego pojazdow na ulicy.
Rekomendacja 5

Rekomenduje sie zastosowanie rozwigzan, ktore podkresla tozsamosc ul.
Szczytnickiej, zgodnie z propozycjami przedstawionymi przez projektanta w
przekazanych uczestnikom i uczestniczkom narady prezentacjach, w tym w

szczegodlnosci w zakresie:

e osSwietlenia (rozmieszczenia i wzorow lamp);

e matej architektury (tawek, stojakow rowerowych, koszy na smieci itp.);

e drewnianegj kostki w miejscu dawnej tachy Szubienicznej;

e charakterystycznej dla Zatumia [czes¢ Przedmiescia Piaskowego, czyli
obszaru usytuowanego w rejonie obecnych ulic: Wyszynskiego i
Szczytnickiej, inaczej Zakatedrze - red.] kolorystyki kamienic, liternictwa

szyldow itp,;

roslinnosci opartej na motywie ogrodow rézanych.

Jednoczesnie apeluje sie do Urzedu Miejskiego oraz Rady Osiedla o wigczenie

sie w promocje przyjetych rozwigzan estetyzujgcych przestrzen ulicy.
Komentarz Wydziatu Mobilnosci Miejskiej

Rekomendacja uwzgledniona, musi jednak zostac zaakceptowana na etapie

uzgodnien przez stuzby konserwatorskie, czyli Dolnoslaskiego Wojewddzkiego

Konserwatora Zabytkow.

Il


https://pl.wikipedia.org/wiki/Ulica_Szczytnicka_we_Wroc%C5%82awiu

Rekomendacja 6

W przypadku realizacji koncepcji A rekomenduje sie zastosowanie szlifowanej

kostki brukowej i zastosowanie wtopionego (zlicowanego) kraweznika.
Komentarz Wydziatu Mobilnosci Miejskiej

Rekomendacja uwzgledniona, musi jednak zostac zaakceptowana na etapie
uzgodnien przez stuzby konserwatorskie, czyli Dolnoslaskiego Wojewodzkiego

Konserwatora Zabytkow.
Rekomendacja 7

W przypadku realizacji koncepcji B rekomenduje sie:
e zlicowanie powierzchni chodnika i drogi rowerowej z zastosowaniem
wtopionego kraweznika;
e oddzielenie ruchu pieszego od rowerowego i zréznicowanie, w miare
mozliwosci, koloru nawierzchni chodnika i drogi roweroweyj;
e stworzenia ciggu pieszo-rowerowego wytgcznie na odcinkach, gdzie
rozdzielenie ruchu jest niemozliwe ze wzgledu na zbyt mata szerokosc¢

dostepnego pasa.
Komentarz Wydziatu Mobilnosci Miejskiej

Rekomendacja uwzgledniona, musi jednak zostac zaakceptowana na etapie
uzgodnien przez stuzby konserwatorskie, czyli Dolnoslaskiego Wojewddzkiego

Konserwatora Zabytkow.

Rekomendacja 8

Zaleca sie przeanalizowanie mozliwosci przeniesienie przystanku
tramwajowego “Reja” (w kierunku do Ronda Reagana) w inne miejsce — jako
potencjalng lokalizacje wskazuje sie poczatek ul. M. Curie-Sktodowskiej,

naprzeciwko przystanku “Reja” dla ruchu w strone ul. Wyszynskiego.

12
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Komentarz Wydziatu Mobilnosci Miejskiej

Rekomendacja uwzgledniona. Mozliwosc¢ przeniesienia przystanku
tramwajowego zostanie przeanalizowana na etapie tworzenia szczegdtowych

rysunkow do koncepcji.
Rekomendacja 9

Rekomenduje sie utworzenie co najmniej jednego dodatkowego przejscia dla
pieszych w ciggu ul. Szczytnickiej (w przyblizeniu w potowie dtugosci odcinka
miedzy skwerem Adolfa Marii Bochenskiego a placem Benedykta Polaka) oraz
kilku miejsc umozliwiajacych tatwe zejscie z chodnika na jezdnie osobom z

ograniczong mobilnoscig i innym osobom ze szczegdlnymi potrzebami.
Komentarz Wydziatu Mobilnosci Miejskiej

Rekomendacja uwzgledniona

Rekomendacja 10

Za wskazane uznaje sie przygotowanie przez Urzad Miejski wariantowych
analiz organizacji ruchu samochodowego na okolicznych ulicach przy
wprowadzeniu ograniczenia ruchu na ul. Szczytnickiej w celu wyboru
rozwigzania, ktore zminimalizuje wzrost ruchu na ulicach: tadnej i Piwnej.
Wybor najlepszego wariantu powinien by¢ tematem osobnych konsultacji

spotecznych.

Komentarz Wydziatu Mobilnosci Miejskiej

Rekomendacja ta wigze sie bezposrednio z Rekomendacja 4. W przypadku
zamkniecia ulicy rekomendacja zostanie uwzgledniona, a konsultacje

spoteczne dotyczace ruchu na ulicach sasiednich sie odbeda.

13



Rekomendacje odrzucone

Przedmiotem gtosowania byty rowniez proponowane warianty uktadu
zagospodarowania ulicy:

Wariant A: uktad tréjnawowy symetryczny

Wariant B: uktad dwunawowy asymetryczny

Wariant C: ukfad jednonawowy symetryczny

Podcza gtosowania zaden z nich nie uzyskat wymaganej wiekszosci %5 gtosow,

jednakze Warianty A i B uzyskaty najwieksze poparcie.

14



ZDANIE ODREBNE

Zgodnie z zatozeniami konsultacji oraz regulaminem narady, “kazda osoba
uczestniczaca w naradzie do 14 dni od zakonczenia narady moze przekazac
zdanie odrebne o wielkosci maksymalnie 1000 stow.” Ponadto pozostate osoby
Zzainteresowane tematem konsultacji mogty wyrazi¢ swojg opinie na temat
przygotowanych rekomendacji do 15 czerwca 2025 r. przy pomocy formularza

dostepnego na stronie internetowej organizatora: www.wroclaw.pl/konsultacie.

Zdanie odrebne uczestniczki narady obywatelskiej

W odniesieniu do Rekomendacji 4 — ograniczenie ruchu na ul. Szczytnickiej do
pojazdow: uprzywilejowanych, nalezgcych do mieszkanek i mieszkancow,
komunikacji zbiorowej, obstugi bytowej nieruchomosci, dostaw do lokali oraz

rowerzystow i rowerzystek:

Jako uczestniczka narady obywatelskiej zgtaszam zdanie odrebne wobec
przyjecia Rekomendacji 4. Uwazam, ze zasadnicze korzysci dla jakosci zycia
mieszkancow oraz komfortu pieszych wynikna z samej przebudowy ul.
Szczytnickiej — zwezenia jezdni, remontu nawierzchni, uspokojenia ruchu i

wprowadzenia zieleni — a nie z jej zamkniecia dla ruchu ogélnego.

Rekomendacja 4, w mojej ocenie, generuje znaczne koszty spoteczne, ktére
beda dotykac znacznie szerszej grupy mieszkancow, niz grupa potencjalnych
beneficjentéw. Zamkniecie ulicy przyniesie petne korzysci niemal wytacznie

mieszkancom ul. Szczytnickiej, natomiast:

e pogorszy warunki zycia na okolicznych ulicach (tadna, Mita, Piwna,

Sepa-Szarzynskiego, Reja, Benedyktynska, Grunwaldzka), ktére nigdy nie
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petnity funkcji przelotowych, a po zmianie moga zosta¢ nadmiernie
obcigzone ruchem.

e Utrudni dojazd do osiedli i budynkdéw potozonych w rejonie ulic: Polaka,
Nehringa, Nauczycielskiej oraz Reja 2-10, zmuszajac mieszkancow do
korzystania z przecigzonego ronda Reagana.

e Zwiekszy korki na trasach alternatywnych, zwtaszcza na moscie
Grunwaldzkim i rondzie Reagana — przy czym ten pierwszy jest
przeznaczony do remontu.

e Utrudni dostep do Pasazu Grunwaldzkiego, pogarszajac warunki ruchu
W jego rejonie.

e Moze przyczynic sie do powstania nowych ,skrotow” i

niekontrolowanych objazdéw, np. przez ul. Reja, co pogtebi problem.

Rekomendowane juz wczeséniej rozwigzania — zwezenie jezdni do jednego
pasa ruchu w wiekszosci wspdlnego z torami tramwajowymi, wprowadzenie
zieleni, remont chodnikdw i egzekwowanie ograniczen predkosci — w petni

realizujg cele zwigzane z

e poprawag bezpieczenstwa;
e zmniejszeniem hatasu;
e ograniczeniem emisji spalin;

e poprawa jakosci przestrzeni dla pieszych i rowerzystow.

Dlatego uwazam, ze nie nalezy is¢ dalej w kierunku catkowitego ograniczenia
dostepnosci ulicy dla ruchu ogélnego, lecz przyja¢ wariant rownowazacy
potrzeby mieszkancow ul. Szczytnickiej i pozostatych uzytkownikdow tej czesci
miasta. Takim kompromisowym rozwigzaniem jest uspokojenie ruchu z
ograniczeniem dostepu dla ruchu ciezkiego (zgodnie z Rekomendacja 3), przy

jednoczesnym utrzymaniu mozliwosci przejazdu samochodéw osobowych.

Podkreslam, ze skutecznosc tego rozwigzania bedzie zalezna od realnego

egzekwowania przepiséw, szczegdlnie ograniczen predkosci.

16



Komentarz Wydziatu Mobilnosci Miejskiej

Oba stanowiska — zawarte w rekomendacji 4 oraz w zdaniu odrebnym —
wskazuja na realne potrzeby: z jednej strony poprawe jakosci zycia na ul.
Szczytnickiej, z drugiej — na koniecznosc¢ zachowania rownowagi w ukfadzie
komunikacyjnym osiedla. Celem jest wypracowanie rozwigzania, ktére pogodzi
interesy wszystkich uzytkownikow i uzytkowniczek ul. Szczytnickiej
(rekomendacja 1i 2). Nawigzujac do rozstrzygniecia Rekomendacji 4, oba
warianty ulicy beda projektowane przy zatozeniu o dopuszczeniu ruchu
0go6lnego samochoddw. Natezenie ruchu na ul. Szczytnickiej, w porownaniu z
podobnymi do nigj ulicami, opisa¢ mozna jako od umiarkowanego do matego,
a najbardziej podnoszonym argumentem za ograniczeniem ruchu byt hatas
generowany przez jezdzace po kostce auta. Oba warianty zaktadaja
wprowadzenie ruchu samochodowego na obecne ciche, betonowe torowisko
tramwajowe, co zniweluje hatas przejezdzajacych aut, a tym samym —
uwzgledni jeden z istotniejszych postulatéw mieszkanek i mieszkancow,

podnoszony w czasie konsultacji.

Wydaje sie, ze sama przebudowa ulicy bedzie miata zasadniczy wptyw na
podniesienie jakosci zycia mieszkancow i mieszkanek oraz komfort
uzytkownikow i uzytkowniczek. To zwezenie jezdni, remont nawierzchni jezdni i
chodnikow i wprowadzenie zieleni sg najwieksza wartoscig, niekoniecznie jest
nig catkowite wytaczenie z ruchu ogdlnego, ktére wygeneruje niewatpliwie
nowe koszty spoteczne, a te beda dotykac szerszej grupy niz uzytkowniczkKi i

uzytkownicy. Dotyczy to w szczegdlnosci innych sasiednich ulic.

Niezaleznie od tego oba warianty sg skonstruowane elastycznie, tzn. w taki
sposob, ze w zaleznosci od sytuacji, ktéra zaistnieje po przebudowie ulicy, beda
mozliwe do zastosowania rozne sposoby organizacji ruchu — z wytaczeniem

ruchu ogoélnego i z jego pozostawieniem.
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ZESTAWIENIE OPINII

W tabeli ponizej ujeto wszystkie zgtoszone opinie. Zostaty one potaczone, bez

wzgledu na to, czy dany gtos pojawit sie jeden raz czy wielokrotnie. W ten

sposob kazda opinia mogta uzyskac¢ odpowiedz jednostki migjskie;.

Opinie popierajgce ograniczenie ruchu

Odpowiedz Wydziatu Mobilnosci

Lp. | Opinia Miejskiej

1 Czy mozliwe jest wytaczenie tej ulicy | wyjasnienie
Z regularnego ruchu
samochodowego i pozostawienie Zgodnie z komentarzem do
jedynie dla komunikacji publicznej, Rekomendacji 4 narady
mieszkancow i mieszkanek oraz obywatelskiej, podjeto decyzje, by
dostawcow (tych ostatnich —w oba warianty koncepcyjne ulicy
okreglonych godzinach)? projektowac z zatozeniem, ze

dopuszczony bedzie ruch ogolny
2 Trzeba pamietac, ze ul. Szczytnicka to

bardzo wazny cigg turystyczny
miedzy Ostrowem Tumskim a Hala
Stulecia. Przejezdzajg tamtedy
wszystkie melexy turystyczne z
osobami, ktére zdecydowanie maja
problem, aby pokonac tak diugi
dystans z rynku. Jesli ruch
samochodowy miatby by¢ wytaczony,
to bez pojazdow elektrycznych typu
melex, jak to ma chocby miejsce na

Ostrowie Tumskim.

samochoddw.

Przebudowa ulicy bedzie miata
zasadnicze korzysci dla jakosci zycia
mieszkancow i mieszkanek oraz
komfortu uzytkownikow i
uzytkowniczek. Zwezenie jezdni,
remont nawierzchni jezdni i
chodnikoéow i wprowadzenie zieleni
s3 najwiekszg wartoscia,
niekoniecznie jest nig catkowite

wytgczenie z ruchu ogdlnego, bo to
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Skuteczne ograniczenie ruchu
samochodowego na ul. Szczytnickigj
jest konieczne, aby metamorfoza
miata sens. Nalezy zadbac, aby
zastosowane rozwigzanie byto
efektywne i egzekwowane, np.
poprzez wydawanie identyfikatorow,
zeby ul. Szczytnicka nie skonczyta jak

ul. Szewska.

Ruch samochodowy powinien zostac

Z tej ulicy catkowicie wyeliminowany.

Dziatania kierunkowe, ktore
wyznacza narada obywatelska, s3
zgodne z moimi przekonaniami, czyli
ograniczanie ruchu samochodowego
i ciezarowego oraz promocja

transportu zbiorowego na tej ulicy.

generuje niewatpliwie nowe koszty
spoteczne, ktore beda dotykac
szerszej grupy niz uzytkownicy i
uzytkowniczki. Dotyczy to w

szczegolnosci sasiednich ulic.

Niezaleznie od tego oba warianty sg
skonstruowane elastycznie, tzn. w
taki sposob, ze w zaleznosci od
sytuacji, ktéra zaistnieje po
przebudowie ulicy, beda mozliwe
do zastosowania rézne sposoby
organizacji ruchu — z wytaczeniem
ruchu ogoélnego i z jego

pozostawieniem.

Opinie sprzeciwiajace sie ograniczeniu ruchu

Lp.

Opinia

Odpowiedz Wydziatu Mobilnosci
Miejskiej

Ulica Szczytnicka ma kapitalne
historyczne znaczenie
komunikacyjne z centrum w
kierunku wschodnim i ograniczanie
jej funkcji do partykularnego
interesu mieszkancow jest cokolwiek
absurdalne. Dodatkowo to gtdwna

ulica dojazdowa na kampus

Wyjasnienie

Zgodnie z komentarzem do
Rekomendacji 4, podjeto decyzje,
by projektowac oba warianty
koncepcyjne ulicy z zatozeniem, ze
dopuszczony bedzie ruch ogolny

samochodow. Dla jakosci zycia
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uniwersytecki, w tym — do Biblioteki
UWr, i biurowcow (Green Day).
Rozumiem chec¢ uspokojenia ruchu
(ktory i tak nie jest zbyt duzy przy
obecnych arteriach tranzytowych
przez most Grunwaldzki i z drugiej
strony, przez ul. Wyszynskiego oraz
niestety mocno zwezong ul.
Sienkiewicza. (...) Szczytnicka nie
moze zostac pieszy strefy, poniewaz
nie utrzymano wczesniejszej siatki
ulic, ktore roztadowatyby ruch przez
nig, wiec dzis nie ma dla nigj
alternatywy: zamkniecie czy
ograniczenie dojazdu spowoduje
tylko wieksze korki w szczycie. Bo
poza szczytem juz dzis jest spokojna
ulica, tylko zle remontowana

nawierzchnia powoduje hatas.

Gdzie ma sie podziac ruch
samochodow przy zamknieciu dla

niego przedmiotowego odcinka?

Jesli ulicg Szczytnicka majq jezdzic
autobusy miejskie — linia 111 - to
trudno bedzie jg zamknac
skutecznie dla ruchu aut albo
ograniczyc¢ tam ruch samochodow
tylko do dostawcow | mieszkancow i
mieszkanek.

Na pewno nalezy uniemozliwic

bedzie miata znaczenie sama
przebudowa ulicy (zwezenie jezdni,
remont nawierzchni jezdni i
chodnikow i wprowadzenie zieleni);
ona jest najwiekszg wartoscig;
niekoniecznie bedzie nig catkowite
wytgczenie z ruchu ogdlnego, ktoére
generuje niewatpliwie nowe koszty
spoteczne, dotykajgce szerszej
grupy niz wytacznie uzytkownicy i
uzytkowniczki. Dotyczy to w
szczegolnosci innych sgsiednich

ulic.

Niezaleznie od tego oba warianty sg
skonstruowane elastycznie, tzn. w
taki sposob, ze w zaleznosci od
przysztej sytuacji ruchu ulicznego,
ktora zaistnieje po przebudowie
ulicy, beda mozliwe do
zastosowania rézne sposoby
organizacji ruchu — z wytaczeniem
ruchu ogoélnego i z jego

pozostawieniem.
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parkowanie na chodnikach i
czesciach ulicy przeznaczonych dla

pieszych.

Nie mozna zamknac ul. Szczytnickiegj
dla aut. Nasze miasto jest za bardzo

zakorkowane, aby robic tu deptak.

W zadnym wypadku nie zamykac ul.
Szczytnickiej dla ruchu
samochodowego, nasilenie wcale nie
jest takie duze w poréwnaniu z
gtownymi ulicami. Czesc ruchu i tak
przechodzi przez okoliczne ulice,
ktore podczas remontu byty
catkowicie zablokowane poprzez

“kumulacje” samochodow.

Dla mieszkancoéw ulic: tadna, Piwna,

Reja to bedzie drogowy horror.

W ogole okoliczne uliczki, po ktérych
miatby sie odbywac przejety ruch
samochodoéw z ul. Szczytnickiej...
zakorkuje je, spowoduje, ze kierowcy,
ktorzy jezdzili ul. Szczytnicka, beda
krazy¢ po waskich uliczkach w koto.

by z powrotem wrdoci€ na swojg trase.

Boczne uliczki, takie jak tadna i
Piwna, s3a to uliczki lokalne i dla
lokalnych mieszkancow i
mieszkanek, ze spokojnym obecnie

ruchem samochodowym, gdzie sg
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sklepy, punkty ustugowe i panuje

0golnie kameralna atmosfera.

Uwazam, ze nalezy pogodzic¢ interesy
mieszkancow ul. Szczytnickiej i ul.
tadnej. Ruch samochodowy
powinien by¢ w jedna strone (do
centrum) ulica Szczytnicka, a w
strone pl. Grunwaldzkiego — ulica
tadna. Komunikacja miejska - w

obie strony ulica Szczytnicka.

Ruch jest juz ograniczony i mniegj
uciazliwy niz 15-20 lat temu, kiedy
mieszkancy i mieszkanki nie mieli sie
gdzie wypowiedziec. Teraz jest duzo

lepiej, a jest to wazna arteria.

Oczekujemy, by stworzono i
wdrozono projekt, ktory nie
spowoduje zwiekszenia ruchu na
lokalnych ulicach zanim zostang
podjete wigzace decyzje dot. ul.
Szczytnickiej. Jesli projektantom i
pomystodawcom chodzi o poprawe
jakosci zycia mieszkancow i
mieszkanek (jednej ulicy), nie moze
sie to odbywac kosztem innych, a
mowimy tu o obszarze ulic, nie tylko
o tadnej, Piwnej i Benedyktynskiej,
ale tez o Grunwaldzkiej, Reja,

Sepa-Szarzynskiego, Mitej i
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Gornickiego.

Ul. Szczytnicka tworzy naturalny ciag
od ul. Wyszynskiego w strone
Wielkiej Wyspy i dla transportu
tranzytowego z pétnocy do
Wschodniej Obwodnicy Wroctawia;
Jjej zamkniecie dla ruchu
samochodowego miatoby

katastrofalne skutki dla okolicy.

Mielismy taka sytuacje w trakcie
remontu torowiska latem 2024 r.
kiedy ruch tranzytowy zostat
przeniesiony na ulice
Benedyktynska, tadna i Piwna.
Dochodzito wtedy tam do wielu
niebezpiecznych sytuacji — sttuczek,
nieraz byto blisko potracenia
przechodniow. Przy tadnej na
kazdym kroku sg bardzo lubiane
przez mieszkancow i mieszkanki
sklepy i punkty ustugowe: spozywczy,
warzywniak itd. Co z nimi bedzie, jesli
ul. tadna przejmie ruch
samochodowy z ul. Szczytnickiej | nie
bedzie jak podjechac autem
dostawczym? Przeciez jest duzo

wezsza.

10

Zdecydowanie przeciwny jestem

ograniczeniu tranzytu ul. Szczytnicka.
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To ulica, ktéra swoja szerokoscia jest
do tego przystosowana. Wytaczenia
jej z ruchu przekieruje ruch na ulice
o charakterze osiedlowym, takie jak
Piwna i tadna. Sg one waskie,
samochody zaparkowane sg na
jezdni, ludzie przechodzga z jednej
strony ulicy na druga praktycznie
wszedzie, chodzac od sklepu do
sklepu. W poblizu sg szkoty i
przedszkola. A ogréodki na ul.
Szczytnickiej, z tramwajem na
plecach, jasne... Od pazdziernika do
maja tez nie bedzie ruchu jak nie

bedzie ogrodkow?

11

Jako mieszkanka ul. tadnej chciatam
zwroci¢ uwage na zagrozenie dla
mieszkancow i mieszkanek zwigzane
ze zwiekszonym ruchem
samochodowym, mieszkancy i
mieszkanki tych matych uliczek od
kilkudziesieciu lat robig zakupy w
sklepach po obu stronach ulicy,
przemieszczaja sie przez nia,
niespecjalnie przejmujac sie
Jjadacymi samochodami, z drugiegj
strony samochody dostawcze czy
Smieciarki nie raz, nie dwa blokuja
caty ruch na ulicy, jest to

akceptowalne przy matym ruchu, a
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co jesli ruch bedzie wiekszy,
zakorkuje sie cala okolica. Wspomne
tez o miejscach parkingowych —co z
nimi? Powstat jeden, teraz buduje sie
drugi budynek, gdzie te wszystkie

samochody majg parkowac?

12

Piszecie panstwo, ze ta przebudowa
to dla dobra mieszkancow i
mieszkanek, przedsiebiorcow i
przedsiebiorczyn z ul. Szczytnickiegj,
tylko zapominacie, ze na tej ulicy nie
ma tradycji deptaka, kto ma z niego
korzystac?

1. Jak podejrzewam, mieszkancy i
mieszkanki woleliby
wyremontowane podwodrka, gdzie
mogliby usigsc¢ na taweczce, w cieniu
drzewa, a nie — w ogrodku knajpek z
jezdzacymi za plecami tramwajami i
autobusami;

2. Moze turysci — przeciez dla nich to
zadna atrakcja - raczej szybko chca
przejechac z Ostrowa do ZOO?

3. Mtodziez - jak beda chcieli gdzies
wWyjs¢, to pojada do Rynku, gdzie
maja wiekszy wybor knajpek.

Jak do tej pory, nie widac, zeby jakies
knajpki czy nawet sklepy zdobyty

serca okolicznych mieszkancow i
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mieszkanek, raczej wszystkie swieca
pustkami i miatoby to zmienic
ograniczenie ruchu? Raczej
narazitoby ludzi, przekonanych, ze s3
na deptaku, na niebezpieczne
spotkanie z tramwajem czy

dostawczakiem.

13

Protestuje przeciwko przerzuceniu
ruchu samochodowego z ul.
Szczytnickiej na okoliczne uliczki,
ktore i tak sg obcigzone przez
samochody mieszkancow i
mieszkanek, ktorych w najblizszym
czasie przybedzie.

Uliczki te sg waskie, mate,
jednokierunkowe, nieprzystosowane
do duzego ruchu. Zamkniecie ul.
Szczytnickiej dla samochodow
zakorkuje catg okolice, utrudni zycie
mieszkancom i mieszkankom
pobliskich ulic, a mysle, ze tez
mieszkancom i mieszkankom ul.

Szczytnickiej.

14

Najlepiej zamknac ulice catkowicie, a
mieszkancom i mieszkankom
zakazac jezdzi¢ samochodami, zeby

innym nie hatasowali pod oknami.

15

Powinien zosta¢ wdrozony wariant 2

(dostosowanie ulicy dla wszystkich),

Wyjasnienie
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mMozna pokusic sie tam o
syghalizacje swietlng, jesli ktos nie
potrafi rozgladac sie na pasach, zeby
bezpiecznie i uwaznie pokonac
droge. Nie robic¢ tam kolejnego
deptaka, bo korki beda jeszcze
wieksze! Jak ktos chce podreptac, to
od tego sg okoliczne parki i rynek.
Przydatyby sie miejsca postojowe
tylko dla dostaw, bo nie ma tam jak

dostarczy¢ towardéw do sklepow.

Opracowane zostang dwa warianty

projektu.

W projekcie zaktada sie
wyznaczenie miejsc postojowych
dla dostaw. W obu wariantach
uwzglednia sie rozwigzania
poprawiajace bezpieczenstwo i

komfort na ulicy.

Nie planuje sie wprowadzenia
sygnalizacji swietlnej na ulicy. Nie
zaktada sie projektowania ulicy

Szczytnickiej jako deptaka.

16

Mieszkam przy omawianym
fragmencie ul. Szczytnickiej i nie
zycze sobie ogrodkow knajp pod
oknem ani zwezen jezdni, bo to korki
tylko spowoduje. Jedyne co mozna
by byto zrobi¢ na naszej ulicy, to
wymienic kostke brukowa na asfalt i
wyciszyc torowisko. Choc jest tu
bardzo wasko — przydatyby sie
bezptatne miejsca parkingowe
wzdtuz ulicy. Rowerow tu nie ma,
wiec prosze nie projektowac sciezek
rowerowych, a potencjalnych
Zzabojcow pedzacych na rowerach
elektrycznych pod zadnym pozorem
nie wolno wpuszczac na chodnik. Od

tego maja ulice! Rekomendacje 3 to

Wyjasnienie

Torowisko zostato juz

wyremontowane i wyciszone.

Wymiana kostki na asfalt nie jest
mozliwa ze wzgledu na ochrone

konserwatorska ulicy Szczytnickiej.

Miejsca parkingowe zostang

wyznaczone dla dostaw.

Ulica zostanie zaprojektowana w
dwodch wariantach, wariant B
koncepcji zaktada wyznaczenie
wydzielonej drogi dla rowerdw, tak
by zwiekszy¢ bezpieczenstwo
wszystkich uzytkownikow i

uzytkowniczek ulicy.
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chyba pisat ktos, kto nigdy tu nie byt
nawet. Tu jest spokojny ruch i nie

trzeba go uspokajac.

Opinie dotyczace procesu konsultacyjnego

Odpowiedz Wydziatu Partycypacji

L.p. Opinia Spotecznej i Fundacji na Rzecz
Studiow Europejskich
1 Jest to przedstawione w Wyjasnienie
nieczytelny sposob,
L Sposob prezentacji rekomendacji jest
rekomendacje nie sg
, zawsze wynikiem pewnego
pogrupowane tematycznie,
. i . kompromisu redakcyjnego.
czasem jest cos o koncepcji B,
i Rekomendacje sg wynikiem rozmow
czasem o A, czasem — ogoty.
L przeprowadzonych podczas narady i
Rekomendacje nie s3
_ _ . s3 logicznie uporzadkowane.
powigzane i wynikowe. Kto to
pisze w tak niedostepny
Sposob?
2 Niestety z tych rekomendacji Wyjasnienie
niewiele wynika, sg zbyt ogdlne.
Rekomendacje zostaty sformutowane
Jedyne konkrety dotycza
. Jjako odpowiedz na konkretne
dodatkowego przejscia dla
. . . . zagadnienia omawiane podczas
pieszych i koniecznosci
L narady, w tym m.in. kwestie
przeniesienia przystanku.
dodatkowego przejscia dla pieszych i
przeniesienia przystanku.
3 Brak w rekomendacjach Wyjasnienie

informacji, czy ulica zachowa
swojg obecng funkcje -

absolutnie nie powinno sie jej

Zgodnie z komentarzem do

Rekomendacji 4, podjeto decyzje, by
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zwezac czy budowac
nadmiarowej infrastruktury
rowerowej. Zamiast niej —
migjsca parkingowe lub ogrodki
kawiarni. Powinno sie wptynac
na poprawe komfortu
mieszkancow ulicy
Szczytnickiej, w tym — zadbac o
ograniczenie hatasu (wymiana
kostki brukowej na asfalt, jesli to
mozliwe, dobrze wygtuszone
torowisko). Przydatne by byto
doswietlenie przejsc dla
pieszych, nasadzenia krzewow
czy stojaki rowerowe (w matej
ilosci — adekwatnej do
prognozowanego niewielkiego

ruchu rowerowego).

zaprojektowac oba warianty
koncepcyjne ulicy bez rozstrzygania,
czy dopuszczony bedzie ruch ogolny
samochodow. Niemniej oba warianty
sg skonstruowane elastycznie, tzn. w
taki sposob, ze w zaleznosci od
przysziej sytuacji ruchu ulicznego,
ktora zaistnieje po przebudowie ulicy,
beda mozliwe do zastosowania rozne
sposoby organizacji ruchu —zaréwno
Z wytaczeniem ruchu ogolnego jak i

jego zachowaniem.

Jeden z wariantéw zaktada
zaprojektowanie dwukierunkowej
drogi dla rowerdéw po stronie
potudniowej, tak, by potaczyta
istniejaca juz infrastrukture
rowerowa. Wydzielona droga dla
rowerow, jako pozadana przez
mieszkancow byta waznym i czesto
pojawiajacym sie tematem w czasie

konsultacji.

Torowisko zostato juz

wyremontowane i wyciszone.

Wymiana kostki na asfalt nie jest
mozliwa ze wzgledu na ochrone

konserwatorska ulicy Szczytnickiej.
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Oba warianty zaktadaja
wprowadzenie zieleni oraz miejsc na
ogrodki gastronomiczne i czasowe

miejsca postojowe dla dostaw.

Dodatkowo zaprojektowane zostanie
oswietlenie catej ulicy | elementy
matej architektury takie jak stojaki

rowerowe czy siedziska, kosze.

Wypowiedzi podczas narady
wydajg mi sie bardzo
jednostronne, wrecz

tendencyjne.

Wyjasnienie

Podczas narady kazda osoba miata
prawo sie wypowiedziec, nie byto
zadnych ograniczen ani regulacji w

tym zakresie.

Opinie dotyczace konkretnych rekomendacji

L.p.

Opinia

Odpowiedz Wydziatu Mobilnosci
Miejskiej

Rekomendacja 1l

Jako mieszkaniec ul.
Szczytnickiej poprawe jakosci
zycia widze w: rownych
chodnikach, cichej nawierzchni
asfaltowej i wyciszonym
torowisku, dobrym oswietleniu i
niebudowaniu taweczek dla
meneli. Zwezanie jest tu

niewskazane.

Wyjasnienie
Dla Rekomendacji 1

W ramach koncepcji powstang dwa
warianty zagospodarowania ulicy.
Przede wszystkim istotne bedzie
poszerzenie chodnikow, z
miejscowym wprowadzeniem pasow
zieleni, ktére moga byc przeplatane

taweczkami. Miejsca dla pieszych
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Rekomendacja 3

Catkowicie do odrzucenia, bo jest
szkodliwa dla mieszkancow i

mieszkanek miasta.
Rekomendacja 4

Ograniczenie? Czy pisat to ktos
pijany? Ruch na ulicy jest
niewielki i nie wymaga
uspokajania (samo stwierdzenie
"uspokojenie ruchu" to jakis

ponury zart).
Rekomendacja 5

Oswietlenie i lampy jak
najbardziej. tawki? Stojaki?
Komus za bardzo weszta gra w

Sim City...

Droga rowerowa jest tu zbedna.
Ruch rowerowy jest szczatkowy.
Slepa wiara w budowe
infrastruktury i magiczne
przycigganie tu nie da. Punkt do
wywalenia, bo infrastruktura

rowerowa jest zbedna.

bedzie zatem w kazdym wariancie
wiecej niz obecnie. Dzieki
przeniesieniu ruchu samochodowego
na obecne wyciszone torowisko

zmniejszy sie hatas.
Dla Rekomendacji 3i 4

Na ulicy juz obecnie obowigzuja
ograniczenia predkosci do 30 km/h
(tzn. strefa tempo 30) oraz zakaz
wjazdu pojazdow ciezarowych o
dopuszczalnej masie catkowitej 3,5
tony, z wytgczeniem pojazdow
obstugi technicznej i komunikacji

zZbiorowe,.

Zgodnie z komentarzem do
Rekomendacji 4 narady
obywatelskiej, podjeto decyzje, by oba
warianty koncepcyjne ulicy
zaprojektowac, zaktadajac, ze
dopuszczony bedzie ruch ogolny

samochoddw.
Dla Rekomendacji 5

tawki i stojaki zostaty ocenione
zarowno przez Projektantow, jak i
uczestnikow i uczestniczki konsultacji

i narady jako potrzebne.
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Jeden z wariantéw zaktada
zaprojektowanie wydzielonej drogi
dla rowerzystoéw — po potudniowej
stronie. Pozwoli to potaczyc¢ istniejgca
infrastrukture przy biurowcach
GreenDay oraz na ul.
Sktodowskiej-Curie. Potrzeba
zaprojektowania drogi rowerowej byta
wyrazana wielokrotnie podczas

konsultacji.

Rekomendacja nr 10 powinna
zosta¢ wykonana juz na tym
etapie i by¢ zaprezentowana na

naradzie.

Zwracam sie z prosba o
uwzglednienie w rekomendacji
10 takze fragmentu ul.
Grunwaldzkiej od ul. Reja do
wspomnianej ul. tadnej, gdyz na
tym fragmencie ruch takze bytby

wzmozony.

Osobiscie nie zgadzam sie z
rekomendacja 10, poniewaz
uwazam, ze remont ul.
Szczytnickiej powinien wigzac sie
z likwidacja drogi dla
samochoddw i pojazdow
ciezarowych (bez pojazdow

komunikacji zbiorowej) w

Wyjasnienie

Ze wzgledu na to, ze zgodnie z
komentarzem do Rekomendacji 4, na
obecnym etapie nie zaktada sie
ograniczenia ruchu ogdlnego
pojazdow na ulicy, a wiec tym samym
— zostanie zachowana istniejgca
organizacja ruchu, to niepotrzebne
jest wprowadzenie zmian
zaproponowanych na naradzie dla
wariantu z zamknieciem ruchu

ogodlnego.

Przebudowa ulicy bedzie miata
zasadnicze korzysci dla jakosci zycia
mieszkancow i mieszkanek oraz
komfortu uzytkownikow i
uzytkowniczek — zwezenie jezdni,

remont nawierzchni jezdni i
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kierunku katedry, a ten ciag
komunikacyjny powinien zostac
przeniesiony na ul. tadng i ul.
Piwnag, przy zachowaniu
bezpieczenstwa na niej (np.
budowa progow zwalniajacych,
czy tez wysepek wymuszajacych
wykonywanie slalomu przez
kierowcow, co spowolni predkosc

ich przejazdu).

chodnikow | wprowadzenie zieleni -
s3 najwiekszg wartoscia, a
niekoniecznie jest nig catkowite
wytgczenie z ruchu ogolnego, ktdre
generuje niewatpliwie nowe koszty
spoteczne, dotykajace szerszej grupy
niz wytacznie bezposredni
uzytkownicy i uzytkowniczki. Dotyczy
to w szczegdlnosci innych sasiednich

ulic.

Niezaleznie od tego oba warianty
beda skonstruowane elastycznie, tzn.
w taki sposdb, ze w zaleznosci od
sytuacji ruchu ulicznego, ktoéra
zaistnieje po przebudowie ulicy, beda
mozliwe do zastosowania rozne
sposoby organizacji ruchu -z
wytaczeniem ruchu ogdlnego i z jego

pozostawieniem.

Opinie zawierajace pytania ogélne

L.p.

Opinia

Odpowiedz Wydziatu Mobilnosci
Miejskiej

Brak jakichkolwiek informacji o
planowanej zieleni (Czy beda
drzewa? Czy tylko zielen niska i
Srednia? Co z ewentualng
retencja wody — z ulicy,

chodnikow, dachow?).

Wyjasnienie

Szczegotowe rozwigzania, w tym dobor
gatunkow i uktad nasadzen, zostana
przedstawione na etapie projektu.

Niemniej wprowadzenie zieleni, w tym
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zieleni wysokiegj, jest jednym z

bazowych zatozen projektu.

Brak informacji, co z
ewentualnymi miejscami
parkingowymi — obecnie nie
mozna parkowac na tej ulicy i

tak powinno pozostac.

Wyjasnienie

Przewiduje sie wyznaczenie miejsc
postojowych jedynie dla dostaw — na

postoj czasowy.

Koncepcja wydzielonych
osobno ciggodéw pieszych i
rowerowych moze byc¢ trudna
do realizacji ze wzgledu na
ograniczong szerokosc¢ ulicy
(jedynie 15 m), tym bardziej, ze
WYmogi rowerowe we
Wroctawiu sg mocno
rozbudowane, a pozostate
elementy ulicy nie maja tak
mocnego trzymania. Czy w
czasie projektowania ulicy
zostang wziete pod uwage te
standardy, opisane w
Zarzadzeniu nr 2785/20

Prezydenta Wroctawia z dnia 20

marca 2020 r.?

Wyjasnienie

Projekt bedzie opracowany zgodnie z
obowigzujacymi przepisami i
wytycznymi, w tym miedzy innymi
wytycznymi Ministerstwa
Infrastruktury dotyczacymi
projektowania drog oraz lokalnymi
standardami. Ostateczne rozwigzania
beda musiaty by¢ dostosowane do

lokalnych warunkow i przekroju ulicy.

34



https://baw.um.wroc.pl/UrzadMiastaWroclawia/document/41276/Zarz%C4%85dzenie-2785_20
https://baw.um.wroc.pl/UrzadMiastaWroclawia/document/41276/Zarz%C4%85dzenie-2785_20
https://baw.um.wroc.pl/UrzadMiastaWroclawia/document/41276/Zarz%C4%85dzenie-2785_20
https://baw.um.wroc.pl/UrzadMiastaWroclawia/document/41276/Zarz%C4%85dzenie-2785_20

PODSUMOWANIE

Konkluzje

W odpowiedzi na rekomendacje wypracowane w ramach narady obywatelskiegj
i opinie mieszkancow i mieszkanek, dotyczace miedzy innymi poprawy jakosci
przestrzeni, uspokojenia ruchu samochodowego czy wprowadzenia zieleni,

zostang opracowane dwa warianty koncepcji projektu.

Pierwszy bedzie zgodny z koncepcja A przedstawiong na naradzie (uktad
trojnawowy symetryczny — obustronne szpalery drzew) oraz drugi, zgodny z
koncepcja B (szpaler po potnocnej stronie, dwukierunkowa droga dla rowerow
po potudniowej stronie). Oba warianty zostang zaprojektowane z
uwzglednieniem pozostawienia ogdlnego ruchu samochodowego.
Projektantka opracuje rozwigzania zgodne z obowigzujacymi przepisami i
standardami projektowymi. Prace nad dwoma wariantami projektu
koncepcyjnego maja zakonczyc sie w IV kwartale 2025 r., by z poczatkiem 2026
r. byto mozliwe ogtoszenie przetargu na opracowanie projektu budowlanego
dla jednego wariantu. Rozpoczecie przebudowy ulicy planowane jest na 1.

potowe 2027 r.
Co sie zmienito dzieki konsultacjom?

Uczestnicy i uczestniczki narady obywatelskiej zaproponowali 10 rekomendacji
dotyczacych uktadu ruchu na ulicy Szczytnickiej. Rekomendacje zostaty
skomentowane przez Wydziat Mobilnosci Migjskiej Urzedu Migjskiego

Wroctawia.

Na tym etapie przyjeto szes¢ rekomendacji. Trzy w petni, natomiast trzy
pozostate zostaty przyjete przez Urzad Miejski Wroctawia, jednak ich

wprowadzenie do finalnego projektu zmian na ulicy Szczytnickiej bedzie
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zaleze¢ od pozytywnej opinii Dolnoslgskiego Wojewoédzkiego Konserwatora

Zabytkow.

Kolejne cztery rekomendacje zostang doktadnie przeanalizowane na etapie
tworzenia plandw realizacyjnych i moga byc¢ przedmiotem kolejnych
konsultacji z mieszkancami i mieszkankami. Wydziat Mobilnosci Miejskig]
odnidst sie takze do zdania odrebnego zgtoszonego przez jedna z uczestniczek

narady obywatelskiej.

32 opinie zgtoszone za pomoca formularza internetowego zostaty wyjasnione,
gdyz ich rozstrzygniecie moze nastapic na etapie projektowym lub wykraczaty

poza konsultowany zakres konsultacji.
Refleksja inicjatoréw konsultacji

Konsultacje spoteczne pokazaty, jak zréznicowane s3 potrzeby mieszkancéw
i mieszkanek w odniesieniu do ul. Szczytnickiej. Temat budzi duze
zainteresowanie zarowno wsrod zwolennikdw ograniczenia ruchu
samochodowego, jak i tych, ktorzy uwazaja ul. Szczytnicka za wazny element

uktadu drogowego osiedla.

Wskazano, ze zmiany muszg uwzgledni¢ potrzeby mieszkancow i

mieszkanek takze ulic sasiednich, by nie pogorszy¢ ich warunkdw zycia.

Wsrod postulatow pojawiaty sie gtosy za uporzadkowaniem przestrzeni,
poprawa estetyki i bezpieczenstwa oraz komfortu pieszych i rowerzystow, ale
takze za zachowaniem funkcjonalnosci ulicy. Pojawito sie wiele opinii
dotyczacych dostaw, parkowania, standardéw rowerowych czy tozsamosci

ulicy.

Dzieki konsultacjom poznalismy lokalne uwarunkowania i codzienne
doswiadczenia mieszkancow i mieszkanek, co stanowi doskonate

uzupetnienie wiedzy dla projektantéw.
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Partnerzy lokalni

Za udostepnienie przestrzeni na spotkania konsultacyjne oraz wsparcie
dziekujemy Migjskiej Bibliotece Publicznej im. Tadeusza Rézewicza we

Wroctawiu — prowadzacej Filie nr 29.

Za zaangazowanie w spotkania konsultacyjne oraz wsparcie promocyjne
dziekujemy Radzie Osiedla Plac Grunwaldzki oraz Centrum Aktywnosci

Lokalnej Plac Grunwaldzki ODNOWA.
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INFORMACIJA O REALIZATORACH

Organizator konsultacji: Wydziat Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego

Wroctawia
Wsparcie w realizacji: Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich
Inicjator konsultacji: Wroctawskie Inwestycje Sp. z o.0.

Wsparcie merytoryczne: \Wydziat MobilnosSci Miejskiej Urzedu Miejskiego

Wroctawia (byte Biuro Zrownowazonej Mobilnosci)

Realizacja: Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich

Opracowanie raportu: Fundacja na Rzecz Studidéw Europejskich

Konsultacje oraz raport przygotowane zostaty w ramach zadania publicznego
~Wsparcie procesow konsultacji spotecznych na terenie Gminy Wroctaw
w latach 2025-2026" realizowanego przez Fundacje na Rzecz Studiéw

Europejskich i wspotfinansowanego ze srodkow Gminy Wroctaw.

miasto spotkan LFEPSY

FOUNDATION FOR EUROPEAN STUDIES

e’
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