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1 Wstep

W dzisiejszych czasach przestrzen publiczna przejmuje role miastotwdrczg. Rozwoj
miast wigze sie bowiem w coraz wiekszym stopniu nie tylko z ekspansjq zabudowy,
ale takze z ulepszaniem usprawnianiem i adaptacjq istniejacej przestrzeni, aby
byta bardziej przyjazna uzytkownikom. Dostosowujac przestrzen miasta do
wspodtczesnych warunkéw zycia, programuje sie na nowo jej elementy: ruch
kotowy, pieszy, i rowerowy, dzieki czemu mozna w znaczacy sposéb zmienié jej
wizerunek i tryb funkcjonowania. Kreowanie przestrzeni publicznych jest obecnie
traktowane jako jedno z najistotniejszych narzedzi planistycznych, przy pomocy
ktdrego mozna taczyc rézne funkcje, a takze wypetniac luki w zabudowie pomiedzy
poszczegdlnymi kwartatami centrum. Majac $wiadomos¢ nieustannych zmian w
zyciu, a takze wyzwania przed jakimi staje wspodtczesna cywilizacja, musimy jako
spoteczenstwo wypracowac fizyczne ramy, ktére beda sie dostosowywac i zmieniac
razem z nami. Biorgc pod uwage zmiany klimatyczne i zwigzane z nimi skutki dla
miast, jak chocby powstawania miejskiej wyspy ciepta, a takze dodatkowe
zagrozenia wyhnikajace z pandemii, koniecznym jest tworzenie przestrzeni
miejskich przyjaznych uzytkownikom, mieszkancom, turystom, ktorzy korzystajq
z nich na co dzien. W perspektywie dtugofalowej, dobrze zaplanowane miasto moze
pomdc nam pokonac niektdére z najwiekszych wyzwan stojacych przed ludzkoscia.
Wspélnym mianownikiem dziatan jest taczenie gestosci i rdznorodnosci
codziennego zycia co daje mozliwos¢ lepszego funkcjonowania.

~Najpierw zycie, potem przestrzen, a na koncu budynki.” — Jan Gehl

Centra miast od stuleci petnig jedng z najbardziej istotnych funkcji w tkance
miejskiej. Z uwagi na swdj charakter, sq one punktem reprezentacyjnym dla
catego miasta, a poprzez mnogos¢ typow zabudowy, dzieje sie tutaj najwiecej. W
centrach miast wystepuje takze najwieksza rdéznorodnos$¢ motywacji podrézy,
wystepujq tutaj nie tylko podrdze obligatoryjne, ale przede wszystkim duza liczba
podrézy fakultatywnych, ktére sg realizowane zaréwno w okresie popotudniowego
szczytu komunikacyjnego, ale takze w godzinach wieczornych. Obszary
srodmiejskie to takze ogrom turystéw i atrakcji, ktére mogq oni odwiedzic.

Centrum Wroctawia charakteryzuje sie tymi wszystkimi elementami. To obszar, w
ktérym wystepujq zrédia i cele podrézy, co przektada sie na duzg liczbe podrézy
docelowo - zrodtowych. Charakterystyczne jest to, ze poza punktami handlowo -
ustugowymi, gastronomicznymi, obiektami szkolnymi i atrakcjami turystycznymi,
we Wroctawiu w Scistym centrum miasta wystepuje relatywnie duzo budynkow w
zabudowie mieszkaniowej, ktéra do dzisiejszego dnia jest wykorzystywana przez
mieszkancow miasta, a nie przeznaczona na ustugi lub apartamenty do wynajecia.
To takze obszar, w ktérym pomimo zabytkowej i zwartej zabudowy pojawia sie
zielen, parki i aleje, ktére mogq stuzy¢ codziennym podrézom pieszym, a takze
wypoczynkowi. Te wszystkie cechy powodujg, ze centrum Wroctawia powinno by¢
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obszarem, ktéry bedzie atrakcyjny dla wszystkich uzytkownikéw, a jednoczesnie
zapewni dobrg, sprawng i bezpieczng mozliwos¢ przemieszczania sie.

Charakterystyka zagospodarowania przestrzennego powoduje, ze centrum
Wroctawia to bardzo duza liczba codziennych uzytkownikéw korzystajacych z
réoznych form transportu. Pomimo wystepowania ciggdéw pieszych i rowerowych, a
takze gtownych korytarzy dla transportu zbiorowego, co pozwala na obstuge
tramwajami i autobusami, przez centrum miasta przebiegajq gtéwne arterie
komunikacyjne o bardzo wysokim natezeniu ruchu pojazdow. Z jednej strony
wydajny transport szynowy posiada wiasne korytarze i jest niezalezny od ruchu
pojazdow (np. ulica Szewska czy ciag ul. Kazimierza Wielkiego z torowiskiem w osi
jezdni oraz bus-pasami), z drugiej strony ciag ulicy Kazimierza Wielkiego o
przekroju 2x2 na catym jej przebiegu, ktéry jest dobrze skoordynowany pod katem
obstugi sygnalizacjq $wietlng, pozwala na wysokie wartosci przepustowosci dla
komunikacji indywidualnej. Podréze realizowane samochodem relacji wschdd -
zachdd sq przez uktad komunikacyjny ,wprowadzane” do centrum miasta z uwagi
na bardzo dobre warunki ruchu. To determinuje zaburzenie i nierdwny podziat
modalny z przewagq dla komunikacji indywidualnej w poréwnaniu do innych form
transportu, a takze lepsze parametry uwzgledniajqc czas przejazdu przez centrum
miasta w podrézach tranzytowych. Warunkuje to konieczno$¢ podjecia dziatan w
celu zmiany zachowan komunikacyjnych gdyz w centrach miast priorytetowo
powinno uwzglednia¢ sie niechronionych uzytkownikéw przestrzeni oraz transport
publiczny. W zakresie podrdzy tranzytowych obszar ten powinien cechowad sie
obstuggq poszczegdélnych grup uzytkownikdw w nastepujacej hierarchii: piesi,
rowerzysci, transport publiczny, komunikacja indywidualna.

1,65%

10,31%
26,67%

61,37%

Komunikacja indywidualna Komunikacja zbiorowa Piesi Rower

Rysunek 1.1 Modal split dla obszaru centrum na podstawie KBR 2018

Funkcjonalne centrum miasta jest ograniczone od wschodu, zachodu i potudnia
Fosg Miejskg, a od pétnocy rzekg Odrg. W dokumentach historycznych taki wiasnie
obszar byt przyjmowany jako funkcjonalne centrum miasta, a dzisiaj potwierdza
to zabudowa oraz uktad urbanistyczny. Mankamentem, ktéry pojawia sie,
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analizujac stan zastany jest wifasnie ciag ul. Kazimierza Wielkiego jako duzej
bariery komunikacyjnej, powodujacej problemy z jej przekroczeniem w obszarze,
ktéry w pierwszej kolejnosci powinien by¢ przyjazny niechronionym uzytkownikom
przestrzeni publicznej, pieszym i rowerzystom.
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2 Cele nadrzedne

Cel nadrzedny

Obszar centrum miasta powinien {aczy¢ wszystkich uzytkownikow
korzystajacych z tej przestrzeni. Powinna ona by¢ atrakcyjna,
funkcjonalna, bezpieczna i dawacé alternatywe w postaci mozliwosci
przemieszczen. Powinna takze zapewniac¢ priorytet w ksztattowaniu jej
dla niechronionych uczestnikéw ruchu, a w zakresie podrozy skupiac sie
na pieszych, rowerzystach, a takze podrézach transportem publicznym.

Do najwazniejszych dokumentédw dotyczacych funkcjonowania przestrzeni i
uzytkownikow nalezg przede wszystkim: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego, a takze Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej. Dodatkowo, dokumentem, ktéry w najbardziej obszerny sposdb opisuje
zmiany zwigzane z klimatem i negatywnym wptywem zjawisk pogodowych jest
Miejski Plan Adaptacji do Zmian Klimatu. Te 3 dokumenty zawierajg gtdwne cele
nadrzedne, ktdére powinny by¢ uwzgledniane przy tworzeniu dokumentéw
planistycznych i innych dziataniach dotyczacych funkcjonowania przestrzeni
miejskiej.

Cele nadrzedne to:
Miejski Plan Adaptacji do Zmian Klimatu

~Wroctaw to miasto swiadome, odpowiedzialne i gotowe na wyzwania przysztosci,
wynikajgce ze zmian klimatu, ktdére chroni i rozwija swodj kapitat przyrodniczy oraz
zapewnia bezpieczenstwo i zrbwnowazony rozwdj spoteczno - gospodarczy.”

Cel nadrzedny

,Zrownowazony rozwdj miasta 3Z (zdrowego, zielonego, zadowolonego) w
warunkach zmian klimatu.”

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

,Obszar Centrum ma szczegdlne znaczenie dla miasta, jest jego sercem, ktdérego
atrakcyjnos¢ moze by¢ mierzona liczbg oséb codziennie w nim przebywajacych.
Dlatego tak wazne jest, by Centrum byto najbardziej przyjazne dla pieszych i
rowerzystéw, by to oni czuli sie w nim najbezpieczniej, a kazde miejsce w tym
obszarze stato sie dla nich maksymalnie dostepne.”

»0siggniecie takiego celu wigze sie z ograniczeniami dla ruchu samochodowego, a
w przysztosci doprowadzi¢ moze do utworzenia w Centrum np. zielonej strefy -
strefy czystego transportu. Nie osiggnie sie tego jednak bez zapewnienia wysokiej
jakosci obstugi transportem zbiorowym, tak by to on stat sie najwygodniejszym
Srodkiem transportu dla podrézy do Centrum miasta.”
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Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego

»Cel strategiczny — harmonijne i zwarte miasto.”

Cele nadrzedne wynikajace z dokumentéw strategicznych jasno klarujg wizje
Wroctawia jako przyjaznego uzytkownikom, ktére w ramach swojego bardzo
dynamicznego rozwoju powinno zapewniaé szybkie, bezpieczne i atrakcyjne
pofaczenia dla mieszkancow. Kluczowe jest rownowazenie wykorzystania Srodkéw
transportu, dzieki czemu skréci¢ mozna czas przejazdu, bedacy najbardziej istotny
w przemieszczeniach po miescie. Wszystkie dokumenty opracowywane od kilku lat
dla Wroctawia duzy nacisk ktadg na kwestie srodowiskowe, aby dynamiczny rozwéj
miasta byt rownowazony w aspektach dbatosci o Srodowisko. Te dziatania s
widoczne w rdéznych obszarach miasta Wroctawia, a zagospodarowanie
przestrzenne miasta utatwia takie dziatania i planowanie.

Centrum Wroctawia charakteryzuje sie zabytkowg zabudowg przy jednoczesnym
udziale powierzchni zajetej przez tereny zielone, dzieki wystepowaniu parkdéw i
terendw zieleni urzadzonej np. wzdtuz Fosy Miejskiej. Dodatkowo w podwdrzach
czesto zielen wystepuje, podobnie jak w obszarze zabudowy mieszkaniowej.
Jednak pomimo intensywnych dziatan wiadz miasta i dbatosci o Srodowisko
naturalne, historyczne centrum miasta charakteryzuje zabudowa, w ktérej brak
jest zieleni ze wzgledu na rodzaj budynkdéw, brak miejsca czy wybrukowane
historyczne uliczki. We Wroctawiu wystepujg miejskie wyspy ciepta, czy miejsca
gdzie wykorzystanie zieleni powinno by¢ duzo wyzsze z uwagi na mozliwosci
terenowe i obszarowe. Do takich obszaréw nalezg niektére ciggi uliczne, np. ulica
Szewska, czy place jak Plac Nowy Targ czy Plac Wolnosci. Te obszary czesSciowo sq
zazieleniane przy pomocy roslinnosci w donicach lub roslinnosci niskiej, jednak w
przysztosci w nawigzaniu do dokumentéw strategicznych nalezatoby skupic sie na
zmianach w obszarach miejskich wysp ciepta, aby roslinno$¢ mocniej mogta
ingerowac w przestrzen publiczng centrum miasta Wroctawia. Dzieki temu mozliwe
bedzie realizowanie zatozen wynikajacych z dokumentdéw, a przestrzen stanie sie
bardziej atrakcyjna w centrum, czyli w obszarze, ktory najbardziej tego wymaga z
uwagi na réznorodnos¢ uzytkownikdéw i ich podrozy.

Biorac pod uwage zatozenia dokumentédw nalezy takze zwrdci¢ uwage na
konieczno$¢ zapewnienia szybkich i bezpiecznych potaczen oraz minimalizacje
czasu przejazdu dla osdb, ktére przemieszczajq sie przez centrum tranzytem
srodkami publicznego transportu zbiorowego, a takze rowerem. Istotne jest
nakreslenie priorytetu w centrum miasta dla tych grup uzytkownikow i koniecznosé
stopniowej degradacji dobrych parametréw uzytkownikow  komunikacji
indywidualnej. Centrum miasta charakteryzuje dwa typy podrézy: obligatoryjne,
czyli realizowane codziennie, w ktérych istotng kwestig jest koniecznos¢ szybkiego
przemieszczania sie pomiedzy punktem A i B, oraz fakultatywne, czyli realizowane
bez wyraznej charakterystyki godzinowej. To podréze, w ktérych ludzie
przemieszczajg sie pomiedzy punktem A i B jednak dla tych oséb najbardziej
istotng kwestig nie jest czas podrézy, a walory turystyczne, krajobrazowe oraz
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mozliwos¢ przebywania w przestrzeni publicznej (podrdoze gtéwnie pieszo i
sporadycznie rowerem).

Centrum miasta powinno w zatozeniu taczy¢ te dwie funkcje: podrdzy szybkich i
podrézy dodatkowych, w duzej mierze realizowanych przez turystéw lub osoby,
ktére po prostu odpoczywajaq w przestrzeni miejskiej. Wydaje sie jednak, ze biorac
pod uwage mozliwosci centrum miasta i jego walory estetyczne, nalezy wiekszy
nacisk potozy¢ na tworzenie przestrzeni przyjaznej uzytkownikom, w ktérej bedg
chcieli przebywaé. Osoby poruszajgce sie tranzytem przez centrum rzadziej
korzystajg z ustug centrum, a najbardziej istotne jest dla nich krotki czas
przejazdu.

Masterplan faqczy te wszystkie zatozenia, wskazujgc na priorytet w ksztattowaniu
przestrzeni przyjaznej mieszkancom i uzytkownikom.

2.1 Uwarunkowania klimatyczne

W przypadku centrum Wroctawia niezwykle istotne z punktu widzenia
wprowadzania potencjalnych zmian sg takze aspekty klimatyczne, ktore wigza sie
z dziataniami prowadzonymi przez miasto w zakresie poprawy przestrzeni i
likwidacji zjawiska miejskiej wyspy ciepta poprzez zazielenianie fragmentdéw ulic i
wprowadzanie elementéw zielono - niebieskiej infrastruktury. Obecnie obszar
centrum z uwagi na zabudowe historyczng, wybrukowane ulice oraz waskie
przestrzenie jest zagrozony wptywem wysokich temperatur i wystepowanie
miejskiej wyspy ciepta, a takze przesuszaniem gruntéw i usychaniem drzew.
Diagnoza wykonana w Etapie I Masterplanu wskazuje na wystepowanie duzej
liczby miejsc zagrozen zwigzanych z miejska wyspg ciepta, (Plac Nowy Targ, Plac
Wolnosci, ulica Szewska). W obszarach placow i ulic wprowadzana jest roslinnosc
w donicach, co nie umniejsza znaczaco wptywu wysokich temperatur, dlatego
nalezy dazy¢ do interwencji w miejscach szerokich przekrojéw ulicznych i placéw,
gdzie mozliwe jest wprowadzanie zieleni, w tym wysokiej oraz realizacja innych
dziatan wskazanych w Miejskim Planie Adaptacji do zmian klimatu. Szerokie
przekroje uliczne jak ulica Szewska dajg mozliwo$s¢ wprowadzania zieleni, a w
centrum takich ulic jest bardzo niewiele. Dlatego istotne jest zazielenianie placow
w miejscach gdzie to mozliwe, a w miejscach gdzie jest z tym problem, jak np. w
waskich przekrojach ulicznych niestety nalezy liczy¢ sie z brakiem mozliwosci
wprowadzania zieleni wysokiej, ale mozliwe jest wprowadzanie rozwigzan z
rodzaju Nature-based-solutions. Nalezy jednak pamieta¢ o wprowadzaniu zieleni
gdzie jest odpowiednie miejsce, aby zmieni¢ podejscie do modernizacji przestrzeni
reprezentacyjnych. Z uwagi na problemy w centralnej czesci miasta wynikajace z
zabudowy wystepujq takze problemy z gospodarowaniem wodami opadowymi w
przypadku wystepowania deszczy nawalnych, a takze zagrozeniami tamania drzew
z uwagi na silny wiatr.

Dziatania w obszarze centrum, ktore w szczegdlnosci powinny skierowane na
obszar zwartej zabudowy $srodmiejskiej, bedgcej miejscem spotkan mieszkancow
to elementy wynikajgce z Miejskiego Planu Adaptacji do zmian klimatu.
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W ramach dziatan proponowanych w Miejskim planie adaptacji do zmian
klimatu' mozna wyrdzni¢ te dedykowane dla przestrzeni komunikacyjnych i
publicznych:

Dziatanie: Przystosowanie przestrzeni komunikacyjnej do zmian klimatu

Dziatanie ukierunkowane jest na odpowiednie ksztattowanie przestrzeni
komunikacyjnej do petnienia dodatkowych funkcji z zakresu ustug
ekosystemowych takich jak amortyzacja wptywu ekstremalnych zjawisk
pogodowych, regulacja klimatu lokalnego, cyklu hydrologicznego, jakosci
powietrza oraz podnoszenie waloréow estetycznych przestrzeni miejskiej.

Katalog przyktadowych dziatan, szczegdlnie istotnych w kontekscie Masterplanu
obejmuje:

e Analize mozliwosci lokalizacji réznych form zieleni towarzyszacej systemom
komunikacyjnym

e Budowe w przestrzeni komunikacyjnej obiektow retencjonowania wody
deszczowej i spowalniania sptywu powierzchniowego takich jak rowy
infiltracyjne, niecki chionne, zielone ronda oraz przepuszczalne
powierzchnie

e Zwiekszenie powierzchni biologicznie czynnej i poprawe estetyki ulic
poprzez budowe i rozwdj zielonych torowisk tramwajowych

e Wprowadzanie zadrzewien przyulicznych

e Wprowadzanie zieleni o] wielopoziomowej strukturze wzdtuz
przebudowywanych i nowo budowanych ciggédw komunikacyjnych

e Zwiekszenie komfortu termicznego pasazerdow oczekujacych na $rodek
transportu komunikacji publicznej poprzez budowe tzw. ,zielonych
przystankdéw”, uzupetnienie wiat przystankowych w elementy zacieniajace

e Stworzenie tak zwanych ,enklaw wytchnienia” na przystankach poprzez
okresowe instalowanie kurtyn zamgtawiajgcych

e Zachowanie w dobrym stanie istniejacych terenéw zieleni przyulicznej oraz
tworzenie paséw zieleni izolacyjnej do oddzielania ciagéw komunikacyjnych
od terendéw mieszkaniowych

e Wprowadzanie ufatwien dla komunikacji miejskiej poprzez wydzielenie
paséw dla autobuséw i pojazdow uprzywilejowanych

e Zraszanie ulic i inne inwestycje w systemie komunikacyjnym

Dziatanie: Przystosowanie przestrzeni publicznej do zmian klimatu

Dziatanie ukierunkowane jest na dostosowanie elementdow i obszardw przestrzeni
publicznej (infrastruktury, zagospodarowania, obiektéw budowlanych) do
petnienia funkcji z zakresu ustug ekosystemowych z uwzglednieniem
zmieniajgcych sie warunkoéw klimatycznych.

! Miejski Plan Adaptacji do zmian klimatu https://bip.um.wroc.pl/artykuly/882/miejski-
plan-adaptacji-do-zmian-klimatu-mpa
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Katalog przyktadowych dziatan, szczegdlnie istotnych w kontekscie Masterplanu
obejmuje:

e Budowe odpowiedniej infrastruktury i aranzacje organizacji przestrzeni,
ktére pozwola na kontrole wilgotnosci, temperatury czy zatrzymywanie
wilgoci w glebie, zachowujgc w ten sposob najwazniejsze funkcje biologiczne
tych obszaréw

e Wprowadzanie nowych obszardw zieleni w miescie

e Utrzymywanie i rewitalizacja istniejaqcych terenow

e Rozwoj btekitnej i zielnej infrastruktury oraz zagospodarowywanie skweréw
w atrakcyjne tereny zieleni tworzac przestrzen przyjazng mieszkancom
nawet w sytuacjach ekstremalnych zjawisk pogodowych, np. fali upatow

Zdjecie 2.1 Bulwar Xawerego Dunikowskiego z zieleniq zorganizowang
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3 Ksztaltowanie przestrzeni

3.1 Szkielet przestrzeni miejskiej

W ksztattowaniu przestrzeni miejskiej nalezy w centrum miasta wydoby¢ potencjat
jej elementow, funkcjonujacych obecnie. W wielu obszarach centrum Wroctawia
przestrzen jest zorganizowana w bardzo dobry, atrakcyjny sposdb, co potwierdza
wysoka liczba uzytkownikéw tych obszaréw. Nalezy dazy¢ do tego, aby wydoby¢
w miescie atrakcyjne formy i na ile to mozliwe, starac sie je wdrozy¢ w miejscach
o duzym potencjale, ktéory do tej pory nie zostat odnaleziony. Dziatania w
ksztattowaniu elementéw przestrzeni miejskiej powinny by¢ rozszerzane
stopniowo, aby méc nadac¢ charakter catoSciowy wiekszemu obszarowi, ktory
bedzie spdjny. W tym celu nalezy skupi¢ sie w pierwszej kolejnosci nad ciaggami
pieszymi i rowerowymi jako tymi, ktéore maja najwiekszy potencjat do
wykorzystania, a takze mozna je dowolnie modernizowaé, gdyz zmiany ich funkcji
bedg widoczne od razu.

Gtéwny szkielet funkcjonalny centrum Wroctawia powinien zosta¢ oparty na
cigqgach ulic bedacych ,rusztem”, ktéry sprawi, ze z gtdwnych ciggéw beda mogty
by¢ rozprowadzane podrdze piesze i rowerowe w réznych kierunkach.

y
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) \
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Rysunek 3.1 Podstawowe korytarze piesze w centrum
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Rysunek 3.2 Uzupetniajgce korytarze w centrum
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Rysunek 3.3 Gtdwne ciggi rowerowe
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Osiami relacji pieszych potnoc - potudnie sq:

Ciag ul. Swidnickiej od promenady Staromiejskiej na wprost przez centrum
i ulice Kuzniczg, az do Mostu Uniwersyteckiego

Ciag ulic Bozego Ciata, Widok, Szewskiej, az w rejon ulicy Grodzkiej

Ciag ulic od Ktadki Sadowej przez Plac Wolnosci, ulice Zamkowg, zautek
Gepperta, Plac Solny, Rynek, ulice Odrzanskg do Mostu Pomorskiego

Osiami relacji pieszych wschod - zachéd sq:

Ciag ulicy Purkyniego, Plac Nowy Targ, ulice Kotlarskg, ulice Malarska i ulice
tazienng, az do ulicy Swietego Mikofaja i Ruskiej, a dalej do ulicy Legnickiej
Ciag ulicy Ofawskiej w rejonie Galerii Dominikanskiej, ulicy Otawskiej, Plac
Solny, ulice Ruska, az do ulicy Legnickiej

Osiami relacji wschod - zachdd dla podrézy rowerowych sa:

Ciag ulicy Purkyniego, Plac Nowy Targ, ulice Kotlarskg, ulice Malarskg i ulice
tazienna, az do ulicy Swietego Mikotaja i Ruskiej, a dalej do ulicy Legnickiej
Cigqg ulicy Kazimierza Wielkiego od ulicy Ruskiej, dalej w kierunku ulicy
Otawskiej, az do Podwala

Osig relacji pétnoc - potudnie dla podrézy rowerowych jest:

16

Ciag ulic Bozego Ciata, Widok, Szewskiej, docelowo w rejon ulicy Grodzkiej;
z mozliwym rozplotem w kierunku Mostu Uniwersyteckiego oraz Hali
Targowej;

Ciag ulic od Kladki Sadowej przez Plac Wolnosci, ulice Zamkowg, zautek
Gepperta, Plac Solny, Rynek, ulice Odrzanskg do Mostu Pomorskiego - jako
alternatywny korytarz rowerowy.
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3.2 Kryteria ksztattowania przestrzeni

Rozdziat okresla kryteria ksztattowania przestrzeni publicznej wg. Doroty
Wantuch-Matli, ktére zostaty okreslone w publikacji ,Przestrzen publiczna 2.0 -
Miasto u progu XXI wieku”. W tej czesci opisane jest kryterium atrakcyjnosci,
dostepnosci, walorow kompozycyjnych, jakosci i estetyki, zréznicowanej oferty
funkcjonalnej, bezpieczenstwa uzytkowania oraz wartosci symbolicznych. Autorka
w swojej ksigzce okresla wszystkie te elementy, ktéore przy ksztattowaniu
przestrzeni sg najbardziej istotne. Rozdziat ten zawiera réwniez zbiér elementéw
opisywanych przez architektéw i urbanistow, tym Jane Jacobs, Jana Gehla, Roba
Adamsa, czy polskich A. Jasinskiego, J.M. Chmielewskiego, Z. K. Zuziaka.

Odnoszac sie do przypadku Wroctawia, sklasyfikowano te elementy biorgc pod
uwage ich range.

Kryteria:

e Atrakcyjnos¢

e Dostepnosc¢

e Walory kompozycyjne - czytelnosc i ciagtos¢
e Jakosc i estetyka

e Zroznicowana oferta funkcjonalna

o Bezpieczenstwo uzytkowania

Kryterium atrakcyjnosci

W dzisiejszych czasach jako$¢ przestrzeni publicznej jest odzwierciedleniem
kultury i aspiracji wtadz miasta oraz jego mieszkancow. Dzis, kiedy w rankingach
badajacych warunki i jakos$¢ zycia mieszkancéw miasta rywalizujg o prestiz i
pozycje w ekonomicznych rankingach, przestrzen miejska jest kreowana jako
produkt. Jest to zjawisko potencjalnie niebezpieczne, gdyz bez dobrego jakosciowo
podejscia do planowania przestrzeni i pozostawienie jej wytgcznie mechanizmom
rynkowym, moze spowodowac rozbicie jej ciggtosci i ograniczenie powszechnej
dostepnosci. To w konsekwencji moze spowodowac jej degradacje. Tego rodzaju
procesy pogtebiaja kryzys sfery publicznej, ktérej naturalnym s$rodowiskiem od
wiekdw byta przestrzen ulic i placéw miejskich, gdzie nastepowaty i nadal
nastepujg wymiana zdan, konfrontacja z innoscig oraz spotkania z drugim
cztowiekiem?.

2 Wantuch-Matla D., Przestrzen publiczna 2.0, Miasto u progu XXI wieku
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Zdjecie 3.1 Woonerf w ciggu ul. Abrahama w Gdyni

Miarg atrakcyjnosci przestrzeni publicznej bywa obecnie caty szereg jej czynnikow,
uwzgledniajacych zaréwno walory estetyczne czy kompozycyjne jak i oferowany
przez nig program funkcjonalny, bezpieczenstwo uzytkowania i lokalizacja. Rola,
jakg odgrywa marketing w promowaniu przestrzeni publicznych, jest specyficznym
zjawiskiem w czasach, kiedy nierzadko powodzenie danego miejsca jest scisle
zwigzane z jego reklamg, a nie z prawdziwg spoteczng akceptacjq. Mimo wszystko
jakos¢ przestrzeni miejskiej podlega bezposredniej i najsurowszej ocenie przez jej
uzytkownikéw. Ciekawych wnioskéw moze réwniez przysporzy¢ obserwacja cyklu
funkcjonowania przestrzeni publicznej. Istotg tworzenia miejsc wyrazistych, lecz
przy tym przyjaznych psychice cztowieka jest formowanie ich tak, aby stuzyty mu
w zgodzie z ludzka naturg i potrzebami, a takze z jego indywidualng i spoteczng
tozsamoscia?.

3 Franta A., Rezyseria przestrzeni. O doskonaleniu przestrzeni publicznej miasta
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=

Zdjecie 3.2 Ulica Sienkiewicza o ruchu uspokojonym w Swinoujsciu

Mimo préb zastosowania rozmaitych metod okreslania atrakcyjnosci przestrzeni
publicznych, nie udato sie dotad wyodrebni¢ jednego, zobiektywizowanego
sposobu ich oceny. Subiektywizm czesto prowadzi do znaczacej réznicy miedzy
ideq i zamierzeniami projektowymi, a rzeczywistoscig*. Konieczno$¢ odniesienia
kryteriow oceny do indywidualnych cech miejsca wymaga analizy wielu jego
aspektéw: funkcjonalnych, kompozycyjno - estetycznych, spoteczno -
ekonomicznych, kulturowych i behawioralnych?®.

Wydaje sie, ze we Wroctawiu przestrzen atrakcyjna dla uzytkownikéw to ta, ktéra
jest przestrzenig przyjazng, w ktérej mieszkancy i turysci najczesciej spedzajq
czas. To obszary, ktére z uwagi na swoje funkcje charakteryzujg sie mozliwoscig
odpoczynku, niekoniecznie ulice o charakterze ustugowo - handlowym, czy
gastronomicznym. To przede wszystkim Rynek, a takze Plac Wolnosci, Plac Nowy
Targ, czyli przestrzen stworzona dla uzytkownikéw, w ktérej moga oni odpocza¢ i
przebywaé bez wyraznej motywacji swojej podrézy. To takze obszary Fosy
Miejskiej, bulwary, ktore sprzyjaja przebywaniu w tych obszarach, a nie znajdujgq
sie tam punkty bedace generatorami ruchu.

Miejsca interwencji we Wroctawiu

Negatywne przemiany zwigzane z atrakcyjnoscia przestrzeni mogq by¢
obserwowane analizujgc gtéwne ciggi drogowe w centrum Wroctawia jak cigg ulicy
Kazimierza Wielkiego. Podporzadkowanie jej tylko funkcji komunikacyjnej z

4 Zuziak Z. K., O tozsamosci urbanistyki
> Zuziak Z. K., O tozsamosci urbanistyki
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przewagg komunikacji indywidualnej bez odpowiednich zatozen planistycznych
zwigzanych z wdrazaniem zieleni, bezpiecznych korytarzy rowerowych oraz
wysokiej dostepnosci do przystankdéw publicznego transportu zbiorowego,
powoduje zaburzenie tadu przestrzennego, przewymiarowanie przestrzeni i
stworzenie cigqgu komunikacyjnego z przewaggq infrastruktury drogowej, pomijajac
pozostate istotne kwestie uzytkownikéw przestrzeni, jak odpowiednie szerokosci
ciaggdéw pieszych, brak odpowiednich parametréw dla bezpiecznej infrastruktury
rowerowej oddzielonej od ruchu pojazdéw czy odpowiedniej zieleni ktéra powinna
by¢ dopetnieniem ciggu ulicznego. Przestrzeniami mato atrakcyjnymi w centrum
sq takze ciggi wymagajace modernizacji czy remontu, jak ulica Swietej Doroty, czy
ulica Ofiar O$wiecimskich - ich mniejsza atrakcyjnos$¢ wynika miedzy innymi ze
ztego stanu nawierzchni (w tym ciggéw dla pieszych) oraz wystepowania obiektow
i terendw, ktére wymagajq uporzadkowania i modernizacji. W obszarze tych ulic
wystepujg takze place petnigce funkcje parkingéw, w ktérych parkowanie jest
nieuporzadkowane, co dodatkowo zmniejsza funkcjonalno$¢ i atrakcyjnosé
przestrzeni. W kontekscie atrakcyjnosci nalezy takze skupi¢ sie na remontach
podwdrzy co poprawi ich jakosé, a takze estetyke oraz zwiekszy bezpieczenstwo i
moze przyczyni¢ sie do ich otwarcia na innych uzytkownikéw, co w konsekwencji
daje mozliwos$¢ utworzenia dodatkowych korytarzy pieszych, a w konsekwencji
poprawi dostepnosc.

Dostepnos¢

Jedng z kluczowych cech atrakcyjnej przestrzeni publicznej jako miejsca
jednoczgacego wszystkie grupy spoteczne jest mozliwos¢ jej swobodnego
uzytkowania, bez barier. Wszelkie bariery o charakterze fizycznym i nie fizycznym
znaczaco ograniczaja jej szanse na powodzenie. Mowa tutaj o barierach
architektonicznych jak nawierzchnie chodnikéw i ulic niedostosowane do potrzeb
0s6b o ograniczonych mozliwosciach ruchowych, badz poruszajacych sie na
wozkach inwalidzkich, jak i o réznych odmianach kontroli dostepu rozumianych
jako wygrodzone i zamkniete przestrzenie, w tym podwdrza mieszkalne, w ktérych
mieszkancy cenig swojg prywatnosé. Nalezy pamietac o tym, ze atrakcyjna
przestrzen publiczna musi by¢ dostosowana do potrzeb ludzi w podesztym wieku.
Za najwazniejsze aspekty kompozycyjne, pomocne w ksztattowaniu atrakcyjnych
i dostepnych dla wszystkich przestrzeni publicznych mozna uznaé zasady
projektowania uniwersalnego: swojskos¢ (familiarity), czytelnos$c¢ (legibility),
odrebnos¢ (distinctivness), brak barier architektonicznych (accessibility), komfort
(comfort) i bezpieczenstwo uzytkowania (safety)®. Wszystkie sposrdd tych
wymienionych czynnikow majgq utatwi¢ poruszanie sie i orientacje w przestrzeni
osobom starszym oraz niezaznajomionym z terenem, do ktérych mozna zaliczy¢
licznie odwiedzajacych centrum turystéw.

6 Carmona M., Tiesdell S., Heath T., Oc T., Public Places, Urban Spaces. The Dimensions
of Urban Design
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Zdjecie 3.3 Przestrzen wspdlna dostepna dla uzytkownikédw w Gandawie

O dostepnosci przestrzeni publicznej stanowi réwniez sposéb jej powigzania z
otaczajacym ja systemem ulic i placow, a takze dobre jej potaczenie z miejskq
siecig komunikacyjna, w tym z przystankami publicznego transportu zbiorowego.
Dogodne i bezpieczne w uzytkowaniu, dostepne dla wszystkich w rownym stopniu,
zréznicowane i wzajemnie powigzane systemy komunikacyjne majg réwniez swojq
wartosc¢ ekologiczng, zawierajacq sie w dazeniu do ograniczenia poziomu emisji
spalin w miescie’ przez wptyw na podziat modalny. To dziatanie wynikajace z wizji
przedstawianej w dokumentach strategicznych opracowanych dla miasta. Dobra
przestrzen publiczna jest zawsze dobrze skomunikowana z resztg miasta,
stanowigc spdjny element bardziej ztozonego uktadu przestrzeni publicznych ulic i
placéw, traktéw pieszych, rowerowych i samochodowych, czyli szeroko rozumianej
warstwy transportu i mobilnosci w obrebie miasta.

Te odcinki przestrzeni centrum, ktére nie spetniajg wymogdw dostepnosci powinny
zosta¢ zmodernizowane uwzgledniajac priorytet dla uzytkownikéw, ktorzy w tej
przestrzeni powinni czuc sie bezpiecznie, tj. pieszych i rowerzystow. Nalezy takze
wzig¢ pod uwage zasady projektowania uniwersalnego, aby zwiekszyc liczbe
podrézy pieszych i rowerowych. Przy przeksztatceniach warto positkowac sie
opracowanymi na zlecenie miasta Wroctawskimi Standardami Dostepnosci
przestrzeni miejskiej, ktére sg krokiem w ustandaryzowniu przestrzeni dostepnych
dla wszystkich uzytkownikéw i mieszkancéw.8

Walory kompozycyjne - czytelnosc i ciagtos¢

Ksztattowanie atrakcyjnych miejskich przestrzeni publicznych wymaga
Swiadomosci tego, ze na ich uzytkownikdow oddziatujg rdéznorodne formy i
kompozycje. Skala miejsca, jego zbytni otwarcie lub zamkniecie, nadmiar bodzcéw

7 Gyurkovich J., Architektura w przestrzeni miasta. Wybrane problemy.
8 Wroctawskie Standardy Dostepnosci https://www.wroclaw.pl/rozmawia/wroclawskie-
standardy-dostepnosci
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wizualnych czy tez ich brak mogg decydowac¢ o pozytywnym lub negatywnym
postrzeganiu danej lokalizacji. Dzieki rdéznorodnym zabiegom formalno -
kompozycyjnym przestrzen publiczna moze sie staé interesujacq sceng dla
rozgrywajacych sie wokoét niej zdarzen architektonicznych®. Projektowanie
wspodfczesnych przestrzeni publicznych o zréznicowanym, hybrydycznym
charakterze niezmiennie czerpie z wiedzy o procesach ksztattowania sie
tradycyjnych, preindustrialnych przestrzeni miejskich. Wediug Kevina Lyncha,
istnieje piec¢ fizycznych sktadnikdédw przestrzennych, ksztattujgcych catosciowy i
czytelny miejski ,obraz S$rodowiskowy”. Wg niego ,W takiej catosci drogi
ukazywatyby rejony, wprowadzatyby do nich i taczyty rozmaite wezty. Wezly
taczytyby i rozdzielaty drogi, podczas gdy krawedzie rozgraniczatyby rejony, a
punkty orientacyjne wskazywatyby ich rdzenie”!®. Analizujgc atrybuty wnetrz
urbanistycznych dajgcych uzytkownikom poczucie catosci i czytelnosci, Lynch
wymienit rowniez znaczace walory rozwigzan formalnych takich jak: osobowos¢,
prostota formy, ciggtos¢, klarownosé, dominacja. Chodzi tu o istnienie takich
elementéw w strukturze miasta, ktére dominujg nad okolicg, utatwiajg w niej
orientacje i wzmacniajg pewng dramaturgie miejskiej sylwety, a zarazem
klarownos¢ ztgcza, czyli miedzy innymi: ptynne i czytelne fgczenie miejskich szwéw
i wnetrz urbanistycznych'?,

Zdjecie 3.4 Ulica Swidnicka we Wroctawiu

° Wejchert K., Elementy kompozycji urbanistycznej
10 Lynch K., Obraz miasta
111 ynch K., Obraz miasta
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Zdjecie 3.5 Ulica Swidnicka we Wroctawiu

Korytarze o najwiekszym potencjale powinny by¢ wyeksponowane w podobny
sposoéb jak ciag ulicy Otawskiej czy Swidnickiej. Czytelnosé zapewniajg takze ciag
ulicy Kuzniczej oraz Wita Stwosza.

Miejsca interwencji we Wroctawiu
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Czytelnos¢ i ciggtos¢ powinna by¢ zapewniona poprzez przedifuzenie korytarzy o
wysokim standardzie. Cigg ulicy Zamkowej powinien w podobnych parametrach
dla uzytkownikéow by¢ przedtuzony do ulicy Gepperta, aby zapewni¢ ciggtosc
potaczenia Placu Wolnosci z Placem Solnym. Podobnie ulica Widok, ktorej
przedtuzeniem jest ulica Szewska. Przedtuzeniem ciggu pieszego ulicy Otawskiej
powinna byc¢ ulica Ruska zapewniajac potaczenie pomiedzy Galeriag Dominikanska,
a obszarem skrzyzowania ulic Ruskiej i Kazimierza Wielkiego o duzym potencjale
z uwagi na liczbe generatoréw ruchu i zrédet i celdw podrozy.

Jakosc i estetyka

Wyglad, oryginalnos¢ i zadbany stan przestrzeni publicznych to bez watpienia
istotne czynniki przyciggajace do nich uzytkownikéw, a zarazem dajace im
poczucie obcowania z harmonijng przestrzenig, tadem kompozycyjnym i po prostu
z tadnymi dla oka elementami. Atrakcyjnos¢ wizualna jest jednym z podstawowych
chwytéw marketingowych sterujgcych wspdtczesnymi mechanizmami rynkowymi,
ktérym podlega dzis takze przestrzen miejska. Jest to jednoczesnie wazny element
stanowigcy o odbiorze i percepcji miejsca. Estetyka otoczenia i jego uksztattowanie
idgce w parze z funkcjonalnoscia maja znaczacy wptyw na jakos¢ zycia
publicznego. Przestrzen publiczna stwarza oprawe oraz tto dla budynkow,
ksztattuje estetyczny charakter miasta i ma wptyw na to, jak jest ono odbierane
zarowno przez mieszkancow, jak i odwiedzajacych.

Zdjecie 3.6 Uporzadkowana przestrzen publiczna wzdtuz ulicy S'Wietokrzyskiej w
Warszawie
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Estetyka miejska odgrywa bardzo wazng role w procesie ksztattowania nie tylko
relacji miedzy budynkami, ale takze miedzy ludzmi. Ma wptyw na ich sposéb
postrzegania rzeczywistosci oraz siebie samych. Moze to oddziatywaé na ludzi
pozytywnie lub negatywnie'?, Wszedzie, gdzie ceni sie te wartosci,
zagospodarowanie i projektowanie przestrzeni publicznych oddaje sie w rece
profesjonalistéw — architektéw, urbanistéw i architektéw krajobrazu. Ci natomiast,
dostajgc wsparcie ze strony miasta, podejmujg dialog i nierzadko trudne
negocjacje zaréwno z nimi, jak i mieszkancami, badajac relacje danego miejsca z
miastem, sposdb jego funkcjonowania oraz historie. I wedle wszelkich tego typu
doswiadczen, tylko w taki sposéb ma szanse powstac¢ dobra przestrzen publiczna.
Kwestia jakosci i estetyki jest niezwykle istotna w planowaniu przestrzeni w
centrum miasta.

Zdjecie 3.7 Bulwar Xawerego Dunikowskiego we Wroctawiu jako przestrzen
przyjazna uzytkownikom

Punktowe realizacje poprawiajgce jakosc i estetyke przestrzeni mozna odnotowacd
wzdtuz ulicy Kazimierza Wielkiego przy skrzyzowaniu z ulica Swidnicka. To takze

12 Wantuch-Matla D., Stymulujaca rola miejskich przestrzeni publicznych
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miejsca, ktére opisano jako atrakcyjne, ktérymi charakteryzuje sie Rynek czy Plac
Nowy Targ, Plac Wolnosci czy plac przy kosciele Marii Magdaleny.

Zdjecie 3.8 Poprawa estetyki wzdtuz ulicy Kazimierza Wielkiego we Wroctawiu

Miejsca interwencji we Wroctawiu

Poprawe jakosci i estetyki nalezy przewidzie¢ w ramach ciggéw ulicznych o
potencjale do zmian jak ulice Kotlarska, Odrzanska, czy Ofiar O$wiecimskich.

Zréznicowana oferta funkcjonalna

Wielofunkcyjnosc jest postrzegana jako jeden z gtdwnych atrybutéw miejskoscit3.
Aby przestrzen publiczna byta uwazana za atrakcyjng, musi mie¢ do zaoferowania
ciekawy i zarazem elastyczny program funkcjonalny. Musi by¢ heterogeniczna -
dotyczy to w tej samej mierze jej obszaru, jak i jej najblizszego otoczenia.
Ztozonos$¢ funkcjonalnego programu zalezna jest od rodzaju, przeznaczenia i
lokalizacji miejsca. W wielu przypadkach analiza kontekstualna na koncepcyjnym
etapie ksztattowania przestrzeni publicznej pozwala oceni¢ dos$¢ precyzyjnie
zapotrzebowanie na konkretne funkcje i rozwigzania. Dobranie witasciwego dla

13 Kochanowska D., Kochanowski M., W strone miasta
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danego miejsca rodzaju aktywnosci bedace tego nastepstwem powodzenia
przestrzeni publicznej okazuje sie niezwykle czesto czynnikiem generujgcym takze
tzw. ,efekt zewnetrzny”4, ktéry stymuluje aktywizacje catego otoczenia.

Zdjecie 3.9 Przestrzen publiczna z dodatkowg funkcjq - wydzielonym placem
zabaw dla dzieci w Atmatach

14 Zuziak Z., Nowe przestrzenie podrozy
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Zdjecie 3.10 Przestrzeri pomiedzy ulica Ruska i Sw. Antoniego

Zroznicowana oferta funkcjonalna to przyktad ulicy Wita Stwosza gdzie poza
funkcjg handlowo - ustugowa wystepuje takze obszar atrakcyjny wizualnie,
przestrzen w ktérej mozna przebywacé i odpoczywac. Poza placem z tawkami,
czasowe wystepowanie targowiska pozwala na przycigganie réznorodnych
uzytkownikéw w ten obszar, co charakteryzuje go jako potencjalnie atrakcyjny.

Zdjecie 3.11 Plac przy ul. Wita Stwosza / zrédto: Tectum Real Estate
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Zdjecie 3.12 Plac przy ul. Wita Stwosza podczas Jarmarku / zrédfo:
miejscawewroclawiu.pl

Zroznicowana oferta funkcjonalna przestrzeni to takze ciggi taczace funkcje
handlowe z uzytkowymi, cigg ulicy Otawskiej czy Plac Solny z mozliwoscig
odpoczynku oraz zakupow lub korzystania z ustug. Te obszary aktywizujg
otoczenie z uwagi na wystepowanie cho¢by punktowe zieleni, bedacej waznym
elementem.

Miejsca interwencji we Wroctawiu

Potaczenie roznych funkcji mozliwe jest do uzyskania punktowo w ciggu ulicy
Szewskiej z uwagi na blisko$¢ ulicy Wita Stwosza. Dodatkowo obszar Placu
Wolnosci ma duzy potencjat do zagospodarowania przy warunku wystepowania
dodatkowych generatoréw i atraktorow ruchu. Zapewnienie potaczenia Placu
Wolnosci z centrum miasta przez Plac Solny pozwoli na stworzenie korytarza
alternatywnego dla ciagu ulicy Swidnickiej, ale o mniejszej liczbie punktéw
handlowo ustugowych co przy przeksztatceniu ulicy Gepperta oraz wystepowaniu
zieleni na tym ciggu moze by¢ bardzo atrakcyjne dla uzytkownikow.

Bezpieczenstwo uzytkowania

Wielos¢ funkcji i umiejetne czasowe rozplanowanie oddziatywania przestrzeni
publicznej zapewnia jej zywotnos¢ w niemal catym cyklu dobowym, dzieki czemu
wzrasta rowniez bezpieczenstwo jej uzytkowania, co w swoich badaniach
potwierdzajg Jane Jacobs i Oscar Newman?!®. Intensyfikacji zycia w przestrzeni
publicznej stuzga takze: ochrona przed ruchem pojazdéow, zapewnienie
odpowiednich parametréw dajacych swobode ruchu pieszego i wizualng
przejrzystos¢ wnetrza urbanistycznego oraz dobra jakos¢ wykonczenia i

15 Gehl J., Zycie miedzy budynkami. Uzytkowanie przestrzeni publicznych
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umeblowania przestrzeni publicznej, projektowanej zgodnie ze standardami
bezpieczenstwa. Komfort uzytkowania stanowi jeden z najwazniejszych atrybutéw
wspodiczesnej przestrzeni publicznej i jest $cisle powigzany z poczuciem
bezpieczenstwa oraz $wiadomoscig przebywania w Srodowisku ograniczajgcym
zagrozenie przestepczosciq, wypadkiem, kolizjg, takze wptywem ztych warunkow
atmosferycznych (np. wiatr, deszcz). Coraz czesciej pojawiajg sie zadania petnej
kontroli nie tylko w miejscach publicznych, ale takze w obszarach zaktadéw pracy,
czy obiektach mieszkalnych jako ochrona lub monitoring wizyjny?*®.

Zdjecie 3.13 Czytelnos¢ uktadu drég rowerowych i korytarzy pieszych na ul.
Matachowskiego we Wroctawiu

Miejsca interwencji we Wroctawiu

Bezpieczenstwo uzytkowania to aspekty zwigzane 2z bezpieczenstwem
komunikacyjnym oraz osobistym uzytkownikéw. Bezpieczenstwo komunikacyjne
skupia sie na aspektach zwigzanych z poprawg jakosci infrastruktury gtownie
przeznaczonej dla rowerzystow nie tylko w warstwie technicznej poprzez
wprowadzanie infrastruktury, ale takze w warstwie subiektywnego odczucia
bezpieczenstwa. Przyktadem moze by¢ cigag ul. Kazimierza Wielkiego gdzie
wprowadzone pasy ruchu dla roweréw zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie
paséw ruchu ogdlnego wptywa na subiektywne odczucia rowerzystow, ktérzy takg
infrastrukture postrzegajg jako mniej bezpieczng i generujaca duza liczbe punktéw
kolizji pomiedzy tymi uzytkownikami. Nawierzchnia na wielu ulicach w centrum nie
jest przyjazna rowerzystom, przez co przy dodatkowym kontraruchu rowerowym,
uzytkownicy z uwagi na brak odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa, mniej
chetnie korzystajg i poruszajg sie w tych korytarzach w centrum. W kontekscie
pieszych rowniez nalezy dgzy¢ do minimalizacji liczby punktéw kolizji relacji pieszy

16 Gyurkovich J., Architektura w przestrzeni miasta
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- samochdd poprzez uspakajanie ruchu, redukcje liczby pasdw ruchu czy
ograniczenie ruchu samochodowego w centrum. Bezpieczenistwo osobiste, ktdérego
brak powoduje, ze wewnetrzne dziedzince sq zamykane, a wewnatrz osiedlowe
obszary wygrodzone, powinno by¢ poprawione dzieki systemom monitoringu oraz
wdrozenia dodatkowych patroli w miejscach, gdzie mieszkancy zgtaszajq problemy
zwigzane z bezpieczenstwem. Dodatkowe remonty podwdrzy powinny przyczynic
sie do likwidacji miejsc niebezpiecznych przez oswietlanie ich oraz likwidacje
miejsc zaciemnionych. Te dziatania powinny poprawié¢ jakos$¢ i funkcjonalnosé
przestrzeni publicznej oraz przyczynié¢ sie do wptywu na podziat modalny.

3.3 Inspiracje w ksztattowaniu przestrzeni

Wartosci symboliczne

Wartos¢ symboliczna miejsca polega na tym, ze uzytkownicy danego miejsca
powinni moc tatwo sie z nim identyfikowaé, znajdujgc w nim znane sobie $lady
przesztosci i znaczenia. Przestrzen powinna byc¢ atrakcyjna i powinna przyciggad
uzytkownikow i powodowac, ze beda chcieli w tej przestrzeni przebywaé. W
pozornie enigmatycznym stwierdzeniu atrakcyjnosci mozna zmiesci¢ szereg
czynnikow sktadajacych sie na powodzenie danej przestrzeni publicznej i proces
jej ewolucji = poczgwszy od historii miejsca, genezy jego powstania czy momentu
inicjacji prac nad rewitalizacjq, poprzez badania nad jego znaczeniem, funkcja,
forma i kontekstem, konsultacje spoteczne, plany czy projekty, a skonczywszy na
nietatwym procesie realizacji, a nastepnie odbiorze miejsca, jego wpisaniu sie w
otoczenie, w ludzkg swiadomos¢ i powszechng mentalng ,mape miasta”.

Zielen

W rejonie centrum Wroctawia zielen wystepuje w obrebie Fosy Miejskiej oraz
fragmentarycznie w obszarach zabudowy. Jednak gtdwne ciggi komunikacyjne
Starego Miasta sq raczej pozbawione zieleni lub zieleh jest niewspdtmiernie
rozwinieta w stosunku do przekroju ulicy (ulice: Szewska, Otawska, Wita Stwosza,
Ruska, Odrzanska, Swidnicka, Kuznicza, Kazimierza Wielkiego). W obrebie starszej
zabudowy kamienicowej wystepowanie zieleni w podwdrzach jest bardzo
ograniczone. Poza tym istnieje sporo obszardw mocno utwardzonych
pozbawionych zieleni (np. parking w rejonie Nozowniczej — Kotlarskiej, Plac Nowy
Targ, Rynek, plac przy Szewskiej). Dodatkowo przebudowywane niedawno place i
ulice (Plac Wolnosci, Plac Nowy Targ, ul. Szewska) sg jedynie czesciowo
zazieleniane pomimo duzego potencjatu do zmian w tym zakresie.

Wprowadzanie zieleni pozwala na ztagodzenie wptywu klimatu oraz
zneutralizowanie ekstremalnych warunkéw pogodowych, dzieki czemu mieszkancy
mogq komfortowo spedzac czas na zewnatrz. Obecnie centrum jest zagrozone
zjawiskami klimatycznymi negatywnie wpltywajacymi na funkcjonowanie w
przestrzeni. Duzo jest brukowanych placéw w ktérych wystepuje zielen w
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donicach, ktora nie daje odpowiedniej jakosci przestrzeni. Nalezy potozy¢ nacisk
na potencjat do przeksztatcen, ktére powinny wptynaé na ztagodzenie odczuwania
skutkéw zmian klimatycznych. Przestrzenie miedzy budynkami - chronigce przed
wiatrem, majq swdéj mikroklimat, zadziwiajgco odmienny od pustych przestrzeni.
Takie zamkniete podwodrza i przestrzenie sq duzo przyjazniejsze i zachecajg do
roznorakich form spedzania czasu przez wiekszg czes$¢ roku. Otoczony Scianami
ogrod stanowi lepsze miejsce dla rozmaitych roslin, niz otwarty teren. Miasto moze
stac sie ostong, a przestrzenie wewnatrz kwartatu ulic petnig funkcje takiej zatoki
lub ogrodu. Dziatania zwigzane z tworzeniem parkéw kieszonkowych, zielonych
$cian, ogrodéw deszczowych czy zaktadanie matych tgk kwietnych sg wdrazane w
miescie dlatego nalezy potozy¢ nacisk na ich kontynuacje. Prowadzone remonty
polegajace na utrzymaniu i pielegnowaniu istniejgcej tam zieleni dajg pozytywny
bodziec w centrum, ktore jest zagrozone miejska wyspa ciepfa i innymi zjawiskami
(deszcze nawalne, problemy z odprowadzaniem wody).

Warunki pogodowe mozna tez poprawi¢ na wiekszg skale, planujgc wprowadzenie
zieleni w odpowiedni uktad catej dzielnicy lub odpowiednio projektujac grupy
kwartatéw lub odcinkéw ulicznych. Wazne jest aby zaréwno na prywatnych,
wewnetrznych podworkach jak i w publicznych przestrzeniach pomiedzy
kwartatami panowat komfortowy i przyjemny mikroklimat, ktéry docelowo bedzie

spdjny.

Ulice centrum charakteryzuje nierdwnomierna szerokos¢, szersze fragmenty tapig
wiecej stonica, a wezsze dajg ostone przed wiatrem. Ciagi ulic przesuniete jak ulice
Malarska i Kotlarska Ilub Garbary i Uniwersytecka pozwalajg na ,ztamanie”
korytarza wietrznego.

Niska i Sredniowysoka zabudowa chroni podwdrka przed wiatrem lub zaleznie od
lokalnego klimatu, storicem, dzieki czemu przestrzenie te sq przyjazniejsze. Do
tego ciggtos¢ pierzei zapewnia ostone wsrod ciggow pieszych. Do tego w niskich
budynkach tatwiej jest zastosowal naturalng wentylacje, co przynosi korzysci
zdrowotne mieszkancom, oszczednos$¢ uzytkownikom i administracji w postaci
mniejszego zuzycia energii oraz jest dobre z punktu widzenia ekologii.

Zielen jest niezwykle istotna w funkcjonowaniu przestrzeni gdyz w gorgce dni moze
zapewnia¢ wytchnienie, a jednoczesnie moze petni¢ funkcje ochronng. W zieleni
duzo czesciej przebywajg ludzie, a co za tym idzie poczucie estetyki jest tutaj dosc
istotne.

Drzewa na ulicy

Posadzenie drzew wzdtuz ulicy to jeden z najwazniejszych zabiegdéw ulepszajgcych
miejskie otoczenie. Poza naturalng urodg drzewa w miescie majq tez inne zalety —
pomagajg poprawi¢ wyglad, atmosfere i funkcjonalno$¢ przestrzeni miejskich.
Drzewa zmieniajg klimat ulic i catych miast, poniewaz zapewniajg ostone przed
storicem i wiatrem. Dzieki temu spedzanie czasu na zewnatrz jest przyjemniejsze

32



miasto spotkan

i tatwiej jest sie poruszac pieszo lub rowerem, a takze czeka¢ na transport
publiczny. W tym sensie drzewa spetniajg funkcje wspierania aktywnej mobilnosci.

Zdjecie 3.14 Woonerf w ciggu ul. Abrahama w Gdyni

Drzewa redukujg efekt wyspy ciepta, ktéra jest problemem wielu miast, w tym
Wroctawia. Dajgq cien, odbijajqg stonce, chtodzg przez parowanie i
ewapotranspiracje. Na gesto zabudowanych obszarach pomagajg tez zapewnic
prywatnos¢. Filtrujg promienie stoneczne, ostabiajg Swiatlo i odbijajg je. Ich
zmienny wyglad jest niezwykle istotny dla uzytkownikdéw przestrzeni, a ich
obecnos$¢ ogranicza negatywny wptyw zmian klimatycznych.

Drzewa absorbujg dwutlenek wegla, z racji ze dziataja jak naturalny filtr,
wychwytujg pyty i czastki zatrzymujac je na lisciach oraz wewnatrz nich. Dlatego
niezwykle istotne jest zazielenianie ulic i gtdwnych ciaggéw drogowych jak ciag ulicy
Kazimierza Wielkiego o znaczacym natezeniu ruchu i funkcji gtéwnie
komunikacyjnej.
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Zdjecie 3.15 Drzewa na ulicy Zhybek-Zholy bedgcej deptakiem w Atmatach

Mikrozielen

Obrzeza budynkéw to tez idealne miejsce na nature. Flora i fauna Swietnie radzg
sobie w miescie, jesli mikroklimat je chroni i wspiera. Niekonieczne nalezy
inwestowa¢ w wertykalne ogrody. W niektérych przypadkach wystarczy prosty
$rodek i detal - dzieki donicom, drutom, podpdérkom i kratom, konwencjonalne
budynki mogg by¢ domem dla duzej liczby roslin.
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Balkony i schody zewnetrzne to idealne miejsce dla zieleni. W ten sposdb tatwo
mozna poszerzy¢ przestrzenie w miescie, co pozytywnie wptywa na uzytkownikow.
To takze aspekt redukcji hatasu, gdyz elewacje wyposazone w zielen duzo lepiej
absorbujq hatas uliczny. Elementy natury sg ponadto niezwykle istotne dla
samopoczucia uzytkownikow. Rosliny i inne warstwy zieleni sq miejscem dla zycia
dla owadow i ptakéw, wspierajgc lokalny ekosystem. Warstwy zieleni pomagajaq
izolowac i chtodzi¢, oczyszczaé powietrze, ttumié¢ hatas, zapewni¢ prywatnosé i
redukowac efekt miejskiej wyspy ciepta.

\

Zdjecie 3.16 Zielona sciana w budynku nalezgcym do Fundacji na rzecz Nauki
Polskiej na Mokotowie w Warszawie / fot. Anna Sikora-Stachurska /
fajneogrody.pl

Zielen moze tworzy¢ strefe buforowg pomiedzy ulicg i budynkiem. Zaczynajac na
poziomie parteru, idgc w gére, warstwy zieleni mogaq sie rozwijac i pig¢ na coraz
wyzsze pietra. Roslinnos¢ przy ulicy mozna wspieraé przy pomocy nieduzych
metalowych ostonek lub drutéw, ktore utatwiajg pngaczom obrastanie fasad.

PodwoOrza

Podwdrza we Wroctawiu dzielg sie na trzy typy. Pierwsze z nich to podworza
zamkniete ktére tworzg wewnetrzny dziedziniec otoczony kamienicami z kazdej
strony. Drugim typem sg podworza przechodnie, ktére pozwalajg na przejscie
lub przejazd rowerem na drugq strone zwartej zabudowy i skrécenie drogi dojscia.
Trzecim typem jest hybryda dwéch pierwszych, z jednej strony jest to
podwdrze zamkniete od trzech stron, natomiast z drugiej sa to podwérza, ktérymi
mozliwe jest przejscie, aby skréci¢ droge. Ten trzeci typ charakteryzuje takze
mozliwos$¢ wjazdu pojazddw na dziedziniec, przez jedng strone, ktéra pozostaje
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niezabudowana lub na tyle otwarta, ze mozliwy jest wjazd na jej teren. W trakcie
inwentaryzacji odnotowano 386 otwartych i 49 zamknietych podwédrzy. To daje
bardzo wysoki udziat 88,7% otwartych podwédrzy, do ktérych mozna wejsé z ulicy.
Odgrodzone tereny pomiedzy budynkami lub wewnagtrz budynkdéw tworzacych
kwartat mieszkalny zapewniajg prywatnosé i bezpieczenstwo, ktére sg bardzo
potrzebne w $rodowisku miejskim. Nalezy jednak wzig¢ pod uwage, ze grodzenie
podworzy i zamykanie ich pogarsza dostepno$c¢ oraz zmniejsza czytelnos¢, dosé
istotng w obszarze centrum. Dlatego nalezy dazy¢ do wykonywania remontéw
podwdrzy, wyposazania ich w monitoring dzieki czemu mieszkancy zwiekszg swoj
komfort i bezpieczenstwo osobiste. Fakt, ze przestrzen jest chroniona fizycznie i
wizualnie, determinuje jej uzytecznos¢, przy grodzonych osiedlach niemozliwe jest
przechodzenie na wprost, co powoduje, ze wydtuza sie droga dojscia pieszego lub
przejazdu rowerem. Chronione w inny sposdb przestrzenie z czasem pozwalajg na
elastycznos$¢, modernizacje czy zagospodarowanie tymczasowe lub sezonowe oraz
na przysztg rozbudowe. Podworza otwarte pozwalajg na skrécenie drogi dojscia,
powodujg jednak bardzo duzg dostepnosé dla oséb postronnych. Z drugiej jednak
strony sg one bardzo duzym potencjatem dla zagospodarowania terenéw wewnatrz
kamienic, w ktorych w coraz wiekszym stopniu powstajg restauracje, kawiarnie,
czy od lat funkcjonujq sklepy i lokale ustugowe.

Ze wzgledu na wystepowanie licznych podwoérek w obszarze centrum Wroctawia
nalezy dazy¢ do wykorzystania potencjatu otwartych przestrzeni, a w zamknietych
przestrzeniach podja¢ prébe modernizacji i otwarcia ich dla wszystkich
uzytkownikow. Organizacja przestrzenna kwartatéw jako podwérek pomaga
pogodzi¢ najrozmaitsze wymogi codziennego zycia, pozostawiajac wiecej
mozliwosci umiejscowienia réznego rodzaju dziatan czy wydarzen. Front jest
publiczny, a parter stanowi idealne miejsce do $wiadczenia ustug, prowadzenia
sklepéw czy innych bizneséw. Tyt jest prywatny, zapewnia bezpieczne miejsce,
ktore jest odgrodzone i moze by¢ wykorzystane na wiele sposobdw. Z reguty na
tytach budynkow organizowane sg zaplecza, a i wnetrza podwdrek majg potencijat,
ktéry jest niewykorzystany, zwilaszcza w konteksScie wystepowania tam wielu
drzew i zieleni, ktéra w wielu nowo projektowanych obszarach urbanistycznych
jest rzeczg pozadang. We Wroctawiu te elementy juz wystepujq, nalezy teraz je
wyeksponowac i stworzy¢ przestrzen atrakcyjng dla uzytkownikéw.

Potgczona przestrzen zielona

Wiekszos¢ podworek we Wroctawiu charakteryzuje podobny uktad i zabudowa. W
wiekszosci wystepuje zielen wysoka jako drzewa lub krzewy. W niektdérych
przypadkach wystepuje tu takze zielen zorganizowana niska, jednak najczesciej
jest ona zaniedbana lub samowolnie przeksztatcona w miejsca do parkowania. W
przypadkach modernizacji podwdrzy uwzgledniajac zielen, nalezy dazyc¢ aby zielen
podwodrkowa byta elementem systemu zieleni wystepujacego na catym obszarze,
a takze na przylegtych ulicach, aby byta zachowana spdjnos¢ i ciggtos¢ jej
wystepowania. Jest ona na tyle duzg wartoscia dodang, Zze powinna byc¢
wykorzystywana, a w miejscach gdzie jej nie ma, nalezy dazy¢é do jej
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wprowadzania nawet w formie niskich drzew, a takze niskiej roslinnosci
zorganizowanej.

Kopenhaga w ostatnich latach wdrozyta program ,Zielone podwérka” majacy na
celu stworzenie mieszkancom zielonych, przylegajacych do ich domdéw przestrzeni
do relaksu. Mieszkancy budynkdéw otaczajacych wspdlny dziedziniec, niezaleznie
od statusu wiasnosciowego, muszg zatozy¢ wspdlnote, by otrzymac od miasta
fundusze na renowacje podwérka. Po jej przeprowadzeniu to wspdlnota odpowiada
za utrzymanie podwoérka. Prace renowacyjne w Kopenhadze poskutkowaty
zwiekszeniem wykorzystania podwodrek i interakcji miedzyludzkich. Analogiczne
dziatania sq prowadzone we Wroctawiu, na przestrzeni ostatnich kilku lat powstato
juz kilka parkow kieszonkowych, a takze zagospodarowywane sg podwoérza
wewnatrz kamienic. Metamorfozy podwdrek przeprowadzono w ramach projektu
GrowGreen, finansowanego ze $rodkdéw programu ramowego Unii Europejskiej w
zakresie badan naukowych i innowacji ,Horyzont 2020"”. Jego celem jest adaptacja
do zmian klimatycznych w miescie, m.in. poprzez zagospodarowanie i
wykorzystanie wod opadowych, stworzenie oaz zieleni, dajacych schronienie przed
upatem, zapewniajac zacienienie i lokalne obnizenie temperatury. To takze
poprawa estetyki podwdrzy, co jest elementem, ktdry moze by¢ wdrazany takze
na podwodrzach w centrum miasta.

W ramach podwoérek nalezy dazy¢ do uporzadkowania parkowania pojazddéw. Ich
wystepowanie jest nieodzownym elementem funkcjonowania przestrzeni, lecz
nalezy zastosowaé¢ metody zréwnowazonego rozwoju, aby zapewni¢ miejsce
zaréwno dla parkujacych pojazdéw, jak rowniez dla mieszkancow, czy innych
interesariuszy.

Istotng role w ksztattowaniu podwdrzy, moze stanowi¢ takze kwestia organizacji
miejsc dla wypoczynku lub restauracji. Jednak w tym celu nalezy kontynuowac
kwestie porzadkowania podwdrzy, aby w ramach przestrzeni znalazto sie miejsce
na parkujgce pojazdy (w tym samochody, rowery i inne urzadzenia transportu),
miejsce dla mieszkancéw w ktérym mogg odpoczaé, a takze miejsca przeznaczone
do innego uzytku. W przypadku prywatnych podwoérzy mogg to by¢ m.in. miejsce
dla zabaw dla dzieci lub miejsca odpoczynku mieszkancéw. Aby przestrzen
podwodrek byta atrakcyjna, zielen jest nieodzownym elementem sktadowym, ktéry
musi wystepowaé, aby uzytkownicy chetnie z niej korzystali. Jak wczesniej
wspomniano, w centrum Wroctawia wiekszo$¢ podworzy zaréwno przechodnich,
jak i zamknietych te zielen posiada, nalezy tylko jg wyeksponowac oraz zadbac o
jej wystepowanie w miejscach gdzie tego brakuje. W przypadku podworzy
modernizowanych nalezy dgzy¢ do wdrazania programu GrowGreen, ktory poza
walorami estetycznymi zapewnia takze retencje wod opadowych oraz poprawe
warunkoéw klimatycznych i jakosci powietrza.
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Zdjecie 3.17 Podwdrze miedzy ulicami Jednosci Narodowej, Rychtalskq i Ustronie
przebudowane w ramach projektu GoGreen / zrédfo: wroclaw.pl

Zdjecie 3.18 Zagospodarowanie podwdrzy w formie ogrodkéw w rejonie ulicy
Swietego Antoniego
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Zdjecie 3.19 Zagospodarowanie wewnetrznego dziedzirica przy ul. taciarskiej
Z zielenig i przestrzenig do zabawy

Whnioski dotyczace zazieleniania przestrzeni

e Kontynuacja dziatan analogicznych do projektu GrowGreen w podwodrzach
w centrum

e Modernizacje i remonty podworzy z uwzglednieniem doboru odpowiednich
nawierzchni oraz uporzadkowania przestrzeni

e Poprawa bezpieczenstwa celem otwarcia zamknietych podworzy i
zwiekszenia dostepnosci

e Ltgczenie zieleni w podwodrzach z zielenig ulic
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Zwarta zabudowa

Centrum Wroctawia posiada zdecydowang przewage wynikajacq z uwarunkowan
zwigzanych z charakterem zabudowy. Wiekszos$¢ budynkéw zlokalizowanych w
obszarze analizy posiada parter przeznaczony na powierzchnie uzytkowq. Ich
ksztattowanie jest znacznie elastyczniejsze niz inne kondygnacje, a zatem sg one
uzyteczniejsze i pozwalajg na tworzenie réznorodnosci. To wida¢ w obszarze
centrum gdzie niemal kazdy ciqg uliczny sktada sie z budynkéw z aktywnym
parterem mieszczacym ustugi, gastronomie, obiekty handlu. To sprzyja
uzytecznosci przestrzeni miejskiej.

Aktywny parter moze pomiesci¢ zrdéznicowane funkcje i sprawic¢, ze wiecej oséb
bedzie spedzac¢ wiecej czasu na poziomie ulicy, w kontakcie z zyciem toczacym sie
na zewnatrz. Aktywne partery z wiekszg liczbg okiem wychodzacych na ulice
pomagajg ksztattowac poczucie wspdlnoty i bezpieczenstwa, a bezposredni dostep
utatwia czeste wchodzenie i wychodzenie. Dzieki wiekszemu zrdznicowaniu
przeznaczenia przestrzen jest aktywna na rézne sposoby przez caty dzien. Partery
wspierajg mobilnos¢, uatrakcyjniajac chodzenie pieszo i umozliwiajg zatatwienie
wielu spraw podczas jednego wyjscia, gdyz zapewniajg dostep do wielu débr i
ustug w czasie codziennych podrézy. Aktywne partery to nie tylko sklepy, lecz
takze obiekty przeznaczone dla osdb, ktére mogq odpoczaé, skorzystac z oferty
kawiarni i restauracji'’.

17 Gehl 1., Kaefer L., Johansen R., Close encounters with buildings, Urban Design
International
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Zdjecie 3.20 Zabudowa z atrakcyjnym parterem w ciggu ul. Swidnickiej
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Zdjecie 3.21 Zabudowa z atrakcyjnym parterem w ciagu ul. Swidnickiej
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Zdjecie 3.22 Zabudowa z atrakcyjnym parterem oraz ogrédki na ulicy Swietego
Antoniego

Funkcja ulicy

Zmiany obserwowane w ciggu ostatnich lat na ulicach Wroctawia, a przede
wszystkim ,wyjscie” restauracji na ulice, generujg wiele pozytywnych bodzcéw.
Mieszkancy, a takze turysci chetnie korzystajq z przestrzeni ulicy, w wielu
przypadkach podczas upalnych dni korzystajac z ogrdédkéw restauracyjnych
zamiast ze stolikdbw wewnatrz restauracji. Ekspansja na ulice w duzym stopniu
napedza zycie okolicy, ale jest szczegdlnie istotna dla restauracji w tadng pogode,
gdyz wtedy obroty sa najwieksze. Chodnik czy przestrzen publiczna oferuje
potencjat radykalnego zwiekszenia powierzchni restauracji lub kawiarni bardzo

43



miasto spotkan

niewielkim kosztem, zaréwno pod wzgledem poczatkowej inwestycji w stoliki oraz
krzesta, jak i eksploatacji, gdyz stoliki na zewnatrz tatwiej posprzatac. Stolik i
krzesto na chodniku najbardziej stymuluja zycie ulicy, przyczyniajac sie do
zageszczenia oraz zréznicowania przestrzeni miejskiej.

Nawet w okolicach gdzie dominuje funkcja mieszkaniowa, chodniki mogg
zapewnia¢ dodatkowq przestrzen zyciowa. Obecnos$¢ mieszkancéw, takze ich
prywatnych sprzetdw w publicznej przestrzeni nadaje ulicy bardziej intymnego i
sgsiedzkiego charakteru.

Zdjecie 3.23 Swieto ulicy na ul. Jagielloriskiej w Szczecinie / Zrédfo: Gfos
Szczecinski

Zdjecie 3.24 Swieto ulicy na ul. Otawskiej we Wroctawiu / Zzrédfo: Radio Wroctaw

Ciagi uliczne we Wroctawiu, w ramach ktérych funkcjonuje ogrom ogrédkow
restauracyjnych, jak ulica Swietego Antoniego, Swidnicka, Otawska czy Kuznicza
sq najlepszym przyktadem, ze przestrzen w miescie moze by¢ funkcjonalna,
zréznicowana, a przede wszystkim przyjazna uzytkownikom. Trend zmniejszania
liczby miejsc postojowych na rzecz organizowania ogrédkdéw restauracyjnych, jest
dziataniem dobrym, ozywiajgcym ulice sezonowo, szczegdlnie wiosng i latem.
Jednak nalezy bra¢ pod uwage funkcje ulicy oraz zachowanie parametréw dla
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uzytkownikéw poprzez zapewnienie dostepnosci do infrastruktury. To dziatanie,
ktére nalezy kontynuowac, zachowujac w miare mozliwosci rownowage przy
pozostawianiu odpowiedniej liczby miejsc postojowych, ktére sg niezbedne np.
mieszkancom czy dostawcom, a takze stuzbom technicznym. Zaleca sie, aby nie
wiecej niz 50% dtugosci ulicy byto przeznaczane na ogrodki gastronomiczne. W
przypadku utworzenia w centrum Strefy Czystego Transportu Ilub Strefy
Ograniczonego Ruchu, nie rekomenduje sie pozostawienia odpowiedniego limitu z
uwagi na konieczno$¢ ograniczenia ruchu. Nalezy zapewni¢ na kazdej ulicy
odpowiednig liczbe miejsc dla dostawcéw i stuzb technicznych proporcjonalnie do
wystepowania lokali ustugowych, np. 1 miejsce na 3 - 5 podmiotéw wystepujacych
na ulicy. Doktadna liczba powinna wynika¢ z analizy terenowej oraz mozliwosci
zmian wynikajacych z przepiséw prawa.

Zdjecie 3.25 Przestrzen wspdétdzielona z torowiskiem tramwajowym w Gandawie
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Zdjecie 3.26 Mobilne punkty sprzedazy w przestrzeni miejskiej w Gandawie

Whnioski dotyczace ksztaltowania ustug w ulicach

e Wykorzystanie potencjatu parteru budynkéw dla zwiekszenia atrakcyjnosci
ulic

e Kontynuacja trendu zwigzanego z przeksztatcaniem miejsc postojowych na
ogrédki gastronomiczne

e Zapewnienie odpowiedniej liczby miejsc dla dostawcéw i stuzb technicznych
w przypadku zmian w organizacji ruchu

Rogi ulic

Rozktad ulic pomiedzy odcinkami zwartej zabudowy tworzy narozniki. Im wiecej
kwartatéw, tym wiecej naroznikdéw. Im wiecej w okolicy skrzyzowan, tym
przystepniejsza bedzie dla ruchu pieszego, ze wzgledu na duzag liczbe mozliwych
tras do wyboru. Dlatego liczba skrzyzowan bezposrednio wptywa na to, jak duzo
ludzie chodzg, a czestotliwosé wystepowania skrzyzowan jest miernikiem zdrowia
mieszkancow obszaréw miejskich'é,

Rogi ulic sgq niezwykle istotnym elementem zycia miejskiego. Stanowig wazne
miejsca, punkty orientacyjne, popularne miejsca spotkan oraz dobrg lokalizacje
komercyjng, co potwierdzajq ciggi uliczne np. ulicy Kuzniczej czy Otawskiej. O ile

18 Institute for Transportation & Development Policy, Pedestrians First. Tools for a
Walkable City
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we Wroctawiu cate ciggi uliczne sg bardzo dobrym miejscem przestrzeni publicznej,
gdzie wystepuje duza koncentracja ogrodkdw gastronomicznych czy tez innych
ustug, nalezy zwréci¢ takze uwage na mozliwosci zagospodarowania rogéw ulic i w
pewien sposob zmienia¢ organizacje tych przestrzeni. Partery budynkéw na rogu
oferujg bardzo dobrg widoczng lokalizacje dla sklepéw, kawiarni i innych ustug.
Takie lokale mogq przycigga¢ klientow nadchodzacych z réznych kierunkow.
Przestrzen narozna na wyzszych pietrach jest réwniez atrakcyjna ze wzgledu na
jakos$c¢ Swiatta wpadajgcego z dwdch stron, a takze widok z okien na rézne strony.

Stworzenie aktywnych parterow w obszarze rogéw ulic moze nie by¢ wykonalne
na kazdej ulicy. Wszedzie, gdzie jest to mozliwe, nalezatoby zrobi¢ uzytek
przynajmniej z parteru nieruchomosci naroznej, czy to komercyjny,
instytucjonalny czy na potrzeby lokalnej wspdlnoty.

Zdjecie 3.27 Przykiad zagospodarowania rogu ulicy na skrzyzowaniu Placu
Teatralnego i ulicy Swidnickiej

Uszy Myszki Miki
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Narozniki ulic to kluczowe punkty w kazdej okolicy. Miejsca przeciecia ulic tworzg
mate, lokalne centra. Taka przestrzen moze by¢ miejscem spotkan albo stanowig
zachete do przystaniecia, odpoczynku i rozejrzenia sie po okolicy. Jednoczesnie
narozniki i skrzyzowania bywajg problematyczne, kiedy duza liczba oséb
przemieszcza sie w roznych kierunkach lub gromadzi przy przejsciu dla pieszych.
Takim przyktadem moze by¢ skrzyzowanie Rynku i ulicy Otawskiej, gdzie potoki
pieszych sg bardzo duze w okresie niemal catej doby.

Poszerzenie chodnikéw na rogu (tzw. uszy Myszki Miki) stanowi proste, a przy tym
skuteczne rozwigzanie niektdérych z tych problemoéw. Poprzez poszerzenie chodnika
w poblizu skrzyzowania uzyskuje sie bardziej zréwnowazony podziat przestrzeni.
Powstaje wiecej miejsca dla ruchu pieszego i 0sob czekajacych na przejscie na
drugg strone jezdni. Przechodnie, ktérzy probujg zorientowac sie w topografii majq
lepszy widok, a do tego wieksza powierzchnia chodnika moze postuzy¢ do celéw
lokalnej dziatalnosci komercyjnej lub spotecznej. Uszy Myszki Miki pomagajg
ograniczy¢ niebezpieczne zachowania kierowcéw na skrzyzowaniach i skracajq
dystans, jaki muszg pokonad piesi przekraczajacy ulice. Miejsce na rogu mozna
wykorzysta¢ do ustawiania krzeset i stolikdw, zachecajacych do krétkiego
odpoczynku na ruchliwej ulicy lub posadzenia zieleni ozywiajacej surowe otoczenie.

Zdjecie 3.28 ,,Uszy Myszki Miki” w Budapeszcie / zrédto: Stowarzyszenie , Zielone
Mazowsze”
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Potencjatem dla wyzej opisanych zmian zwigzanych z organizacjaq ruchu w
obszarze skrzyzowan moze by¢ skrzyzowanie ul. Sw. Antoniego z ul. Wtodkowicza
czy skrzyzowanie ul. Szajnochy z ul. Gepperta.

Whnioski dotyczace zagospodarowania naroznikow ulic

e W miejscach gdzie dazy sie do uspokojenia ruchu mozna rozwazyc
poszerzenie chodnikéw

e Dodatkowa ekspozycja oraz ,wyjscie” ustug na ulice poprawi funkcjonalnos¢
przestrzeni i zwiekszy jej akceptacje spoteczng

e Rekomendowane dziatanie w przypadku przekrojéw ulic takich jak
Kazimierza Wielkiego czy Szewska
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3.4 Mobilnosc¢ i transport

Ulica przyjazna dla ludzi to niekoniecznie deptak. Ulica przeznaczona dla réznych
srodkdw transportu moze by¢ dynamiczniejsza, kiedy podczas przemieszczania sie
mieszkancy wchodzg ze soba w interakcje.

Przemyslane projektowanie pozwala ulicom lepiej podzieli¢ przestrzen na potrzeby
réznych $rodkow transportu. Przestrzen uliczng mozna zaprojektowad tak, zeby o
réznych porach dnia, tygodnia czy roku faworyzowata innych uzytkownikéw i
dziatania.

ey

Zdjecie 3.29 Przestrzen wspotdzielona w Zurychu

Organizacja ruchu w centrum miasta powinna opierac sie na zdefiniowanych celach
strategicznych obejmujgcych podstawowe oczekiwania spoteczne, czyli zdrowie,
bezpieczenstwo, zmniejszenie strat czasu oraz komfort i redukcje kosztéw. Celem
strategicznym dla systemu transportowego w zakresie zdrowia powinno byc¢ czyste
powietrze oraz aktywnosc¢ fizyczna, ktérych brak stanowi istotne zagrozenie dla
mieszkancow. Wzmacnianie aktywnosci fizycznej wsrod mieszkancow, ktérej brak
stanowi obecnie jeden z najwiekszych czynnikdw wptywu na zdrowie ludzi, w
szczegollnosci w zakresie wystepowania chordb kardiologicznych czy cukrzycy.
Niestety w Polsce brakuje dobrych diagnoz w tym zakresie, nalezy zatem oprzeé
cele na zagranicznych przyktadach, np. danych WHO, wg ktérych dzieci i mtodziez
do 18 roku zycia powinny co najmniej 60 minut dziennie bardzo aktywnie sie
rusza¢, natomiast osobom w wieku pomiedzy 18-64 lat zaleca sie co najmniej 150
minut intensywnego ruchu w tygodniu. Obecny styl zycia Polakdéw, dtuzsza praca,
brak czasu czy wydtuzajace sie podréze powodujg, ze wypetnienie zalecen WHO
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jest mozliwe przede wszystkim w trakcie codziennych podrdézy do miejsca pracy

lub nauki.
@ zdrowie i koszt
< 4 km zdrowie, czas i koszt

Centrum miasta z uwagi na rdéznorodno$¢ zagospodarowania przestrzennego
powinno z jednej strony zapewniac szybkie korytarze dla potaczen tranzytowych,
z drugiej natomiast powinny wystepowac ciggi uliczne przeznaczone dla podrézy
fakultatywnych. Tranzyt przez centrum moze wystepowac, ale nie moze stanowic
bariery dla innych uzytkownikow przestrzeni. Dlatego istotne jest zachowanie
gradacji w zakresie mobilnosci w centrum, gdzie priorytet powinni miec piesi,
rowerzysci, uzytkownicy UTO i UWR, a w dalszej kolejnosci transport publiczny
jako najbardziej wydajny srodek transportu.

Wedtug organizacji promujacej wykorzystanie roweru w centrach miast (Bicycle
Lab), realizacja celdw strategicznych jest mozliwa poprzez ukierunkowanie polityki
mobilnosci wg tzw. odwrdconej piramidy:
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Zdjecie 3.30 Gradacja mobilnosci w miastach
Zrédto: Bicycle Innovation Lab, Copenhagen

gdzie najwazniejszy w systemie jest pieszy, nastepnie rowerzysta, pasazer
transportu zbiorowego, podrdéz wspétdzielona, a na koncu kierowca wtasnego
samochodu. Dla zdrowia mieszkancéw podréze na mate odlegtosci rekomenduje
sie przy wykorzystaniu roweru lub pieszo, natomiast w podrézach na odlegtosci
dtuzsze niz cztery kilometry, oraz dla oséb o ograniczonej mobilnosci stawiac sie
bedzie na komunikacje miejskg. Centrum miasta powinno mie¢ pewne priorytety
w obstudze, a z uwagi na swdéj potencjat, zabudowe i uwarunkowania, mobilnos¢ i
transport publiczny muszg posiadac priorytet.

Z uwagi na wystepowanie coraz powszechniej w przestrzeni miejskiej réznego
rodzaju Urzadzen Transportu Osobistego lub Urzgadzen Wspomagajacych Ruch,
zaproponowano nowg piramide dla srodkdw transportu zwigzanych z mobilnoscig
w miescie:
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Source: This diagram is an adaptation of ‘The Reverse Traffic Pyramid’ by Bicycle Innovation Lab.

Zdjecie 3.31 Gradacja mobilnosci w miastach z uwzglednieniem UTO i UWR
Zrédto: Bicycle Innovation Lab, Copenhagen

Dlatego niezbedne jest holistyczne podejscie do mobilnosci w miescie. Takie, ktére
uwzglednia funkcjonowanie réznych sposobdw przemieszczania sie w tej samej
przestrzeni. Jednoczesnie nalezy wzig¢ pod uwage najkrotsze podrdéze i to, jak
taczg sie z dluzszymi przejazdami. Aby stworzy¢ warunki dla réznych rodzajow
mobilnosci, nalezy daé¢ mieszkancom wiekszy wachlarz opcji. Gdy ludzie majg
mozliwos$¢ odbywania podrézy hybrydowych i multimodalnych, tatwiej im dobraé
$rodek transportu do okolicznosci oraz spontanicznie zmieniac plany.

Trzeba miec¢ na wzgledzie réznorodnosé mieszkancow, ktdrzy majg réozne potrzeby
i podréozujg w réznym tempie. Nalezy szukaé sposobdw na pogodzenie tych réznic
tak, aby mogty funkcjonowac obok siebie i by na pierwszym miejscu stawiac
aktywne formy mobilnosci. Dodatkowo aktywna mobilno$¢ umozliwia codzienny
kontakt z sitami natury i daje poczucie mieszkania na state w przestrzeni
publicznej.

W centrum Wroctawia nalezy pamietac¢ o duzej liczbie mieszkancow, ktérzy takze
majq swoje potrzeby, dlatego ograniczenia w ruchu w centrum powinny
obejmowac podrdze sporadyczne, okazjonalne. Dostep do centrum i mozliwosc
parkowania zwtaszcza w przypadku braku parkingéw dla mieszkancéw, powinna
im zosta¢ umozliwiona w obszarach przylegtych do blokéw mieszkalnych, a takze
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w ramach podwdrzy, gdzie obecnie to parkowanie wystepuje. Nalezy jednak w
miare mozliwosci ograniczy¢ ruch samochoddéw, posiadajac bardzo silny argument
wystepowania kilku parkingdw kubaturowych, ktérych napetnienie wg badan z
2018 roku to niecate 60%, a liczba dostepnych miejsc na nich to ponad 2200.

Ruch pieszy

Ruch pieszy podobnie jak ruch rowerowy w miescie powinien taczy¢ dwie funkcije,
podrézy obligatoryjnych i fakultatywnych. Istotne jest ksztattowanie przestrzeni
tak, aby byta ona dostepna dla uzytkownikéw, a wiec wszelkie bariery powinny by¢
niwelowane celem poprawy bezpieczenstwa. W zakresie ruchu pieszych w centrum
nalezy takze prowadzi¢ ruch pieszy w poziomie ,0”, unika¢ wprowadzania pieszego
w poziom ,-1"” z uwagi na straty czasu czy pogorszenie dostepnosci. Ruch pieszy
powinien miec priorytet w centrum, a korytarze powinny by¢ mozliwie szerokie i
zapewnia¢ przemieszczanie sie bez przeszkdéd. W przypadku korytarzy
tranzytowych nalezy ogranicza¢ wprowadzanie elementéw matej architektury,
fizycznie odseparowac ruch pieszy od rowerowego oraz zapewni¢ szerokosci
ciqgdw pieszych co najmniej 2,5 - 3,0m. Nalezy stosowac obnizenia kraweznikow
oraz utatwienia dla osdéb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, stosownie do
wytycznych i zasad projektowania. Najbardziej istotne dla ruchu pieszego jest
zapewnienie odpowiednich parametrow uzytkowych.

Ruch rowerowy

Korytarze rowerowe w obszarze centrum Wroctawia powinny mie¢ dwie funkcje.
Pierwsze z nich muszg zapewnic szybki i bezkonfliktowy przejazd przez centrum
np. dla podrézy tranzytowych. Drugi to mozliwos$¢ dojazdu do kazdego punktu w
centrum jednak przy tym nalezy liczy¢ sie z koniecznoscig pokonania odcinka,
ktory nie bedzie miat priorytetu dla rowerzystéw. Dzieki takiemu zatozeniu zapewni
sie zarowno dostepnos¢ do obszaru, a takze mozliwos¢ przeciecia centrum przez
rowerzystow, ktérzy poruszajg sie w relacjach wschdod - zachdd oraz poétnoc -
potudnie.

Dlatego w Masterplanie proponuje sie korytarze w gtéwnych relacjach. To relacja
wschéd - zachdd oraz pdétnoc — potudnie, czyli schemat na planie krzyza. Do tego
inne relacje wykorzystywane przez rowerzystdow mogq byc¢ realizowane przy
pomocy tacznikdéw do gtdwnego uktadu. Dzieki takiemu podejsciu zapewnione bedg
szybkie korytarze dla rowerzystéw, a pozostate odcinki sieci ulicznej beda mogty
by¢ wykorzystane przez innych, dla ktérych czas nie jest najbardziej istotng
kwestiq.

Gtéwne korytarze rowerowe powinny zapewniac szybkie i bezpieczne poruszanie
sie tym grupom uzytkownikdw przestrzeni. Jednak aby to zapewnic¢ konieczne sq
modernizacje infrastruktury, tworzenie bezpiecznych nawierzchni, a takze
priorytet dla rowerzystéw jadacych w relacjach tranzytowych. Przy stworzeniu
kilku gtdwnych tras o bardzo wysokich parametrach rowerowych, osoby chcace
szybko przemieszczac sie przez centrum beda mogty nawet przy wydtuzeniu trasy
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przejazdu, zmniejszy¢ czas przejazdu dzieki wiekszym predkosciom. Wymaég
CROW mowiacy o bezposredniosci potaczen!® bedzie w tym przypadku w
mniejszym stopniu mogt byc¢ realizowany, lecz wymog CROW mowigcy o
bezpieczenstwie i atrakcyjnosci, a takze o wygodzie zniweluje koniecznosé
dtuzszych potgczen i zacheci uzytkownikéw do objazdu terendéw o charakterze
turystyczno - rekreacyjnym, jakim jest Rynek Gtowny.

Z uwagi na charakter zabudowy centrum, jego historyczny charakter i
uwarunkowania nalezy mie¢ na uwadze, ze gtdwne korytarze transportowe dla
podrézy rowerowych nie powinny przebiega¢ przez ulice wewnatrz centrum
Wroctawia. Rekomenduje sie, aby infrastruktura rowerowa przeznaczona
dla podrozy obligatoryjnych ,,otaczala” centrum i byla stworzona w ciqgu
ulic Kazimierza Wielkiego, Nowy éwiat, Grodzka, Piaskowa, Sw.
Katarzyny. W tym ciqgu stworzenie ringu o odpowiednich parametrach dla
infrastruktury rowerowej o szerokosci nawet do 3,0m bedzie mozliwe z uwagi na
dostepnosé przestrzeni, czego w Scistym centrum miasta na uliczkach brakuje. Bez
infrastruktury rowerowej, ktdéra jest bezpieczna i czytelna, nie jest mozliwe
wygenerowanie dodatkowych podrozy rowerowych w kontekscie miasta, tak
bardzo istotnych w centrum.

19 Wymédg bezposredniosci wg wytycznych CROW - potaczenia rowerowe sg mozliwie
najkrétsze i nie wymagaja nadktadania drogi (wspoétczynnik wydtuzenia i opdznienia)
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Zdjecie 3.32 Infrastruktura rowerowa na skrzyzowaniu ulic Krairiskiego i Frycza-
Modrzewskiego

Urzadzenia transportu osobistego

Urzadzenia transportu osobistego z uwagi na powszechng dostepnos¢ oraz ustugi
sharingowe w miastach, coraz czesciej staje sie elementem przestrzeni miejskiej.
Celem uporzadkowania tego typu urzadzen zaleca sie utworzenie stref zwanych
jako , drop-off area”, w ktérych uzytkownicy bedg mogli pozostawi¢ pojazdy bez
porzucania ich po catym miescie. Pozostawienie pojazdu moze by¢ premiowane
przez firme wynajmujacq urzadzenia, np. w postaci bonusow.

Ze wzgledu na uwarunkowania prawne i mozliwo$¢ poruszania sie pojazdami po
infrastrukturze dla rowerzystéw oraz po ulicy przy odpowiednich warunkach
(predkos$¢ ponizej 30km/h), zalecenia dla uzytkownikdéw tego typu urzadzen sg
ograniczone.

Transport publiczny

W kontekscie transportu publicznego najbardziej istotng kwestig jest dostepnosc
do infrastruktury. W wiekszosci infrastruktura przystankowa posiada odpowiednie
parametry uzytkowe, do potowy 2022 zrealizowane zostang przystanki wiedenskie
na placu Nowy Targ oraz ul. Szewskiej (przystanek Uniwersytet oraz Wita
Stwosza). W przysztosci rekomenduje sie tworzenie przystankéw typu
wiedenskiego na ciggach ulicznych jak Grodzka (jak na ulicy Krupniczej), co jest
zwigzane m.in. z propozycjami ograniczenia ruchu pojazdéw w obszarze centrum
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miasta oraz lokalnymi przeksztatceniami. Infrastruktura dla transportu
publicznego powinna by¢ odseparowana od ruchu ogdlnego, dodatkowo nie
rekomenduje sie wprowadzania rowerzystow na torowisko z uwagi na
bezpieczenstwo ruchu, wyjatki stanowig odcinki dla ktérych nie ma dostepnego
miejsca lub alternatywy, a ktére zapewniajg ciggtos¢ tras rowerowych. Dla takich
przypadkéw rekomenduje sie specjalne rozwigzania nawierzchniowe oraz
elementy zabezpieczajgce tory tramwajowe (wypetnienia przy szynie tworzace
gtadkg nawierzchnie dla ruchu rowerowego). Transport publiczny w obszarze
centrum powinien posiadac¢ priorytet na potrzeby zapewnienia mozliwie wysokich
predkosci komunikacyjnych.

Zdjecie 3.33 Priorytet dla transportu publicznego w przestrzeni miejskiej

Ksztattowanie publicznego transportu w miescie powinno uwzglednia¢ takze
aspekty srodowiskowe takie jak wprowadzanie réznych form zieleni towarzyszacej
lub zielonych przystankdéw, a takze pasow zieleni izolacyjnej.

57



w (e
WY FE! i P—-A-\BI

4 AWV sl Bl
/ _ hd W 2
j 14 R o

Zdjecie 3.34 Przyktad zieleni izolacyjnej w Katowicach

Ruch samochodowy

Komunikacja indywidualna w obszarze centrum nie powinna mie¢ priorytetu co
potwierdza zajetos¢ terenu, wielkos¢ infrastruktury, natezenie ruchu czy emisja
szkodliwych gazéw do atmosfery. Dlatego gtéwnym celem do realizacji w ramach
zmian organizacji ruchu jest dazenie do wprowadzenia Strefy Czystego Transportu
lub Strefy Ograniczonego Ruchu. Mozliwosci wprowadzenia SCT lub SOR w
obszarze centrum zostaty poddane analizie w Etapie I Masterplanu, gdzie poza
analiza prawng przedstawiono takze propozycje szczegdtowych zatozen
zwigzanych z wdrozeniem dziatan w obszarze ulic w centrum. Elementem
poprzedzajagcym powinno by¢ przeprowadzenie badan emisji komunikacyjnej
(pomiaréw kanionowych). Powinny one by¢ poprzedzone spoteczng dyskusja o
potrzebie wprowadzenia z mian, oraz propozycje przeksztatcen ciggu ulicy
Kazimierza Wielkiego i przebudowa go w celu stworzenia priorytetu dla innych
uzytkownikéw przestrzeni, niz samochody osobowe.

Ograniczanie ruchu samochodowego w centrum na rzecz czystego powietrza i
zdrowia mieszkancow

Ograniczanie ruchu pojazdéw powinno odbywaé sie w oparciu o wskazniki
mierzalne, bedace wynikiem badan emisji komunikacyjnej. Rekomenduje sie ich
wykonanie przed wdrozeniem zmian, ktére powinny nastepowac etapowo. Decyzje
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o wprowadzeniu Strefy Czystego Transportu w obszarze centrum Wroctawia lub
Strefy Ograniczonego Ruchu nalezy poprzedzi¢ badaniami. Zaréwno SCT, jak
rowniez SOR umozliwiajaq poprzez zmiane organizacji ruchu wprowadzad
ograniczenia w poruszaniu sie pojazdow, jednak na podstawie odrebnych
dokumentéw prawnych. Zakfada sie, ze mozliwe jest wdrozenie:

e Strefy ograniczonego ruchu (SOR), ktdra jest wyznaczana na podstawie
przepisébw dotyczacych stosowania znaku B-1 ,zakaz ruchu w obu
kierunkach” okreslonej na mocy Ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo
o ruchu drogowym oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181)

e Strefy Czystego Transportu (SCT), ktora jest wyznaczana na podstawie
przepisow okreslonych w Dz. U. 2018 poz. 317 Ustawy z dnia 11 stycznia
2018r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

W przypadku Strefy Ograniczonego Ruchu dopuszczone mogg by¢ niektére grupy
uzytkownikow do wjazdu w obszar centrum. Te grupy mogg by¢ wyznaczone przez
zarzadce infrastruktury i obejmowac restrykcjami np. pojazdy, ktére przekraczajq
odpowiednie normy emisji spalin (mozliwos$¢ wjazdu tylko dla pojazdéw powyzej
pewnej normy EURO, EURO VI dla silnikdw wysokopreznych i EURO IV dla silnikéw
benzynowych) Ilub umozliwi¢ wjazd tylko dla pojazdéw elektrycznych oraz
napedzanych gazem ziemnym Ilub wodorem. Mozliwe jest takze wytgczenie
niektorych grup uzytkownikdéw, jak np. mieszkancow spod tego zakazu. Jednak
Strefa Czystego Transportu umozliwia dodatkowo w pdzniejszym etapie pobdr
optat za wjazd do centrum, co moze da¢ potencjat dla ewentualnych zmian w
przysztoéci. Srodki zgodnie z Rozporzadzeniem moga by¢ przeznaczone m.in. na
oznakowanie SCT, zakup autobuséw niskoemisyjnych, zakup tramwajéw, zakup
innych $rodkéw publicznego transportu zbiorowego Iub zakup rowerdw
elektrycznych. To podejscie stanowi o nowoczesnosci oraz pozytywnym odbiorze
spotecznym zmian. Miasto Wroctaw moze zrealizowac¢ badania emisji na bazie
ktérych zrealizowane zostang zatozenia zwigzane z wdrozeniem Strefy Czystego
Transportu, co bedzie wynikato bezposrednio z badan i bedzie wigzato sie z troska
o kwestie emisji szkodliwych substancji do atmosfery czy tez dziatan zwigzanych z
nowoczesnym podejsciem do planowania transportu w obszarze centrum. Decyzje
o wprowadzeniu zmian powinno sie poprzedzi¢ konsultacjami spotecznymi na bazie
uzyskanych wynikéw badan emisji komunikacyjnej, gdyz z tym argumentem
tatwiejsze bedzie wprowadzanie zmian.

Wprowadzenie Strefy Ograniczonego Ruchu lezy w gestii zarzadcy infrastruktury i
sq to zmiany wprowadzane jako projekt organizacji ruchu. W przypadku Strefy
Czystego Transportu wystepuje wieksza partycypacja spoteczna z uwagi na m.in.
konsultacje spoteczne proponowanych zmian w ramach ktérych mieszkancy majq
wiekszy udziat w proponowanych zmianach na ulicach objetych strefg. Dodatkowo
SCT daje pewne ograniczenia zarzadcy, czego przy SOR nie ma.
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Szczegdtowo rozpisano to w Etapie I Masterplanu.

Whnioski dotyczace ksztaltowania ruchu

60

Dostep do centrum i mozliwos¢ parkowania zwtaszcza w przypadku braku
parkingdw dla mieszkancéw, powinna im zosta¢ umozliwiona w obszarach
przylegtych do blokédw mieszkalnych, a takze w ramach podwérzy, gdzie
obecnie to parkowanie wystepuje.

Nalezy jednak w miare mozliwosci ograniczy¢ ruch samochodéw, posiadajac
bardzo silny argument wystepowania kilku parkingédw kubaturowych,
ktérych napetnienie wg badan z 2018 roku to niecate 60%, a liczba
dostepnych miejsc na nich to ponad 2200.



miasto spotkan

4 Propozycje modeli funkcjonalnych

Proponowane ponizej wzorce/modele nie wyczerpujg tematu opracowania, gdyz
kazda istniejgca, proponowana przestrzen publiczna wymaga szczegbétowych analiz
m.in. przestrzenno-kompozycyjnych a takze zbadania potrzeb mieszkancow i
uzytkownikow danej przestrzeni. Majac na uwadze wspotczesne tendencje
projektowania miast wg. zasad nowego urbanizmu oczekuje sie wielofunkcyjnosci,
elastycznosci a zarazem dbatosci o tozsamos¢ miejsca.

Jednoczesnie majgc swiadomos¢é skomplikowania i ztozonosSci tematu na podstawie
przeprowadzonych analiz wyodrebniono, ze wzgleddow funkcjonalnych, kilka typéw
przestrzeni. Pozwolito to na pewnego rodzaju klasyfikacje ztozonego systemu
miejskiego przestrzeni publicznych (istniejgcych i proponowanych) centrum
Wroctawia.

Na tej podstawie wskazuje sie rodzaje przestrzeni publicznych ze wzgledu na
dominujacy charakter funkcjonalny przestrzeni publicznej. W rzeczywistosci dla
jednego obszaru np. ulicy zastosowanych moze byc¢ kilka modeli, ktére bedg sie
przenika¢ w zréznicowanych proporcjach. Modele wskazane ponizej swoje
zastosowanie powinny mie¢ po implementacji na szkielet funkcjonalny catosci
ciqgu ulicy, ktory wyznaczony powinien byc¢ strategicznie, liniowo.

Celem wskazania modeli jest okreslenie dominujacych kierunkow dziatan, ktore
stang sie ,ramami”, wytyczng do podbudowania istniejacych lub stworzenia
nowych przestrzeni publicznych — miejsca spotkan spotecznosci lokalnej, turystéw
wptywajacych na jakos¢, estetyke i funkcjonalnos¢ przestrzeni.

Modele funkcjonalne wg. sposobu organizacji przestrzeni: wzieto pod uwage
aspekty funkcjonalne: typ przestrzeni, jego obecng i przyszta, proponowang role
w strukturze miasta, istniejace funkcje i charakter komunikacji (istniejacy i
proponowany).

Wytyczne konieczne do uwzglednienia przy stosowaniu modeli (lub ich
miksu):

Aspekty funkcjonalne (funkcje, zielen)

Aspekty przestrzenne, kompozycyjne, estetyczne

Aspekty spoteczne

Aspekty komunikacyjne (piesze, kotowe)

Aspekty infrastruktury technicznej

Aspekty wtasnosciowe (udziat w przedsiewzieciu)
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4.1 Ulica - podstawowy element przeksztatcen

Przy pracach zwigzanych z kreowaniem, a co wazniejsze przeksztatcaniem juz
w jakis sposéb urzadzonej i istniejacej przestrzeni, istotnym, o ile nie
najwazniejszym jest kontekst i odniesienie do uktadu podstawowego oraz funkcji
petnionej przez dany obszar.

Na tej podstawie, na cele niniejszego masterplanu elementem podstawowym, na
ktéry oparte bedg wszystkie elementy proponowanych przeksztatcen bedzie ULICA
rozumiana jako szeroko pojety ciaqg komunikacyjny, zintegrowany Scisle
z infrastrukturg towarzyszaca i zagospodarowaniem - tworzacym jej kontekst
i charakter.

Podstawowg funkcjg ulicy, z jakiej korzystajg jej uzytkownicy jest mozliwos¢
przemieszczania sie z punktu A do punktu B. W zwigzku z tym przyjac nalezy, ze
wszystkie dziatania zwigzane z ksztattowaniem tej przestrzeni winny zapewniac
bezpieczenstwo i komfort, a takze atrakcyjnosé¢ dla wszystkich uzytkownikéw,
poczynajac od pieszych (ze szczegdlnym uwzglednieniem ich potrzeb, tj. oséb
Z niepetnosprawnosciami oraz o ograniczonych mozliwosciach ruchowych),
rowerzystéw, az po uzytkownikow pojazddéw silnikowych.

Jako podstawe ksztattowania przestrzeni, w tym zatozenia prowadzenia ruchu
pieszego przyja¢ nalezy Wroctawskie standardy ksztattowania przestrzeni
miejskich przyjaznych pieszym?°. Dla ksztattowania ruchu rowerowego, jako
podstawe przyjmuje sie Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury
rowerowej wojewodztwa dolnoslaskiego?!. Dla propozycji zmian w uktadzie
drogowym, jako podstawe przyjmuje sie Ustawe o drogach publicznych?? oraz
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie?3,
obowigzujgcych na moment opracowania tego dokumentu.

Majac na uwadze powyzsze gtdwnymi kierunkami rozwoju i przeksztatcen powinny
byc:

e Zapewnienie dostepnosci pieszej, przy zatozeniu ciggdw pieszych o
szerokosci minimum 2,0 m z mozliwymi miejscowymi zawezeniami;;

e Zapewnienie dostepnosci rowerowej, przy zatozeniu ciaggdéw rowerowych o
szerokosci minimum 2,5 m dla dwukierunkowych drég dla rowerow;

e Zapewnienie dostepnosci transportem zbiorowym do obszaru centrum
miasta, z zatozeniem dostepnosci czasowej nie dtuzszej niz 5 minut pieszo
(dojscie do przystanku) oraz zapewnienie dostepnosci przestrzennej i
infrastrukturalnej, ze szczegdlng troska o osoby o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych oraz osoby z niepetnosprawnosciami;

20 Wroctawskie standardy ksztattowania przestrzeni miejskich przyjaznych pieszym,
Wroctaw 2017

21 Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa
dolnoslaskiego, Wroctaw 2021

22 Ustawa o drogach publicznych, Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60 z dnia 21 marca 1985 r.
23 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, z dnia
2.03.1999 r
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e Zapewnienie dostepnosci miejsc dla wykonywania czynnosci tadunkowych,
miejsc dostaw, miejsc obstugi bytowej, komunalnej;

e Zapewnienie dostepnosci transportem kotowym do miejsc zamieszkania, z
uwzglednieniem przede wszystkim mieszkancéw;

e Wyznaczenie miejsc postojowych w obszarze centrum, z pierwszenstwem
dla mieszkancow, a w pozostatej kolejnosci dla innych uzytkownikow.
Zaktada sie jednoczesne uwalnianie ulic z parkowania przykraweznikowego
na rzecz zorganizowanych, istniejgcych juz parkingéw kubaturowych (np.
Plac Nowy Targ);

e Tam gdzie to technicznie mozliwe tworzenie stref wspoétdzielonych, bez
odseparowanych przestrzeni jezdni.

Z uwagi na obserwowang globalnie dominacje ruchu kotowego na ulicach, nalezy
podejmowac decyzje zwigzane z neutralizacjq tych trendéw, co wazne jest
szczegllnie w centrum miasta. W zwigzku z tym konieczne jest wprowadzenie
dziatan majacych na celu stopniowe przywracanie odwréconej hierarchii zgodnie z
piramidg mobilnosci przedstawiong w rozdziale 3.4. Jednoczesnie bardzo trudnym
zadaniem jest uwolnienie lub diametralna reorganizacja przestrzeni, zaktadajaca
catkowitg rezygnacje z komunikacji kotowej, skadinad potrzebnej uzytkownikom.
Mozna dazy¢ jednak do zréwnowazonego ksztattowania ulic i organizacji
wspotistniejacych przestrzeni zapewniajacych dostepnos$é i wygode uzytkowania
dla wszystkich grup uzytkownikow.

4.1.1 Korytarz rowerowy - liniowe ukierunkowanie
przestrzeni

Na podstawie powyzszych zatozen zaproponowano pierwszg z funkcjonalnosci,
ktéra jednoczesnie stanowi odniesienie do catosci ciggu danej ulicy lub ulic
i wykracza poza definicje przyjetego tu modelu funkcjonalnego. W obszarze
$cistego centrum miasta, objetego niniejszym Masterplanem zaproponowano trzy
podstawowe korytarze rowerowe, ktérych zadaniem jest petnienie funkcji
transportowych, tranzytowych i rozprowadzajacych.

Biorgc pod uwage specyfike Wroctawia nalezy pogodzi¢ interesy réznych grup
uzytkownikéw, a zarazem zapewni¢ im mozliwos¢ dogodnego, szybkiego i
bezpiecznego poruszania sie. Szczegdlnie wazne jest to w przypadku
niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego, tj. pieszych i rowerzystéw, na
ktérych skupiony bedzie ten dziat.

Dla zapewnienia najwyzszych parametréw ciggdéw rowerowych zakfada sie oparcie
zasad kreowania ciqggéw rowerowych na podstawie 5 zasad CROW, tj.:

e spojnosci — infrastruktura zapewnia dostep do wszystkich Zzrédet i celéw
podrézy;

e bezposredniosci - potaczenia rowerowe sa mozliwie najkrétsze i nie
wymagajq nadktadania drogi (wspotczynnik wydtuzenia i opdznienia);

e atrakcyjnosci - podsystem rowerowy jest czytelny dla uzytkownika,
bezpieczny spotecznie, dobrze powigzany z funkcjami miasta i odpowiada
im potrzebom;
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e bezpieczenstwa - minimalizacja liczby punktéow kolizji z ruchem
samochodowym i pieszym, ujednolicenie predkosci, minimalizacja
przeplatania torow ruchu oraz zapewnienie kontaktu wzrokowego;

e wygody - minimalizacja wysitku fizycznego rowerzysty, w tym koniecznosci
hamowania i ponownego rozpedzania roweru, ograniczanie stresu
psychicznego i fizycznego rowerzysty, wysoka predkos$¢ projektowa oraz
minimalizacja pochylen niwelety i rdoznic wysokosci, a takze likwidacja
ucigzliwosci wynikajgcych z nadmiernego ruchu samochodowego. To takze
zapewnienie czytelnosci rozwigzan, co ma szczegdllne znaczenie w
kontekscie rowerzystdw poruszajgcych sie rekreacyjnie oraz tych, ktorzy
zmienili Srodek transportu (zacheta dla nowych uzytkownikéw);

W ramach ulic, bedacych ciggami rowerowymi zaktada sie przede wszystkim
przeksztatcenie majace na celu wydzielenie przestrzeni pod infrastrukture
rowerowg, tj. w gtdwnej mierze drogi dla rowerédw o minimalnej szerokosci 2,5 m
(a jesli warunki terenowe i geometria ulicy pozwolg szerszej — z uwagi na charakter
tranzytowy i rozprowadzajacy ciggdéw). Bezpieczna infrastruktura powinna by¢
odseparowana od ruchu ogdlnego, kotowego, jesli wystepowac bedzie na wspdlnej
ulicy/ciqgu - zaktada sie wykorzystanie zréznicowanej nawierzchni, wprowadzenie
roznicy wysokosci oraz fizyczne oddzielenie w postaci mini separatoréw (nie
kontrastujgcych z zabytkowym obszarem centrum) lub elementéw matej
architektury czy tez zieleni urzadzonej.

Sugeruje sie nastepujaca kolejnos¢ analizowanych rozwigzan, jakie mogq zostac
zaimplementowane dla wybranych ulic:

e dwukierunkowa droga dla rowerdw

e uspokojona, zawezona ulica ze wskazanym torem ruchu rowerzysty (znak
P - 27). Tor ruchu zaktada poruszanie sie rowerzysty w osi pasa ruchu

e Pasy ruchu rowerowego

e Wprowadzenie rowerzystéw do ruchu ogdlnego (bez uspokojenia ruchu na
ulicy), wykorzystanie kontrapaséw lub kontraruchu

e Wspdlny cigg pieszo rowerowy

Jednoczesnie, jak zaznaczono wczesniej, ulica na ktérej planuje sie wprowadzenie
tranzytowego i rozprowadzajacego ruchu rowerowego, sama w sobie nie jest
modelem, a szkieletem i osig obszaru, z wyznaczeniem jej gtownej funkcji, do
ktérej mozna zaimplementowac¢ i miksowaé przedstawione w dalszej czesci
dokumentu modele.
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PODSUMOWANIE
Cel: stworzenie bezpiecznej, wygodnej i uzytkowej przestrzeni dla rowerzystow,
stuzacej szybkiemu przemieszczaniu sie

Elementy sktadowe: infrastruktura liniowa, zmiany geometrii, zmiany organizacji
ruchu, elementy uspokajajace ruch, zielen, oswietlenie, itd.

Istniejace przyktady zastosowania: Kazimierza Wielkiego, Kotlarska, Krainskiego,
Grodzka

Proponowane lokalizacje do wdrozenia:
Kotlarska (przeksztatcenie juz istniejacej), Szewska, Kazimierza Wielkiego
(przeksztatcenie juz istniejacej)
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4.2 Miejsce odpoczynku - (ang. PARKLET) - MODEL 1

Charakterystyka

Proponowane rozwigzanie mozna okresli¢ jako nieformalne miejsce ,zatrzymania
pieszych”. Proponowane rozwigzanie jest odpowiedzig na potrzebe stworzenia dla
pieszych stref chwilowego zatrzymania, odpoczynku (siedziska, lezanki itp.) ale
takze jako miejsce integracji lokalnej spotecznosci (mieszkancéw danej ulicy).
Czesto tgczone z funkcjami ustugowymi, gastronomicznymi mogq petni¢ role
tymczasowych , ogrodkow letnich”.

Parklety aktywizujq przestrzen publiczng poprzez punktowe wprowadzenie funkcji
prospotecznych. Przestrzen ta jest dostepna dla wszystkich uzytkownikéw
przestrzeni, zwitaszcza przy diuzszych ciggach komunikacyjnych (ul. Szewska,
ul. Kotlarska) moze by¢ zaspokojona potrzeba zatrzymania sie, odpoczynku
(osoby starsze, matki z dzie¢mi), a takze moze stac¢ sie miejscem spontanicznych
spotkan. Mogq miec¢ rozbudowany program funkcjonalny lub niekoniecznie, mogq
by¢ np. strefami odpoczynku, buforem zieleni, parkingiem dla rowerdéw ale takze
komercyjnymi ogrodkami letnimi przed restauracja, pubem, klubem, barem itp.
Rozwigzanie to zapewnienia przede wszystkim bezpieczne (oddzielone
przestrzennie) miejsce odpoczynku. Daje mozliwo$¢ wprowadzenia w przestrzen
ulicy o ograniczonym ruchu kotowym, spowolnionym, dodatkowych przestrzeni
ludycznych.

Uzytkownicy
Zaaranzowane w przestrzeni przeznaczonej dotychczas na funkcje komunikacyjna,

gdzie szerokos¢ chodnika jest zbyt waska na dodatkowe funkcje poza
komunikacyjng. Przestrzen ta powstaje w wyniku poszerzenia przestrzeni pieszej
kosztem miejsc parkingowych lub jezdni. Zajmuje ona zazwyczaj 1, 2 lub 3 miejsca
parkingowe, ew. wiecej — stosownie do potrzeb. W przypadku, gdy zastosowanie
takiego rozwigzania petni¢ bedzie dodatkowg role - uspokojenia ruchu, mozliwym
jest zajecie czesci pasa ruchu. W przypadku zastosowania rozwigzania w ciggu
szerokich przestrzeni pieszych, odseparowanych od ruchu kotowego, moze byc¢
urzadzane jako ,wyspa” w komunikacyjnej, pieszej przestrzeni, powigzana z
zielenig i zacienionym miejscem.

Realizacja
Tworzone tymczasowo, ale rédwniez na dtuzszy okres czasowy (stosownie do

potrzeb) moze by¢ konstrukcjg rozbieralng. Uformowana jako platforma
obejmujaca wskazany obszar (parkingi lub przestrzenie) jednoznaczne wydziela
przestrzen pieszg od kotowej. Dodatkowo miejsce, to powinno by¢ zintegrowane z
zielenig, ktéra nie tylko petni¢ na funkcje elementu estetyki miejsca ale takze
powinna izolowac od uktadu komunikacyjnego, miejsc parkingowych, stref postoju
rowerow, czy przystankéw komunikacji miejskiej.

,Strefy zatrzymania” powinny przybiera¢ podobne w wyrazie, cho¢ zréznicowane
formy - stosownie do charakteru ulicy i tozsamosci miejsca. Moga byc
konstruowane jako proste, jednolite formy ale takze skomplikowane, wykonane z
réoznych materiatéw, odpornych na warunki atmosferyczne, jak rowniez w trosce o
zasoby naturalne, moze by¢ wykonane z materiatow z recyklingu. Sugerowana
wysokos$¢ powinna siega¢ maksymalnie do wysokosci pierwszej kondygnacii,
szerokos¢ stosownie do potrzeb.
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Sugeruje sie przeprowadzenie analiz przestrzeni pod wzgledem funkcjonalnym,
przestrzennym i kompozycyjnym w celu okreslenia wysokosci, szerokosci, funkcji
(minimalistyczna czy rozbudowana) stosownie do miejsca, oraz wykonanie owych
przestrzeni spotecznych w drodze konkurséw urbanistyczno-architektonicznych. To
pozwoli na uzyskanie niebanalnych rozwigzan, dostosowanych indywidualnie do
konkretnych miejsc.

Tymczasowe rozwigzanie umozliwia sprawdzenie zasadnosci rozwigzan,
finansowanie takiej przestrzeni jest mniejsze niz w postaci skomplikowanej i
kosztownej przebudowy ulic. Daje mozliwos¢ pobudzenia i stworzenia nowej
przestrzeni publicznej. Jednoczesnie wymaga ustalenia odpowiedzialnosci w
temacie prac porzadkowych, dbania o przestrzen (podlewanie roslinnosci) itd.
Atutem takiego rozwigzania jest mozliwos$¢ udziatu w tworzeniu i eksploatacji stref
przez: jednostke miejska odpowiedzialng za teren, lokalny biznes (ustugi),
stowarzyszenia (zrzeszenia biznesowe, spoteczne itd.) oraz mieszkancéw.
Dziatania tymczasowe rekomendowane do wprowadzenia opisano takze w
rozdziale dotyczacym rekomendacji dalszych dziatan (6.2.1 Dziatania
tymczasowe).

Btekitno zielona infrastruktura

Sugeruje sie wprowadzenie réznych form zieleni, przede wszystkim niskiej i
sredniej z wykorzystaniem materiatow budowlanych ograniczajacych efekt ,wyspy
ciepta”. Pozadanym efektem jest réwniez lokalizowanie stref zatrzymania w
bliskosci juz istniejacych stref zieleni, zapewniajacych naturalny cien. Ze wzgledu
na czasowe lub sezonowe rozwigzanie zatozenia sugeruje sie umieszczenie zieleni
w donicach. Mozliwe do rozwazenia jest takze wprowadzenie parkletu w postaci
przestrzeni z zielenig w gruncie lub przestrzeni rozszczelnionej, jesli Model ma
zostac interwencjq stata.
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Rysunek 4.1 Parklet — przyktady zastosowania
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Rysunek 4.2 Parklet -przyktady rozwigzan (1)

70



\W[{eYe oW miasto spotkan

OGRADK! LETNIE
PLATFORMY
_'v .P
— I

—y—-

CEPARATORY —v ROSUNNOSC
N ?oNle‘rOH

"—*PROSU NY\DSO
WIGZACA

__,—-P;P_.‘

=R6eOLE

SIEDZ | SKA

Il

I
i —

LI

G Juch
Ny 757,-) -.c?ﬁ({ .
L c ‘
AR TTRARY
! ﬂ\ \U I‘T\T S~
| IO

115 R S

Rysunek 4.3 Parklet — przyktady rozwigzan (2)

-\,\ 5
= //_—‘—\, -

71



miasto spotkan

PODSUMOWANIE
Cel: stworzenie wygodnej przestrzeni uzytkowej i pieszej

Elementy sktadowe: platforma (podest), strefy odpoczynku: siedziska, tawki,
lezanki, ogrddki letnie, stojaki na rowery, zielen w donicach wraz z elementami
retencjonowania wéd opadowych, oswietlenie, itd.

Istniejace przyktady zastosowania: éwietego Mikotaja, Plac Nowy Targ (pierzeja
pétnocna i zachodnia), bulwar Xawerego Dunikowskiego

Proponowane lokalizacje do wdrozenia:
Ruska, Szewska, Nozownicza, Uniwersytecka wraz z Placem Uniwersyteckim,
Kazimierza Wielkiego (w przypadku zawezenia), Wtodkowica
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4.3 Poszerzenie/przeksztalcenie stref pieszych w
kierunku wielofunkcyjnej przestrzeni miejskiej -
(ang. SIDEWALK EXTENSION) - MODEL 2

Charakterystyka

Model rozbudowanych stref pieszych polega na maksymalnym zawezeniu stref
komunikacji kotowej na rzecz poszerzenie ulic o strefy piesze na wybranych
fragmentach ulicy. Dziatanie takie zintegrowane jest ze zmiang organizacji ruchu,
ograniczaniem miejsc parkingowych, w ramach ktérego zawezana moze by¢
jezdnia i pasy ruchu drogowego, przy jednoczesnym poszerzeniu chodnika o
miejsce wygospodarowane w ten sposéb. Rozwigzanie to moze by¢ stosowane przy
ulicach istotnych dla ruchu kotowego i komunikacji zbiorowej, ktére jednoczesnie
majg potencjat do przeksztatcenia na ulice o ruchu uspokojonym, ulic nizszych
klas, drég wewnetrznych.

Model rozwigzania ma na celu poprawe jakosci przestrzeni pieszej (jej szerokosci,
funkcjonalnosci) poprzez zwiekszenie stref pieszych (o réznych funkcjach),
rowerowych (stosownie do potrzeb), a takze wprowadzanie stref zieleni (rézne
rodzaje, rézne funkcje) w dtugofalowym cyklu zycia ulicy. Tworzenie komfortowych
ciqgow pieszych (przy zatozeniu wystarczajacej szerokosci) przeplatane moze by¢
z prowadzonymi w ich $ladzie trasami rowerowymi, wyznaczonymi odpowiednig
infrastruktura, tj. drogami dla roweréw. Co do zasady, poszerzania ciggdéw
pieszych wigze sie czesto z uspokajaniem ruchu na danej ulicy, w zwigzku z czym
istnieje potencjat wprowadzenia ruchu rowerowego na jezdnie i realizacja go w
ruchu ogo6lnym.

Jednoczes$nie proponowany model obejmuje dziatania polegajace na adaptaciji i
rewitalizacji poprzez wprowadzenie nowych rozwigzan, funkcji w obszarze
szerokich chodnikéw. Model ten mozliwy jest do zastosowania zarowno punktowo
jak i w diuzszych odcinkach.

Dodatkowo, w ramach niniejszego modelu, elementem wpisujgcym sie w jego
charakterystyke jest poszerzenie kraweznikéw - (ang. CURB BULB). W celu
zwiekszenia stref bezpieczenstwa i widocznosci w rejonie przejs¢ pieszych
proponuje sie wprowadzenie réwnowagi w przekroju ulic (zakfadajacego
zrébwnowazone wykorzystanie przestrzeni przekroju), zawezenia przekroju poprzez
zmniejszenie liczby pasdw ruchu i poszerzenie strefy zlokalizowanej miedzy
kraweznikami, z mozliwoscig zastosowania w tych obszarach zielni niskiej,
Sredniej. W propanowych rozwigzania nalezy zadbaé o widocznosg,
bezpieczenstwo przechodnidéw, rowerzystéw, a takze widocznosc dla
uzytkownikow komunikacji kotowej.

Uzytkownicy
Formy przestrzenne i funkcje zlokalizowane na wiekszym obszarze, przeznaczone

sq dla wiekszej liczby o0séb wykonujacych rézne aktywnosci (odpoczynek,
oczekiwanie na autobus, tramwaj, mozliwos¢ spacerowania, szybszego
przemieszczania sie, itd.). Obszary te sg dostepne dla wszystkich uzytkownikow,
sg miejscami spotkan (spontanicznych), miejsca odpoczynku dla oséb starszych,
matek z dzieémi itp.

Istotnymi elementami w  ksztaftowaniu przestrzeni jest zapewnienie
bezpieczenstwa, a takze odpowiedni dobdér miejsc na lokalizacje np. rozbudowanej
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strefy. Ten typ rozwigzania jednoznacznie okresla strefy przestrzeni spotecznej
oraz strefy ruchu. Wystepuje takze strefa buforowa np. strefa zieleni oddzielajaca
strefe piesza od strefy kotowej.

Realizacja
Model ten w odrdznieniu od poprzedniego modelu czasowych ,stref odpoczynku”

nie tylko obejmuje zajecie pasa drogowe ale jego przebudowe w sposdb trwaty.
Sugeruje sie w tym celu wykonanie szczegdétowych analiz dotyczacych planowanej
przebudowy ulic w celu okreslenia potrzeb mieszkancoéw, interesantéw, wtascicieli
sklepow itd. Obligatoryjne jest wykonanie prac przygotowawczych koncepcyjnych
w celu okreslenia mozliwosci i kierunkéw przemian.

Pod wzgledem funkcjonalnym model obejmuje przeksztatcenie przestrzeni i
zwiekszenie wygody jej uzytkowania przez pieszych. Nastepstwem tego jest
przygotowanie przestrzeni pod rdézne funkcje uzytkowe, dla wprowadzenia
wielofunkcyjnej ulicy: np. rozwiniecie ustug, poprzez powstanie nowych stref
komercyjnych. W obrebie ustug mogg powstac np. ogrédki letnie, co zwigzane jest
z wykorzystanie innych modeli przedstawionych w ramach tego opracowania.

Btekitno zielona infrastruktura

Przestrzen moze by¢ zaaranzowana matg architekturg (meblami miejskimi:
siedziska, lezanki, stojaki na rowery, kosze na Smieci itd.) w celu uatrakcyjnienia
i zréznicowania ulicy. Waznym elementem skltadowym modelu jest stworzenie stref
zieleni (wysokiej $redniej i niskiej) petniqcych funkcje ochrony przed
niekorzystnymi warunkami klimatycznymi, bedacych strefg rekreacji i
wypoczynku, elementem kompozycyjnym ale takze strefg retencji i wsigkania
wody itd. oraz niwelowania efektu Miejskiej Wyspy Ciepta poprzez zmniejszenie
ilosci powierzchni utwardzonych.

Sugeruje sie wprowadzenie zieleni niskiej i $redniej (w donicach) w rejonach
skrzyzowan ulic i ciqgéw pieszych, tj. w miejscach gdzie obserwowane jest duze
natezenie ruchu pieszego jak i kotowego, ktorego relacje przeplatajg sie ze sobg,
z rownoczesng dbatoscig o zachowanie bezpieczenstwa ruchu i odpowiedniej
widocznosci. Zielen wysokg ksztattujacq wnetrza i wptywajacg na mikroklimat,
proponuje sie wprowadzac¢ wzdtuz ciggdéw ulicznych jezdni tam, gdzie pozwala na
to miejsce i istniejgca infrastruktura podziemna. Przy powyzszych zatozeniach
mozliwe jest takze wprowadzenie alei spacerowych ztawkami do odpoczynku
wzdtuz ciggdéw ulicznych wykorzystywanych do realizacji zadan komunikacyjnych,
tj. ruchu kotowego lub szynowego. Wprowadzenie stref zieleni moze réwniez
odbywac¢ sie jako dziatanie punktowe, zwigzane z wykorzystaniem geometrii
projektowanego uksztattowania (np. antyzatoka).

Dodatkowo wprowadzenie zieleni powigzane powinno by¢ ze sobg za pomoca
obszarowych zielericéw i tereny biologicznie czynnych, ktére powinny petnic role
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np. ,ogrodéw deszczowych”?* lub ,muld chtonnych”?® bedacych naturalnym
systemem absorpcji, retencjonowania, odprowadzania i rozprowadzania wod
opadowych i roztopowych. Sugeruje sie zastosowanie naturalnych rozwigzan dla
gromadzenia (wprowadzenie chodnikéw/powierzchni o nachyleniu w kierunku
obiektow retencji) i odprowadzania wody deszczowej z obszaréw utwardzonych
(okres$lonych obszaréw - np. dany fragment chodnika, zlewnia z pobliskich
budynkdéw) do zbiornikdow z mozliwos¢ jej ponownego wykorzystania i rozsgczania
na terenie biologicznie czynnym. Podjecie tego typu dziatan wymagajg
szczegbtowych analiz i komplementarnosci ze Standardami planowania i
zagospodarowania ulic z uwzglednieniem zielono-niebieskiej infrastruktury, przy
kazdorazowej analizie istniejacej infrastruktury podziemnej.

24 Za ogréd deszczowy uznaje sie niewielkie obnizenie terenu z roslinnoécig o zréznicowanym
sktadzie

gatunkowym (roslinnosc¢ zielna i zdrewniata). Ogrody deszczowe lokalizowane sg najczesciej na
krétszych niz muldy fragmentach ulic. Ich forma jest zréznicowana: od bardziej naturalnej organicznej
po geometryczng, przypominajgcg forma zagtebiong w gruncie donice. [na podstawie: Standardy
planowania i zagospodarowania ulic z uwzglednieniem zielono-niebieskiej infrastruktury, Wroctaw
2019]

25 7a mulde chfonng uznaje sie wydtuzone i stosunkowo szerokie zagtebienie terenu z tagodnie
nachylonymi skarpami, porosniete najczesciej roslinnoscig zielng (trawnikiem lub tgkg kwietng).
Mulda chtonna projektowana jest najczesciej na dtuzszych, ciggtych odcinkach ulicy. Moze by¢
przerywana z uwagi na koniecznos¢ lokalizacji studni np. studni kanalizacji sanitarnej lub
wodociggowej. [na podstawie: Standardy planowania i zagospodarowania ulic z uwzglednieniem
zielono-niebieskiej infrastruktury, Wroctaw 2019]
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Rysunek 4.7 Ogrdd deszczowy - przyktadowy schemat
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Rysunek 4.8 Retencja i rozsgczanie wod opadowych - przyktadowy schemat (1)
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Rysunek 4.9 System absorpcji i retencji wod opadowych z powierzchni utwardzonych - przyktadowy schemat
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PODSUMOWANIE
Cel: stworzenie bezpiecznej przestrzeni dla wszystkich uzytkownikéw, w tym
pieszych

Elementy sktadowe: poszerzenia ciggéw, poszerzenia chodnikow w rejonie
skrzyzowan, strefy odpoczynku: siedziska, tawki, lezanki, ogrodki letnie, stojaki na
rowery, zielen wysoka, zielen w donicach, oswietlenie, elementy matej
architektury, przystanki komunikacji miejskiej

Istniejace przyktady zastosowania: Szewska w rejonie ulicy Wita Stwosza, Wita
Stwosza, Kuznicza w rejonie Kotlarskiej, Kotlarska w rejonie Szewskiej

Proponowane lokalizacje do wdrozenia:
Ofiar Oswiecimskich w rejonie Gepperta, Bernardyrnska w rejonie Stowackiego, $w.
Antoniego w rejonie Wtodkowica, Wtodkowica w rejonie Krupniczej
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4.4 Wspoldzielona przestrzen, zyjqca ulica, przestrzenie
o uspokojonym ruchu kotowym, strefa zamieszkania
- (ang. WOONERF) - MODEL 3

Charakterystyka

Przestrzen ulicy jest przestrzenia wspdlng dla pieszych, rowerzystow,
samochodow. Jednakze dominujacym i gtdwnym uzytkownikiem przestrzeni jest
pieszy, posiadajgcy bezwzgledne pierwszenstwo nad pojazdami.

Docelowo zaktada sie, iz ulica przeksztaici sie w ulice o uspokojonym ruchu o
charakterze osiedlowym, swoisty podwdrzec bedacy przestrzenig dla codziennej
aktywnosci, jednoczesnie powigzany z innymi ulicami i przestrzeniami pieszymi
oraz ulicami dojazdowymi.

Niezbednym elementem ksztaltowania tego typu modelu sg aktywne pierzeje
budynkdéw i mozliwos¢ ,otwarcia sie” na przestrzen ulicy poprzez wykorzystanie
innych, punktowych modeli przestrzeni (np. parklet)

Uzytkownicy
Formy przestrzenne zorganizowane jako woonerfy przeznaczone sg przede

wszystkim dla codziennych uzytkownikéw, w szczego6lnosci mieszkancéw danego
rejonu. Poprzez uspokojenie ruchu pozwalajq na bezpieczne uzytkowanie obszaru
przez niechronionych uczestnikow, w szczegdlnosci dzieci, zapewniajg wygode dla
0os6b z ograniczong mobilnosciq, a zarazem wypetniajqg podstawowe potrzeby
komunikacyjne i parkingowe. Wprowadzenie woonerfow ma na celu réwniez
pobudzenie aktywnosci spotecznosci lokalnej, odbudowanie lub utrwalenie wiezi i
wytworzenie miejsca przyjaznego miejsca spotkan i aktywnosci sgsiedzkiej.

Realizacja
W ramach realizacji woonerfu zaktada sie uksztattowanie terenu na jednym

poziomie bez kraweznikéw i wydzielonych chodnikéw, z zaznaczonymi strefami
ruchu kotowego, za pomoca wizualnych elementow posadzki. W ten sposéb
wyznacza sie takze przestrzenie o innym uzytkowaniu (np. nasadzeniem
roslinnosci), niedostepne dla komunikacji kotowej. Niezbednym dziataniem jest
wprowadzenie oznaczen dla osdb z niepetnosprawnoscig np. niedowidzacych.

Uspokojenie ruchu poprzez wprowadzenie réznych elementéw tworzacych bardziej
przyjazng i dostepna dla réznych uzytkownikdéw przestrzeni. Poprzez zmniejszenie
predkosci i zwiekszenie bezpieczenstwa.

Z uwagi na obowigzujgce przepisy prawa oraz uwarunkowania lokalne sugeruje sie
przeksztatcenie ulic z formy drdég publicznych w drogi wewnetrzne. Rozwigzanie to
pozwoli na mieszanie i wspdtistnienie przestrzeni pieszo - jezdnych, a takze
otworzy droge do realizacji nasadzen zieleni wysokiej.

Mozliwe ulice do zaadaptowania do tego typu modelu to ulice o uspokojonym ruch
posiadajgce duzy potencjat ze wzgledu na lokalizacje, powigzania przestrzenno-
funkcjonalne a takze istniejace juz powigzania z przestrzeniami publicznymi o
ograniczonym lub zamknietym ruchu kotowym.
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Btekitno zielona infrastruktura

Z uwagi na specyficzny rodzaj przestrzeni jakim jest woonerf, w wielu przypadkach
koniecznym bedzie gruntowne przebudowanie lub modernizacja obszaru (ze
szczegllnym uwzglednieniem infrastruktury podziemnej), co sprzyja¢ bedzie
wprowadzeniu i urzadzeniu od podstaw btekitno zielonej infrastruktury. Poniewaz
ten model zaktada wykorzystanie przestrzeni miedzy budynkami sugeruje sie
zbieranie, zretencjonowanie oraz powtdrne wykorzystanie poprzez rozsaczenie
wody opadowej i roztopowej zarowno z powierzchni woonerfu jak rowniez z catej
powierzchni dachéw budynkéw okalajgcych. Reorganizacja przestrzeni sprzyjac
bedzie wprowadzeniu zielehcow w formie muld chtonnych Iub ogrodéw
deszczowych, z rownoczesnym potaczeniem ich w ramach spdjnego systemu.

W zwigzku z powyzszym sugeruje sie wprowadzenie zieleni wysokiej, ktérej
wykorzystanie wptynie pozytywnie na zacienienie obszaru i redukcje powierzchni
utwardzonej, generujacej obszar miejskiej wyspy ciepta. Uzupetnieniem nasadzen
drzew powinna by¢ zielen niska, lokalizowana w miejscach, ktére potencjalnie
nalezy oddzieli¢ od przestrzeni zyciowej, tj. wzdtuz miejsc parkingowych, przy
miejscach obstugi bytowej (wiaty Smietnikowe) itp.
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Rysunek 4.12 Przestrzen

przestrzennego (1)
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PODSUMOWANIE
Cel: zwiekszenie bezpieczenstwa, uspokojenie ruchu, redukcja predkosci
pojazddéw, ozywienie ulicy/obszaru

Elementy sktadowe: strefy odpoczynku: siedziska, tawki, lezanki, ogrédki letnie,
stojaki na rowery, zielen w donicach, osSwietlenie, elementy matej architektury

Istniejgce przyktady zastosowania: éwietego Antoniego, Kietbasnicza

Proponowane lokalizacje do wdrozenia:

Plac Solny od strony potudniowej i zachodniej oraz ulice: Ofiar O$wiecimskich,
Kietbasnicza, Malarska, Kotlarska (istniejg pewne rozwigzania), Krowia, Jodtowa,
Kuznicza, Nozownicza, Sw. Antoniego, Uniwersytecka.

*Nalezy jednoczesnie pamietaé, ze wprowadzenie woonerfu powigzane powinno
by¢ z catq siecig drogowq i stanowi¢ zamkniecie lub przerwanie danego ciggu, a
nie jego strefe tranzytowas.
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4.5 Place, deptaki, reprezentacyjne ulice miejskie -
MODEL 4

Charakterystyka

Proponowany model stanowi¢ beda reprezentacyjne przestrzenie publiczne,
fragment ulicy (domkniecie ulicy strefg piesza) oraz place miejskie, (bedace
waznymi przestrzeniami w skali miasta) zamkniete dla ruchu kotowego.

Model rozwigzan placow, deptakow zostat oparty o sposdb uzytkowania przestrzeni
oraz jej reprezentacyjny charakter. Obejmuje on gtdwng przestrzen publiczng,
przyjeta z uwagi na uwarunkowania kulturowe, historyczne oraz jej obecne
wykorzystanie. Sg to przede wszystkim miejsca o niezaprzeczalnych wartosciach
ze wzgledu na zabudowe, funkcje, (administracyjne, handlowe, ustugowe,
religijne), wartosci historyczne, spoteczne, itd.

Przestrzenie reprezentacyjne, w zwigzku ze swojg rolg w na tle catego miasta,
wyrdézniajacg sie charakterystykg i prestizem, odznacza¢ powinny sie
ogdlnodostepng, réznorodng ofertg uzytkowania, ktérej komplementarng i wazng
cechg jest charakter ulicy ustugowej (rozwdj ustug z ukierunkowaniem na
reprezentacyjny charakter przestrzeni). Dodatkowo przestrzehn powinna stanowic
miejsce z potencjatem dla rozwoju w kierunku organizacji réznych przedsiewziec
publicznych (dziatania te wymagaja indywidualnych analiz sytuacji i potrzeb
uzytkownikow przestrzeni), realizowanych w formie czasowej i statej. Szczegdlng
uwage nalezy zwroci¢ na utrzymanie wysokiego poziomu wielofunkcyjnosci
(zwtaszcza ustug i mieszkalnictwa).

Uzytkownicy
Strefy te przeznacza sie dla ruchu pieszego, (ewentualnie, warunkowo rowerowego

okreslajac trasy przejazdu), okazjonalnie lub z ograniczeniami dla ruchu kotowego
(dostawy, dojazd do poses;ji).

Realizacja
Place kwadratowe, prostokatne, wielokatne, tréjkatne itp. powinny by¢

ksztattowane w taki sposdb by przestrzen placu byta maksymalnie uzytkowana
przez pieszych. Ewentualne strefy ruchu - muszg przebiega¢ obwodowo
(maksymalnie z dwdch stron). Sugeruje sie okreslenie stref funkcjonalnych -
wydzielenie obszaréow uzytkowania, jesli sg one inne niz piesza funkcja
komunikacyjna. Teren uksztattowany winien by¢ na jednym poziomie bez
kraweznikow i wydzielonych chodnikéw, z zaznaczonymi strefami réznych funkcji,
elementdéw tozsamosci miejsca (za pomocg wizualnych elementéw posadzki).

W obrebie istniejgcych ustug dopuszcza sie tymczasowe ogrédki letnie, jednakze
wymagane jest wskazanie rozwigzan przestrzennych w celu ujednolicania
rozwigzan architektonicznych, kolorystycznych i materiatowych.

W celu uatrakcyjnienia i zréznicowania ulicy, placow sugeruje sie wprowadzenie
matej architektury, detalu urbanistycznego. Jednakze nalezy zwrdci¢ uwage na
jakos$¢ (materiatowg, wyraz estetyczny) rozwigzan wzgledem aranzacji jak i
usytuowania matej architektury (meble miejskie: siedziska, lezanki, stojaki na
rowery, kosze na $mieci itd.). Uzyte materiaty wykonczeniowe powinny by¢
najwyzszej jakosci.

Btekitno zielona infrastruktura
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W ramach deptakéw i placow planuje sie wprowadzenia wszystkich rodzajow
zieleni, tj. niskiej, S$redniej, wysokiej. W obrebie placéw, (podobnie jak w
poprzednich  rozwigzaniach) majgacych petni¢ funkcje ochrony przed
niekorzystnymi warunkami klimatycznymi, bedacych strefg rekreacji i
wypoczynku, elementem kompozycyjny ale takze strefg retencji, wsigkania i
rozprowadzania wody itd. oraz niwelowania efektu ,wysp ciepta” poprzez
zmniejszenie ilosci powierzchni utwardzonych.

Sugerowane rozwigzania dotyczg zaréwno istniejgcych przestrzeni jak i dopiero
rozwazanych do przeksztatcenia, jednakze konieczne jest rozwazenie rdéznego
poziomu natezenia przeksztatcen. Place, ulice planowane do przeksztatcania
powinny uwzglednié zwiekszenie rozwigzan powierzchni biologicznie czynnych oraz
uksztattowanie poziomej ptaszczyzny w ten sposéb by zapewnié¢ odprowadzanie
wody z opaddw i roztopdw w sposdb naturalny. Zauwazy¢ nalezy, ze place czesto
zbudowane sg na podziemnej infrastrukturze, co negatywnie wptywa na mozliwosé
wykonania tam nasadzen roslinnosci z bogatym i gtebokim systemem
korzeniowym. W zwigzku z powyzszym sugeruje sie rozwazenie wprowadzenia
rozwigzania hybrydowego Ilub tymczasowego i pilotazowe stosowanie tam
roslinnosci Sredniej, ukorzenionej w donicach. W przypadku przebudowy lub
modernizacji, nalezy dazy¢ do stworzenia giebokich, zgodnych z odrebnymi
wytycznymi stref zielenie, ktore petni¢ bedgq wskazane wczesniej funkcje.
Dziatania te muszg by¢ poprzedzone szeregiem analiz m.in. analizami terenu,
infrastruktury, elementéw widokowych itd. Szczegodlnie istotnym aspektem jest
udziat spotecznosci lokalnej w decydowaniu o przeznaczeniu poszczegdlnych
obszaréw.

Sugerowane dziatania dotyczg placéw, deptakow i ulic przeznaczonych jako strefy
piesze: Rynek, ulice: Sw. Mikotaja (od Rynku do Kietbasniczej), Wita Stwosza (od
Rynku do Szewskiej), Wiezienna (od Igielnej do Placu Uniwersyteckiego) (juz
istniejg pewne typy rozwigzan), Garbary (fragment ulicy, od ul. Odrzanskiej), Plac
Uniwersytecki, a takze Plac Solny, ulice od potnocy i wschodu, ulice: Ruska
(fragment od Placu Solnego), Swidnicka, Heleny Modrzejewskiej, Franciszkanska
(fragment od Swidnickiej) i Sw. Doroty (fragment od Kazimierza Wielkiego), Plac
Sw. Magdaleny, Plac Nowy Targ.

Uwaga! Istnieje mozliwos¢ rozrdznienia na istniejace place, deptaki wymagajace
drobnych korekt, i te ktére potrzebujg dodatkowych rozwigzan.
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PODSUMOWANIE
Cel: petnienie funkcji reprezentacyjnej, tworzenie wygodnych ciggow
komunikacyjnych

Elementy sktadowe: fontanny, pomniki, tawki, zielen niska i wysoka, elementy
matej architektury, strefy odpoczynku, oferta ustugowa starannie dobierana

Istniejace przyktady zastosowania: Rynek, Plac Solny, Plac Nowy Targ, Plac
Wolnosci, ulica Swidnicka, ulica Otawska

Proponowane lokalizacje do wdrozenia: Przeksztatcenia juz istniejgcych stref
reprezentacyjnych, tj. Rynek i Place, w tym w szczegdlnosci Plac Nowy Targ i Plac
Wolnosci, ul. Kuznica miedzy Nozowniczg, a Uniwersytecky, Plac Uniwersytecki
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5 Przyklady przeksztatcen ulic

Zgodnie z wskazanymi wczesniej zatozeniami dla centrum Wroctawia wyznaczono
dwa modelowe korytarze, ktére poprzez swojg charakterystyke, geometrie
i dzisiejsze wykorzystanie wykazujg duzy potencjat do wprowadzenia w nich
zmian.

Wskazane propozycje przeksztatcen majg charakter modelowy, powtarzalny,
dzieki czemu mogg by¢ stosowane jako rozwigzanie typowe, zgodne
z charakterystyka danej ulicy i stosowane w catym obszarze centrum miasta,
w zaleznosci od potrzeb.

Jako korytarze modelowe wskazano cigg w osi pétnoc - potudnie, tj. ulice Szewskg
na odcinku od ul. Kazimierza Wielkiego do ul. Grodzkiej oraz cigg w osi wschod -
zachéd, tj. ulice Kotlarska, Malarska i tazienng na odcinku od ul. Sw. Katarzyny
do ul. Nowy Swiat.

Ulice te charakteryzujg sie zabudowa pierzejowg, z lokalnymi otwarciami
przestrzeni potprywatnych, stanowigcymi enklawe od ogdlnego ruchu ulicznego.
Ulice Szewska scharakteryzowa¢ mozna jako cigg reprezentacyjny, petnigcy
funkcje komunikacyjng i rozprowadzajacq. Ulica ta stanowi niejako zaplecze
$cistego centrum, ktére odseparowane jest od gtdwnego ruchu turystycznego,
przez co pozwala na szybsze przemieszczanie sie i wykorzystanie potencjatu ustug
zlokalizowanych w parterach budynkoéw. Ulice Kotlarskg zas, trudno zaszeregowac
do jednej konkretnej grupy, czy modelu urbanistycznego, poniewaz jej ciag
odzwierciedla potaczenie wykorzystania przestrzeni przez rézne grupy spoteczne,
w réznych celach i zatozeniach. Ulica Kotlarska stanowi 0$ codziennego zycia dla
mieszkancow zlokalizowanych tam budynkdéw wielorodzinnych, a réwnoczesnie
przetykana jest miejscami zwigzanymi z ustugami i gastronomig wychodzacg na
ulice. Roéwnoczesnie ulica Kotlarska wykorzystywana jest jako korytarz
transportowy w osi réwnoleznikowej, na ktérej miejsce znajdujg rézni uczestnicy
ruchu. Ulica Kotlarska stanowi otwarcie dla uliczek potozonych w zachodnim ciggu
jej korytarza, tj. ulicy Malarskiej i taziennej, ktore w swojej charakterystyce blizsze
sgq zabytkowemu centrum miasta, nastawionym w gtdwnej mierze na turystyke
i wykorzystanie kulturalno — rozrywkowe.
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5.1 Ulica Szewska

Ulica Szewska charakteryzuje sie zabudowg pierzejowga, w szczegdlnosci po stronie
zachodniej. Po wschodniej stronie ulicy zlokalizowanych jest wiecej przestrzeni
otwartych, placéw i zielencow.

Przekrdj uliczny tworzg obustronne chodniki, pomiedzy ktérymi zlokalizowane jest
jednokierunkowe torowisko wraz z jezdnig o zréznicowanej organizacji ruchu. Na
odcinku pomiedzy ul. Kazimierza Wielkiego, a ul. Ofiar Oswiecimskich dopuszczony
jest jednokierunkowy ruch w kierunku poétnocnym. Na odcinku od ul. Ofiar
Oswiecimskich do ul. Kurzy Targ, dopuszczony jest ruch pojazdéw mechanicznych
w kierunku potudniowym. Od ulicy Kurzy Targ do ul. Wita Stwosza dopuszczony
jest ruch pojazdéw mechanicznych w kierunku poétnocnym. Ulica dostepna jest
dodatkowo dla pojazdow o napedzie elektrycznym. Na pozostatym odcinku ulicy
Szewskiej do ruchu ogoélnego dopuszczone sg tylko niektdre grupy uzytkownikow.

W ciggu ulicy, jedynie na odcinku pomiedzy ul. Kotlarska, a ul. Nozowniczg
wystepuje zielen wysoka. Zielen $rednig i niskg stanowig styczne do ulicy
przestrzenie potprywatne zlokalizowane w potudniowo zachodniej czesci ulicy oraz
miejsca wprowadzenia niskiej zieleni urzadzonej - place przylegajace do
wschodniej krawedzi ulicy.

LEGENDA

[ Budynki przy ul. Szewskiej
Zielen urzgdzona

0 100 200 300 400m Sie¢ drogowa
| | 1 1 | - — Ulice
() Obszar Masterplanu

OpenStreetMaps contributors ©

Rysunek 5.1 Zabudowa ulicy Szewskiej na tle obszaru Masterplanu i
wystepujqcej tam zieleni
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Zabudowa ulicy to w wiekszosci budynki o funkcji mieszanej, tj. mieszkaniowo -
ustugowej. Budynki ustugowe to przede wszystkim budynki zwigzane z turystyka
(atrakcje turystyczne) i hotelarstwem oraz dziatalnoscig edukacyjng. W parterach
budynkédw o funkcji mieszanej wystepujgq lokale ustugowe z branzy przede
wszystkim handlowej i gastronomicznej.

5.1.1 Propozycje zmian - ul. Szewska

Analizujac charakterystyke i funkcjonowanie ulicy Szewskiej wyodrebniono
podstawowe problemy, na ktére wptyna¢ mogq pozytywnie dziatania wskazane
w niniejszym dokumencie. S to przede wszystkim:

Zwiekszenie dostepnosci ulicy

Zmiana przeznaczenia — wskazanie ciggu rowerowego poétnoc - potudnie
Poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw

Zwiekszenie komfortu uzytkowania

W ramach powyzszych dla ulicy Szewskiej, jako rozwigzania modelowego,
zaproponowano nastepujace pakiety dziatan.

Dziatanie liniowe - utworzenie korytarza rowerowego poprzez wyznaczenie
infrastruktury przeznaczonej dla rowerzystéw na catej dtugosci ulicy Szewskiej. W
ramach proponowanego korytarza zaktada sie przeksztatcenie czesci istniejacej
jezdni lub chodnika pod dwukierunkowg droge dla rowerdw o szerokosci min.
2,5 m.

Tranzytowo rozprowadzajacy ciag rowerowy powinien by¢ potaczony z
infrastrukturg rowerowg istniejacq w ciggu ul. Kazimierza Wielkiego i rozpoczynac
sie tuz za istniejagcym tam przejazdem przez ww. ulice (zachodni wlot ul.
Kazimierza Wielkiego na skrzyzowaniu z ulicami Widok i Szewskg). Proponuje sie
przeprowadzenie dwukierunkowej drogi rowerowej po zachodniej stronie ulicy
Szewskiej, réwnolegle do jezdni. Proponowana DDR przebiega¢ powinna na
poczatkowym odcinku po istniejgcym obecnie chodniku miedzy jezdnig,
a zielencem. Proponowane zmiany przedstawiono na przekroju nr 1.

Dalej zaproponowano poprowadzenie DDR w ciggu jezdni po zachodniej stronie, w
Sladzie wyznaczonym drobng kostka brukowg, ktéra w stanie istniejgcym
wykorzystywana jest jako pas jezdno - parkingowy (zgodnie z obowigzujacq
organizacjq ruchu drogowego).

Zakonczeniem, po stronie pétnocnej, powinno by¢ potgczenie proponowanego
ciqgu z infrastruktura istniejaca w ciggu ulicy Grodzkiej (alternatywami dla rozplotu
ruchu rowerowego sg plac Uniwersytecki prowadzacy do trasy rowerowej na
Moscie Uniwersyteckim oraz plac Nankiera prowadzacy do trasy rowerowej przy
Hali Targowej).
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Miejsca newralgiczne dla przeprowadzenia ciggu rowerowego to rejon domu
handlowego Kameleon, gdzie po stronie wschodniej zlokalizowany jest przystanek
tramwajowy, a po stronie zachodniej parking dla pojazdéw uprzywilejowanych
(proponowane zmiany przedstawiono na przekroju nr 2), skrzyzowanie z ulicg
Otawska, na ktérej obserwowany jest bardzo duze natezenie ruchu pieszych, co
generowa¢ moze sytuacje potencjalnie niebezpieczne na styku tych dwdch grup
uzytkownikow oraz poétnocny koniec proponowanego ciggu, gdzie na wysokosci
budynku 8 - 9 rowerzysta bedzie musiat by¢ wprowadzony na jezdnie, i na
ostatnich 35 metrach poruszac sie korytarzem wyznaczonym w ramach jezdni.
Proponowane zmiany przedstawiono na przekroju nr 3. Dodatkowo za punkty
newralgiczne, na ktore zwréci¢ nalezy szczegdélng uwage z punktu widzenia
bezpieczenstwa uznacé nalezy wszystkie skrzyzowania w ciggu ul. Szewskiej.

Zwiekszenie dostepnosci poprzez korekte rozwigzan geometrycznych
przestrzeni. W tym przede wszystkim zréznicowanie wysokosci chodnikow i ciggéw
pieszych w rejonie przystankow tramwajowych, poprzez wykonanie dtugich
najazdow (delikatne wznoszenie) o maty spadku (+/- 2°) na catej powierzchni
chodnika. Rozwigzanie pozwoli na wyniesienie peronu przystankowego na
wysokos¢ podtogi tramwaju i zwiekszenie komfortu oraz bezpieczenstwa, a co za
tym idzie dostepnosci korzystania z komunikacji zbiorowej oraz mozliwosci
podrézowania do i z centrum (proponowane zmiany przedstawiono na przekroju
nr 2). Zgodnie z powyzszg rekomendacjg w 2022 r. podniesieniu i modernizacji
ulegng przystanki Wita Stwosza i Uniwersytet - zostang wyniesione w formie
przystanku wiedenskiego, co zwiekszy dostepnos¢ transportu zbiorowego dla oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow poprzez korekte przekroju ulicy,
zwiekszenie szerokosci chodnikéw lub w kolejnym etapie zniwelowanie separacji
pomiedzy poszczegdlnymi uzytkownikami ulicy. W szczegdlnosci dziatania majace
na celu zintegrowanie przestrzeni poprzez stworzenie przestrzeni czesciowo
wspotdzielonych, przede wszystkim tam gdzie, wystepujg zawezenia chodnikdw.
Jednoczesnie na uwadze miec nalezy, ze jedng z waznych funkcji ulicy, obok
prowadzenia transportu zbiorowego, jest przenoszenie ruchu rowerowego. Co za
tym idzie, miejscem, ktére wymagatoby takiego rozwigzania jest rejon kosciota
$w. Macieja i wschodnia strona ulicy Szewskiej. W stanie istniejgcym na catym
ciqgu ulicy wprowadzong organizacjg ruchu jest strefa zamieszkania, co juz daje
pieszemu pierwszenstwo na catej szerokosci ulicy, ale w Swietle powyzszych
zapiséw dotyczacych ciaggéw rowerowych oraz postrzegania geometrii ulicy nalezy
wprowadzi¢ rozwigzania infrastrukturalne niejako ,zapraszajace” pieszego do
korzystania z catej szerokosci ulicy, tj. w tym przypadku chodnika i jezdni, z
jednoczesnym zachowaniem ostroznosci przy przekraczaniu drogi dla rowerdw.
Rozwigzanie zwiekszy pozytywny odbidér ulicy i che¢ jej uzytkowania, pozwoli
uzytkownikom, w szczegodlnosci pieszym czuc¢ sie na niej swobodnie i bezpiecznie.

Dziatania Pro Ekologiczne zaktadajace wprowadzenie mozliwie duzej liczby
miejsc zielonych, zasilanych retencjonowang wodga. Dziatania zwigzane z
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wprowadzeniem zieleni nalezy zaplanowacd tak, aby mozliwym byto utrzymanie ich
pozytywnych efektébw w okresie perspektywicznym, przy zatozeniu
samowystarczalnosci poszczegdlnych elementdw. Z uwagi na charakter ulicy i jej
zabudowe, w diagnozie okreslong jgq jako wyspe ciepta. W zwigzku z tym dazyc¢
nalezy do wprowadzenia elementéw niwelujgcych to zjawisko, w szczegdlnosci w
miejscach w wysokim stopniu uzytkowanych przez pieszych.

Proponuje sie zatem wprowadzenie powierzchniowych elementéw pochtaniajgcych,
retencjonujacych i ostatecznie rozsaczajacych wode (pochodzacqg z opaddw lub
roztopdw) w postaci popularnych ,zielencow” funkcjonujgcych jako ogrody
deszczowe. Ich zastosowanie bedzie mozliwe na szerokich (szerszych niz 3,00 m)
ciggach pieszych czy tez w ,przestrzeniach straconych” tj. rogach lub skosach
wystepujacych na styku infrastruktury. W ramach wykonania ogrodow
deszczowych obligatoryjnie zastosowal nalezy nasadzenia zieleni niskiej, a
w przypadku szerokich przekrojow lub mozliwosci zmian w geometrii ulicy rowniez
nasadzenia zieleni wysokiej.

Rozwigzania te muszg by¢ zwigzane z wprowadzeniem w zycie dziatan majacych
na celu powtdrne wykorzystanie wod, a co za tym idzie stworzenie powierzchni
przepuszczalnych lub zlewni wymuszajgcych sptyw wody z jezdni lub chodnikéw
do urzadzen/powierzchni je absorbujacych.

Sugeruje sie wprowadzenie takich rozwigzan na szerokich chodnikach, w
potudniowej czesci ulicy (proponowane zmiany przedstawiono na przekroju nr 1)
oraz w bezposrednim sasiedztwie przystankéow komunikacji zbiorowej, jesli
przekrdj chodnika na to pozwala - tak jak w przypadku otoczenia przystanku
Otawska (proponowane zmiany przedstawiono na przekroju nr 2) lub rozszerzenie
juz istniejacej przestrzeni zielonej jak przy przystanku Wita Stwosza.

Zwiekszenie komfortu uzytkowania i pozytywnego odbioru ulicy poprzez
wprowadzenie w teren i przekrdj ulicy mebli miejskich i matej architektury, ktére
beda przyjazne pieszym wykorzystujagcym ulice. Jako meble miejskie nalezy tu
rozumiec zastosowanie opisanego wczesniej modelu PARKLETu, ktérego punktowe
zastosowanie pozwoli na stworzenie stref odpoczynku i krotkiego zatrzymania.
Jako uzupetnienie tego rozwigzania wprowadzony powinien zosta¢ system
zacienionych przystankow transportu zbiorowego, ktérg to funkcje spetnia¢ moga
przystanki zielone, z wykorzystaniem roslin pnacych.

W przypadku ulicy Szewskiej takie miejsca mozliwe do zastosowania sq w ramach
szerokich ciggow pieszych, w miejscach gdzie piesi zatrzymujg sie na dtuzszg
chwile (np. w rejonie przystankdéw) czy jako uzupetnienie juz istniejgcych stref
zielonych lub nadanie nowego charakteru placom, w szczegdlnosci Placowi przy
Katedrze sw. Marii Magdaleny.
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Rysunek 5.12 Ulica Szewska (rejon przystanku Ofawska) stan istniejgcy
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Rysunek 5.13 Ulica Szewska (rejon przystanku Ofawska) propozycja zagospodarowania przestrzennego
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Rysunek 5.14 Ulica Szewska (rejon Katedry sw. Marii Magdaleny) stan istniejgcy
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Rysunek 5.15 Ulica Szewska (rejon Katedry sw. Marii Magdaleny) propozycja zagospodarowania przestrzennego
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Rysunek 5.16 Ulica Szewska (rejon przystanku Wita Stwosza) stan istniejgcy
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Rysunek 5.17 Ulica Szewska (rejon przystanku Wita Stwosza) propozycja zagospodarowania przestrzennego
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5.2 Ulice Kotlarska, Malarska, Lazienna

Ciaqg ulic Kotlarskiej, Malarskiej i taziennej charakteryzuje sie zabudowg
pierzejowa, W szczegdlnosci po stronie potudniowej. Po poétnocnej stronie ulicy
zlokalizowanych jest wiecej przestrzeni otwartych, prywatnych lub pétprywatnych
oraz wystepujacych tam zielencéw czy skupisk drzew.

Przekrdj uliczny tworzg obustronne chodniki, pomiedzy ktérymi zlokalizowana jest
jednokierunkowa, szeroka jezdnia, na ktorej dopuszczony jest kontraruch
rowerowy. Wzdtuz ulicy lub prostopadle do niej zorganizowane zostaty miejsca
parkingowe. W cigqgu ulicy, na odcinku pomiedzy Placem Nowy Targ, a
ul. Wiezienng oraz w postaci jednego skupiska u wylotu ul. taziennej, wystepuje
zielen wysoka. Na odcinku od ul. Wieziennej do Odrzanskiej i na ul. Malarskiej,
zwarta zabudowa ogranicza przekrdéj uliczny z obu stron.

LEGENDA

Budynki przy ul. Kotlarskiej
71 Zielen urzadzona

0 100 200 300 400m . Sie¢ drogowa
| | 1 | 1 — Ulice

Obszar Masterplanu

OpenStreetMaps contributors ©

Rysunek 5.18 Zabudowa ulic Kotlarskiej, taziennej i Malarskiej na tle obszaru
Masterplanu i wystepujgcej tam zieleni

Zabudowa ulicy to w wiekszosci budynki o funkcji mieszanej, tj. mieszkaniowo -
ustugowej i mieszkaniowej wielorodzinnej. Budynki ustugowe to przede wszystkim
budynki zwigzane z turystyka (atrakcje turystyczne). W parterach budynkéw
o funkcji mieszanej wystepujq lokale ustugowe z branzy przede wszystkim
handlowej i gastronomicznej, co widoczne jest w szczegdlnosci na ul. Malarskiej.
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5.2.1 Propozycje zmian - ulice Kotlarska, Malarska,
tazienna

Analizujac charakterystyke i funkcjonowanie ulic Kotlarskiej, Malarskiej i Laziennej
wyodrebniono podstawowe problemy, na ktére wptyna¢ mogg pozytywnie
dziatania wskazane w niniejszym dokumencie. S to przede wszystkim:

Uspokojenie ruchu

Zmiana przeznaczenia - wskazanie ciggu rowerowego wschdd - zachéd
Poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow

Zwiekszenie komfortu uzytkowania

W ramach powyzszych dla ulicy Kotlarskiej, jako rozwigzania modelowego,
zaproponowano nastepujace pakiety dziatan.

Dziatanie liniowe — utworzenie korytarza rowerowego poprzez wyznaczenie
infrastruktury przeznaczonej dla rowerzystdw na catej dlugosci ciggu ulic
Kotlarskiej, taziennej i Malarskiej. W ramach proponowanego korytarza zaktada
sie przeksztatcenie czesci istniejgcej jezdni lub chodnika pod dwukierunkowga droge
dla rowerdw o szerokosci min. 2,5 m.

Tranzytowo rozprowadzajacy cigqg rowerowy potaczony powinien zostaé z
korytarzem rowerowym wprowadzajacym ruch do $cistego centrum od strony
wschodniej, tj. z ul. Purkyniego, przy wykorzystaniu przejazdu przez Plac Nowy
Targ. Proponuje sie przeprowadzenie dwukierunkowej drogi rowerowej po
pdétnocnej stronie ulic Kotlarskiej, Malarskiej i Laziennej rownolegle do jezdni lub
w jej Sladzie. Proponowana droga dla rowerdw powinna przebiega¢ na
poczatkowym odcinku przy potnocnej krawedzi jezdni, tak aby przy zachowaniu
parametrow przekroju utrzymac istniejgce miejsca parkingowe wzdiuz bloku
mieszkalnego. Proponowane zmiany przedstawiono na przekroju nr 1.

Dalej, za skrzyzowaniem z ul. Szewskg proponuje sie poprowadzenie drogi dla
rowerdw w ciggu chodnika po pdétnocnej stronie i wprowadzenie go zndéw na jezdnie
na wysokosci placu przed budynkiem Uniwersytetu Wroctawskiego (proponowane
zmiany przedstawiono na przekroju nr 2).

W tym samym $ladzie zaproponowano utrzymanie drogi dla rowerdw na ostatnim
odcinku ulicy Kotlarskiej, tj. odcinku do ul. Odrzanskiej. Wprowadzenie tam ciggu
rowerowego w postaci wydzielonej drogi dla roweréw wymusi likwidacje miejsc
postojowych przy poétnocnej krawedzi jezdni.

Po przekroczeniu ulicy Odrzanskiej (sugerowany przejazd rowerowy), na ulicy
Malarskiej zaktada sie poprowadzenie DDR po stronie potudniowej, co wptynie na
ztagodzenie toru jazdy rowerzystdw przy przejezdzie na kolejny odcinek ciggu tj.
ulice tazienng. Podobnie jak w przypadku wczesniej przywotanego odcinka,
zastosowanie DDR wymusi likwidacje miejsc postojowych na ulicy Malarskiej.
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Ostatnim odcinkiem wskazanego korytarza rowerowego jest ulica tazienna, na
ktérej planuje sie poprowadzenie DDR wzdtuz pétnocnej krawedzi ulicy.

Zakonczenie ciggu rowerowego taczy¢ sie bedzie z istniejacq infrastrukturg
rowerowg w ciggu ulicy Nowy Swiat.

Miejsca newralgiczne dla przeprowadzenia ciggu rowerowego to odcinek drogi dla
rowerow, ktéry prowadzony bedzie w ramach jezdni (od Uniwersytetu
Wroctawskiego w kierunku zachodnim), gdzie z uwagi na relatywnie waski przekréj
uliczny koniecznym moze by¢ fizyczna separacja DDR od jezdni, w celu
uniemozliwienia parkowania lub blokowania przez pojazdy mechaniczne. Ponadto,
szczegllng uwage nalezy zwroci¢ na przekroczenie ulicy Odrzanskiej, gdzie
krzyzowac sie bedq dwa ciagi rowerowe (pod warunkiem utworzenia dodatkowego
korytarza w ciggu ul. Odrzanskiej).

Uspokojenie ruchu poprzez korekte rozwigzan geometrycznych przestrzeni. W
tym korekte i odksztatcenie torow jazdy pojazddéw kotowych, optyczne zawezenia
przekroju oraz przeplatanie przekroju ulicznego infrastrukturg liniowg (miejsca
postojowe) i punktowq (stojaki rowerowe) lub elementami ustug jak ogrdédki
gastronomiczne.

Poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow poprzez korekte przekroju ulicy,
zwiekszenie szerokosci chodnikdédw, w szczegdlnosci w obrebie skrzyzowan.
Szczegolnie waznym, w kontekscie poprawy bezpieczehstwa jest zapewnienie
pieszym poczucia swobodnego poruszania sie po wyznaczonych ciggach.
Przyktadem miejsca, w ktérym konieczne sg takie rozwigzania jest ulica tazienna
i zlokalizowane tam waskie (1,0 m) chodniki. Sugerowanym rozwigzaniem jest
przeniesienie catosci ruchu pieszego na potudniowg strone jezdni, podczas gdy
pétnocng zajmowac¢ bedzie DDR. W tym przypadku szeroko$¢ drogi rowerowej
winna wynosi¢ min. 3,0 m w obrebie budynkdéw, tak aby zapewnié¢ bezpieczny
przejazd i zachowanie skrajni poziomej. Dla pieszych natomiast przeznaczony
zostanie cigg po przeciwnej stronie ulicy, przy czym jego szeroko$¢ moze zostac
zwiekszona do 2,0 m. Rozwigzaniem posrednim jest wprowadzenie na tym odcinku
wspdlnego ciqgu pieszo — rowerowego. Rozwigzanie zwiekszy pozytywny odbidr
ulicy i chec jej uzytkowania, pozwoli uzytkownikom, w szczegdlnosci pieszym, czué
sie na niej swobodnie i bezpiecznie.

Dziatania Pro Ekologiczne zaktadajace wprowadzenie mozliwie duzej liczby
miejsc zielonych, zasilanych retencjonowang wodq. Dziatania zwigzane z
wprowadzeniem zieleni nalezy zaplanowac tak, aby mozliwym byto utrzymanie ich
pozytywnych efektéw w okresie perspektywicznym, przy zatozeniu
samowystarczalnosci poszczegdlnych elementow.

Z uwagi na charakter ulic oraz jej waski przekréj (w kontekscie planowanego
wprowadzenia korytarza rowerowego) zadaniem bardzo trudnym jest
wprowadzenie dodatkowych elementdéw zieleni na wskazanym ciggu.
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Proponuje sie zatem wprowadzenie powierzchniowych elementéw pochtaniajgcych,
retencjonujacych i ostatecznie rozsaczajacych wode (pochodzacg z opaddéw lub
roztopéw) w postaci popularnych ,zielencow” funkcjonujgacych jako ogrody
deszczowe. Zaproponowane formy absorpcji i retencji wody muszg by¢ elementami
o niewielkich rozmiarach, stosowanymi doraznie i potagczonymi z juz istniejgcymi
obszarami zieleni. W ramach wykonania ogrodéw deszczowych obligatoryjnie
zastosowa¢ nalezy nasadzenia zieleni niskiej. Rozwigzania te powinny byc¢
powigzane z punktowymi elementami przestrzeni przeznaczonej dla codziennych
uzytkownikow, w tym miejscami odpoczynku i matg architekturg, tworzac ich bufor
i miejsca oddzielenia od ruchu pojazdéw.

Rozwigzania te muszg by¢ zwigzane z wprowadzeniem w zycie dziatan majacych
na celu powtdrne wykorzystanie wod, a co za tym idzie stworzenie powierzchni
przepuszczalnych lub zlewni wymuszajacych sptyw wody z jezdni lub chodnikdw
do urzadzen/powierzchni je absorbujacych.

Jako substytut zieleni wysokiej w ciggu ulicy Kotlarskiej zaproponowano
zazielenienie, z wykorzystaniem ros$lin pnacych ogrodzenia Uniwersytetu
Wroctawskiego, a tym samym odseparowanie istniejgcego tam parkingu
powierzchniowego od analizowanej ulicy. W celu wykonania go zaktada sie
stworzenie waskiego pasa, okoto 0,5m zieleica - ogrodu deszczowego, wzdtuz
chodnika i ptotu, w ramach ktérego zasia¢ mozna rosliny pngce. Zadaniem takiego
zestawu bedzie gospodarka wodami opadowymi, ktére mozna tam retencjonowac,
a co za tym idzie zasilenie roslinnosci, ktéra w zatozeniu dawac¢ ma cien i poprawiac
odczucia estetyczne tego fragmentu ulicy.

Zwiekszenie komfortu uzytkowania i pozytywnego odbioru ulicy poprzez
wprowadzenie w teren i przekrdj ulicy mebli miejskich i matej architektury, ktére
beda przyjazne pieszym wykorzystujacym ulice.

Uzycie tego modelu wpisuje sie w przedstawione wczesniej zatozenia uspokojenia
ruchu pojazdéw oraz préby wprowadzenia w cigg ulic biekitno - zielonej
infrastruktury.

Jako meble miejskie nalezy tu rozumiec zastosowanie opisanego wczesniej modelu
PARKLETu, ktérego punktowe zastosowanie pozwoli na stworzenie stref
odpoczynku i krétkiego zatrzymania. Jednoczesnie wprowadzenie tych obszaréw
wymusi spowolnienie ruchu kotowego i konieczno$¢ zmiany toru jazdy.

Planuje sie zastosowanie tego typu dziatan na odcinku ulicy Kotlarskiej, pomiedzy
ul. Szewska, a ulicg Kuznicza.

120



miasto spotkan

N Budynki przy ul. Kotlarskiej
/ [0  Zielen urzadzona
/s

jﬁ\ Sie¢ drogowa
:/’ \ — "Ulice
/f’\\\ I Ruch pieszych

BN
~._® ® Ruchrowerowy

/

o
~~

»\\/ e ‘7«\%— /
0 100 200 300 400m
| IS/

( B Ruch pojazdéw

/:__w, Vi ’ | / /\"\\\ 7\7/ Przekroje

\’\
OpenStreetMaps contributors © / % u Obszar Masterplanu

Rysunek 5.21 Zatozone przekroje dla ul. Kotlarskiej
121



miasto spotkan

122

STAN ISTNIEJACY

: (3 ]
l T

’;‘ﬂ!.

I A )

080 250 | ) ,O o 120 3,50 1,00, 130 4,50 1200
Cigg pieszy Parking Jezdnia Zieleniec Cigg pieszy Zieleniec

Rysunek 5.22 Ulica Kotlarska - przekrdj 1 — stan istniejgcy



miasto spotkan

7 PRZEKROJ PROPONOWANY
/ / g
ELA
/
// //
. g o
P g
// //
.// //
7
// //

s ook,
> SRO¥ | Pl
// / N\ﬁ"ﬁ

ot o N

v : ) |
7 l Q \

b4 m A

¥ 7 ’EI‘IE! ”‘I |
WM '///////////////////////l' y S Y A S O A W R WA T l' & 7]
0,80 250 5,00 | 390 2,50 150 450 1200 |

Cigg pieszy Parking Jezdnia Droga dla

B Ciag pieszy Zieleniec
rowerow g

5

N

Rysunek 5.23 Ulica Kotlarska — przekrdj 1 — przekrdj proponowany

123



miasto spotkan

~~1 STANISTNIEJACY
.// 7
7
// 4
7
,// i
.
// 7/
¥ ol
.// //
7l
// ¢
Vs
ot 7
7
// // o Q
7 s .ﬂ )‘3\));“ ﬂo Wy
/// '////I/’/?/[//////igéll(}/!/ﬂ| I|%I/4(‘\ii“‘é
270 | 450 00 3,00
Cigg pieszy  Jezdnia Parking Cigg pieszy
Ogrodki
gast.

Rysunek 5.24 Ulica Kotlarska - przekrdj 2 — stan istniejgcy

124



miasto spotkan

Z PRZEKROJ PROPONOWANY

2,70 3,50 250 3,00 0,50
Cigg pieszy Jezdnia Droga dla Cigg pieszy

rowerow

Rysunek 5.25 Ulica Kotlarska — przekrdj 2 — przekrdj proponowany

125



miasto spotkan

7] SIWN [
7 ISTNIEJACY

1,00 2,50 350 1.00
Ciag Parking Pasruchu Ciag
pieszy pieszy

Rysunek 5.26 Ulica Kotlarska - przekrdj 3 — stan istniejgcy

'f// PRZEKROJ [/~
Vol > ;
PROJEKTOWANY "~
.////// // //'
7/
b ¢ &
4
,// //
4
P
V&
o e
74
S
L
ol ¥
e 3
‘
00 3,00 3,00
Ciag  Jezdnia Drogadla
pieszy rowerow

Rysunek 5.27 Ulica Kotlarska — przekroj 3 — przekrdj proponowany

126



\Wigelale miasto spotkan

Rysunek 5.28 Ulica Kotlarska (skrzyzowanie z ul. Kuzniczg) stan istniejgcy
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Rysunek 5.29 Ulica Kotlarska (skrzyzowanie z ul. Kuzniczg) propozycja zagospodarowania przestrzennego
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6 Rekomendacje w zakresie przyjecia
Masterplanu

6.1 Rekomendacje w kierunku dalszych opracowan i
analiz

Wdrozenie systemu mikrocentrum logistycznego, wdrozenie systemu
rowerow cargo

Z uwagi na wystepujace w obszarze centrum problemy zwigzane z dostawami,
rekomendowane jest wdrozenie systemu mikrocentrum logistycznego lub systemu
obejmujacego inny rodzaj dostaw, niz dotychczas realizowane. W tym celu
najlepszym rozwigzaniem bytoby odcigzenie obecnego uktadu drogowego z
pojazdow wykonujacych dostawy na rzecz np. rowerdw cargo lub przetadunek
towarow w mikrocentrum lub mikro-hub’ach w celu zwiekszenia efektywnosci i
minimalizacji ucigzliwosci dostaw na centrum miasta. Jednak oba dziatania sg
zwigzane z duzg liczbg zmiennych koniecznych do wdrozenia, w tym m.in. wykup
gruntow czy budowa centrum logistycznego mozliwie blisko centrum miasta. To
wigze sie z ograniczeniami zwiaszcza w aspekcie finansowym. Dlatego miasto
powinno rozpocza¢ dziatania zwigzane 1z planami wdrozenia programu
pilotazowego obejmujgcego utworzenie mikrocentrum lub systemu rowerdw cargo
we wspotpracy w ramach wymiany doswiadczen lub dofinansowan z budzetu Unii
Europejskiej. Programy podobnego typu sg realizowane na przestrzeni ostatnich
kilku lat w wielu miastach Europy, w tym w Polsce (udziat Warszawy w projekcie
Interreg Europe RESOLVE dotyczgacym wdrazania rozwigzan zwigzanych z logistykg
miejskq), dzieki czemu mogg by¢ wprowadzane pilotazowo dziatania
usprawniajgce lub zmieniajace systemy np. realizacji dostaw. W tym kontekscie
istotna jest kwestia dofinansowania dziatan i mozliwos¢ pokrycia czesci kosztéw
zwigzanych z implementacjq systemu np. z budzetu Unii Europejskiej. Dzieki temu
mozliwe bedzie sprawdzenie czy system dziata, sprawdza sie, a w przysztosci
akceptacja spoteczna dla tego typu dziatan bedzie duzo lepsza i bedzie mozna
liczy¢ na to, ze wieksza liczba uzytkownikdw z tego skorzysta. To kluczowe w
mozliwosci zmiany systemu dostaw we Wroctawiu. Pilotaz jest niezbedny, aby
redukowac koszty, a sprawdzi¢ potencjat dla zmian.

Projekt zwigzany z mozliwos$ciami reorganizacji systemu dostaw to HORIZON-CL5-
2021-D6-01-08, ,,New delivery methods and business/operating models to
green the last mile and optimise road transport.”. Mozliwe sg takze dziatania
w ramach programow Interreg Europe - RESOLVE, natomiast z uwagi na nowe
nabory w poszczegdlnych horyzontach nalezy na biezgco monitorowac¢ mozliwosci
w tym zakresie.

Dziatania infrastrukturalne i organizacyjne w ramach organizacji dostaw
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Dziatania, jakie sg rekomendowane w obszarze realizacji dostaw to:

e Wydtuzenie godzin dostaw towaréw w SSPP obszar A

e Wydtuzenie godzin dostaw towaréw w SSPP obszar B

e Wprowadzenie okna dostaw popotudniowych dla pojazdéw elektrycznych,
zasilanych wodorem lub gazem (CNG i LPG)

e Premiowanie dostawcow realizujgcych dostawy rowerami cargo (mozliwosé
dofinansowania z budzetu w ramach projektu pilotazowego)

e Wprowadzenie Strefy Ograniczonego Ruchu z dopuszczeniem wjazdu tylko
pojazddow zaopatrzenia wyposazonych w zezwolenia

e Wyznaczenie dodatkowych miejsc postojowych w obszarze centrum tylko
dla pojazddéw zaopatrzenia

e Ograniczenie dostepu do czesci ulic przy pomocy stupkéw parkingowych

e Przeprowadzenie pilotazowego projektu zwigzanego z organizacjg
mikrocentrum przetadunkowego

W ramach funkcjonowania obszaru pod katem dostaw towaréw rekomenduje sie
dziatania okreslone przede wszystkim na podstawie badan wsréd przedsiebiorcow
i przedstawicieli firm kurierskich, czyli wydluzenie godzin dostaw towaréw z
obecnego okresu 5:00 - 9:00. Duza liczba rozmdéwcow zgtaszata problem zwigzany
z brakiem czasu na odpowiednig obstuge do godziny 9:00, dlatego rekomenduje
sie wydtuzenie tego okresu, jednak na poczatku powinno to nastgpi¢ w dwdch
strefach. Jako pierwszg strefe przyjmuje sie obecny obszar w ktérym funkcjonuje
Srédmiejska Strefa Platnego Parkowania - obszar A. W tym obszarze
sugeruje sie wydtuzy¢ godziny dostaw z obecnych 5:00 - 9:00 na 5:00 -
10:00 oraz 13:30 - 14:30, zapewniajac dzieki temu dtuzszy okres dostawy w
okresie porannym i dajgc mozliwos$¢ obstugi w okresie popotudniowym. Godzina
przed popoftudniowym szczytem komunikacyjnym powinna zapewnia¢ mozliwosc
obstugi restauracji oraz kawiarni, dodatkowo nie wptywajac na popotudniowe
godziny szczytu.

W obszarze, na ktérym obecnie funkcjonuje Srédmiejska Strefa Ptatnego
Parkowania - obszar B, sugeruje sie zmieni¢ godziny dostaw na 6:00 -
11:00 oraz 14:00 - 15:00. Przesuniecie okna dostaw o 1 godzine rano i
wydtuzenie spowodowane jest tym, ze w okresie po godzinie 5:00 priorytet w
dostawach ma obszar Scistego centrum miasta. Obszar oddalony bardziej od
centrum charakteryzuje sie mniejszg liczbg punktéw o charakterze handlowo -
ustugowym, dlatego dostawy towaréw moga sie odbywac¢ do godziny 11:00. Okres
popotudniowego okna czasowego i jego przesuniecie czasowe w stosunku do okna
czasowego dla obszaru Scistego centrum jest spowodowane koniecznoscig
zaplanowania logistyki przez dostawcdéw, ktérzy w wielu przypadkach realizujg
dostawy na obszarze catego centrum Wroctawia. W konsekwencji mozna
zniwelowacd straty czasu i bardziej efektywnie zaplanowac¢ dostawy.

Jako uzupetnienie systemu i poprawe jakosci funkcjonowania przestrzeni centrum
miasta pod katem realizowanych dostaw, zaleca sie wyznaczenie dodatkowych
miejsc postojowych dla pojazdéw zaopatrzenia. Jest to rozszerzenie obecnie
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funkcjonujacej sieci miejsc postojowych dla dostawcow, kosztem miejsc
ogdélnodostepnych. Rekomenduje sie korzystanie z parkingdw kubaturowych na
terenie obszaru. Wyznaczenie dodatkowych miejsc dla dostawcéw powinno
by¢ poprzedzone analiza lokalizacji, ktéra zawiera¢ bedzie m.in. wnioski
od przedsiebiorcéow, dostawcow i kurierow korzystajacych w codziennej
pracy z obstugi towarowej centrum miasta. Zaleca sie wykonanie badan
ankietowych lub dedykowanych badan fokusowych z grupami co najmniej 15
dostawcow i kurieréw, aby wyznaczone miejsca byty efektywnie wykorzystywane.

Dziatania informacyjno — promocyjne

W zakresie zapewnienia interakcji z przedsiebiorcami i mieszkancami
otrzymywania od nich informacji zwrotnych o pojawiajacych sie problemach,
watpliwosciach, opiniach dotyczacych funkcjonowania rozwigzan nalezy rozwazyc¢:

e Konsultacje pisemne polegajgce na publicznym przyjmowaniu uwag na pismie
lub w wiadomosciach e-mail, a takze przy uzyciu formularza do zgtaszania opinii
i uwag, ktére powinny by¢ dostepne na platformach Urzedu Miasta

e Konsultacje szczegdtowe zwigzane z propozycjq lokalizacji dedykowanych
miejsc dostaw do konsultacji z mieszkancami i przedsiebiorcami realizowane w
formie badan fokusowych lub ankiet internetowych z mozliwoscig zgtoszenia
propozycji lokalizacji nowych miejsc dla zaopatrzenia na mapie

e Organizacje publicznych spotkan, konferencji, zebran z mieszkancami oraz
przedstawicielami okreslonych grup spotecznych czy organizacji pozarzagdowych

e Organizacje badan ankietowych realizowanych w ramach kompleksowych badan
ruchu, ktére powinny by¢ realizowane w miescie w celu uzyskania danych do
weryfikacji i aktualizacji zatozen dla obstugi centrum miasta

e Organizacje spotkan celem dyskutowania na temat procesu realizacji
konkretnych rozwigzan z interesariuszami

Badanie zwigzane z identyfikacja najbardziej efektywnych rozwiazan
btekitno-zielonych

W celu likwidacji wptywu Miejskiej Wyspy Ciepta na funkcjonowanie przestrzeni w
centrum Wroctawia, rekomenduje sie realizacje badan zwigzanych z identyfikacja
najbardziej efektywnych rozwigzan z zakresu btekitno - zielonej infrastruktury.
Aby je wyznaczy¢ i okresli¢ ich zakres, kluczowa jest identyfikacja problemoéw
klimatycznych w obszarze centrum, ktdre juz wstepnie zostaty zdiagnozowane w
Masterplanie. Kolejnym etapem jest realizacja, wzorem np. Wiednia, badan ciggéw
ulicznych pod katem wystepowania Miejskiej Wyspy Ciepta, a wiec miejsc gdzie
temperatury sg najwyzsze w przestrzeni publicznej z uwagi na wybrukowane ciggi
piesze i drogowe, a takze wystepowanie otoczenia budynkdéw, ktdre ,oddajq”
ciepto, powodujac wzrost temperatury. Nalezy dgzy¢ do realizacji badan na bazie
ktérych stworzona zostanie sie¢ ,,chtodnych ulic”, gdzie bedg rosna¢ drzew, majace
najbardziej istotny wptyw na mikroklimat ciagéw ulicznych. Program zwigzany z
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likwidacjq Miejskiej Wyspy Ciepta to takze zatozenia i dziatania majgce na celu
transformacje budynkéw i ich otoczenia, do czego kluczowe sg konkretne badania
i analizy klimatyczne dajgce wskazniki wymierne bedace wstepem diagnostycznym
dla pézniejszych zmian i konkretnych dziatan.

Badania jakosci powietrza

Kolejnym dziataniem, jakie autorzy rekomendujgq do podjecia w ramach
reorganizacji centrum Wroctawia, sg badania jakosci powietrza wykonywane jako
tzw. pomiary korytarzowe emisji spalin wsrod pojazdéw przejezdzajacych przez
przyjete przekroje pomiarowe celem odpowiedzi na pytanie, na ktorych
korytarzach komunikacyjnych wystepuje najwieksze zanieczyszczenie powietrza
od konkretnych grup uzytkownikéw (pojazdéw, w podziale na kategorie). Dzieki
temu mozliwe bedzie poréwnanie wynikow emisji od samochoddéw osobowych,
pojazddw publicznego transportu zbiorowego, pojazddéw prywatnego transportu
zbiorowego i pojazdéw ciezarowych. Na bazie realizacji takich badan mozliwe jest
okreslenie poziomu zanieczyszczen powietrza przez pojazdy, poziomu emisji
gazéw NOx i CO3, a takze pytdw PMz s i PMyo.

Badania te powinny by¢ podstawg do podjecia dziatan zwigzanych z ograniczeniami
w ruchu pojazdéw, gdyz sg bezposrednim wynikiem szkodliwego wptywu pojazdow
na otoczenie, a w konsekwencji na uzytkownikéw przestrzeni miejskiej. Na bazie
wynikow pomiaréw mozliwe bedzie merytoryczne uzasadnienie wprowadzania
zmian w organizacji ruchu, zwtaszcza w kontekscie propozycji opisanych w Etapie
I, jako Strefe Ograniczonego Ruchu lub Strefe Czystego Transportu.

Rekomenduje sie wykonanie badan przez co najmniej kilka dni roboczych, w
réznych lokalizacjach. Badania z uwagi na mozliwosci ujecia jak najwiekszej grupy
pojazddw, powinny zostac zrealizowane jako zdalny pomiar emisji spalin pojazdéw
spalinowych bez koniecznosci zatrzymywania. Do przekrojéw pomiarowych, jakie
nalezy przyja¢ w ramach badan, powinny nalezec:

e Ciag ul. Kazimierza Wielkiego - co najmniej 3 przekroje pomiarowe:
pomiedzy ul. Ruska i Sw. Antoniego, pomiedzy ul. Krupnicza i Gepperta oraz
pomiedzy ul. Swidnicka i Szewska.

Ulica Swidnicka przy promenadzie Staromiejskiej

Ulica Nowy Swiat przy Moscie Pomorskim

Ulica Ducha Swietego przy Moscie Piaskowym

Ulica Krupnicza przy Placu Wolnosci

Dodatkowe lokalizacje powinny wynika¢ z mozliwosci finansowych realizacji
projektu. W trakcie badan mozliwe jest wykonanie pomiaréw dla okoto 120 000
pojazdow w trakcie kilkunastu dni pomiaru.

Zmiany funkcjonalne ulic

W ramach zmian funkcjonalnych przewidzianych na poszczegdlnych ciggach
ulicznych rekomendowane jest tworzenie koncepcji zmian w zagospodarowaniu
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przestrzennym dla przestrzeni prestizowych lub wymagajacych gruntownych
przeksztatcen. Zmiany na niektérych ciggach ulicznych, najbardziej prestizowych
w obszarze centrum Wroctawia, mogg by¢ realizowane jako konkursy
architektoniczne. Takimi ciggami moze by¢ korytarz ul. Kazimierza Wielkiego lub
zmiany na ciqgu ul. Szewskiej. Koniecznym jest uwzglednienie zatozen
dotyczacych funkcjonowania poszczegdlnych ciggéw ulicznych, aby uwzglednic
kwestie funkcjonalne ulicy, a takze zatozenia wynikajgce z Masterplanu.

Zmiany powinny mie¢ odpowiednig gradacje z uwagi na istotno$¢ w petnieniu
funkcji w przestrzeni. Zaleca sie rozpoczecie zmian od cigqgu ul. Kotlarskiej,
taziennej, Malarskiej oraz Szewskiej. Nalezy prowadzi¢ takze prace nad zmianami
funkcjonalnymi w ulicach wytypowanych do przeksztaticen w ramach modeli
zaproponowanych w Masterplanie. Szczegdlnie jesli chodzi o wprowadzanie
przeksztatcen w typach woonerféw i ulic przyjaznych dla mieszkancéw. Korytarze
rowerowe wskazane w dokumencie powinny by¢ systematycznie realizowane w
zakresie odpowiednich parametréw w ciagu ulic: Swidnickiej, Rynek, Kuzniczej,
takze Wita Stwosza, Swietego Mikotaja w celu przystosowania ich do zatozen
zwigzanych ze zmianami dla infrastruktury rowerowej. W dalszej perspektywie
nalezy dazy¢ do zmian w ciggach ulicznych takze w obrebie ,ringu”, tj. Nowy Swiat,
Grodzka. W perspektywie przyszioSciowej dziatania przeksztatceniowe powinna
zwienczyc¢ transformacja ul. Kazimierza Wielkiego.

Pomiary ruchu w obszarze centrum miasta

Z uwagi na koniecznos$¢ pozyskiwania aktualnych danych o ruchu w miescie,
koniecznym jest wykonywanie cyklicznych badan ruchu w formie punktowej lub
obszarowej, uwzgledniajac nawet wiekszy obszar, catego miasta. W zwigzku z tym
rekomendowane z punktu widzenia mozliwosci prowadzenia analiz i prac
planistycznych jest wykonywanie cyklicznych pomiaréw ruchu drogowego,
pomiardw ruchu pieszego i rowerowego, a takze w S$rodkach komunikacji
zbiorowej. Na podstawie takich badan mozna na biezgco $ledzi¢ sytuacje drogowo
- ruchowg w obszarze, a takze planowac dziatania funkcjonalno - przestrzenne.

Wroctaw dysponuje bardzo szczegotowymi i nowymi danymi o ruchu, ktére byty
realizowane w ramach Kompleksowych Badan Ruchu w 2018 roku. W ramach
badan wykonywano pomiary ruchu pojazddéw, pieszych i rowerzystéw, a takze
korzystajacych z autobuséw i tramwajéw w kilkunastu punktach w obszarze
centrum Wroctawia. Rekomenduje sie, aby kolejne Kompleksowe Badania Ruchu
byty prowadzone w tych samych punktach, a nawet przy mozliwosciach
finansowych rekomenduje sie rozszerzenie liczby punktéw pomiarowych.

Ograniczenie ruchu w centrum miasta

Z uwagi na niskie wykorzystanie parkingéw kubaturowych, co potwierdzajq
badania, nalezy dazy¢ do zmiany zachowan transportowych uzytkownikéw
samochodow. Priorytet dla pieszych, rowerzystow i komunikacji zbiorowej w
centrum jest elementem nieodzownym checi reorganizacji przestrzeni publicznej i
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zwiekszenia jej atrakcyjnosci dla uzytkownikéw. Dziatania miasta w zazielenianiu
ulic, tworzenia atrakcyjnej przestrzeni powinny by¢ kontynuowane w obszarze
catego centrum rozszerzonego az do Fosy Miejskiej. Dlatego tez warto potozyc¢
szczegllny nacisk na stopniowe ograniczanie ruchu poprzez stosowanie
przeksztatcen ulic i aplikowanie w nich zmian tymczasowych oraz
zaproponowanych modeli funkcjonalnych. Pozwoli to na ,ekspansje” dobrych i
atrakcyjnych rozwigzan na wiekszy obszar. Ograniczeniom w ruchu mogg sprzyjac
badania emisji pojazdéw, jakie sg rekomendowane do realizacji, jednak réwnolegle
powinno sie dazy¢ do stopniowego ograniczania mozliwosci wjazdu na teren
$cistego centrum, poczatkowo w zakresach godzinowych, pdzniej coraz bardziej,
az do ograniczenia za wyjatkiem dostawcéw, mieszkancéw, i interesariuszy (np.
dojazd do galerii lub parkingdw kubaturowych).

Przysztosciowe dziatania zwigzane z ul. Kazimierza Wielkiego

Ciag ulic Kazimierza Wielkiego stanowi ogromne wyzwanie w budowaniu struktury
catego centrum Wroctawia. Z tego wzgledu przed gruntowng modernizacjg catego
ciqgu drogowego od ulicy Ruskiej do ulicy Otawskiej rekomendowanym
rozwigzaniem moze by¢ wdrazanie tymczasowych zmian w organizacji ruchu. Po
realizacji pilotazu wdrazanie zmian lub modernizacja funkcjonalna ulicy moze by¢
prostsza, a kwestia akceptacji spotecznej moze by¢ wieksza.

W stanie istniejgcym ul. Kazimierza Wielkiego podzielona jest na jezdnie pétnocng
i potudniowq. Ponizej w tabelach oraz na rysunkach przedstawiono mozliwosci
wdrazania zmian etapowo, docelowo realizujac wizje zmiany organizacji ruchu na
catym ciggu ulicznym. Z uwagi na zakres inwestycyjny modernizacji przewidzianej
do realizacji, rekomenduje sie wprowadzenie etapowych zmian tymczasowych
dzieki czemu bedg mogty by¢ one realizowane w duzo krétszym horyzoncie
czasowym, a w konsekwencji bedzie to miato przetozenie na zmiane zachowan
zwigzanych z mobilnoscig uzytkownikdw w obszarze centrum Wroctawia. Docelowa
wizja ul. Kazimierza Wielkiego jest propozycjg w ktorej dla ruchu ogdélnego zostaje
udostepniona tylko jezdnia potudniowa, torowisko tramwajowe jest wydzielone od
ruchu ulicznego, a pétnocna jezdnia jest przeznaczona dla pieszych i rowerzystow.

Ciag ulicy Kazimierza Wielkiego podzielono na 3 dodatkowe przekroje
funkcjonalne:

e Przekrdj 1 - odcinek od ul. Krupniczej do ul. Swietego Antoniego
e Przekrdj 2 - odcinek od ul. Swidnickiej do ul. Zamkowej
e Przekrdj 3 - odcinek od ul. taciarskiej do ul. Szewskiej

Zmiany tymczasowe na ulicy Kazimierza Wielkiego odnoszg sie w gtdwnej mierze
do zmian zwigzanych 2z organizacjg ruchu. Dziatania tymczasowe 2z racji
wprowadzania ich relatywnie niskim kosztem majgq spowodowac pierwszy etap
wdrazania zmian zwigzanych z mobilnoscig. To niezwykle cenny i wazny etap we
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wprowadzaniu zmian, gdyz moze pokaza¢ w sposéb mierzalny (przy pomocy
ankiet) jak zainteresowani podchodzg do planowanych zmian i jakie sg ich opinie.

W docelowej wizji ciggu ulicy Kazimierza Wielkiego nalezy poza zmianami
zwigzanymi z organizacjgq ruchu czy tworzeniem korytarzy dla pieszych i
rowerzystéw, jako gtdwny aspekt braé¢ pod uwage wprowadzanie zieleni i urzadzen
bioretencyjnych w przestrzeniach ulicznych, jako rozwigzania oparte na naturze
czyli efektywne pod wzgledem Srodowiskowym i ekonomicznym. Ma to zwigzek z
realizacjqg dokumentéw strategicznych dotyczacych planowania i projektowania
ulic, czyli standardami planowania i projektowania ulic z uwzglednieniem zielono -
niebieskiej infrastruktury.
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6.2 Proponowane etapy realizacji dziatan

Zmiany wynikajace z przyjecia Masterplanu dotykaja wielu przestrzeni
funkcjonowania miasta. Ze wzgledu na konieczno$¢ wdrazania zmian etapowo,
konieczne jest przyjecie czasowych wstepnych gradacji ich wprowadzania.

Czesc¢ proponowanych dziatan moze byc¢ realizowana rownolegle. Przyktadem jest
realizacja zmian w organizacji dostaw prowadzona réwnolegle z badaniami jakosci
powietrza. W ramach prac wyrdzniono elementy skfadowe bedace gtéwnymi
komponentami catosciowo realizowanych projektéw.

Ze wzgledu na konieczno$¢ przyjecia schematu dziatan i wprowadzania ich w
obszarze centrum, proponuje sie przyjecie gradacji w celu okreslenia
harmonogramu i ,pilnosci” ich wdrazania:

1. Wykonanie badan jakosci powietrza w korytarzach transportowych

2. Badania ankietowe oraz wywiady z dostawcami w obszarze centrum w celu
wprowadzenia zmian zwigzanych z dodatkowymi miejscami postojowymi

3. Wdrazanie etapowo tymczasowych zmian w organizacji ruchu na ciggach
potencjalnie do zmian,

4. Dziatania zwigzane z przeksztatceniami funkcjonalnymi ulic

5. Dziatania zwigzane z ograniczeniami ruchu w centrum miasta

W pierwszym etapie rekomenduje sie wykonanie badan jakosci powietrza, gdyz ich
wyniki sg merytorycznym argumentem za wprowadzaniem jakichkolwiek zmian w
organizacji ruchu w centrum miasta w dalszym etapie. Rdwnolegle do badan emisji
nalezy przygotowywac zmiany w obszarze dostaw do centrum poprzez uzyskanie
opinii interesariuszy o potencjalnych miejscach do zmian w zakresie dodatkowych
miejsc celem uporzadkowania obecnie dziatajacego systemu. Dopiero na
podstawie wynikédw badan mozna rozpocza¢ prace zwigzane z ewentualnymi
zmianami w centrum w konteks$cie dostaw lub organizacji ruchu. Dlatego zaleca
sie, aby przeksztatcenia ulic byty realizowane w pdzniejszym etapie od badan, aby
mozliwa byta ewaluacja wynikow (badanie ,przed” i ,po”).

6.2.1 Dziatania tymczasowe

W ramach dziatan tymczasowych rekomenduje sie realizacje programow
pilotazowych oraz dziatan miekkich zwigzanych ze zmianami w obszarze centrum
miasta. Dziatania miekkie mogq obejmowac:

e Promocje wydarzen zwigzanych z mobilnoscia i zréwnowazonym
transportem

e Edukacje poprzez kampanie w szkotach i przedszkolach

e Organizacje happeningdw i wydarzen zwigzanych ze zmianami w zakresie
mobilnosci

e Dofinansowanie do podrdézy wykonywanych np. rowerem do pracy lub
autobusem poprzez doptaty do imiennych biletdw miesiecznych

e Organizacje przez miasto konkurséw (np. ,rowerowy maj”, ,rowerem do
pracy” lub inne wydarzenia w ramach ETZT)
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e Wdrozenie programu pilotazowego jako system car-sharing, w ktorym
wykorzystywane beda pojazdy stuzbowe pracownikéw Urzedu Miasta w
okresie, w ktorym nie sg wykorzystywane w ciggu dnia

W zakresie dziatan tymczasowych, rekomendowane sg czasowe zamkniecia ulic,
czy wprowadzanie programow ,zielona ulica” znanych z innych polskich miast jak
Dabrowa Gérnicza, Bytom czy Gorzéw Wielkopolski.

Zdjecie 6.1 Zmiany na ulicy Gorzowa Wielkopolskiego / Zzrédto: Gorzow
Codziennie

Ulice zamykane czasowo to dziatanie majace na celu promocje dla pieszych i
rowerzystow. W 2021 roku w okresie wakacyjnym ulica Nowy Swiat byta czasowo
zamykana na okres weekendu dla samochoddéw, dzieki czemu promowane byto
poruszanie sie w przestrzeni miejskiej pieszo lub rowerem. Po okresie weekendu
ulice te byty udostepniane z powrotem wszystkim uzytkownikom.
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7 Dalsze prace

Niezbedne jest zdefiniowanie kontekstu:

1.
2.
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Wizerunek, charakter, sgsiedztwo i dziedzictwo

Wielofunkcyjnosé, réznorodnosé (elastycznos$¢ zastosowania) (np. podziat
na ulice, przestrzenie tetnigce zyciem, rozplanowanie ulic, ktéra bedzie
pasowata do danego charakteru ulicy/przestrzeni

Otwarte przestrzenie a strefy publiczne (uwzglednienie funkcji, wielkosci i
skali) (poprawa jakosci zycia), relacje powierzchni biologicznie czynnej a
powierzchni utwardzonej

Ciggtosc¢ przestrzeni, celowos$¢, punkty weztowe, ciagi

Bioréznorodnos¢

Gospodarowanie wodg, =zastosowanie naturalnych rozwigzan -
infrastruktura zielona, niebieska

Transport (hierarchia ulic, strefy piesze, rowerowe, transport publiczny,
towarowy)
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11 Zataczniki

[Zatacznik 1] - Przekroje oraz propozycje zmian tymczasowych i docelowych na
ciqgu ul. Kazimierza Wielkiego
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