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Wstep

Psie Pole - Zawidawie to jedno z najbardziej zaludnionych osiedli Wroctawia, obok Starego
Miasta, Srédmiescia czy Krzykéw. Jest to takze obszar o bardzo zintensyfikowanych dziataniach
inwestycyjnych od wielu lat. Kolejne inwestycje powoduja przyrost mieszkaicéw, ktérych
naturalnym oczekiwaniem jest zapewnienie odpowiednich warunkéw komunikacyjnych i
polepszenia komfortu w codziennym przemieszczaniu sie do pracy, szkoly czy w kierunku ustug.
Naturalng konsekwencjg takiego stanu rzeczy jest konieczno$¢ nieustannego  rozwoju
infrastruktury komunikacyjnej, stuzgcej potrzebom obecnych i przysztych mieszkaficéw.

Studium korytarzowe trasy tramwajowej to odpowiedZ na te potrzebe. To rodzaj opracowania,
ktére stanowi pierwszy krok na drodze do realizacji okre$lonego zamierzenia inwestycyjnego.
Stuzy nie tyle ocenie zasadnosci wprowadzenia wysokowydajnego $rodka transportu zbiorowego,
jakim jest tramwaj do obstugi osiedla, ile oceny, ktérym korytarzem bedzie to najbardziej
uzasadnione. Jest to dokument o analitycznym charakterze, ktéry na podstawie przyjetych
kryteriéw z zakresu ruchowego, ekonomicznego, $rodowiskowego czy spolecznego poréwnuje
mozliwe Korytarze prowadzenia trasy tramwajowej wzgledem siebie. Przebieg wariantéw, ktore
podlegaly analizie zaczerpnieto z dokumentu strategicznego miasta o charakterze planistycznym,
czyli Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia.l W
ramach opracowania dokonano wstepnego wytrasowania wariantéw z uwzglednieniem
uwarunkowan geograficznych, przyrodniczych i spotecznych. Uwarunkowania te to nic innego jak
korelacja proponowanej trasy (tras) z obszarami o réznych funkcjach przestrzennych, takich jak
tereny objete ochrong konserwatorsks, stanowiace rezerwaty przyrodnicze czy miejsca stuzace
rekreacji, rozwojowi ustug czy zabudowy mieszkaniowe;.

1 https://geoportal.wroclaw.pl/planowanie_przestrzenne/studium/
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Podstawowym celem niniejszego opracowania jest przedstawienie wynikéw analiz grupy
wariantéw przebiegu trasy tramwajowej w kierunku osiedla Psie Pole, umozliwiajacych
uszeregowanie ich w hierarchii od najbardziej do najmniej korzystnego do realizacji. Wspomniane
analizy przeprowadzit zesp6t ekspercki, wyltoniony w drodze przetargu publicznego ogloszonego
przez Gmine Wroctaw. Na zakres prac zespohu zlozylo sie dokonanie oceny wielokryterialnej
wzmiankowanych wariantéw, opracowanie wstepnych rozwigzan projektowych oraz oszacowanie
kosztéw dla kazdego z wariantéw
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Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego Studium i punktem wyjécia prac analitycznych byta dla autoréw grupa
wariantéw trasy tramwajowej uwidocznionych w Studium Uwarunkowarn i Kierunkdw

Zagospodarowania Przestrzennego Wroctawia oraz we Wroctawskim Programie Tramwajowym
2.0.
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o1 — Bartoszowice 014 = Muchobér 027 = Swojczyce
02 - Bezplecz2na, Obarnicka 015 - Nowe Zernlk! 028 = Szpital Borowska
03 - Borowska ol6 - Oftaszyn 029 - Wysoka
o4 — Fieldorfa + Stablowice 017 - Oporéw 030 = 2akrzéw 1
05 — Gaddw Potudniowy 018 - Psie Pole 1 031 - Zakrzéw 2
06 — Grablszynek 019 - Psie Pale 2 032 ~ Zmigrodzka
o7 ~ Grota-Rowecklego 020 - Psie Pole 3 41 - Gajowicka 1
08 = Jagodno 021 - Psle Pole 4 42 -~ Gajowicka 2
o9 — Kamierisklego + Polanowlce 022 = Psle Pale 5 43 - Poznanska
010 - Klecina 023 - Psle Pale 6 $4 — Rychtalska 1
o011 - Ksleze a24 - Psle Pole 7 45 ~ Rychtalska 2
012 - Ligacka 025 = Psle Pole 8 46 -STP 1
013 - Madlice 026 ~ Psle Pole 9 47 -5TP 2
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Proces opracowywania studium

Proces opracowania studium przebiegat w trzech kluczowych etapach:

ETAP 1 - w tym etapie prac dokonano preselekcji dziewieciu wariantéw przebiegu trasy
tramwajowej w kierunku osiedla Psie Pole - Zawidawie, zdefiniowanych w ,,Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego”, uchwalonym przez Rade Miejska Wroctawia w
dniu 11 stycznia 2018 r., opublikowanym na stronach biuletynu informacji publicznej Urzedu
Miejskiego Wroctawia . Ponadto wykonawca prac okreslit zesp6t kryteriéw, przy pomocy ktérych
zaplanowano dokonanie docelowej oceny wariantéw. Na etapie preselekcji w wyniku zastosowania
powtarzalnego procesu analizy danych zaczerpnietych z dokumentu Wroctawski Program
Tramwajowy 2.0 dokonano oceny 9 wariantéw oraz w porozumieniu z Zamawiajgcym
zdecydowano si¢ na wiaczenie na tym etapie nowego, dziesigtego wariantu przebiegu trasy celem
jego przeanalizowania pod katem kryteriow preselekcyjnych Dziesigty wariant stanowil
modyfikacje poprzez wydluzenie jednego z wariantéw okre$lonych w Studium. Efektem
zakonczenia powyzszego etapu prac jest ,ANALIZA PRESELEKCY]NA (cze$¢ 11 STUDIUM), w ktérej
zdefiniowano sze$¢ najkorzystniejszych wariantéw? przebiegu trasy tramwajowej, podlegajacych
dalszym analizom tj.:

2 Analize preselekcyjng wykonano w oparciu o czynniki o charakterze spotecznym oraz ekonomicznym. Szczegétowy
wykaz przyjetych kryteriéw opisano w pkt. 2.2. czeéci Il Studium Korytarzowego.
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Wariant Psie Pole 1 (zwany w dalszej cze$ci takze ,W1")
Wariant Psie Pole 2 (zwany w dalszej cze$ci takze ,W2")
Wariant Psie Pole 3 (zwany w dalszej czesci takze ,W3")
Wariant Psie Pole 6 (zwany w dalszej czesci takze ,W6")
Wariant Psie Pole 9 (zwany w dalszej czesci takze ,W9")

Wariant Psie Pole 10 (zwany w dalszej cze$ci takze ,W10")

ETAP 2 — w kolejnym kroku zespél ekspercki wytrasowal geometrycznie przebieg kazdego z
sze$ciu wariantdw oraz przedtozyt go do zaopiniowania przez wilasciwe jednostki reprezentujgce
Zamawiajacego. W wyniku powyzszych dzialari dokonano szeregu modyfikacji, zwigzanych migdzy
innymi z konieczno$cig wyeliminowania kolizji poszczegdlnych tras z istniejaca (i/lub planowang)
infrastruktura czy tez lokalizacja nowych przystankéw. Rozwigzania geometrii torowiska wraz z
ustaleniem lokalizacji przystankéw pozwolily na przygotowanie prognozy ruchu (czes¢ III
STUDIUM) oraz dokonanie oceny uwarunkowan, ktére podlegaty poréwnaniu w ramach analizy
wielokryterialnej. Kazdy wariant podlegajacy ocenie w Etapie 3 scharakteryzowano w formie
opisowej w cze$¢ IV STUDIUM.

ETAP 3 - w ramach tego etapu dokonano kluczowej, wielokryterialnej oceny wszystkich
wariantéw, w wyniku ktdrej wytoniono najkorzystniejsze z nich (czes¢ V STUDIUM). Ocenie w
ramach analizy wielokryterialnej podlegaly czynniki ruchowe, ekonomiczne, techniczne, spoteczne
oraz $rodowiskowe. W wyniku zrealizowanych prac wytoniono warianty najkorzystniejsze
inwestycyjnie, jak réwniez zdefiniowano propozycje racjonalizujgce przyszla inwestycje.

Z10



4 Zakres poszczegoblnych czesci
opracowania

W ramach czesci poswieconej analizie preselekcyjnej (Cze$¢ I} przedstawiono:
- metodyke prac (str. 7 do 11)
- funkcjonowanie transportu publicznego w rejonie osiedla Psie Pole-Zawidawie (str. 11)
- uwarunkowania przestrzenne otoczenia wariantdw (str. 15 do 41)
- 0g6lng charakterystyke wszystkich wariantéw (str. 41)
- ocene kazdego z wariantéw (str. 59)

- rekomendacje co do potencjalnie najkorzystniejszych wariantéw (str. 67).

Czes¢ I Studium, poswigcona prognozom ruchu objela swym zakresem nastepujace
zagadnienia:

- metodyke prac (str.5 )
- wskazanie danych stanowigcych baze opracowania (str. 5)

- opis narzedzi prognostycznych (str. 5 do 7)

Z11
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- adaptacje modelu ruchu Wroctawia i gmin sasiednich do celéw projektu (str. 8 do 43)
- wyniki prognoz ruchu (str. 44)

- wplyw czestotliwosci kursowania na potencjat pasazerski (str. 204)

- zapotrzebowanie na tabor (str. 214)

- podsumowanie (str. 219)

Na analize wariantéw trasy przedstawiona w czesci IV Studium ztozyly sie:

1. Cze§é opisowa, stanowigca uzupelnienie ogélnej charakterystyki wariantéw zawartej w
analizie preselekcyjnej tj. m. in.:
- wskazanie planowanego rozkladu przystankéw
- charakterystyka obiektéw inzynierskich planowanych do wybudowania lub przebudowy
w ramach kazdego z wariantéw
- opis $rodowiskowych aspektéw realizacji danego wariantu

- pszacowanie przyblizonych kosztdw kazdej z tras.

2. Czesc graficzna ukazujaca przebieg kazdego z sze$ciu wyselekcjonowanych wariantéw na
planie sytuacyjnym. {Zalacznikinr 1 - 6 do czesci IV Studium])

Cato$¢ analizy poprzedzono opisem potencjatu zamieszkania.

Kluczowym i wysoce specjalistycznym elementem Studium Korytarzowego jest Analiza
wielokryterialna (cze$é V), w ktdrej przedstawiono:

- sposGb oceny wariantéw (str. 5)

- przyjete kryteria i podkryteria (str. 6)

- wyniki czastkowe (str. 11)

- f3czne zestawienie wynikéw (str. 25)

- rekomendacje najkorzystniejszych wariantéw (str. 32)
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5Funkcjonowanie transportu
publicznego w rejonie osiedla Psie
Pole — Zawidawie

Obszar opracowania - rejon osiedla Psie Pole - Zawidawie, obecnie obstugiwany jest przede
wszystkim przez linie autobusowe. Obstuge zapewnia takze linia kolejowa nr 143 ze stacjg
Wroclaw Psie Pole.

Gtéwny autobusowy ciag komunikacyjny zapewniajacy taczno$é osiedla Psie Pole - Zawidawie z
pozostatymi dzielnicami Wroctawia stanowi ul. Bolestawa Krzywoustego. Ciggiem tym kursuja
nastepujgce linie w wymienionych relacjach:

e linia 111: Kminkowa - Osiedle Sobieskiego;

= linia 121: Plac Grunwaldzki - Kietczowska;

e linia 128: Zakrzéw - Pilczyce;

e linia 130: Polanowice - Osiedle Sobieskiego;

e linia 131: Plac Grunwaldzki - Litewska;

o linia 151: Plac Grunwaldzki - Pawlowice Widawska;
e linia 904: Galeria Dominikanska - Lozina Skrzy.;

e linia 911: Plac Grunwaldzki - Bielawa;

e linia 914: Galeria Dominikarniska - Pruszowice

e linia 921: Plac Grunwaldzki - Rakéw Skrzy.;

e linia 924: Galeria Dominikanska - Stepin KoSciét;

e linia D: Gieldowa (Centrum Hurtu) - Osiedle Sobieskiego;
e linia N: Petrusewicza — Litewska.

Autobusy konczg bieg na nastepujacych punktach koficowych zlokalizowanych na Osiedlu Psie
Pole - Zawidawie:

e Mulicka (linie: 147 do Ktokoczyc, nr 931 do Kietczéwka, 934 do Jaksonowic-Skrzy., 936 do
Godzieszowa);

o Litewska (linie: 131 do Placu Grunwaldzkiego, 150 do Osiedla Sobieskiego, N do
Petrusewicza);

¢ Kietczéw - Eadna (linia 121 do Placu Grunwaldzkiego).

Od ulicy Gorlickiej i Ronda Lotnikéw Polskich ciggi komunikacyjne rozchodza sie w czterech
kierunkach:

e poéinocnym ulicg Generata Tadeusza Bora-Komorowskiego w kierunku Osiedla Zakrzéw
(linie: 111, 128, 130, 151, 934, 936) oraz Klokoczyc (linia 147);

e poélnocno-wschodnim ulica Bierutowska do wezta komunikacyjnego Park&Ride i dalej
w kierunku granicy miasta (linie: 904, 914, 924, 936) oraz w kierunku Osiedla Zakrzéw
(linia 150);

e wschodnim ulicg Kietczowska, zapewniajac obstuge Osiedla Bolestawa Krzywoustego
(linie: 131, 150,931, N);

e poludniowo-wschodnim ulicami Gorlicks, nastepnie ulicg Tarasa Szewczenki w kierunku
Osiedla Zgorzelisko (linie: 911, 921) oraz ulicg Litewska w kierunku Osiedla Bolestawa
Krzywoustego (linie: 121, 150).

Z13
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Transport autobusowy w polskich miastach, co do zasady, charakteryzuje si¢ nizszymi
zdolno$ciami przewozowymi w poréwnaniu do transportu tramwajowego. Dla analizowanego
obszaru najblizsza mozliwo$¢ skorzystania z istniejacej komunikacji tramwajowej wystgpuje na
petli Kromera, do ktérej mozna dojechaé z osiedla Psie Pole - Zawidawie liniami autobusowymi nr:
128,130,904, 914, 924, N lub na petli Kowale obstugiwanej tylko przez komunikacje tramwajows.

Petla Kromera jest obstugiwana przez nastepujace linie tramwajowe w relacjach:
e linia 6: Kromera - Krzyki;
o linia 11: Kowale - Grabiszyniska
¢ linia 23: Kromera - Dolmed.
Petla Kowale jest obstugiwana przez nastepujace linie tramwajowe w relacjach:
s linia 6: Kromera - Krzyki;
e linia 23: Kromera - Dolmed.

Innym rodzajem wysokosprawnego transportu szynowego jest kolej. Okresla sie jednak, ze co
do zasady jest to transport na dalsze odlegtosci (co najmniej miedzydzielnicowe) m. in. ze wzgledu
na dostepnoéé¢ stacji i przystankéw kolejowych. W rejonie osiedla zlokalizowana jest stacja
kolejowa Wroctaw Psie Pole. Pomiedzy stacja Wroctaw Psie Pole a stacja Wroctaw Gtéwny kursuja
w dobie 43 pary pociggéw Kolei Dolnoslaskich oraz Przewozéw Regionalnych z nieregularng
czestotliwoscig od 1 do 3 pociagéw w godzinie.

Ponizej przedstawiono najkrétsze czasy dojazdu transportem kolejowym do gtéwnych stacji

kolejowych we Wroctawiu:
» Wroctaw Nadodrze: 7 minut;
s  Wroclaw Mikolajow: 12 minut;
e  Wroctaw Gléwny: 17 minut.

Infrastrukturg uzupeiniajaca, sluzacg integracji pomiedzy transportem publicznym
aindywidualnym sa parkingi typu Parkuj i JedZ. W bezpo$rednim sasiedztwie stacji kolejowej
Wroctaw Psie Pole, pomiedzy ulicg Bierutowska a Alejg Jana IIl Sobieskiego, usytuowane s3
4 parkingi Park&Ride umozliwiajgce zmiane Srodka transportu z samochedowego na kolejowy.
taczna liczba miejsc parkingowych wynosi 149. Ponadto przy stacji kolejowej zlokalizowany jest
parking rowerowy Bike&Ride oraz stacja wypozyczania roweru miejskiego ,al. Jana III Sobieskiego”
umozliwiajgce zmiane $rodka transportu z rowerowego na kolejowy.

Na podstawie ww. zestawiei mozna zauwazy¢ mnogo$¢ funkcjonujacych potaczen,
w szczegdlnoéci w kierunku centrum miasta, co daje podstawe do rozpoczecia rozwazan nad
wprowadzeniem w kierunku osiedla Psie Pole - Zawidawie wysokosprawnego $rodka transportu -
tramwaju.

Z14



6 Zespot autorski

: Imie i nazwisko Branza/specjalizacja Podpis
1 Adam Hylinski Branza Drogowa t , W [ N
2 Arkadiusz Giod Branza torowa

A. Gloo

3 Arkadiusz Ksiazek Prognozy Ruchu W

4 Igor Gisterek Branza drogowa - /4
(78 e M

5 Jacek Makuch Branza drogowa M‘/{/‘

6 Jakub Kietbasa GIS -

7/ Kacper Zadlak Prognozy ruchu

8 Katarzyna Kowalczyk Branza sanitarna

9 Lukasz Baran Infrastruktura - sieci 6 M‘p

10 Maciej Moleda Obiekty inzynierskie W

11 Michat Ciba Srodowisko
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Imie i nazwisko Branza/specjalizacja Podpis

12 Mikotaj Klikowski GIS
f’Z/é‘ M
13 Milena Chmielewska GIS
%fﬂ/d@bﬁj&q PMulera
14 Olga Wardecka Prognozy Ruchu
Olon  Wade.cla
15 Piotr Domalewski Analityk /7 ‘ )
Hory %ﬂ@&”z‘)ﬁé
16 Przemystaw Talar 373 torowa
17 Rafat Czekaniski Branza torowa
18 Sylwia Paruch Prognozy Ruchu
19 Tomasz Matkowski Branza torowa ;_’_" (-:"
%
20 Wojciech Brzazgacz Branza torowa B/

ZARZADZAJACY PROJEKTEM

Imie i nazwisko

1. Krzysztof Sroga Dyrektor Projektu A -

2. Kamila Watach Kierownik Projektu \‘K/a’ Méd;g
S/

3. Marzena Fijatkowska Kierownik Projektu

Jlurom FjaTRecste
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Wstep

1.1 Cel opracowania

Niniejsze opracowanie sporzadzono celem odrzucenia jednoznacznie nieperspektywicznych
wariantéw przebiegu tras tramwajowych do obstugi wroctawskiego osiedla Psie Pole - Zawidawie,
sposrod dziesieciu ostatecznie zakwalifikowanych do analizy preselekcyjnej wariantéw.

1.2 Zakres opracowania

W ramach opracowania poréwnano ze sobg warianty, co pozwolitlo na stworzenie listy
rankingowej na podstawie przyjetych kryteriéw preselekcyjnych. Analiza skupia sie na dwéch
kluczowych aspektach mianowicie zapewnieniu jak najwiekszej liczbie mieszkancéw swobodnego
dostepu do publicznego transportu tramwajowego oraz optymalizacji kosztu inwestycji
w przeliczeniu na mieszkanca. Wykonane prace analityczne pozwolily na wybranie grupy
rekomendowanych wariantéw do dalszych szczegétowych analiz. Rezultaty przeprowadzonych prac
Zawarte sg w niniejszym opracowaniu.






Metodyka analizy preselekcyjne;

Realizacja inwestycji wymaga rozpatrzenia kilku jej wariantow. Aby przedstawic
rekomendacje najkorzystniejszych wariantéw, ktére beda przedmiotem prac na kolejnych etapach,
sporzadza sie analize preselekcyjna. Celem analizy preselekcyjnej jest odrzucenie jednoznacznie
nieperspektywicznych rozwigzan na wstepnych etapach opracowania. Oceny wariantéw dokonano
przy uwzglednieniu kluczowych kryteriéw trudno poréwnywalnych ze soba, a majacych znaczacy
wptyw na efektywno$¢ ifunkcjonowanie danego rozwigzania. Dobor kryteriow oraz wag jest
propozycja ekspercka, uwzgledniajaca punkt widzenia Zamawiajgcego. Przedmiotowa analiza
preselekcyjna zostata przygotowana w oparciu o dokument ,Wytyczne projektowania odcinkéw
drég zamiejskich WR-D-22-1" obowiazujacego od 19.12.2022 r. Wykonawca zdecydowat sie na
zastosowanie ww. wytycznych w oparciu o posiadane do$wiadczenie przy wykonywaniu analiz
preselekcyjnych. Wytyczne WR-D-22-1 zawieraja uniwersalne zasady oceny wplywu realizacji
inwestycji  infrastrukturalnych na otoczenie spoteczno-gospodarcze projektu. Zawarte
w dokumencie procedury przygotowania analizy preselekcyjnych, pomagaja w podejmowaniu
decyzji w sytuacjach, gdzie istnieja rézne czynniki, ktére nalezy uwzgledni¢. Zastosowane wytyczne
zapewniajg spdjnosc¢ i obiektywnos$¢ w procesie analizy. Okreslaja standardy, ktére powinny by¢
stosowane, co pomaga unikna¢ subiektywnosci w ocenie réznych kryteriow.



e,
dqtq bﬁ:_‘-‘Ut STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWEJ W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE
WE WROCELAWIU

2.1 Punktacja kryteriow

Dla wszystkich kryteriéw okreslono poszukiwane ekstremum:

e Min - dla kryteriéw okreslanych jako destymulanta (warto$ci nizsze reprezentujg sytuacje
korzystniejsza);

e Max - dla kryteriow okreslanych jako stymulanta (warto$ci wyzsze reprezentujg sytuacje
korzystniejsza).

Ocenie podlegaja wszystkie rozpatrywane warianty inwestycyjne wedtug wspoélnych kryteriow

i wag. Wage kryteriow ekspercko zdefiniowano na podstawie ich istotno$ci w procesie decyzyjnym.

Kazde kryterium ,i” = 1 ...m oraz wariant ,j” otrzymuje warto$¢ oceny xi. Najlepszy wariant to ten,

ktéry ma najnizsza warto$¢ sumy wazonej unormowanych ocen, okreslonej wzorem:

m
SUMA| = z wixfj
i=1

Wagi wi dla wszystkich kryteriéw sumuja sie do jedno$ci.

2.1.1 Punktacja dla kryteriow okreslanych mianem destymulanty
jest ilorazem oceny x;; oraz maksymalnej (najgorszej) oceny x; dla danego kryterium ,i”, zgodnie ze

W przypadku kryterium, dla ktérego warto$¢ najmniejsza jest najlepsza unormowana ocena x

wzorem:

2.1.2 Punktacja dla kryteriow okreslanych mianem stymulanty

W przypadku kryterium, dla ktérego warto$¢ najwieksza jest najlepsza (np. ocena punktowa

estetyki rozwigzania) unormowana ocena x; jest ilorazem minimalnej (najgorszej) oceny x; dla tego
kryterium ,i” oraz oceny Xij, zgodnie ze wzorem:

8 Wersja 3.1-11.09.2024
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2.2 Kryteria analizy preselekcyjnej

Ocena wariantéw oparta jest o kluczowe kryteria, pozwalajace wyeliminowa¢ z dalszych analiz
rozwiazania generujace niepozadane efekty spoteczno-ekonomiczne. W szczegélnosci preselekcja
umozliwi wykluczenie wariantéw generujacych niewspéimierne koszty w stosunku do
osigganych efektéow. Przedmiotowg analize preselekcyjna wykonano w oparciu o cztery kryteria
(wymienione w Tabela 1), w nastepujacych obszarach tematycznych:

e Spotecznym - okreslajacym liczbe mieszkancéow w strefie dojscia do 500m w roku 2023
i 2050. Uwzglednienie tych aspektéw w analizie preselekcyjnej pozwala na ocene, w jakim
stopniu inwestycja przyczyni sie do zwiekszenia dostepu do transportu publicznego.
W ramach przedmiotowej analizy preferowane sg warianty zapewniajace dostep do
transportu mozliwie najwiekszej liczbie mieszkancow.
e Kosztowym - okre$lajgcym niezbedne naktady potrzebne do realizacji inwestycji wraz
z kosztem projektow komplementarnych w przeliczeniu na 1 mieszkanca w roku 2023
i2050. Analiza kryteridw kosztowych opartych na poréwnaniu kosztu w odniesieniu do
1 mieszkanca umozliwia bardziej efektywne wykorzystanie $rodkéw finansowych. Jest to
szczegoblnie istotne w przypadku analizowanego projektu, gdyz wymaga on znacznych
naktadéw finansowych na realizacje.
Dane dla poszczegélnych kryteriéw zaczerpnieto z dokumentu ,Wroctawski Program
Tramwajowy 2.0”. W ponizszej tabeli przedstawiono kryteria oraz ich wagi i forme uwzglednione
w analizie preselekcyjne;j.

Tabela 1 Kryteria i wagi analizy preselekcyjnej

Waga komponentu

Kryterium Wyjasnienie Jednostka

sktadowa | catkowita

Liczba

W ramach podkryterium okreslono liczbe
mieszkancow w 2023 r. w strefie 500m od Stymulanta | mieszkancy | 20,00%
przystankéw rozpatrywanego wariantu.

mieszkancow w
strefie dojscia do
500 m w 2023 r.

Liczba W ramach podkryterium okreslono liczbe
mieszkancéw w mieszkancow w 2050 r. (docelowa liczba Stymulanta | mieszkanc 30,00%
strefie dojscia do mieszkancéw) w strefie 500m od y y et
500 m w 2050 r. przystankéw rozpatrywanego wariantu.
. .. W ramach podkryterium okreslono koszt
Koszt inwestycji . . - o
. . inwestydji (z uwzglednieniem kosztu 100,00%
w przeliczeniu na | . - . . PLN /
. p inwestycji towarzyszacych) w przeliczeniu | Destymulanta | . , 20,00%
1 mieszkainca w . , . mieszkanca
na 1 mieszkanca w 2023 r. w strefie 500m
2023 r. ) .
od przystankéw rozpatrywanego wariantu.
W ramach podkryterium okreslono koszt
Koszt inwestycji inwestycji (z uwzglednieniem kosztu
w przeliczeniu na | inwestycji towarzyszacych) w przeliczeniu PLN / o
1 mieszkancaw | na 1 mieszkanca w 2050 r. (docelowa liczba Destymulanta mieszkanca 30,00%
2050 r. mieszkancéw) w strefie 500m od

przystankéw rozpatrywanego wariantu.

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy preselek
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Uwarunkowania przestrzenne
otoczenia analizowanych tras

3.1 Metodyka analizy planistyczne;j

Analiza planistyczna zostata przeprowadzona w formie oceny stanu istniejgcego oraz przysztego
zagospodarowania przestrzennego na podstawie dokumentéw planistycznych. Na duzej czesci
analizowanego obszaru obowiazuja miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (skr.
mpzp). W pozostatej czesci obszaru, ktora nie jest objeta mpzp ocene przysztego zagospodarowania
wykonano na podstawie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Wroctawia. Na podstawie wymienionych dokumentéw wykonano analize planistyczng i rezultat tej
analizy przedstawiono na rysunkach z zastosowaniem ujednoliconej symboliki pod katem
zagospodarowania terenu. W granicach obowiazujacych mpzp dla zobrazowania przeznaczenia
terenéw wykorzystano warstwe z geoportalu (https://geoportal.wroclaw.pl/zasoby), ktéra
przedstawia dane o przeznaczeniu sklasyfikowane wg wymogéw dyrektywy INSPIRE.

Analize planistyczng przeprowadzono dla obszaréw w otoczeniu przebiegdw wariantéw ujetych
we Wroctawskim Programie Tramwajowym 2.0. w buforze 500 m od osi trasy. Na rysunkach
pokazano takze potencjalne zespoty przystankowe oraz 500 m strefy doj$cia pieszego od nich, ktére
byty wskazane w WPT 2.0. Sa to przystanki, ktorych lokalizacja zostata wyznaczona w dokumencie
WPT 2.0 jedynie og6lnie, bez analizy technicznej a wytacznie na potrzeby obliczen analitycznych. W
niniejszym opracowaniu zostaty one ponumerowane i postuzyly wylacznie do identyfikacji
przestrzennej. Ze wzgledu na fakt, ze fragmenty przebiegéw wariantéw sie pokrywaja, zdecydowano
sie na wykonanie analizy w sposéb zagregowany do wyznaczonych 6 korytarzy. Na rysunku 1
przedstawiono ich zasieg. Nastepnie w celu dokonania szczegétowego opisu sasiedztwa: zabudowy
istniejacej i planowanej oraz wyrdznienie obiektéw istotnych z punktu widzenia generowania
potencjalnego ruchu pasazerskiego, zdecydowano sie na podziat korytarzy na odcinki. Przystanki
ponumerowano zgodnie ze schematem X.Y, gdzie X - oznacza numer korytarza, a Y jest liczba
porzadkowa.

n
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Rysunek 1 Przebieg korytarzy

Przebieg korytarzy
Korytarza:

—

—

—

—

—

—

L | cesnice cetpaiz

Zrédto: opracowanie wlasne
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3.2 Analiza planistyczna

3.2.1 Korytarz 1

Rysunek 2 Przebieg korytarza 1

Przebieg korytarza 1

O preystank:

* 500 mod Gl HoryTdres
Iz 500 m doiscia pieszago
ad roponcisayan
FEr T
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— 10
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Prrzezraceenia Lecsnu:
zebudomd mieszhanites
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- dmingd
- allysnost gospedarsra
B coipastzusiess
techniczna
§ parxl, cgody
O GEFEH e Ynnnrares
- wudy powierzchnle

kemunikacia publiszra

kumunikacla wewnetreos
inne tRYRNY

Kieruvcki

wegesEodaTowanla;
AHUVWADAR gonpadaroed
sbezary mieszhendowe
chszary usiugowa
shezary zieleni 1

obiszacy zialoni 2

Zrédto: opracowanie wlasne

Korytarz 1 biegnie alejg Aleksandra Briicknera oraz ulicg Bolestawa Krzywoustego, na ktérych
wedtug Programu Tramwajowego wskazano lokalizacje 6 przystankéw. Przechodzi gtéwnie przez
osiedla Kartowice-Rdzanka i Kowale, a czeSciowo réowniez - Psie Pole - Zawidawie. Korytarz 1
podzielono na odcinki: A, B oraz C, przez ktére przechodza warianty 1, 2 oraz 9.
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Rysunek 3 Przebieg odcinka 1A

Zrédto: opracowanie wlasne

Prgebieg odelnka 1A

O porystanki

*. 500 moad osi korytarsza
300 m doiscia piesz=go
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Cddeinkis
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Romunikacta pubilicen
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Fileronki
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cbazary zlelenl 1

Odcinek A rozpoczyna sie wraz z przystankiem znajdujgcym sie u zbiegu ulic Torunskiej i
Kwidzynskiej, na granicy osiedla Kartowice - R6zanka i Kowale. Wystepuje tu gtéwnie zabudowa
mieszkaniowa, zabudowa ustugowa, zabudowa zwigzana z aktywnosciag gospodarcza oraz kilka
budynkéw oswiaty. Na zachéd od przystanku znajduje sie XIV Liceum Ogoélnoksztatcace im. Polonii
Belgijskiej oraz Szkota Podstawowa nr 7 im. rtm. Witolda Pileckiego, a na wschdd Przedszkole nr 14
Kowaliki oraz Szkota Podstawowa i Liceum Ogdlnoksztatcace Mistrzostwa Sportowego Junior. Na

potudnie od ulicy Kwidzynskiej znajduje sie zabudowa ustugowa.

Kierujac sie na p6tnoc alejg Aleksandra Briicknera, przy skrzyzowaniu z ulicg Wronig, wskazano
lokalizacje kolejnego przystanku. Na wschdd od przystanku w przewazajacej cze$ci wystepuje
zabudowa mieszkaniowa, a w mniejszym stopniu réwniez ustugowa. Na wysokosci stacji
benzynowej Shell w otoczeniu zabudowy ustugowej oraz mieszkalnej zlokalizowano kolejny

przystanek, na ktérym konczy sie odcinek A.
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Rysunek 4 Przebieg odcinka 1B

Przebieg odeinka 1B
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Zrédto: opracowanie wlasne

Przebieg odcinka B zaplanowano ulicg Bolestawa Krzywoustego. Generatorem ruchu w tym
rejonie jest stacja kolejowa Wroctaw Sottysowice oraz Centrum Handlowe Korona. Na dalszym
odcinku ul. Krzywoustego wskazano jeszcze dwa kolejne przystanki w okolicach Rodzinnego Ogrodu
Dziatkowego Marii Konopnickiej oraz w okolicy skrzyzowania z ulica Kowalska i stacji paliw Orlen.
W ich sgsiedztwie dominuje gléwnie zabudowa ustugowa oraz zwigzana z aktywnoscig gospodarcza.
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Rysunek 5 Przebieg odcinka 1C

Zrédto: opracowanie wlasne

Przebieg odeinka 10

O praystankd

vV A0 moed oF1 Eorytarse

pideia pieszeqs
0TI 0 i
akow

®
zast 1
D D.Eowfgzu]a.‘.ych HPIF

ice csiedli

pibudowa misarkaniow
deredzinna

sebodowa mleszkaciowe
Tedorodzinna

- BEEST

- aktywnodd gospodarcaa

|

| peri

i, =gody
a1t e,

B oy powieczobnlowe

knmunizasia

Romunisas s wewnslsang
inne teremy
Fisrunki
zagoapodarcwanias
AKtYWANAS goapodaTeona

whsasry miszzkaniowe
chagary uehmgawe
dlsssary zlelanl 1

obszary zisleni &

(] 194 200 o

Trasa odcinka C rozpoczyna sie przystankiem i biegnie ulicg Bolestawa Krzywoustego przez
tereny zielone do osiedla Psie Pole - Zawidawie, aZ do okolic skrzyzowania wiaduktu z alejg Jana III
Sobieskiego, gdzie wskazano kolejny przystanek. Obecnie okolica to gtéwnie tereny zieleni z kilkoma
budynkami ustugowymi i mieszkalnymi, ale wedtug obowigzujacego planu zagospodarowania
przestrzennego nr 329 1 cze$¢ tego terenu jest przeznaczona pod zabudowe mieszkaniowg

wielorodzinna, ale rdwniez pod zabudowe ustugowa.

1 Uchwata nr XXXVIII/1226/09 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 24 wrze$nia 2009r. w sprawie uchwalenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie zespotu urbanistycznego Psie Pole Matomiasteczkowe we Wroctawiu
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3.2.2 Korytarz 2

Rysunek 6 Przebieg korytarza 2

Przebieg korytarza 2
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Zrédto: opracowanie wlasne

Trasa korytarza 2 rozpoczyna sie w przy rondzie Olimpijczykdw Wroctawskich, dalej biegnie
aleja Ignacego Jana Paderewskiego, az do ulicy Henryka Wieniawskiego. Dalsza cze$¢ trasy biegnie
korytarzem, w ktérym aktualnie nie wystepuje infrastruktura transportowa. Trasa obejmuje
przekroczenie Kanatu Powodziowego i Zeglugowego, linii kolejowej nr 292 oraz doliny rzeki
Widawy. Obecnie, w §ladzie projektowanej trasy nie ma zadnych obiektéw mostowych (wymagana
wiec bedzie ich realizacja). Trasa poprowadzona jest wzdtuz terendéw zieleni i nieuzytkéw az do ulicy
Bolestawa Krzywoustego. Na obszarze korytarza 2 wskazano 6 przystankéw, ktére przechodza
gtéwnie przez osiedla Zacisze-Zalesie-Szczytniki i Kowale, a w mniejszym stopniu réwniez przez

osiedle Psie Pole - Zawidawie. Korytarz 2 podzielono na odcinki: A, B i C, przez ktdére przechodzg
warianty: 3, 4, 5 oraz 6.

Wersja 3.1—-11.09.2024



o
dctc b%ﬁ"-‘Ut STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWEJ W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE
WE WROCLAWIU

Rysunek 7 Przebieg odcinka 2A
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Zrédto: opracowanie wlasne

Odcinek A rozpoczyna sie przy rondzie Olimpijczykéw Wroctawskich i biegnie alejg Ignacego
Jana Paderewskiego na terenie osiedla Zacisze-Zalesie-Szczytniki. Na odcinku wskazano dwa
przystanki: w okolicach skrzyzowania z ulicg Stanistawa Moniuszki oraz w okolicach skrzyZowania
z ulica Henryka Wieniawskiego. W przewazajacej czeSci obszar jest zajety przez zabudowe
mieszkaniowa jednorodzinng. Dominujgcym stanem zagospodarowania przestrzennego jest
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, a w mniejszym stopniu zabudowa ustugowa oraz
zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna. Jednym z generatoréw ruchu w tej okolicy jest, znajdujacy
sie na wschod od alei Paderewskiego, kompleks sportowy nalezacy do Akademii Wychowania
Fizycznego im. Polskich Olimpijczykéow, w ktorego sktad wchodza m.in. korty tenisowe, hala
tenisowa, réznego rodzaju boiska, stadion lekkoatletyczny oraz Stadion Olimpijski. Dalej trasa
przechodzi przez tereny zieleni, gtéwnie zadrzewione. Odcinek obejmuje przekroczenie Kanatu
Powodziowego i Zeglugowego, w miejscu w ktérym nie ma obecnie zadnych obiektéw mostowych.
Na grobli, wystepujacej pomiedzy kanatami, oraz na terenach zalewowych znajduja sie tgki.
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Rysunek 8 Przebieg odcinka 2B
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Zrédto: opracowanie wiasne

Odcinek B jest kontynuacjg odcinka A i zlokalizowany jest na osiedlu Kowale. Odcinek biegnie
korytarzem, na ktérym aktualnie nie wystepuje infrastruktura transportowa, a trasa przebiega
pomiedzy istniejacymi terenami przemystowymi: zabudowg zwigzang z aktywnos$cig gospodarcza,
zaktadami produkcyjnymi. Skupisko wielu zaktadéw produkcyjnych zapewnia duzo miejsc pracy, co
przektada sie na wzmozony ruch transportowy w tym obszarze. Odcinek przechodzi przez ulice
Kwidzynska, gdzie zaplanowano przystanek. Nastepnie trasa biegnie na pdinoc kierujac sie do ulicy
Kowalskiej. Trasa pomiedzy ulica Kwidzynska a ulica Kowalska réwniez nie posiada istniejgcej
infrastruktury transportowej. Obszar jest zajety gtdwnie przez tereny zieleni - tgk pokrytych
samoistnymi zadrzewieniami. Obowiazujg tu miejscowe plany zagospodarowania terenu nr 1852
oraz 2673. Zgodnie z dokumentami planistycznymi na trasie tego odcinka teren zostat przeznaczony
pod ulice zbiorcza. Na zachdd od korytarza planowana jest zabudowa zwigzana z aktywnoscig
gospodarcza, a w mniejszym stopniu rowniez zabudowa ustugowa, co oznacza mozliwos$¢ rozwoju
obszaru o nowe miejsca pracy. Na wschdd od korytarza oprocz terendw zieleni znajduje sie Rodzinny
Ogréd Dziatkowy ,Spétdzielca” oraz kilka budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych. Wedtug
obowigzujacych planéw miejscowych planowana jest w tym obszarze zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna i zabudowa zwigzana z aktywnoscig gospodarcza, a mniejszym stopniu rowniez z

2 Uchwata nr XXIX/2253/04 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 18 listopada 2004 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego zachodniej czesci obszaru rozwoju Kowale Il we Wroctawiu

3 Uchwata nr XXIX/2255/04 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 18 listopada 2004 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego wschodniej czesci obszaru rozwoju Kowale 11, rejonéw ulic Wilgotnej i Etckiej oraz
czesci zespotu urbanistycznego Popiele we Wroctawiu - cze$¢ A
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zabudowa ustugowa. Wskazuje to na potencjalne nowe miejsca zamieszkania i pracy, ktére zacheca
ludzi do migrowania i osiedlania sie na tym obszarze. Przystanki zaplanowano na wysokosci ulicy
Mokrej oraz przy skrzyzowaniu korytarza z ulica Kowalska. W sasiedztwie, w odlegtosci ok. 400 m,
znajduje sie stacja kolejowa Wroctaw Kowale. Od przystanku przy ulicy Kowalskiej, trasa przebiega

w kierunku pétnocnego wschodu wzdtuz tak i przekracza linie kolejowa nr 292, Groble Swojczycko-
Kowalska oraz Trase Swojczycka (trasa G8).
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Zrédto: opracowanie wlasne

Odcinek C jest kontynuacja odcinka B w kierunku pétnocnego wschodu i znajduje sie na terenie

osiedla Psie Pole - Zawidawie. Trasa biegnie korytarzem, na ktérym aktualnie nie wystepuje
infrastruktura transportowa. Odcinek obejmuje przekroczenie rejonu doliny rzeki Widawy, w
ktérym nie ma zadnych obiektéw mostowych. Wzdtuz korytarza znajduja sie gtéwnie 1aki. Odcinek
konczy sie przy ulicy Bolestawa Krzywoustego kolejnym przystankiem, w ktérego okolicy miejscowe

plany zagospodarowania przestrzennego dopuszczaja rozwdj

zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i ustugowej.
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Zrédto: opracowanie wlasne

Korytarz 3 prowadzi ulicg Bolestawa Krzywoustego przez Rondo Lotnikéw Polskich, dalej ulicg
Kietczowska az do Cmentarza przy ul. Kietczowskiej. Na trasie korytarza 3 wskazano 8 przystankow.
Trasa w cato$ci znajduje sie w obszarze osiedla Psie Pole - Zawidawie, w okolicy rozwijajacych sie

obszardéw mieszkaniowych. Korytarz 3 podzielono na odcinki: A, B, C oraz D, przez ktére przechodza
warianty: 2, 4, 5, 8 oraz 9.
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Rysunek 11 Przebieg odcinka 3A
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Zrédto: opracowanie wlasne

Odcinek A rozpoczyna sie przystankiem i biegnie ulicag Bolestawa Krzywoustego przez rynek na
Psim Polu, gdzie zlokalizowano kolejny przystanek. Wzdtuz trasy odcinka wystepuje gtownie
zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, a takze zabudowa ustugowa. Na potudnie od trasy w
okolicach ulicy Rycerskiej i Zielnej wystepuja obecnie tereny zieleni - igki z zadrzewieniami z
kilkoma budynkami mieszkalnymi wielorodzinnymi. Jednak zgodnie z obowiazujacym planem
zagospodarowania przestrzennego nr 7394 obszar przeznaczony jest pod zabudowg mieszkaniowg
wielorodzinna, a w przypadku planu nr 3295 zaré6wno pod zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng i
w mniejszym stopniu pod zabudowe ustugowa. Dla obszaru w rejonie ulic Bolestawa Krzywoustego
i Rycerskiej przystapiono do sporzadzenia planu zagospodarowania nr 805¢ i jest on na etapie
wytozenia planu. Zgodnie z projektem planu, funkcja mieszkaniowa w tym obszarze zostanie
utrzymana.

Kolejny przystanek wskazano w samym centrum osiedla, przy rynku, bedacym jednocze$nie
centrum aktywnosci lokalnej. Znajduje sie tu gtéwnie zabudowa mieszkaniowo-ustugowa, ktéra w
wiekszosci wraz z Ko$ciotem $w. Jakuba i Krzysztofa jest objeta Scista ochrong konserwatorska
(miejscowy plan zagospodarowania nr 3295). Na tym obszarze wprowadzone zostato ograniczenie

4 Uchwata nr XLII/1105/21 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 8 lipca 2021r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego w rejonie skrzyzowania ulic Bolestawa Krzywoustego i Zielnej we Wroctawiu

5 Uchwata nr XXXVIII/1226/09 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 24 wrze$nia 2009r. w sprawie uchwalenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie zespotu urbanistycznego Psie Pole Matomiasteczkowe we Wroctawiu

6 Uchwata nr LXII/1754/23 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 20 kwietnia 2023r. w sprawie przystapienia do sporzadzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic Bolestawa Krzywoustego i Rycerskiej we Wroctawiu.
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ruchu drogowego i jest on mozliwy obecnie tylko dla pojazd6w komunikacji miejskiej i mieszkancow.
To miejsce przesiadkowe oraz wystepowanie widowiskowych obiektéw kultury oraz
zréznicowanych ustug jest generatorem ruchu w tej okolicy. Na p6tnoc od przystanku znajduje sie
réwniez Szkota Podstawowa nr 98 im. Piastéw Wroctawskich, a dalej Przedszkole nr 106 im. Heleny
Bechlerowej. Dalej wzdluz trasy odcinka wystepuje gtéwnie zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna. Odcinek A konczy sie na wysokosci przystanku w okolicy Ronda Lotnikéw Polskich.

Rysunek 12 Przebieg odcinka 3B
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Zrédto: opracowanie wlasne

Odcinek B przebiega dalej ulica Kietczowska na ktérej zlokalizowano dwa przystanki: przy
Rondzie Lotnikéw Polskich oraz w okolicy skrzyzowana z ulica Mirkowska. Wzdtuz tego odcinka
wystepuje przede wszystkim gesta zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, a takze cze$¢ zabudowy

ustugowej. W okolicy skrzyZzowania z ulicg Czernicka na potudnie od trasy znajduje sie Przedszkole
nr 71 ,Chatka Matego Skrzatka”, a dalej Ztobek nr 14.
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Rysunek 13 Przebieg odcinka 3C
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Zrédto: opracowanie wiasne

Odcinek C przebiega ulica Kietczowska az do okolic skrzyzowania z ulica Zmudzka. Na trasie
wskazano lokalizacje czterech przystankéw. Obszar na péinoc od trasy jest objety zabudowa
zwigzang z aktywnos$cig gospodarcza. Sa to przede wszystkim duze zaktady pracy: parki
magazynowe m.in. City Logistics Wroctaw North oraz TJX European Distribution, siedziby firm
kurierskich czy transportowych. Z kolei na potudnie od trasy odcinka znajduja sie gtéwnie osiedla z
gesta zabudowg mieszkaniowa wielorodzinng. W okolicy przystankéw 3.4 i 3.5 znajduje sie caty
kompleks budynkéw o$wiaty. Znajduje sie tu wiele placowek tj.: Lotnicze Zaklady Naukowe:
Technikum nr 6, Branzowa Szkota [ stopnia nr 6 oraz Szkota Policealna nr 11, Integracyjna Szkota
Podstawowa i Przedszkole Alto, Spoteczne Liceum Ogdélnoksztatcace Autorska Szkota Samorozwoju
ASSA. Dalej w okolicy ulicy Inflanckiej znajduje sie kolejna placéwka o$wiaty - Zespdt Szkolno-
Przedszkolny nr 3. Za osiedlem mieszkaniowym Bolestawa Krzywoustego w okolicy ulicy Zmudzkiej
obecnie wystepuja tereny zieleni z kilkoma budynkami mieszkalnymi, jednak planowana jest w tym
miejscu zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna zgodnie z obowigzujacym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego nr 758 7. Dodatkowo na tym terenie trwaja prace nad
opracowaniem nowego planu nr 8098 i jest on na etapie projektowania po zebraniu wnioskow.
Opracowanie tego planu prawdopodobnie nie zmieni zagospodarowania obecnego tego terenu,

7 Uchwata nr XLVII/1251/21 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 23 grudnia 2021r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla obszaru pomiedzy ulica Kietczowska i doling rzeki Widawy we Wroctawiu

8 Uchwata nr LXIX/1797/23 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 22 czerwca 2023r. w sprawie przystapienia do sporzadzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic Kietczowskiej i Zmudzkiej we Wroctawiu
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poniewaz Studium przewiduje w tym miejscu zielen. Najistotniejszymi generatorami ruchu na tym
odcinku jest wystepowanie wielu zaktaddéw pracy oraz o$wiaty.
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Zrédto: opracowanie wlasne

Odcinek D rozpoczyna sie przystankiem przy ulicy Zmudzkiej i biegnie dalej na wchéd ulicg
Kietczowska do Cmentarza Kietczowska przy ktérym réwniez zlokalizowano przystanek. Wzdtuz
trasy wystepuja obecnie tereny zieleni. Obszar cmentarza jest objety obowigzujagcym planem
miejscowym nr 76%, jednak na tym terenie opracowywany jest nowy plan miejscowy nr 783101 jest
na etapie zakonczenia wytozenia planu. Na potudnie od odcinka znajduje sie obecnie tylko

Przedszkole Publiczne Wroctawskie Skauty II. Na tym terenie jest przygotowywany wczes$niej
wymieniany plan miejscowy nr 80911,

9 Uchwata nr XVII/530/00 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 20 stycznia 2000r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego cmentarza komunalnego przy ul. Kietczowskiej we Wroctawiu

10 Uchwata nr LIV/1477/22 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 23 czerwca 2022r. w sprawie przystapienia do sporzadzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie Cmentarza Komunalnego Oddziat Psie Pole przy ulicy
Kietczowskiej we Wroctawiu

11 Uchwata nr LXI1X/1797/23 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 22 czerwca 2023r. w sprawie przystapienia do sporzadzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic Kietczowskiej i Zmudzkiej we Wroctawiu
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Zrédto: opracowanie wlasne

Korytarz 4 biegnie ulicami miedzy watem rzeki Widawy, a zabudowa mieszkaniowg, a nastepnie
jest kontynuowana ulica Litewska. Na trasie korytarza wskazano 6 przystankéw. Trasa w catoSci

znajduje sie w obszarze osiedla Psie Pole - Zawidawie. Korytarz 4 podzielono na odcinki: A, B oraz C,
przez ktoére przechodza warianty 1, 3, 6, 7, 9 oraz 10.
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Rysunek 16 Przebieg odcinka 4A
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Zrédto: opracowanie wlasne

Odcinek A rozpoczyna sie przystankiem przy ulicy Bolestawa Krzywoustego i przejazd jest
planowany w kierunku wschodnim. Obecnie wzdtuz trasy stoja pojedyncze zabudowania mieszkalne
wielorodzinne, a sama trasa jest poprowadzona przez tereny zieleni oraz nieuzytki, dalej przez droge
gruntowa do zbiegu ulic Gorlickiej, Litewskiej i Tarasa Szewczenki. Jednak zgodnie z planem
miejscowym nr 32912 na tym odcinku planowana jest ulica klasy zbiorczej, a wzdtuz niej tereny
przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowa wielorodzinng, a takze jednorodzinng. Na trasie

wskazano dwa przystanki: w okolicy przedtuzenia ulicy Zielnej oraz w okolicy zbiegu ulic Gorlickiej,
Litewskiej i Tarasa SzewczenkKi.

12 Uchwata nr XXXVIII/1226/09 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 24 wrzes$nia 2009r. w sprawie uchwalenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie zespotu urbanistycznego Psie Pole Matomiasteczkowe we Wroctawiu
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Rysunek 17 Przebieg odcinka 4B
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Zrédto: opracowanie wiasne

Odcinek B rozpoczyna sie przystankiem w okolicy zbiegu ulic Gorlickiej, Litewskiej i Tarasa
Szewczenki i biegnie ulica Litewska, az do skrzyzowania z ulicg Inflancka. W okolicy tego
skrzyzowania planowany jest kolejny przystanek. Wzdtuz trasy wystepuje liczna zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna i wielorodzinna, a w mniejszym stopniu zabudowa ustugowa. Na
p6tnoc od przystanku znajduje sie Zespdt Szkolno-Przedszkolny nr 3.
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Rysunek 18 Przebieg odcinka 4C
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Zrédto: opracowanie wlasne

Odcinek C biegnie ulicg Litewskg, na ktérej wskazano lokalizacje trzech przystankéw w okolicy
ulic: Inflanckiej, Kowienskiej oraz Zmudzkiej. Wzdluz trasy wystepuje gtéwnie zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna oraz wielorodzinna, a w mniejszym stopniu tereny zieleni. Na p6tnoc
od odcinka znajduje sie Osiedle Bolestawa Krzywoustego. Przystanek koncowy odcinka wskazano na
przedtuzeniu ulicy Litewskiej - ktére zgodnie z planem miejscowym nr 75813 jest przeznaczone pod
ulice klasy zbiorczej. Teren na potudnie od tego przystanku przeznaczony jest pod zabudowe
zwigzang ze sportem i rekreacjg, a dalej pod zabudowe ustugowa. Na obszarze w poblizu
skrzyzowania z ulica Zmudzka jest planowana zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna zgodnie z

obowigzujgcym tam planem miejscowym nr 46614. Obecnie teren ten jest juz czeSciowo zabudowany
budynkami mieszkalnymi.

13 Uchwata nr XLVII/1251/21 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 23 grudnia 2021r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla obszaru pomiedzy ulicg Kietczowska i doling rzeki Widawy we Wroctawiu
14 Uchwata nr VIII/136/15 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 19 marca 2015r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego czesci zespotu urbanistycznego Psie Pole w rejonie ulic Zmudzkiej i Nowogrédzkiej we
Wroctawiu
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3.2.5 Korytarz 5
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Zrédto: opracowanie wlasne

Trasa korytarza 5 biegnie od skrzyzowania ulicy Monopolowej, ulica Mydlang az do
skrzyzowania z ulica Kowalska. Dalsza cze$¢ trasy biegnie korytarzem, w ktérym aktualnie nie
wystepuje infrastruktura transportowa. Na obszarze korytarza wskazano 8 przystankéw. Trasa jest
poprowadzona w kierunku pdtnocnego wschodu, przecinajac ulice Tarasa Szewczenki, Grodzienska
i konczy sie na skrzyzowaniu z ulicg Kietczowska. Trasa przechodzi na granicy osiedla Kowale
i Starachocin - Swojczyce - Wojnéw, a dalej przez osiedle Psie Pole - Zawidawie. Korytarz 5
podzielono na odcinki: A, B, C oraz D, przez ktdre przechodza warianty: 1, 3, 6, 7, 8, 9 oraz 10.
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Rysunek 20 Przebieg odcinka 5A
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Zrédto: opracowanie wiasne

Odcinek A rozpoczyna sie przystankiem, zlokalizowanym na skrzyZowaniu ulicy Monopolowej i
Mydlanej, nastepnie przebiega ulica Mydlana. Odcinek wyznaczony zostatl na granicy osiedli Kowale
i Starachocin-Swojczyce-Wojndw. Trasa przebiega wzdluz zabudowy zwigzanej zaktywnoscig
gospodarczg, m.in. Fabryka Volvo Polska. Korytarz przekracza linie kolejowg 292. W okolicach
przejazdu przez tory kolejowe wskazano lokalizacje kolejnego przystanku. Gtéwnym generatorem
ruchu w tej okolicy sa wtasnie te zaktady pracy oraz punkt przesiadkowy - stacja Wroctaw Popiele
oraz dalej stacja Wroctaw Swojczyce. Obszar jest rdwniez zajety przez zabudowe ustugows i
przemystowa, a w mniejszym stopniu réwniez mieszkalng. Na zbiegu ulic Mydlanej, Kowalskiej i
Mitoszyckiej zlokalizowano kolejny przystanek. W okolicy znajduje sie duzy Zaktad Produkcyjny 3M
oraz cze$¢ zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, ale jest tu duzo terenu tgk - obecnie
niezagospodarowanego, ktérego przeznaczeniem zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania
nr 69515 jest zabudowa zwigzana z aktywnos$cia gospodarcza oraz ustugami. Dalsza cze$¢ przebiega
korytarzem, w ktérym aktualnie nie istnieja ulice. Jednak jest planowana ulica klasy zbiorczej
zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania nr 68016, Plan ten wraz z planem nr 62417 reguluje
przeznaczenie obszaréw wzdtuz korytarza. W wiekszosci ma by¢ to obszar zabudowy ustugowe;j
wraz z terenami zwigzanymi ze sportem i rekreacja, a na potudnie od odcinka teren jest

15 Uchwata nr XX/537/20 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 27 lutego 2020r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic Kwidzynskiej, Kowalskiej i Mydlanej we Wroctawiu.

16 Uchwata nr XXVIII/764/20 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 22 pazdziernika 2020r. w sprawie uchwalenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic Ceglanej, Mitoszyckiej i Byczynskiej we Wroctawiu

17 Uchwata nr XV/439/19 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 21 listopada 2019r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla obszaru po p6étnocno - wschodniej stronie ulicy Kowalskiej we Wroctawiu
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przeznaczony pod zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng i wielorodzinng, ktéra cze$ciowo juz jest
wybudowana. Odcinek konczy sie przystankiem.

Rysunek 21 Przebieg odcinka 5B
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Zrédto: opracowanie wlasne

Odcinek B przebiega korytarzem, w ktorym aktualnie nie istnieje infrastruktura transportowa.
Rozpoczyna sie przystankiem 5.4, a konczy przystankiem 5.5 znajdujacym sie w okolicach przeciecia
korytarza z ulicg Tarasa Szewczenki. Trasa obejmuje przekroczenie doliny rzeki Widawy i przebiega
wzdluz terenéw zieleni - gtdwnie pdl i 1gk z nielicznymi zadrzewieniami (zgodnie z przeznaczeniem
z planu miejscowego nr 42218). Studium z 2018 r., a dalej miejscowy plan zagospodarowania nr 7581°
przewiduje w tym korytarzu ulice klasy zbiorczej. Plan ten réwniez wskazuje przeznaczenie obszaru
przy ulicy Tarasa Szewczenki na zabudowa mieszkaniowa jednorodzinng oraz ustugowa. Obecnie juz
wystepuje tam kilka zabudowan.

18 Uchwata nr XVI1I/367/11 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 17 listopada 2011r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego czesci zespotu urbanistycznego Doliny Widawy w rejonie obrebu Zgorzelisko we
Wroctawiu

19 Uchwata nr XLVII/1251/21 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 23 grudnia 2021r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla obszaru pomiedzy ulica Kietczowska i doling rzeki Widawy we Wroctawiu
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Rysunek 22 Przebieg odcinka 5C
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Zrédto: opracowanie wlasne

Odcinek C réwniez przebiega korytarzem, w ktdrym aktualnie nie istnieje infrastruktura
transportowa. Jednak zgodnie z planem miejscowym nr 75820 przewidywana jest na tym terenie
ulica klasy zbiorczej. Na wschod od trasy plan miejscowy zachowuje tereny zieleni, a na zachéd do
ulic Trockiej i Zmudzkiej wystepujg pojedyncze zabudowania mieszkalne, a gléwnie jest to teren
niezagospodarowany z przeznaczeniem pod zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng oraz ustugowa.

Na odcinku przewidziano 2 przystanki: przy ulicy Tarasa Szewczenki oraz na przedtuzeniu ulicy
Nowogrddzkiej.

20 Uchwata nr XLVII/1251/21 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 23 grudnia 2021r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla obszaru pomiedzy ulica Kietczowska i doling rzeki Widawy we Wroctawiu
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Rysunek 23 Przebieg odcinka 5D
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Zrédto: opracowanie wlasne

Odcinek D réwniez przebiega korytarzem, w ktérym aktualnie nie istnieje infrastruktura
transportowa, a zgodnie z planem miejscowym nr 75818 przewidywana jest na tym terenie ulica klasy
zbiorczej. Przewidziane sa trzy przystanki na tym odcinku: na przedtuzeniu ulicy Nowogrddzkiej, na
przedtuzeniu ulicy Litewskiej oraz w okolicach zbiegu ulic Zmudzkiej i Kietczowskiej. Wzdtuz trasy
wystepuja gtéwnie tereny niezagospodarowane - tereny zieleni, gtdwnie tgki z zadrzewieniami, ale
rowniez kilka zabudowan mieszkaniowych. Na zachdd od trasy obowiazuje miejscowy plan
zagospodarowania nr 466 2!, ktéry zakltada tam zabudowe ustugowa oraz mieszkaniowa
wielorodzinna, a takze jest wyznaczony teren zwigzany ze sportem i rekreacjg. Dodatkowo w zasiegu
obszaru miedzy trasg a ulicg Kietczowska trwajg prace nad opracowaniem nowego planu nr 80922
i jest on na etapie projektowania po zebraniu wnioskéw. Obecnie wystepuje tam jedynie Przedszkole
Publiczne Wroctawskie Skauty II.

21 Uchwata nr VIII/136/15 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 19 marca 2015r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego czesci zespotu urbanistycznego Psie Pole w rejonie ulic Zmudzkiej i Nowogrédzkiej we
Wroctawiu

22 Uchwata nr LXIX/1797 /23 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 22 czerwca 2023r. w sprawie przystapienia do sporzadzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic Kietczowskiej i Zmudzkiej we Wroctawiu
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3.2.6 Korytarz 6
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Zrédto: opracowanie wlasne

Korytarz 6 przechodzi ulicg ks. Mariana Stanety oraz Gorlicka i siega od Ronda Lotnikéw Polskich
do skrzyzowania z ulicg Litewska. Na tym terenie zaplanowano lokalizacje dla 4 przystankéw: w
okolicach Ronda Lotnikéw Polskich, w okolicach zbiegu ulic ks. Mariana Stanety, Mulickiej i
Gorlickiej, w okolicach skrzyzowania z ulica Zielng oraz w okolicach skrzyzowania z ulicg Litewska i
Tarasa Szewczenki. Trasa w catosSci znajduje sie na obszarze osiedla Psie Pole - Zawidawie. Przez
korytarz 6 przechodzi tylko wariant 9. Nie dokonano podziatu korytarza na odcinki jak w przypadku
poprzednich korytarzy, ze wzgledu na krotkg dtugosé tej trasy (w poréwnaniu do poprzednich
korytarzy) oraz mozliwo$¢ powtdrzenia czesci informacji z opisu korytarza 3 i 4. Tereny wzdtuz trasy
to gtéwnie rozwiniete obszary mieszkaniowe z rozbudowang zabudowg mieszkalng jednorodzinng i
wielorodzinng oraz zabudowa ustugowa. Znajduje sie tez kilka obszaréw zieleni. Niedaleko trasy
znajduje sie Ztobek nr 14 oraz Szkota Podstawowa nr 6 im. Jézefa Mackiewicza. Na potudnie od
przystankéw Gorlicka i Szewczenki planowana jest zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i
wielorodzinna zgodnie z planem miejscowym nr 32923, obecnie wystepujg juz tam pojedyncze
zabudowania.

23 Uchwata nr XXXVIII/1226/09 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 24 wrze$nia 2009r. w sprawie uchwalenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie zespotu urbanistycznego Psie Pole Matomiasteczkowe we Wroctawiu
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W celu utatwienia identyfikacji poszczegdélnych korytarzy i ich odcinkéw wyznaczonych na potrzeby
analizy uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego i dokumentéw planistycznych, ponizej
zamieszczono zestawienie zbiorcze dla wszystkich wariantéw.

Tabela 2 Zestawienie korytarzy i odcinkow

Przebieg wariantéw

Wariant Odcinki
W1 1A 1B 1C 4A 4B 4C 5D
W2 1A 1B 1C 3A 3B 3C 3D
W3 2B 2C 4A 4B 4C 5D
W4 2B 2C 3A 3B 3C 3D
W5 2A 2B 2C 3A 3B 3C 3D
W6 2A 2B 2C AA 4B 4C 5D
W7 5A 5B 5C 5D 4C
W8 5A 5B 5C 5D 3D
W9 1A 1B 1C 3A 6 4B 4C 5D
W10 5A 5B 5C 5D 4C 4B 4A

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Charakterystyka wariantow
trasowania linii tramwajowej do
0s. Psie Pole - Zawidawie

W tej cze$ci opracowania przedstawiono opis analizowanych wariantéw trasowania linii
tramwajowej do osiedla Psie Pole - Zawidawie. W opisie uwzgledniono przede wszystkim czynniki,
ktére oddziatuja na analizowane Kkryteria preselekcji wariantéw, tj. aspekty demograficzne,
zagospodarowania przestrzennego, uktadu drogowo-mostowego wraz z ogélnym wskazaniem prac
mozliwych do przewidzenia na obecnym etapie opracowania studium korytarzowego trasy
tramwajowej w kierunku osiedla Psie Pole - Zawidawie. )24.

4.1 Wiaczenia wariantow w istniejgcy uktad torowy

Analizowane warianty wilaczaja sie w istniejace uktady torowe w 4 lokalizacjach (rys. 25).

1. Skrzyzowanie ulicy Kwidzynskiej oraz alei Aleksandra Briicknera:
e torowisko wydzielone prowadzone po potudniowej stronie ulicy Kwidzynskiej;
e na odcinkach szlakowych bez ruchu kolowego / pieszego / rowerowego torowisko
wykonane w technologii podsypkowej, niezabudowane (podktady betonowe);
e na odcinkach z ruchem kotowym / pieszym / rowerowym wystepuje zabudowa z betonu
asfaltowego / kostki brukowej;

24 Analizy terenowe prowadzono w oparciu o ortofotomapy dostepne w programie Qgis (podktady Bing Satelite, Google
Satelite, Open Street Map). Analizy wystepowania granic obszaréw chronionych prowadzono w oparciu o dane zawarte
na stronie www.geoserwis.gdos.gov.pl
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e po wschodniej stronie skrzyzowania zostaty zlokalizowane 2 perony na potrzeby obstugi
pasazerskiej (zespét przystankowy Kwidzynska).
2. Ulica Kwidzynska - rejon przystanku Gesia:
e torowisko wydzielone prowadzone po potudniowej stronie ulicy Kwidzynskiej - natomiast
w rejonie ulicy Czajczej torowisko przechodzi na strone pétnocng w/w ulicy;
e na odcinkach szlakowych bez ruchu kolowego / pieszego / rowerowego torowisko
wykonane w technologii podsypkowej, niezabudowane (podktady betonowe);
e na odcinkach z ruchem kotowym / pieszym / rowerowym wystepuje zabudowa torowiska
z kostki brukowe;j.
3. Rondo Olimpijczykéw Wroctawskich:
e torowisko wydzielone prowadzone po potudniowej stronie alei Ludomira Rézyckiego
a nastepnie po zachodniej stronie alei Ignacego Jana Paderewskiego;
e Na odcinkach szlakowych bez ruchu kotowego / pieszego / rowerowego torowisko
wykonane w technologii podsypkowej, niezabudowane (podktady betonowe);
e Na odcinkach z ruchem kotowym / pieszym / rowerowym wystepuje zabudowa torowiska
z betonu asfaltowego / kostki brukowej;
e Po potudniowej stronie ronda zostaty zlokalizowane 2 perony na przystanku Stadion
Olimpijski.
4. Rejon ulicy Mydlanej
e Korytarz nawiazuje sie do projektowanej trasy tramwajowo - autobusowej na Swojczyce.
e Koncepcja zaktada prowadzenie trasy ul. Swojczycka do skrzyzowania z ul. Mydlang po
stronie pdéinocnej, za skrzyzZowaniem - przejscie na strone potudniowa,
e Zaktada sie lokalizacje przystanku przed skrzyzowaniem z ul. Mydlana.

Rysunek 25 Wtaczenia rozpatrywanych wariantéw do istniejacego uktadu torowego

s Wariant 10

1. 2
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‘l == Wariant 2
I Wariant 3
y f === Wariant 4
i | === Wariant 5
? o] = Warfant 6
4 === Wariant 7
e o = Wariant §
17 500 1000 m 5 —— i - o ‘Wariant 9
e e W & 2 2 @ miejsce whaczenia

Zrddto: oprdcowanie Wfasne, © autorzy OpenStreetMap
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4.2 W1 Psie Pole 1

Pod wzgledem planistycznym, wariant W1 przebiega korytarzem nr 1 (odcinkami A, Bi C), nastepnie
korytarzem nr 4 (odcinkami A, B i C) oraz korytarzem nr 5 (odcinkiem D). Laczna dtugo$¢ wariantu
W1 wynosi 5600 m. Obejmuje 12 potencjalnych przystankow.

Rysunek 26 Przebieg wariantu Psie Pole 1
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Legenda:

s W ariant 1
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" Zacikze - Zalasis - Srerytilks
Strachocin - Swojcayce - Wojndw

Zrédto: opracowanie wiasne, © autorzy OpenStreetMap

Jak mozna zauwazy¢ na podstawie analizy planistycznej W1 przebiega przez obszary, ktére juz
w stanie istniejacym charakteryzuja sie duza intensywno$cia zabudowy i funkcjami takimi jak:
zabudowa wielorodzinna, jednorodzinna i ustugowa. Widoczny jest takze potencjal w zakresie
mozliwosci rozwoju tej zabudowy oraz jej dalszej intensyfikacji. Ograniczeniem powierzchni
zabudowy jest dla tego wariantu dolina Widawy.

Przebieg trasy W1 z rejonu osiedla Psie Pole - Zawidawie, rozpoczyna sie petla zlokalizowang w
okolicy skrzyzowania ul. Litewskiej i Zmudzkiej. Nastepnie trasa biegnie w ciggu ul. Litewskiej do
skrzyzowania z ulica Gorlicka (dtugo$¢ okoto 1200 m) w terenie korytarza wyznaczonego
planistycznie pod droge. Ul Litewska stanowi dwupasowa droge klasy zbiorczej o nawierzchni
asfaltowej z pasem zieleni po potudniowej stronie drogi. W cze$ci pasa zieleni znajduje sie szpaler
drzew. Naodcinku 1400 m, od skrzyzowania ulic Litewskiej i Gorlickiej do ul. Bolestawa
Krzywoustego, trasa prowadzona jest wzdtuz drogi gruntowej oraz przez tereny zielone i nieuzytki.
Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego na tym odcinku planowana jest
droga klasy zbiorczej. Kolejny odcinek o dtugosci okoto 1600 m, od skrzyzowania z al. Jana III
Sobieskiego do skrzyzowania z al. Aleksandra Briicknera, to ul. Bolestawa Krzywoustego -
dwujezdniowa droga o nawierzchni asfaltowej. W cze$ci pasa rozdziatu znajduje sie tu szpaler
wysokich drzew. Odcinek ten jest klasyfikowany jako ulica gtéwna/zbiorcza. Okoto 150 m za

Wersja 3.1-11.09.2024 39



allss,
thCl bﬁ‘-_“'ut STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWEJ W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE
WE WROCEAWIU

skrzyzowaniem z al. Jana III Sobieskiego, ul. Bolestawa Krzywoustego przekracza doline Widawy
zelbetowym mostem o dtugosci 130 m (rys. 27). Uktad ruchowy na tym obiekcie stanowia dwie
jezdnie po trzy pasy ruchu w kazdym kierunku oraz obustronne ciggi pieszo-rowerowe oddzielone
od jezdni barierami. W zaleznosci od miejsca wprowadzenia torowiska w ulice przekréj mostu bedzie
musiat zosta¢ dostosowany do prowadzenia linii tramwajowej lub niezbedne bedzie wybudowanie
nowego mostu réwnolegle do istniejacego ( np. tylko dla trasy tramwajowej).

Rysunek 27 Widok ogélny (z lewej) i widok cze$ci ruchowej (z prawej) mostu w ciggu ul. Bolestawa
Krzywoustego nad Doling Widawy

Zrédto: inwentaryzacja wlasna

Nastepnie trasa biegnie w $ladzie drogi (ul. Bolestawa Krzywoustego), mijajac wiadukt kolejowy
bedacy czescia linii kolejowej nr 292 (rys. 28) oraz wiadukt drogowy w ciggu ul. Kowalskiej (rys. 29).
Dla tych obiektéw konieczna bedzie weryfikacja skrajni, tak by uwzgledni¢ prowadzenie linii
tramwajowej. Ze wzgledu na lokalizacje podpér wiaduktu w pasie rozdziatu, bardziej
prawdopodobne bedzie poprowadzenie torowiska po stronie zewnetrznej pasa drogowego.
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Rysunek 28 Widok na wiadukt kolejowy w km 20,437 linii kolejowej nr 292

Zrédto: opracowanie wtasne

Rysunek 29 Widok na wiadukt drogowy w ciggu ulicy Kowalskiej

Zrédto: opracowanie wiasne
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Nastepnie trasa na dtugos$ci 900 m prowadzona jest w al. Aleksandra Briicknera - dwujezdniowa
droga Kklasy zbiorczej (po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku) o nawierzchni asfaltowe;j,
przedzielong pasem zieleni i szpalerem starych drzew po obu stronach ulicy. Trasa konczy swoj bieg
na skrzyzowaniu al. Aleksandra Briicknera oraz ul. Kwidzynskiej, w odlegto$ci okoto 260 m od rzeki
Odry, taczac sie zistniejagcym, wydzielonym torowiskiem tramwajowym zlokalizowanym po
potudniowej stronie ul. Kwidzynskiej.
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4.3 W2 Psie Pole 2

Pod wzgledem planistycznym, wariant W2 przebiega korytarzem nr 1 (odcinkami A, Bi C) oraz nr 3
(odcinkami A, B, C i D). Laczna dtugo$¢ wariantu W2 wynosi 5750 m. Obejmuje 13 potencjalnych
przystankow.

Rysunek 30 Przebieg wariantu Psie Pole 2

Znckes Saldie Syt Legenda:
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Zrédto: opracowanie wiasne, © autorzy OpenStreetMap

Jak mozna zauwazy¢ na podstawie analizy planistycznej, W2 przebiega przez obszary, ktore juz
w stanie istniejacym charakteryzuja sie duza intensywno$cig zabudowy i funkcjami takimi jak:
zabudowa wielorodzinna, jednorodzinna, ustugowa i aktywno$ci gospodarczej. Te funkcje
zapewniaja nie tylko generacje ruchu grup mieszkancéw analizowanego obszaru, ale takze
pracownikéw. Widoczny jest takze potencjal w zakresie mozliwos$ci rozwoju tej zabudowy oraz jej
dalszej intensyfikacji. W poréwnaniu do W1, W2 przebiega przez obszary bardziej zurbanizowane
(zagospodarowanie istniejace).

Trasarozpoczyna sie przy cmentarzu na ul. Kietczowskiej na wysokosci istniejacej petli autobusowe;j.
Przez pierwsze 2350 m, od cmentarza do ronda Lotnikéw Polskich trasa przebiega w ciggu
ul. Kietczowskiej. Jest to dwupasowa droga klasy zbiorczej o nawierzchni asfaltowej z miejscowymi
poszerzeniami i pasami zieleni po obu stronach drogi. Nastepnie trasa przebiega przez
czterowlotowe rondo Lotnikéw Polskich i przez kolejne 2500 m biegnie w ciggu ul. Bolestawa
Krzywoustego. Na odcinku 950 m, od ronda Lotnikéw Polskich do skrzyZowania z al. Jana III
Sobieskiego, ul. Bolestawa Krzywoustego jest dwupasowa droga klasy dojazdowej, bez paséw zieleni.
Na dtugosci 450 m ulica wyltozona jest kostkg kamienng (jako, Ze znajduje sie w obrebie
historycznego centrum Psiego Pola, stad zachowanie tego rodzaju nawierzchni), pozostata czes¢
odcinka wykonana jest z nawierzchni asfaltowej. Od skrzyzowania ul. Bolestawa Krzywoustego
ial. Jana III Sobieskiego, przebieg wariantu W2 jest tozsamy z przebiegiem W1 i jest prowadzony
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ul. Bolestawa Krzywoustego w kierunku zachodnim, a nastepnie al. Aleksandra Briicknera
w kierunku potudniowym do ul. Kwidzynskiej, gdzie wigcza sie do uktadu istniejacego.

4.4 W3 Psie Pole 3

Pod wzgledem planistycznym, wariant W3 przebiega korytarzem nr 2 (odcinkami B i C), nastepnie
korytarzem nr 4 (odcinkami A, B i C) oraz korytarzem nr 5 (odcinkiem D). L.aczna dtugo$¢ wariantu
W3 wynosi 4750 m. Obejmuje 10 potencjalnych przystankdéw.

Rysunek 31 Przebieg wariantu Psie Pole 3

Legenda:

Wariant 3
[] Granice Osiedli
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Zrédto: opracowanie wilasne, © autorzy OpenStreetMap .

Jak mozna zauwazy¢ na podstawie analizy planistycznej, W3 przebiega przez obszary, ktére juz
w stanie istniejacym charakteryzuja sie duza intensywno$cia zabudowy i funkcjami takimi jak:
zabudowa wielorodzinna, jednorodzinna i ustugowa, ale takze rezerwg terenu pod nowe inwestycje.

Przebieg wariantu W3 rozpoczyna sie petla zlokalizowana w okolicy skrzyZowania ul. Litewskiej
i Zmudzkiej i pokrywa sie z wariantem W1 na odcinku do rejonu skrzyzowania ul. Bolestawa
Krzywoustego i al. Jana III Sobieskiego (ale przebiega po wschodniej stronie skrzyzowania).
Nastepnie trasa biegnie korytarzem, ktéry aktualnie nie jest zagospodarowany drogowo. Odcinek od
rejonu skrzyzowania z al. Jana I1I Sobieskiego do ulicy Kowalskiej, o dtugosci okoto 950 m, obejmuje
przekroczenie doliny rzeki Widawy oraz linii kolejowej nr 292. W stanie istniejgcym zaréwno
w rejonie doliny rzeki Widawy jak i w rejonie linii kolejowej nr 292 nie ma zadnych obiektéw
mostowych w $§ladzie projektowanej trasy (wymagana wiec bedzie ich realizacja). Wzdiuz
korytarza znajduja sie gtéwnie taki. Nastepny odcinek (do ulicy Kwidzynskiej, w rejon przystanku
Gesia) o dtugosci okoto 700 m to taki pokryte samoistnymi zadrzewieniami.
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4.5 W4 Psie Pole 4

Pod wzgledem planistycznym, wariant W4 przebiega korytarzem nr 2 (odcinkami B i C), a nastepnie
korytarzem nr 3 (odcinkami A, B, C i D). Laczna dtugo$¢ wariantu W4 wynosi 4950 m. Obejmuje 11
potencjalnych przystankow.

Rysunek 32 Przebieg wariantu Psie Pole 4

----------

------

Legenda:
=== \Wariant 4

[ Granice Csiedli
o Przystanki

Strachocir - Swejcayce - Woindvr

(atisze - Zalesie - 5ec Mk 1000 m

Zrédto: opracowanie wtasne, © autorzy OpenStreetMap

Na podstawie analizy planistycznej widaé, ze W4 przebiega przez obszary, ktére juz w stanie
istniejacym charakteryzuja sie duzg intensywnos$cig zabudowy i funkcjami takimi jak: zabudowa
wielorodzinna, jednorodzinna i ustugowa i aktywnosci gospodarczej, co stanowi potencjat
pasazerski dla takiego przebiegu m. in. dlatego, ze ruch w szczytach komunikacyjnych bedzie mogt
sie tu odbywac zaré6wno w kierunku miejsc zamieszkania, jak i w kKierunku miejsc pracy (nastgpi
kompensacja potokéw ruchu).

Przebieg wariantu W4 jest kombinacjg tras wariantéw nr 2 i 3: rozpoczyna sie przy cmentarzu przy
ul. Kietczowskiej na wysokosci istniejgcej petli autobusowej, dalej biegnie w kierunku zachodnim do
ronda Lotnikdw Polskich, a nastepnie ul. Bolestawa Krzywoustego w rejon skrzyzowania
z al. Jana III Sobieskiego, po czym przekracza Widawe i kieruje sie prostopadle do torowiska w ciggu
ul. Kwidzynskiej (rejon przystanku Gesia), po drodze przecinajaclinie kolejowa nr 292 i ul. Kowalska.

4.6 W5 Psie Pole 5

Pod wzgledem planistycznym, wariant W5 przebiega korytarzem nr 2 (odcinkami A B i (),
a nastepnie korytarzem nr 3 (odcinkami A, B, C i D). Laczna dtugo$¢ wariantu W5 wynosi 6520 m.
Obejmuje 13 potencjalnych przystankow.

Wersja 3.1-11.09.2024 45



.
dqtq b‘:‘{‘_‘-‘Ut STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWEJ W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE
WE WROCEAWIU

Rysunek 33 Przebieg wariantu Psie Pole 5
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Zrédio: opracowanie wtasne, © auforzy OpenStreetMap .

Na podstawie analizy planistycznej wida¢, ze W5 przebiega przez obszary, ktére juz w stanie
istniejacym charakteryzuja sie duza intensywnos$cig zabudowy i funkcjami takimi jak: zabudowa
wielorodzinna, jednorodzinna i ustugowa i aktywno$ci gospodarczej. Ponadto trasa tego wariantu
niweluje pod wzgledem transportowym dwie bariery przestrzenne - doline Widawy i doline Odry.

Analizujac przebieg wariantu W5 mozna zauwazy¢, ze jest on przediuzeniem przebiegu wariantu
W4 w kierunku potudniowym. Rozpoczyna wiec swdj bieg w rejonie cmentarza przy
ul. Kietczowskiej i jest prowadzony m. in. przez rondo Lotnikéw Polskich i ul. Krzywoustego,
anastepnie koniecznag do realizacji dla tego wariantu przeprawa przez Widawe kieruje sie do
torowiska w ciagu ul. Kwidzynskiej (rejon przystanku Gesia). Kolejny odcinek (do al. Paderewskiego)
rowniez przebiega w korytarzu bez aktualnej infrastruktury drogowej. Ma dtugos¢ okoto 900 m
i obejmuje w $rodkowym odcinku przekroczenie kanaléw na Odrze (Zeglugowy i Nawigacyjny).
Pomiedzy kanatami znajduje sie grobla o szerokosci okoto 120 m. Odcinek przebiega gtéwnie przez
teren zadrzewiony. Na grobli oraz terenach zalewowych znajduja sie tgki. Przeprawy mostowe przez
Odre (trasa tramwajowa wraz z ciggiem pieszo-rowerowym) przypuszczalnie dtugo$cia moga
przypomina¢ Mosty Jagielloniskie (zlokalizowane na przedtuzeniu ul. Briicknera). Nastepnie trasa
przebiega wzdtuz alei Paderewskiego do ronda Wroctawskich Olimpijczykéw. Jest to odcinek
o dtugosci okoto 670 m klasyfikowany nizej niz droga zbiorcza (lokalna lub dojazdowa). Ulica jest
jednojezdniowa i dwupasowa o nawierzchni asfaltowej. Za rondem Wroctawskich Olimpijczykow
przebiega torowisko tramwajowe (w relacjach zachéd - potudnie) wydzielone z jezdni po stronie
Parku Szczytnickiego.
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4.7 W6 Psie Pole 6

Pod wzgledem planistycznym, wariant W6 przebiega korytarzem nr 2 (odcinkami A, B i C),
a nastepnie korytarzem nr 4 (odcinkami A, Bi C) oraz korytarzem nr 5 (odcinkiem D). Laczna dtugos¢
wariantu W6 wynosi 6320 m. Obejmuje 11 potencjalnych przystankow.

Rysunek 34 Przebieg wariantu Psie Pole 6

Bsle Poie - Zawidawle |

! ! Strachacin - Swojeryes - Wajr dw
?ad_un'-_znl.sio-sx)yinlll jeryes - Wajn; 5

: £ _? Legenda:
et - = Wariant 6
0 500 | 1000 [ Granice Osfed
[ — o Przystanki

Zrédto: opracowanie W%asne, © autorzy OpehStreetMap

Przebieg wariantu W6 od rejonu skrzyzowania ul. Litewskiej i Zmudzkiej do wtiaczenia
w ul. Kwidzynska jest tozsamy z wariantem W3. W poréwnaniu do W3, W6 jest przedtuzony
w kierunku potudniowym, wymagajac m. in. przeprawy mostowej przez Odre, w celu
wyprowadzenia do ronda Wroctawskich Olimpijczykéw (trasa na tym odcinku jest analogiczna jak
dla wariantu W5).

Pod wzgledem zagospodarowania przestrzennego wnioski dla tego wariantu sg tozsame jak dla ww.
potaczenia W3 i W5.
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4.8 W7 Psie Pole 7

Pod wzgledem planistycznym, wariant W7 przebiega korytarzem nr 5 (odcinkami A, B, C i D) oraz
korytarzem nr 4 (odcinkiem C). Laczna dtugo$¢ wariantu W7 wynosi 4770 m. Obejmuje 9
potencjalnych przystankow.

Rysunek 35 Przebieg wariantu Psie Pole 7
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Zrédto: opracowanie wlasne, © aﬁtorzy OpenStreetMap

Na podstawie analizy planistycznej mozna zauwazy¢, Ze otoczenie linii tramwajowej w wariancie
W7 od strony potudniowej stanowia przede wszystkim obszary aktywnosci gospodarczej i ustug.
Obszary mieszkaniowe, relatywnie nizszej intensywno$ci w stanie istniejacym (co zmienia sie nieco
w stanie prognostycznym do 2050 r.), znajdujg sie przy p6éinocnej cze$ci W7.

Trasa zaczyna sie przy skrzyZzowaniu ulicy Litewskiej z Inflancka przy przychodni POZ
Zawidawie II. Odcinek o dtugosci okoto 640 m biegnie wzdtuz ulicy Litewskiej, ktéra stanowi
dwupasowg droge klasy zbiorczej o nawierzchni asfaltowej z pasem zieleni po potudniowej stronie
drogi. W czesci pasa zieleni znajduje sie szpaler drzew. Po skrzyzowaniu z ulica Zmudzka ulica
Litewska przechodzi w droge polna o dtugosci okoto 330 m. Nastepnie trasa biegnie korytarzem,
w ktorym aktualnie nie istniejg ulice. Jest to odcinek do ciggu ulic: Kowalska - Mitoszycka o dtugosci
okoto 2800 m. Obejmuje przekroczenie doliny rzeki Widawy. W stanie istniejgcym w rejonie doliny
rzeki Widawy nie ma Zadnych obiektéw mostowych w §ladzie projektowanej trasy, przez co
konieczna bedzie budowa nowego obiektu. Wzdtuz opisywanego, niezurbanizowanego korytarza
znajduja sie gtownie pola itgki z nielicznymi zadrzewieniami. MPZP nr 185 przewiduje w tym
korytarzu ulice klasy zbiorczej. Kolejny odcinek (dtugos¢ okoto 1000 m) to ulica Mydlana. Jest to
dwupasowa ijednojezdniowa ulica zbiorcza o nawierzchni asfaltowej. W ramach tego odcinka
znajduje sie strzezony przejazd drogowo-kolejowy (linia numer 292) wykonany z ptyt betonowych.
Z uwagi na bliskie sgsiedztwo stacji kolejowej Wroctaw Swojczyce przejazd ma znaczng dtugosé, a
ulica przecina 5 toréw.. Wprowadzenie torowiska tramwajowego w przekroéj ulicy bedzie sie wigzato
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Z rozwigzaniem problemu przeciecia uktadu torowego z systemem kolejowym. W obecnych
uwarunkowaniach prawnych zalecanym rozwigzaniem jest przeciecie bezkolizyjne. Ulica Mydlana
po péinocnej stronie przejazdu i krétki odcinek po stronie potudniowej nie posiada chodnikow.

Rysunek 36 Widok z géry na przejazd drogowo-kolejowy w ciggu ul. Mydlanej

G

\ gf_.

Zrédto: GoogleMaps

Koniec trasy wariantu W7 to skrzyzowanie z ulica Swojczycka, gdzie planowane jest torowisko
tramwajowe w kierunku Swojczyc. Torowisko ma by¢ tu wydzielone z lokalizacja po péinocne;j
stronie ulicy Swojczyckiej. Na realizowanych obecnie nowych Mostach Bolestawa Chrobrego (ciag
dwéch, niezaleznych przepraw mostowych) (rys. 44) wykonano juz torowisko tramwajowe
wkomponowane w pas autobusowo- tramwajowy (wydzielona jezdnia dwupasowa).

Wersja 3.1—-11.09.2024 49



STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWEJ W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE
WE WROCLAWIU

Rysunek 38 Widok na Mosty Chrobrego

Zrédto: materialy wlasne, powstate w wyniku inwentaryzacji, stan na sierpieri 2023
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4.9 WS Psie Pole 8

Pod wzgledem planistycznym, wariant W8 przebiega korytarzem nr 5 (odcinkami A, B, C i D),
a nastepnie korytarzem nr 3 (odcinkiem D). Laczna dtugo$¢ wariantu W8 wynosi 4600 m. Obejmuje
10 potencjalnych przystankow.

Rysunek 39 Przebieg wariantu Psie Pole 8
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Zrédto: opracowanie wiasne, © autorzy OpenStreetMap

Uwarunkowania przestrzenne w potludniowej czes$ci wariantu W8 sa tozsame z tymi dla W7.
Rdznica miedzy tymi dwoma wariantami pojawia sie wytacznie dla poczatkowego odcinka (patrzac
od potnocy) - W8 charakteryzuje sie tu zdecydowanie nizszg intensywnos$cig zabudowy zaréwno
w stanie istniejacym (sasiedztwo cmentarza) jak i projektowanym.

Przebieg trasy W8 niemal pokrywa sie z wariantem W7, z wyjatkiem, ze wariant W8 rozpoczyna
sie w rejonie cmentarza przy ul. Kielczowskiej na wysoko$ci istniejgcej petli autobusowej. Przez
pierwsze 400 m trasa przebiega w ciggu ul. Kietczowskiej. Jest to dwupasowa droga klasy zbiorczej
o nawierzchni asfaltowej i terenami zielonymi po pdéinocnej stronie drogi. Nastepnie trasa biegnie
korytarzem, w ktérym aktualnie nie istnieja ulice, gdzie przebieg i uwarunkowania sg analogiczne
jak dla W7.
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4.10 W9 Psie Pole 9

Pod wzgledem planistycznym, wariant W9 przebiega korytarzem nr 1 (odcinkami A, B, i C),
a nastepnie korytarzem nr 3 (odcinkiem A), dalej korytarzem nr 6 i korytarzem nr 4 (odcinkami B
i C) oraz korytarzem nr 5 (odcinkiem D). Laczna dtugo$¢ wariantu W9 wynosi 5950 m. Obejmuje 15
potencjalnych przystankow.

Rysunek 40 Przebieg wariantu Psie Pole 9

Karlovice - Rétanka

Legenda:
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Zrédto: opracowanie wiasne, © autorzy OpenStreetMap

W aspekcie istniejacej i planowanej zabudowy i jej funkcji, wariant W9 obejmuje wiele rodzajow
zabudowy: zaré6wno mieszkalng wielorodzinng jak i te $redniej intensywnosci jak tez aktywnoSci
gospodarczej i ustug. W rejonie os. Psie Pole - Zawidawie przechodzi pomiedzy terenami
zabudowanymi, co zwieksza potencjat pasazerski.

Trasa zaczyna sie na terenie okreslonym w planie miejscowym jako teren ulic zbiorczych. Zgodnie
ze Studium 2018 poczatkowy odcinek o dtugo$ci okoto 500 m moze by¢ w przysztosci ulicg zbiorcza.
Nastepnie trasa biegnie w ciggu ul. Litewskiej do skrzyzowania z ulica Gorlicka (dtugosé okoto
1200 m). Ul. Litewska stanowi dwupasowg droge klasy zbiorczej o nawierzchni asfaltowej z pasem
zieleni po potudniowej stronie drogi. W czes$ci pasa zieleni znajduje sie szpaler drzew. Nastepnie na
odcinku 620 m trasa prowadzona jest w ciggu ul. Gorlickiej. Jest to dwupasowa droga klasy
zbiorczej o nawierzchni asfaltowej, z pasami zieleni oraz lokalnym poszerzeniem jezdni przy
skrzyzowaniu z siegaczem ul. Gorlickiej. Od skrzyzowania ulic Gorlickiej i Mulickiej do ronda
Lotnikéw Polskich trasa prowadzona jest na dtugosci 230 m w ciggu ul. ks. Mariana Stanety. Jest to
dwupasowa draga klasy zbiorczej o nawierzchni asfaltowej z pasami zieleni. Dalej trasa W9, biegnac
w kierunku potudniowym, jest tozsama z wariantem W2, tj. w szczegélnosci od ul. Bolestawa
Krzywoustego, al. Aleksandra Briicknera i wigczenie do ul. Kwidzynskie;j.
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4.11 W10 Psie Pole 10

Jak wspomniano we wstepie do niniejszego opracowania, przebieg wariantu W10 zostat
opracowany dodatkowo w stosunku do pierwotnie analizowanych wariantéw przebiegu linii
tramwajowej do os. Psie Pole - Zawidawie, w porozumieniu z Zamawiajacym. Na podstawie analizy
zagospodarowania przestrzennego w perspektywie do roku 2050 stwierdzono, Ze istnieje mozliwo$¢
poprawy potencjatu wariantu ,Psie Pole 7” (poprzez jego przedituzenie), w wyniku czego
poprawiono by potencjat w zakresie dostepnosci do wysokosprawnego $rodka transportu dla
wiekszej liczby mieszkancéw (biorac pod uwage m. in. nowopowstajgce inwestycje mieszkaniowe
w rejonie ulicy Nowolitewskiej oraz te planowane w dokumentach planistycznych). Zgodnie z tg
argumentacja w niniejszym opracowaniu uwzgledniono takze analize i ocene dodatkowego wariantu
inwestycyjnego o nazwie: ,Psie Pole 10”.

Pod wzgledem planistycznym, wariant W10 przebiega korytarzem nr 5 (odcinkami A, B, C i D),
a nastepnie korytarzem nr 4 (odcinkami C, Bi A) oraz korytarzem nr 5 (odcinkiem D). Laczna dtugos¢
wariantu W10 wynosi 6730 m. Obejmuje 12 potencjalnych przystankéw.

Rysunek 41 Przebieg wariantu Psie Pole 10
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Zrédto: opracowanie wiasne, © autorzy OpenSfréétMap

Otoczenie linii tramwajowej w wariancie W10 od strony potudniowej stanowia przede wszystkim
obszary aktywno$ci gospodarczej i ustug. Po przekroczeniu Odry, biegnac w kierunku péinocnym,
przebiega przez obszar obecnie relatywnie ekstensywnie zagospodarowany, po czym kieruje sie do
centrum osiedla Psie Pole - Zawidawie, gdzie intensywno$¢ zabudowy jest zdecydowanie wieksza.

Trasa wariantu W10 zaczyna sie przy skrzyzowaniu ulicy Krzywoustego z al. Sobieskiego
niedaleko wezta drogowego. Pierwszy odcinek o dlugosci okoto 1400 m (do skrzyzowania ulic
Litewskiej i Gorlickiej) to droga gruntowa, tereny zielone i nieuzytki. Zgodnie z planem miejscowym
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na tym odcinku planowana jest droga klasy zbiorczej. Nastepnie trasa biegnie w ciggu ul. Litewskiej
(dtugos¢ okoto 1200 m). UL Litewska stanowi dwupasowa droge klasy zbiorczej o nawierzchni
asfaltowej z pasem zieleni po potudniowej stronie drogi. W czesci pasa zieleni znajduje sie szpaler
drzew. Od rejonu skrzyzowania ul. Litewskiej i ul. Zmudzkiej jest tozsama z wariantem W7,
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Ocena wariantow linii tramwajowej
do os. Psie Pole - Zawidawie

Analiza preselekcyjna jest procesem oceny i klasyfikacji proponowanych wariantéw inwestycji
przed przejsciem do bardziej szczegétowych analiz. Stuzy ograniczeniu liczby wariantéw poprzez
eliminacje wariantéw niespelniajacych celéow inwestycji lub nieprzynoszacych oczekiwanych
korzysci spoteczno-ekonomicznych.

Wykonawca zgodnie z przeprowadzong analiza planistyczng poddat analizie dodatkowy wariant
,Psie Pole 10", powstaty w wyniku przedtuzenia wariantu ,Psie Pole 7”. Poddanie preselekcji takze i
tego, dodatkowego wariantu pozwoli na uwzglednienie w analizach wiekszego obszaru odzialywania
przedmiotowej inwestycji do roku 2050.

W ramach prac nad dokumentem powotano sie na ponizsze zrodta:

e ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Wroclawia”, 2018;

e Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego nr: 76, 139, 140, 215, 261, 318, 329,
387, 395, 498, 550, 624, 671, 678, 695, 739, 758;

e ,Wroctawski Program Tramwajowy 2.0”.
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5.1 Kryterium: Liczba mieszkancow w strefie dojScia do 500 m
w roku 2023

W ramach kryterium okreslono szacunkows3 liczbe mieszkanicow w 2023 r. w strefie 500 m od
przystankdw rozpatrywanego wariantu. Dane zaczerpnieto z dokumentu ,Wroctawski Program
Tramwajowy 2.0”25 Szacowanag liczbe mieszkancéw w roku 2023 w dokumencie WPT 2.0 okreslono
na podstawie liczby os6b zameldowanych wg stanu z 31.12.2020 r., ktérg powiekszono o liczbe
potencjalnych nowych mieszkancow przeliczonych na podstawie dostepnych informacji
o inwestycjach mieszkaniowych planowanych badz realizowanych do 2023 roku.

Tabela 3 Kryterium: Liczba mieszkanicow w strefie doj$cia do 500 m w roku 2023

Waga 20,00%
Forma Stymulanta
Jednostka Mieszkancy
Wariant Wartosc un‘:::::\’j:na pot‘il\ll(:;tt:ffum Pr:rf{(f:\agnv

Wariant Psie Pole 1 16 852 0,275 0,055 4
Wariant Psie Pole 2 17 186 0,269 0,054 2
Wariant Psie Pole 3 15983 0,289 0,058 7
Wariant Psie Pole 4 16 317 0,284 0,057 6
Wariant Psie Pole 5 16 931 0,273 0,055 3
Wariant Psie Pole 6 16 597 0,279 0,056 5
Wariant Psie Pole 7 9556 0,484 0,097 9
Wariant Psie Pole 8 4627 1,000 0,200 10
Wariant Psie Pole 9 20 282 0,228 0,046 1
Wariant Psie Pole 10 10729 0,431 0,086 8

Zrédto opracowanie wtasne na podstawie analizy preselekcyjnej

Przeprowadzone analizy dostepno$ci wykazaty, iz zdecydowanie najlepszym dopasowaniem
trasowania do siedzib ludzkich odznacza sie wariant Psie Pole 9 - w obrebie strefy dojscia wariantu
do 500 metréw moze zamieszkac 20 282 osoby. Najmniej korzystne warto$ci, znaczaco odbiegajace
od pozostatych, wystepuja w przypadku wariantu Psie Pole 7 i 8, w ktorych trasowanie przebiega
w znacznych odlegtosciach od siedzib ludzkich.

25 Dla oszacowania liczby mieszkancéw, dla ktérych tramwaj bedzie nowa oferta w sasiedztwie miejsca zamieszkania,
wykonano analizy dostepnos$ci mieszkancéw w zasiegu 500 m od przystanku proponowanego na danej trasie.
Proponowane lokalizacje przystankéw byly wskazywane z uwzglednieniem optymalnego dystansu pomiedzy
przystankami, ale takze z uwzglednieniem objecia zasiegiem jak najwiekszej liczby mieszkancéw. Do szacunku liczby
mieszkancdw nie brano pod uwage mieszkancéw, ktérzy juz obecnie majag w zasiegu 500 m od domu przystanek
tramwajowy. Liczba mieszkanicow na rok 2023 to suma obecnych mieszkancéw na podstawie danych meldunkowych
731.12.2020r. oraz potencjalnych nowych mieszkanicow przeliczonych na podstawie inwestycji mieszkaniowych
bedacych w realizacji lub planowanych do roku 2023.”
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5.2 Kryterium: Liczba mieszkancow w strefie dojScia do 500 m
w roku 2050

W ramach kryterium okreslono szacunkows3 liczbe mieszkanicow w 2050 r. w strefie 500 m od
przystankéw rozpatrywanego wariant, w oparciu o dane zawarte we ,Wroctawskim, Programie
Tramwajowym 2.0”. Liczbe mieszkancow w roku 2050 okreslono na podstawie danych
meldunkowych z 31.12.2020 r. oraz dodano przeliczong potencjalng liczbe mieszkan, ktére pojawig
sie w planowanych inwestycjach do 2023 roku. Uzupeiniono ja o przeliczenia liczby mieszkan
przypadajacych na terenach przeznaczonych w obowigzujgcych planach miejscowych i Studium na
zabudowe mieszkaniowg, ktéra moze w przysztosci sie pojawic, jednak ich data realizacji nie jest
znana. Nastepnie przeliczono liczbe mieszkan w zasiegu 500 m od proponowanych przystankéw
tramwajowych, ktéra przypada na powierzchnie dostepnosci osiedla na danej trasie.

Tabela 4 Kryterium: Liczba mieszkancow w strefie dojscia do 500 m w roku 2050

Waga 30,00%
Forma Stymulanta
Jednostka Mieszkancy
— Wartol¢ | yormowana | podkayterium | rankingu

Wariant Psie Pole 1 35836 0,318 0,095 5
Wariant Psie Pole 2 27 052 0,421 0,126 8
Wariant Psie Pole 3 36 959 0,308 0,092 4
Wariant Psie Pole 4 28 175 0,404 0,121 7
Wariant Psie Pole 5 28792 0,396 0,119 6
Wariant Psie Pole 6 37 576 0,303 0,091 2
Wariant Psie Pole 7 17 746 0,642 0,193 9
Wariant Psie Pole 8 11 395 1,000 0,300 10
Wariant Psie Pole 9 39 245 0,290 0,087 1
Wariant Psie Pole 10 37 160 0,307 0,092 3

Zrédto opracowanie wiasne na podstawie analizy preselekcyjnej

Przeprowadzone analizy dostepno$ci wykazaty, iz zdecydowanie najlepszym dopasowaniem
trasowania do siedzib ludzkich w roku 2050, podobnie jak w 2023 roku, odznacza sie wariant Psie
Pole 9 - w obrebie strefy dojscia wariantu do 500 metréw moze zamieszka¢ 39 245 os6b. Najnizsza
liczba mieszkancéw wystepuje w wariantach Psie Pole 7 i 8.
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Tabela 5 Zestawienie liczby mieszkancow w strefie dojscia do 500 m w roku 20231 2050

Liczba Liczba . Wskaznik wzrostu
Wariant mieszkancow w mieszkancow w ‘r’nvz so;sktal:‘ccz‘:)x liczby

2023 r. 2050 r. mieszkancow
Wariant Psie Pole 1 16 852 35836 18 984 112,65%
Wariant Psie Pole 2 17 186 27 052 9 866 57.41%
Wariant Psie Pole 3 15983 36 959 20976 131,24%
Wariant Psie Pole 4 16 317 28 175 11858 72,67%
Wariant Psie Pole 5 16 931 28 792 11 861 70,05%
Wariant Psie Pole 6 16 597 37576 20979 126,40%
Wariant Psie Pole 7 9 556 17 746 8190 85,71%
Wariant Psie Pole 8 4627 11395 6768 146,27%
Wariant Psie Pole 9 20 282 39 245 18 963 93,50%
Wariant Psie Pole 10 10 729 37 160 26 431 246,35%

Zrédto opracowanie wtasne na podstawie analizy preselekcyjnej

Zestawiajac ze sobg dane dotyczgce liczby mieszkancow znajdujacych sie w strefie dojscia do
500 m w roku 2023 i 2050, mozna dokona¢ oceny wariantu pod wzgledem jego dopasowania do
planowanego rozmieszczenia siedzib ludzkich. Wartym odnotowania jest fakt, iz wariat Psie Pole 10
uzyskuje znacznie lepsza ocene w roku 2050 anizeli w 2023. W przypadku tego wariantu nastepuje
najwiekszy przyrost liczby mieszkancéw znajdujgcych sie w bezposrednim otoczeniu inwestycji
wynoszacy ponad 26 tysiecy, co stanowi blisko 250% wzrost. Zwigzane jest to w gléwnej mierze
z rozbudowa wielorodzinnej zabudowy mieszkaniowej przy ulicy Nowolitewskie;.

5.3 Kryterium: Koszt inwestycji w przeliczeniu na
1 mieszkanca w 2023 r.

W ramach podkryterium okreslono koszt inwestycji (z uwzglednieniem kosztu inwestycji
towarzyszacych) w przeliczeniu na 1 mieszkanca w 2023 r. wérdd osdb zamieszkujacych obszar
w strefie 500 m od przystankéw rozpatrywanego wariantu. Dane zaczerpnieto z dokumentu
»Wroctawski Program Tramwajowy 2.0”. W ramach kalkulacji kosztéw budowy trasy uwzgledniono
nastepujace elementy wskazane w dokumencie:

e koszt wybudowania torowiska i trakcji - wyliczony na podstawie dtugosci trasy w km;

e koszt wybudowania przystankow - wyliczony na podstawie szacowanej liczby przystankow
w sztukach;

e koszt wybudowania petli tramwajowej - wyliczony dla kazdej trasy konczacej sie petla
z rozro6znieniem na petle tramwajowg lub tramwajowo-autobusowa:

e koszty wybudowania obiektéw inzynieryjnych - wyliczony dla kazdej trasy w zalezno$ci od
liczby i dtugosci obiektdw;

e nieprzewidziane Koszty na poziomie 10% wartosci catkowitej.

W celu uzyskania aktualnych danych na temat naktadéw niezbednych do realizacji inwestycji
bazowy koszt inwestycji wskazany w WPT 2.0 poddano indeksacji przy uzyciu wskaznika 1,30 oraz
dodano do tej wartos$ci koszt inwestycji powigzanych, ktére w ramach WPT 2.0 nie byly wliczone do
kosztu inwestycji. Zakres inwestycji powigzanych zostat wskazany w dokumencie WPT 2.0.
Natomiast ich koszt zostat skalkulowany poprzez uwzglednienie réznorodnych Zrédet danych
i do$wiadczen. Wykonawca opierat sie gtdwnie na swoim wcze$niejszym doswiadczeniu z projektow
tramwajowych oraz analizie ogélnie dostepnych informacji dotyczacych obecnie realizowanych
inwestycji tramwajowych w regionie. Korzystajac z danych historycznych z podobnych projektow,
mozna byto oszacowa¢ koszty bazowe i uwzglednié réznice wynikajace z konkretnej specyfikacji
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projektu. Dostepno$¢ danych z biezacych projektéw pozwalata na monitorowanie zmian cen
materialéw i robocizny, co umozliwialo dostosowanie szacunku kosztéw do aktualnych cen
rynkowych. Podsumowujac, kalkulacja kosztéw inwestycji opierata sie na potgczeniu do$wiadczenia
wykonawcy i biezacych trendéw rynkowych. Szczegdty przedstawia Tabela 6.

Tabela 6 Koszt przedmiotowej inwestycji oraz inwestycji powigzanych [PLN]

Wyszczegdlnienie Koszt inwestycji

Koszt inwestycji

Koszt powiazany Koszt catkowity

Wariant Psie Pole 1

179 000 000,00

po indeksacji
232 700 000,00

106 321 932,73

33902193273

Wariant Psie Pole 2 183 000 000,00 237900 000,00 106 321 932,73 344221 932,73
Wariant Psie Pole 3 252 000 000,00 327 600 000,00 106 321 932,73 433921 932,73
Wariant Psie Pole 4 256 000 000,00 332 800 000,00 106 321 932,73 439121 932,73
Wariant Psie Pole 5 360 000 000,00 468 000 000,00 6 976 084,50 474 976 084,50
Wariant Psie Pole 6 356 000 000,00 462 800 000,00 6 976 084,50 469 776 084,50
Wariant Psie Pole 7 251000 000,00 326 300 000,00 6 976 084,50 333 276 084,50
Wariant Psie Pole 8 251 000 000,00 326 300 000,00 6 976 084,50 333 276 084,50
Wariant Psie Pole 9 185 000 000,00 240 500 000,00 106 321 932,73 346 821 932,73
Wariant Psie Pole 10 279 460 000,00 363 298 000,00 6 976 084,50 370 274 085,50

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych pozyskanych od Zamawiajqcego

Catkowite naktady inwestycyjne w Wariantach Psie Pole o numerach 1, 2, 3, 4, 9 uwzgledniaja
budowe torowiska w ciggu ulicy Wyszyniskiego i al. Stowackiego. Warianty Psie Pole o numerach 5,
6,7, 8 oraz 10 obejmuja natomiast remont torowiska wzdtuz ulicy Mickiewicza.

Na rysunkach ponizej przedstawiono mape z przebiegiem Wariantéw powiazanych 1, 2, 3, 4, 9
z zaznaczonym ciagiem ulicy Wyszynskiego i al. Stowackiego oraz Wariantéw powiazanych 5, 6, 7, 8,
10 z zaznaczonym ciggiem ul. Mickiewicza.
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Rysunek 42 Inwestycje powigzane dla wariantu 1, 2, 3, 4, 9

Legenda:
— = Wariant 1
= Wariant 2
|~ Wariant 3
B - it
S Wariant 9
=== Inwestycje powiazane
[ Granice Osiedii

Zrédto: opracowanie wlasne

Rysunek 43 Inwestycje powigzane dla wariantu 5,6, 7, 8, 10

T o
[ Granice Osiedli

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 7 Kryterium: Koszt inwestycji w przeliczeniu na 1 mieszkarica w 2023 r.

Waga 20,00%
Forma Destymulanta
Jednostka PLN/mieszkanca
S Wartoi¢ | ynormowana | podkayterium | rankingu

Wariant Psie Pole 1 20118 0,279 0,056 3
Wariant Psie Pole 2 20 029 0,278 0,056 2
Wariant Psie Pole 3 27 149 0,377 0,075 5
Wariant Psie Pole 4 26912 0,374 0,075 4
Wariant Psie Pole 5 28 054 0,389 0,078 6
Wariant Psie Pole 6 28 305 0,393 0,079 7
Wariant Psie Pole 7 34 876 0,484 0,097 9
Wariant Psie Pole 8 72 029 1,000 0,200 10
Wariant Psie Pole 9 17 100 0,237 0,047 1
Wariant Psie Pole 10 34 512 0,479 0,096 8

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie analizy preselekcyjnej

Kalkulacje wskaznika kosztu w przeliczeniu na 1 mieszkarnica wykonano przy uwzglednieniu
danych zaprezentowanych w Tabela 3 i Tabela 6. Wariant Psie Pole 9 odznacza sie zdecydowanie
najkorzystniejszym stosunkiem niezbednych do poniesienia kosztéw w przeliczeniu na jednego
potencjalnego pasazera. Wynika to z najwyzszej liczby mieszkancéw wynoszacej 39 245 oséb
w strefie doj$cia do 500 metréw oraz znaczaco nizszych nakladéw inwestycyjnych a nizeli
w wariantach Psie Pole 4, 5 i 6. Zdecydowanie najmniej korzystnym do realizacji wariantem
w zakresie oceny tego kryterium jest Psie Pole 8, ktorego przebieg zapewni dostep do przedmiotowe;j
infrastruktury zaledwie 11 395 mieszkancom.

5.4 Kryterium: Koszt inwestycji w przeliczeniu na
1 mieszkanca w 2050 r.

W ramach kryterium okres$lono koszt inwestycji (z uwzglednieniem kosztu inwestycji
towarzyszacych) w przeliczeniu na 1 mieszkanca w 2050 r. w strefie 500 m od przystankéw
rozpatrywanego wariantu. Dane zaczerpnieto z dokumentu ,, Wroctawski Program Tramwajowy 2.0”.
Sposob kalkulacji kosztu inwestycji jest analogiczny do tego przedstawionego w rozdziale 5.3.
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Tabela 8 Kryterium: Koszt inwestycji w przeliczeniu na 1 mieszkanica w 2050 r.

Waga 30,00%
Forma Destymulanta
Jednostka PLN/mieszkanca
S Wartoi¢ | ynormowana | podkayterium | rankingu

Wariant Psie Pole 1 9 460 0,323 0,097 2
Wariant Psie Pole 2 12 724 0,435 0,131 6
Wariant Psie Pole 3 11741 0,401 0,120 4
Wariant Psie Pole 4 15 586 0,533 0,160 7
Wariant Psie Pole 5 16 497 0,564 0,169 8
Wariant Psie Pole 6 12 502 0,427 0,128 5
Wariant Psie Pole 7 18 780 0,642 0,193 9
Wariant Psie Pole 8 29 248 1,000 0,300 10
Wariant Psie Pole 9 8 837 0,302 0,091 1
Wariant Psie Pole 10 9 964 0,341 0,102 3

Zrédto opracowanie wtasne na podstawie analizy preselekcyjnej

Kalkulacje wskaznika kosztu w przeliczeniu na 1 mieszkarnica wykonano przy uwzglednieniu
danych zaprezentowanych w Tabela 4 i Tabela 6. Analizujgc powyzsze dane nalezy stwierdzi¢ iz
warianty Psie Pole 9, 1 i 10 charakteryzuja sie najkorzystniejszym stosunkiem niezbednych do
poniesienia naktadéw w przeliczeniu na jednego mieszkanca mieszczacym sie ponizej 10 000 PLN.
Zwiazane jest to w gtéwnej mierze z odpowiednim wytrasowaniem, zapewniajacym dostep do
infrastruktury znacznej liczbie mieszkancow (odpowiednio 39 245,35836137 160), przy
jednoczesnej optymalizacji kosztowe;.

Tabela 9 Zestawienie kosztu inwestycji w przeliczeniu na jednego mieszkanca w roku 2023
i 2050 [PLN]

Koszt na Koszt na Wskaznik spadku
Wariant mieszkanca w mieszkanca w Spadfek kosftu na kosztu na

2023 r. 2050 r. il T mieszkanca
Wariant Psie Pole 1 20118 9 460 10 657 52,97%
Wariant Psie Pole 2 20 029 12 724 7305 36,47%
Wariant Psie Pole 3 27 149 11741 15 408 56,75%
Wariant Psie Pole 4 26 912 15 586 11 326 42,09%
Wariant Psie Pole 5 28 054 16 497 11557 41,20%
Wariant Psie Pole 6 28 305 12 502 15803 55,83%
Wariant Psie Pole 7 34 876 18 780 16 096 46,15%
Wariant Psie Pole 8 72 029 29 248 42781 59,39%
Wariant Psie Pole 9 17 100 8837 8263 48,32%
Wariant Psie Pole 10 34512 9 964 24 547 71,13%

Zrédto opracowanie wiasne na podstawie analizy preselekcyjnej

Poréwnujac zestawienia kosztowe realizacji przedmiotowej inwestycji w przeliczeniu na jednego
mieszkanca w roku 2023 i 2050 mozna dokona¢ oceny wariantu pod wzgledem relacji miedzy
kosztami, a osigganymi efektami w postaci liczby potencjalnych pasazeréw znajdujacych sie
w bezposrednim otoczeniu inwestycji. Z przedstawionych danych wynika, iz wariant Psie Pole 10
dzieki trasowaniu w obrebie ulicy Nowolitewskiej, przy ktdrej realizowane sg juz obecnie oraz
planowane kolejne (zgodnie z planem miejscowym) liczne inwestycje mieszkaniowe wielorodzinne
wykazuje najwyzszy procentowy spadek kosztu w przeliczeniu na jednego mieszkanca.
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Warianty rekomendowane do
dalszych szczegdtowych analiz

Korficowa ocena dokonywana jest na podstawie sumy ocen wazonych osigganych przez warianty
w poszczego6lnych kryteriach. Szczegdty przedstawiono w Tabela 10.

Tabela 10 Zestawienie wynikéw analizy preselekcyjnej

Liczba Liczba Koszt inwestycji Koszt inwestycji
mieszkancow w mieszkancow w  w przeliczeniu ~ w przeliczeniu
Wyszczegolnienie strefie dojscia strefie dojscia nal nal Razem Pozycja
do 500 m w do 500 m w mieszkanca w mieszkanca w
2023 r. 2050 r. 2023 r. 2050 r.
Wariant Psie Pole 1 0,055 0,095 0,056 0,097 0,303 2
Wariant Psie Pole 2 0,054 0,126 0,056 0,131 0,366 5
Wariant Psie Pole 3 0,058 0,092 0,075 0,120 0,346 3
Wariant Psie Pole 4 0,057 0,121 0,075 0,160 0413 7
Wariant Psie Pole 5 0,055 0,119 0,078 0,169 0,420 8
Wariant Psie Pole 6 0,056 0,091 0,079 0,128 0,354 4
Wariant Psie Pole 7 0,097 0,193 0,097 0,193 0,579 9
Wariant Psie Pole 8 0,200 0,300 0,200 0,300 1,000 10
Wariant Psie Pole 9 0,046 0,087 0,047 0,091 0,271 1
Wariant Psie Pole 10 0,086 0,092 0,096 0,102 0,376 6

Zrédto opracowanie wlasne na podstawie analizy preselekcyjnej

Wyniki preselekcji wykazujg podziat wariantéw na kilka grup odrdzniajacych sie wyraznie
miedzy sobg. Pierwsza grupa o najlepszych wynikach sktada sie z wariantéw Psie Pole 9 i Psie Pole 1,
ktére charakteryzuja sie jednymi z najwyzszych potencjatéw ludno$ciowych w zasiegu obstugi trasy
tramwajowej (w tym wariant nr 9 ma najwyzszy potencjal ze wszystkich wariantéw), majgc
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jednoczes$nie najlepsze (najnizsze) wskazniki kosztu inwestycji w przeliczeniu na 1 mieszkanca.
W efekcie wariant Psie Pole 9 zajmuje pozycje 1, a wariant Psie Pole 1 pozycje 2 w tgcznej punktacji
preselekcji. W drugiej grupie wariantéw, ktérych wyniki koncowe preselekcji s bardzo zblizone do
siebie mieszcza sie 4 warianty: Psie Pole 3, Psie Pole 6, Psie Pole 2 oraz Psie Pole 10. Maja one
wyraZnie korzystniejsze wskazniki kosztu inwestycji w przeliczeniu na 1 mieszkanca od pozostatych
4 wariantéw. Zajmujg one pozycje od 3 do 6 w tacznej punktacji preselekcji, ale réznice miedzy nimi
sa nieznaczne. Pozostate 4 warianty majg najgorsze wskazniki kosztu inwestycji w przeliczeniu na
1 mieszkarica, w tym w szczeg6lnosci ostatnie w koicowym zestawieniu warianty Psie Pole 8 i Psie
Pole 7.

Biorac pod uwage powyzsze ostatecznie rekomenduje sie do nastepnej fazy analiz
poréwnawczych nastepujgce 6 wariantéw przebiegu trasy tramwajowej na Psie Pole:

Wariant Psie Pole 9

Wariant Psie Pole 1

Wariant Psie Pole 3

Wariant Psie Pole 6

Wariant Psie Pole 2

. Wariant Psie Pole 10

Rysunek 44 przedstawia Warianty przebiegu trasy tramwajowej na Psie Pole rekomendowane

do wykonania analizy poréwnawczej.

A o

Rysunek 44 Rekomendowane Warianty przebiegu trasy tramwajowej na Psie Pole

Soltysowice

Psie Pale - Zawid

Karlowice - Rozanka

Kowale

' Legenda:

=== Wariant 1

— = Wariant 2
Wariant 3

== Wariant &

Wariant 9

—Wariant 10

[ Granice Qsiedli

strachacin Swojczyce - Wojnow

Zrédto: opracowanie wiasne
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Prognozy ruchu

Zakres opracowania prognoz ruchu w ramach Studium korytarzowego trasy tramwajowej
w kierunku osiedla Psie Pole obejmuje przygotowanie prognoz ruchu i wykonanie analiz w zakresie
wynikajacym z przedmiotu zamdwienia tj. w szczeg6lnosci [1]:

potencjatu popytu na transport;

mozliwo$ci wykorzystania istniejacych linii tramwajowych dla kazdego z wariantow
(mozliwosci wydtuzen) wraz z wskazaniem Kkonieczno$ci ewentualnych zmian
w istniejgcym uktadzie linii tramwajowych w centrum, zgodnie z uwagami zawartymi we
Wroctawskim Programie tramwajowym 2.0 do kazdego z wariantéw;

korekt w sieci komunikacji zbiorowej - zmianami przebiegu linii (wydtuzenia linii
tramwajowych, wprowadzeniem nowych linii tramwajowych, zamiang linii
autobusowej, skréceniem linii autobusowych);

powiazan z istniejgcym systemem komunikacji zbiorowej (okreslenie potencjatu
w zakresie integracji wewnatrzgateziowej);

wplywu czestotliwosci kursowania na potencjat pasazerski;

oszacowania zapotrzebowania na tabor dla kazdego z wariantéw;

oceny Kkazdego z wariantow z punktu widzenia ruchowego i korzysci dla
zréwnowazonego podrézowania w miescie i w otoczeniu, bazujaca na modelu ruchu dla
Wroctawia.

Wybrane wyniki prognoz ruchu postuzyly do wykonania analizy wielokryterialnej
(czesc V Studium).

Przyjete horyzonty czasowe analiz tj. 2035 i 2050 sa wylgcznie horyzontami zatozonymi na
potrzeby analizy (tym samym rok 2035 nie musi w rzeczywistoSci oznaczac realizacji omawianej
inwestycji do tego roku).

Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Zamawiajacego zastrzega sie, Ze opisane
w niniejszym opracowaniu inwestycje nie maja gwarancji zrealizowania ze wzgledu na
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odlegle horyzonty czasowe, a przebiegi i czestotliwo$¢ linii transportu zbiorowego nie nalezy
traktowac jako oferty docelowej, a jedynie wylacznie jako propozycje oferty komunikacji
zbiorowej na potrzeby przeprowadzenia analiz.

Przedmiotem opracowania cze$ci Il Studium s3 analizy przeprowadzone dla wariantéw linii
tramwajowej w kierunku osiedla Psie Pole - Zawidawie we Wroctawiu. Na etapie preselekcji (czes¢
II Studium) sposréd pierwotnie rozpatrywanych 9-ciu (a nastepnie 10-ciu) wariantéw prowadzenia
przedmiotowej trasy tramwajowej, do dalszych analiz wybrano 6 wariantéw:

Psie Pole 1: Litewska/Zmudzka - Nowolitewska - Bolestawa Krzywoustego - Briicknera;
Psie Pole 2: Cmentarz Kietczowska - Kietczowska - Rondo Lotnikéw Polskich - Bolestawa
Krzywoustego - Briicknera;

Psie Pole 3: Litewska/Zmudzka - Nowolitewska - dolina Widawy - Kwidzynska (rejon
Gesiej);

Psie Pole 6: Litewska/Zmudzka - Nowolitewska - dolina Widawy - Kwidzynska (rejon
Gesiej) - Paderewskiego - Stadion Olimpijski;

Psie Pole 9: Litewska/Zmudzka - Gorlicka - Rondo Lotnikéw Polskich - Bolestawa
Krzywoustego - Briicknera;

Psie Pole 10: Nowolitewska - Litewska/Zmudzka - rejon Mroznej - Ceglana - Mydlana -
Mosty Chrobrego.

Rysunek 1 Rozpatrywane warianty przebiegu trasy tramwajowej do os. Psie Pole - Zawidawie
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1.1 Metodyka prognoz ruchu - modelowanie czterostadiowe

Prognozy ruchu zostaly zrealizowane w podejsciu czterostadiowego modelowania podrézy
obejmujacego nastepujace etapy:
e generacjaruchu
e rozktad przestrzenny
e podzial zadan przewozowych
e rozklad ruchu na sieé.

Do przygotowania prognoz ruchu wykorzystano model ruchu dla Wroctawia oraz gmin
sgsiednich przekazany przez Zamawiajacego, w szczego6lnosci uktady sieci transportowych, zmienne
objasniajace, procedury obliczeniowe i in. Prognozy ruchu zostaty wykonane w oprogramowaniu
VISUM wersja 2021. Numer licencji oprogramowania: 900215401.

1.2 Wykorzystane dane w prognozach ruchu

Na cele realizacji opracowania wykorzystano nastepujace dane i informacje:

e Model ruchu Wroctawia i gmin sasiednich (ustalono z Zamawiajacym, ze dla horyzontu
2035 Wykonawca wykorzysta dane uwzglednione w modelu ruchu dla 2033 r.) wraz ze
zmiennymi objasniajacymi (z zastrzezeniem rozdz. 3.4) i zatozeniami wynikajacymi
z zaktadanego scenariusza rozwoju zagospodarowania przestrzennego;

e wyniki Narodowego Spisu Powszechnego 2021;

e raport Wroctawski Program Tramwajowy 2.0;

e raport Preselekcja wariantoéw przebiegu trasy tramwajowej;

e wytyczne Biura Zréwnowazonej Mobilnos$ci Urzedu Miejskiego Wroctawia.

e zalozenia z zakresu koncepcji rozwigzan drogowych i funkcjonalnych dla trasowania
poszczego6lnych wariantow.

Zamawiajacy zastrzegt, Ze wykaz przekazanych zatozen do analiz stanowi material wyjSciowy na
potrzeby przeprowadzenia prognoz ruchu. Zatozenia sg propozycja zgodna z wiedza Zamawiajacego
na moment przekazania danych Wykonawcy, tj. pazdziernik 2023.

1.3 Narzedzie prognostyczne

Narzedziem prognostycznym jest model ruchu Wroctawia i gmin sgsiednich. Gotowy model
zostal przekazany Wykonawcy przez Zamawiajgcego do wykorzystania w ramach niniejszego
opracowania.

Model ruchu dla Wroctawia zostat zbudowany najpierw dla stanu istniejacego (rok 2018).
Nastepnie badany ruch poddano prognozowaniu (lata 2023, 2027, 2033 i 2050), uwzgledniajac
rozbudowe systemu drogowego i szynowego, zmiany w warstwie popytowej oraz mozliwe tendencje
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obszaru objetego analizami [2]. Model ten jest
klasycznym, czterostadiowym modelem ruchu, ztozonym z komponentéw: model generacji ruchu,
model rozktadu przestrzennego, model podziatu zadan przewozowych oraz model rozktadu ruchu
na sie¢ transportowa. Szczegdtowy opis modelu dla pozostatych obszaréw znalez¢ mozna
w opracowaniu ,Model Ruchu Wroctawia i Gmin Sgsiednich”

Wsréd zdefiniowanych w modelu $rodkéw transportu wymienié mozna nastepujace typy:
samochodowa komunikacje indywidualng, komunikacje zbiorowa, ruch pieszy i transport towarowy.
Ze wzgledu na cele niniejszego opracowania szczeg6lng uwage potozono na wyniki prognoz dla
nastepujacych srodkéw transportu:

e samocho6d osobowy (SO);

Wersja 3 - 11.09.2024 5
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e autobusy miejskie dzienne (ZA1);

e autobusy podmiejskie prywatne (ZP12);

e tramwaje (ZT);

e ruch pieszy (P) (na konektorach w kierunku wyznaczanych przystankow).

1.3.1 Generacja ruchu

Etap generacji ruchu polega na wyznaczeniu za pomocg narzedzi matematycznych liczby podroézy
generowanych i absorbowanych przez poszczegélne rejony komunikacyjne.

Wyniki generacji ruchu przyjeto 9 nastepujacych motywacji podrézy:

e dom-praca (D-P),

e praca-dom (P-D),

e dom-szkota (D-Sz),

e szkota-dom (Sz-D),

e dom-uczelnia (D-U),

e uczelnia-dom (U-D),

e dom-inne (D-I),

e inne-dom (I-D),

e niezwigzane z domem (NZD).

Dane przyporzadkowane jako zmienne objasniajagce w modelu stanowia odwzorowanie
potencjatu ruchotwérczego dla kazdego z rejonéw komunikacyjnych. Sktadajg sie one na zrédta i cele
w danych motywacjach i przypisane sa do rejonéw komunikacyjnych. Dzieki ich wystepowaniu
mozliwa jest realizacja konkretnej liczby podrézy umotywowanych spetnieniem danych potrzeb.
Zawarte w modelu zmienne obja$niajace przypisane do poszczegdlnych rejonéw odnoszg sie m in.
do:

e liczby mieszkancéw

e liczby miejsc pracy

e liczby miejsc w edukacji

e powierzchni wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych

Wartosci produkcji i atrakcji obliczane sg poprzez pomnozenie ruchliwosci odpowiedniej dla
danej motywacji i wlasciwego atrybutu lub grupy atrybutéw.

1.3.2 Model rozktadu przestrzennego

Do opracowania modelu rozktadu przestrzennego (wiezby ruchu) zastosowano model
grawitacyjny z zréznicowany w zaleznosci od motywacji podrézy. Funkcja oporu przestrzeni okresla
zjakim prawdopodobienstwem zostanie wykonana podr6z miedzy dana para rejonéw. Do obliczenia
rozktadu przestrzennego przyjeto funkcje o nastepujacym wzorze:

1 Zgodnie z opisem do przekazanego modelu ruchu: ,Miejska komunikacja autobusowa, obstugujaca gtéwnie Wroctaw, ale
tez gminy sgsiednie na podstawie odrebnych umoéw, dzieki czemu taryfa jest ujednolicona na terenie Wroctawia. Sg to
linie dzienne normalne oznaczone numerami 1xx, po$pieszne oznaczone literami, szczytowe 3xx, podmiejskie 6xx,
niektdre linie gmin o$ciennych 8xx oraz linie strefowe 9xx”.

2 Zgodnie z opisem do przekazanego modelu ruchu: ,Autobusy podmiejskie prywatne - ZP1. Ustugi komunikacyjne
realizowane autobusami, ktérych organizatorem nie jest miasto Wroctaw. Obejmuja one linie, ktére nie honoruja biletéw
MPK: komercyjne 5xx, niektore autobusy strefowe gmin o$ciennych 8xx i Gx, przejazdy PKS (podmiejskie i dalekobiezne),
linie obstugujace centra handlowe oraz dowozy pracownicze a takze ustugi Swiadczone przez inne podmioty prywatne

(busy).
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gdzie:
f(tij)— funkcja oporu przestrzeni,
a, b, c - parametry funkcji oporu

tij - opor przestrzenl mierzony w czasie.

1.3.3 Model podziatu zadan przewozowych

Dla horyzontéw prognostycznych w przekazanym Modelu ruchu zatozono domyslnie sztywny
podzial zadan przewozowych (tozsamy dla 2033 i 2050), w szczeg6lnosci.:

udziat podrézy samochodami osobowymi 30 %,

e udziat podrézy transportem zbiorowym 34,5 %,

e udziat podrézy rowerowych 10,8 %;

e udzial podrozy pieszych 24,2%;

e udziat podroézy pozostatymi sSrodkami transportu 0,5%.

Po pozostawieniu podr6zy samochodowych i transportem zbiorowym (tj. zgodnie z przekazanymi
procedurami obliczeniowymi do prognozowania), zatozone udzialy wynosza:

e 47% - samochody osobowe;

e 53% - transport zbiorowy.

Powyzsze zatozenia w procedurach obliczeniowych nie pozwolity na uzyskanie istotnych réznic
w wynikach modelu pozwalajgcych na ocene wplywu rozpatrywanych inwestycji na podziat zadan
przewozowych, szczegélnie na przejecie podrozy samochodowych przez transport zbiorowy
(zmiany byty obserwowane wytgcznie pomiedzy podsystemami transportu zbiorowego, co wynikato
z dazenia do uzyskania zalozonego sztywnego podzialu zadan przewozowych). W zwigzku
z powyzszym Wykonawca zdecydowat sie na wykorzystanie wylacznie procedur wtérnego podziatu
zadan przewozowych (nastapita zmiana domyslnych ustawienn w tym zakresie).

1.3.4 Rozktad ruchu na sie¢ transportowg

Rozktad podrézy na siec¢ jest wykonany dla samochodéw osobowych, samochodéw dostawczych
i ciezarowych (w ruchu lokalnym i tranzytowym) oraz pasazeréw pojazdéw transportu zbiorowego.
Efektem tej cze$ci modelu jest wielko$¢ obcigzenia poszczegdlnych odcinkéw sieci ruchem pojazdéw
komunikacji indywidualnej i potokami pasazeréw komunikacji zbiorowe;j.

Do wykonania rozktadu ruchu na sie¢ wykorzystano procedury zaprogramowane w srodowisku
PTV VISUM (przy wykorzystaniu ktérego opracowano omawiany model ruchu) [3]:
e do rozktadu ruchu samochodowego na sie¢ - procedure Equilibrium (réwnowazenia);

e dlarozktadu potokéw pasazerskich na sie¢ - procedure wedtug zdefiniowanych rozktadow jazdy
(Timetable-based).

Wykonawca wykorzystat wprost przekazane procedury rozkladu ruchu na sie¢ transportowa.

1.3.5 Udziat godziny szczytu

Model ruchu zostat przygotowany dla podrézy realizowanych w godzinach szczytu porannego
(07:00 - 08:00) i popotudniowego (16:00 - 17:00). Zgodnie z wynikami KBR [4] pomiedzy godz. 7:00
a 8:00 rozpoczyna sie we Wroctawiu 14% podroézy, a pomiedzy 16:00 i 17:00 10%. Bazujac na
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powyzszym, z uzyskanych na podstawie modelu ruchu wynikéw dla godzin szczytu, obliczone
zostaty potoki dobowe dla analizowanych wariantéw rozwoju sieci transportowej w kontekscie
prowadzenia linii tramwajowej do os. Psie Pole - Zawidawie oraz oszacowane wartos$ci dobowe dla
kryteriéw ruchowych przyjetych w analizie wielokryterialnej (cze$¢ V Studium).

1.4 Adaptacja Modelu ruchu Wroctawia i gmin sgsiednich do
celéw projektu

Rozdziat zawiera rezultaty prac weryfikacyjnych przeprowadzonych w oparciu o Model ruchu.
Na tej podstawie okre$lono konieczne do wprowadzenia modyfikacje dla przeprowadzenia
oszacowania popytu na transport zbiorowy w obszarze osiedla Psie Pole - Zawidawie oraz na
odcinkach dojazdowych do osiedla.

1.4.1 Liczba mieszkancow

Dokonano poréwnania ujetej w Modelu ruchu na rok 2023 liczby ludnosci z wynikami NSP2021
[5]- Ze wzgledu na szczegétowo$¢ udostepnianych przez GUS danych, zagregowano rejony
komunikacyjne do jednostek terytorialnych reprezentowanych przez podziat na gminy,
z uwzglednieniem cze$ci miejskiej i wiejskie;j.

Rezultat weryfikacji przedstawiono na rys. 2 Warto$ci przedstawione na schemacie pokazuja
o ile procent wiecej (lub mniej) wynosi liczba ludnosci wynikajaca z NSP2021 wzgledem danych
zamodelowanych w Modelu ruchu na rok 2023. (Przyktad: jezeli w gminie X wedtug Modelu ruchu
2023 zamieszkuje 1000 oséb, a warto$¢ na schemacie wskazuje 20%, to zgodnie z Narodowym
Spisem Powszechnym 2021, na tym obszarze zamieszkiwato w tym czasie 1200 oséb).

Rysunek 2 Réznica w liczbie ludno$ci NSP2021 wzgledem Modelu ruchu 2023

Roznica w liczbie mieszkancow
- NSP2021 wzgledem modelu
-~ ruchu na rok 2023

-0,4-0%
0-2%
- 2-4%
* 4-6%
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8-10%
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14 - 16 %
- 16-18%
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- 20-22%
L 22-24%
24-26 %
' _ ) ) S 26 - 28 %

s G e 2 i, Lol el 28 - 30 %
SRR ey e S RS 4 . 30-3086 %

BRRRRRRREEOE0OD0O0

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie GUS [5] i Modelu ruchu 2023 [6]
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W przypadku Wroctawia, ujete w modelu dane niemal w pelni zgadzaja sie z wynikami NSP2021
(-0,4% roznicy), przez co ustalono z Zamawiajacym, Ze nie ma koniecznosci wprowadzania
korekt do przekazanego Modelu ruchu w tym zakresie. Moze to wynika¢ w szczegolnosci ze
sktadowych takich jak:

szczegbtowego podziatu Wroctawia na rejonu komunikacyjne w Modelu ruchu wraz
z uwzglednieniem modelu zagospodarowania przestrzennego (w tym wolnej
powierzchni do zabudowy) i przypisaniem atrybutu méwigcego czy ma sie do czynienia
z trendem wzrostowym czy spadkowym dot. liczby ludnosci;

wykorzystania prognoz eksperymentalnych GUS w zakresie prognozowania liczby
mieszkancow (prognozy eksperymentalne, w poréwnaniu z prognozami oficjalnymi
z 2014 roku, zostaly obliczone na podstawie nowych wartosci wspotczynnikow
demograficznych (m.in. wspoétczynnik dzietnosci), poniewaz charakteryzuja sie one duzg
zmienno$cia w czasie, przez co wymagaty uaktualnienia. Eksperymentalny charakter
prognozy wynika zrozbiezno$ci miedzy wynikami prognozy dla gmin oraz
opublikowanymi wynikami prognoz ludnosci dla jednostek wyzszego poziom, ktére po
zagregowaniu nie sg w pelni spdjne [6]);

uwzglednienia w liczbie mieszkancéw liczby miejsc noclegowych w akademikach;
zastosowania autorskiej metodyki oszacowania liczby niezameldowanych mieszkancow
na podstawie danych SIM z grudnia 2017.

Rysunek 3 Liczba mieszkancéw w rejonach komunikacyjnych w obszarze opracowania przyjeta na
20351 2050 r. w modelu ruchu
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Modelu ruchu Wroctawia
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Tabela 1 Zestawienie liczby mieszkancéw w wybranych rejonach komunikacyjnych Wroctawia
w horyzontach 20351 2050

Nr rejonu Nazwa rejonu Liczba mieszkancow 2035 Liczba mieszkancow 2050
komunikacyjnego komunikacyjnego
76 Park Szczytnicki 187 42
79 Zalesie 1682 767
80 Stadion Olimpijski 549 549
91 Kromera 1690 2694
92 Brucknera 141 200
93 Dtugosza/Grudzigdzka 2204 1293
94 Pl. Pitsudskiego 1690 1145
95 Przybyszewskiego UWr 4223 2675
96 Koszarowa 264 78
282 CH. Korona 86 153
283 Mirowiec 1705 2694
284 Koscierzynska 113 32
285 Kowalska/Kwidzyriska 187 57
286 Kowale 1963 2694
287 Kowalska/3M-1 86 153
288 Volvo 89 153
289 Kowalska/3M-2 141 200
290 Swojczyce 1078 2066
296 Mrozna 153 200
297 Zgorzelisko 1794 2694
298 Kietczowska/Szewczenki 165 153
299 Litewska 6177 4440
300 Psie Pole 1705 1145
301 PZL Hydral/LZN 203 57
312 Poprzeczna 1750 2694
354 Kietczowska 0 0
355 Gorlicka 4363 6438
356 Zielna 1835 2694

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ujetych w Modelu ruchu

Rozpatrujac dane dla gmin sgsiadujacych, ogélnym wnioskiem, wynikajacym z poréwnania liczby
ludnosci z Modelu ruchu 2023 do NSP2021 jest to, ze wida¢ niedoszacowanie liczby mieszkancéw
ujetej w modelu, co szczegblnie uwidacznia sie dla gmin potozonych na potudnie i potudniowy
zachéd od Wroctawia.

Mozliwe (hipotetyczne) przyczyny takiego stanu rzeczy:

e mniejszy zakres wykorzystanych danych dla gmin sasiadujacych wzgledem metodyki
prognozowania liczby mieszkancow we Wroctawiu (m. in. nie weryfikowano kwestii
zagospodarowania przestrzennego);

¢ mniejsza doktadnos¢ danych z kart SIM ze wzgledu na mniejsza gestos¢ stacji BTS3;

e wyznaczenie trendu wzrostu liczby ludnosci w gminach sasiadujgcych na podstawie danych
historycznych;

e przyspieszona suburbanizacja wywotana przez pandemie COVID-19, co nie mogto by¢
uwzglednione w Modelu ruchu ze wzgledu na jego opracowanie na podstawie danych
dostepnych w 2018 r.

3 Stacja przekaznikowa (ang. base transceiver station).

10 Wersja 3 = 11.09.2024
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Rysunek 4 Przyrost ludnosci otoczenia Wroctawia w 2023 roku Rysunek 5 przyrost ludnoSci otoczenia Wroctawia w 2021 r.
w stosunku do roku 2018 na podstawie Modelu ruchu (NSP2021) wstosunku do danych dla 2018 r.
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Przy poréwnaniu bezwzglednych liczb przyrostu ludno$ci otoczenia Wroctawia opracowanych
w ramach Modelu ruchu (Rysunek 4) oraz na podstawie NSP2021 wida¢, zZe obszar charakteryzowat
sie wiekszg dynamika rozwoju suburbidéw niz ztoZone to zostato w Modelu ruchu.

Na przedstawionych schematach zachowano skale koloréw i wartosci przyjetych w legendzie tak
jak w dokumentacji dotyczacej zatozenn prognostycznych w Modelu ruchu [6], przy czym dla
rys. 5 dodano trzy kolejne przedziaty warto$ci.

Biorac pod uwage powyZsze uzgodniono z Zamawiajacym metodyke uwzglednienia
zaobserwowanych zmian w liczbie ludnos$ci gmin osciennych.

Zalozenia:
e liczba mieszkancéw w horyzoncie 2035 zostata przyjeta wg wzoru:
LM2035 = LMmodel2033 + (NSP2021 - LMmodel2023)

gdzie:

LM2035 -liczba mieszkancéw do opracowania horyzontu
prognostycznego 2035,

LMmodel2023 — liczba mieszkancéw ujeta na 2023 r. w Modelu ruchu,

LMmodel2033 — liczba mieszkancéw ujeta na 2033 r. w Modelu ruchu,

NSP2021 - liczba ludno$ci na podstawie wynikéw Narodowego Spisu
Powszechnego 2021.

e horyzont 2050: przyjecie danych o liczbie ludnosci zgodnie z Modelem ruchu 2050:
LM2z050 = LMmodelzos0
gdzie:
LM2050 - liczba mieszkancéw do opracowania horyzontu prognostycznego 2050,
LMmodelz050 — liczba mieszkancéw zamodelowana na 2050r. w Modelu ruchu.

Powyzsze zatozenia maja za zadanie uwzgledni¢ w horyzoncie 2035 zaobserwowans,
przyspieszong dynamike zmian w liczbie ludnosci, powstala w wyniku w szczego6lnosci proceséw
suburbanizacji (lub nawet dezurbanizacji) zwigzanych z pandemig COVID-19. W horyzoncie 2050
zdecydowano sie na juz wcze$niej opracowanego modelu ze wzgledu na: dostosowanie sie do
zaktadanego spadku dynamiki zmian demograficznych (zgodnie z fazami rozwoju miast). Pozwala to
na zabezpieczenie sie przed przeszacowaniem liczby ludnosci w modelu i uwzglednienie procesu
starzenia sie spoteczenstwa.

Tabela 2 Zestawienie liczby mieszkancéw w rejonach komunikacyjnych gmin sgsiadujgcych
w horyzontach 20351 2050

Nr rejonu Nazwa rejonu Liczba Liczba
komunikacyjnego komunikacyjnego mieszkancow 2035 mieszkancow 2050
Siechnice 1001 Siechnice — miasto 12571 17145
Siechnice 1002 Siechnice — Mokry Dwor 5481 6632
Siechnice 1003 Siechnice — Zerniki Wroctawskie 7044 8523
Siechnice 1004 Siechnice — Sw. Katarzyna 8157 9870
Otawa — miasto 2001 Otawa — miasto 34377 29501
Ofawa — wies 2002 Ofawa — Marcinkowice 4955 4761
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Nr rejonu Nazwa rejonu Liczba Liczba
komunikacyjnego komunikacyjnego mieszkancow 2035  mieszkancow 2050

Ofawa — wies$ 2003 Ofawa — Bystrzyca 414 3952
Otawa — wies 2004 Otawa — Gaj Otawski 2162 2077
Otawa — wies 2005 Otawa — Godzikowice 4165 4002
Czernica 3001 Czernica — gmina ptd.-zach. 13548 15533
Czernica 3002 Czernica — gmina ptn.-wsch. 10707 12275
Jelcz- 4001 Jelcz-Laskowice — miasto 16222 13331
Laskowice
Jelcz- 4002 Jelcz-Laskowice — Mitoszyce 2962 2809
Laskowice
Jelcz- 4003 Jelcz-Laskowice — Minkowice 3661 3472
Laskowice Ofawskie
Jelcz- 4004 Jelcz-Laskowice — Chwatowice 1889 1791
Laskowice
Dtugoteka 5001 Dtugoteka — Siedlec 4832 6321
Dtugoteka 5002 Dtugoteka — tozina 6331 8281
Dhugoteka 5003 Dhugoteka — Diugoteka i okolice 17143 22426
Dtugoteka 5004 Dtugoteka — Kietczow 15827 20704
Dtugoteka 5005 Dtugoteka — Olesniczka 4869 6369
Olesnica — 6001 Ole$nica — miasto 32497 32758
miasto
Olesnica — wie$ 6002 Olesnica — wies pin. 8845 9134
Olesnica — wies 6003 Olesnica — wies ptd. 7196 7431
Wisznia Mata 7001 Wisznia Mata — gmina ptn. 4430 4676
Wisznia Mata 7002 Wisznia Mata — gmina ptd. 7821 8255
Trzebnica 8001 Trzebnica — miasto 13030 14624
Trzebnica 8002 Trzebnica — Raszow 2143 2232
Trzebnica 8003 Trzebnica — Szczytkowice 4323 4503
Trzebnica 8004 Trzebnica — Ksieginice 4211 4386
Trzebnica 8005 Trzebnica — Malczéw 876 913
Oborniki 9001 Oborniki $laskie — miasto 8980 8845
Slaskie
Oborniki 9002 Oborniki Slaskie — wies pid. 6760 7018
Slaskie
Oborniki 9003 Oborniki Slaskie — wies pin. 5381 5587
Slaskie
Miekinia 10001 Miekinia — gmina ptn. 7797 8240
Miekinia 10002 Miekinia — gmina centrum 6443 6809
Miekinia 10003 Miekinia — gmina ptd. 6057 6401
Brzeg Dolny 11001 Brzeg Dolny — miasto 14437 9929
Brzeg Dolny 11002 Brzeg Dolny — wie$ zach. 1591 1634
Brzeg Dolny 11003 Brzeg Dolny — wie$ wsch. 1988 2040
Sroda Slaska 12001 Sroda Slaska — miasto 10084 11518
Sroda Slaska 12002 Sroda Slaska — Kryniczno 2386 2464
Sroda Slaska 12003 Sroda Slaska — Ciechow 2981 3079
Sroda Slaska 12004 Sroda Slaska — Szczepandw 3016 3114
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Nr rejonu Nazwa rejonu Liczba Liczba

komunikacyjnego komunikacyjnego mieszkancow 2035  mieszkancow 2050

Sroda Slaska 12005 $roda Slaska — Brodno

Kostomtoty 13001 Kostomfoty — gmina wsch. 3315 3727

Kostomtoty 13002 Kostomtoty — gmina zach. 3919 4406

Katy 14001 Katy Wroctawskie — miasto 8057 9620

Wroctawskie

Katy 14002 Katy Wroctawskie — Smolec 11809 12161

Wroctawskie

Katy 14003 Katy Wroctawskie — Sadowice 4894 5039

Wroctawskie

Katy 14004 Katy Wroctawskie — 5540 5704

Wroctawskie Gniechowice

Katy 14005 Katy Wroctawskie — Sokolniki 1650 1699

Wroctawskie

Kobierzyce 15001 Kobierzyce — Bielany Wr., 13345 10039
Domastaw, Tyniec Maty

Kobierzyce 15002 Kobierzyce — Kobierzyce i 8723 6563
okolice

Kobierzyce 15003 Kobierzyce — Tyniec nd. Sleza 2565 1930

Kobierzyce 15004 Kobierzyce — Biskupice 141 107
Podgérne

Kobierzyce 15005 Kobierzyce — CH Bielany 0 0

Zobrawina 16001 Zo6rawina — gmina pn.-wsch. 9990 10877

Zbrawina 16002 Zo6rawina — gmina ptd.-zach. 4123 4490

Domaniow 17001 Domaniow 4730 3777

Borow 18001 Boréw — gmina zach. 2555 2542

Borow 18002 Boréw — gmina wsch. 2466 2454

Strzelin 19001 Strzelin — miasto 11459 9533

Strzelin 19002 Strzelin — wie$ ptd.-zach. 2861 2841

Strzelin 19003 Strzelin — wie$ ptd.-wsch. 2274 2257

Strzelin 19004 Strzelin — wie$ ptn.-zach. 2279 2262

Strzelin 19005 Strzelin — wie$ ptn.-wsch. 1979 1964

Zrédto: opracowanie wlasne

1.4.2 Liczba miejsc pracy

Biorgc pod uwage szczeg6towo$¢ prognoz w zakresie miejsc pracy w rejonach komunikacyjnych
Wroctawia jak rdwniez obecny brak bardziej doktadnych danych pozwalajacych na zaproponowanie
zmian w modelu ruchu w tym zakresie, ustalono, ze dla obszaru Wroctawia nie zachodzi koniecznos$¢
modyfikacji w tym zakresie.
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Rysunek 6 Liczba miejsc pracy w rejonach komunikacyjnych w obszarze opracowania przyjeta na
203512050 r. w modelu ruchu
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie Modelu ruchu Wroctawia i gmin sgsiednich

Tabela 3 Zestawienie liczby miejsc pracy w wybranych rejonach komunikacyjnych Wroctawia
w horyzontach 20351 2050

Nr rejonu Nazwa rejonu Liczba miejsc pracy 2035 Liczba miejsc pracy
komunikacyjnego komunikacyjnego 2050
76 Park Szczytnicki 322 332
79 Zalesie 541 554
80 Stadion Olimpijski 4292 7722
91 Kromera 878 1048
92 Brucknera 606 715
93 Dtugosza/Grudzigdzka 4395 6031
94 PI. Pitsudskiego 0 0
95 Przybyszewskiego Uwr 776 778
96 Koszarowa 188 470
282 CH. Korona 718 1014
283 Mirowiec 61 671
284 Koscierzynska 1006 1513
285 Kowalska/Kwidzyrska 240 416
286 Kowale 1 1
287 Kowalska/3M-1 736 1062
288 Volvo 1543 2119

Wersja 3 - 11.09.2024 15



STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWEJ W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE WE WROCEAWIU

Nr rejonu Nazwa rejonu Liczba miejsc pracy 2035 Liczba miejsc pracy
komunikacyjnego komunikacyjnego 2050
289 Kowalska/3M-2 1479 2081
290 Swojczyce 352 355
296 Mrozna 339 339
297 Zgorzelisko 617 617
298 Kietczowska/Szewczenki 175 176
299 Litewska 799 810
300 Psie Pole 2238 2478
301 PZL Hydral/LZN 701 1003
302 Cm. Kietczowski 3326 57571
312 Poprzeczna 622 1096
354 Kietczowska 329 41
355 Gorlicka 849 922
356 Zielna 516 541

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Modelu ruchu

W zakresie liczby miejsc pracy w gminach sasiadujacych, Zamawiajacy* przekazat wartosci do
uwzglednienia w horyzontach prognostycznych.

Tabela 4 Zestawienie liczby miejsc pracy w rejonach komunikacyjnych gmin sasiadujgcych
w horyzontach 20351 2050

Siechnice 1001 Siechnice — miasto 676 806
Siechnice 1002 Siechnice — Mokry Dwér 3903 4654
Siechnice 1003 Siechnice — Zerniki 5112 6095
Wroctawskie
Siechnice 1004 Siechnice — Sw. Katarzyna 7564 9019
Otawa — miasto 2001 Otawa — miasto 9665 10747
Otawa — wies 2002 Otawa — Marcinkowice 3919 5820
Ofawa — wies$ 2003 Ofawa — Bystrzyca 3557 5282
Ofawa — wies$ 2004 Ofawa — Gaj Otawski 1846 2741
Otawa — wies 2005 Otawa — Godzikowice 4978 7393
Czernica 3001 Czernica — gmina ptd.-zach. 4208 6044
Czernica 3002 Czernica — gmina ptn.-wsch. 2226 3197
Jelcz-Laskowice 4001 Jelcz-Laskowice — miasto 8756 12730
Jelcz-Laskowice 4002 Jelcz-Laskowice — Mitoszyce 1169 1699
Jelcz-Laskowice 4003 Jelcz-Laskowice — Minkowice 399 581
Ofawskie
Jelcz-Laskowice 4004 Jelcz-Laskowice — Chwatowice 599 871

4 Biuro Zréwnowazonej Mobilno$ci
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Nr rejonu

komunikacyjnego

Nazwa rejonu
komunikacyjnego

Liczba miejsc
pracy 2035

2050

Liczba miejsc pracy

i okolice

Dtugoteka 5001 Dtugoteka — Siedlec 1037 1413
Dtugoteka 5002 Dtugoteka — tozina 636 867
Dtugoteka 5003 Diugoteka — Dtugoteka i 9402 12816
okolice
Dtugoteka 5004 Dtugoteka — Kietczow 7602 10362
Dtugoteka 5005 Dtugoteka — Olesniczka 1013 1381
Olesdnica — miasto 6001 Olesnica — miasto 7425 8829
Olesnica — wies 6002 Olesnica — wies pin. 1877 2262
Olesnica — wie$ 6003 Olesnica — wie$ ptd. 2075 2499
Wisznia Mata 7001 Wisznia Mata — gmina ptn. 1196 1443
Wisznia Mata 7002 Wisznia Mata — gmina ptd. 2659 3209
Trzebnica 8001 Trzebnica — miasto 4016 4822
Trzebnica 8002 Trzebnica — Raszow 794 953
Trzebnica 8003 Trzebnica — Szczytkowice 933 1121
Trzebnica 8004 Trzebnica — Ksieginice 1568 1883
Trzebnica 8005 Trzebnica — Malczow 375 450
Oborniki Slaskie 9001 Oborniki Slaskie — miasto 2601 3120
Oborniki Slaskie 9002 Oborniki Slaskie — wies pid. 2855 3425
Oborniki Slaskie 9003 Oborniki Slaskie — wie$ pin. 501 601
Miekinia 10001 Miekinia — gmina ptn. 1351 1616
Miekinia 10002 Miekinia — gmina centrum 2597 3105
Miekinia 10003 Miekinia — gmina ptd. 2900 3468
Brzeg Dolny 11001 Brzeg Dolny — miasto 6385 6584
Brzeg Dolny 11002 Brzeg Dolny — wie$ zach. 429 442
Brzeg Dolny 11003 Brzeg Dolny — wie$ wsch. 350 361
Sroda Slaska 12001 Sroda Slaska — miasto 2458 3063
Sroda Slaska 12002 Sroda Slaska — Kryniczno 2664 3320
Sroda Slaska 12003 Sroda Slaska — Ciechow 811 1010
Sroda Slaska 12004 Sroda Slaska — Szczepandw 68 85
Sroda Slaska 12005 Sroda Slaska — Brodno 526 655
Kostomtoty 13001 Kostomtoty — gmina wsch. 1011 1369
Kostomtoty 13002 Kostomfoty — gmina zach. 2068 2800
Katy Wroctawskie 14001 Katy Wroctawskie — miasto 5269 6625
Katy Wroctawskie 14002 Katy Wroctawskie — Smolec 8655 10883
Katy Wroctawskie 14003 Katy Wroctawskie — Sadowice 998 1256
Katy Wroctawskie 14004 Katy Wroctawskie — 4136 5201
Gniechowice
Katy Wroctawskie 14005 Katy Wroctawskie — Sokolniki 3996 5025
Kobierzyce 15001 Kobierzyce — Bielany Wr., 6504 8237
Domastaw, Tyniec Maty
Kobierzyce 15002 Kobierzyce — Kobierzyce 3631 4598
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Nr rejonu Nazwa rejonu Liczba miejsc Liczba miejsc pracy

komunikacyjnego komunikacyjnego pracy 2035 2050
Kobierzyce 15003 Kobierzyce — Tyniec nd. Slezg 979 1240
Kobierzyce 15004 Kobierzyce — Biskupice 4276 5415

Podgérne

Kobierzyce 15005 Kobierzyce — CH Bielany 3420 4331
Zorawina 16001 Zorawina — gmina ptn.-wsch. 6050 9671
Zorawina 16002 Zorawina — gmina pid.-zach. 694 1109
Domaniow 17001 Domaniow 3826 6619
Borow 18001 Boréw — gmina zach. 454 530
Boréw 18002 Boréw — gmina wsch. 812 949
Strzelin 19001 Strzelin — miasto 1959 2095
Strzelin 19002 Strzelin — wies ptd.-zach. 1266 1354
Strzelin 19003 Strzelin — wie$ ptd.-wsch. 130 139
Strzelin 19004 Strzelin — wies ptn.-zach. 1236 1322
Strzelin 19005 Strzelin — wie$ ptn.-wsch. 773 827

Zrédto: opracowanie wilasne

1.4.3 Liczba uczniow

Z uwagi na brak modyfikacji w zakresie liczby ludno$ci dla Wroctawia - réwniez w zakresie liczby
uczniéw we Wroctawiu wykorzystane dane pozostaty bez zmian dla rozpatrywanych horyzontéw.

Tabela 5 Zestawienie liczby uczniow w wybranych rejonach komunikacyjnych Wroctawia
w horyzontach 20351 2050

Nr rejonu Nazwa rejonu Liczba uczniéw 2035 Liczba uczniéw 2050
komunikacyjnego komunikacyjnego
76 Park Szczytnicki 0 0
79 Zalesie 382 333
80 Stadion Olimpijski 0 0
91 Kromera 0 0
92 Brucknera 1013 883
93 Dtugosza/Grudzigdzka 0 0
94 PI. Pitsudskiego 604 526
95 Przybyszewskiego UWr 15 13
96 Koszarowa 196 71
282 CH. Korona 0 0
283 Mirowiec 5 4
284 Koscierzynska 0 0
285 Kowalska/Kwidzyrska 0 0
286 Kowale 210 183
287 Kowalska/3M-1 0 0
288 Volvo 0 0
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Nr rejonu Nazwa rejonu Liczba uczniow 2035 Liczba uczniow 2050
komunikacyjnego komunikacyjnego
289 Kowalska/3M-2 0 0
290 Swojczyce 10 9
296 Mrozna 0 0
297 Zgorzelisko 0 0
298 Kietczowska/Szewczenki 0 0
299 Litewska 809 705
300 Psie Pole 323 282
301 PZL Hydral/LZN 0 0
302 Cm. Kietczowski 0 0
312 Poprzeczna 30 26
354 Kietczowska 0 0
355 Gorlicka 743 648
356 Zielna 0 0

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Modelu ruchu

Dla rejonéw komunikacyjnych gmin sasiadujacych zwiekszono liczbe uczniéw wprost
proporcjonalne do nowych wartosci liczby ludnosci w jednostkach terytorialnych, dla horyzontu
2035. Dla 2050 wykorzystane dane pozostaly bez zmian.

Tabela 6 Zestawienie liczby ucznidw w rejonach komunikacyjnych gmin sgsiadujacych
w horyzontach 20351 2050

Nr rejonu Nazwa rejonu Liczba uczniow Liczba uczniow

komunikacyjnego komunikacyjnego 2035 2050
Siechnice 1001 Siechnice - miasto 1512 1489
Siechnice 1002 Siechnice - Mokry Dwér 601 585
Siechnice 1003 Siechnice - Zerniki 836 814

Wroctawskie
Siechnice 1004 Siechnice - Sw. Katarzyna 970 943
Ofawa - miasto 2001 Ofawa - miasto 3815 3098
Ofawa - wies 2002 Ofawa - Marcinkowice 533 458
Ofawa - wies 2003 Ofawa - Bystrzyca 709 609
Ofawa - wies 2004 Ofawa - Gaj Otawski 21 181
Ofawa - wies 2005 Ofawa - Godzikowice 599 515
Czernica 3001 Czernica - gmina ptd.-zach. 2139 1935
Czernica 3002 Czernica - gmina ptn.-wsch. 1380 1249
Jelcz-Laskowice 4001 Jelcz-Laskowice - miasto 2354 1852
Jelcz-Laskowice 4002 Jelcz-Laskowice - Mitoszyce 348 275
Jelcz-Laskowice 4003 Jelcz-Laskowice - Minkowice 348 275
Ofawskie

Jelcz-Laskowice 4004 Jelcz-Laskowice - Chwatowice 0 0
Dtugoteka 5001 Dtugoteka - Siedlec 535 530
Dtugoteka 5002 Dtugoteka - tozina 429 425
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Nr rejonu Nazwa rejonu Liczba uczniow Liczba uczniow
komunikacyjnego komunikacyjnego 2035 2050
Dtugoteka 5003 Dtugoteka - Dlugofeka i 2396 2370
okolice
Dtugoteka 5004 Dtugoteka - Kietczow 2187 2164
Dtugoteka 5005 Dtugoteka - Olesniczka 564 558
Olesnica - miasto 6001 Olesnica - miasto 4210 3387
Olesnica - wie$ 6002 Olesnica - wie$ pin. 986 749
Olesnica - wies 6003 Olesnica - wies$ pid. 894 679
Wisznia Mata 7001 Wisznia Mata - gmina ptn. 321 255
Wisznia Mata 7002 Wisznia Mata - gmina ptd. 121 962
Trzebnica 8001 Trzebnica - miasto 2745 2251
Trzebnica 8002 Trzebnica - Raszéw 83 71
Trzebnica 8003 Trzebnica - Szczytkowice 296 254
Trzebnica 8004 Trzebnica - Ksieginice 166 143
Trzebnica 8005 Trzebnica - Malczow 0 0
Oborniki Slaskie 9001 Oborniki Slaskie - miasto 1566 1363
Oborniki Slaskie 9002 Oborniki Slaskie - wie$ pid. 663 556
Oborniki Slaskie 9003 Oborniki Slaskie - wies ptn. 243 204
Miekinia 10001 Miekinia - gmina ptn. 719 633
Miekinia 10002 Miekinia - gmina centrum 826 727
Miekinia 10003 Miekinia - gmina ptd. 635 559
Brzeg Dolny 11001 Brzeg Dolny - miasto 1529 1160
Brzeg Dolny 11002 Brzeg Dolny - wie$ zach. 86 64
Brzeg Dolny 11003 Brzeg Dolny - wies wsch. 56 42
Sroda Slaska 12001 Sroda Slaska - miasto 1710 1416
Sroda Slaska 12002 Sroda Slaska - Kryniczno 238 193
Sroda Slaska 12003 Sroda Slaska - Ciechow 256 208
Sroda Slaska 12004 Sroda Slaska - Szczepandw 231 188
Sroda Slaska 12005 Sroda Slaska - Brodno 0 0
Kostomtoty 13001 Kostomtoty - gmina wsch. 172 148
Kostomtoty 13002 Kostomtoty - gmina zach. YAy 620
Katy Wroctawskie 14001 Katy Wroctawskie - miasto 1511 1623
Katy Wroctawskie 14002 Katy Wroctawskie - Smolec 177 1613
Katy Wroctawskie 14003 Katy Wroctawskie - Sadowice 863 786
Katy Wroctawskie 14004 Katy Wroctawskie - 521 474
Gniechowice
Katy Wroctawskie 14005 Katy Wroctawskie - Sokolniki 0 0
Kobierzyce 15001 Kobierzyce - Bielany Wr,, 3144 2587
Domastaw, Tyniec Maty
Kobierzyce 15002 Kobierzyce - Kobierzyce i 1718 1414
okolice :
Kobierzyce 15003 Kobierzyce - Tyniec nd. Sleza 200 165
Kobierzyce 15004 Kobierzyce - Biskupice 0 0
Podgdrne
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Nr rejonu Nazwa rejonu Liczba uczniow Liczba uczniow

komunikacyjnego komunikacyjnego 2035 2050
Kobierzyce 15005 Kobierzyce - CH Bielany 0 0
Zorawina 16001 Zorawina - gmina ptn.-wsch. 1611 1553
Zbrawina 16002 Zo6rawina - gmina ptd.-zach. 347 334
Domaniow 17001 Domaniow 671 580
Boréw 18001 Borow - gmina zach. 101 80
Borow 18002 Boréw - gmina wsch. 378 300
Strzelin 19001 Strzelin - miasto 1725 1280
Strzelin 19002 Strzelin - wie$ ptd.-zach. 147 114
Strzelin 19003 Strzelin - wie$ ptd.-wsch. 94 73
Strzelin 19004 Strzelin - wie$ ptn.-zach. 28 21
Strzelin 19005 Strzelin - wie$ ptn.-wsch. 170 131

Zrédto: opracowanie wtasne

1.4.4 Rozwdj uktadu drogowo-torowego

Rozwoj uktadu drogowo-torowego zostat przyjety zgodnie z ustawieniami Modelu ruchu oraz
z uwzglednieniem zmiany przyjetych oryginalnie zatozen - na podstawie Wroctawskiego Programu
Tramwajowego 2.0 i wskazan Zamawiajacego. Konfiguracja modyfikacji zostata przyjeta wytgcznie
w celu realizacji prognoz ruchu (ujecie w modelu nie gwarantuje realizacji wyszczegélnionych
inwestycji). Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Zamawiajacego zastrzega sie, Ze opisane
w niniejszym opracowaniu inwestycje nie majg gwarancji zrealizowania ze wzgledu na odlegte
horyzonty czasowe, a przebiegi i czestotliwos$¢ linii transportu zbiorowego nie nalezy traktowac¢ jako
oferty docelowej, a jedynie wytacznie jako propozycje oferty komunikacji zbiorowej na potrzeby
przeprowadzenia analiz.

Ponizsze modyfikacje zostaly wprowadzone do przygotowanego wariantu bezinwestycyjnego,
jak réwniez zaklada sie ich funkcjonowanie w wariantach inwestycyjnych. W wariantach
inwestycyjnych ponadto wprowadzono modyfikacje zwigzane z budowg torowiska tramwajowego
w rejon osiedla Psie Pole - Zawidawie wraz z inwestycjami komplementarnymi (wiecej informacji
zawiera 1.4.5.1).

1.4.4.1 Modyfikacje modelu ruchu dla horyzontu 2035 wzgledem stanu
istniejacego ujetego w modelu 2018

Lista inwestycji ujetych w modelu dla horyzontu 2035, w ramach przygotowania do prognoz
ruchu:

e budowa tgcznika Krzywoustego-Litewska;

e przebudowa ul. Krzywoustego na odcinku most na Widawie-zjazd z C.H. KORONA wraz
z budowa buspasa;

e budowa buspasa z trasg tramwajowa na odcinku Dubois-t.okietka;

e trasa tramwajowa przez Popowice;

e trasa tramwajowo-autobusowa (TAT) na Nowy Dwor;

e przebudowa skrzyzowania ulic Wiejskiej, Jordanowskiej, Awicenny, Mokronoskiej,
Cesarzowickiej we Wroctawiu;

e budowa Alei P6nocnej- na odcinku Krzywoustego-Al. Poprzeczna;

e przebudowa ul. Pomorskiej na odcinku Mosty Pomorskie-Lowiecka;

Wersja 3 - 11.09.2024 21



a5,
STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWEJ W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE WE WROCEAWIU dqtq b=‘=‘=_:._.Ut

przebudowa ul. Nowowiejskiej wraz z torowiskiem na odcinku Wygodna-Wyszynskiego;
przebudowa (rewitalizacja) ul. Szczytnickiej;

budowa Alei Wielkiej Wyspy;

przebudowa ul. Stowianiskiej i Sw. Wincentego wraz z torowiskiem na odcinku Rosevelta-
Trzebnicka wraz z torowiskiem;

przebudowa ul. Koszarowej na odcinku Przybyszewskiego-Sottysowicka

przebudowa ul. Poprzecznej;

przebudowa ul. Boya-Zelenskiego (dostosowanie ukladu drogowego do
przebudowanego wiaduktu kolejowego);

budowa Wschodniej Obwodnicy Wroctawia na potudniowym odcinku Bielany
Wroctawskie - ul. Grota-Roweckiego;

trasa autobusowa (docelowo torowisko tramwajowe) na Jagodno;

budowa mijanki tramwajowej na ul. Przyjazni;

torowisko tramwajowe na Swojczyce;

torowisko tramwajowe na Maslice;

budowa ul. Asfaltowej - tgcznik Buforowa - Grota-Roweckiego;

budowa tacznika Kwidzyniska-Kowalska;

przebudowa ul. Gajowickiej na odcinku Zelazna-Hallera;

przebudowa ul. Powstaricéw Slaskich na odcinkach Hallera-Wielka oraz Wielka-
Swobodna;

przebudowa ul. Sottysowickiej na odcinku Czajkowskiego-Redycka;

budowa Alei P6tnocnej-na odcinku Al. Poprzeczna-Poswiecka;

przebudowa (poszerzenie) ul. Kosmonautow;

budowa Osi Inkubacji na odcinku Zwirki i Wigury-Graniczna;

budowa Wschodniej Obwodnicy Wroctawia na odcinku Lany-Dtugoteka;

budowa Wschodniej Obwodnicy Wroctawia na odcinku Iwiny-ul. Grota-Roweckiego 1x2;
budowa drogi dojazdowej na odcinku Zatorska-projektowana petla autobusowa przy
ul. Wilanowskiej;

budowa Alei Stabtowickiej;

torowisko na Jagodno;

torowisko w ul. Borowskiej;

rozbudowa autostrady A4 o dodatkowy pas (w wariancie przyjetym przez twoércow
przekazanego modelu ruchu);

torowisko tramwajowe w al. Architektéw wraz z nowg zajezdnia tramwajowa;
torowisko tramwajowe na Klecine (wydtuzenie do ul. Karmelkowej);

tacznik Metalowcéw - Trasa Sredzka.

1.4.4.2 Modyfikacje modelu ruchu dla horyzontu 2050

Lista inwestycji ujetych w modelu dla horyzontu 2050 (obowiazuja réwniez modyfikacje dla
horyzontu 2035):

budowa Wschodniej Obwodnicy Wroctawia na odcinku Iwiny-ul. Grota-Roweckiego 2x2;
budowa tacznika wraz z mostem na odcinku Dtuga-Reymonta;

wylgczenie pasa ruchu na ul. Kazimierza Wielkiego;

budowa Osi Inkubacji na odcinku Kwiatkowskiego-Zwirki i Wigury;

Aleja Srédmiescia Potudniowego na odcinku Teczowa-Robotnicza;

zmiana uktadu tramwajowego i drogowego na placu Spotecznym;

torowisko tramwajowe na Ottaszyn i Wysoka

trasa Obornicka (bez p6tnocnego odcinka, tylko nowy wezet na AOW wraz z tacznikiem
do Nowaka-Jezioranskiego);

0§ Ottaszynska;
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e torowisko tramwajowe na Bartoszowice;

e Trasa Krakowska 1x2;

e I3cznik tramwajowy Slezna-Hubska wzdtuz ul. Suchej;
e torowisko tramwajowe na Ksieze Wielkie;

e Iacznik Zernicki;

e Trasa Muchoborska;

e Trasa Lotniskowa;

e Aleja Stablowicka;

e Trasa Olimpijska;

e Trasa Swojczycka;

e 0$Inkubacji (odcinek od Alei Stabtowickiej do Granicznej).

1.4.5 Analiza mozliwoSci wykorzystania istniejgcych linii
tramwajowych i autobusowych

W tej czesci opracowania przedstawiono zatozenia zwigzane z infrastrukturg dla transportu
zbiorowego oraz z prowadzeniem linii transportu publicznego, ktére zostaty ujete w modelu ruchu
dla celéw realizacji studium korytarzowego dla prowadzenia linii tramwajowej do os. Psie Pole -
Zawidawie. Przeanalizowane zostaty mozliwo$ci wykorzystania istniejacych linii tramwajowych
(wydtuzenia)oraz wprowadzenie ewentualnych zmian w centrum miasta, zgodnie z Wroctawskim
Programem Tramwajowym 2.0. Uwzgledniono takze inwestycje komplementarne zdefiniowane dla
poszczeg6lnych wariantow. W tej czesci opracowania zawarto rowniez informacje o zaktadanych
przebiegach linii autobusowych.

1.4.5.1 Inwestycje komplementarne dla wariantow inwestycyjnych

Ponizej przedstawiono schematy z przebiegiem wariantéw powigzanych z inwestycja polegajaca
na budowie linii tramwajowej w kierunku osiedla Psie Pole - Zawidawie. Dla rozpatrywanych
w niniejszym opracowaniu wariantéw 1, 2, 3 i 9 uwzgledniono budowe torowiska w ciagu ulicy
Wyszynskiego i al. Stowackiego (w przekazanym modelu ruchu uwzgledniono wiec modyfikacje
,<acznik tramwajowy na odcinku pl. Powstanncéw Warszawy-Bl. Czestawa wzdtuz ul. Stowackiego”
w wariantach inwestycyjnych), a dla wariantéw powigzanych 6 i 10 wzieto pod uwage remont
torowiska w ciaggu ul. Mickiewicza (w modelu ruchu reprezentowane przez prowadzenie linii
tramwajowych tym ciagiem). Zakres inwestycji powigzanych zostat wskazany w dokumencie WPT
2.0 [7].

Uruchomienie komunikacji tramwajowej na ulicy Wyszynskiego oraz na alei Stowackiego ma celu
odcigzenie obszaru placu Dominikanskiego oraz ciggu na ulicy Jedno$ci Narodowej. Uruchomienie
komunikacji tramwajowej na Psie Pole to dodatkowe tramwaje w obszarze centrum miasta oraz
czesci Srodmiejskiej a wiec w obszarze, gdzie przepustowo$¢ obecnych ciggdéw jest na wyczerpaniu.
Nowe torowiska tramwajowe wybudowane na réwnolegtych ciggach komunikacyjnych pozwolg na
wprowadzenie alternatywnych korytarzy dla transportu zbiorowego a tym samym uruchomienie
nowych potaczen tramwajowych.
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Rysunek 7 Inwestycje powigzane dla wariantu 1, 2, 3,9
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Zrédto: opracowanie wiasne, Preselekcja wariantéw przebiegu trasy tramwajowej

Rysunek 8 Inwestycje powigzane dla wariantow 6, 10
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— Wariant 10
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Zrodto: opracowanie wtasne, Preselekcja wariantéw przebiegu trasy tramwajowej
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1.4.5.2 Zatozenia dla linii autobusowych

Zalozenia w zakresie prowadzenia linii autobusowych w obydwu okresach prognostycznych sa
tozsame (zgodnie z wytycznymi nie wprowadzano zmian pomiedzy okresem prognostycznym 2035
a 2050).

Ponizej przedstawiono zmiany ujete w Modelu ruchu w siatce potaczen autobusowych,
w poréwnaniu do stanu istniejgcego (aktualnego na 25.10.2023 - dane przekazane przez
Zamawiajgcego). Zgodnie z wytycznymi Zamawiajacego, do modelu ruchu wprowadzono zmiany
w uktadzie transportu publicznego dla catego miasta (nie tylko dla obszaru analizy) i linii
aglomeracyjnych.

Przyjety uklad linii autobusowych stuzy wylacznie celom realizacji prognoz ruchu i moze
roznic sie od rzeczywiscie przyjetego przysztego uktadu transportu publicznego.

Tabela 7 Zmiany w uktadzie linii autobusowych dla horyzontéw prognostycznych wzgledem stanu
istniejacego — wykaz relacji

Nr linii Nowa trasa wzgledem stanu istniejacego

A Sottysowice — Krzyki;mKrzyki — Sottysowice

D Zatorska — Gietdowa (Centrum Hurtu); Gietdowa (Centrum Hurtu) — Zatorska

100 Stadion Olimpijski — Mokry Dwoér; Mokry Dwér — Stadion Olimpijski

107 Pracze Odrzanskie — Krzyki; Krzyki — Pracze Odrzanskie

108 Dworzec Nadodrze — Kminkowa; Kminkowa — Dworzec Nadodrze;

110 Zlikwidowana

116 pl. Grunwaldzki — Kamienskiego (petla); Kamienskiego (petla) - pl. Grunwaldzki

123 Lesnica —Maslice; Maslice — Lesnica

127 Maslice — Zwycieska; Zwycieska — Maslice

129 Kamienskiego (petla) — Port Lotniczy; Port Lotniczy — Kamienskiego (petla)

130 Zatorska — Polanowice; Polanowice — Zatorska

131 pl. Grunwaldzki - Litewska; Litewska — Reja (nawrdt na skrzyzowaniu ulicy Sktodowskiej-Curie i Polaka)
143 Kminkowa — Sepolno; Sepolno — Kminkowa

147 Kietczowska (Cmentarz) — Ktokoczyce; Ktokoczyce — Kietczowska (Cmentarz)

148 Dworzec Gtéwny (Dworcowa) — Lesnica; Lesnica — Dworzec Gtéwny (Dworcowa)

149 Zawieszona (w modelu ruchu)

150 Osiedle Sobieskiego — Litewska; Litewska — Osiedle Sobieskiego

152 Maslice — Blacharska; Blacharska — Maslice

313 Dworzec Gtéwny — Krysztatowa; Krysztatowa — Dworzec Gtowny
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Nr linii Nowa trasa wzgledem stanu istniejacego
316 pl. Grunwaldzki — Koszarowa (Szpital); Koszarowa (Szpital) — pl. Grunwaldzki
319 Poswiecka (osrodek zdrowia) — Klecina (stacja kolejowa); Klecina (stacja kolejowa) — Poswiecka (osrodek
zdrowia)

904 Kromera — tOZINA; tOZINA - Kromera

905 Kromera — SZEWCE; SZEWCE — Kromera

9208 Dworzec Nadodrze — SZYMANOW/KRYNICZNO; KRYNICZNO/SZYMANOW - Dworzec Nadodrze

928 Kromera — JANUSZKOWICE; JANUSZKOWICE — Kromera

944 Ktokoczyce - Ktokoczycka — Zakrzowska — Bora-Komorowskiego — Rondo Lotnikéw Polskich —
Bierutowska — MIRKOW

MIRKOW - Bierutowska - Rondo Lotnikéw Polskich — Bora-Komorowskiego — Zakrzowska — Ktokoczycka -
Ktokoczyce

945 pl. Grunwaldzki — CHRZASTAWA WIELKA; CHRZASTAWA WIELKA - pl. Grunwaldzki

955 pl. Grunwaldzki — RATOWICE; RATOWICE — pl. Grunwaldzki

961 pl. Grunwaldzki — BRZEZIA tAKA; BRZEZIA £AKA — pl. Grunwaldzki

964 Kromera — BRZEZIA £tAKA; BRZEZIA £tAKA — Kromera

Zrédto: opracowanie wiasne, na podstawie danych Biura Zréwnowazonej Mobilnosci Urzedu Miasta Wroctawia

Ponizej przedstawiono uktad linii autobusowych w horyzontach prognostycznych w szeroko
pojetym sasiedztwie obszaru opracowania.

Marszruty linii autobusowych prywatnych i komercyjnych (oznaczenie w modelu ZP15) przyjeto
tak, jak w przekazanym modelu ruchu (w tym zakresie nie wprowadzano zmian w przygotowanym
na cele niniejszych prognoz modelu). W niniejszym opracowaniu (w szczegdlnosci na grafikach) ten
typ linii opisano jako ,autobusy podmiejskie”.

5 Zgodnie z opisem do przekazanego modelu ruchu: ,Autobusy podmiejskie prywatne - ZP1. Ustugi komunikacyjne
realizowane autobusami, ktdrych organizatorem nie jest miasto Wroctaw. Obejmuja one linie, ktére nie honoruja biletow
MPK: komercyjne 5xx, niektore autobusy strefowe gmin o$ciennych 8xx i Gx, przejazdy PKS (podmiejskie i dalekobiezne),
linie obstugujace centra handlowe oraz dowozy pracownicze a takze ustugi Swiadczone przez inne podmioty prywatne
(busy).
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Rysunek 9 Uktad linii autobusowych w horyzontach prognostycznych we wschodniej czesci miasta
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Zrédto: opracowanie wiasne
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1.4.5.3 Zatozenia dla linii tramwajowych

Zatozenia dla linii tramwajowych réznig sie wzgledem siebie w horyzontach prognostycznych
i w zalezno$ci od wariantéw (bezinwestycyjnego, inwestycyjnych).

Przyjety uklad linii tramwajowych stuzy wylacznie celom realizacji prognoz ruchu i moze
roznic sie od rzeczywiscie przyjetego przysztego ukladu transportu publicznego.

1.4.5.4 Wariant bezinwestycyjny

Wariant bezinwestycyjny (nazywany takze jako ,W0”) oznacza rozwdj uktadu drogowo-torowego
wraz z przyjeciem siatki polaczen transportem publicznym bez uwzglednienia budowy linii
tramwajowej do os. Psie Pole - Zawidawie.

Horyzont 2035

Liste zmian w przebiegu linii tramwajowych dla horyzontu prognostycznego 2035 ujeto
w tabeli 8.

Wykazy zmian w przebiegu linii tramwajowych dla 2035 r. podane zostaly wzgledem stanu
istniejacego - aktualnego na 25.10.2023.

Rysunek 10 Schemat linii tramwajowych - stan istniejacy

SCHEMAT STALEJ KOMUNIKACJI TRAMWAJOWEJ
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Tabela 8 Zmiany uktadu linii tramwajowych wzgledem stanu istniejacego dla horyzontu 2035,
wariant bezinwestycyjny

Nowa trasa wzgledem stanu istniejacego

2 Biskupin — Klecina; Klecina — Biskupin

5 Ksieze Mate — Grabiszynska (Cmentarz); Grabiszyrska (Cmentarz) - Ksieze Mate
6 Krzyki — Kromera; Kromera — Krzyki

7 Poswietne — Karmelkowa; Karmelkowa — Poswietne

9 Park Potudniowy — Swojczyce; Swojczyce — Park Potudniowy

12 Sepolno — Kozanow (Gornicza); Kozanéw (Dokerska) - Sepolno

13 Swojczyce — Wroctaw Nowy Dwér (P+R); Wroctaw Nowy Dwoér (P+R) — Swojczyce
17 Sepolno — Karmelkowa; Karmelkowa — Sepolno

18 Uniwersytet Medyczny — Maslice; Maslice — Uniwersytet Medyczny

21 Uniwersytet Medyczny — Maslice; Maslice — Uniwersytet Medyczny

22 Jagodno — Aleja Architektéw; Aleja Architektéw — Jagodno

24 Pilczyce — Kromera; Kromera — Pilczyce

26 Jagodno — Kowale; Kowale - Jagodno

Zrédto: opracowanie na podstawie danych Biura Zréwnowazonej Mobilnosci Urzedu Miasta Wroctawia

Zatozony interwat kursowania dla poszczegélnych linii tramwajowych w godzinach szczytu
wynosi 12 min zaréwno dla linii zmienionych jak i dla przebiegéw pozostawionych bez zmian.
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Rysunek 11 Uktad linii tramwajowych, horyzont 2035, wariant bezinwestycyjny
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Horyzont 2050

Liste zmian w przebiegu linii tramwajowych dla horyzontu prognostycznego 2050 ujeto
w ponizszej tabeli. R6znice podane zostaty w odniesieniu do horyzontu 2035.

Tabela 9 Zmiany uktadu linii tramwajowych (wzgledem horyzontu 2035) dla horyzontu 2050,
wariant bezinwestycyjny

Nowa trasa wzgledem horyzontu 2035

1 Bartoszowice — Poswietne; Poswietne — Bartoszowice
2 Bartoszowice — Klecina; Klecina — Bartoszowice
3 Ksieze Wielkie — Lesnica; Lesnica — Ksieze Wielkie

5 Ksieze Wielkie — Grabiszynska (Cmentarz); Grabiszyfiska (Cmentarz) — Ksieze Wielkie

9 Wysoka — Swojczyce; Swojczyce — Wysoka

15 Poswietne — Wysoka; Wysoka — Poswietne

22 Jagodno — Aleja Architektow; Aleja Architektéw — Jagodno

28 Park Potudniowy — Biskupin; Biskupin — Park Potudniowy

Zrédto: opracowanie na podstawie danych Biura Zréwnowazonej Mobilnosci Urzedu Miasta Wroctawia

Zatozony interwat kursowania dla poszczegdlnych linii tramwajowych w godzinach szczytu
wynosi 12 min zaréwno dla linii zmienionych jak i dla przebiegéw pozostawionych bez zmian.
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Rysunek 12 Uktad linii tramwajowych, horyzont 2050, wariant bezinwestycyjny
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1.4.54.1 Warianty inwestycyjne

Dla poszczegdlnych wariantéw inwestycyjnych (tj. uwzgledniajagcych budowe torowiska do
os. Psie Pole - Zawidawie) wprowadzono zmiany w uktadzie linii tramwajowych, zestawione
w ponizszej tabeli.

Zmiany w uktadzie linii tramwajowych zostaty przygotowane w oparciu o wytyczne Biura
Zréwnowazonej MobilnosSci i przebiegi linii ujete w modelu ruchu oraz na podstawie analizy
mozliwo$ci wydtuzen i wykorzystania linii istniejgcych

Tabela 10 Propozycje zmian w uktadzie linii tramwajowych ujete w modelu ruchu w wariantach
inwestycyjnych wzgledem wariantu bezinwestycyjnego

Dotyczy wariantu:

Nr lini Przebieg trasy

12 Psie Pole — Nowolitewska - Paderewskiego - Rozyckiego - most
Szczytnicki - pl. Grunwaldzki — Rondo Reagana (peron 1) - pl.
Grunwaldzki - most Grunwaldzki - pl. Spoteczny - Traugutta -
Otawska - pl. Dominikanski - Kazimierza Wielkiego - sw. Mikotaja -
pl. Jana Pawta Il - Legnicka — Milenijna — Pilczycka — Kozanéw
(Gérnicza)

Kozanéw (Dokerska) — Dokerska — Kozanowska — Pilczycka —
Milenijna - Legnicka - pl. Jana Pawta Il - Ruska - Kazimierza
Wielkiego - pl. Dominikanski - Ofawska - Traugutta - pl. Spoteczny
- most Grunwaldzki - pl. Grunwaldzki — Rondo Reagana (peron 2)
— pl. Grunwaldzki - most Szczytnicki - Rézyckiego Paderewskiego
- ... — Nowolitewska — Psie Pole

12 Psie Pole — Mydlana — mosty Chrobrego - Mickiewicza -
Paderewskiego - Rozyckiego - most Szczytnicki - pl. Grunwaldzki —
Rondo Reagana (peron 1)- pl. Grunwaldzki - most Grunwaldzki -
pl. Spoteczny - Traugutta - Otawska - pl. Dominikanski -
Kazimierza Wielkiego - $w. Mikotaja - pl. Jana Pawta Il - Legnicka —
Milenijna — Pilczycka — Kozanéw (Gérnicza)

Kozanéw (Dokerska) — Dokerska — Kozanowska — Pilczycka —
Milenijna - Legnicka - pl. Jana Pawia Il - Ruska - Kazimierza
Wielkiego - pl. Dominikanski - Ofawska - Traugutta - pl. Spoteczny
- most Grunwaldzki - pl. Grunwaldzki — Rondo Reagana (peron 2)-
pl. Grunwaldzki - most Szczytnicki - Rézyckiego - Paderewskiego —
Mickiewicza — mosty Chrobrego — Mydlana — Psie Pole

17 Psie Pole — Mydlana — mosty Chrobrego - Mickiewicza -
Paderewskiego - Rézyckiego - most Szczytnicki - Grunwaldzka -
Sienkiewicza - pl. Bema - mosty Miynskie - $w. Jadwigi - most
Piaskowy - Piaskowa - $w. Katarzyny - bt. Czestawa - pl.
Dominikanski - Skargi — Teatralna — pl. Teatralny - Swidnicka -
Powstancow Slaskich - Karkonoska - Przyjazni — Kupiecka -
Karmelkowa X

Karmelkowa — Kupiecka - Przyjazni - Karkonoska - Powstancéw
Slaskich - Swidnicka — pl. Teatralny — Teatralna - Skargi - pl.
Dominikanski - bt. Czestawa - sw. Katarzyny - Piaskowa - most
Piaskowy - $w. Jadwigi - mosty Mtynskie - pl. Bema - Sienkiewicza
- Grunwaldzka - most Szczytnicki - Rézyckiego - Paderewskiego -
Mickiewicza — mosty Chrobrego — Mydlana — Psie Pole

24 Pilczyce — Lotnicza — Milenijna — Popowicka — Starogroblowa —
Diuga — Dmowskiego — most Mieszczanski — Dubois — Drobnera -
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Nr lini Przebieg trasy

pl. Bema — Sienkiewicza — Wyszynskiego - mosty Warszawskie -
Kromera — Torunska — Kwidzynska — Nowolitewska — Psie Pole

Psie Pole — Nowolitewska - Kwidzynska - Torunska - Kromera -
mosty Warszawskie — Wyszynskiego — Sienkiewicza - pl. Bema —
Drobnera — Dubois — most Mieszczanski — Dmowskiego — Dtuga —
Starogroblowa — Popowicka — Milenijna — Lotnicza - Pilczyce

24 Pilczyce - Lotnicza — Milenijna — Popowicka — Starogroblowa —
Dtuga — Dmowskiego — most Mieszczanski — Dubois — Drobnera -
pl. Bema — Bema — Poniatowskiego — Jednosci Narodowej - mosty
Warszawskie - Kromera — Torunska — Kwidzynska — Nowolitewska
— Psie Pole

Psie Pole — Nowolitewska - Kwidzynska - Torunska - Kromera -
mosty Warszawskie — Jednosci Narodowej — Poniatowskiego —
Bema - pl. Bema — Drobnera — Dubois — most Mieszczanski —
Dmowskiego — Diuga — Starogroblowa — Popowicka — Milenijna —
Lotnicza - Pilczyce

26 Jagodno - Buforowa - Bardzka — Hubska — Putaskiego — pl.
Wroéblewskiego — Kujawska — pl. Spoteczny — Stowackiego - $w.
Katarzyny - Piaskowa - most Piaskowy - Sw. Jadwigi - mosty
Mtiynskie - pl. Bema — Sienkiewicza — Wyszynskiego - mosty
Warszawskie - Kromera — Torunska — Kwidzynska — Psie Pole

Psie Pole — Nowolitewska - Kwidzynska - Torunska - Kromera -
mosty Warszawskie — Wyszynskiego — Sienkiewicza - pl. Bema -
mosty Miynskie - $w. Jadwigi - most Piaskowy - Piaskowa - $w.
Katarzyny — Stowackiego — pl. Spoteczny — Kujawska — pl.
Wréblewskiego - Putaskiego - Hubska — Bardzka — Buforowa -
Jagodno

26 Jagodno - Buforowa - Bardzka — Hubska — Putaskiego — pl.
Wréblewskiego — Kujawska — pl. Spoteczny — most Pokoju —
Wyszynskiego — Sienkiewicza - pl. Bema — Bema — Poniatowskiego
- Jednosci Narodowej - mosty Warszawskie - Kromera — Torunska
— Kwidzynska — Nowolitewska — Psie Pole

Psie Pole — Nowolitewska - Kwidzynska - Torunska - Kromera -
mosty Warszawskie — Jednosci Narodowej — Poniatowskiego —
Bema - pl. Bema — Sienkiewicza — Wyszynskiego — most Pokoju -
pl. Spoteczny — Kujawska — pl. Wréblewskiego - Putaskiego -
Hubska — Bardzka — Buforowa - Jagodno

27 Wroctaw Nowy Dwoér (P+R) — Rogowska - Strzegomska —
Robotnicza — Marchijska - pl. Orlat Lwowskich — Podwale —
Swidnicka — pl. Teatralny — Widok — Szewska — Grodzka — most
Uniwersytecki — Drobnera — tokietka — Chrobrego — pl.
Powstancow Wielkopolskich — Trzebnicka — Stowianska - Jednosci
Narodowej - mosty Warszawskie - Kromera — Torunska —
Kwidzynska — Nowolitewska — Psie Pole

Psie Pole — Nowolitewska - Kwidzynska - Torunska - Kromera -
mosty Warszawskie - Jednosci Narodowej — Stowianska —
Trzebnicka — pl. Powstancéw Wielkopolskich — Chrobrego —
tokietka — Drobnera — most Uniwersytecki — Grodzka — Nowy
Swiat — Kazimierza Wielkiego — Widok — pl. Teatralny — Swidnicka —
Podwale — pl. Orlat Lwowskich — Marchijska - Robotnicza —
Strzegomska — Rogowska — Wroctaw Nowy Dwor (P+R)
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Dotyczy wariantu:

Nr lini Przebieg trasy

W3 W6 | W9 | W10

27 Wroctaw Nowy Dwoér (P+R) — Rogowska - Strzegomska —
Robotnicza — Marchijska - pl. Orlat Lwowskich — Podwale —
Swidnicka — pl. Teatralny — Widok — Szewska — Grodzka — most
Uniwersytecki — Drobnera — tokietka — Chrobrego — pl.
Powstancéw Wielkopolskich — Trzebnicka — Stowianska - Jednosci
Narodowej - mosty Warszawskie - Kromera — Torunska —
Kwidzyriska — Nowolitewska — Psie Pole

Psie Pole — Nowolitewska - Kwidzynska - Torurska - Kromera -
mosty Warszawskie - Jednosci Narodowej — Stowianska —
Trzebnicka — pl. Powstancéw Wielkopolskich — Chrobrego —
tokietka — Drobnera — most Uniwersytecki — Grodzka — Nowy
Swiat — Kazimierza Wielkiego — Widok — pl. Teatralny — Swidnicka —
Podwale — pl. Orlat Lwowskich — Marchijska - Robotnicza —
Strzegomska — Rogowska — Wroctaw Nowy Dwor (P+R)

Zrédto: opracowanie na podstawie danych Biura Zréwnowazonej Mobilnosci Urzedu Miasta Wroctawia

Dobér przebiegdw linii dla poszczegdlnych wariantéw trasowania tramwaju uwzglednia
uwarunkowania na innych odcinkach systemu tramwajowego (niewchodzacego w zakres
opracowania). Dla wariantéw przeprowadzajacych dodatkowe linie tramwajowe przez Rondo
Reagana nalezy zaznaczy¢, ze jest to obecnie najbardziej obcigzony wezet przesiadkowy, do ktérego
dojezdzaja linie tramwaje lub linie autobusowe od strony alei Rézyckiego, Kochanowskiego, ulicy
Olszewskiego, Mickiewicza, Piastowskiej, Szczytnickiej i mostu Grunwaldzkiego. Poprowadzenie
komunikacji tramwajowej nowym korytarzem na Psie Pole od alei Paderewskiego w zaden sposdb
nie spowoduje zmniejszenia liczby linii komunikacyjnych na wspomnianych ciggach. Tramwaj na
Psie Pole wymaga wprowadzenia nowych linii tramwajowych, a tych przez Rondo Reagana nie ma
mozliwosci juz przeprowadzi¢, dlatego nie jest mozliwe wprowadzenie na omawiany wezet
przesiadkowy na placu Grunwaldzkim wiekszej liczby linii¢. Stad dla poszczegélnych wariantéow
prowadzenia linii tramwajowej w rejon osiedla Psie Pole - Zawidawie oferta przewozowa rézni sie.

W przypadku W1, W2, W3 i W9 zaktada sie doprowadzenie do osiedla trzech linii tramwajowych.
W przypadku W6 zatozono 4 linie (w catoSci nowq trasg prowadzona jest jedna z nich), natomiast
dla W10 dwie linie. Ostateczny wybo6r wariantu trasowania bedzie wiec rzutowat takze na warunki
brzegowe do projektowania petli tramwajowe;j.

Zatozony interwat kursowania dla poszczegélnych linii tramwajowych w godzinach szczytu
wynosi 12 min zaréwno dla linii zmienionych jak i dla przebiegéw pozostawionych bez zmian.

Ponizej przedstawiono ilustracje zmienionych przebiegéw linii tramwajowych dla
rozpatrywanych wariantéw witgcznie z inwestycjami komplementarnymi. Linie obstugujace
bezposrednio rejon osiedla Psie Pole-Zawidawie zaprezentowano linig ciggla. Linie te majg ten sam
przebieg zaré6wno w 2035 jak i w 2050 r. Inwestycje komplementarne zostaly uwzglednione na
trasach linii 2, 51 13. Linie 2i 5 w 2050 sg wydtuzone (wzgledem przebiegéow z 2035 r.). Szczegbétowy
przebieg tras zawarto w tabeli 11 i tabeli 12.

6 Zrédto: Biuro Mobilnosci Miejskiej
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Rysunek 13 Zmiany w uktadzie linii tramwajowych dla wariantu Psie Pole 1
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Rysunek 14 Zmiany w uktadzie linii tramwajowych dla wariantu Psie Pole 2
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Rysunek 15 Zmiany w uktadzie linii tramwajowych dla wariantu Psie Pole 3
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Rysunek 16 Zmiany w uktadzie linii tramwajowych dla wariantu Psie Pole 6
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Rysunek 17 Zmiany w uktadzie linii tramwajowych dla wariantu Psie Pole 9
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Rysunek 18 Zmiany w uktadzie linii tramwajowych dla wariantu Psie Pole 10
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Tabela 11 Zmiany w uktadzie linii tramwajowych w konsekwencji inwestycji komplementarnych,
horyzont 2035

Dotyczy wariantu:

Nrlini - Zmiana trasy wzgledem wariantu bezinwestycyjnego 2035

2 Biskupin — Klecina (przez Stowackiego); Klecina — Biskupin (przez

Stowackiego) X X X X
5 Ksieze Mate — Grabiszynska (Cmentarz) (przez Stowackiego);

Grabiszynska (Cmentarz) - Ksieze Mate (przez Stowackiego) X X X X

13 Swojczyce — Wroctaw Nowy Dwor (P+R); Wroctaw Nowy Dwor
(P+R) — Swojczyce X

Zrédto: opracowanie na podstawie danych Biura Zréwnowazonej Mobilnosci Urzedu Miasta Wroctawia

Tabela 12 Zmiany w uktadzie linii tramwajowych w konsekwencji inwestycji komplementarnych,

horyzont 2050
Dotyczy wariantu:
Nr lini - Zmiana trasy wzgledem wariantu W0 2050
2 B ice — Klecina; Klecina — B i
artoszowice — Klecina; Klecina — Bartoszowice X X X X
5 Ksieze Wielkie — Grabiszynska (Cmentarz); Grabiszynska o o o .
(Cmentarz) — Ksieze Wielkie
13 Swojczyce — Wroctaw Nowy Dwoér (P+R); Wroctaw Nowy Dwor
(P+R) - Swojczyce X

Zrédto: opracowanie na podstawie danych Biura Zréwnowazonej Mobilnosci Urzedu Miasta Wroctawia

1.4.6 Predkos¢ na odcinkach

Domyslne ustawienia przekazanego Modelu Ruchu zaktadaty $rednig predkoséna odcinkach sieci
tramwajowej rowng 17,5 km/h.

W toku prowadzonych analiz stwierdzono, ze przy takich ustawieniach modelu ruchu tramwaj
nie jest atrakcyjnym S$rodkiem transportu - ze wzgledu na niekonkurencyjny czas przejazdu
(domys$lna $renia predkos¢ dla autobuséow jest wieksza niz dla tramwajow). W zwigzku
Z powyzszym, dla trasowanych wariantéw linii tramwajowej przyjeto zatozenie ogélne, ze predkosé
w ruchu swobodnym na wydzielonych z ruchu ogélnego odcinkach trasy predkosé wyjsciowa do
obliczen to ok. 50km/h, natomiast w ciggu drég znajdujacych sie na osiedlu Psie Pole - Zawidawie
jest to 40 km/h (odwzorowanie uspokojenia ruchu charakterystycznego dla obszaréw
zabudowanych).
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1.5 Wyniki prognoz ruchu

Niniejszy rozdzial zawiera wyniki analiz dla poszczegélnych wariantéw rozwoju systemu
transportu we Wroctawiu: wariantéw inwestycyjnych prowadzenia linii tramwajowej w kierunku
os. Psie Pole - Zawidawie oraz wariantu bezinwestycyjnego.

Wariant bezinwestycyjny oznacza rozwo6j uktadu drogowo-torowego wraz z przyjeciem siatki
potaczen transportem publicznym bez uwzglednienia omawianej inwestycji - linii tramwajowej
w kierunku os. Psie Pole - Zawidawie. System transportowy rozwija sie wiec w horyzontach
prognostycznych zgodnie z zatozeniami przedstawionymi w rozdziale 1.4.4.

Ponizej zestawiono orientacyjne lokalizacje zespotéw przystankowych przyjete w prognozach
ruchu w wariantach inwestycyjnych. Numeracja przystankdw nawiazuje do wyznaczonych na etapie
preselekcji korytarzy transportowych:

korytarz 1: biegnie aleja Aleksandra Briicknera oraz ulicg Bolestawa Krzywoustego;
korytarz 2: rozpoczyna sie w przy rondzie Olimpijczykéw Wroctawskich, nastepnie
biegnie aleja Ignacego Jana Paderewskiego, do ulicy Henryka Wieniawskiego. Dalsza
cze$¢ trasy przekracza Kanat Powodziowego i Zeglugowy, przecina linie kolejowg nr 292
oraz doline Widawy;

korytarz 3: prowadzi ulicg Bolestawa Krzywoustego przez Rondo Lotnikéw Polskich,
dalej ulica Kietczowska do Cmentarza przy ul. Kietczowskiej;

korytarz 4: przebiega planowana ul. Nowolitewska, a nastepnie ul. Litewska;

korytarz 5: biegnie ulicy Monopolowej, nastepnie ulica Mydlana do skrzyzowania z ulicag
Kowalska, przecina Widawe i nastepnie biegnie wzdtuz korytarza planowanej Trasy
Olimpijskiej do skrzyzowania ul. Zmudzkiej i Litewskiej;

korytarz 6: przechodzi ulicg ks. Mariana Stanety oraz Gorlicka i siega od Ronda Lotnikéw
Polskich do skrzyzowania z ulicg Litewska.

W  przypadku przebiegu danego wariantu trasy tramwajowej danym korytarzem
transportowym, lokalizacje przystankéw sa tozsame.

Opisy, analizy i informacje zamieszczone w niniejszym rozdziale dotycza uzyskanych
wynikéw modelowania podroézy (nie obserwacji stanu istniejgcego).
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Lokalizacja zespoloy
przystankowych
Przebiegi wariantow

- - -~ Psie Pole 1

= = = Psie Pole 2
-====Psie Pole 3

== Psie Pole 6
|~ Psie Pole 9

=== Psie Pole 10

Zrédto: opracowanie wlasne

Rysunek 20 Przebieg korytarzy transportowych wyznaczonych na etapie preselekcji wariantow

Irzebieg Torytarsy
Korytarze:
—

r—

o ) Geanioe exiedia

Zrédto: opracowanie wlasne, etap preselekcji wariantéw
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1.5.1 Wariant bezinwestycyjny

Wariant bezinwestycyjny (skrot ,W0”) - oznacza rozwo6j ukitadu drogowo-torowego wraz
z przyjeciem siatki potaczen transportem publicznym bez uwzglednienia budowy linii tramwajowej
do os. Psie Pole - Zawidawie.

1.5.1.1 Analiza potencjatéw popytu na transport

Glowna osia transportowg, przenoszaca ruch zaréwno z osiedla Psie Pole - Zawidawie jak i z gmin
os$ciennych sasiadujgcych z Wroctawiem od strony wschodniej w kierunku centrum w szczycie
porannym jest cigg Al Jana III Sobieskiego, ul. Bolestawa Krzywoustego i ul. Aleksandra Briicknera.
W szczycie popotudniowym najwyzsze wartosci natezenia ruchu obserwowane s3 analogicznie
w kierunku przeciwnym. Uktad ten przenosi wiec ruch nie tylko miedzyosiedlowy, ale réwniez jest
waznym tgcznikiem z gminami o$ciennymi. Doprowadza ruch do Wezta im. Zotnierzy ONZ, skad jest
mozliwo$¢ dojazdu uktadem obwodnicowym m. in. do autostrady A8 i drogi ekspresowej S8.

Ww. uktad uzupelniony o ul. Kielczowska (z kontynuacja - ul. Wroctawska w Kietczowie na
terenie gm. Dtugoteka) oraz ul. Szewczenki (os. Zgorzelisko) jest w analizowanym obszarze ciggiem
ulic, po ktérych prowadzone sg takze linie autobusowe podmiejskie (typ w modelu ZP1). Na
podstawie przeprowadzonych analiz mozna zauwazy¢, ze wiekszymi napetnieniami pasazerskimi
z/do gmin o$ciennych cieszg sie wiasnie linie podmiejskie. Punktem w sieci transportowej, gdzie
mozna zauwazy¢ odwrdcenie tego trendu - tj. gdzie liczba pasazerdw linii miejskich przewyzsza
liczbe pasazeréw autobuséw podmiejskich na analizowanych odcinkach - jest Rondo Lotnikow
Polskich. Jest to rowniez miejsce, gdzie w modelu ruchu dla wariantu bezinwestycyjnego odbywa sie
najwiecej przesiadek. Uzasadnieniem moze by¢ to, ze jest to pierwszy punkt weztowy (patrzac od
granic miasta w kierunku centrum), gdzie krzyzuje sie wiele linii autobusowych, co pozwala na
zmiane Srodka transportu na taki, ktéry umozliwi podréz do miejsca docelowego. Zainteresowanie
pasazerdw korzystaniem z transportu autobusowego w rejonie osiedla Psie Pole - Zawidawie jest
relatywnie niewielkie. Wyjatek stanowi przystanek Poleska (potozony na granicy dwdch rejonéw
komunikacyjnych, pozwalajacy sprawnie dotrze¢ m.in.do punktu przesiadkowego - Ronda
Lotnikéw Polskich).

Poza obszarem osiedla, analizujac pod wzgledem wymiany pasazerskiej korytarze transportowe
przeznaczone do prowadzenia analizowanych wariantéw inwestycyjnych widaé, ze najwieksze
potoki pasazerskie wystepuja w ciaggu ul. Briicknera i Krzywoustego (jedyna istniejaca przeprawa
przez Widawe).

Wyzej opisany stan rzeczy obowiazuje zaréwno dla horyzontu 2035 jak i dla horyzontu 2050. Jest
to spowodowane przede wszystkim brakiem alternatywnej przeprawy przez Widawe w tym rejonie,
co stanowi tzw. waskie gardto dla systemu transportu w tym obszarze.

W wariancie bezinwestycyjnym, potencjalnymi miejscami, gdzie mozna bytoby przesig$¢ sie na
wysokosprawne $rodki transportu z gtéwnych ciggdw sa: przystanek Kwidzynska (przesiadka na
tramwaj), przystanek C.H. Korona funkcjonujacy jednokierunkowo (dla linii w przebiegu wschdd-
zachdd) i ew. Briicknera (mozliwo$¢ dojscia do przystanku kolejowego Wroctaw Sottysowice -
niewielka atrakcyjno$¢ ze wzgledu na relatywnie duze oddalenie). W sasiedztwie rejonu
opracowania zlokalizowany jest réwniez przystanek kolejowy Wroctaw Psie Pole, jednakze pod
wzgledem lokalizacji réwniez nie jest atrakcyjny dla mieszkancéw os. Psie Pole - Zawidawie do
wykorzystania w codziennych podrézach.

Ponizej zestawiono ilustracje obrazujace natezenia ruchu pojazdéw osobowych i potokéw
pasazerskich w wariancie bezinwestycyjnym, dla godziny szczytu porannego i popotudniowego,
w horyzontach 2035 i 2050.
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Rysunek 21 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] w godzinie szczytu porannego, horyzont 2035,
wariant bezinwestycyjny
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Rok 2035
Warlant bezinwestycyjny

Szczyt poranny

Legenda

Liczba pasazerdw transporty zbiorowego w pedz. 7.00 - 8:00

Liczba pojazaow w godz 7:00 - 800

!
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 22 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [0s./h] w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont
2035, wariant bezinwestycyjny

Rok 2035
Wariant bezinwestycyjny
Szczyt popotudniowy
Legenda

Liczba pasazerdw transportu zblorawego w gedz. 16 00 - 17.00

Liczba pojazddw w godz 16.00 - 17.00

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 23 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [0s./h] z podziatem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i podmiejskich, w godzinie
szczytu porannego, horyzont 2035, wariant bezinwestycyjny

TRX

Rok 2035
. | Wariant bezinwestycyjny

) Szczyl poranny transport zbiorowy
g Legenda

Liczba pasazerdw aulobusow mieskich

| -

£ | Liczba pasazerew tramwajow

Liczba
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 24 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podziatem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont 2035, wariant bezinwestycyjny

T&Y
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Rok 2035 )
Wariant bezinwestycyjny

Szczyt popotudniowy transport zbiorowy
Legenda

Liczba pasazertw autobusow meejskich

Liezba pasazertw ramwajiw

=] Liezba =

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 25 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] w godzinie szczytu porannego, horyzont 2050,

wariant bezinwestycyjny
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Rok 2050

Wariant bezinwestycyjny
Szczyt poranny

Legenda

~._ | Liczba pasazerdw transportu zbwarowego w gedz. 7:00 - 8.00

Liczba pojazddw w godz. 7:00 - 8:00

>

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 26 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont
2050, wariant bezinwestycyjny
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Rok 2050

Wariant bezinwestycyjny

Szczy!t popotudniowy

Legenda

| Liczba pasazertw transportu zbiorowego w godz, 16.00 - 17.00

Liczba pojazdow w godz 1600 - 17.00

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 27 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podziatem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu porannego, horyzont 2050, wariant bezinwestycyjny

TRE

Rok 2050
' | Wariant bezinwestycyjny

Szczyt poranny transport zbiorowy
;' Legenda

Liczba pasazerdw autobusde majskch

4
/
£ Liczba pasazerow tramwajon

Liczba

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 28 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podziatem na pasazeré6w tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,

w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont 2050, wariant bezinwestycyjny
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Rok 2050
Wariant bezinwestycyjny
Szezyt popotudniowy transport zbiorowy

Legenda

Liczba pasazerdw autobusow miejskch

Liczba pasa2erow Irammwarw

Liczba p

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 29 Schemat lokalizacji zespotéw przystankowych w modelu ruchu dla wariantéw bezinwestycyjnych
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Zrédto: opracowanie wlasne
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Wymiana pasazerska na przystankach

Abc

W tym - przesiadio sie

Rysunek 30 Legenda dla schematéw wymiany pasazerskiej
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Rysunek 31 Wymiana pasazerska [os./h] na Rysunek 32 Wymiana pasazerska [os./h] na

przystanku Kwidzynska, szczyt poranny przystanku Briicknera, szczyt poranny 2035,
2035, wariant bezinwestycyjny wariant bezinwestycyjny
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie
przeprowadzonych analiz przeprowadzonych analiz
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Rysunek 33 Wymiana pasazerska [0s./h] na przystankach CH Korona (z lewej przy centrum
handlowym, z prawej w rejonie ul. Kowalskiej), szczyt poranny 2035, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 34 Wymiana pasazerska [o0s./h] na przystankach Zielna i Psie Pole, szczyt poranny 2035,
wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 35 Wymiana pasazerska [0s./h] na
przystanku Psie Pole (Rondo Lotnikdw
Polskich), szczyt poranny 2035, wariant
bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie
przeprowadzonych analiz
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Rysunek 36 Wymiana pasazerska [os./h] na
przystanku Poleska, szczyt poranny 2035,
wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie
przeprowadzonych analiz

KIELCZOWSKA (LZN) 01

Rysunek 37 Wymiana pasazerska [o0s./h] na przystanku Kietczowska(LZN), szczyt poranny 2035,
wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 38 Wymiana pasazerska [0s./h] na
przystanku Kietczowska, szczyt poranny 2035,
wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie
przeprowadzonych analiz
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Rysunek 40 Wymiana pasazerska [0s./h] na
przystanku Zmudzka (w ciggu
ul. Kietczowskiej), szczyt poranny 2035,
wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie
przeprowadzonych analiz

Rysunek 39 Wymiana pasazerska [0s./h] na
przystanku Kietczowska (Cmentarz), szczyt
poranny 2035, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie
przeprowadzonych analiz
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Rysunek 41 Wymiana pasazerska [0s./h] na
przystanku Zmudzka (w ciggu ul. Zmudzkiej),
szczyt poranny 2035, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie
przeprowadzonych analiz
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Rysunek 42 Wymiana pasazerska [os./h] na przystankach Szewczenki, Litewska, Inflancka, szczyt
poranny 2035, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 43 Wymiana pasazerska [0s./h] na Rysunek 44 Wyrpiana pas.aZerska [os./h] na
przystanku Kowieriska, szczyt poranny 2035, ~ Przystankach Mulicka, Gorlicka, szczyt poranny
2035, wariant bezinwestycyjny

wariant bezinwestycyjny
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie )
przeprowadzonych analiz przeprowadzonych analiz
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Rysunek 45 Wymiana pasazerska [0s./h] na Rysunek 46 Wymiana pasazerska [0s./h] na
przystanku Gesia, szczyt poranny 2035, przystanku Stadion Olimpijski, szczyt poranny
wariant bezinwestycyjny 2035, wariant bezinwestycyjny

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie
przeprowadzonych analiz przeprowadzonych analiz
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Rysunek 47 Wymiana pasazerska [os./h] na Rysunek 48 Wymiana pasazerska [o0s./h] na
przystanku Kwidzynska, szczyt popotudniowy przystanku Briicknera, szczyt popotudniowy

2035, wariant bezinwestycyjny 2035, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie
przeprowadzonych analiz przeprowadzonych analiz
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Rysunek 49 Wymiana pasazerska [0s./h] na przystankach CH Korona (z lewej przy centrum
handlowym, z prawej w rejonie ul. Kowalskiej), szczyt popotudniowy 2035, wariant
bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Rysunek 50 Wymiana pasazerska [os./h] na przystankach Zielna i Psie Pole, szczyt popotudniowy
2035, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 51 Wymiana pasazerska [0s./h] na przystanku Kietczowska(LZN), szczyt popotudniowy
2035, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 53 Wymiana pasazerska [0s./h] na
przystanku Poleska, szczyt popotudniowy

2035, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie
przeprowadzonych analiz

przystanku Psie Pole (Rondo Lotnikéw
Polskich), szczyt popotudniowy 2035, wariant
bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie
przeprowadzonych analiz
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Rysunek 55 Wymiana pasazerska [os./h] na
przystanku Kietczowska (Cmentarz), szczyt
popotudniowy 2035, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie

Rysunek 54 Wymiana pasazerska [0s./h] na
przeprowadzonych analiz

przystanku Kietczowska, szczyt popotudniowy
2035, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie
przeprowadzonych analiz

N

Rysunek 57 Wymiana pasazerska [0s./h] na

przystanku Zmudzka (w ciggu ul. Zmudzkiej),
szczyt popotudniowy 2035, wariant
bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie

56 Wymiana pasazerska [o0s./h] na
przeprowadzonych analiz

przystanku Zmudzka (w ciggu
ul. Kietczowskiej), szczyt popotudniowy 2035,
wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie
przeprowadzonych analiz
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Rysunek 58 Wymiana pasazerska [o0s./h] na przystankach Szewczenki, Litewska, Inflancka, szczyt
popotudniowy 2035, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz

&
A omenste 02
Rowiehska L

124 21, FIEHE

) ] Rysunek 60 Wymiana pasazerska [os./h] na
Rysunek 59 Wymlal?alg)asa}zgrskka [0s./h] na przystankach Mulicka, Gorlicka, szczyt
przystan U Rowienska, sz.czyt popotudniowy 2035, wariant bezinwestycyjny
popotudniowy 2035, wariant ]
bezinwestycyjny Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie

przeprowadzonych analiz
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie

przeprowadzonych analiz

Rysunek 61 Wymiana pasazerska [0s./h] na przystankach CH Korona (z lewej przy centrum
handlowym, z prawej w rejonie ul. Kowalskiej), szczyt poranny 2050, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 62 Wymiana pasazerska [os./h] na przystankach Zielna i Psie Pole, szczyt poranny 2050,
wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz

@ 2924 PTY, FIE

2 /
Rysunek 63 Wymiana pasazerska [0s./h] na
przystanku Psie Pole (Rondo Lotnikdw
Polskich), szczyt poranny 2050, wariant
bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie
przeprowadzonych analiz

B 402 PTY, FIENE

Rysunek 64 Wymiana pasazerska [os./h] na
przystanku Poleska, szczyt poranny 2050,
wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie
przeprowadzonych analiz

Rysunek 65 Wymiana pasazerska [os./h] na przystanku Kietczowska(LZN), szczyt poranny 2050,
wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 66 Wymiana pasazerska [0s./h] na Rysunek 67 Wymiana pasazerska [os./h] na
przystanku Kietczowska, szczyt poranny 2050, przystanku Kietczowska (Cmentarz), szczyt
wariant bezinwestycyjny poranny 2050, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych ~ Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych
analiz analiz

o

41]
[29]

[ <)

D202 PIY, FIZHE

Rysunek 68 Wymiana pasazerska [o0s./h] na Rysunek 69 Wymiana pasazerska [os./h] na
przystanku Zmudzka (w ciggu przystanku Zmudzka (w ciggu ul. Zmudzkiej),
ul. Kietczowskiej), szczyt poranny 2050, szczyt poranny 2050, wariant bezinwestycyjny

warlant bezmweStyCymy Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz
przeprowadzonych analiz
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Rysunek 70 Wymiana pasazerska [os./h] na przystankach Szewczenki, Litewska, Inflancka, szczyt
poranny 2050, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

=
i)

E

& P, rIEnE

Rysunek 71 Wymiana pasazerska [0s./h] na
przystanku Kowienska, szczyt poranny 2050,
wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie
przeprowadzonych analiz

|
!

Evunes ey s

Rysunek 72 Wymiana pasazerska [0s./h] na
przystankach Mulicka, Gorlicka, szczyt poranny
2050, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych
analiz
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Rysunek 73 Wymiana pasazerska [0s./h] na Rysunek 74 Wymiana pasazerska [0s./h] na
przystanku Gesia, szczyt poranny 2050, przystanku Stadion Olimpijski, szczyt poranny
wariant bezinwestycyjny 2050, wariant bezinwestycyjny

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie
przeprowadzonych analiz przeprowadzonych analiz

@Byzd PIY, FZRE
r~~m

Rysunek 75 Wymiana pasazerska [0s./h] na Rysunek 76 Wymiana pasazerska [os./h] na
przystanku Kwidzynska, szczyt popotudniowy przystanku Briicknera, szczyt popotudniowy
2050, wariant bezinwestycyjny

2050, wariant bezinwestycyjny
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie
przeprowadzonych analiz przeprowadzonych analiz
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Rysunek 77 Wymiana pasazerska [o0s./h] na przystankach CH Korona (z lewej przy centrum
handlowym, z prawej w rejonie ul. Kowalskiej), szczyt popotudniowy 2050, wariant
bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Rysunek 78 Wymiana pasazerska [os./h] na przystankach Zielna i Psie Pole, szczyt popotudniowy

2050, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 79 Wymiana pasazerska [os. /h] na Rysunek 80 Wymiana pasazerska [0s./h] na

przystanku Psie Pole (Rondo Lotnikéw przystanku Poleska, szczyt popotudniowy
Polskich), szczyt popotudniowy 2050, wariant 2050, wariant bezinwestycyjny
bezinwestycyjny Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie

5 . : . rzeprowadzonych analiz
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przep 4

przeprowadzonych analiz

- []5]

Ki
Etczowsm G
~ELCZOWSKA (LZN) 01
==
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Rysunek 81 Wymiana pasazerska [os./h] na przystanku Kietczowska(LZN), szczyt popotudniowy
2050, wariant bezinwestycyjny

© 202} PTY, FIENE

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz

o] || —

Rysunek 82 Wymiana pasazerska [0s./h] na Rysunek 83 Wymiana pasazerska [0s./h] na
przystanku Kietczowska, szczyt popotudniowy przystanku Kietczowska (Cmentarz), szczyt
2050, wariant bezinwestycyjny popotudniowy 2050, wariant bezinwestycyjny
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych
analiz analiz
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Rysunek 84 Wymiana pasazerska [os./h] na Rysunek 85 Wymiana pasazerska [0s./h] na
przystanku Zmudzka (w ciagu przystanku Zmudzka (w ciggu ul. Zmudzkie;j),
ul. Kietczowskiej), szczyt popotudniowy 2050, szczyt popotudniowy 2050, wariant
wariant bezinwestycyjny bezinwestycyjny
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych
przeprowadzonych analiz analiz

® 2024 PTY, rlZRE

Rysunek 86 Wymiana pasazerska [0s./h] na przystankach Szewczenki, Litewska, Inflancka, szczyt
popotudniowy 2050, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 87 Wymiana pasazerska [0s./h] na
przystanku Kowienska, szczyt popotudniowy
2050, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie
przeprowadzonych analiz

IH

=
o]=]

Rysunek 89 Wymiana pasazerska [0s./h] na
przystanku Gesia, szczyt popotudniowy 2050,
wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie
przeprowadzonych analiz

Rysunek 88 Wymiana pasazerska [0s./h] na
przystankach Mulicka, Gorlicka, szczyt

popotudniowy 2050, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych

analiz

724

Rysunek 90 Wymiana pasazerska [os./h] na
przystanku Stadion Olimpijski, szczyt
popotudniowy 2050, wariant bezinwestycyjny

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie
przeprowadzonych analiz
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1.5.1.2 Ocena z punktu widzenia ruchowego i zréwnowazonego
podrézowania

Podzial zadan przewozowych (bioracy pod uwage podzial modalny pomiedzy podrézami
transportem zbiorowym a samochodami osobowymi) w wariancie bezinwestycyjnym
charakteryzuje sie relatywnie niewielka przewaga transportu indywidualnego (z wyjatkiem szczytu
popotudniowego w horyzoncie 2035, gdzie transport publiczny zyskat niewielkg przewage).
W perspektywie czasu w wariancie bezinwestycyjnym wzrasta udziat transportu indywidualnego.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

47,13%

51,05% 53,24% 52,87%

2035 szczyt poranny 2035 szczyt 2050 szczyt poranny 2050 szczyt
popotudniowy popotudniowy

W samochdd osobowy  Etransport zbiorowy

Wykres 1 Podzial zadan przewozowych w wariancie bezinwestycyjnym

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz

W ponizszej tabeli zestawiono wybrane parametry podrézy transportem zbiorowym. Wzrost
$redniego czasu jazdy’ i podrézy® w transporcie publicznym moze wynika¢ z zaplanowanych
wydtuzen linii tramwajowych w zatozonym scenariuszu rozwoju pomiedzy 2035 i 2050 r.
Potwierdzeniem takiego wniosku jest jednoznaczne wydtuzenie sie $redniej odlegtosci podrézy
(wiekszy zasieg transportu zbiorowego).

Tabela 13 Wybrane parametry modelu ruchu dla podrézy transportem zbiorowym w wariancie
bezinwestycyjnym

2035 szczyt 2035 szczyt 2050 szczyt 2050 szczyt
poranny popotudniowy poranny popotudniowy

Sredni czas podrézy 30min 4s 29min 57s 31min 47s 31min 27s
Sredni czas jazdy 22min 23s 22min 28s 23min 46s 23min 41s

Horyzont i pora dnia

Srednia odlegtos¢
podrozy [km]

8.201 7.788 8.834 8.295

7 Sredni czas jazdy - $redni czas spedzany w pojazdach transportu publicznego przez pojedynczego pasazera odbywanej
w ramach pojedynczej podrdzy. Okreslenie stosowane roéwniez w analizach dla wariantéw inwestycyjnych.

8 Sredni czas podrézy - $redni czas spedzany w drodze pomiedzy zrédtem a celem podrézy (zawiera w sobie $redni czas
jazdy, powiekszony o $redni czas dojscia i odejscia od przystankéw). Okreslenie stosowane réwniez w analizach dla
wariantéw inwestycyjnych.
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2035 szczyt 2035 szczyt 2050 szczyt 2050 szczyt

Horyzont i pora dnia poranny popotudniowy poranny popotudniowy

Srednia odlegtos¢
jazdy [km]

Praca przewozowa dla
podrézy® [pash]'®

46936h 37min 59s

47946h 44min 4s

48209h 9min 20s 50110h 34min 29s

Praca przewozowa
zrealizowana 35869h 41min 33s 37605h 15min 30s  35094h 48min 28s 36090h 13min 9s
w pojazdach'' [pash]

Praca przewozowa
zrealizowana 707224,0 713621.5 701456.2 693041.6

w pojazdach [paskm]?

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz

9 Uwzglednia catg podro6z - czas jazdy, czas dojscia do przystanku, czas przesiadki, czas dotarcia z przystanku do miejsca
docelowego.

10 Pasazerogodziny - miara pracy przewozowej - suma czasu, ktéry wszyscy uzytkownicy systemu transportu (tu:
pasazerowie transportu publicznego) spedzili na podrézowaniu w badanej jednostce czasu (tu: godzina szczytu);

11 Uwzglednia wytacznie czas spedzony przez pasazeréw w pojazdach transportu zbiorowego.

12 Pasazerokilometry - miara pracy przewozowej - suma odlegtosci, ktéry wszyscy uzytkownicy systemu transportu (tu:
pasazerowie transportu publicznego) przebyli w danej jednostce czasu (tu: godzina szczytu);
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1.5.2 Wariant Psie Pole 1

Wariant Psie Pole 1 prowadzony jest przez gtéwny (tj. podstawowy) szkielet uktadu
komunikacyjnego analizowanego obszaru, tj. ul. Bolestawa Krzywoustego i ul. Aleksandra Briicknera.
W osiedle Psie Pole - Zawidawie przebiega planowanym ukladem drogowym
(tzw. ul. Nowolitewska), a nastepnie ul. Litewska i Zmudzka. Linia tramwajowa projektowana jest
w W1 w $ladzie istniejacego korytarza transportowego, ktéry obejmuje w szczegdlnosci przeprawe
przez Widawe.

Rysunek 91 Schemat przebiegu wariantu Psie Pole 1

o P e QR e ol
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@
1.2
L}
’
’
’
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1.1
OBJASNIENIA
0 500 1 000 m e Lokalizacje zespotow
[ — przystankowych

=« = Wariant Psie Pole 1

Zrédto: opracowanie wiasne

1.5.2.1 Analiza potencjatéw popytu na transport

W tym wariancie linia tramwajowa stanowi odcigzenie uktadu linii autobusowych, ktéry jednak
ze wzgledu na mnogo$¢ prowadzonych potaczen, pozostaje istotny dla analizowanego obszaru.
Z uwagi na uktad drogowy, prowadzone linie tramwajowe w obszarze opracowania pokrywaja sie
(gtéwnie na odcinku 1.3 - 1.5) z przebiegiem linii autobusowych.

Rozktad ruchu samochodéw osobowych na sie¢, ze wzgledu na brak przepraw przez Widawe
innych niz w WO, jest analogiczny w W1 jak w wariancie bezinwestycyjnym, tj. najwieksze potoki
ruchu samochodowego przebiegaja przez Mosty Bolestawa Krzywoustego, przenoszac przede
wszystkim ruch wjazdowy do miasta.

Analizujagc wymiane pasazerska dla przystankdéw tramwajowych w tym wariancie mozna
zauwazy¢, ze najwiekszym zainteresowaniem w obydwu horyzontach prognostycznych cieszy sie
przystanek 4.5 (w poblizu skrzyZowania ul. Litewskiej z ul. Kowienska), obstugujacy przede
wszystkim ruch generowany przez osiedle mieszkaniowe. Generacja ruchu zalezy tu w duzej mierze
od liczby mieszkancow zakodowanych w poszczegélnych rejonach transportowych. W poréwnaniu
do WO wida¢, ze zainteresowanie korzystaniem z przystankéw w rejonie os. Psie Pole-Zawidawie
wzrosto.
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Przystanek 1.513 (rejon skrzyzowania ul. Nowolitewskiej i B. Krzywoustego) jest pierwszym
miejscem, ktére umozliwia przesiadke na wieksza liczbe linii autobusowych (z perspektywy
mieszkancéow osiedla jadacych tramwajem) oraz na tramwaj (z perspektywy pasazerow
dojezdzajacych DK 98. Uzyskane wyniki symulacji w modelu sugeruja, ze moze by¢ to miejsce
obcigzone ruchem przesiadkowym pasazeréw. Nastepnym w kolejnosci takim miejscem jest
1.3 (przystanek przy CH Korona). Réznice pomiedzy wymiang pasazerska w szczycie porannym
i popotudniowym sg spodziewane - tj. rano przewazajgca liczba pasazeréw wsiadajacych wystepuje
w obszarach mieszkaniowych, a po potudniu przewaza w tych obszarach wysiadanie.

Analizujac horyzonty prognostyczne mozna stwierdzi¢ ogélnie, Ze poziom wymiany pasazerskiej
odbywa sie w obydwu horyzontach na podobnym poziomie i strukturze pomiedzy
wsiadajgcymi/wysiadajacymi/ przesiadajgcymi sie).

Ponizej zestawiono ilustracje obrazujace natezenia ruchu pojazdéw i potokéw pasazerskich oraz
wielko$¢ wymiany pasazerskiej na projektowanych tramwajowych zespotach przystankowych
w wariancie Psie Pole 1, dla godziny szczytu porannego i popotudniowego, w horyzontach 2035
i2050.

Przeprowadzone analizy wymiany pasazerskiej i potokéw pasazerskich w godzinach szczytu,
w kolejnych etapach opracowania pozwolily na wyznaczenie wartosSci charakteryzujacych wariant,
branych pod uwage w analizie wielokryterialne;j.

13 Przy interpretacji wymiany pasazerskiej na przystanku 1.5 nalezy mie¢ na uwadze, ze wykazane zainteresowanie
pasazerow realizowaniem przede wszystkim przesiadki, po cze$ci wynika z budowy przekazanego modelu ruchu -
a doktadniej jest zwiazane z zasiegiem terytorialnym rejonu komunikacyjnego pn. ,Zielna”, ktéry jest relatywnie duzy
i zawiera w sobie inne przystanki, w szczegé6lnosci 4.1, do ktdrego (ze wzgledu na mniejsza odlegto$¢ do centrum rejonu
komunikacyjnego w poréwnaniu do odlegtosci z przystanku 1.5) ciazy wieksza liczba mieszkancéw osiedla w modelu.
W rzeczywisto$ci lokalizacja przystanku 1.5 moze by¢ atrakcyjna rowniez dla mieszkancéw zabudowy zaplanowane;j
w rejonie skrzyzowania ul. Nowolitewskiej i B. Krzywoustego. Na kolejnych (bardziej szczegétowych niz etap studium
wykonalnosci) etapach opracowan mozna rozwazy¢ wprowadzenie dodatkowego wydzielenia dla wiekszych rejonéw
komunikacyjnych zlokalizowanych w obszarze opracowania.
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Rysunek 92 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] w godzinie szczytu porannego, horyzont 2035,
w1

s m—

Rok 2035
Wariant Psie Pole 1
Szczyt poranny

Legenda
Liczba pasazerdw transportu zbicrowego w godz. 700 - 8.00

Liczba pojazdow w godz. 7:00 - 8:00

7,
>

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 93 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont
2035, W1

- <z
Rok 2035
Wariant Psie Pole 1
Szczyt popotudniowy

Legenda

Liczba pasazerdw transporiu zbiorowego w godz. 1600 - 17.00

Uczba pojazdéw w godz. 1600 - 17:00

CRANEN

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 94 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podziatem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu porannego, horyzont 2035, W1

T

N\

Rok 2035
* |Wariant Psie Pole 1

Szczyt poranny transport zbiorowy
) Legenda

Liczba pasazerow autobasow mecjskich

. | Liczbs pasazerdw tramwaljiw

Liczba pasaze (2 s

/
4 -

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 95 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podziatem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont 2035, W1

TTX.

. ~ ) 1\
Rok 2035

Wariant Psie Pole 1
Szczyt popotudniowy transport zbiorowy

Legenda

Liczba pesazerdw autobustw meskich

Liczba pasazerow ramwaidw

f~ Liczba pasazerow autobusow podmisiskich

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 96 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] w godzinie szczytu porannego, horyzont 2050,
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Rok 2050
Wariant Psie Pole 1
Szczyt poranny

Legenda

fos S | Licaza pasazerdw lransportu Zbiorowego w godz 7:00 - 8.00

Liczba pojazddw w godz .00 - 8:00
k&
A GRAWN

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 97 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont

2050, W1
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Rok 2050
Wariant Psie Pole 1
Szczyt popoludniowy

Legenda

.| Liczba pasazerdw transpertu zbiorowego w gedz 16:00 - 17.00

&2

Liczba pojazddw w godz.16.00 - 17.00

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 98 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [0s./h] z podziatem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,

w godzinie szczytu porannego, horyzont 2050, W1

TRE

N\

P
I eo s
R
’ R
N Rok 2050
8 * |Wariant Psie Pole 1
ralienos Bujwida ] Szczyt poranny transport zbiorowy
‘\ ) Legenda
K ya { Liczba pasazerdw autobusow miejskih
\A Grunweldek - | Liczba pasazertw iammaiw
=i | ~ |-
- .- fr~- Liczba pasazerds autobusew podmiejskich
Py bE z L

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 99 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [0s./h] z podziatem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont 2050, W1

TTR

Sy
Rok 2050

Wariant Psie Pole 1
Szczyt popotudniowy transport zbiorowy

Legenda

Liczba pasazeraw autobustw misjskich
Liczba pasazerdw frammwayiv

T -| Uczba pasazerow autobuscw podmie|skich

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 100 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [os/h], szczyt poranny, horyzont 2035, W1

-7 ¥— \ { - ] . Kietczowsk
/ \ |
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|Wariant Psie Pole 1
| Szczyt poranny
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Rok 2035

Legenda

Potoki pasazerskie

00
s

Wymiana pasazerska na przystankach

Abc

W tym - przesiadlo sig

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 101 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [0os/h], szczyt popotudniowy, horyzont 2035, W1
ice ,l« 7 X e \ k e | om. Kiglezowski E

7 \ ! - : i
\ 7/ v i = )’ \' {,

Rok 2035
| Wariant Psie Pole 1
| Szczyt popotudniowy

Legenda
Potoki pasazerskie

00
1

1]

Wymiana pasazerska na przystankach

. Wsiadajacy
. Wysladajacy

W tym - przesiadio sie

Rejony komunikacyjne

L™ 3

/ | \ Kowaislen/aM \

. | . . )
® 2924 1Y, HERZ i "\ \ . .,\( :

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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| Wariant Psie Pole 1
Szczyt poranny
Legenda

Potoki pasazerskie

100
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. Wsiadajacy
. Wysiadajacy

W tym - przesiadio sie
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 103 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [os/h], szczyt popotudniowy, horyzont 2050, W1
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{Wariant Psie Pole 1
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Rok 2050
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Potoki pasazerskie
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Rejony komunikacyjne
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Ponizej zestawiono sume wymiany pasazerskiej z podzialem na pasazeréw tramwajow
i autobusé6w, na zespotach przystankowych w ciggu projektowanej linii tramwajowej. W przypadku
pasazerow tramwajow, dla miejsc wigczenia do istniejacej sieci, rozdzielono pasazeréw na tych
korzystajacych sensu scricto z przystankéw projektowanej linii oraz na tych, ktérzy korzystaja
z pozostatych przystankéw w zespole przystankowym na skrzyzowaniu.

Ze wzgledu na mnogo$¢ prowadzonych potaczen autobusowych na odcinku miedzy przystankami
1.1 (rejon skrzyzowania ul. Kwidzynskiej i ul. Bricknera) - 1.5 (rejon skrzyzowania
ul. Nowolitewskiej z B. Krzywoustego), pasazerowie autobusow stanowig tam wiekszos¢, jednakze
na obszarze osiedla Psie Pole - Zawidawie tramwaj staje sie bezkonkurencyjnym srodkiem
transportu w kategorii transportu zbiorowego.

Na dalszych etapach opracowania mozna rozwazy¢ rezygnacje z przystanku tramwajowego
1.4 (w sasiedztwie CH Korona w rejonie ul. Kowalskiej), tym bardziej, ze przy przystanku
1.3 (zlokalizowanym naprzeciw CH Korona) planuje sie przejscie dla pieszych, ktore skrdci droge
zaré6wno do centrum jak i do przystanku kolejowego. Pozwolitoby to réwniez na zmniejszenie
rozktadowego czasu przejazdu (nie bytoby koniecznos$ci zwalniania i zatrzymywania sie pojazdu na
przystanku). Przy przeprowadzaniu analiz nalezy wzig¢ pod uwage jednak sytuacje mieszkancow
rejonu komunikacyjnego Kowalska/Kwidzyniska - dla czesci mieszkancow lokalizacja przystanku
1.4 nadal moze by¢ atrakcyjna.

1100
1000
900
800
700
600

tramwaj Psie Pole
500

[
W tramwaj (pozostate)
400
W autobus
300
200
100 l
. | -l
1.1 1.2 1.3 1.4 15 42 43 44 45 46

4.1

Suma wymiany pasazerskiej w obu
kierunkach na przystankach [os.]

Przystanki

WyKkres 2 Suma wymiany pasazerskiej w obu kierunkach na zespotach przystankowych w wariancie
W1, szczyt poranny, horyzont 2035

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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4.2

Suma wymiany pasazerskiej w obu kierunkach
na przystankach [0s.]

Przystanki

Wykres 3 Suma wymiany pasazerskiej w obu kierunkach na zespotach przystankowych w wariancie
W1, szczyt popotudniowy, horyzont 2035

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Przystanki

WyKkres 4 Suma wymiany pasazerskiej w obu kierunkach na zespotach przystankowych w wariancie
W1, szczyt poranny, horyzont 2050

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Przystanki
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4.5

tramwaj Psie Pole

W tramwaj (pozostate)

MW autobus

4.6

Wykres 5 Suma wymiany pasazerskiej w obu kierunkach na zespotach przystankowych w wariancie
W1, szczyt popotudniowy, horyzont 2050

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

1.5.2.2 Ocena z
zroOwnowazonego podrézowania w mies$cie i w otoczeniu

punktu

widzenia

ruchowego i

korzysci

dla

Przedstawione dane z modelu ruchu pozwalajg na dokonanie oceny wptywu realizacji wariantu
na system transportowy.

Rozpatrujac uzyskane wyniki w podziale modalnym pomiedzy transportem indywidualnym,
a zbiorowym wida¢, ze w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego (rozdziat 3.5.1, wykres
Wykres 114) uzyskane proporcje sg bardziej korzystne dla transportu publicznego !5 anizeli bez
podejmowania zadnych dziatan.

14 Udziat SO: 2035 szczyt poranny - 51,05%; 2035 szczyt popotudniowy - 49,84%; 2050 szczyt poranny - 53,24%; 2050
szczyt popotudniowy - 52,87%.
15 Przy ocenie wynikow podziatu zadan przewozowych nalezy mie¢ na wzgledzie, ze parametr opisuje cato$¢ ujetego
w modelu systemu transportowego, natomiast przedmiotowa inwestycja ma charakter obszarowy i oddziatywanie bedzie
skupione przede wszystkim na obszarze osiedla Psie Pole-Zawidawie. Dlatego tez juz niewielkie réznice procentowe
w otrzymanych wynikach mozna interpretowac jako poprawe wzgledem stanu bezinwestycyjnego.
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0%
2035 szczyt poranny 2035 szczyt 2050 szczyt poranny 2050 szczyt
popotudniowy popotudniowy

B samochdd osobowy  Etransport zbiorowy

Wykres 6 Podziat zadan przewozowych w wariancie W1

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Pozytywny wptyw inwestycji na uktad transportu zbiorowego jest widoczny m. in. w parametrach
pracy przewozowej, gdzie w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego, przy oszczednosci czasu
wariant jest w stanie wygenerowa¢ wieksza sumaryczng liczbe przejechanych przez pasazeréw
kilometrow. Poréwnanie wybranych parametréow (w celu zobrazowania korzysci dla
zréwnowazonego podrézowania w miescie i w otoczeniu, szczegdlnie w poréwnaniu do wariantu
bezinwestycyjnego) dla podrézy transportem publicznym przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 14 Wybrane parametry modelu ruchu dla podrézy transportem zbiorowym w wariancie W1

2035 szczyt 2035 szczyt 2050 szczyt 2050 szczyt
poranny popotudniowy poranny popotudniowy

Sredni czas podrézy 29min 58s

Réznica w Srednim czasie podrézy
w poréwnaniu do wariantu -00:00:06 -00:00:08 -00:00:06 -00:00:06
bezinwestycyjnego (WI1'® - WO0)

Sredni czas jazdy 22min 16s 22min 20s 23min 40s 23min 34s

Horyzont i pora dnia

31min 21s

29min 49s 31min 41s

Réznica w Srednim czasie jazdy
w poréwnaniu do wariantu -00:00:07 -00:00:08 -00:00:06 -00:00:07
bezinwestycyjnego (WI - W0)

Srednia odlegtos¢ podrézy [km] 8.225 7.811 8.858 8315

16 WI - wariant inwestycyjny
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2035 szczyt
poranny

2035 szczyt
popotudniowy

2050 szczyt
poranny

2050 szczyt

Horyzont i pora dnia popotudniowy

Srednia odlegtos¢ jazdy [km]

7.376 7.130 7.941 7.597

Praca przewozowa dla podré2y [pash] 48129h 36min 49981h 38min 46906h 47885h 18min
£ sl 8s 43s 58min 24s 585
Praca przewozowa zrealizowana w pojazdach [EERY{SIR: Nl 37452h 42min 35040h 36004h 53min

[pash] 36s 27s 12min 34s 51s
Réznica w wielkosci pracy przewozowej

realizowanej w pojazdach w poréwnaniu do -99,87 -152,55 -54,60 -85,32
wariantu bezinwestycyjnego [pash] (WI - WO0)

Praca przewozowa zrealizowana w pojazdach IRt T 717264.665 705313.033  696428.143
[paskm]

Réznica w wielkosci pracy przewozowej

realizowanej w pojazdach w poréwnaniu do 352549 364321 3856,80 3386,54

wariantu bezinwestycyjnego [paskm] (WI -
WO0)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Réwniez w przypadku poréwnania wielko$ci pracy przewozowej dla komunikacji indywidualnej
widag¢, ze przy realizacji inwestycji zmniejszyt sie sumaryczny czas spedzany przez uzytkownikow
na sieci drogowej i sumaryczna przejechana odlegtos¢ (pojazdokilometry). Zestawienie zawarto
w ponizszej tabeli. Uzyskane dane w zakresie pracy przewozowej, po dodatkowym podziale
w zaleznosci od uzyskiwanej predkos$ci w sieci transportowej, pozwolily w na wyznaczenie
kryterium ,,Wptyw na klimat”, ktore zostato wziete pod uwage w analizie wielokryterialnej w czesci
V Studium.

Tabela 15 Praca przewozowa samochodéw osobowych, wariant Psie Pole 1

Roéznica w pracy

Praca przewozowa Roéznica w pracy

Praca przewozowa samochodow przewozowej rzewozowej wzgledem
Horyzont Pora dnia samochodéw wzgledem WO P ) W29
osobowych w W1 WO (W1-WO0)
EEEEIE DT [pojazdokilometry] G L) [pojazdokilometry]
poj . [pojazdogodziny] poj v
szczyt poranny 3669266min 54s 2016157.352 -251,97 -2592,32
2035 ;
szczyt 3485648min 43s 1996010.138 -249,04 -2754,99
popotudniowy
szczyt poranny 4101569min 15s 2067289.739 -219,39 -2108,65
2050 ;
szczy 3819138min 34s 2037598.159 -257,27 -2608,39
popotudniowy
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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1.5.2.3 Potencjat integracji miedzygateziowej i wewnatrzgateziowej

Biorgc pod uwage zaré6wno potoki pasazerskie tramwajowe jak i autobusowe, wyniki symulacji
w zakresie wybieranych przez pasazeréw miejsc przesiadek oraz rozmieszczenie elementéw
podsysteméw transportowych, mozna wyszczego6lni¢ nastepujace szanse dla poprawy udziatu
podrézy transportem publicznym, przy wzmocnieniu integracji miedzygateziowej i wzajemnej
koordynacji pomiedzy podsystemami transportu publicznego, do rozwazenia i uszczegétowienia na
ewentualnych kolejnych etapach opracowania:

rozwazenie przetrasowania czes$ci linii autobusowych (jadacych np. do petli Kromera
z gmin oSciennych) do petli zlokalizowanych w rejonie os. Psie Pole, co pozwolitoby
w szczegblnosci na zwiekszenie potencjalu pasazerskiego linii tramwajowej,
oszczedno$¢ w wielkosci przejechanych wozokilometréw (przez co w kosztach
funkcjonowania) wybranych linii autobusowych i zwiekszenie poziomu ich
niezawodnos$ci (zwiekszenie pewnosSci czasu przejazdu przez ograniczenie wptywu
kongestii w ciaggu Krzywoustego/Briicknera). Jest to m. in. szansa na uzyskanie lepszego
wykorzystania taboru autobusowego, co moze potencjalnie przyczyni¢ sie do
zwiekszenia liczby przewiezionych pasazeréw (ogétem tj. nie tylko w sieci tramwajowej
w wyniku przejecia pasazeréw z autobuséw do tramwajow);

w nawigzaniu do powyzszego - wykorzystanie potencjatu lokalizacji petli autobusowej
istniejacej przy ul. Litewskiej poprzez rozwazenie skierowania/przetrasowania tam
wybranych linii autobusowych (po rozpatrzeniu uwarunkowan przepustowosci petli)
Przyktad: modyfikacja wybranych linii kursujacych od granic miasta przez Rondo
Lotnikow Polskich i w ciggu ul. Bolestawa Krzywoustego - skierowanie ich ul. Gorlicka
do petli przy ul. Litewskiej, gdzie w Swietle projektowanego przystanku tramwajowego
bedzie umozliwiona przesiadka na tramwaj;

wyznaczenie parkingu typu P&R w rejonie przystanku 1.5 (lokalizacja ta znajduje sie
jeszcze przed tzw. waskim gardtem tj. Mostami Bolestawa Krzywoustego, co moze by¢
czynnikiem zachecajacym kierowcéw do pozostawienia samochodu zanim pojazd utknie
w zatorze komunikacyjnym) wraz z zapewnieniem dogodnego dojscia pieszego
pomiedzy parkingiem a przystankiem tramwajowym, rowniez dla os6b z ograniczeniami
mobilnosci;

rozwazenie lokalizacji petli tramwajowo-autobusowej (zamiast wylacznie tramwajowej)
na koncédwece linii tramwajowej do os. Psie Pole - Zawidawie, jako m. in. zwiekszenie
rezerwy operacyjnej do obstugi linii zamiejskich - wyznaczenie tam przystankéw
koncowych dla autobuséw spoza Wroctawia zatrzymujacych sie na wybranych
przystankach wewnatrz granic miasta - np. w przypadku checi ograniczania
pokrywajacych sie tras w miescie (np. w przypadku wyczerpania przepustowosci
przystankdw w miare zblizania sie do centrum miasta) lub dla innych potrzeb.
rozwazenie na dalszych etapach przygotowywania inwestycji zmiany lokalizacji petli
tramwajowej w rejon Cmentarza Kietczowskiego, co pozwolitoby na integracje
istniejacych tam obecnie linii autobusowych z projektowang linig tramwajowa.

1.5.3 Wariant Psie Pole 2

Wariant Psie Pole 2 prowadzony jest przez gtéwny szkielet uktadu komunikacyjnego
analizowanego obszaru, tj. ul. Bolestawa Krzywoustego i ul. Aleksandra Briicknera. W osiedle Psie
Pole - Zawidawie prowadzona jest przez Rondo Lotnikéw Polskich a nastepnie w rejon petli przy
Cmentarzu Kietczowskim. Wariant wykorzystuje istniejaca przeprawe przez Widawe.
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Rysunek 104 Schemat przebiegu wariantu Psie Pole 2
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Zrodto: opracowanie wtasne

1.5.3.1 Analiza potencjatéw popytu na transport

W tym wariancie linia tramwajowa stanowi odcigzenie uktadu linii autobusowych, szczegdlnie na
podstawowym (gtéwnym) uktadzie ulic (podobnie jak W1 i W9). Z uwagi na uktad drogowy,
prowadzone linie tramwajowe w obszarze opracowania pokrywaja sie na catym odcinku z cze$cig
linii autobusowych obstugujacych rejon Psiego Pola

Rozktad ruchu samochodéw osobowych na sie¢, ze wzgledu na brak przepraw innych nich w W0,
jest analogiczny w W2 jak w wariancie bezinwestycyjnym, tj. najwieksze potoki ruchu
samochodowego przebiegaja przez Mosty Bolestawa Krzywoustego, przenoszac przede wszystkim
ruch wjazdowy do miasta.

Dla samego obszaru osiedla Psie Pole - Zawidawie uzyskuje sie tu mniejszy poziom wymiany
pasazerskiej niz w wariantach prowadzonych ul. Litewska. Wida¢ to, poréwnujgc wyniki dla
wymiany pasazerskiej uzyskane w W2 na przystankach tramwajowych w szczegélnosci 3.5 (okolice
Galerii Kietczowskiej) i 3.6 (w rejonie skrzyzowania ul. Kietczowskiej i ul. Zmudzkiej) w poréwnaniu
do przystankéw 4.3 - 4.6 (ciag ul Litewskiej) np. w W1. Podobnie jak w wariancie W0 duzy ruch
pasazerski w W2 obstuguje przystanek 3.4 (rejon skrzyzowania ul. Kietczowskiej z ul. Poleska)
(obserwuje sie tu przeniesienie sie pasazeréw z autobusu do tramwaju).

Przystankiem o charakterze przesiadkowym i jednocze$nie przystankiem, ktéry w obydwu
horyzontach prognostycznych cieszy sie najwiekszym zainteresowaniem, jest przystanek
3.2 projektowany w rejonie obecnego Ronda Lotnikéw Polskich. Taki wynik sugeruje rozwazenie
zaprojektowania w tym miejscu wygodnego (zwartego i funkcjonalnego) wezta przesiadkowego
(tj- mozliwie duza integracja peronéw przystankéw tramwajowych i autobusowych). Przesiadki
moglyby sie odbywac¢ tu szczegélnie pomiedzy pojazdami linii podmiejskich a pociggami
tramwajowymi, przez co zaistnialby potencjal do tzw. ,bramkowania wjazdu” dla autobuséw
podmiejskich wjezdzajgcych od strony DK98 do centrum miasta (wprowadzenie rozwigzania zalezy
od polityki transportowej miasta w zakresie linii podmiejskich). Charakter silnie przesiadkowy
wykazuje takze 3.7 (petla przy Cmentarzu Kietczowskim). Dzieki potaczeniu miejsca poczatku linii
tramwajowej ikoncéwki dla linii autobusowych podmiejskich na przystanku 3.7, pociagi
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tramwajowe juz od pierwszego odcinka charakteryzuja sie wyzszym napeinieniem, w poréwnaniu
do pozostatych wariantow, dla ktorych petla zlokalizowana jest na przedtuzeniu ul. Litewskiej.

Poréwnujac okresy prognostyczne w zakresie wymiany pasazerskiej - z uptywem czasu
utrzymuje sie trend wzrostowy dla osiedla. Réznice pomiedzy wymiang pasazerska w szczycie
porannym i popotudniowym sa spodziewane - tj. rano przewazajaca liczba pasazeréw wsiadajacych
wystepuje w obszarach mieszkaniowych, a po potudniu przewaza w tych obszarach wysiadanie.

Analizujac horyzonty prognostyczne mozna stwierdzi¢ ogélnie, Ze poziom wymiany pasazerskiej
odbywa sie na podobnym poziomie i strukturze pomiedzy wsiadajacymi/wysiadajacymi/
przesiadajgcymi sie).

Ponizej zestawiono ilustracje obrazujgce natezenia ruchu pojazdéw i potokéw pasazerskich oraz
wielko$¢ wymiany pasazerskiej na projektowanych tramwajowych zespotach przystankowych
w wariancie Psie Pole 2, dla godziny szczytu porannego i popotudniowego, w horyzontach 2035
i2050.

Przeprowadzone analizy wymiany pasazerskiej i potokdw pasazerskich w godzinach szczytu,
w kolejnych etapach opracowania pozwolily na wyznaczenie wartosci charakteryzujacych wariant,
branych pod uwage w analizie wielokryterialne;j.
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Rysunek 105 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu porannego, horyzont

2035, W2

7.
> .

Rok 2035
Wariant Psie Pole 2

Szczyt poranny

Legenda

Liczba pasazerdw lransporu zhiorowego w godz, 700 - 8.00

Liczba pojazdbw w godz 7:00 - 800

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 106 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu popotudniowego,

horyzont 2035, W2

Rok 2035

Wariant Psie Pole 2
Szczyt popoludniowy
Legenda

Liczba

Liczba pojazdow w godz. 16.00 - 17:00

go w godz. 16.00 - 17:00

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 107 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [0s./h] z podziatem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu porannego, horyzont 2035, W2
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/
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: 613 513 . ( -
@I\.~ 76 = ‘ % -. Liczba pasazendw autobustw podmiefskich

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 108 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [0s./h] z podziatem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont 2035, W2
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 109 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] w godzinie szczytu porannego, horyzont

2050, W2

Rok 2050
Wariant Psie Pole 2
Szczyt poranny

Legenda

.| Liczba broron w godz 7.00- 8:00

Liczba popzddw w godz. 700 - 8.00

2
3 .

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 110 NatezZenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] w godzinie szczytu popotudniowego,

horyzont 2050, W2

| Liczba

Rok 2050
Wariant Psie Pole 2

Szczyt popoludniowy
Legenda

Liczba pojazdow w godz 18:00 - 17:00

go w godz. 16:00 - 17:00

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 111 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [0s./h] z podziatem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu porannego, horyzont 2050, W2
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 112 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [0s./h] z podziatem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont 2050, W2
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 113 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [0s/h], szczyt poranny, horyzont 2035, W2
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 114 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [0os/h], szczyt popotudniowy, horyzont 2035, W2
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 115 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [0os/h], szczyt poranny, horyzont 2050, W2
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 116 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [0os/h], szczyt popotudniowy, horyzont 2050, W2
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Ponizej zestawiono sume wymiany pasazerskiej z podzialem na pasazeréw tramwajow
i autobusé6w, na zespotach przystankowych w ciggu projektowanej linii tramwajowej. W przypadku
pasazerow tramwajow, dla miejsc wigczenia do istniejacej sieci, rozdzielono pasazeréw na tych
korzystajacych sensu stricto z przystankéw projektowanej linii oraz na tych, ktérzy korzystaja
z pozostatych przystankéw w zespole przystankowym na skrzyzowaniu.

Sumarycznie najwiekszym zainteresowaniem pasazeréw cieszy sie przystanek 3.2. Pod
wzgledem liczebno$ci najwiecej jest tu pasazerdw linii autobusowych. Przez to, ze przesiadki s3
realizowane przede wszystkim na 3.2, to w poréwnaniu np. do W1 przystanek 1.5 (rejon
skrzyzowania ul. Nowolitewskiej z B. Krzywoustego) utracit zainteresowanie pasazeréw do
realizowania tu przesiadek. Cigg przystankéow 1.1 - 1.4 (od ul. Kwidzynskiej wzdtuz ul. Briicknera,
a nastepnie do okolicy CH Korona) ksztattuje sie podobnie jak w W1. Tu réwniez mozna na dalszych
etapach opracowania rozwazy¢ rezygnacje zlokalizowania przystanku tramwajowego
1.4 (w sasiedztwie CH Korona w poblizu ul. Kowalskiej). Przy przeprowadzaniu analiz nalezy wzig¢
pod uwage jednak sytuacje mieszkancéw rejonu komunikacyjnego Kowalska/Kwidzynska - dla
czeSci mieszkancow lokalizacja przystanku 1.4 nadal moze by¢ atrakcyjna.
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Wykres 10 Suma wymiany pasazerskiej w obu kierunkach na zespotach przystankowych
w wariancie W2, szczyt popotudniowy, horyzont 2050

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

1.5.3.2 Ocena z punktu widzenia ruchowego i korzysci dla
zroOwnowazonego podrézowania w mies$cie i w otoczeniu

Przedstawione dane z modelu ruchu pozwalajg na dokonanie oceny wptywu realizacji wariantu
na system transportowy.

Rozpatrujac uzyskane wyniki w podziale modalnym pomiedzy transportem indywidualnym,
a zbiorowym wida¢, ze inwestycja w wariancie W2 w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego
(rozdziat 1.5.1, wykres Wykres 117) uzyskata bardziej korzystne proporcje rozktadu modalnego dla
transportu publicznego8, anizeli bez podejmowania zadnych dziatan.

17 Udziat SO: 2035 szczyt poranny - 51,05%; 2035 szczyt popotudniowy - 49,84%; 2050 szczyt poranny - 53,24%; 2050
szczyt popotudniowy - 52,87%.

18 Przy ocenie wynikow podziatu zadan przewozowych nalezy mie¢ na wzgledzie, ze parametr opisuje cato$¢ ujetego
w modelu systemu transportowego, natomiast przedmiotowa inwestycja ma charakter obszarowy i oddziatywanie bedzie
skupione przede wszystkim na obszarze osiedla Psie Pole-Zawidawie. Dlatego tez juz niewielkie réznice procentowe
w otrzymanych wynikach mozna interpretowac jako poprawe wzgledem stanu bezinwestycyjnego.
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Wykres 11 Podziat zadan przewozowych w wariancie W2

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Pozytywny wplyw inwestycji na uktad transportu zbiorowego jest widoczny m. in. w parametrach
pracy przewozowej, gdzie w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego (rozdziat 1.5.1, Wykres
119), przy oszczednosSci czasu wariant jest w stanie wygenerowac¢ wiekszg sumaryczng liczbe
przejechanych przez pasazeréw kilometréw. Poréwnanie wybranych parametréow (w celu
zobrazowania korzysci dla zrdwnowazonego podrdzowania w mieScie i w otoczeniu, szczegblnie
w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego) dla podrdézy transportem publicznym
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 16 Wybrane parametry modelu ruchu dla podroézy transportem zbiorowym w wariancie W2

2035 szczyt 2035 szczyt 2050 szczyt 2050 szczyt
poranny popotudniowy poranny popotudniowy

Sredni czas podrozy 29min 57s

Réznica w $rednim czasie podrézy w poréwnaniu do
wariantu bezinwestycyjnego (WI° - W0)

Sredni czas jazdy 22min 15s 22min 18s 23min 39s 23min 32s

Horyzont i pora dnia

29min 47s 31min 40s 31min 19s

-00:00:07 -00:00:10 -00:00:07 -00:00:08

Réznica w Srednim czasie jazdy w poréwnaniu do
wariantu bezinwestycyjnego (WI - WO0)

Srednia odlegtos¢ podrézy [km] 8.221 7.806 8.853 8.309

-00:00:08 -00:00:10 -00:00:07 -00:00:09

Srednia odlegtos¢ jazdy [km] 7372 7.125 7.936 7.592

19 Udziat SO: 2035 szczyt poranny - 51,05%; 2035 szczyt popotudniowy - 49,84%; 2050 szczyt poranny - 53,24%; 2050
szczyt popotudniowy - 52,87%.
20 WI - wariant inwestycyjny
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. . 2035 szczyt 2035 szczyt 2050 szczyt 2050 szczyt
Horyzont i pora dnia . .
poranny popotudniowy poranny popotudniowy
48110h 49928h 21min 46887h 47818h 10min
28min 13s 7s 28min 32s 51s

Praca przewozowa dla podrozy [pash]

35736h 37376h 12min 35013h 35924h 41min

Praca przewozowa zrealizowana w pojazdach [pash] 36min 47s 13 56min 38s 1s

Réznica w wielkosci pracy przewozowej

realizowanej w pojazdach w poréwnaniu do -133,08 -229,05 -80,86 -165,54
wariantu bezinwestycyjnego [pash] (WI - WO0)

Praca przewozowa [E)r::kh;?wana w pojazdach 7105(()55.90 716472114 7051:7.09 695444712

Réznica w wielkosci pracy przewozowej
realizowanej w pojazdach w poréwnaniu do 3341,94 2850,66 3670,87 2403,11
wariantu bezinwestycyjnego [paskm] (WI - WO)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Réwniez w przypadku poréwnania wielko$ci pracy przewozowej dla komunikacji indywidualnej
widag, ze przy realizacji inwestycji zmniejszyt sie sumaryczny czas spedzany przez uzytkownikow
na sieci drogowej i sumaryczna przejechana odlegtos¢ (pojazdokilometry). Zestawienie zawarto
w ponizszej tabeli.

Tabela 17 Praca przewozowa samochodéw osobowych, wariant Psie Pole 2

Roéznica w pracy
Praca przewozowa

Roéznica w pracy

Praca przewozowa samochodow przewozowej rzewozowej wzgledem
Horyzont Pora dnia samochodéw osobowvch w W2 wzgledem WO P Wo (WJZ-W(g))e
RTINS [ o'azd‘:iilomet 1 G L) [pojazdokilometry]
poj . [pojazdogodziny] poj v
szczyt poranny 3663144min 53s 2014865.998 -354,00 -3883,67
2035 ;
szezyt 3489324min 325 1996396.162 -187,78 -2368,97
popotudniowy
szczyt poranny 4093028min 55s 2065727.017 -361,73 -3671,37
2050 ;
szczyt 3827400min 465 2038620.623 -119,57 -1585,92
popotudniowy

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Uzyskane dane w zakresie pracy przewozowej, po dodatkowym podziale w zaleznosci od
uzyskiwanej predkosci w sieci transportowej, pozwolity w szczegdlnos$ci na wyznaczenie kryterium
»Wplyw na klimat”, ktore zostato wziete pod uwage w analizie wielokryterialnej w cze$ci V Studium.
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1.5.3.3 Potencjat integracji miedzygateziowej i wewnatrzgateziowej

Biorgc pod uwage zaré6wno potoki pasazerskie tramwajowe jak i autobusowe, wyniki symulacji
w zakresie wybieranych przez pasazeréw miejsc przesiadek oraz rozmieszczenie elementéw
podsysteméw transportowych, mozna wyszczeg6lni¢ nastepujgce szanse dla poprawy udziatu
podrézy transportem publicznym, przy wzmocnieniu integracji miedzygateziowej i wzajemnej
koordynacji pomiedzy podsystemami transportu publicznego, do rozwazenia i uszczegétowienia na
ewentualnych kolejnych etapach opracowania:

e rozwazenie ograniczenia wzajemnej konkurencji pomiedzy $rodkami transportu
publicznego (ze wzgledu na pokrywanie sie linii tramwajowej w wariancie W2 z trasami
autobusowymi w rejonie os. Psie Pole-Zawidawie) np. poprzez wykorzystanie potencjatu
petli autobusowej przy ul. Litewskiej i przetrasowanie wybranych linii autobusowych lub
rozwazenie lokalizacji petli autobusowej (lub w wariancie ekonomicznym placu do
zawracania autobuséw z podstawowym zapleczem socjalnym dla kierowcéw) w rejonie
planowanej petli tramwajowej dla jak w W1 i W3-W6 (w celu m. in. zwiekszenie rezerwy
operacyjnej do obstugi linii zamiejskich i/lub wyznaczenie tam przystankéw konicowych
dla autobuséw spoza Wroclawia zatrzymujgcych sie na wybranych przystankach
wewnatrz granic miasta (np.jezeli wystapia przypadki wyczerpania przepustowosci
przystankdw w miare zblizania sie do centrum miasta) lub dla innych potrzeb);

e wykorzystanie potencjatu przesiadkowego przystanku (petli) 3.7 przez skrécenie tam
wybranych linii autobusowych;

e wyznaczenie parkingu typu P&R w rejonie przystanku 3.7 (zatrzymanie pojazdoéw
przyjezdzajacych od strony Kietczowa);

e wyznaczenie parkingu typu P&R w rejonie przystanku 1.5 (lokalizacja ta znajduje sie
jeszcze przed tzw. waskim gardiem tj. Mostami Bolestawa Krzywoustego, co moze by¢
czynnikiem zachecajagcym kierowcéw do pozostawienia samochodu zanim pojazd
utknie w zatorze komunikacyjnym) wraz z zapewnieniem dogodnego dojscia pieszego
pomiedzy parkingiem a przystankiem tramwajowym, rowniez dla os6b z ograniczeniami
mobilnoSci.

1.5.4 Wariant Psie Pole 3

Wariant Psie Pole 3 prowadzony jest poza gtéwnym szkieletem komunikacyjnym analizowanego
obszaru. Ta trasa bedzie elementem odcigzajagcym dla uktadu gléwnego i alternatywnym
potaczeniem dla podsystemu transportu zbiorowego (nie pokrywa sie z fragmentami linii
autobusowych na odcinkach zawierajacych sie pomiedzy 1.1 - 1.5 czyli ul. Briicknera od
skrzyzowania z ul. Kwidzyniska do skrzyzowania B. Krzywoustego z planowang ul. Nowolitewska).
Zwieksza sie poziom niezawodno$ci sieci transportowej (rozumiany jako pewno$¢ osiaggniecia celu
podrézy w danym czasie) dzieki dodatkowej przeprawie przez Widawe - w przypadku zablokowania
ciagu prowadzacego przez Mosty Bolestawa Krzywoustego (np. w sytuacji awaryjnej/wypadku)
i niemoznos$ci udroznienia przejazdu dla autobuséw, w W3 istnieje alternatywny ciag transportu
publicznego do przedostania sie na drugg strone Widawy (tramwajem). W osiedle Psie Pole -
Zawidawie trasa W3 prowadzona jest planowanym ukladem drogowym (tzw. ul. Nowolitewska),
a nastepnie ul. Litewska i Zmudzka.
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Rysunek 117 Schemat przebiegu wariantu Psie Pole 3
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Zrodto: opracowanie wtasne

1.5.4.1 Analiza potencjatéw popytu na transport

Rozktad ruchu pojazdéw osobowych (jezeli chodzi o proporcje i hierarchie najbardziej
obciagzonych odcinkdéw) w tym wariancie jest analogiczny jak dla wariantu bezinwestycyjnego.

Obcigzenie sieci transportem publicznym zmienito sie wzgledem wariantu bezinwestycyjnego -
zmniejszyly sie potoki pasazerskie w autobusach, w szczegdélnosci patrzac od Ronda Lotnikéw
Polskich w kierunku centrum w szczycie porannym (i w przeciwnym kierunku w szczycie
popotudniowym). Czes$¢ pasazeréw autobus6w wybiera nowoprojektowang trase tramwajowa.
W poréwnaniu do wariantéw prowadzonych korytarzem nr 1 (przebiegi korytarzy: rys. 20), wariant
W3 nie obstuguje generatora ruchu jakim jest CH Korona.

W wariancie W3 najwiekszym zainteresowaniem pasazeréw ciesza sie przystanki 4.5 (w poblizu
skrzyzowania ul. Litewskiej z ul. Kowieniskg) i 1.5 (rejon skrzyzowania ul. Nowolitewskiej
i B. Krzywoustego). Pomiedzy horyzontami prognostycznymi utrzymuje sie trend wzrostowy
w zakresie wymiany pasazerskiej. W 2050 r. roénie rola w szczegélnosci przystanku 4.3 (w rejonie
skrzyzowania ul. Szewczenki i ul. Gorlickiej) .

Znaczenie w zakresie przystanku przesiadkowego ma w tym wariancie przystanek 1.5.
Przystanek 1.521jest pierwszym miejscem, ktére umozliwia przesiadke na wieksza liczbe linii

21 Przy interpretacji wymiany pasazerskiej na przystanku 1.5 nalezy mie¢ na uwadze, ze wykazane zainteresowanie
pasazerow realizowaniem przede wszystkim przesiadki, po cze$ci wynika z budowy przekazanego modelu ruchu -
a doktadniej jest zwiazane z zasiegiem terytorialnym rejonu komunikacyjnego pn. ,Zielna”, ktéry jest relatywnie duzy
i zawiera w sobie inne przystanki, w szczegé6lnosci 4.1, do ktdrego (ze wzgledu na mniejsza odlegto$¢ do centrum rejonu
komunikacyjnego w poréwnaniu do odlegtosci z przystanku 1.5) ciazy wieksza liczba mieszkancéw osiedla w modelu.
W rzeczywisto$ci lokalizacja przystanku 1.5 moze by¢ atrakcyjna rowniez dla mieszkancéw zabudowy zaplanowane;j
w rejonie skrzyzowania ul. Nowolitewskiej i B. Krzywoustego. Na kolejnych (bardziej szczegétowych niz etap studium
wykonalnosci) etapach opracowan mozna rozwazy¢ wprowadzenie dodatkowego wydzielenia dla wiekszych rejonéw
komunikacyjnych zlokalizowanych w obszarze opracowania.
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autobusowych (z perspektywy mieszkancow osiedla jadacych tramwajem) oraz na tramwaj
(z perspektywy pasazeréw dojezdzajgcych DK 98.

Rdznice pomiedzy wymiang pasazerska w szczycie porannym i popotudniowym sg spodziewane
- tj. rano przewazajaca liczba pasazer6w wsiadajacych wystepuje w obszarach mieszkaniowych, a po
potudniu przewaza w tych obszarach wysiadanie.

Ponizej zestawiono ilustracje obrazujace natezenia ruchu pojazdéw i potokéw pasazerskich oraz
wielko$¢ wymiany pasazerskiej na projektowanych tramwajowych zespotach przystankowych
w wariancie Psie Pole 3, dla godziny szczytu porannego i popotudniowego, w horyzontach 2035
i2050.

Przeprowadzone analizy wymiany pasazerskiej i potokdw pasazerskich w godzinach szczytu,
w kolejnych etapach opracowania pozwolily na wyznaczenie warto$ci charakteryzujacych wariant,
branych pod uwage w analizie wielokryterialne;j.
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Rysunek 118 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu porannego, horyzont
2035, W3

Rok 2035
Wariant Psie Pole 3
Szczyt poranny

Legenda

Liczbe pasazerdw Iransporty zbiorowego w godz, 7.00 - .00

&y

G
Sin

5y -./\ AERE
e 116 e B

Liczba pofazdéw w godz 700 - B:00
7,

=

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 119 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu popotudniowego,
horyzont 2035, W3

Rok 2035

Wariant Psie Pole 3

Szczyt popoludniowy

Legenda

Liczba oy w godz. 16:00 - 17:00

Liczba pojazdow w godz 1€:00 - 17:00

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 120 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podzialem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu porannego, horyzont 2035, W3

&L

\ .

Rok 2035
© |Wariant Psie Pole 3

Szczyt poranny transport zbiorowy
- Legenda
Liczba pasazerdw aulobusow misEkich

/

| Liczba pasazerow tamwapw

Liczba

e
4 D

@

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 121 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podzialem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont 2035, W3

T

NN
Rok 2035

Wariant Psie Pole 3
Szczyt popoludniowy transport zbiorowy

Legenda

Liczba pasazerdw autobusdw mie|skich

Liczba pasazerdw tamwa)in

: | Liczba pasazerdw autobusdw podmeagiich

n

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 122 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu porannego, horyzont

2050, W3

T | Liczba pasazerdw transportu ztworowego w godz. 7:00 - B.00

=

Rok 2050
Wariant Psie Pole 3

Szczyt poranny
Legenda

Liczba pojazddw w godz. 7:00 - 8:00

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 123 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu popotudniowego,
horyzont 2050, W3

&

Rok 2050
Wariant Psie Pole 3

Szczyt popotudniowy

Legenda

.| Liczba 2ertw iransponu wgodz 1600 - 1700

Liczba pojazdiw w godz 16:00 - 17.00

k.
2 o R _ .l P

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 124 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podzialem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu porannego, horyzont 2050, W3

{ | Rok 2050
* |Wariant Psie Pole 3

Szczyt poranny transport zbiorewy
' Legenda

Licaba pasazerdw sutobuste miegkich

AL

/ |iicsta pasazerdw ramwow

Litzha pasazerdw autobustw podmisskich

|
E4
9

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 125 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podzialem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont 2050, W3

s>

Rok 2050

Wariant Psie Pole 3
Szczyt popoiudniowy transport zbiorowy

Legenda
/ Liszba pysazerow autobusow mieskich
Liozba pasazerdw tramwajow

3 ~| Liczba pasazerdw autobusow padmiejskich

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 126 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [os/h], szczyt poranny, horyzont 2035, W3
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Rysunek 127 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [os/h], szczyt popotudniowy, horyzont 2035, W3
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Rysunek 128 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [0os/h], szczyt poranny, horyzont 2050, W3
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Rysunek 129 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [os/h], szczyt popotudniowy, horyzont 2050, W3
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Ponizej zestawiono sume wymiany pasazerskiej z podzialem na pasazeréw tramwajow
i autobuséw, na zespotach przystankowych w ciggu projektowanej linii tramwajowej. Wszystkie
projektowane na trasie zespoty przystankowe (tramwajowe) sa nowe w sieci transportowej - tj. nie
wlaczaja sie do istniejacych zespotéw przystankowych.

Zespoty przystankowe w W3 charakteryzuja sie przede wszystkim wymiang pasazerska
generowang przez obstuge linig tramwajowg (wynika to zar6wno ze zwiekszonego zainteresowania
mieszkancéow os. Psie Pole - Zawidawie korzystaniem z transportu publicznego, jak réwniez
z charakterystyki trasy prowadzenia linii tramwajowej (tj. braku prowadzenia réwnolegtych
potaczen autobusowych na odcinku miedzy 1.5 - 2.3). Pasazerowie autobuséw widoczni sg przede
wszystkim na przystanku 1.5 (rejon skrzyzowania ul. Nowolitewskiej i B. Krzywoustego), ale takze
na przystanku 4.3 (skrzyzowanie ul. Szewczenki i ul. Gorlickiej), gdzie istnieje mozliwo$¢ przesiadki
z/na linie autobusowa w kierunku Ronda Lotnikéw Polskich oraz na przystanku 4.5 (w poblizu
skrzyzowania ul. Litewskiej z ul. Kowieniska). W wariancie W3 konkurencja pomiedzy $rodkami
transportu publicznego jest ograniczona - trasowanie linii tramwajowej nie pokrywa sie
z korytarzem transportowym przenoszacym ruch autobusowy w kierunku centrum miasta.
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Wykres 12 Suma wymiany pasazerskiej w obu kierunkach na zespotach przystankowych
w wariancie W3, szczyt poranny, horyzont 2035
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

1.5.4.2 Ocena z punktu widzenia ruchowego i korzysci dla
zroOwnowazonego podrdzowania w mies$cie i w otoczeniu

Przedstawione dane z modelu ruchu pozwalajg na dokonanie oceny wptywu realizacji wariantu
na system transportowy.

Rozpatrujac uzyskane wyniki w podziale modalnym pomiedzy transportem indywidualnym,
a zbiorowym wida¢, ze w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego (rozdziat 3.5.1, wykres
Wykres 122) uzyskane proporcje sg nieco bardziej korzystne dla transportu publicznego?3 anizeli bez
podejmowania zadnych dziatan.

22 Udziat SO: 2035 szczyt poranny - 51,05%; 2035 szczyt popotudniowy - 49,84%; 2050 szczyt poranny - 53,24%; 2050
szczyt popotudniowy - 52,87%.

23 Przy ocenie wynikow podziatu zadan przewozowych nalezy mie¢ na wzgledzie, ze parametr opisuje cato$¢ ujetego
w modelu systemu transportowego, natomiast przedmiotowa inwestycja ma charakter obszarowy i oddziatywanie bedzie
skupione przede wszystkim na obszarze osiedla Psie Pole-Zawidawie. Dlatego tez juz niewielkie réznice procentowe
w otrzymanych wynikach mozna interpretowac jako poprawe wzgledem stanu bezinwestycyjnego.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Poréwnanie wybranych parametréow dla podrdzy transportem publicznym przedstawiono
w ponizszej tabeli. Uzyskano m. in. skrdocenie $redniego czasu podrézy i Sredniego czasu jazdy
w pojazdach transportu publicznego.

Tabela 18 Wybrane parametry modelu ruchu dla podroézy transportem zbiorowym w wariancie W3

2035 szczyt 2035 szczyt 2050 szczyt 2050 szczyt
poranny popotudniowy poranny popotudniowy

Sredni czas podrézy 30min 1s

Réznica w Srednim czasie podrézy w poréwnaniu do
wariantu bezinwestycyjnego (W1 - WO0)

Sredni czas jazdy 22min 19s 22min 24s 23min 43s 23min 38s

Réznica w Srednim czasie jazdy w poréwnaniu do
wariantu bezinwestycyjnego (WI - WO0)

Srednia odlegtos¢ podrézy [km] 8.216 7.802 8.848 8.306
Srednia odlegtos¢ jazdy [km] 7.367 7.122 7.931 7.588

48158h 50023h 9min 46942h 47920h 45min
36min 2s 14s 23min 18s 27s

Horyzont i pora dnia

29min 52s 31min 44s 31min 24s

-00:00:03 -00:00:05 -00:00:03 -00:00:03

-00:00:04 -00:00:04 -00:00:03 -00:00:03

Praca przewozowa dla podrozy [pash]

35809h 37516h 53min 35082h 36057h 58min
35min 31s 1s 18min 38s 36s

Praca przewozowa zrealizowana w pojazdach [pash]

24+ WI - wariant inwestycyjny
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. . 2035 szczyt 2035 szczyt 2050 szczyt 2050 szczyt
Horyzont i pora dnia . .
poranny popotudniowy poranny popotudniowy
Réznica w wielkosci pracy przewozowej
realizowanej w pojazdach w poréwnaniu do -60,10
wariantu bezinwestycyjnego [pash] (WI - WO)

-12,50

Praca przewozowa [zrae:kl:ic])wana w pojazdach 7092835.76 715803.054 7038637.65 694798.896

Réznica w wielkosci pracy przewozowej
realizowanej w pojazdach w poréwnaniu do 2011,81 2181,60 2381,43 1757,29
wariantu bezinwestycyjnego [paskm] (WI - WO)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz

W przypadku poréwnania wielkoSci pracy przewozowej dla komunikacji indywidualnej widaé, ze
przy realizacji inwestycji zmniejszyt sie sumaryczny czas spedzany przez uzytkownikdéw w sieci
drogowej i sumaryczna przejechana odlegto$¢ (pojazdokilometry). Zestawienie zawarto w ponizszej
tabeli.

Tabela 19 Praca przewozowa samochodéw osobowych, wariant Psie Pole 3

Réznica w pracy

Praca przewozowa Réznica w pracy

Praca przewozowa samochodow przewozowej rzewozowej wzgledem
Horyzont Pora dnia samochodéw osobowych w W3 wzgledem WO P Wo (st_wg)e
CEE LT T ) [pojazdokilometry] (W3-W0) [pojazdokilometry]
pol y [pojazdogodziny] poJ y
szczyt poranny 3674727min 21s 2017109.086 -160,96 -1640,58
2035 ;
S2CZY 3491885min 10s 1997046.575 -145,10 -1718,56
popotudniowy
szczyt poranny 4106330min 51s 2068103.657 -140,03 -1294,73
2050 "
szCzyt 3827225min 23s 2038801.693 -122,49 -1404,85
popotudniowy

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Uzyskane dane w zakresie pracy przewozowej, po dodatkowym podziale w zaleznosci od
uzyskiwanej predko$ci w sieci transportowej, pozwolity w szczeg6lnosci na wyznaczenie kryterium
»Wptyw na klimat”, ktére zostato wziete pod uwage w analizie wielokryterialnej w dalszej czesci
dokumentu.

1.5.4.3 Potencjal integracji miedzygateziowej i wewnatrzgateziowej

Biorgc pod uwage zaré6wno potoki pasazerskie tramwajowe jak i autobusowe, wyniki symulacji

w zakresie wybieranych przez pasazeréw miejsc przesiadek oraz rozmieszczenie elementéw

podsysteméw transportowych, mozna wyszczeg6lni¢ nastepujace szanse dla poprawy udziatu

podrézy transportem publicznym, przy wzmocnieniu integracji miedzygateziowej i wzajemnej

koordynacji pomiedzy podsystemami transportu publicznego, do rozwazenia i uszczegétowienia na
ewentualnych kolejnych etapach opracowania:

e rozwazenie przetrasowania czesci linii autobusowych jadacych np. do petli Kromera

z gmin o$ciennych, do petli zlokalizowanych w rejonie os. Psie Pole, co pozwolitoby

w szczegblnoSci na zwiekszenie potencjalu pasazerskiego linii tramwajowej,
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oszczedno$¢ w wielko$ci przejechanych wozokilometréw (przez co w kosztach
funkcjonowania) wybranych linii autobusowych i zwiekszenia poziomu ich
niezawodnos$ci (zwiekszenie pewnosSci czasu przejazdu przez ograniczenie wptywu
kongestii w ciagu Krzywoustego/Briicknera). Jest to m. in. szansa na uzyskanie lepszego
wykorzystania taboru autobusowego, co moze potencjalnie przyczyni¢ sie do
zwiekszenia ogotu liczby przewiezionych pasazeréw (ogdtem tj. nie tylko w sieci
tramwajowej w wyniku przejecia pasazeréw z autobusow do tramwajow);

e w nawiazaniu do powyzszego - wykorzystanie potencjatu lokalizacji petli autobusowej
istniejacej przy ul. Litewskiej poprzez rozwazenie przetrasowania tam wiekszej liczby
linii autobusowych (po rozpatrzeniu uwarunkowan przepustowosci petli). Przyktad:
modyfikacja wybranych linii kursujacych od granic miasta przez Rondo Lotnikéw
Polskichi w ciggu ul. Bolestawa Krzywoustego - skierowanie ich ul. Gorlicka do petli przy
ul. Litewskiej, gdzie w Swietle projektowanego przystanku tramwajowego bedzie
umozliwiona przesiadka na tramwaj;

e wyznaczenie parkingu typu P&R w rejonie przystanku 1.5 (lokalizacja ta znajduje sie
jeszcze przed tzw. waskim gardiem tj. Mostami Bolestawa Krzywoustego, co moze by¢
czynnikiem zachecajacym kierowcéw do pozostawienia samochodu zanim pojazd utknie
w zatorze komunikacyjnym) wraz z zapewnieniem dogodnego dojscia pieszego
pomiedzy parkingiem a przystankiem tramwajowym, rdwniez dla oséb z ograniczeniami
mobilnosci;

e rozwazenie lokalizacji petli tramwajowo-autobusowej (zamiast wytgcznie tramwajowej)
na koncéwece linii tramwajowej do os. Psie Pole - Zawidawie, jako m. in. zwiekszenie
rezerwy operacyjnej do obstugi linii zamiejskich/wyznaczenie tam przystankéw
koncowych dla autobuséw spoza Wroctawia zatrzymujacych sie na wybranych
przystankach wewnatrz granic miasta, w przypadku checi ograniczania pokrywajgcych
sie tras w mie$cie (np. w przypadku wyczerpania przepustowos$ci przystankéw w miare
zblizania sie do centrum miasta) lub dla innych potrzeb;

e rozwazenie na dalszych etapach przygotowania inwestycji zmiany lokalizacji petli
tramwajowej w rejon Cmentarza Kielczowskiego, co pozwolitoby na integracje
istniejacych tam obecnie linii autobusowych z projektowang linig tramwajowa

1.5.5 Wariant Psie Pole 6

Wariant Psie Pole 6 prowadzony jest poza gléwnym istniejacym uktadem drogowym
analizowanego obszaru. Jest przedtuzeniem W3 w kierunku potudniowym. Ta trasa bedzie
elementem odciazajacym dla ukladu gtéwnego i alternatywnym potaczeniem dla podsystemu
transportu zbiorowego. Zwieksza sie poziom niezawodno$ci sieci transportowej (rozumiany jako
pewnos¢ osiggniecia celu podrézy w danym czasie) dzieki dodatkowej przeprawie przez Widawe,
a takze dodatkowej przeprawie przez Kanat Zeglugowy. W osiedle Psie Pole - Zawidawie trasa W6
prowadzona jest planowanym uktadem drogowym (tzw. ul. Nowolitewska), a nastepnie ul. Litewska
i Zmudzka.
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Rysunek 130 Schemat przebiegu wariantu Psie Pole 6
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Zrodto: opracowanie wiasne

1.5.5.1 Analiza potencjatéw popytu na transport

Rozktad ruchu pojazdéw osobowych (jezeli chodzi o proporcje i hierarchie najbardziej
obciagzonych odcinkdéw) w tym wariancie jest analogiczny jak dla wariantu bezinwestycyjnego.

Obciazenie sieci transportem publicznym zmienito sie wzgledem wariantu bezinwestycyjnego -
zmniejszyly sie potoki pasazerskie w autobusach, w szczegé6lnosci patrzac od Ronda Lotnikéw
Polskich w kierunku centrum w szczycie porannym (i w przeciwnym kierunku w szczycie
popotudniowym). Cze$¢ pasazeré6w autobusé6w wybiera nowoprojektowang trase tramwajowa.
W poréwnaniu do wariantéw prowadzonych korytarzem transportowym nr 1 (rys. 20), wariant W6
nie obstuguje generatora ruchu jakim jest CH Korona. Autem zwiekszajacym atrakcyjnos¢ W6 jest
stworzenie alternatywy przekroczenia Widawy i Kanatu Zeglugowego do juz zattoczonych ciggow
tj.np. ul. JednoSci Narodowej i mozliwo$¢ sprawnego dostania sie w rejon centrum miasta
alternatywna trasa (szczegélnie dla pasazeréw, dla ktérych celem podrézy nie s3 rejony
komunikacyjne zlokalizowane przy korytarzu nr 1 - tamtejsze generatory ruchu obstuzone sa w W6
potaczeniami autobusowymi jak w wariancie bezinwestycyjnym). Potencjat W6 jest jednak
ograniczony przez oferte przewozowa (co jest spowodowane uwarunkowaniami zewnetrznymi,
patrz rozdziat 3.4.5) - jedna linia tramwajowa z interwatem co 12 min korzysta z przeprawy przez
Kanat Zeglugowy, natomiast pozostate 3 linie tramwajowe sa prowadzone analogicznie jak w W3.

W wariancie W6 najwiekszym zainteresowaniem ciesza sie przystanki 4.5 (w poblizu
skrzyzowania ul. Litewskiej z ul. Kowienska), 1.5 (rejon skrzyzowania ul. Nowolitewskiej
i B. Krzywoustego) i 2.1 (okolice ronda Wroctawskich Olimpijczykéw). Znaczenie w zakresie
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przystanku przesiadkowego ma w tym wariancie przystanek 1.5. Przystanek 1.525 jest pierwszym
miejscem, ktére umozliwia przesiadke na wieksza liczbe linii autobusowych (z perspektywy
mieszkancéow osiedla jadacych tramwajem) oraz na tramwaj (z perspektywy pasazerow
dojezdzajacych DK 98. Przesiadka jest tu zainteresowana wieksza liczba uzytkownikéw, niz
w przypadku W3 (efekt przedtuzenia linii do rejonu Stadionu Olimpijskiego).

Réznice pomiedzy wymiang pasazerska w szczycie porannym i popotudniowym sg spodziewane
- tj. rano przewazajaca liczba pasazer6w wsiadajacych wystepuje w obszarach mieszkaniowych, a po
potudniu przewaza w tych obszarach wysiadanie.

Ponizej zestawiono ilustracje obrazujgce natezenia ruchu pojazdéw i potokéw pasazerskich oraz
wielko$¢ wymiany pasazerskiej na projektowanych tramwajowych zespotach przystankowych
w wariancie Psie Pole 6, dla godziny szczytu porannego i popotudniowego, w horyzontach 2035
i2050.

Przeprowadzone analizy wymiany pasazerskiej i potokdw pasazerskich w godzinach szczytu,
w kolejnych etapach opracowania pozwolily na wyznaczenie wartosci charakteryzujacych wariant,
branych pod uwage w analizie wielokryterialne;j.

25 Przy interpretacji wymiany pasazerskiej na przystanku 1.5 nalezy mie¢ na uwadze, ze wykazane zainteresowanie
pasazerow realizowaniem przede wszystkim przesiadki, po cze$ci wynika z budowy przekazanego modelu ruchu -
a doktadniej jest zwiazane z zasiegiem terytorialnym rejonu komunikacyjnego pn. ,Zielna”, ktéry jest relatywnie duzy
i zawiera w sobie inne przystanki, w szczegé6lnosci 4.1, do ktdrego (ze wzgledu na mniejsza odlegto$¢ do centrum rejonu
komunikacyjnego w poréwnaniu do odlegtosci z przystanku 1.5) ciazy wieksza liczba mieszkancéw osiedla w modelu.
W rzeczywisto$ci lokalizacja przystanku 1.5 moze by¢ atrakcyjna rowniez dla mieszkancéw zabudowy zaplanowane;j
w rejonie skrzyzowania ul. Nowolitewskiej i B. Krzywoustego. Na kolejnych (bardziej szczegétowych niz etap studium
wykonalnosci) etapach opracowan mozna rozwazy¢ wprowadzenie dodatkowego wydzielenia dla wiekszych rejonéw
komunikacyjnych zlokalizowanych w obszarze opracowania.
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Rysunek 131 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu porannego, horyzont
2035, W6

Rok 2035
Wariant Psie Pole 6
Szczyt poranny

Legenda

Liczba pasazerdw fansportu zbiorowego w godz. 7:00 - 8:00

Liczba pojazdtw w gadz 7:00 - .00

<{'-

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 132 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu popotudniowego,
horyzont 2035, W6

—le —y

Rok 2035
Wariant Psie Pole 6
Szczyt popoludniowy

Legenda
Liczba pasazerdw transportu zbiorowego w godz 16:00 - 17:00

Liczba pojazdow w gedz. 16 20 - 17.00
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 133 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podzialem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu porannego, horyzont 2035, W6

N

Rok 2035
- |Wariant Psie Pole 6

Szczyt poranny transport zbiorowy
4 Legenda

Liczba pasazerow autobusow mejskich

| Uczba pasazarow tramwajow

Liczba

=

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 134 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podzialem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont 2035, W6

’} (y Kobocryce

Rok 2035
Wariant Psie Pole 6

Szczyt popotudniowy transport zbiorowy
Legenda

Liczba pasazerdw asutchusdw miejskich

Liczba pasazenow ramwapw

% 1 Liczba pe

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 135 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] w godzinie szczytu porannego, horyzont
2050, We

e T
—

Rok 2050

Wariant Psie Pole 6
Szczyt poranny
Legenda

T~ |Liczba portu go w godz 7:00 - .00

Liczba pojozddw w godz. 700 - 800

7
~

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 136 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu popotudniowego,

horyzont 2050, W6
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Rok 2050
Wariant Psie Pole 6
Szczyt popotudniowy

Legenda

Liczba
=

Liczba pojazdow w godz 16 00 - 17:00

w godz 16:00-17.00

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 137 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podzialem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu porannego, horyzont 2050, W6
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Rok 2050
' |Wariant Psie Pole 6

] Szczyt poranny transport zbiorowy
" |Legenda

Liczba pasazerdw autobustw migiskicn

/| Liczba pasazerdw tramwaidw

Liczba

59 -
29

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 138 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podzialem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont 2050, W6

TR
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2gorNIvi

Rok 2050
Wariant Psie Pole 6
Szczyt popotudniowy transport zbiorowy

Legenda
Liczoa pasazerdw autobusow miegskich
Liczba pasa2erdw tramwapow

L} - Liezoa pasazerdw autabusow pedmiejskich

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 139 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [os/h], szczyt poranny, horyzont 2035, W6
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Rok 2035

Wariant Psie Pole 6
Szczyt poranny
Legenda

Potokl pasazerskie
2000

it

Wymiana pasazerska na przystankach

. Wsadaoy
. Wysiadajacy

W tym - przesiadio sie

Rejony komunikacyjne

L

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 140 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [os/h], szczyt popotudniowy, horyzont 2035, W6
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Rok 2035

Wariant Psie Pole 8
Szczyt popotudniowy
Legenda

Potoki pasazerskie
2000

-

Wymiana pasazerska na przystankach

- Wsiadajgcy
. Wysiadajacy

W tym - przesiadio s®e

Repny xomunikacyine

L%

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 141 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [os/h], szczyt poranny, horyzont 2050, W6

2 2us) ¢, HEHS
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Rok 2050
Wariant Psie Pole 6
Szczyt poranny
Legenda
Potok| pasazerskie

200D

1001
0

Wymiana pasazerska na przystankach

Abe
. Wsiadajacy
- Wysiadagcy

W tym - przesiadio sig

Repny komundkacy/ne

| SR |

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 142 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [os/h], szczyt popotudniowy, horyzont 2050, W6
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Rok 2050
Wariant Psie Pole 6
Szczyt popotudniowy

Legenda

Poloki pasazerskia
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Wymiana pasazerska na przystankach
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. Weiadajacy
. Wysladajacy

W tym - przesiadio sig

Rejony komunikacyjne

v

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Ponizej zestawiono sume wymiany pasazerskiej z podzialem na pasazeréw tramwajow
i autobuséw, na zespotach przystankowych w ciggu projektowanej linii tramwajowej. Wszystkie
projektowane na trasie zespotly przystankowe (tramwajowe) sg nowe w sieci transportowej - nie
wlaczaja sie do istniejacych zespotéw przystankowych.

Zespoty przystankowe w W6 charakteryzuja sie przede wszystkim wymiang pasazerska
pasazeréw projektowanej linii tramwajowej. Wynika to zaréwno ze zwiekszonego zainteresowania
mieszkancéow os. Psie Pole - Zawidawie korzystaniem z transportu publicznego, jak réwniez
z charakterystyki trasy prowadzenia linii tramwajowej w W6 tj. braku prowadzenia réwnolegtych
potaczen autobusowych na odcinku miedzy 1.5 - 2.1. Pasazerowie autobuséw widoczni sig przede
wszystkim na przystanku 1.5 w rejonie skrzyzowania ul. Nowolitewskiej i B. Krzywoustego
(przesiadki), ale takze na przystanku 4.3 (skrzyzowanie ul. Szewczenki i ul. Gorlickiej), gdzie istnieje
mozliwos¢ przesiadki z/na linie autobusowg w kierunku Ronda Lotnikéw Polskich oraz na
przystanku 4.5 (w poblizu skrzyzowania ul. Litewskiej z ul. Kowieriskg). W wariancie W6
konkurencja pomiedzy $rodkami transportu publicznego jest ograniczona - trasowanie linii
tramwajowej nie pokrywa sie zkorytarzem transportowym przenoszacym ruch autobusowy
w kierunku centrum miasta.

Na podstawie otrzymanych wynikéw (niewielka wymiana pasazerska), na kolejnych etapach
opracowania mozna rozwazy¢ rezygnacje z przystanku tramwajowego 2.2 (przy os. Zalesie).
Pozwolitoby to na zmniejszenie rozktadowego czasu przejazdu (nie bytoby koniecznos$ci zwalniania
i zatrzymywania sie pojazdu na przystanku) oraz zmniejszyloby zajeto$¢ terenu w rejonie
al. Ignacego Paderewskiego. Niemniej jednak pewnemu pogorszeniu uleglaby dostepnosé¢ do
przystanku linii tramwajowej w W6 dla mieszkancéw rejonu komunikacyjnego ,Zalesie”.

900
800
700
600
500
400 tramwaj Psie Pole

300 M autobus

200

100 l
. I -

21 22 23 24 15 41 42 43 44 45 46

Suma wymiany pasazerskiej w obu
kierunkach na przystankach [os.]

Przystanki

Wykres 17 Suma wymiany pasazerskiej w obu kierunkach na zespotach przystankowych
w wariancie W6, szczyt poranny, horyzont 2035

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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500
400 tramwaj Psie Pole

300 MW autobus

200

kierunkach na przystankach [os.]

100

Suma wymiany pasazerskiej w obu

0 —
21 22 23 24 15 41 42 43 44 45 46
Przystanki

Wykres 18 Suma wymiany pasazerskiej w obu kierunkach na zespotach przystankowych
w wariancie W6, szczyt popotudniowy, horyzont 2035

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Suma wymiany pasazerskiej w obu

Przystanki

Wykres 19 Suma wymiany pasazerskiej w obu kierunkach na zespotach przystankowych
w wariancie W6, szczyt poranny, horyzont 2050

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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900
800
700
600
500
400 tramwaj Psie Pole

300 M autobus

200

100 .
. |

21 22 23 24 15 41 42 43 44 45 46

Suma wymiany pasazerskiej w obu
kierunkach na przystankach [os.]

Przystanki

Wykres 20 Suma wymiany pasazerskiej w obu kierunkach na zespotach przystankowych
w wariancie W6, szczyt popotudniowy, horyzont 2050

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

1.5.5.2 Ocena z punktu widzenia ruchowego i korzySci dla
zrownowazonego podrézowania w mie$cie i w otoczeniu

Przedstawione dane z modelu ruchu pozwalajg na dokonanie oceny wptywu realizacji wariantu
na system transportowy.

Rozpatrujac uzyskane wyniki w podziale modalnym pomiedzy transportem indywidualnym,
a zbiorowym wida¢, ze w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego (rozdziat 3.5.1, wykres
Wykres 126) uzyskane proporcje sg nieco bardziej korzystne dla transportu publicznego?” anizeli bez
podejmowania zadnych dziatan.

26 Udziat SO: 2035 szczyt poranny - 51,05%; 2035 szczyt popotudniowy - 49,84%; 2050 szczyt poranny - 53,24%; 2050
szczyt popotudniowy - 52,87%.

27 Przy ocenie wynikow podziatu zadan przewozowych nalezy mie¢ na wzgledzie, ze parametr opisuje cato$¢ ujetego
w modelu systemu transportowego, natomiast przedmiotowa inwestycja ma charakter obszarowy i oddziatywanie bedzie
skupione przede wszystkim na obszarze osiedla Psie Pole-Zawidawie. Dlatego tez juz niewielkie réznice procentowe
w otrzymanych wynikach mozna interpretowac jako poprawe wzgledem stanu bezinwestycyjnego.
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100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

49,01% ] 46,81%

47,17%

52,83%

50,99% 49,78%

2035 szczyt poranny 2035 szczyt 2050 szczyt poranny 2050 szczyt
popotudniowy popotudniowy

W samochdd osobowy M transport zbiorowy

Wykres 21 Podziat zadan przewozowych w wariancie W6

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Poréwnanie wybranych parametréw dla podrézy transportem publicznym przedstawiono
w ponizszej tabeli. Uzyskano m. in. skrdocenie $redniego czasu podrézy i Sredniego czasu jazdy
w pojazdach transportu publicznego.

Tabela 20 Wybrane parametry modelu ruchu dla podrézy transportem zbiorowym w wariancie W6

2035 szczyt
2035 szczyt popotudniow 2050 szczyt 2050 szczyt

poranny poranny popotudniowy

y
Sredni czas podrézy 30min 1s

Réznica w $rednim czasie podrézy w poréwnaniu
do wariantu bezinwestycyjnego (WI%® - WO0)

Sredni czas jazdy 22min 20s 22min 24s 23min 44s 23min 37s

Réznica w $rednim czasie jazdy w poréwnaniu
do wariantu bezinwestycyjnego (WI - WO)

Srednia odlegtos¢ podrézy [km] 8.198 7.779 8.829 8.281
Srednia odlegtos¢ jazdy [km] 7.350 7.100 7912 7.564

Horyzont i pora dnia

29min 52s 31min 44s 31min 23s

-00:00:03 -00:00:05 -00:00:03 -00:00:04

-00:00:03 -00:00:04 -00:00:02 -00:00:04

Praca przewozowa dla podrézy [pash] 48176h 26min 50019h 46937h 47882h 31min
P P y 1P 24s 44min 58s 32min 5s 48s

Praca przewozowa zrealizowana w pojazdach 35839h 19min 37524h 35086h 36028h 17min

[pash] 12s 33min 8min 39s 4s

28 WI - wariant inwestycyjny
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2035 szczyt
2035 szczyt T 2050 szczyt 2050 szczyt

poranny 7 poranny popotudniowy

Horyzont i pora dnia

Réznica w wielkosci pracy przewozowej
realizowanej w pojazdach w poréwnaniu do
wariantu bezinwestycyjnego [pash] (WI - WO0)

Praca przewozowa zrealizowana w pojazdach

[paskm] 707799.099

713543.927 702023.097 692365.695

Réznica w wielkosci pracy przewozowej
realizowanej w pojazdach w poréwnaniu do 575,14 -77,53 566,87 -675,91
wariantu bezinwestycyjnego [paskm] (WI - WO0)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

W przypadku poréwnania wielkosci pracy przewozowej dla komunikacji indywidualnej widag, ze
przy realizacji inwestycji zmniejszyt sie sumaryczny czas spedzany przez uzytkownikéw na sieci
drogowej i sumaryczna przejechana odlegto$¢ (pojazdokilometry) we wszystkich modelach oprocz
szczytu popotudniowego w horyzoncie 2050. Zestawienie zawarto w ponizszej tabeli.

Tabela 21 Praca przewozowa samochodéw osobowych, wariant Psie Pole 6

Roéznica w pracy

Praca przewozowa Rdéznica w pracy

Praca przewozowa samochodow przewozowej rzewozowej wzgledem
Horyzont Pora dnia samochodow osobowvch w W6 wzgledem WO P Wo (W:S-Wg)e
SacbeEhiie [ o'azdv:iilometr 1 (W6-W0) [pojazdokilometry]
poj y [pojazdogodziny] pol y
szczyt poranny 3678457min 37s 2017725.594 -98,79 -1024,07
2035 ;
szezyt 3497069min 43s 1998033354 -58,69 -731,78
popotudniowy
szczyt poranny 4111915min 49s 2069085.182 -46,95 -313,20
2050 ;
szezyt 3835513min 555 2040453321 15,65 246,77
popotudniowy

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Uzyskane dane w zakresie pracy przewozowej, po dodatkowym podziale w zaleznosci od
uzyskiwanej predko$ci w sieci transportowej, pozwolily w szczeg6lnos$ci na wyznaczenie kryterium
»Wplyw na klimat”, ktoére zostato wziete pod uwage w analizie wielokryterialnej w dalszej cze$ci
dokumentu.

1.5.5.3 Potencjal integracji miedzygateziowej i wewnatrzgateziowej

Biorac pod uwage zaréwno potoki pasazerskie tramwajowe jak i autobusowe, wyniki symulacji
w zakresie wybieranych przez pasazeréw miejsc przesiadek oraz rozmieszczenie elementéw
podsysteméw transportowych, mozna wyszczeg6lni¢ nastepujace szanse dla poprawy udziatu
podrézy transportem publicznym, przy wzmocnieniu integracji miedzygateziowej i wzajemnej
koordynacji pomiedzy podsystemami transportu publicznego, do rozwazenia i uszczeg6towienia na
ewentualnych kolejnych etapach przygotowania inwestycji:
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e rozwazenie przetrasowania czesci linii autobusowych jadacych np. do petli Kromera
z gmin o$ciennych, do petli zlokalizowanych w rejonie os. Psie Pole, co pozwolitoby
w szczegblnosci na zwiekszenie potencjalu pasazerskiego linii tramwajowej,
oszczedno$¢ w wielkosci przejechanych wozokilometréw (przez co w kosztach
funkcjonowania) wybranych linii autobusowych i zwiekszenia poziomu ich
niezawodnosci (zwiekszenie pewnoSci czasu przejazdu przez ograniczenie wplywu
kongestii w ciggu Krzywoustego/Briicknera). Jest to m. in. szansa na uzyskanie lepszego
wykorzystania taboru autobusowego, co moze potencjalnie przyczyni¢ sie do
zwiekszenia ogo6tu liczby przewiezionych pasazeréw (ogétem tj. nie tylko w sieci
tramwajowej w wyniku przejecia pasazeréw z autobuséw do tramwajow);

e w nawiazaniu do powyzszego - wykorzystanie potencjatu lokalizacji petli autobusowej
istniejacej przy ul. Litewskiej poprzez rozwazenie skierowania tam wiekszej liczby linii
autobusowych (po rozpatrzeniu uwarunkowan przepustowosci petli). Przyktad:
modyfikacja wybranych linii kursujacych od granic miasta przez Rondo Lotnikéw
Polskichiw ciggu ul. Bolestawa Krzywoustego - skierowanie ich ul. Gorlicka do petli przy
ul. Litewskiej, gdzie w $wietle projektowanego przystanku tramwajowego bedzie
umozliwiona przesiadka na tramwaj;

e wyznaczenie parkingu typu P&R w rejonie przystanku 1.5 (lokalizacja ta znajduje sie
jeszcze przed tzw. waskim gardtem tj. Mostami Bolestawa Krzywoustego, co moze by¢
czynnikiem zachecajacym kierowcéw do pozostawienia samochodu zanim pojazd utknie
w zatorze komunikacyjnym) wraz z zapewnieniem dogodnego dojscia pieszego
pomiedzy parkingiem a przystankiem tramwajowym, réwniez dla oséb z ograniczeniami
mobilnosci;

e rozwazenie lokalizacji petli tramwajowo-autobusowej (zamiast wytgcznie tramwajowej)
na koncoéwece linii tramwajowej do os. Psie Pole - Zawidawie, jako m. in. zwiekszenie
rezerwy operacyjnej do obstugi linii zamiejskich/wyznaczenie tam przystankéw
konicowych dla autobuséw spoza Wroctawia zatrzymujacych sie na wybranych
przystankach wewnatrz granic miasta, w przypadku checi ograniczania pokrywajacych
sie tras w mie$cie (np. w przypadku wyczerpania przepustowosci przystanké6w w miare
zblizania sie do centrum miasta) lub dla innych potrzeb;

e przeanalizowanie mozliwo$ci zastosowania rozwigzan, ktére umozliwia przetrasowanie
wiekszej liczby linii tramwajowych calym przebiegiem wariantu W6 tj. do rejonu
Stadionu Olimpijskiego;

e rozwazenie na dalszych etapach przygotowania inwestycji zmiany lokalizacji petli
tramwajowej w rejon Cmentarza Kielczowskiego, co pozwolitoby na integracje
istniejacych tam obecnie linii autobusowych z projektowang linig tramwajowa.

1.5.6 Wariant Psie Pole 9

Wariant Psie Pole 9 prowadzony jest przez gtdwny szkielet uktadu komunikacyjnego analizowanego
obszaru, tj. ul. Bolestawa Krzywoustego i ul. Aleksandra Briicknera. W osiedle Psie Pole - Zawidawie
prowadzona jest przez Rondo Lotnikéw Polskich a nastepnie ul. Gorlicka i Litewska. Wariant
wykorzystuje istniejacy korytarz dla przeprawy przez Widawe.
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Rysunek 143 Schemat przebiegu wariantu Psie Pole 9
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Zrédto: opracowanie wiasne

1.5.6.1 Analiza potencjatéw popytu na transport

Wariant ten w zakresie wymiany pasazerskiej i potokéw pasazerskich tgczy w sobie specyfike
wariantéw W1 i W2 na odcinku miedzy przystankami 1.1 - 3.2 (tj. w ciaggu ul. Briicknera
i B. Krzywoustego). W tym wariancie linia tramwajowa stanowi odcigzenie uktadu linii
autobusowych, ktéry jednak ze wzgledu na mnogo$¢ prowadzonych potaczen, pozostaje istotny dla
analizowanego obszaru.

Rozktad ruchu samochodéw osobowych na sie¢, ze wzgledu na brak przepraw innych nich w W0,
jest analogiczny w W9 jak w wariancie bezinwestycyjnym, tj. najwieksze potoki ruchu
samochodowego przebiegaja przez Mosty Bolestawa Krzywoustego, przenoszac przede wszystkim
ruch wjazdowy do miasta.

Przystankiem o charakterze przesiadkowym i jednocze$nie przystankiem, ktéry w obydwu
horyzontach prognostycznych cieszy sie najwiekszym zainteresowaniem, jest przystanek
3.2 projektowany w rejonie obecnego Ronda Lotnikdw Polskich (analogicznie jak w W2). Taki wynik
sugeruje rozwazenie zaprojektowania w tym miejscu wygodnego (zwartego i funkcjonalnego) wezta
przesiadkowego (tj. mozliwie duza integracja peronéw przystankéw tramwajowych
i autobusowych). Przesiadki mogtyby sie odbywaé¢ tu szczegdlnie pomiedzy pojazdami linii
podmiejskich a pociggami tramwajowymi, przez co zaistniatby potencjat do bramkowania wjazdu
dla autobuséw podmiejskich wjezdzajacych od strony DK98 do centrum miasta (wprowadzenie
rozwiazania zalezy od polityki transportowej miasta w zakresie linii podmiejskich).

Najwieksze potoki ruchu Zrédtowego i docelowego w konteks$cie wymiany pasazerskiej na
przystankach tramwajowych obstuguje przystanek 4.5 (w poblizu skrzyzowania ul. Litewskiej
z ul. Kowienska). Jest to ruch generowany przez osiedle mieszkaniowe.

Réznice pomiedzy wymiang pasazerska w szczycie porannym i popotudniowym sg spodziewane
- tj.rano przewazajaca liczba pasazeréw wsiadajacych wystepuje w obszarach mieszkaniowych, a po
potudniu przewaza w tych obszarach wysiadanie.
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Analizujac horyzonty prognostyczne mozna stwierdzi¢ ogélnie, Ze poziom wymiany pasazerskiej
odbywa sie na podobnym poziomie i strukturze pomiedzy wsiadajacymi/wysiadajacymi/
przesiadajgcymi sie).

Ponizej zestawiono ilustracje obrazujgce natezenia ruchu pojazdéw i potokéw pasazerskich oraz
wielko$¢ wymiany pasazerskiej na projektowanych tramwajowych zespotach przystankowych
w wariancie Psie Pole 9, dla godziny szczytu porannego i popotudniowego, w horyzontach 2035
i2050.

Przeprowadzone analizy wymiany pasazerskiej i potokdw pasazerskich w godzinach szczytu,
w kolejnych etapach opracowania pozwolily na wyznaczenie wartosci charakteryzujacych wariant,
branych pod uwage w analizie wielokryterialne;j.
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Rysunek 144 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu porannego, horyzont
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 145 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu popotudniowego,
horyzont 2035, W9
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Liczba pojazdéw w gedz 16.00 - 17.00

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 146 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [0s./h] z podziatem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu porannego, horyzont 2035, W9
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 147 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podzialem na pasazeréw tramwajow, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont 2035, W9
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 148 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu porannego, horyzont

2050, W9
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 149 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu popotudniowego,
horyzont 2050, W9
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 150 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podzialem na pasazeréw tramwajow, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu porannego, horyzont 2050, W9

lv \ Kchocryce \ //
\'. \ k Kiskocayen < , /

S

o~

Rok 2050
* |Wariant Psie Pole 9

Szczyt poranny transport zbiorowy
' Legenda

Liczba pasazerdw autobustw mieskch

| .

/ Liczha pasazerow tamwajiw

Liczba pasazardw autobusow podmigjskich

Jl_-

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 151 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podzialem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont 2050, W9
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 152 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [0os/h], szczyt poranny, horyzont 2035, W9
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 153 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [os/h], szczyt popotudniowy, horyzont 2035, W9
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 154 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [os/h], szczyt poranny, horyzont 2050, W9
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Wersja 3 —11.09.2024

166



STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWEJ W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE WE WROCEAWIU

Rysunek 155 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [0os/h], szczyt popotudniowy, horyzont 2050, W9
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Ponizej zestawiono sume wymiany pasazerskiej z podzialem na pasazeréw tramwajow
i autobusé6w, na zespotach przystankowych w ciggu projektowanej linii tramwajowej. W przypadku
pasazerow tramwajow, dla miejsc wigczenia do istniejacej sieci, rozdzielono pasazeréw na tych
korzystajacych sensu scricto z przystankéw projektowanej linii oraz na tych, ktérzy korzystaja
z pozostatych przystankéw w zespole przystankowym na skrzyzowaniu.

Sumarycznie najwiekszym zainteresowaniem pasazer6w cieszy sie przystanek 3.2 (przy Rondzie
Lotnikéw Polskich). Pod wzgledem liczebnosci najwiecej jest tu pasazerow linii autobusowych. Przez
to, ze przesiadki s3 realizowane przede wszystkim na 3.2, to w poréwnaniu np. do W1 przystanek
1.5 (w rejonie skrzyzowania ul. Nowolitewskiej i B. Krzywoustego) utracil zainteresowanie
pasazeréw do realizowania tu przesiadek. Ciag przystankéw 1.1 - 1.4 ( tj. wzdtuz ul. Briicknera
i nastepnie ul. B. Krzuwoustego do okolic CH Korona) ksztattuje sie podobnie jak w W1. Tu réwniez
mozna na dalszych etapach opracowania rozwazy¢ rezygnacje zlokalizowania przystanku
tramwajowego 1.4 (w sasiedztwie CH Korona w rejonie ul. Kowalskiej). Przy przeprowadzaniu analiz
nalezy wzig¢é pod uwage jednak sytuacje mieszkancow rejonu komunikacyjnego
Kowalska/Kwidzynska - dla czesci mieszkancéw lokalizacja przystanku 1.4 nadal moze by¢
atrakcyjna.
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w wariancie W9, szczyt poranny, horyzont 2035

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Wykres 23 Suma wymiany pasazerskiej w obu kierunkach na zespotach przystankowych
w wariancie W9, szczyt popotudniowy, horyzont 2035

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Wykres 24 Suma wymiany pasazerskiej w obu kierunkach na zespotach przystankowych
w wariancie W9, szczyt poranny, horyzont 2050

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz

1.5.6.2 Ocena z punktu widzenia ruchowego i korzysci dla
zrownowazonego podrézowania w miescie i w otoczeniu

Przedstawione dane z modelu ruchu pozwalajg na dokonanie oceny wptywu realizacji wariantu
na system transportowy.

Rozpatrujac uzyskane wyniki w podziale modalnym pomiedzy transportem indywidualnym,
a zbiorowym widaé¢, Zze w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego (rozdziat 3.5.1, wykres
Wykres 129) uzyskane proporcje sg nieco bardziej korzystne dla transportu publicznego3° anizeli bez
podejmowania zadnych dziatan.

29 Udziat SO: 2035 szczyt poranny - 51,05%; 2035 szczyt popotudniowy - 49,84%; 2050 szczyt poranny - 53,24%; 2050
szczyt popotudniowy - 52,87%.

30 Przy ocenie wynikow podziatu zadan przewozowych nalezy mie¢ na wzgledzie, Ze parametr opisuje cato$¢ ujetego
w modelu systemu transportowego, natomiast przedmiotowa inwestycja ma charakter obszarowy i oddziatywanie bedzie
skupione przede wszystkim na obszarze osiedla Psie Pole-Zawidawie. Dlatego tez juz niewielkie réznice procentowe
w otrzymanych wynikach mozna interpretowac jako poprawe wzgledem stanu bezinwestycyjnego.
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Wykres 26 Podziat zadan przewozowych w wariancie W9

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Wplyw realizacji inwestycji na uktad transportu zbiorowego jest widoczny m. in. w parametrach
pracy przewozowej, gdzie w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego, przy oszczednosci czasu
wariant jest w stanie wygenerowa¢ wiekszg sumaryczng liczbe przejechanych przez pasazeréow
kilometréow. Poréwnanie wybranych parametréw dla podrézy transportem publicznym (w celu
zobrazowania korzysci dla zrdwnowazonego podrdzowania w mieScie i w otoczeniu, szczegdlnie
w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego) przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 22 Wybrane parametry modelu ruchu dla podrézy transportem zbiorowym w wariancie W9

2035 szczyt 2035 szczyt 2050 szczyt 2050 szczyt
poranny popotudniowy poranny popotudniowy

Sredni czas podrozy 30min 1s

Réznica w Srednim czasie podrézy w porc')wnaniu do
wariantu bezinwestycyjnego (WI*' -

Sredni czas jazdy 22min 17s 22min 21s 23min 41s 23min 35s

Horyzont i pora dnia

29min 51s 31min 44s 31min 23s

-00:00:03 -00:00:06 -00:00:03 -00:00:04

Réznica w Srednim czasie jazdy w poréwnaniu do
wariantu bezinwestycyjnego (WI - WO0)

-00:00:06 -00:00:07 -00:00:05 -00:00:06

Srednia odlegtos¢ podrézy [km] 8.230 7.817 8.862 8.323
Srednia odlegtos¢ jazdy [km] 7.372 7.127 7.934 7.594

31 WI - wariant inwestycyjny
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2035 szczyt 2035 szczyt 2050 szczyt 2050 szczyt

Horyzont i pora dnia poranny popotudniowy poranny popotudniowy

48206h 50046h 56min 46985h 47961h 9min

Praca przewozowa dla podrozy [pash]

26min 49s 59s 51min 24s 20s
Praca przewozowa zrealizowana w pojazdach [pash] 4353233}:)5 37468;;3:6m|n 35061h 5s 3602642522m|n

Réznica w wielkosci pracy przewozowej
realizowanej w pojazdach w poréwnaniu do -75,87 -136,48 -33,81 -63,84
wariantu bezinwestycyjnego [pash] (WI - WO0)

Praca przewozowa [E)r::kh;?wana w pojazdach 7103758.28 717030336 7047190.80 696187973

Réznica w wielkosci pracy przewozowej
realizowanej w pojazdach w poréwnaniu do 3134,33 3408,88 3334,57 3146,37
wariantu bezinwestycyjnego [paskm] (WI - WO)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Réwniez w przypadku poréwnania wielko$ci pracy przewozowej dla komunikacji indywidualnej
widag, ze przy realizacji inwestycji zmniejszyt sie sumaryczny czas spedzany przez uzytkownikow
na sieci drogowej i sumaryczna przejechana odlegtos¢ (pojazdokilometry). Zestawienie zawarto
w ponizszej tabeli

Tabela 23 Praca przewozowa samochodéw osobowych, wariant Psie Pole 9

Roéznica w pracy
Praca przewozowa

Roéznica w pracy

. Praca s samochodow przewozowel przewozowej wzgledem
Horyzont Pora dnia samochodéw osobowyvch w WO wzgledem WO WO (W9-W0)
EEEEIE DT [ o'azd‘:iilomet 1 R L) [pojazdokilometry]
poj . [pojazdogodziny] poj v
szczyt poranny 3668199min 46s 2015658.458 -269,75 -3091,21
2035 ;
szczyt 3484720min 34s 1995643.830 -264,51 -3121,30
popotudniowy
szczyt poranny 4097592min 47s 2066439.382 -285,66 -2959,00
2050 "
szczyt 3817533min 29s 2037315.555 -284,02 -2890,99
popotudniowy

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Uzyskane dane w zakresie pracy przewozowej, po dodatkowym podziale w zaleznosci od
uzyskiwanej predkosci w sieci transportowej, pozwolity w szczegdlnos$ci na wyznaczenie kryterium
»Wplyw na klimat”, ktoére zostato wziete pod uwage w analizie wielokryterialnej w dalszej cze$ci
dokumentu.

1.5.6.3 Potencjal integracji miedzygateziowej i wewnatrzgateziowej

Biorac pod uwage zaréwno potoki pasazerskie tramwajowe jak i autobusowe, wyniki symulacji
w zakresie wybieranych przez pasazeréw miejsc przesiadek oraz rozmieszczenie elementéw
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podsysteméw transportowych, mozna wyszczeg6lni¢ nastepujgce szanse dla poprawy udziatu
podrézy transportem publicznym, przy wzmocnieniu integracji miedzygateziowej i wzajemnej
koordynacji pomiedzy podsystemami transportu publicznego, do rozwazenia i uszczegétowienia na
ewentualnych kolejnych etapach przygotowania inwestycji:

rozwazenie przetrasowania czesci linii autobusowych jadacych np. do petli Kromera
z gmin o$ciennych, do petli zlokalizowanych w rejonie os. Psie Pole, co pozwolitoby
w szczegblnosci na zwiekszenie potencjalu pasazerskiego linii tramwajowej,
oszczedno$¢ w wielkosci przejechanych wozokilometréw (przez co w kosztach
funkcjonowania) wybranych linii autobusowych i zwiekszenia poziomu ich
niezawodnosci (zwiekszenie pewnoSci czasu przejazdu przez ograniczenie wplywu
kongestii w ciggu Krzywoustego/Briicknera). Jest to m. in. szansa na uzyskanie lepszego
wykorzystania taboru autobusowego, co moze potencjalnie przyczyni¢ sie do
zwiekszenia ogo6tu liczby przewiezionych pasazeréw (ogétem tj. nie tylko w sieci
tramwajowej w wyniku przejecia pasazeréw z autobuséw do tramwajow);

wyznaczenie parkingu typu P&R w rejonie przystanku 1.5 (lokalizacja ta znajduje sie
jeszcze przed tzw. waskim gardiem tj. Mostami Bolestawa Krzywoustego, co moze by¢
czynnikiem zachecajagcym kierowcéw do pozostawienia samochodu zanim pojazd
utknie w zatorze komunikacyjnym) wraz z zapewnieniem dogodnego dojscia pieszego
pomiedzy parkingiem a przystankiem tramwajowym, rdwniez dla oséb z ograniczeniami
mobilnosci;

rozwazenie na dalszych etapach przygotowania inwestycji zmiany lokalizacji petli
tramwajowej w rejon Cmentarza Kietczowskiego, co pozwolitoby na integracje
istniejacych tam obecnie linii autobusowych z projektowang linig tramwajowa
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1.5.7 Wariant Psie Pole 10

Wariant W10 jest. przebiega po wschodniej stronie osiedla Psie Pole - Zawidawie i jako jedyny
wlacza sie do istniejacej sieci tramwajowej w rejonie Sepolna. Tworzy alternatywne potaczenie dla
transportu zbiorowego - nie wykorzystuje istniejacych korytarzy przepraw przez Widawe.

Rysunek 156 Schemat przebiegu wariantu Psie Pole 10
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Zrédto: opracowanie wlasne

1.5.7.1 Analiza potencjatéw popytu na transport

Pod wzgledem potokéw pasazerskich jest to wariant, ktdry uzyskuje najnizszy potencjat w tym
zakresie (wykres 32). Generacja ruchu w szczycie porannym i absorbcja w szczycie popotudniowym
zZwigzana jest przede wszystkim z obszarami mieszkaniowymi w rejonie przystanku 4.5 (w poblizu
skrzyzowania ul. Litewskiej z ul. Kowienska).

Rozktad ruchu pojazdéw osobowych (jezeli chodzi o proporcje i hierarchie najbardziej
obcigzonych odcinkdw) w tym wariancie jest analogiczny jak dla wariantu bezinwestycyjnego.

Réznice pomiedzy wymiang pasazerska w szczycie porannym i popotudniowym sg spodziewane
- tj. rano przewazajaca liczba pasazeréw wsiadajacych wystepuje w obszarach mieszkaniowych, a po
potudniu przewaza w tych obszarach wysiadanie.

Ponizej zestawiono ilustracje obrazujace natezenia ruchu pojazdéw i potokéw pasazerskich oraz
wielko$¢ wymiany pasazerskiej na projektowanych tramwajowych zespotach przystankowych
w wariancie Psie Pole 10, dla godziny szczytu porannego i popotudniowego, w horyzontach 2035
i2050.

Przeprowadzone analizy wymiany pasazerskiej i potokdw pasazerskich w godzinach szczytu,
w kolejnych etapach opracowania pozwolily na wyznaczenie warto$ci charakteryzujacych wariant,
branych pod uwage w analizie wielokryterialne;j.
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Rysunek 157 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu porannego, horyzont
2035, W10

Rok 2035
Wariant Psie Pole 10
Szczyt poranny

Legenda
Liczba pasazerdw transportu zborowego w godz. 7:00 - 8:00

Liczba pojazdow w godz 700 - 8:00

Z

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 158 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] w godzinie szczytu popotudniowego,
horyzont 2035, W10

&
Rok 2035
Wariant Psie Pole 10
Szczyt popoludniowy
Legenda

Liczba pasazerow transporty Zbxorowego w godz. 16.00 - 17.00

Liezba pojazdéw w gedz 18.00 - 17:00

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 159 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podzialem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu porannego, horyzont 2035, W10
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Rok 2035
* |Wariant Psie Pole 10

Szczyt poranny transport zbiorowy
Legenda

Liczba pasazerow autobusow miejskich

Liczba pasazeréw bammwaw

Liczba

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Wersja 3 —11.09.2024 177



.
STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWEJ W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE WE WROCEAWIU d th bﬂ_‘-.hut
'

Rysunek 160 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podzialem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont 2035, W10
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Rok 2035
Wariant Psie Pole 10

Szczyt popoiudniowy transport zbiorowy
Legenda

Liczba pasazerdw autobusdw misfskich

.l

Liczba pasaieriw ramwajew

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 161 Natezenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [os./h] w godzinie szczytu porannego, horyzont
2050, W10
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 162 NatezZenie ruchu pojazdéw osobowych [poj./h] i potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] w godzinie szczytu popotudniowego,
horyzont 2050, W10

Rok 2050
Wariant Psie Pole 10
Szczyt popotudniowy
Legenda

] Liczba p g0 w godz 16:00 - 17 00

Liczba poszdow w godz 16:00 - 17:.00

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 163 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podzialem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu porannego, horyzont 2050, W10
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 164 Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym [o0s./h] z podzialem na pasazeréw tramwajéw, autobuséw miejskich i autobuséw podmiejskich,
w godzinie szczytu popotudniowego, horyzont 2050, W10
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 165 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [os/h], szczyt poranny, horyzont 2035, W10
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 166 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [os/h], szczyt popotudniowy, horyzont 2035, W10
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 167 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [os/h], szczyt poranny, horyzont 2050, W10
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Zrédto

: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 168 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [os/h], szczyt popotudniowy, horyzont 2050, W10
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Ponizej zestawiono sume wymiany pasazerskiej z podzialem na pasazeréw tramwajéow
i autobusé6w, na zespotach przystankowych w ciggu projektowanej linii tramwajowej. W przypadku
pasazerow tramwajow, dla miejsc wigczenia do istniejacej sieci, rozdzielono pasazeréw na tych
korzystajacych sensu scricto z przystankéw projektowanej linii oraz na tych, ktérzy korzystaja
z pozostatych przystankéw w zespole przystankowym na skrzyzowaniu.

Przystankiem o charakterze przesiadkowym jest w W10 przystanek 1.532 (rejon skrzyzowania
ul. Nowolitewskiej i B. Krzywoustego). Jest to miejsce, ktére pozwala na przesiadke w szczegoélnosci
dojezdzajacych do Wroctawia ciggiem DK98. Zespoty przystankowe w W10 charakteryzuja sie
przede wszystkim wymiang pasazerska pasazeréw linii tramwajowych (wynika to zaréwno ze
zwiekszonego zainteresowania mieszkancéw os. Psie Pole - Zawidawie korzystaniem z transportu
publicznego, jak rdwniez z charakterystyki trasy prowadzenia linii tramwajowej tj. w szczeg6lnosci
alternatywnej przeprawie przez Widawe).
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Przystanki

Wykres 27 Suma wymiany pasazerskiej w obu kierunkach na zespotach przystankowych
w wariancie W10, szczyt poranny, horyzont 2035

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

32 Przy interpretacji wymiany pasazerskiej na przystanku 1.5 nalezy mie¢ na uwadze, ze wykazane zainteresowanie
pasazerow realizowaniem przede wszystkim przesiadki, po cze$ci wynika z budowy przekazanego modelu ruchu -
a doktadniej jest zwiazane z zasiegiem terytorialnym rejonu komunikacyjnego pn. ,Zielna”, ktéry jest relatywnie duzy
i zawiera w sobie inne przystanki, w szczegé6lnosci 4.1, do ktdrego (ze wzgledu na mniejsza odlegto$¢ do centrum rejonu
komunikacyjnego w poréwnaniu do odlegtosci z przystanku 1.5) ciazy wieksza liczba mieszkancéw osiedla w modelu.
W rzeczywisto$ci lokalizacja przystanku 1.5 moze by¢ atrakcyjna rowniez dla mieszkancéw zabudowy zaplanowane;j
w rejonie skrzyzowania ul. Nowolitewskiej i B. Krzywoustego. Na kolejnych (bardziej szczegétowych niz etap studium
wykonalnosci) etapach opracowan mozna rozwazy¢ wprowadzenie dodatkowego wydzielenia dla wiekszych rejonéw
komunikacyjnych zlokalizowanych w obszarze opracowania.
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Przystanki

Wykres 28 Suma wymiany pasazerskiej w obu kierunkach na zespotach przystankowych
w wariancie W10, szczyt popotudniowy, horyzont 2035

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Wykres 29 Suma wymiany pasazerskiej w obu kierunkach na zespotach przystankowych
w wariancie W10, szczyt poranny, horyzont 2050

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Wykres 30 Suma wymiany pasazerskiej w obu kierunkach na zespotach przystankowych
w wariancie W10, szczyt popotudniowy, horyzont 2050

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

1.5.7.2 Ocena z punktu widzenia ruchowego i korzySci dla
zrownowazonego podrézowania w mies$cie i w otoczeniu

Przedstawione dane z modelu ruchu pozwalajg na dokonanie oceny wptywu realizacji wariantu
na system transportowy.

Rozpatrujac uzyskane wyniki w podziale modalnym pomiedzy transportem indywidualnym
azbiorowym, mimo, ze W10 charakteryzuje sie najmniejszymi potokami pasazerskimi
w poréwnaniu do innych wariantéw, wida¢, ze w odniesieniu do wariantu bezinwestycyjnego
(rozdziat 3.5.1, wykres Wykres 133) uzyskane proporcje sa nieco bardziej korzystne dla transportu
publicznego3# anizeli bez podejmowania Zadnych dziatan.

33 Udziat SO: 2035 szczyt poranny - 51,05%; 2035 szczyt popotudniowy - 49,84%; 2050 szczyt poranny - 53,24%; 2050
szczyt popotudniowy - 52,87%.

34 Przy ocenie wynikow podziatu zadan przewozowych nalezy mie¢ na wzgledzie, Ze parametr opisuje cato$¢ ujetego
w modelu systemu transportowego, natomiast przedmiotowa inwestycja ma charakter obszarowy i oddziatywanie bedzie
skupione przede wszystkim na obszarze osiedla Psie Pole-Zawidawie. Dlatego tez juz niewielkie réznice procentowe
w otrzymanych wynikach mozna interpretowac jako poprawe wzgledem stanu bezinwestycyjnego.
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2050 szczyt
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Wykres 31 Podziat zadan przewozowych w wariancie W10

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz

W ponizszej tabeli zestawiono wybrane parametry podrézy transportem zbiorowym uzyskane

dla W10.

Tabela 24 Wybrane parametry modelu ruchu dla podrézy transportem zbiorowym w wariancie
W10

Horyzont i pora dnia

Sredni czas podrozy

Réznica w $rednim czasie podrézy w poréwnaniu do

poranny

30min 3s

wariantu bezinwestycyjnego (WI** - W0) ~00:00:01
Sredni czas jazdy 22min 21s
Réznica w Srednim czasie jazdy w poréwnaniu do
-00:00:02
wariantu bezinwestycyjnego (WI - WO0)
Srednia odlegtos¢ podrézy [km] 8.201
Srednia odlegtos¢ jazdy [km] 7.353
2o 48187h
Praca przewozowa dla podrozy [pash] 2min 5s
. : 35842h
Praca przewozowa zrealizowana w pojazdach [pash] Zmin 13s

35 WI - wariant inwestycyjny

2035 szczyt

2035 szczyt

popotudniowy

30min 3s

-00:00:02

22min 27s

-00:00:01

7.793

7.112

50114h 41min
25s

37601h 20min
15s

2050 szczyt

poranny

31min 47s

00:00:00

23min 45s

-00:00:01

8.834

7916

46960h
37min 16s

35103h
52min 45s

2050 szczyt
popotudniowy

31min 27s

00:00:00

23min 41s

00:00:00

8.297

7.579

47997h 22min
28s

36128h 24min
46s
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Horyzont i pora dnia

Réznica w wielkosci pracy przewozowej
realizowanej w pojazdach w poréwnaniu do
wariantu bezinwestycyjnego [pash] (WI - WO)

2035 szczyt

poranny

-27,57

2035 szczyt
popotudniowy

poranny

9,07

2050 szczyt 2050 szczyt

popotudniowy

Praca przewozowa zrealizowana w pojazdach 707528.53 714854.974 701958.68 693894.132
[paskm] 4 7
Réznica w wielkosci pracy przewozowej
realizowanej w pojazdach w poréwnaniu do 304,58 1233,52 502,46 852,53

wariantu bezinwestycyjnego [paskm] (WI - WO)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Pomimo relatywnie niewielkich potokéw pasazerskich w W10, uzyskano oszczednos$ci w pracy
przewozowej na sieci transportu indywidualnego.

Tabela 25 Praca przewozowa samochodéw osobowych, wariant Psie Pole 10

Roéznica w pracy

Praca przewozowa Praca przewozowa Réznica w pracy

samochodow samochodow przewozowej przewozowej wzgledem
Horyzont 21 it osobowych w osobowych w W10 O LG WO (W10-WO0)
W10 [pojazdokilometry] LeALA L) [pojazdokilometry]
poj y [pojazdogodziny] poj v
szczyt poranny 3680997min 2018070.372 -56,47 -679,30
2035 .
szCzyt 3492035min 22s 1997289.299 -142,60 -1475,83
popotudniowy
szczyt poranny 4113766min 43s 2069364.701 -16,10 -33,68
2050 ;
szczyt 3827040min 525 2039355.455 -125,57 -851,09
popotudniowy

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Uzyskane dane w zakresie pracy przewozowej, po dodatkowym podziale w zaleznosci od
uzyskiwanej predko$ci w sieci transportowej, pozwolity w szczeg6lnosci na wyznaczenie kryterium
»,Wplyw na klimat”, ktére zostato wziete pod uwage w analizie wielokryterialnej w dalszej cze$ci
dokumentu.

1.5.7.3 Potencjat integracji miedzygateziowej i wewnatrzgateziowej

Biorac pod uwage zaréwno potoki pasazerskie tramwajowe jak i autobusowe, wyniki symulacji
w zakresie wybieranych przez pasazeréw miejsc przesiadek oraz rozmieszczenie elementéw
podsysteméw transportowych, mozna wyszczeg6lni¢ nastepujace szanse dla poprawy udziatu
podroézy transportem publicznym, przy wzmocnieniu integracji miedzygateziowej i wzajemnej
koordynacji pomiedzy podsystemami transportu publicznego, do rozwazenia i uszczeg6towienia na
ewentualnych kolejnych etapach opracowania:

e wyznaczenie parkingu typu P&R w rejonie przystanku 1.5 (petli);

e wykorzystanie potencjatu lokalizacji petli autobusowej istniejacej przy ul. Litewskiej
poprzez rozwazenie skierowania tam wiekszej liczby linii autobusowych (po
rozpatrzeniu uwarunkowan przepustowosci petli) Przyktad: modyfikacja wybranych
linii kursujagcych od Ronda Lotnikéw Polskich i nastepnie w ciggu ul. Bolestawa
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Krzywoustego - skierowanie ich ul. Gorlicka do petli przy ul. Litewskiej, gdzie w Swietle
projektowanego przystanku tramwajowego bedzie umozliwiona przesiadka na tramwaj.
e rozwazenie na dalszych etapach przygotowania inwestycji zmiany lokalizacji petli
tramwajowej w rejon Cmentarza Kielczowskiego, co pozwolitoby na integracje
istniejacych tam obecnie linii autobusowych z projektowang linig tramwajow3.

1.5.8 Poréwnanie analizowanych wariantow na podstawie
wybranych parametrow modelu ruchu

W niniejszym rozdziale poréwnano wybrane parametry modelu ruchu dla poszczegélnych
wariantéw, w szczeg6élno$ci w zakresie zobrazowania réznic w wyznaczonych korytarzach
transportowych, dla fragmentéw przebiegu wariantéw, ktére sie wzajemnie pokrywaja.

1.5.8.1 Liczba pasazer6w na nowym odcinku trasy

Ponizej zestawiono wyniki oszacowania liczby pasazeréw przewozonych w dobie tramwajem na
nowym odcinku trasy, z podziatem na warianty i horyzonty czasowe. Zestawienie opracowano na
podstawie analizy potokéw pasazerskich w godzinach szczytu oraz informacji o wielkosci udziatu
godziny szczytu porannego i popotudniowego w ruchu dobie. Wyznaczone wielkoSci postuzyty
wczeSci V  Studium jako dane do kryterium ruchowego do przeprowadzenia analizy
wielokryterialnej.

30000
25000

20000

Liczba pasazeréw w dobie
=
(9]
o
o
o

10000
- I I I I
i I iR = o I =
Wi W2 W3 W6 W9 W10 Wi W2 W3 W6 W9 W10
2035 2050

Wariant i horyzont czasowy

M szczyt poranny M szczyt popotudniowy szacowany miedzyszczyt

Wykres 32 Liczba pasazerdw tramwaju przewiezionych na nowym odcinku trasy w poszczegdlnych
wariantach i horyzontach czasowych

(Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz)
Najwiekszymi sumarycznymi potokami pasazerskimi charakteryzuja sie warianty, ktére

przebiegaja przez Rondo Lotnikéw Polskich (W2 i W9). Na wielko$¢ modelowych potokéw
pasazerskich wptyw maja przede wszystkim zmienne objasniajace takie jak liczba mieszkancow
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iliczba miejsc pracy, a takze dostosowanie danego potaczenia (trasy linii tramwajowej) do Zrodet
i celow podrozy mieszkancow.

1.5.8.2 Oszczedno$¢ w czasie podrdézy pomiedzy osiedlem Psie Pole-
Zawidawie a Placem Dominikanskim

W celu ukazania efektow w zakresie czasu podrozy transportem publicznym dla mieszkancow

szczegblnie zainteresowanych analizowang inwestycja tj. mieszkancéw obszaru Psie Pole-

Zawidawie, zestawiono oszczedno$ci $redniego czasu podrézy pomiedzy zaznaczonymi na

ponizszym rysunku rejonami transportowymi w obszarze osiedla Psie Pole - Zawidawie, a Placem
Dominikaniskim (reprezentujacym rejon komunikacyjny znajdujacy sie w centrum miasta).

e N \L 7 ) \ / fl:k_z:j
%Lj - N ///\

2’—4} y P MCRLEN]
e
- A\ 2SR
L’ i \/\J_' e = W A
i, N s r [Goricia) [Ctewata)
4

Legenda

pazosioe nefony Komunikacyjnn

Rysunek 169 Rejony komunikacyjne brane pod uwage przy wyznaczaniu $redniego czasu podrozy
pomiedzy osiedlem Psie-Pole - Zawidawie, a Placem Dominikanskim

Zrédto: opracowanie wtasne

W pierwszym kroku wyodrebniono z modelu ruchu $redni czas podrézy potrzebny na dotarcie
z analizowanego obszaru (z rejoné6w komunikacyjnych) do centrum miasta (zaréwno dla wariantu
bezinwestycyjnego jak i inwestycyjnych), po czym usredniono otrzymane wartos$ci oszczednosci dla
catego zaznaczonego obszaru za Widawa.

W wariancie bezinwestycyjnym w horyzoncie 2035 $redni czas podrézy z osiedla Psie Pole -
Zawidawie do centrum wyniést 32 min 21 s, natomiast w 2050 uzyskano wynik 31 min 24 s.
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Tabela 26 Skrocenie Sredniego czasu podrézy pomiedzy osiedlem Psie Pole - Zawidawie a Placem
Dominikanskim dla wariantéw inwestycyjnych, w poréwnaniu do W0, w podziale na
horyzonty czasowe

Wariant Horyzont 2035 Horyzont 2050

-00:05:21 -00:04:27
-00:04:49 -00:03:54
-00:04:29 -00:03:37
-00:03:51 -00:03:24
-00:04:34 -00:03:56
-00:02:53 -00:01:49

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Powyzsze stanowi wktad do analizy wielokryterialnej (cze$¢ V Studium) w zakresie kryterium
gléwnego ruchowego.

1.5.8.3 Potoki pasazerskie we wspolnych korytarzach transportowych

W Kkorytarzu transportowym nr 1 (przebieg korytarza opisano w rozdz. 1.5 i zobrazowano na
rys. 20), najwieksze napelnienia pasazerskie na analizowanych odcinkach sg efektem przebiegu
wariantow (W2 i W9) przez Rondo Lotnikdw Polskich. Taka tendencja utrzymuje sie zaréwno dla
szczytu porannego jak i dla popotudniowego, w obu analizowanych horyzontach prognostycznych.

2500

2000

1500
1000
50

0

11-1.2 12-13 13-14 14-15
Odcinki miedzyprzystankowe

Liczba pasazeréw na odcinku

o

W 2035 szczyt poranny W1 B 2035 szczyt poranny W2 B 2035 szczyt poranny W9
W 2050 szczyt poranny W1 W 2050 szczyt poranny W2 B 2050 szczyt poranny W9

Wykres 33 Por6éwnanie liczby pasazeréw tramwaju w korytarzu nr 1, pomiedzy wariantami
inwestycyjnymi w analizowanych horyzontach prognostycznych, w szczycie porannym

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Liczba pasazeréw na odcinku

1.1-1.2 1.2-13 13-14 1.4-15
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Odcinki miedzyprzystankowe

W 2035 szczyt popotudniowy W1 B 2035 szczyt popotudniowy W2 B 2035 szczyt popotudniowy W9
MW 2050 szczyt popotudniowy W1 B 2050 szczyt popotudniowy W2 B 2050 szczyt popotudniowy W9

Wykres 34 Poréwnanie liczby pasazerdéw tramwaju w korytarzu nr 1, pomiedzy wariantami
inwestycyjnymi, w analizowanych horyzontach prognostycznych, w szczycie
popotudniowym

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Korytarzem transportowym nr 2 (przebieg korytarza opisano w rozdz. 1.5 i zobrazowano na
rys. 20) prowadzone sg warianty W3 i W6. W zwiagzku z podobng ofertg przewozowa, rowniez
wyniki w zakresie potokéw pasazerskich na wspdlnym odcinku dla tych wariantéw s3a

poréwnywalne. Réznica na korzy$¢é W6 wynika z dodatkowego przekroczenia Kanatu Zeglugowego,
jednak kursuje tak wytacznie jedna linia tramwajowa.
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Liczba pasazeréw na odcinku

o

Odcinki miedzyprzystankowe

M 2035 szczyt poranny W3 B 2035 szczyt poranny W6
W 2050 szczyt poranny W3 B 2050 szczyt poranny W6

Wykres 35 Poréwnanie liczby pasazeréw tramwaju w korytarzu nr 2, pomiedzy wariantami
inwestycyjnymi, w analizowanych horyzontach prognostycznych, w szczycie porannym

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Wykres 36 Poréwnanie liczby pasazeréw tramwaju w korytarzu nr 2, pomiedzy wariantami
inwestycyjnymi, w analizowanych horyzontach prognostycznych, w szczycie
popotudniowym

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

W przypadku poréwnania wariantéw W2 i W9, na korzy$¢ W2 dziala lokalizacja petli przy
Cmentarzu Kietczowskim, gdzie jest mozliwo$¢ ptynnej przesiadki z autobusu podmiejskiego na
tramwaj. Przez to od poczatku linia w W2 jest napelniona. W9 natomiast zyskuje pasazeréw zaré6wno
w rejonie intensywnie zabudowanej ul. Litewskiej jak i dajac mozliwos¢ przesiadki w rejonie Ronda
Lotnikow Polskich. Na podstawie powyzszych wnioskdw zaleca sie na kolejnych etapach opracowan
dla linii tramwajowej do os. Psie Pole -Zawidawie, przeprowadzenie analizy zmiany lokalizacji petli
tramwajowej dla wariantéw W1, W3-W9.
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Ocinki miedzyprzystankowe
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Wykres 37 Poréwnanie liczby pasazeréw tramwaju w korytarzu nr 3, pomiedzy wariantami
inwestycyjnymi, w analizowanych horyzontach prognostycznych, w szczycie porannym

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Wykres 38 Poréwnanie liczby pasazerdéw tramwaju w korytarzu nr 3, pomiedzy wariantami
inwestycyjnymi, w analizowanych horyzontach prognostycznych, w szczycie
popotudniowym

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Prezentacje wynikéw dla korytarza nr 4 (przebieg korytarza opisano w rozdz. 1.5 i zobrazowano
na rys. 20), ze wzgledu na trasowanie wariantéw, podzielono na odcinek od 1.5 - 4.3 oraz od 4.3 -
4.6. Najwieksze roznice w poréwnaniu do pozostatych wariantéw wykazuje W10 - jednakze jest to
uzasadnione przebiegiem tego wariantu (przeciwny kierunek do centrum). Na tym odcinku
najwieksze potoki pasazerskie odnotowano w W1.
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W 2035 szczyt poranny W10 B 2050 szczyt poranny W1 2050 szczyt poranny W3
2050 szczyt poranny W6 ® 2050 szczyt poranny W10

Wykres 39 Pordéwnanie liczby pasazeréw tramwaju w korytarzu nr 4 (odcinek w ciggu
ul. Nowolitewskiej), pomiedzy wariantami inwestycyjnymi, w analizowanych horyzontach
prognostycznych, w szczycie porannym

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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M 2050 szczyt popotudniowy W6 ® 2050 szczyt popotudniowy W10

Wykres 40 Poréwnanie liczby pasazeréw tramwaju w Kkorytarzu nr 4 (odcinek w ciggu

ul. Nowolitewskiej), pomiedzy wariantami inwestycyjnymi, w analizowanych horyzontach
prognostycznych, w szczycie popotudniowym

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz

W ciggu ul. Litewskiej zaprojektowano najwiecej (5 z 6) wariantdw przebiegu linii tramwajowe;j.
Wielko$¢ potokédw pasazerskich na odcinkach zestawiono ponizej.
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2050 szczyt poranny W3 2050 szczyt poranny W6 B 2050 szczyt poranny W9
W 2050 szczyt poranny W10

Wykres 41 Poréwnanie liczby pasazeréw tramwaju w korytarzu nr 4 (odcinek w ciggu ul. Litewskiej),

pomiedzy wariantami inwestycyjnymi, w analizowanych horyzontach prognostycznych,
W szczycie porannym

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Wykres 42 Poréwnanie liczby pasazer6w tramwaju w korytarzu nr 4 (odcinek w ciggu ul. Litewskiej),
pomiedzy wariantami inwestycyjnymi, w analizowanych horyzontach prognostycznych,

w szczycie popotudniowym

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

1.5.8.4 Pordéwnanie potokéw pasazerskich na ekranie Widawy

W niniejszym podrozdziale zestawiono wyniki i wnioski wynikajace z poréwnania potokéw
pasazerskich w transporcie zbiorowym na ekranie Widawy. Liczba pasazeréw transportu
zbiorowego na ekranie Widawy w poszczegélnych horyzontach czasowych stanowi element oceny
wielokryterialnej, przeprowadzonej w cze$ci V Studium.
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Zrédto: opracowanie wilasne
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We wszystkich analizowanych wariantach, zaréwno w szczycie porannym jak i popotudniowym,
dla obydwu analizowanych horyzontéw prognostycznych, odnotowano wzrost liczby pasazerow
w transporcie zbiorowym na ekranie Widawy, w pordwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego.
Pasazerowie tramwajow sg jednak po cze$ci potokami przejetymi z autobuséw.
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Wykres 43 Liczba pasazeréw transportu zbiorowego na ekranie Widawy w szczycie porannym dla
poszczegdblnych wariantéw i horyzontéw prognostycznych

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Wykres 44 Liczba pasazeréw transportu zbiorowego na ekranie Widawy w szczycie porannym dla
poszczegoblnych wariantéw i horyzontéw prognostycznych

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Najwiekszy wzrost w odniesieniu do wariantu bezinwestycyjnego w zakresie liczby pasazerow
transportu publicznego na ekranie Widawy wykazujg W2 i W9.

1.5.8.5 Wptyw inwestycji na transport indywidualny

Warianty poddawane rozwazaniom przeanalizowano w aspekcie wptywu na ograniczenie liczby
podrézy samochodem osobowym oraz w konsekwencji na ograniczenie liczby samochodéow
osobowych w sieci transportowej miasta. Spadek liczby samochodéw osobowych w sieci
transportowej w ujeciu dobowym zostat wykorzystany w analizie wielokryterialnej w czeéci V
Studium.
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Wykres 45 Spadek liczby podrézy samochodem osobowym w 2035 r. w por6wnaniu do wariantu
bezinwestycyjnego w szczytach komunikacyjnych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Wykres 46 Spadek liczby podrézy samochodem osobowym w 2050 r. w poréwnaniu do wariantu
bezinwestycyjnego w szczytach komunikacyjnych

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Najwyzsze efekty w aspekcie ograniczenia liczby podrézy samochodami osobowymi przynosza
warianty, ktdre sg prowadzone korytarzem nr 1, tj. W1, W2 i W9. Oszacowano, Ze te warianty w ciggu
doby generujg ok. 2000 podrézy transportem indywidualnym mniej, niz miatoby to miejsce
w wariancie bezinwestycyjnym.
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Wykres 47 Spadek liczby podrézy samochodem osobowym w poréwnaniu do wariantu
bezinwestycyjnego - oszacowanie w odniesieniu do doby

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Analogicznie wyniki ksztattuja sie w zakresie zmniejszenia sie liczby pojazdéw w sieci drogowej
(przy czym spadek liczby podrézy jest wiekszy, niz liczby pojazdéw ze wzgledu na napelnienie
samochoddéw osobowych - tj. jednym samochodem moze podrézowac wiecej, niz jedna osoba).

W1 W2 W3 W6 W9 W10

> > > > > >

2 2 2 2 2 3

ko) kel kel kel ko) ko)

c c c c c c

> © > Ee] > ko] > e > © > °

c S c S c S c S c S < S

c = c = c = c = c = c =

o) o) o) o) o) o)

o Q o Q ° Q o o o Q o Q

o o o o o o o o) o o o o

o a a a a a a a a o a a

+ + = = +— = = - + + + =

S S S S S S S S S S S S

N N N N N N N N N N N N

o o (S] (S] (8] (8] (8] (8] Q o o o

N N N N N N N N N N N N

(%] (%] (%] wv wv wv (%) (%] (%] (%] (%] (%]
-0

- ‘|||| ||||| IIIII

-100
-150
-200
-250

Wykres 48 Spadek liczby samochodéw osobowych w sieci transportowej w 2035 r. w poréwnaniu
do wariantu bezinwestycyjnego, w szczytach komunikacyjnych

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Wykres 49 Spadek liczby samochodéw osobowych w sieci transportowej w 2050 r. w poréwnaniu
do wariantu bezinwestycyjnego, w szczytach komunikacyjnych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Wykres 50 Spadek liczby samochodéw osobowych w sieci transportowej r. w poréwnaniu do
wariantu bezinwestycyjnego, warto$¢ dobowa, horyzonty 2035 i 2050

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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1.6 Wptyw czestotliwosci kursowania na potencjat pasazerski

Analize wptywu czestotliwo$ci kursowania na potencjat pasazerski, wynikajacg z zapiséw Opisu
Przedmiotu Zamdéwienia, w modelu ruchu wykonano na podstawie szczytu porannego wariantu W1.
W ramach analizy zestawiono wyniki modelu dla interwatéw kursowania linii obstugujgcych os. Psie
Pole-Zawidawie: 10 min, 12 min, 15 min i 20 min.

Poréwnanie wymiany pasazerskiej na nowoprojektowanym odcinku wykazato, Ze zmniejszenie
interwatu kursowania linii tramwajowych nr 24, 26 1 27 z 12 do 10 min w modelu ruchu pozwolito
na zwiekszenie sumy wymiany pasazerskiej o 15,53 %. W praktyce bytoby to dodanie po jednym
kursie kazdej linii w jednym kierunku (~6 kurséw wiecej w godzinie szczytu). Przy teoretycznym,
réwnomiernym utozeniu odjazdéw w rozktadzie jazdy, tramwaje odjezdzatyby w godzinie szczytu
co ok. 3 - 3,5 min, co mozna uzna¢ za wysoki standard obstugi w aspekcie czestotliwo$ci.

W przypadku zwiekszenia interwatu kursowania z 12 do 15 min (co daje~ 4 kursy kazdej linii
w jednym kierunku w godzinie szczytu i sumarycznie 12 kurséw w ciagu godziny szczytu z kazdej
koncéwki) uzyskano relatywnie niewielki, bo ok. 2,4% spadek sumy wymiany pasazerskiej. Przy
teoretycznym, réwnomiernym utozeniu odjazdéw w rozktadzie jazdy, tramwaje odjezdzatyby
w godzinie szczytu co ok. 5 min, co w poréwnaniu z wariantem bazowym (tj. interwatem 12 min)
daje ok 1 min réznicy.

Zwiekszenie interwalu kursowania do 20 min implikuje zmniejszenie wymiany pasazerskiej
oponad 1/5. Kursowanie 3 pojazdéw na godzine w jednym kierunku powoduje koniecznos$¢
zaplanowania podrdzy przez pasazera, poniewaz spoznienie na wybrany kurs implikuje brak
mozliwos$ci punktualnego osiggniecia celu podroézy, co w przypadku mniejszych odstepéw pomiedzy
poszczeg6lnymi kursami jest niwelowane.

Tabela 27 Poréwnanie wymiany pasazerskiej na przystankach tramwajowych w szczycie porannym
W1 w zaleznosci od przyjetych interwatéw kursowania linii tramwajowych obstugujacych
os. Psie Pole - Zawidawie

Interwat Wysiadto Suma wymiany Réznica wzgledem
kursowania pasazerskiej wariantu

bazowego

1708

874 15.53%

1467 768 2235 wariant bazowy
1474 708 2182 -2.37%
1136 601 1737 -22.28%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Poréwnanie sumy pasazeréw na ekranie Widawy w godzinie szczytu porannego nie wykazato
istotnych réznic pomiedzy poszczegélnymi wariantami czestotliwosci, a wariantem bazowym.
Odptyw pasazeréw z tramwajow zostal zrekompensowany w modelu ruchu poprzez wieksze
napetnienia pasazerskie w autobusach (oferta autobusowa przyjeta w analizie dla kazdego
z wariantéw czestotliwo$ci tramwajowej jest tozsama).
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Tabela 28 Poréwnanie liczby pasazeréw na ekranie Widawy w szczycie porannym W1 (2035)
w zalezno$ci od przyjetych interwatéw kursowania linii tramwajowych obstugujacych
os. Psie Pole - Zawidawie

Réznica
. . . . Suma wzgledem
Pasazerowie Pasazerowie g'e

Interwat ) ) Pasazerowie pasazerow na wariantu
autobusow autobusow

kursowania s s tramwaju ekranie bazowego w
miejskich podmiejskich . s . 02
Widawy liczbie pasazerow
ogotem

0.30%

2004

767

2173 797 1419 4388 wariant bazowy
2134 771 1435 4341 -1.07%
2392 796 1121 4309 -1.80%

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Na ponizszych ilustracjach przedstawiono schematy wymiany pasazerskiej na przystankach
tramwajowych projektowanej linii w wariancie W1 w szczycie porannym horyzontu 2035,
w zalezno$ci od przyjetego interwatu kursowania linii tramwajowych nr 24, 26 i 27.
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Rysunek 171 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [os/h], szczyt poranny, horyzont 2035, W1, interwat 10 min
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 172 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [0s/h], szczyt poranny, horyzont 2035, W1, interwat 12 min
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 173 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [0os/h], szczyt poranny, horyzont 2035, W1, interwat 15 min
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Rysunek 174 Wymiana pasazerska na przystankach tramwajowych projektowanej linii [0s/h], szczyt poranny, horyzont 2035, W1, interwat 20 min
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Biorac od uwage sume wymiany pasazerskiej na przystankach tramwajowych i autobusowych
wzdluz projektowanej trasy tramwajowej w wariancie W1, oprécz tendencji do przejmowania czesci
pasazerdw z linii tramwajowej do autobuséw w miare zwiekszania interwatu kursowania, mozna
zauwazy¢ jednocze$nie ogdlny spadek sumy wymiany pasazerskiej. Wyniki analiz dla
poszczeg6lnych wariantéw czestotliwosci obstugi przedstawiono na ponizszych wykresach.

Wykres 51 Suma wymiany pasazerskiej na przystankach w wariancie W1, w szczycie porannym
2035, z interwatem kursowania linii tramwajowych do os. Psie Pole - Zawidawie
wynoszacym 10 min
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Wykres 52 Suma wymiany pasazerskiej na przystankach w wariancie W1, w szczycie porannym
2035, z interwatem kursowania linii tramwajowych do os. Psie Pole - Zawidawie
wynoszacym 12min
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Wykres 53 Suma wymiany pasazerskiej na przystankach w wariancie W1, w szczycie porannym
2035, z interwatem kursowania linii tramwajowych do os. Psie Pole - Zawidawie
wynoszacym 15 min
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Wykres 54 Suma wymiany pasazerskiej na przystankach w wariancie W1, w szczycie porannym
2035, z interwatem kursowania linii tramwajowych do os. Psie Pole - Zawidawie
wynoszacym 20 min
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Rozpatrujac podziat zadan przewozowych w szczycie porannym (podziat na samochdéd osobowy
i transport zbiorowy), w zaleznosci od przyjetych interwatéw kursowania linii tramwajowych nr 24,
26 i 27, roznice w zwiekszaniu sie udziatu transportu publicznego sa niewielkie. Jest to
spowodowane m. in. wyznaczeniem podziatu zadan przewozowych dla catego obszaru modelu
(a analizowana inwestycja ma najwiekszy wplyw na rejon os. Psie Pole-Zawidawie), oraz poziomem
wrazliwo$ci modelu na wprowadzane zmiany. Niemniej jednak, w miare zwiekszania czestotliwosci
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kursowania, obserwowane s3 zmiany w kierunku zwiekszania sie udziatu podrézy transportem
zbiorowym.

Tabela 29 Poréwnanie podziatu zadan przewozowych w zalezno$ci od przyjetego interwatu
kursowania linii tramwajowych do os. Psie Pole - Zawidawie w szczycie porannym, W1,
horyzont 2035

Interwat kursowania Udziat samochodéw osobowych Udziat transportu publicznego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Efekt zmniejszania interwatu kursowania linii tramwajowej jest widoczny takze w zmniejszaniu
sie liczby podrézy realizowanych samochodem osobowym w sieci transportowej miasta. Nawet
najmniejsza analizowana czestotliwo$¢ kursowania przyczynia sie do ograniczenia tej liczby
wmodelu ruchu o126 podrézy. Im wieksza czestotliwo$¢, tym mniej pojazdéw osobowych
W szczycie porannym.

Wykres 55 Spadek liczby podrdézy w komunikacji indywidualnej w szczycie porannym W1
w zalezno$ci od przyjetych interwatéw kursowania linii tramwajowych obstugujacych
os. Psie Pole - Zawidawie, wzgledem wariantu bezinwestycyjnego, horyzont 2035
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Ponizej przedstawiono wielko$¢ pracy przewozowej w godzinie szczytu porannego, wyrazong
w pasazerokilometrach - dla przemieszczen realizowanych w pojazdach transportu publicznego,
w zalezno$ci od analizowanego interwatu obstugi liniami tramwajowymi. Im wieksza czestotliwo$¢,
tym taczna odlegto$¢ przejechana przez wszystkich pasazeréw wzrasta.
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Tabela 30 Poréwnanie wielko$ci pracy przewozowej w transporcie publicznym w godzinie szczytu
porannego w W1, horyzont 2035, w zaleznosSci od interwatu kursowania linii
tramwajowych obstugujgcych os. Psie Pole - Zawidawie

Wielkos¢ pracy przewozowej Réznica wielkosci pracy przewozowej
Interwat kursowania w godzinie szczytu porannego w szczycie porannym wzgledem wariantu

[paskm] bazowego [paskm]

711152.790 403.342

710749.448 wariant bazowy
710266.037 -483.411
709606.551 -1142.897

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Reasumujgc wyniki przeprowadzonej analizy w zakresie wptywu czestotliwo$ci na potencjat
pasazerski mozna stwierdzi¢, ze potencjat ten w modelu ruchu wzrasta wraz ze wzrostem
czestotliwosci obstugi. Wykonane analizy potencjatu pasazerskiego wykazaty rowniez posrednio, ze
précz czestotliwos$ci obstugi samymi liniami tramwajowymi, wptyw na napetnienia pasazerskie ma
réwniez poziom integracji rozktadéw jazdy pomiedzy poszczegbélnymi podsystemami transportu
publicznego. Przeprowadzone wyZej rozwazanie ma charakter analityczny (teoretyczny),
z uproszczeniami wynikajagcymi m. in. z zatozen modelu ruchu oraz z przyjeciem réznicowania
czestotliwosci potgczen wyltacznie dla obszaru opracowania..

17 Zapotrzebowanie na tabor

1.7.1 Model okreslenia zapotrzebowania na tabor tramwajowy

W zwigzku z konieczno$cig okre$lenia zapotrzebowania na tabor tramwajowy w wyniku
realizacji poszczegoélnych wariantéw, Wykonawca przygotowat teoretyczny model wyznaczenia
liczby sktadéw tramwajowych. Model ma posta¢3¢:

R, +0
Pthn:[%

Dinwx = Powx — Pewo
gdzie:

Puwwn — potrzebna do obstugi linii n w wariancie Wi liczba sktadéw
tramwajowych;
R’n - rozkladowy czas trwania cyklu jazdy [min] (suma czasu jazdy ,tam i z powrotem”);
Opn - czas operacyjny [min] (czas odstawania pojazdu na koncéwkach);
I - rozktadowy interwat miedzypojazdowy [min/poj.];
Duwx — dodatkowy tabor potrzebny do obstugi linii n w wariancie Wy;

Model oparty jest na nastepujacych zatozeniach:

36 Na podstawie materiatéw z wyktadu M. Bauera pt. ,Mezomodele systeméw transportowych”, Politechnika Krakowska

214 Wersja 3 - 11.09.2024



a5,
STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWEJ W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE WE WROCEAWIU d th b=‘=‘=_:._.Ut

1. Liczba dodatkowych sktadéw tramwajowych dla poszczegbélnych wariantow
inwestycyjnych zostata obliczona w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego.

2. Model nie bierze pod uwage warunkéw komfortu pasazeréw - liczba dodatkowych
sktadéw tramwajowych bazuje wylgcznie na zatozonym czasie przejazdu i interwale
pomiedzy kolejnymi odjazdami pojazdéw poszczegélnych linii.

3. Liczba dodatkowych sktadéw tramwajowych zostata obliczona dla czestotliwosci
przyjmowanych w godzinie szczytu (dla szczytu porannego i popoludniowego s3 to
wartosci tozsame).

4. Wyjsciowy czas postoju pojazdu na petli to dla kierunku 1: 15 min, a dla kierunku 2:
7 min, przy czym ww. kierunki dobierane sa losowo.

5. Czas przejazdu linii zostal przyjety na podstawie czasu rozktadowego wynikajacego
z modelu ruchu, w zaokragleniu do petnych minut.

Model nie uwzglednia zatozen operacyjnych zwigzanych np. z taczeniami, kwestii zwigzanych
z czasem pracy motorniczych i wymaganymi przerwami, zjazdami i wyjazdami do zajezdni,
réznicowaniem przerw na koncéwkach linii itp. Model stuzy do teoretycznego okreslenia liczby
dodatkowych sktadéw tramwajowych do obstugi danych linii tramwajowych, bez uwzglednienia
optymalizacji organizacyjnych.

1.7.2 Oszacowanie zapotrzebowania na tabor

Ponizej zaprezentowano wyniki symulacji zapotrzebowania na dodatkowy tabor (w poréwnaniu
do wariantu bezinwestycyjnego) dla poszczegdlnych wariantéw prowadzenia linii tramwajowej do
os. Psie Pole - Zawidawie. Najwieksze potrzeby zakupowe generuja warianty, w ktérych zatozono
stworzenie nowej (wcze$niej niefunkcjonujacej) linii tramwajowej nr 27. W pozostatych
przypadkach istniejagce (lub zaplanowane w wariancie bezinwestycyjnym) linie tramwajowe s3
modyfikowane - przedtuzane do os. Psie Pole - Zawidawie, co pozwala na zagospodarowanie
dotychczas przewidzianego do obstugi taboru tramwajowego i jednoczesne zmniejszenie skali
koniecznych zakupéw taborowych. Z tego powodu najmniej wymagajacym w tym aspekcie
wariantem jest W10, poniewaz zaklada przedtuzenie dwoch istniejgcych wczes$niej linii
tramwajowych, co przeklada sie na zapotrzebowanie na ok. 4 dodatkowe pociagi tramwajowe.
Najwiecej, bo ok. 14 nowych pociggéw, potrzebne bedzie do uruchomienia W6, jednakze
w poréwnaniu z pozostalymi wariantami jest to réznica o 1-2 pociagi, stad ogélnie mozna uznac, ze
poza W10, zapotrzebowanie na tabor pomiedzy wariantami ksztaltuje sie na relatywnie
jednakowym poziomie.

Przy analizie wynikéw nalezy zwréci¢ uwage, Ze przedstawiaja one uproszczona symulacje
(zgodnie z przedstawiona metodyka), ktéra nie uwzglednia mozliwosci zaoszczedzenia taboru
potrzebnego do obstugi poprzez dziatania operacyjne i organizacyjne.
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Tabela 31 Oszacowanie liczby dodatkowych pociaggéw tramwajowych do obstugi wariantu W1

Dodatkowy

Rozkladowy czas trwania cyklu R Tabor potrzebny do obstugi linii tabor wzgledem

Zmieniana linia [min] w modelu ruchu
wzgledem WO

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Tabela 32 Oszacowanie liczby dodatkowych pociggéw tramwajowych do obstugi wariantu W2

Dodatkowy

Rozkdadowy czas trwania cyklu R Tabor potrzebny do obstugi linii tabor wzgledem

Zmieniana linia [min] w modelu ruchu
wzgledem WO

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Tabela 33 Oszacowanie liczby dodatkowych pociagéw tramwajowych do obstugi wariantu W3

Dodatkowy

Rozkladowy czas trwania cyklu R Tabor potrzebny do obstugi linii tabor wzgledem

Zmieniana linia [min] w modelu ruchu
wzgledem WO

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Tabela 34 Oszacowanie liczby dodatkowych pociaggdw tramwajowych do obstugi wariantu W6

Dodatkowy

Rozldadowy czas trwania cyklu R Tabor potrzebny do obstugi linii tabor wzgledem

Zmieniana linia [min] w modelu ruchu
wzgledem WO

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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Tabela 35 Oszacowanie liczby dodatkowych pociggéw tramwajowych do obstugi wariantu W9

Dodatkowy

Rozkladowy czas trwania cyklu R Tabor potrzebny do obstugi linii tabor wzgledem

Zmieniana linia [min] w modelu ruchu
wzgledem WO

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Tabela 36 Oszacowanie liczby dodatkowych pociggéw tramwajowych do obstugi wariantu W10

Dodatkowy
Tabor potrzebny do obstugi linii tabor wzgledem

Rozktadowy czas trwania cyklu R’
Zmieniana linia [min] w modelu ruchu

wo
wzgledem WO

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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1.8 Podsumowanie prognoz ruchu

Prognozom ruchu poddano 6 wariantéw trasowania linii tramwajowej do os. Psie Pole -
Zawidawie we Wroctawiu. Uzyskane wyniki pozwalaja na ocene wptywu inwestycji w aspektach
ruchowych na uktad transportowy Wroctawia i otoczenia. W analizach szczeg6lng uwage zwrécono
na obszar oddziatywania wariantéw tj. rejon osiedla Psie Pole - Zawidawie. Do przeprowadzenia
prognoz ruchu wykorzystano czterostadiowy model podrézy przekazany przez Zamawiajacego.
Prognozy wykonano dla horyzontéw 2035 i 2050. Dane wykorzystane do modelowania to m. in.
liczba mieszkancéw, liczba miejsc pracy, liczba ucznidéw, liczba studentéw (zmienne przyjete
w odniesieniu do rejonéw komunikacyjnych37).

Obszar opracowania - rejon os. psie Pole - Zawidawie - jest potozony przy p6inocno-wschodniej
granicy miasta, co czyni go obszarem silnie tranzytowym. Z tego powodu wyniki w zakresie natezen
ruchu pojazdéw osobowych sa do siebie zblizone, a wptyw inwestycji na ograniczenie ruchu
pojazdéw w miescie jest tym mniej widoczny, im bardziej oddalamy sie od granic obszaru
opracowania. Ze wzgledu jednak na miejscowy charakter inwestycji jest to oddziatywanie zupetnie
spodziewane.

Wymiana pasazerska na poszczeg6lnych analizowanych przystankach zalezy przede wszystkim
od liczby mieszkancéw, ktérzy w horyzontach 2035 i 2050 beda zamieszkiwali w dogodnej
odlegtosci od przystanku tramwajowego oraz od tego, w jakim stopniu dany wariant linii
tramwajowej bedzie zaspokajat potrzeby transportowe tych mieszkancéw tj. jak bardzo dana trasa
bedzie uzyteczna dla poszczegdlnych grup mieszkancow.

Warianty W1, W3, W6 i W10 wprowadzaja wysokosprawny Srodek transportu w ciag
ul. Nowolitewskiej i Litewskiej (tu réwniez W9), gdzie dotychczasowa oferta przewozowa
(4. czestotliwo$¢ i trasy linii autobusowych w wariancie bezinwestycyjnym) byta mniej atrakcyjna
(niz w przypadku ciggu ul. B. Krzywoustego, gdzie prowadzona jest wiekszo$¢ linii autobusowych
w kierunku centrum). W tych wariantach obserwuje sie zwiekszone zainteresowanie mieszkancow
osiedla Psie Pole - Zawidawie do wymiany pasazerskiej na przystankach, niz ma to miejsce
w wariancie bezinwestycyjnym. Strategia trasowania w ww. wariantach polega wiec na
wprowadzeniu linii tramwajowej w obszary wczes$niej nieco stabiej obstuzone transportem
zbiorowym, ale z duzym potencjatem rozwoju zabudowy.

Warianty W2 i W9 biegng przez cigg ulic, ktéry w wariancie bezinwestycyjnym jest gldéwnym
ciggiem prowadzenia ruchu autobusowego z os. Psie Pole - Zawidawie do centrum. Obstuzenie tych
potokoéw przez tramwaj daje szanse na optymalizacje siatki potaczen autobusowych, a przez to
zwiekszenie efektywnosci transportu publicznego.

Analizy wykazaty, Ze najwiekszym zainteresowaniem pasazer6w moga cieszy¢ sie linie
tramwajowe przebiegajgce przez Rondo Lotnikéw Polskich - sg to warianty W2 i W9. Widac¢ wiec, ze
w przypadku poréwnan analizowanych wariantéw, wyzsze wyniki data strategia wprowadzenia
w obcigzony potokami pasazerskimi korytarz transportowy wysokosprawnego Srodka transportu.
Napelnienia pasazerskie wynikaja tu z zainteresowania mieszkancéw osiedla korzystaniem
z transportu publicznego a takze z przesiadek pomiedzy réznymi gateziami transportu publicznego
(np. z autobus6w na tramwaj).

Na podstawie przeprowadzonych analiz rekomendujemy, by na dalszych etapach
przygotowania inwestycji przeanalizowa¢ mozliwo$¢ zmiany lokalizacji petli w wariantach
W1, W3, W9 i W10 w rejon Cmentarza Kielczowskiego - wzorem W2. Pozwolitoby to m. in. na
uczytelnienie siatki potgczen, stworzenie dogodnego punktu przesiadkowego, poprawe obstugi

37 W modelowaniu podrézy ,rejon komunikacyjny” to obszar, ktéry charakteryzuje sie w miare jednorodnym rodzajem
zabudowy i zachowaniami komunikacyjnymi, ktére wynikaja z dostepnej w okolicy infrastruktury transportowe;.

Wersja 3 - 11.09.2024 219



a5,
STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWEJ W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE WE WROCEAWIU d th b=‘=‘==-._.Ut

cmentarza w newralgicznym okresie jakim jest $wieto Wszystkich Swietych, uzyskanie napetien
linii tramwajowej juz od pierwszego przystanku i zwiekszenie stopnia wykorzystania podazy miejsc
w transporcie publicznym. W pierwszej kolejnosci rekomendujemy podda¢ takim analizom wariant
WO (ze wzgledu na juz osiggane wysokie potoki pasazerskie) oraz W1 (ze wzgledu na wprowadzanie
wysokosprawnego $rodka transportu w cigg ul. Litewskiej i réwniez wielko$¢ uzyskiwanych
potokéw pasazerskich). Warto$ciowe dla prognoz ruchu dla wybranych wariantéw, na kolejnych
etapach przygotowywania inwestycji, mogtoby takze okaza¢ sie wykorzystanie najnowszych
wynikéw Kompleksowych Badann Ruchu we Wroctawiu (2024).

Tok przygotowania prognoz ruchu do Studium wykazat, ze zaprojektowanie oferty przewozowej
w wariancie W6 tak, by wieksza liczba kurséw byta prowadzona cala nowa trasa, mogtoby sie
przyczyni¢ do znacznego wzrostu liczby pasazer6w wykorzystujacych linie tramwajowg w dojazdach
z/do osiedla. Ograniczeniem wprowadzenia takiej oferty jest przepustowos¢ uktadu tramwajowego
w rejonach centrum.

Z punktu widzenia uzytkownika systemu transportowego, jednym z najistotniejszych czynnikow
wplywajacych na podziat zadan przewozowych jest czas podrézy. Najwieksze oszczednosci
w Srednim czasie podrozy z osiedla Psie pole - Zawidawie do centrum miasta osiggnieto w wariancie
W1 - w 2035 to ponad 5 min. Dla poréwnania - najnizsze oszczedno$ci wykazano dla W10 - w 2035
2 min 53 s (wiecej informacji zawarto w tabeli 26).

Na podstawie prognoz ruchu mozna zarekomendowa¢ warianty W1, W2 i W9 do
rozwijania na dalszych etapach przygotowania inwestycji.
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1.1. Metodyka okres$lenia potencjatu zamieszkania

Wyznaczenie potencjalu zamieszkania dla stanu istniejacego (stan na 2023), obejmowato
teren otoczenia przystankéw tramwajowych rozpatrywanych wariantéw (Rysunek 1). Do wyliczen
wykorzystano dane pochodzace z danych PESEL (otrzymanych od Zamawiajgcego), Bazy Danych
Obiektéow Topograficznych (BDOT10k), Ewidencji Gruntéw i Budynkéw (EGiB), OpenStreetMap
(OSM) oraz raportu pt.: ,Szacowanie rzeczywistej liczby mieszkancéw Wroctawia”1.

Rysunek 1 Rozpatrywane warianty przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Psie Pole - Zawidawie
wraz z lokalizacjami zespotéw przystankowych
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Zrédto: Opracowanie wlasne

Korzystajac z danych z BDOT10K i EGIB wyselekcjonowano budynki mieszkalne zlokalizowane w
rejonach komunikacyjnych, przez ktére przechodza omawiane warianty lub moga na nie
oddziatywa¢. Nastepnie bazujac na danych PESEL (stan na 31.12.2022) oraz informacji o
powierzchni budynkdéw, liczbie kondygnacji i funkcji ogdlnych budynkéw oszacowano liczbe
mieszkancow dla poszczegélnych budynkéw. Dodatkowo ze wzgledu na ksztatt i rozlegtosé
niektérych blokéw zdecydowano sie skorzysta¢ z punktéw adresowych, do ktérych przypisano
wcze$niej zgromadzone informacje o budynkach i mieszkancach. Dzieki temu mozna byto bardziej
realnie wyznaczy¢ strefe dostepnos$ci pieszej. Nastepnie liczba ludno$ci zostata podniesiona do

1 Raport ,Szacowanie rzeczywistej liczby mieszkancéw Wroctawia”, Uniwersytet Wroctawski, Wydziat Nauk o Ziemi i
Ksztattowania Srodowiska, Zaktad Geografii Spoteczno-Ekonomicznej, Pracownia Demografii i Statystyki, 2023
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wartosci faktycznego zamieszkania na podstawie danych z raportu pt.: ,Szacowanie rzeczywistej
liczby mieszkancéw Wroctawia”.

Réwnolegle pozyskano z OSM sie¢ komunikacyjng dla analizowanego obszaru i dostosowano ja
do modelu wyliczen. Do sieci podtgczono lokalizacje: punktéw adresowych z przypisang liczba
mieszkancow oraz przystankéw tramwajowych. Nastepnie model obliczat odleglo$ci miedzy
przystankami, a punktami adresowymi, liczone po sieci doj$¢ pieszych. Jezeli odlegtos¢ nie
przekraczata 500m, to punkt adresowy zostat wiaczony do strefy dostepnos$ci pieszej danego
przystanku. W ostatnim kroku zsumowano liczbe mieszkancéw w kazdej ze stref.

Do wyznaczenia potencjalu zamieszkania dla horyzontéw prognostycznych wykorzystano
dane zgromadzone podczas wyznaczania potencjalu zamieszkania dla stanu istniejacego oraz
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (MPZP). Na ich podstawie wyznaczono obszary
perspektywiczne mieszkaniowe, czyli tereny przeznaczone pod zabudowe mieszkalng jedno- lub
wielorodzinna, ktére obecnie nie sg zagospodarowane.

Wykorzystane miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego:

e Uchwata nr XXXVIII/1226/09 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 24 wrze$nia 2009 r. w
sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie
zespotu urbanistycznego Psie Pole Malomiasteczkowe we Wroctawiu (329);

e Uchwata nr VIII/136/15 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 19 marca 2015 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czeSci zespotu
urbanistycznego Psie Pole w rejonie ulic Zmudzkiej i Nowogrédzkiej we Wroctawiu (466);

e Uchwata nr XLVII/1251/21 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 23 grudnia 2021 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru pomiedzy
ulica Kietczowska i doling rzeki Widawy we Wroctawiu (758);

e Uchwata nr XV/441/19 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 21 listopada 2019 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulicy Lechitow
i doliny Widawy we Wroctawiu (671);

e Uchwata nr XXIX/2255/04 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 18 listopada 2004 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego wschodniej czesci
obszaru rozwoju Kowale II, rejonéw ulic Wilgotnej i Elckiej oraz czesci zespotu
urbanistycznego Popiele we Wroctawiu - czes¢ A (267);

e Uchwata nr XXIX/2253/04 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 18 listopada 2004 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego zachodniej czeSci
obszaru rozwoju Kowale I we Wroctawiu (185);

e Uchwata nr XXVIII/764/20 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 22 paZdziernika 2020 r. w
sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic
Ceglanej, Mitoszyckiej i Byczynskiej we Wroctawiu (680);

e Uchwata nr L/1173/18 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic
Swojczyckiej, Mitoszyckiej i linii kolejowej we Wroctawiu (615);

e Uchwata nr LVIII/1497 /14 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 22 maja 2014 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru ograniczonego
linig kolejowa, ulicami: Mydlang, Swojczycka oraz Kanatem Nawigacyjnym rzeki Odry we
Wroctawiu (498).

Dla kazdego obszaru z MPZP zebrano dostepne informacje o ustaleniach dotyczacych: wysokosci
budynkoéw, liczbie kondygnacji, udziale powierzchni zabudowy do powierzchni dziatki, wskaznika
intensywnosci zabudowy oraz o dopuszczalnej zabudowie ustugowej. Ze wzgledu na rézne warunki
zabudowy dotyczacych obszaréw perspektywicznych mieszkaniowych jednorodzinnych, a
wielorodzinnych, zdecydowano sie na zdefiniowanie osobnych zatozeni w metodyce obliczen.

W przypadku obszaréw perspektywicznych mieszkaniowych jednorodzinnych przyjeto, ze
budynki zostana zlokalizowane w liniach zabudowy 10m od granicy terenu, a kolejna linia zabudowy
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bedzie w odlegto$ci 40m od pierwszej linii. Przyjeto réwniez proporcjonalne roztozenie budynkéow
wzdtuz linii zabudowy w rozstawie co 15m, a do kazdego budynku zabudowy mieszkaniowe;j
jednorodzinnej przypisano potencjalnych 4 mieszkancow.

Na obszarach perspektywicznych mieszkaniowych wielorodzinnych przyjeto, ze 40%
powierzchni terenu zostanie przeznaczone pod zabudowe budynkéw mieszkalnych. Korzystajac z
maksymalnej wysokos$ci budynku wynikajacej z ustalen MPZP, obliczono dopuszczalng liczbe pieter.

Nastepnie na podstawie liczby pieter oraz powierzchni zabudowy (powierzchnia zajmowana
przez zabudowe na danym obszarze - ptasko na dziatce), obliczono catkowita powierzchnie
zabudowy (powierzchnia zajmowana przez wszystkie kondygnacje budynku).

W kolejnym kroku obliczong catkowita powierzchnie zabudowy pomniejszono o powierzchnie
czesci wspélnych budynku (20%) oraz o lokale ustugowe (50% powierzchni parteru budynku). W
powyzszy sposob otrzymang catkowita powierzchnie mieszkan podzielono na liczbe mieszkan,
przyjmujac zatozenie, ze jedno mieszkanie ma Srednio 50m?2 powierzchni. Przyjmujac zatozenie, ze
w jednym mieszkaniu bedg mieszkaly $rednio 3 osoby, obliczono catkowitg liczbe mieszkancéw na
danym terenie. Liczbe potencjalnych mieszkanncdw na danym terenie podzielono na potencjalne
punkty adresowe, stosujac metode podobna jak przy budynkach jednorodzinnych. R6znica byta taka,
ze odlegto$¢ pomiedzy potencjalnymi punktami adresowymi w zabudowie wielorodzinnej wynosita
30m, a odlegto$¢ miedzy liniami zabudowy - 50m.

Istniejacg sie¢ komunikacyjng uzupetniono o stan projektowany rozumiany jako tereny drog
publicznych i ciagdw pieszo-rowerowych wyznaczonych w MPZP. Oprécz potaczen do punktéow
adresowych, zostaty dodane réwniez potaczenia do punktéw z obszaréw perspektywicznych
mieszkaniowych. Zastosowano ten sam model wyliczen co w przypadku stanu istniejacego i
wyznaczono w ten sposoéb strefy dostepnosci pieszej w horyzoncie prognostycznym.

Na ponizszym rysunku przedstawiono budynki mieszkalne zgromadzone z bazy BDOT10K i EGiB
oraz wytypowane obszary perspektywiczne mieszkaniowe na podstawie MPZP, znajdujace sie w
odlegtosci do 500 m od przebiegu poszczegélnych wariantéw. Natomiast sama dostepno$¢ byta
liczona w odlegtosci 500 m dojscia pieszego do przystankow.
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Rysunek 2 Obszar 500 m od przebiegu wszystkich wariantéw z lokalizacjg budynkéw mieszkalnych
jednorodzinnych i wielorodzinnych oraz obszaréw perspektywicznych mieszkaniowych
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z BDOT10k, EGiB oraz MPZP

1.2. Potencjat zamieszkania

Stosujgc powyzej opisang metodyke wyznaczono potencjat zamieszkania w obszarze
omawianych sze$ciu wariantéw na stan obecny oraz na stan prognozowany. Ponizej znajduje sie
wykres z zestawieniem liczby mieszkancéw znajdujacych sie w strefie dostepnos$ci pieszej (odlegtos¢
dojscia pieszego 500m do przystankéw) dla kazdego z omawianych wariantéw na stan obecny i
prognozowany.

1.2.1.  Potencjat zamieszkania — warianty

W przypadku stanu obecnego najwiekszg liczbe mieszkancow (22 068 os6b) znajdujgcych
sie w strefach dostepnosci pieszej odnotowuje wariant W9. Potem w kolejnosci sa warianty, ze
zblizona liczba mieszkancéw: W1 - 17 665 oséb, W2 - 17 388 osoby, W6 - 17 130 oséb, W10 -
15976 o0s6b oraz W3 - 15953 oséb. Najwyzszy wynik, uzyskany przez wariant W9, jest
spowodowany tym, Ze jako jedyny w strefie dostepnosci pieszej obejmuje zaréwno obszary
mieszkalne przy Rondzie Lotnikéw Polskich jak i osiedla doméw jednorodzinnych na potudnie od
ulicy Litewskiej. Pozostate warianty odnotowaty zblizong liczbe mieszkancéw, poniewaz ich
przebiegi, a co za tym idzie strefy dostepnosci pieszej, cze$ciowo sie pokrywaja. Przebieg wariantow:
11 2, az do okolic skrzyzowania wiaduktu z al. Jana III Sobieskiego jest taki sam. W tych okolicach
wystepuja gtéwnie osiedla mieszkaniowe jednorodzinne. Wariant 6 jest przedtuzeniem wariantu 3
o odcinek miedzy ul. Kwidzynska, a Stadionem Olimpijskim (al. Ignacego Jana Paderewskiego),
wzdluz ktérego réwniez wystepuje zabudowa jednorodzinna. Wszystkie cztery warianty spotykaja
sie w okolicy skrzyzowania wiaduktu z al. Jana III Sobieskiego. Tutaj pojawia sie ré6wniez W10. Od
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tego miejsca W1, W3, W6 i W10 przebiegaja jeszcze nie istniejaca infrastruktura transportowa, a
dalej ul. Litewska, tymczasem W2 Kkieruje sie dalej ul. Bolestawa Krzywoustego, a nastepnie
Kietczowska. Przez to wszystkie 5 wariantéw ma w zasiegu dostepnosci pieszej osiedla mieszkalne
znajdujace sie miedzy ul. Kietczowska, a ul. Litewska. W1, W2, W3 i W6 koricza trase w okolicach ul.
Zmudzkiej, natomiast W10 biegnie dalej na potudniowy zachéd jeszcze nie istniejacg infrastruktura
transportowa i dalej ul. Mydlang, az do skrzyzowania ul. Swojczyckiej oraz ul. Marca Polo. W okolicy
tej trasy nie wystepuje duzo zabudowan, budynki mieszkalne jednorodzinne wystepuja przy ul.
Tarasa Szewczenki, a jednorodzinne i wielorodzinne przy ul. Mitoszyckiej.

Rysunek 3 Liczba mieszkancéw znajdujacych sie w strefie dostepnosci pieszej dla poszczeg6lnych
wariantéw na stan obecny i stan prognozowany
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych analiz

Po wykonaniu wyliczen na stan prognozowany liczba mieszkancéow bedgcych w strefie
dostepnosci pieszej rozktada sie troche inaczej w poréwnaniu do stanu obecnego. Najwiecej
mieszkancow odnotowuje wariant 6 - 35 579 mieszkancow. W przypadku pozostatych wariantow
liczba mieszkancéw rozktada sie w nastepujacy sposéb: W3 - 34 350 oséb, W10 - 33 808 oséb, W1
-33466 0s6b, W9 - 33 153 osoby, W2 - 25 601 os6b. . W zaleznosci od wariantu liczba mieszkancow
wystepujaca w strefach zwiekszyta sie od 8 213 mieszkancow (W2) az do 18 449 (W6). Wedtug
przeprowadzonych prognoz najmniejszy wzrost liczby mieszkancéw w strefie dostepnosci pieszej
wystepuje dla wariantu 2 - wzrost o 8 213 mieszkancéw. Jest to spowodowane tym, Ze przebiega on
w obecnie zabudowanym obszarze i z niewielka ilo$cia obszarow perspektywicznych
mieszkaniowych (obszary przy ul. Bolestawa Krzywoustego przy skrzyzowaniu wiaduktu z al. Jana
Il Sobieskiego oraz przy skrzyzowaniu ul. Kietczowskiej oraz ul. Czernickiej). Warianty 3 i 6
odnotowuja podobny wzrost liczby mieszkancéw, odpowiednio 18 397 oraz 18 449, ze wzgledu na
podobny przebieg (wariant 6 jest przedtuzeniem wariantu 3). Obszary perspektywiczne
mieszkaniowe wystepuja: miedzy ul. Kwidzynska, a ul. Kowalska, miedzy ul. Zielna, a ul. Mazepy oraz
w okolicy ul. Zmudzkiej. Warianty 1 i 9 mimo, Ze maja bardzo zblizony przebieg, to jednak wariant 1
odnotowuje wiekszy wzrost liczby mieszkancow w strefie dostepnosci pieszej (W1 wzrost o 15 801
mieszkancow, a W9 - 11 085). Jest to spowodowane tym, ze W9 przechodzi przez centrum Psiego
Pola, w okolicy Ronda Lotnikéw Polskich, a tymczasem W1 przechodzi przez nie zagospodarowany
teren na potludnie od ul. Zielnej, gdzie wystepuje wiele obszaréw perspektywicznych
mieszkaniowych. W strefie dostepnosci pieszej wariantu 10 wystepuje wzrost liczby mieszkancow o
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17 832 0s6b - zblizona wartos$¢ co w przypadku wariantu 1. Przez podobny fragment trasy, W10
obejmuje zasiegiem te same obszary perspektywiczne co wariant 1 oraz dodatkowo obszary
perspektywiczne mieszkaniowe jednorodzinne wystepujace przy ul. Mitoszyckiej.

Na ponizszych rysunkach przedstawiono budynki mieszkalne i potencjalne budynki mieszkalne
(stan prognozowany) wystepujace w zasiegu strefy dostepnosci pieszej do przystankéw
poszczegoblnych wariantow.

Rysunek 4 Budynki mieszkalne i potencjalne budynki mieszkalne (stan prognozowany) wystepujace
w zasiegu strefy dostepnosci pieszej wariantu 1

_r —— Warfant 1
\/ O Preystanki
[] strefa dostepnoscl plesze] 500m
[ Budyriki mieszkaine
+ Potencialne budynki mieszkalne
[stan prognozowany)

a 500 1000m
& Ogenstreetiap concrbutors | | SR

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z BDOT10k, EGiB oraz MPZP
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Rysunek 5 Budynki mieszkalne i potencjalne budynki mieszkalne (stan prognozowany) wystepujace
w zasiegu strefy dostepnoS$ci pieszej wariantu 2

—— Wariant 2
O Przystanki
[ Strefa dostepnoscl plesze] 500m
[ Budynki migszkalne
Potencjalne budynki mieszkalne
{stan prognozowany)
0 500 1000 m
BOpenSteetMap contrinutors L L 1

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z BDOT10k, EGiB oraz MPZP

Rysunek 6 Budynki mieszkalne i potencjalne budynki mieszkalne (stan prognozowany) wystepujace
w zasiegu strefy dostepnoS$ci pieszej wariantu 3

— Wariant 3
O Proystanki

[] Strefa dostepnocl piesze) S00m
) Budynki mieszkalne
Potencjaine budynki mieszkaing
{stan prognozowany )

500 1 000 m
€ CipenSE reetMap cantributors | | |

o

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z BDOT10k, EGiB oraz MPZP
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Rysunek 7 Budynki mieszkalne i potencjalne budynki mieszkalne (stan prognozowany) wystepujace

w zasiegu strefy dostepnosci pieszej wariantu 6

FrpenStreatMapn contribators

— Warlant 6
© Przystanki
[ strefa dostepnodci pieszaj S00m
[ ] Budynki mieszkalne
Potencialne budynki mieszkaine
(stan prognozowany)
0 500 1000 m
| p—

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z BDOT10k, EGiB oraz MPZP

Rysunek 8 Budynki mieszkalne i potencjalne budynki mieszkalne (stan prognozowany) wystepujace

w zasiegu strefy dostepnosci pieszej wariantu 9

& DpenStrestviap contribubors

— Wariant 9
O Prazystanki
[ strefa dostepnosci pieszej S00m
] Budynki mieszkalne
Potencialne budynbd mieszkalne
(stan prognczowany)

0 500 1000 m
I I

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z BDOT10k, EGiB oraz MPZP
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Rysunek 9 Budynki mieszkalne i potencjalne budynki mieszkalne (stan prognozowany) wystepujace
w zasiegu strefy dostepnosci pieszej wariantu 10

—— Wariant 10
O Przystanki
[ Strefa dostepnosc pieszej S00m
| Budynkl mieszkalne
Potencialne budynki mieszikaine
(stan progrozowany)
a 500 1000 m
| I ("

£ OperstroetMap contritiutorns

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z BDOT10k, EGiB oraz MPZP

1.2.2.  Potencjat zamieszkania - przystanki

W ponizszej tabeli (Tabela 1) przedstawiono wszystkie przystanki znajdujace sie na trasie
wariantéw (Rysunek 10), z zestawieniem liczby mieszkancéw znajdujacych sie w strefach
dostepnos$ci pieszej na stan obecny oraz stan prognozowany. W dodatkowej kolumnie
przedstawiono réwniez réznice w liczbie mieszkancéw miedzy stanem prognozowanym, a
obecnym. W kilku przypadkach nie odnotowano zadnego wzrostu liczby mieszkancéw
(przystanki: 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 2.1, 2.2, 3.4, 3.7, 5.1, 5.2), co jest gtéwnie spowodowane przez
lokalizacje przystanku w strefie zurbanizowanej. W okolicy przystankéw: 3.7, 5.1, 5.2 nie
wystepuja zabudowania mieszkalne lub sg one nieliczne - przystanek 5.1, gdzie w strefie
dostepnosci pieszej wskazano 21 mieszkancow. Lokalizacje tych przystankéw sg na obszarach
przemystowo-ustugowych (5.1, 5.2), a takze s3 to miejsca przesiadkowe (3.7).Maly przyrost
liczby mieszkancéw jest réwniez zauwazalny przy przystanku 4.4 - wzrost o 24 osoby, z
powodu istniejacej gestej zabudowy mieszkaniowej. Dla 18 przystankéw z 20 na ktérych
oszacowano wzrost liczby mieszkancéow w strefie dostepnosci pieszej, wzrost liczby
mieszkancow jest w zakresie do 4 135 os6b. Natomiast najwiekszy przyrost liczby
mieszkancow zaobserwowano dla przystankéw 4.2 - 9 085 oso6b oraz 4.1 - 8 092 osoby. Oba
przystanki charakteryzuja sie lokalizacja w stanie obecnym w strefie mato zurbanizowanej,
gdzie brak jest infrastruktury transportowej, jednak w stanie prognozowanym pojawia sie tam
zabudowania mieszkalne jednorodzinne oraz wielorodzinne.
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Rysunek 10 Rozpatrywane warianty przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Psie Pole - Zawidawie
wraz z lokalizacjami zespotéw przystankowych

— Przebiegl wszystkich wariantow
O  Przystanki
0 500 1 000 m
L | |

-';::OpmStreetMapcontrilql.itq_r_s_ B L ey il el

Zrédto: Opracowanie wilasne

Tabela 1 Zestawienie przystankoéw ze wszystkich wariantéw z liczba mieszkancow znajdujaca sie w
strefach dostepnosci pieszej na stan obecny i stan prognozowany oraz réznice w liczbie
mieszkancéw miedzy stanem prognozowanym, a stanem obecnym

Liczba mieszkancow
WELEE Rdznica

Numer

przystanku Stan prognozowany

W1, W2, W9 733 733
W1, W2, W9 1454 1454 0
W1, W2, W9 156 156 0
W1, W2 90 90 0
14
W9 93 93 0
W1 587 3416 2 829
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W2, W3, W10 590 3 501 29M
W6, W9 587 3498 291
W6 819 819 0
W6 576 576 0
W3, We 74 796 722
W3, Wb 415 2943 2528
W2, W9 4 568 8 703 4135
W2 4336 4925 589
W9 3938 4 666 728
W2 3478 5 551 2073
W2 4757 4757 0
W2 3076 3 561 485
W2 1445 2 765 1320
W2 0 0 0
W1, W6 1643 9735 8092
W3, W10 1651 9677 8 026
W1 1486 10 571 9085
W3 1482 10 517 9035
W6, W10 1482 10 513 9 031
W1, W3, We, W9, W10 6 612 8 833 2221
W1, W9, W10 6 801 6 825 24
W3 6813 6 837 24
W6 6 809 6 833 24
W1, W3, We, W9, W10 3999 4 417 418
W1, W9 2762 4 568 1806
W3, W10 2762 4528 1766
W6 2758 4 568 1810
W10 21 21 0
W10 0 0 0
W10 217 573 356
W10 256 865 609
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W1 0

1129 1129

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych analiz
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2.1 WARIANT 1 (W1)

Catkowita dtugos$¢ trasy tramwajowej w wariancie 1 wynosi okoto 5930 m. Przebieg trasy zaczyna
sie na skrzyzowaniu ulic Torunskiej, Kwidzynskiej i Briicknera, a konczy petla na wysokos$ci ul.
Nowogrdédzkiej. Orientacyjny przebieg trasy pokazano na Rys. 11.

Rysunek 11 Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 1

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.1.1 Przebieg trasy

Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 1 zaczyna sie na skrzyzowaniu ulic Torunskiej,
Kwidzynskiej i Briicknera. Nastepnie prowadzi na pdétnoc, po wschodniej stronie Briicknera w
miejscu obecnych ciggdéw pieszych i rowerowych, konieczne wiec bedzie ich przesuniecie w kierunku
wschodnim, réwnolegle do torowiska. Powodem takiego trasowania wzdtuz ul. Briicknera jest
oszczedzenie najstarszego drzewostanu oraz na dalszym odcinku mozliwo$¢ bezkolizyjnego
ominiecia szczegolnie rozlegtego i silnie obcigzonego ruchem skrzyzowania, jakim jest przeciecie ulic
Briicknera, Krzywoustego i al. Poprzecznej. Nastepnie do ul. Rycerskiej trasa biegnie po potudniowej
stronie ul. Krzywoustego, przy obecnej jezdni wykorzystujac przestrzen pasa drogowego zajetg
obecnie pod infrastrukture piesza i rowerowa, konieczne wiec bedzie ich przetozenie w miejsce
obecnej zieleni w pasie drogowym ulicy. Na tym odcinku trasa przechodzi pod dwoma istniejacymi
wiaduktami, drogowym w ciggu ul. Kowalskiej oraz kolejowym w ciggu linii 292. Na wysokosci
wiaduktu drogowego zakreca na potudnie i faczy sie z przebiegiem projektowanej ulicy zbiorczej
tzw. Nowolitewskiej, nastepnie dochodzac do skrzyzowania ul. Szewczenki z ul. Gorlicka oraz ul.
Litewska. W ramach korytarza nowej ulicy zbiorczej torowisko jest prowadzone niezaleznie od
jezdni, po jej péinocnej stronie. Obecnie pierwszy fragment przedmiotowej ulicy jest ukonczony (
jezdnia oraz ciag pieszo - rowerowy) a na dalszym odcinku na etapie projektowym. Trasowanie
torowiska na odcinku tzw. Nowolitewskiej uwzglednia projekt ulicy. Trasa tramwajowa jest
kontynuowana na dalszym odcinku w kierunku wschodnim w pasie drogowym ul. Litewskiej. Na tym
odcinku przystanki 4.4 i 4.5 proponuje sie w formie przystankéw wiedenskich. Nastepnie trasa
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prowadzi dalej na wschéd, w projektowanej ulicy stanowigcej przedtuzenie ul. Litewskiej do
potaczenia z projektowang ulica zbiorcza, tzw. Trasg Olimpijska. W tym miejscu trasa skreca na
potudnie i jest prowadzona dalej w korytarzu Trasy Olimpijskiej przy zachodniej granicy terenu
wyznaczonego planistycznie na ulice. Trasa tramwajowa poprowadzona przy zachodniej granicy
pasa pozwala na realizacje w pozostatej czeSci korytarza ulicy wraz z wyposazeniem. Jednocze$nie
ze wzgledu na planowane zagospodarowanie przestrzenne (przeznaczenia mieszkaniowe oraz
ustugowe sg wylacznie po stronie zachodniej Trasy Olimpijskiej) taki sposob prowadzenia torowiska
jest najbardziej racjonalny, bo zapewni mieszkancom bezposredni dostep do komunikacji zbiorowej,
bez potrzeby przekraczania jezdni przysztej ulicy zbiorczej. Trasa konczy sie petla na wysokosci ul.
Nowogrdédzkiej, potozong na obszarze dzisiejszych po6l uprawnych.

W opisywanym wariancie tuki o promieniu 25 - 50 m mierzg tagcznie 384 mtp (3,14%), a w przedziale
promieni 50 - 100 m - tgcznie 216 mtp (1,76%).

Sposo6b organizacji torowiska

Torowisko przeznaczone wytgcznie dla ruchu tramwajéw prowadzi ul. Briicknera od skrzyzowania
z ul. Kwidzyniska (przystanek 1.1) do potudniowego wlotu skrzyzowania z ul. Olsztyniska, nastepnie
miedzy przystankami 1.5 i 4.3, oraz od przystanku 4.6 wzdtuz Trasy Olimpijskiej. TAT
dwukierunkowa obejmuje odcinki miedzy przystankami 1.3 i 1.5 oraz 4.3 i 4.6. Pomiedzy
skrzyzowaniem z ul. Olsztyniska a rejonem przystanku 1.3 przewidziano TAT jednokierunkowa ze
wspdlnym ruchem tramwajéw i autobuséw w kierunku Psiego Pola. W kierunku centrum torowisko
na tym odcinkuprzeznaczone jest wytacznie dla tramwajéw.. Miejsca wjazdu autobuséw na TAT
opisano ponizej. Laczna dtugos¢ torowiska wynosi 12242 mtp, z tego 12112 mtp (98,94) to
torowisko wydzielone, a 130 mtp (1,06%) to torowisko niewydzielone.

Autobusy jadace ul. Briicknera od centrum miasta w kierunku Psiego Pola majg mozliwos¢ wiaczenia
sie w TAT ok. 50 m na potudnie od przystanku 1.2. Autobusy jadace ul. Krzywoustego od centrum
miasta w kierunku Psiego Pola maja mozliwo$¢ wiaczenia sie w TAT ok. 120 m na zachéd od
przystanku 1.3. Wylgczenie nastepuje bezposrednio na wschéd od przystanku 1.5: torowisko
zakreca na potudnie zgodnie z przebiegiem ul. Nowolitewskej, za§ autobusy kontynuuja jazde na
wschdéd jezdnig ul. Krzywoustego lub jezdnig ul. Nowolitewskiej. Ponowna mozliwo$¢ wiaczenia w
TAT znajduje sie na zachéd od przystanku 4.3. TAT ten ciggnie sie do wysoko$ci ul. Zmudzkiej.

Autobusy jadace z Psiego Pola w kierunku centrum maja mozliwo$¢ wjazdu na TAT bezpos$rednio na
wschdd od przystanku 4.6 oraz opuszczajg TAT na zachdd od przystanku 4.3, w rejonie wlotu ul.
Gorlickiej. Autobusy jadace od strony Ronda Lotnikéw Polskich lub Nowolitewskiej do centrum
wlaczaja sie w TAT bezposrednio na wschéd od przystanku 1.5. Autobusy opuszczaja TAT okoto 120
m na zach6d od przystanku 1.4, skrecajgc na tacznice wiaduktu w ciggu ul. Kowalskiej, przekraczajac
wiaduktem ul. Krzywoustego i wilaczajg sie w poéinocng jezdnie Krzywoustego na wysokosci
wschodniego krarica CH Korona.

Proponowane miejsca skrzyzowan z nadzorem sygnalizacji Swietlnej

Zaproponowano zastosowanie sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach trasy tramwajowej z: ul.
Kwidzynska, ul. Krzywoustego, przejSciem dla pieszych przy przystanku 1.3, Trasa Swojczycka, ul.
Nowolitewska, ul. Gorlickg / Szewczenki oraz ul. Zmudzka.

2.1.2 Przystanki oraz miejsca integracji

Przystanki i integracja wewnatrzgateziowa

W wariancie 1 trasa obejmuje 12 przystankéw, w tym 10 s3 to przystanki wyspowe a pozostate 2
(4.4, 4.5 w ul. Litewskiej) to przystanki wiedenskie. W kolejnosci od centrum s3 to: 1.1, 1.2, 1.3, 1.4,
1.5,4.1,4.2,43,44,45,45i5.6.

Wergja 3 - 22.08.2024 .21
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Ze wzgledu na wprowadzenie na wiekszo$ci odcinkéw komunikacji autobusowej na planowane
torowisko prawie wszystkie przystanki na trasie wariantu 1, sa przystankami autobusowo -
tramwajowymi. Wyjatkiem sg przystanki 1.1, 1.2 ( peron w kierunku do centrum) w ciggu ul.
Briicknera, 4.1 oraz 4.2 a wiec w ciagu ul. Nowolitewskiej oraz przystanek 5.6 a wiec w Trasie
Olimpijskiej, gdzie komunikacja autobusowa jest zaplanowana w jezdni.

Szczegbtowe opisy wszystkich przystankéw znajduja sie w pkt. 5.7.

Proponowane miejsca integracji miedzygateziowej

Na potudnie od przystanku 1.5 a wiec w potencjalnejlokalizacji wezta przesiadkowego oraz w rejonie
zaplanowanej petli przy ul. Nowogrédzkiej, na wschoéd przystanku 5.6 zaproponowano lokalizacje
kubaturowego parkingu systemu P+R o postulowanej pojemnosci nie mniejszej niz 300 miejsc, co
wynika z analizy dostepnos$ci miejsc postojowych na parkingach tego typu w miastach francuskich.
Parking przy planowanej petli w rejonie ul. Nowogrédzkiej moze stanowi¢ atrakcyjng oferte dla
zmotoryzowanych wjezdzajgcych do Wroctawia od strony Kietczowa i Wilczyc., natomiast parking
przy wezle przesiadkowym (przystanek 1.5) moze stuzy¢ wjezdzajacym ul. Sobieskiego od strony
Dtugoteki. W $wietle doswiadczen praktycznych nalezy wnioskowa¢l, Ze utworzenie jednego,
wiekszego parkingu P+R przy przystanku 5.6 jest korzystniejsze z punktu widzenia dostepnosci
miejsc, niz w przypadku dwéch mniejszych parkingéw potozonych przy ul. Kielczowskiej i
Szewczenki, a wydtuzenie czasu dojazdu oszacowano na ponizej 1 minuty. Dla obstugi parkingu
konieczne jest zbudowanie dojazdu drogowego, najkorzystniejszym rozwigzaniem wydaje sie
dowiazanie go do odcinka Trasy Olimpijskiej miedzy Kietczowska i Szewczenki.

/Szczegbétowy przebieg trasy Wariantu 1 uwidoczniono w zalaczniku nr 1 do niniejszego
opracowania/

2.1.3 Obiekty inzynierskie

W ciagu trasy do realizacji jest jeden wiekszy obiekt mostowy, nad Widawa wzdtuz ul. Krzywoustego,
o szacunkowej dtugosci 135 m. Ocena liczby matych obiektdw inZzynieryjnych, w tym przepustow,
wykracza poza ramy przedmiotowej koncepcji, jednak ze wzgledu na rozbudowany system retencji
miedzy ul. Sobieskiego a Szewczenki wystapi ich co najmniej kilka. W ponizszej tabeli zestawiono
obiekty inzynierskie z opisem zakresu prac w ramach przedmiotowego wariantu.

Tabela 2 Zakres prac na obiektach inzynierskich (W1)

Lp Obiekt Przeszkoda Zakres prac Opis rozwiazan
Wiadukt drogowy Ul. B. Montaz oston przeciwporazeniowych w obrebie sieci
1 w ciagu ulicy Krzywoustego / | przebudowa | trakcyjnej.
Kowalskiej torowisko
. . Ul. B. Montaz oston przeciwporazeniowych w obrebie sieci
2 Wiadukt kolejowy Krzywoustego / | przebudowa | trakcyjnej.

W ciagu LK 292 torowisko

Wybudowanie nowego mostu (rzeka Widawa)
tramwajowego, z funkcja ktadki pieszo-rowerowej o
konstrukcji sprezonej, opartej za pomoca tozysk na
nowych podporach zelbetowych. Wykonanie dylatacji i
tozysk. Zabezpieczenie urzadzen obcych znajdujacych sie

budowa w sasiedztwie podczas budowy obiektu. Wykonanie
/przebudowa | zabezpieczenia antykorozyjnego podpér oraz konstrukgji
ustroju nosnego. Oczyszczenie przylegtych skarp i terenu
wokoét.  Wykonanie  wyposazenia obiektu wraz z
systemem odwodnienia. Zabezpieczenie skarp przy
przyczotkach  obiektu zabrukiem betonowym lub
kamiennym.  Wykonanie  wyposazenia  obiektu.

Most tramwajowy
3 z funkcja ktadki Rzeka Widawa
pieszo-rowerowej
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Dostosowanie podpoér istniejacego mostu do nowej
konstrukgji. Zatozone orientacyjne parametry: szerokosc¢
catkowita ok. 17,0 m (torowisko + droga dla roweréw +
chodnik), dtugos¢ catkowita ok. 135,0 m.

Zrédto: Opracowanie wilasne

2.1.4 Szacowany koszt realizacji

Na podstawie dtugosci trasy oraz faktu, Ze tacznie na trasie zaprojektowano 25 peronéw, 6 zwrotnic
i 18 krzyzownic, jak réwniez zatozenia kosztéw budowy i uzupeinienia obiektéw inzynierskich, koszt
realizacji trasy w wariancie 1 szacuje sie na 432 min PLN.2 Do wymienionej kwoty nalezy doliczy¢
koszt inwestycji komplementarnej, tj. torowiska w ul. Wyszyniskiego o szacowanym koszcie 139 mln
PLN, co daje taczng kwote 570,2 mln PLN.

Tabela 3 Szacunkowe koszty3 realizacji inwestycji W1

Wariant Psie Pole 1

Wyszczegolnienie Jednostka Cena jednostkowa Wartos¢
1 Budowa torowiska km 5,930 66 000 000,00 391 380 000,00

Wiadukt drogowy w - montaz oston
przeciwporazeniowych

3 | Wiadukt kolejowy - montaz oston przeciwporazeniowych szt. 1 45 000,00 45 000,00

Most tramwajowy z funkcja ktadki pieszo-rowerowej -

szt. 1 45 000,00 45 000,00

4 m2 2 295,00 17 500,00 40 162 500,00
budowa /przebudowa
5 Budowa torowiska projektu komplementarnego km 2,100 66 000 000,00 138 600 000,00
Suma 570 232 500,00

Zrédto: Opracowanie wilasne

2.1.5 Spoteczne aspekty realizacji wariantu

Obiekty kubaturowe stojace w kolizji z trasa

Na trasie Wariantu W1 Kkolidujacy z wytrasowanym torowiskiem jest jeden obiekt - stacja
transformatorowa.

2 Ceny jednostkowe dobrano na podstawie informacji historycznych (z uwzglednieniem wspétczynnika inflacji) oraz
doswiadczenia Wykonawcy na podobnych projektach;
Ceny jednostkowe zawieraja komplet czynnikéw cenotwdrczych potrzebnych do wykonania obiektu - w tym koszty
materiatu, robocizny i sprzetu.

3 Na podstawie niedawno ukonczonych inwestycji lub inwestycji planowanych:

Trasa tramwajowa na Nowy Dwér we Wroctawiu (ukonczone, najwyzsza zbiezno$c¢ z zakresem prac na Psie Pole): 7 km,
koszt taczny 386 mln, w tym wiadukt o dtugosci 150m i koszcie 46 mln;
Trasa tramwajowa przez Popowice we Wroctawiu (ukonczona): 3,5km, koszt 222 mln;

Trasa tramwajowa w Olsztynie, etap II prac (ukoniczone): 6 km w tym estakada 270 m, koszt 450 mln;

Trasa tramwajowa na os. Kaliny w Szczecinie (planowana): 2,2 km, koszt 140 mln.
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Lokalizacje obiektéw stojacych w kolizji z trasg tramwajowa dla kazdego z wariantéw pokazuje
zatacznik nr 7 do niniejszego opracowania.

Nieruchomo$ci prywatne konieczne do statego zajecia

Na trasie Wariantu W1 przewiduje sie konieczno$¢ statego zajecia 14 nieruchomosci prywatnych o
identyfikatorach: 026401_1.0069.AR_3.37, 026401_1.0069.AR_3.39, 026401_1.0069.AR_3.35,
026401_1.0069.AR_2.28,026401_1.0069.AR_3.7,026401_1.0069.AR_1.33, 026401_1.0069.AR_3.6,
026401_1.0069.AR_3.34, 026401_1.0069.AR_1.29, 026401_1.0059.AR_21.47/3,
026401_1.0059.AR_26.14, 026401_1.0059.AR_21.50/3, 026401_1.0059.AR_26.16,
026401_1.0059.AR_26.26/2.. Zajecie czeSciowe nieruchomos$ci brane pod uwage to takie, w
ktérym na nieruchomo$¢ zachodzi uktad geometryczny toru wraz z przystankami.
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Rysunek 12 Nieruchomosci prywatne konieczne do statego zajecia - Wariant 1
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przebiegu wariantu 1

Przebieg trasy w obszarze historycznego uktadu dzielnicy lub osiedla

Wariant 1 przebiega poza historycznym uktadem dzielnic i osiedli .

2.1.6 Srodowiskowe aspekty realizacji wariantu

Realizacja inwestycji w wariancie 1 bedzie zwigzana z zajeciem m.in. nowych teren6éw zieleni, ktére
do tej pory nie byly zabudowane - takie tereny znajduja sie m.in. wzdtuz ul. B. Krzywoustego
(przekroczenie doliny Widawy) oraz pomiedzy ulicami B. Krzywoustego a ul. Gorlicka i w okolicy ul.
Zmudzkiej (sa to Kkorytarze, ktére planistycznie maja ustalong funkcje i sa przeznaczone na
prowadzenie infrastruktury komunikacyjnej uzupetniajacej powigzania zewnetrzne osiedla). Z
przeprowadzonej analizy wynika, iz tacznie w wyniku realizacji wariantu zostanie zajete okoto 11,75
ha powierzchni biologicznie czynnej, w tym terenéw zadrzewionych przeznaczonych pod wycinke,
znajdujacych sie zaré6wno wzdtuz odcinka korytarza prowadzonego po terenach dotychczas
niezagospodarowanych jak i zieleni potozonej wzdtuz istniejacych ciggéw komunikacyjnych np.
zadrzewienia i zielence wzdtuz paséw drogowych ul. Krzywoustego, Litewskiej czy Al. Briicknera.
Wprowadzenie torowiska tramwajowego na odcinkach zlokalizowanych w istniejgcych ciggach
komunikacyjnych moze powodowac¢ potrzebe rozszerzenia przekroju ulicznego, co w konsekwencji
moze stanowi¢ kolizje z niektérymi drzewami rosngcymi blisko obecnej krawedzi jezdni lub w
granicach obecnych paséw drogowych

Wariant biegnie w poprzek doliny Widawy, ktéra w tym miejscu stanowi korytarz ekologiczny oraz
jest wykorzystywana jako tereny rekreacyjne. Z uwagi na zaproponowany przebieg wariantu
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bezpos$rednio wzdtuz istniejacej infrastruktury drogowej ul. B. Krzywoustego, ocenia sie iz
oddziatywanie na Srodowisko bedzie mniejsze niz w przypadku realizacji wariantami pokonujacymi
doline Widawy nowym $ladem (warianty 3, 6 i 10). Ponadto lokalizacja wzdluz istniejacej
infrastruktury, znacznie zmniejsza oddziatywanie nowego elementu na krajobraz. Wariant bedzie
zlokalizowany poza ustanowionymi obszarowymi formami ochrony przyrody.

W ponizszej tabeli wyszczegélniono obiekty o podwyzszonych walorach przyrodniczych,
krajobrazowych oraz rekreacyjnych

Tabela 4 Obiekty o podwyzszonych walorach przyrodniczych

Obiekty o
podwyzszonych
walorach

przyrodniczych,
krajobrazowych oraz
rekreacyjnych

Dolina Widawy

Charakterystyka obiektu

Obszar doliny rzeki Widawy i Starej Widawy potozony
jest pomiedzy watami przeciwpowodziowymi i terenami
stanowigcymi  mozaike  roslinnosci  niskiej
zadrzewien (w tym w czesci pétnocnej fragmentami z
okazami debow o wymiarach pomnikowych). Dolina
stanowi lokalny korytarz ekologiczny.

Teren wykorzystywany jest jako miejsce rekreacyjne
— Sciezki rowerowe oraz spacerowe zlokalizowane s3
wzdtuz watdw przeciwpowodziowych Widawy.

Z uwagi na swoj charakter — obszar niezabudowany
stanowi obszar o podwyzszonych lokalnych walorach
krajobrazowych.

oraz

Przebieg wariantu

Wariant biegnie w poprzek doliny
Widawy, nowym obiektem
zlokalizowanym bezposrednio wzdtuz ul.
Krzywoustego.

Z uwagi na zaproponowany przebieg

ocenia sie, iz oddziatywanie na
Srodowisko oraz  krajobraz  bedzie
mniejsze niz w przypadku realizacji

wariantami pokonujacymi doline Widawy
nowym $ladem w miejscach dotychczas
niezagospodarowanych (warianty 3, 6 i
10).

Aleja Briicknera

Na odcinku pomiedzy ul. Krzywoustego i ul. Toruhska
znajduje sie szpaler z drzewami (gtéwnie deby) — wiele
z okazdw drzew zlokalizowanych po zachodniej stronie
alei posiada wymiary pomnikowe

Wariant przebiega wzdtuz Alei Briicknera.
Po stronie wschodniej jezdni znajduje sie
rowniez aleja drzew, jednak bez waloréw
przyrodniczych, z ktérymi prowadzona

trasa koliduje.

Zrédto: Opracowanie wilasne

Tereny chronione akustycznie

Realizacja torowiska, jako inwestycja komunikacyjna, moze stanowi¢ Zrédito hatasu oraz drgan.
Okreslenie oddziatywania akustycznego planowanej inwestycji oraz poziomu drgan jest jednak
szczegblowo analizowane dopiero na dalszych etapach projektowych. Przekroczenia wartosci
dopuszczalnych poziomu hatasu wymagaja uwzglednienia na etapie realizacji rozwigzan, ktérych
zadaniem bedzie ochrona klimatu akustycznego. Te same wymagania s3 narzucone w kwestii
oddzialywan dynamicznych. Przyjete rozwigzania w zakresie ograniczenia hatasu mogg by¢ rézne i
obejmowac zaréwno ekrany akustyczne jak i budowe torowiska z nawierzchnia o zdolnosci redukcji
hatasu.

Wariant 1 przebiega czeSciowo w terenach zabudowanych osiedla Kowale oraz osiedla Psie Pole -
Zawidawie. Na potrzeby opracowania studium korytarzowego i analizy poréwnawczej wariantow
przyjeto analize liczby obiektéw usytuowanych w odlegtosci do 50 m od trasy wariantu 1, ktére mogg
podlega¢ ochronie akustycznej. Dla wariantu 1 ~w buforze tym zidentyfikowano 68 budynkéw
mieszkalnych oraz uzyteczno$ci publicznej.
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Rysunek 13 Przebieg wariantu 1 na tle lokalizacji budynkéw mieszkalnych oraz uzytecznosci
publicznej znajdujacych sie na terenach chronionych akustycznie

ariant 1
i I Butynid pediccalire coronic!
przed hafasem i drganiami

500 1 000 m:
1 |

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie przebiegu wariantu 1
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2.2 WARIANT 2 (W2)

Catkowita dtugos$¢ trasy tramwajowej w wariancie 2 wynosi okoto 5740 m. Przebieg trasy zaczyna
sie na skrzyzowaniu ulic Torunskiej, Kwidzynskiej i Briicknera, a konczy petla na wysokosci
Cmentarza Kietczowskiego. Orientacyjny przebieg trasy pokazano na Rys. 12.

Rysunek 14 Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 2

3.7

Zrédto: Opracowanie wlasne

2.2.1 Przebieg trasy

Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 2 zaczyna sie na skrzyzowaniu ulic Torunskiej,
Kwidzynskiej i Briicknera. Nastepnie prowadzi na pdétnoc, po wschodniej stronie Briicknera w
miejscu obecnych ciggdéw pieszych i rowerowych, konieczne wiec bedzie ich przesuniecie w kierunku
wschodnim, réwnolegle do torowiska. Powodem takiego trasowania wzdtuz ul. Briicknera jest
oszczedzenie najstarszego drzewostanu oraz na dalszym odcinku mozliwo$¢ bezkolizyjnego
ominiecia szczegolnie rozlegtego i silnie obcigzonego ruchem skrzyzowania, jakim jest przeciecie ulic
Briicknera, Krzywoustego i al. Poprzecznej. Nastepnie do ul. Rycerskiej trasa biegnie po potudniowej
stronie ul. Krzywoustego, przy obecnej jezdni wykorzystujac przestrzen pasa drogowego zajetg
obecnie pod infrastrukture piesza i rowerowa, konieczne wiec bedzie ich przetozenie w miejsce
obecnej zieleni w pasie drogowym ulicy. Na tym odcinku trasa przechodzi pod dwoma istniejacymi
wiaduktami, drogowym w ciaggu ul. Kowalskiej oraz kolejowym w ciggu linii 292. Nastepnie taczy sie
z jezdnig ul. Krzywoustego do Ronda Lotnikéw Polskich. Od Ronda Lotnikéw Polskich trasa
przebiega w pasie rozdziatu przebudowanej ul. Kietczowskiej. Trasa konczy sie petla na wysokosci
Cmentarza Kietczowskiego, po poétnocnej stronie ulicy, na terenie obecnie zajetym przez petle
autobusowa, parking i zielen..

W opisywanym wariancie tuki o promieniu 25 - 50 m mierzg tagcznie 483 mtp (3,91%), a w przedziale
promieni 50 - 100 m - fgcznie 195 mtp (1,77%).
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Sposéb organizacji torowiska

Torowisko przeznaczone wytacznie dla ruchu tramwajéw prowadzi ul. Briicknera od skrzyzowania
z ul. Kwidzynska (przystanek 1.1) do potudniowego wlotu skrzyzowania z ul. Olsztynskg. TAT
dwukierunkowa obejmuje odcinki miedzy przystankami 1.3 1.5 oraz 3.2 i 3.7. Miedzy przystankami
1.5 3.2 torowisko jest wbudowane w jezdnie. Pomiedzy skrzyZowaniem z ul. Olsztynska a rejonem
przystanku 1.3 przewidziano TAT jednokierunkowg ze wsp6lnym ruchem tramwajéw i autobuséw
w kierunku Psiego Pola. W kierunku centrum torowisko na tym odcinku jest przeznaczone wytacznie
dla ruchu tramwajoéw. Miejsca wjazdu autobus6w na TAT opisano ponizej. Laczna dtugos¢ torowiska
wynosi 12367 mtp, z tego 10987 mtp (88,84%) to torowisko wydzielone, a 1380 mtp (11,16%) to
torowisko niewydzielone.

Autobusy jadace ul. Briicknera od centrum miasta w kierunku Psiego Pola maja mozliwo$¢ wiaczenia
sie w TAT ok. 50 m na potudnie od przystanku 1.2. Autobusy jadace ul. Krzywoustego od centrum
miasta w kierunku Psiego Pola maja mozliwo$¢ wiaczenia sie w TAT ok. 120 m na zachdéd od
przystanku 1.3. Na odcinku miedzy przystankami 1.5 i 3.2 autobusy jada jezdnig ul. Krzywoustego,
ktéra jest wyposazona w torowisko i prowadzi ruch ogélny. TAT zaczyna sie ponownie bezposrednio
na zachod od przystanku 3.2 i prowadzi az do przystanku 3.7 w rejonie petli.

Autobusy jadace z Psiego Pola w kierunku centrum maja mozliwo$¢ wjazdu na TAT bezposrednio
przy przystanku 3.7 w rejonie petli, ktérym Kkursuja do przystanku 3.2. Na odcinku miedzy
przystankami 3.2 i 1.5 autobusy jada jezdnia ul. Krzywoustego, ktora jest wyposazona w torowisko i
prowadzi ruch og6lny. Autobusy jadace od strony ul. Nowolitewskiej do centrum wtaczajg sie w TAT
bezposrednio na wschdd od przystanku 1.5. Autobusy opuszczajg TAT okoto 120 m na zachdd od
przystanku 1.4, skrecajac na tacznice wiaduktu w ciggu ul. Kowalskiej, przekraczajac wiaduktem ul.
Krzywoustego i wiaczaja sie w p6étnocng jezdnie Krzywoustego na wysoko$ci wschodniego krarnca
CH Korona.

Proponowane miejsca skrzyzowan z nadzorem sygnalizacji §wietlnej

Zaproponowano zastosowanie sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniach trasy tramwajowej z: ul.
Kwidzynska, ul. Krzywoustego, przej$ciem dla pieszych przy przystanku 1.3, Trasg Swojczycka, ul.
Nowolitewska, ul. Gorlicka (rondo Lotnikéw Polskch) oraz dwie sygnalizacje przy przystanku 3.6.

2.2.2 Przystanki oraz miejsca integracji

Przystanki i integracja wewnatrzgateziowa

W wariancie 2 trasa obejmuje 12 przystankow. W kolejnosci od centrum sg to: 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5,
3.1, 3.2, 3.3, 3.4, 3.5, i 3.6. Wszystkie przystanki zaplanowane na trasie s zorganizowane jako
tramwajowo - autobusowe, co sprzyja komfortowym przesiadkom pomiedzy liniami autobusowymi
a tramwajowymi. Wyjatkiem jest peron na przystanku 1.2 ( w kierunku centrum) oraz przystanek
1.1, ktory ze wzgledu na istniejacy uktad peronéw autobusowych oraz torowisko w ul. Kwidzynskiej
zostal przystankiem tramwajowym, ale dogodnie powiazany z peronami autobusowymi.

Szczegbtowe opisy wszystkich przystankéw znajduja sie w pkt. 5.7.

Proponowane miejsca integracji miedzygateziowej

Na potudnie od przystanku 1.5 (wezel przesiadkowy tramwajowo — autobusowy) oraz na zachéd od
petli przy Cmentarzu Kielczowskim (przystanek 3.7) zaproponowano lokalizacje kubaturowego
parkingu systemu P+R o postulowanej pojemnosci nie mniejszej niz 300 miejsc, co wynika z analizy
dostepnosci miejsc postojowych na parkingach tego typu w miastach francuskich. Parking przy
planowanej petli w rejonie cmentarza moze stanowi¢ atrakcyjng oferte dla zmotoryzowanych
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wjezdzajacych do Wroctawia od strony Kietczowa, a po zbudowaniu odpowiedniego fragmentu
Trasy Olimpijskiej - rowniez Wilczyc.

Cmentarz Kietczowski, przy ktorym proponuje sie usytuowanie petli tramwajowej jest potozony
przy granicy Wroctawia z gming Dtugoteka. W gminie sasiedniej intensywnie rozwija sie zabudowa
mieszkaniowa w obszarze tuz przy granicy z miastem, tym samym tworzac niejako przedmiescia
Wroctawia. To powoduje, Ze ulica Kietczowska stanowi wazny wlot komunikacyjny juz obecnie a
miejsce przy Cmentarzu ma wysoki potencjat jako pierwszy wezet przesiadkowy na tym kierunku.

/Szczegdtowy przebieg trasy Wariantu 2 uwidoczniono w zalaczniku nr 2 do niniejszego
opracowania/

2.2.1 Obiekty inzynierskie

W ciagu trasy do realizacji jest jeden wiekszy obiekt mostowy, nad Widawa wzdtuz ul. Krzywoustego,
o szacunkowej dtugos$ci 135 m. Ocena liczby matych obiektéw inzynieryjnych, w tym przepustéw,
wykracza poza ramy przedmiotowej koncepcji, jednak ze wzgledu na rozbudowany system retencji
miedzy ul. Sobieskiego a Szewczenki wystgpi ich co najmniej kilka. W ponizszej tabeli zestawiono
obiekty inzynierskie z opisem zakresu prac w ramach przedmiotowego wariantu.

Tabela 5 Zakres prac na obiektach inzynierskich (W2)

Obiekt Przeszkoda Zakres prac Opis rozwigzan
Wladlfkt dro?owy UL, B. Krzywoustego Monta}z 'o§+on Prng|wporazen|owych w
1 w ciagu ulicy . przebudowa | obrebie sieci trakcyjnej.
. . / torowisko
Kowalskiej
2 Wlad.ukt kolejowy | Ul. B. Krzngustego przebudowa Monta}z 'o§+on Prng|wporazen|owych w
w ciaggu LK 292 / torowisko obrebie sieci trakcyjne;j.
Wybudowanie nowego mostu (rzeka Widawa)
tramwajowego, z funkcjg ktadki pieszo-
rowerowej o konstrukgji sprezonej, opartej za
pomoca fozysk na nowych podporach
zelbetowych. Wykonanie dylatacji i tozysk.
Zabezpieczenie urzadzen obcych
znajdujacych sie w sasiedztwie podczas
budowy obiektu. Wykonanie zabezpieczenia
st ramunjoy budous | MORTIEIIE00 000 o etk
3 z funkcja ktadki Rzeka Widawa /przebudow ¢ 9 N \e przy gy.
. . skarp i terenu wokét. Wykonanie wyposazenia
pieszo-rowerowej a

obiektu wraz z systemem odwodnienia.
Zabezpieczenie skarp przy przyczétkach
obiektu za brukiem betonowym lub
kamiennym. Wykonanie wyposazenia
obiektu. Dostosowanie podpér istniejacego
mostu do nowej konstrukcji. Zatozone
orientacyjne parametry: szerokos¢ catkowita
ok. 17,0 m (torowisko + droga dla rowerow +
chodnik), dtugos¢ catkowita ok. 135,0 m.

Zrédto: Opracowanie wlasne

2.2.2 Szacowany koszt realizacji

Na podstawie dtugosci trasy oraz faktu, ze iacznie na trasie zaprojektowano 23 perony plus
krawedzie peronowe w obrebie petli, 6 zwrotnic i 18 krzyzownic, jak réwniez zatozenia kosztow
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obiektéw inzynierskich, koszt realizacji trasy w wariancie 1 szacuje sie na 419 mln PLN.* Do

wymienionej kwoty nalezy doliczy¢ koszt inwestycji komplementarnej, tj. torowiska w
Wyszynskiego o szacowanym koszcie 139 mln PLN, co daje taczng kwote 557,7 mln PLN.

Tabela 6 Szacowany koszt inwestycji dla W2

Wariant Psie Pole 2

ul.

Wyszczegdlnienie Jednostka ilos¢ Cena jednostkowa Wartos¢
1 Budowa torowiska Km 5,740 66 000 000,00 378 840 000,00
2 | Wiadukt drogowy - montaz oston przeciwporazeniowych szt. 1 45 000,00 45 000,00
3 Wiadukt ko.IeJowy'- montaz oston ot 1 45 000,00 45 000,00
przeciwporazeniowych
4 Most tramwajowy z funkcjag ktadki pieszo-rowerowej - m2 2 295,00 17 500,00 40 162 500,00
budowa /przebudowa
5 Budowa torowiska projektu komplementarnego Km 2,100 66 000 000,00 138 600 000,00

Suma

557 692 500,00

Zrédto: Opracowanie wilasne

2.2.3 Spoteczne aspekty realizacji wariantu

Obiekty kubaturowe stojace w kolizji z trasa

Obiekty stojace w kolizji z zaplanowana trasa tramwajowsq to: stacja transformatorowa (jak w W1)

oraz obiekt handlowy (sklep).

4 Szacowanie kosztéw patrz przypis 1
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Lokalizacje obiektéw stojacych w kolizji z trasg tramwajowa dla kazdego z wariantéw pokazuje
zatacznik nr 7 do niniejszego opracowania.

Nieruchomosci prywatne konieczne do statego zajecia

Na trasie Wariantu W2 nie przewiduje sie koniecznos$ci statego zajecia nieruchomosci prywatnych.

Przebieg trasy w obszarze historycznego uktadu dzielnicy lub osiedla

Wariant 2 przebiega wzdtuz ul. Krzywoustego i Kietczowskiej przez historyczny uktad urbanistyczny
dzielnicy Psie Pole we Wroctawiu wraz z osiedlem przy ul. Mjr. ]J. Piwnika-Ponurego i zespotem
budowlanym dawnego Hydral.u

Psie Pole dawne miasto, obecnie osiedle Wroctawia, zlokalizowane w p6tnocno-wschodniej czesci
miasta. Psie Pole lokowane byto jako miasto na prawie niemieckim juz w 1252 roku. W pierwszej
potowie XIX stulecia Psie Pole liczyto okoto 100 doméw. Byty tu dwa koscioty: katolicki i ewangelicki
oraz synagoga. W 1820 roku lokalna spoteczno$¢ przyjeta regulacje prawa o miastach i zaczeta
utrzymywac¢ wilasny samorzad. 1 kwietnia 1928 Psie Pole zostato wcielone do Wroctawia.
Historyczny uktad dzielnicy znajduje sie w obrebie ulic: Krzywoustego, Gorlickiej, Tylnej, Farne;j,
Kietczowskiej i zostat wpisany do rejestru zabytkéw (decyzja o wpisie do rejestru nr 537/A/05 z
2005-06-17).

2.2.4 Srodowiskowe aspekty realizacji wariantu

Realizacja inwestycji w wariancie 2 bedzie zwigzana z zajeciem m.in. nowych terenéw biologicznie
czynnych, znajdujacych sie w dolinie Widawy oraz w okolicy ul. Kietczowskiej. Z przeprowadzonej
analizy wynika, iz tacznie w wyniku realizacji wariantu zostanie zajete okoto 4,8 ha powierzchni
biologicznie czynnej, w tym terenéw zadrzewionych przeznaczonych pod wycinke znajdujacych sie
zar6wno wzdtuz odcinka korytarza prowadzonego po terenach dotychczas niezagospodarowanych
jak i potozonej wzdtuz istniejacych ciggéw komunikacyjnych np. zadrzewien i zieleni urzadzone;j
bezposrednio wzdtuz ul. Krzywoustego, ul Kietczowskiej czy Al Briicknera. Z uwagi na
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poprowadzenie wariantu wzdtuz istniejacej zabudowy, jego realizacja wigze sie z najmniejszym
zajeciem powierzchni biologicznie czynnej w odniesieniu do innych wariantéow.

Wprowadzenie torowiska tramwajowego na odcinkach zlokalizowanych w istniejgcych ciggach
komunikacyjnych moze powodowac¢ potrzebe rozszerzenia przekroju ulicznego, co w konsekwencji
moze stanowi¢ kolizje z niektérymi drzewami rosngcymi blisko obecnej krawedzi jezdni.

Wariant biegnie w poprzek doliny Widawy, ktéra w tym miejscu stanowi korytarz ekologiczny oraz
jest wykorzystywana jako tereny rekreacyjne. Z uwagi na zaproponowany przebieg wariantu
bezposrednio wzdtuz istniejgcej infrastruktury drogowej w ciggu ul. B. Krzywoustego, ocenia sie iz
oddziatywanie na Srodowisko bedzie mniejsze niz w przypadku realizacji wariantami pokonujacymi
doline Widawy nowym $ladem (warianty 3, 6 i 10). Ponadto lokalizacja wzdtuz istniejacej
infrastruktury, znacznie zmniejsza oddziatywanie nowego elementu w krajobrazie. Wariant bedzie
zlokalizowany poza ustanowionymi obszarowymi formami ochrony przyrody.

W  ponizszej tabeli wyszczegdlniono obiekty o podwyzszonych walorach przyrodniczych,
krajobrazowych oraz rekreacyjnych

Tabela 7 Obiekty o podwyzszonych walorach przyrodniczych
Obiekty o

podwyzszonych
walorach

Charakterystyka obiektu Przebieg wariantu

przyrodniczych,
krajobrazowych oraz
rekreacyjnych

Dolina Widawy Obszar doliny rzeki Widawy i Starej Widawy potozony | Wariant biegnie w poprzek doliny
jest pomiedzy watami przeciwpowodziowymi i terenami | Widawy, nowym obiektem
stanowigcymi  mozaike roSlinnosci  niskiej oraz zlokalizowanym bezposrednio wzdtuz ul.

Krzywoustego.

zadrzewien (w tym w czesdci pétnocnej fragmentami z
okazami deboéw o wymiarach pomnikowych). Dolina

. . z i bi
stanowi lokalny korytarz ekologiczny. uwagr na zaproponowany przebieg

T K " st iako miei K . ocenia sie iz oddziatywanie na
, ‘ere‘n wykorzystywany jest jako miejsce re reacyjne | oo vicko  oraz krajobraz  bedzie
— Sciezki rowerowe oraz spacerowe zlokalizowane s3 mniejsze niz w przypadku realizacji

wzdtuz watéw przeciwpowodziowych Widawy. wariantami pokonujacymi doline Widawy

Z uwagi na swoj charakter — obszar niezabudowany
stanowi obszar o podwyzszonych lokalnych walorach
krajobrazowych

nowym $ladem w miejscach dotychczas
niezagospodarowanych (warianty 3, 6 i
10).

Aleja Briicknera

Na odcinku pomiedzy ul. Krzywoustego i ul. Toruhska
znajduje sie szpaler z drzewami (gtéwnie deby) — wiele
z okazdw drzew zlokalizowanych po zachodniej stronie

Wariant bedzie przebiegat wzdtuz Alei
Briicknera, po wschodniej stronie ktorej
znajduje sie aleja drzew stojacych w kolizji

alei posiada wymiary pomnikowe. z projektowanym torowiskiem .

Zrédto: Opracowanie wilasne

Tereny chronione akustycznie

Realizacja torowiska, jako inwestycja komunikacyjna, moze stanowi¢ Zrédio hatasu oraz drgan.
Okreslenie oddziatywania akustycznego planowanej inwestycji oraz poziomu drgan jest jednak
szczegblowo analizowane dopiero na dalszych etapach projektowych. Przekroczenia wartosci
dopuszczalnych poziomu hatasu wymagaja uwzglednienia na etapie realizacji rozwigzan, ktérych
zadaniem bedzie ochrona klimatu akustycznego. Te same wymagania sa narzucone w kwestii
oddzialywan dynamicznych. Przyjete rozwigzania w zakresie ograniczenia hatasu mogg by¢ rézne i
obejmowac zaréwno ekrany akustyczne jak i budowe torowiska z nawierzchnia o zdolnosci redukcji
hatasu. W odlegtosci do 50 m od trasy wariantu 2 na terenie chronionym akustycznie wskazano 137
budynkow mieszkalnych oraz uzytecznosci publiczne;.
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Rysunek 15 Przebieg wariantu 2 na tle lokalizacji budynkéw mieszkalnych oraz uzytecznosci

publicznej znajdujacych sie na terenach chronionych akustycznie

b ; —— Wariant 2
) .| I Budynki podlegajace achronie
przed hatasem i drganiami

T s—ssthy il o 500 1000 m

I. .. 't . N
L | LA 1 \ . ! & OpenStreetMap contributors| l I J

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie przebiegu wariantu 2
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2.3 WARIANT 3 (W3)

Catkowita dtugos$¢ trasy tramwajowej w wariancie 3 wynosi okoto 5130 m. Przebieg trasy zaczyna
sie na skrzyzowaniu ulic Kwidzyniskiej i nowo projektowanej drogi Z74 wedtug nazewnictwa
Studium 2018, a konczy petlg na wysokosci ul. Nowogrédzkiej. Orientacyjny przebieg trasy pokazano
na Rys. 16.

Rysunek 16 Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 3

Zrédto: Opracowanie wlasne

2.3.1 Przebieg trasy

Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 3 zaczyna sie na skrzyzowaniu ulic Kwidzynskiej i nowo
projektowanej ulicy Z74 wg Studium 2018. Nastepnie prowadzi na p6inoc, po wschodniej, a potem
po zachodniej stronie ulicy Z74, az od przeciecia z Trasg Swojczycka. Powodem zmiany strony ulicy
jest zmniejszenie liczby punktéw kolizji oraz poprawa warunkéw ruchu. Na odcinku od ul
Kwidzynskiej do Trasy Swojczyckiej torowisko tramwajowe jest prowadzone w spos6b
umozliwiajacy w zaplanowanym korytarzu poprowadzenie takze ulicy zbiorczej wraz z peinym
wyposazeniem. Na wysokos$ci Trasy Swojczyckiej zaktada sie zakonczenie uktadu drogowego i dalsza
kontynuacje w kierunku péinocnym wylacznie torowiska tramwajowego wraz z infrastruktura
piesza i rowerowg do wysokosci przystanku 1.5. Na wysokos$ci wiaduktu drogowego trasa zakreca
na potudnie i taczy sie z przebiegiem projektowanej ulicy zbiorczej tzw. Nowolitewskiej, nastepnie
dochodzac do skrzyzowania ul. Szewczenki z ul. Gorlicka oraz ul. Litewska. W ramach korytarza
nowej ulicy zbiorczej torowisko jest prowadzone niezaleznie od jezdni, po jej péinocnej stronie.
Obecnie pierwszy fragment przedmiotowej ulicy jest ukonczony ( jezdnia oraz cigg pieszo -
rowerowy) a na dalszym odcinku na etapie projektowym. Trasowanie torowiska na odcinku tzw.
Nowolitewskiej uwzglednia projekt ulicy. Trasa tramwajowa jest kontynuowana na dalszym odcinku
w kierunku wschodnim w pasie drogowym ul. Litewskiej . Z uwagi na mata dostepng szerokos¢
przekroju ulicznego, torowisko jest prowadzone jako wbudowane w jezdnie az do Zmudzkiej. Na
tym odcinku przystanki proponuje sie w formie przystankéw wiedenskich. Nastepnie trasa prowadzi
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dalej na wschéd, w projektowanej ulicy stanowiacej przedtuzenie ul. Litewskiej, do potaczenia z
projektowang ulicg zbiorcza, tzw. Trasa Olimpijska. W tym miejscu trasa skreca na potudnie i jest
prowadzona dalej w korytarzu Trasy Olimpijskiej przy zachodniej granicy terenu wyznaczonego
planistycznie na ulice. Trasa tramwajowa poprowadzona przy zachodniej granicy pasa pozwala na
realizacje w pozostatej czesci korytarza ulicy wraz z wyposazeniem. Jednocze$nie ze wzgledu na
planowane zagospodarowanie przestrzenne (przeznaczenia mieszkaniowe oraz ustugowe sa
wylacznie po stronie zachodniej Trasy Olimpijskiej) taki sposéb prowadzenia torowiska jest
najbardziej racjonalny, bo zapewni mieszkaicom bezpos$redni dostep do komunikacji zbiorowej, bez
potrzeby przekraczania jezdni przyszlej ulicy zbiorczej. Trasa konczy sie petla na wysokosci ul.
Nowogrdédzkiej, potozong na obszarze dzisiejszych po6l uprawnych.

W opisywanym wariancie tuki o promieniu 25 - 50 m mierzg tagcznie 482 mtp (4,37%), aw przedziale
promieni 50 - 100 m - tgcznie 195 mtp (1,77%).

Sposo6b organizacji torowiska

Torowisko przeznaczone wytacznie dla tramwajow w obu torach prowadzi miedzy przystankami 2.3
i 4.3 oraz od przystanku 4.6 wzdtuz Trasy Olimpijskiej, z wyjatkiem krétkiego odcinka
dwukierunkowej TAT przy przystanku 1.5. Ponadto dwukierunkowa TAT obejmuje odcinek miedzy
przystankami 4.3 i 4.6. Miejsca wjazdu autobuséw na TAT opisano ponizej. L.aczna dtugo$c¢ torowiska
wynosi 11030 mtp, z tego 10900 mtp (98,82%) to torowisko wydzielone, a 130 mtp (1,18) to
torowisko niewydzielone.

Na torowisku miedzy przystankami 2.3 i 1.5 nie jest przewidziany ruch autobuséw, nie majg one
réwniez mozliwo$ci kursowania estakada doliny Widawy. Autobusy jadace z centrum maja
mozliwo$¢ wjazdu na wspdlne perony przystanku 1.5, ktéry opuszczaja bezposrednio za peronami.
Ponowna mozliwo$¢ wigczenia w TAT znajduje sie na zachdd od przystanku 4.3. TAT ten ciggnie sie
do wysokoéci ul. Zmudzkie;j.

Autobusy jadace z Psiego Pola w kierunku centrum maja mozliwo$¢ wjazdu na TAT bezposrednio na
wschdéd od przystanku 4.6 oraz opuszczaja TAT na zachdd od przystanku 4.3, w rejonie wlotu ul.
Gorlickiej. Autobusy jadace od strony Ronda Lotnikéw Polskich lub Nowolitewskiej do centrum
wlaczaja sie w TAT bezposrednio na wschod od przystanku 1.5, obstuguja tylko ten przystanek,
nastepnie opuszczajg TAT.

Proponowane miejsca skrzyzowan z nadzorem sygnalizacji Swietlnej

Zaproponowano zastosowanie sygnalizacji $§wietlnej na skrzyzowaniach trasy tramwajowej z: ul.
Kwidzynska, ul. Kowalska, ul. Nowolitewska, ul. Gorlicka / Szewczenki oraz ul. Zmudzka.

/Szczegbétowy przebieg trasy Wariantu 3 uwidoczniono w zalaczniku nr 3 do niniejszego
opracowania/

2.3.2 Przystanki oraz miejsca integracji

Przystanki oraz integracja wewnatrzgateziowa

W wariancie 3 trasa obejmuje 10 przystankéw, w tym jedynie na dlugosci ul. Litewskiej sg to
przystanki wiedenskie. W kolejnosci od centrum s3 to: 2.3, 2.4, 1.5, 4.1, 4.2, 4.3, 4.4, 45, 4.6 i 5.6.
Dogodne przesiadki na linie autobusowe w dzisiejszym uktadzie linii mozna odby¢ na wszystkich
przystankach za wyjatkiem 4.1, 4.2 i 5.6. Ze wzgledu na wprowadzenie na wiekszosci odcinkéw
komunikacji autobusowej na planowane torowisko prawie wszystkie przystanki na trasie wariantu
3, sg przystankami autobusowo - tramwajowymi. Wyjatkiem sg przystanki 2.3, 2.4, 4.1 oraz 4.2 a
wiec w ciggu ul. Nowolitewskiej oraz przystanek 5.6 a wiec w Trasie Olimpijskiej, gdzie komunikacja
autobusowa jest zaplanowana w jezdni.
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Szczegbtowe opisy wszystkich przystankéw znajduja sie w pkt. 5.7.

Proponowane miejsca integracji miedzygateziowej

Na potudnie od przystanku 1.5 a wiec w potencjalnejlokalizacji wezta przesiadkowego oraz w rejonie
zaplanowanej petli przy ul. Nowogrédzkiej, na wschoéd przystanku 5.6 zaproponowano lokalizacje
kubaturowego parkingu systemu P+R o postulowanej pojemnosci nie mniejszej niz 300 miejsc, co
wynika z analizy dostepnos$ci miejsc postojowych na parkingach tego typu w miastach francuskich.
Parking przy planowanej petli w rejonie ul. Nowogrédzkiej moze stanowi¢ atrakcyjng oferte dla
zmotoryzowanych wjezdzajacych do Wroctawia od strony Kietczowa i Wilczyc, natomiast parking
przy wezle przesiadkowym (przystanek 1.5) moze stuzy¢ wjezdzajacym ul. Sobieskiego od strony
Dtugoteki. W $wietle doswiadczen praktycznych nalezy wnioskowa¢l, Ze utworzenie jednego,
wiekszego parkingu P+R przy przystanku 5.6 jest korzystniejsze z punktu widzenia dostepnosci
miejsc, niz w przypadku dwéch mniejszych parkingéw potozonych przy ul. Kielczowskiej i
Szewczenki, a wydtuzenie czasu dojazdu oszacowano na ponizej 1 minuty. Dla obstugi parkingu
konieczne jest zbudowanie dojazdu drogowego, najkorzystniejszym rozwigzaniem wydaje sie
dowiazanie go do odcinka Trasy Olimpijskiej miedzy Kietczowska i Szewczenki.

2.3.3 Obiekty inzynierskie

W ciggu trasy do realizacji jest jeden duzy obiekt mostowy, obejmujacy doline Widawy, linie kolejowa
nr 292 oraz ul. Kowalska, nad doling Widawy, o szacunkowej dtugo$ci 1100 m. Ocena liczby matych
obiektow inzynieryjnych, w tym przepustow, wykracza poza ramy przedmiotowej koncepcji, jednak
ze wzgledu na rozbudowany system retencji miedzy ul. Sobieskiego a Szewczenki wystapi ich co
najmniej kilka. W ponizszej tabeli zestawiono obiekty inzynierskie z opisem zakresu prac w ramach
przedmiotowego wariantu.

Tabela 8 Zakres prac na obiektach inzynierskich (W3)

L.p. Obiekt Przeszkoda Zakres prac Opis rozwiagzan

Wybudowanie  nowej estakady mostu
drogowo - tramwajowego, z funkcjg ktadki
pieszo-rowerowej o konstrukcji sprezonej,
opartej za pomocg ftozysk na nowych
podporach zelbetowych. Wykonanie dylatacji
i tozysk. Zabezpieczenie urzadzen obcych
znajdujacych sie w sasiedztwie podczas
budowy obiektu. Wykonanie zabezpieczenia
antykorozyjnego podpdr oraz konstrukgji
ustroju nosnego. Oczyszczenie przylegtych

Linia kolejowa nr skarp i terenu wokét. Wykonanie wyposazenia
292 /ul. Kowalska / obiektu wraz z systemem odwodnienia.
Estakada drogowo . . . .
1 - tramwaiowa Trasa Swojczycka / budowa Zabezpieczenie skarp przy przyczétkach
) rzeka Widawa + obiektu  zabrukiem  betonowym  lub
tereny zalewowe kamiennym. Wykonanie wyposazenia

obiektu. Wykonanie tacznicy wjazdowej na
estakadzie w okolicy Trasy Swojczyckiej.
Zatozone orientacyjne parametry: szerokosc¢
catkowita ok. 250 m na odcinku do Trasy
Swojczyckiej (torowisko + droga dla roweréw
+ droga dla pieszych + jezdnia), szerokosc¢
catkowita ok 17,0 m na odcinku od Trasy
Swojczyckiej (torowisko + droga dla roweréw
+ droga dla pieszych), dtugos¢ catkowita ok.
1100,0 m.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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2.3.4 Szacowany koszt realizacji

Na podstawie dtugosci trasy oraz faktu, Ze tacznie na trasie zaprojektowano 21 peronéw, 6 zwrotnic
i 18 krzyzownic, jak réwniez zatozenia wielkosci obiektu mostowego, koszt realizacji trasy w
wariancie 3 szacuje sie na 686 mln PLN.> Do wymienionej kwoty nalezy doliczy¢ koszt inwestycji
komplementarnej, tj. torowiska w ul. Wyszynskiego o szacowanym koszcie 139 mln PLN, co daje
taczna kwote 824,7 min PLN.

Tabela 9 Szacowany koszt inwestycji dla W3

Wariant Psie Pole 3

Wyszczegolnienie Jednostka ilos¢ Cena jednostkowa
1 Budowa torowiska km 5,130 66 000 000,00 338 580 000,00
2 Estakada drogowo - tramwajowa - budowa m2 22 420,00 15 500,00 347 510 000,00
3 Budowa torowiska projektu komplementarnego km 2,100 66 000 000,00 138 600 000,00
Suma 824 690 000,00

Zrédto: Opracowanie wilasne

2.3.5 Spoteczne aspekty realizacji wariantu

Obiekty kubaturowe stojace w kolizji z trasa

W ramach przebiegu trasy wariantu W3 stojacy w kolizji z trasg obiekt to budynek mieszkalny
usytuowany przy ul. Kowalskiej 49. Obiekt ten znajduje sie w korytarzu stanowigcym rezerwe
komunikacyjng zgodnie z obowigzujgcym planem miejscowym. W miejscu tym bedzie usytuowany
wiadukt nad ulicag Kowalska.

Lokalizacje obiektéw stojacych w kolizji z trasg tramwajowa dla kazdego z wariantéw pokazuje
zatacznik nr 7 do niniejszego opracowania.

5 Szacowanie kosztow patrz przypis 1
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Nieruchomo$ci prywatne konieczne do statego zajecia

Na trasie Wariantu W3 przewiduje sie konieczno$¢ statego zajecia 16 nieruchomosci prywatnych
pokazanych na rysunku 17.

Rysunek 17 Nieruchomosci prywatne konieczne do statego zajecia - wariant 3

4 : : e : — Wariant 31 6
& AN 1. ¢ ety e o [ Nieruchomesci prywatne
IR P konieczne do statego zajecia

A

= R ¢ 0 250 500 m

i OpenStreetMap contributors

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie przebiegu wariantu 3

Przebieg trasy w obszarze historycznego uktadu urbanistycznego dzielnicy lub osiedla

Trasa wariantu 3 przebiega w 40 m przez historyczny uktad urbanistyczny dzielnicy Kowale we
Wroctawiu.
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Rysunek 18 Przebieg wariantu 3 na tle historycznego uktadu urbanistycznego

i Historyczny ukiad urbanistyczny dzlelnlcy Zakrzcw
we Wroctawiu |

Historyczny uklad urbanlstyl:zny dznelmcy Dsuz
“Pole-e Wroctawiu wraz z osiedlem przy ul. mjr. J.
lenlka -Ponurego i zespofem hudowlanym dawnego

= Hydralu :

Historyczny ukfad urbanistyczny dzielnicy Kowale
we Wroctawiu ;

Historyczny uktad urbanistyczny OSIEdIa Zaclsze we z
Wroctawiu Wariant 3

Gminna ewidencja zabytkow

0 500 1000 m
| |

@ OpenStreetMap contributors

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przebiegu wariantu 3

2.3.6 Srodowiskowe aspekty realizacji wariantu

Realizacja inwestycji w wariancie 3 bedzie zwigzana m.in. z zajeciem nowych terendéw, ktére do tej
pory nie byty zabudowane - takie tereny znajduja sie pomiedzy ulica Kwidzyniska a ulica Kowalska,
ulicag Kowalska a ul. B. Krzywoustego, ul. B. Krzywoustego a ul. Gorlickg oraz w okolicy ul. Zmudzkiej.
Z wymienionych odcinkdéw, tylko ten przechodzacy przez doline Widawy jest odcinkiem, w ktérym
nie ma wyznaczonej rezerwy komunikacyjnej. Pozostate odcinki stanowia korytarze zarezerwowane
planistycznie na prowadzenie infrastruktury komunikacyjnej. Z przeprowadzonej analizy wynika, iz
tacznie w wyniku realizacji wariantu zostanie zajete okoto 10,1 ha powierzchni biologicznie czynnej,
w tym terenéw zadrzewionych przeznaczonych pod wycinke.

Opracz przejscia przez doline Widawy, ktdra jest niewatpliwie cennym przyrodniczo terenem warto
zauwazy¢ duze obszary zadrzewien na trasie torowiska powyzej ul. Kwidzynskie;.

Wariant biegnie w poprzek doliny Widawy, ktéra w tym miejscu stanowi korytarz ekologiczny oraz
jest wykorzystywana jako tereny rekreacyjne. Z uwagi na zaproponowany przebieg wariantu przez
doline Widawy nowym korytarzem (w odlegtosci ok. 350 m od istniejacego uktadu komunikacyjnego
w ciggu ul. B Krzywoustego), ocenia sie iz oddzialywanie na $§rodowisko bedzie wieksze niz w
przypadku realizacji wariantami pokonujacymi doline Widawy nowym obiektem zlokalizowanym
bezposrednio przy istniejacym uktadzie komunikacyjnym wzdtuz ul. Krzywoustego (warianty 1, 2 i
9). Ponadto lokalizacja nowym Sladem przez doline Widawy, bedzie stanowita nowy element w
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krajobrazie rzeki. Wariant bedzie zlokalizowany poza ustanowionymi obszarowymi formami

ochrony przyrody.

W  ponizszej tabeli wyszczegdlniono obiekty o podwyzszonych walorach przyrodniczych,
krajobrazowych oraz rekreacyjnych

Obiekty o
podwyzszonych
walorach
przyrodniczych,
krajobrazowych oraz
rekreacyjnych

Dolina Widawy

Charakterystyka obiektu

Obszar doliny rzeki Widawy i Starej Widawy potozony
jest pomiedzy watami przeciwpowodziowymi i terenami
stanowigcymi niskiej
zadrzewien (w tym w czesci pétnocnej fragmentami z
okazami deboéw o wymiarach pomnikowych). Dolina
stanowi lokalny korytarz ekologiczny.

Teren wykorzystywany jest jako miejsce rekreacyjne

mozaike  roslinnosci oraz

— Sciezki rowerowe oraz spacerowe zlokalizowane s3
wzdtuz watdéw przeciwpowodziowych Widawy.

Z uwagi na swoj charakter — obszar niezabudowany
stanowi obszar o podwyzszonych lokalnych walorach
krajobrazowych

Przebieg wariantu

Z uwagi na zaproponowany przebieg
wariantu przez doline Widawy nowym
korytarzem (w odlegtosci ok. 350 m od
istniejacego uktadu komunikacyjnego w
ciggu ul. B Krzywoustego), ocenia sie iz
oddziatywanie na $rodowisko bedzie
wieksze niz w przypadku realizacji
wariantami pokonujacymi doline Widawy
nowym obiektem  zlokalizowanym
bezposrednio przy istniejacym uktadzie
komunikacyjnym wzdtuz ul.
Krzywoustego (warianty 1, 2 i 9). Ponadto
lokalizacja nowym $ladem zwigksza
oddziatywanie inwestycji na krajobraz.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tereny chronione akustycznie

Realizacja torowiska, jako inwestycja komunikacyjna, moze stanowi¢ zrédto hatasu oraz drgan.
Okreslenie oddziatywania akustycznego planowanej inwestycji oraz poziomu drgan jest jednak
szczegblowo analizowane dopiero na dalszych etapach projektowych. Przekroczenia wartosci
dopuszczalnych poziomu hatasu wymagaja uwzglednienia na etapie realizacji rozwigzan, ktérych
zadaniem bedzie ochrona klimatu akustycznego. Te same wymagania sg narzucone w kwestii
oddziatywan dynamicznych. Przyjete rozwiazania w zakresie ograniczenia hatasu moga by¢ rézne i
obejmowac zaréwno ekrany akustyczne jak i budowe torowiska z nawierzchnia o zdolnosci redukcji

hatasu.

W odlegtosci do 50 m od trasy wariantu 3 na terenie chronionym akustycznie wskazano 59
budynkéw mieszkalnych oraz uzytecznosci publiczne;.
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Rysunek 19 Przebieg wariantu 3 na tle lokalizacji budynkéw mieszkalnych oraz uzytecznosci
publicznej znajdujacych sie na terenach chronionych akustycznie

— Wariant 3
o 3 e % B Budynki podlegajgce ochronie
! S g przed hatasem | drganiami

0 500 1000 m
L |

s I8 DpenStreetMap contribuﬁ:ﬁr_s

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie przebiegu wariantu 3
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2.4 WARIANT 6 (W6)

Catkowita dtugos$¢ trasy tramwajowej w wariancie 6 wynosi okoto 7160 m. Przebieg trasy zaczyna
sie na rondzie Wroctawskich Olimpijczykéw, a konczy petla na wysokosSci ul. Nowogrddzkiej.
Orientacyjny przebieg trasy pokazano na Rys. 20.

Rysunek 20 Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 6

Zrédto: Opracowanie wlasne

2.4.1 Przebieg trasy

Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 6 zaczyna sie na rondzie Wroctawskich Olimpijczykéw.
Nastepnie prowadzi na pétnoc, po wschodniej stronie jezdni alei Paderewskiego. PéZniej przebiega
w pasie rozdzialu nowo projektowanej ulicy Z74; krzyzujac sie z trasg tramwajowa w ul.
Kwidzynskiej okoto 150 m na wschdd od dzisiejszego przystanku Gesia, po drodze przekraczajgc
Kanat Zeglugowy i Kanat Powodziowy Odry. Przekréj poprzeczny obiektu mostowego uzasadniony
jest jego specyfika i lokalizacjg - faktem potoZzenia obiektu miedzy dwoma istotnymi skupiskami
zabudowy, a takze majac na uwadze znaczny ruch rowerowy watami Odry, zdaniem projektantow
celowe jest sytuowanie ciggéw pieszych i drég rowerowych po obu stronach mostu. Nastepnie
prowadzi na pétnoc, po wschodniej, a potem po zachodniej stronie ulicy Z74, a od przeciecia z Trasa
Swojczycka - na zachéd od towarzyszacego torowisku ciggu pieszo - rowerowego. Powodem zmiany
strony ulicy jest zmniejszenie liczby punktéw kolizji oraz poprawa warunkéw ruchu. Na wysokosci
wiaduktu drogowego zakreca na potudnie i faczy sie z przebiegiem projektowanej ulicy zbiorczej
tzw. Nowolitewskiej, nastepnie dochodzac do skrzyzowania ul. Szewczenki z ul. Gorlicka oraz ul.
Litewska. W ramach korytarza nowej ulicy zbiorczej torowisko jest prowadzone niezaleznie od
jezdni, po jej péinocnej stronie. Obecnie pierwszy fragment przedmiotowej ulicy jest ukonczony (
jezdnia oraz ciag pieszo - rowerowy) a na dalszym odcinku na etapie projektowym. Trasowanie
torowiska na odcinku tzw. Nowolitewskiej uwzglednia projekt ulicy. Trasa tramwajowa jest
kontynuowana na dalszym odcinku w kierunku wschodnim w pasie drogowym ul. Litewskiej . Z
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uwagi na mata dostepna szerokos$¢ przekroju ulicznego, torowisko jest prowadzone jako TAT az do
Zmudzkiej. Na tym odcinku przystanki 4.4 i 4.5 proponuje sie w formie przystankéw wiedenskich.
Nastepnie trasa prowadzi dalej na wschod, w projektowanej ulicy stanowigcej przediuzenie ul.
Litewskiej. do potaczenia z projektowana ulicg zbiorczg, tzw. Trasa Olimpijska. W tym miejscu trasa
skreca na potudnie i jest prowadzona dalej w korytarzu Trasy Olimpijskiej przy zachodniej granicy
terenu wyznaczonego planistycznie na ulice. Trasa tramwajowa poprowadzona przy zachodniej
granicy pasa pozwala na realizacje w pozostatej czesci korytarza ulicy wraz z wyposazeniem.
Jednoczesnie ze wzgledu na planowane zagospodarowanie przestrzenne (przeznaczenia
mieszkaniowe oraz ustugowe s3 wytacznie po stronie zachodniej Trasy Olimpijskiej) taki sposéb
prowadzenia torowiska jest najbardziej racjonalny, bo zapewni mieszkancom bezposredni dostep do
komunikacji zbiorowej, bez potrzeby przekraczania jezdni przysztej ulicy zbiorczej. Trasa konczy sie
petla na wysoko$ci ul. Nowogroédzkiej, potoZzong na obszarze dzisiejszych pdl uprawnych.

W opisywanym wariancie tuki o promieniu 25 - 50 m mierza tagcznie 906 mtp (5,76%), a w przedziale
promieni 50 - 100 m - tgcznie 260 mtp (1,65%).

Sposéb organizacji torowiska

Torowisko przeznaczone wylacznie dla ruchu tramwajéw w obu torach prowadzi miedzy
przystankami 2.1 i 4.3 oraz od przystanku 4.6 wzdtuz Trasy Olimpijskiej, z wyjatkiem krétkiego
odcinka dwukierunkowej TAT przy przystanku 1.5. Ponadto dwukierunkowa TAT obejmuje odcinek
miedzy przystankami 4.3 i 4.6. Miejsca wjazdu autobus6w na TAT opisano ponizej. Laczna dtugos¢
torowiska wynosi 15733 mtp, z tego 15603 mtp (99,17%) to torowisko wydzielone, a 130 mtp
(0,86%) to torowisko niewydzielone.

Na torowisku miedzy przystankami 2.1 i 1.5 nie jest przewidziany ruch autobuséw, nie majg one
réwniez mozliwo$ci kursowania estakada doliny Widawy. Autobusy jadace z centrum maja
mozliwo$¢ wjazdu na wspdlne perony przystanku 1.5, ktéry opuszczaja bezposrednio za peronami.
Ponowna mozliwo$¢ wiaczenia w TAT znajduje sie na zach6d od przystanku 4.3. TAT ten ciagnie sie
do wysokoéci ul. Zmudzkiej.

Autobusy jadace z Psiego Pola w kierunku centrum majg mozliwo$¢ wjazdu na TAT bezposrednio na
wschdd od przystanku 4.6 oraz opuszczajg TAT na zachdd od przystanku 4.3, w rejonie wlotu ul.
Gorlickiej. Autobusy jadace od strony Ronda Lotnikéw Polskich lub Nowolitewskiej do centrum
wlaczajg sie w TAT bezposrednio na wschdd od przystanku 1.5, obstuguja tylko ten przystanek,
nastepnie opuszczajg TAT.

Proponowane miejsca skrzyzowan z nadzorem sygnalizacji Swietlnej

Zaproponowano zastosowanie sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach trasy tramwajowej z: ul.
Kwidzynska, ul. Kowalska, ul. Nowolitewska, ul. Gorlicka / Szewczenki oraz ul. Zmudzka. Na potudnie
od przystanku 1.5 a wiec w potencjalnej lokalizacji wezta przesiadkowego oraz w rejonie
zaplanowanej petli przy ul. Nowogrdédzkiej, na wschoéd przystanku 5.6 zaproponowano lokalizacje
kubaturowego parkingu systemu P+R o postulowanej pojemnosci nie mniejszej niz 300 miejsc, co
wynika z analizy dostepno$ci miejsc postojowych na parkingach tego typu w miastach francuskich.
Parking przy planowanej petli w rejonie ul. Nowogrédzkiej moze stanowi¢ atrakcyjng oferte dla
zmotoryzowanych wjezdzajacych do Wroctawia od strony Kietczowa i Wilczyc., natomiast parking
przy wezle przesiadkowym (przystanek 1.5) moze stuzy¢ wjezdzajacym ul. Sobieskiego od strony
Dtugoteki. W $wietle doswiadczen praktycznych nalezy wnioskowa¢é, ze utworzenie jednego,
wiekszego parkingu P+R przy przystanku 5.6 jest korzystniejsze z punktu widzenia dostepnosci
miejsc, niz w przypadku dwoch mniejszych parkingéw potozonych przy ul. Kietczowskiej i
Szewczenki, a wydtuzenie czasu dojazdu oszacowano na ponizej 1 minuty. Dla obstugi parkingu
konieczne jest zbudowanie dojazdu drogowego, najkorzystniejszym rozwigzaniem wydaje sie
dowiazanie go do odcinka Trasy Olimpijskiej miedzy Kietczowska i Szewczenki.
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/Szczegbétowy przebieg trasy Wariantu 6 uwidoczniono w zalaczniku nr 4 do niniejszego
opracowania/

2.4.2 Przystanki oraz miejsca integracji

Przystanki oraz integracja wewnatrzgateziowa

W wariancie 6 trasa obejmuje 12 przystankéw, z czego .... przystankéw to przystanki wyspowe a
pozostate 2 prowadzone wzdtuz ul. Litewskiej to przystanki wiedenskie . W kolejnosci od Sepolna s3
to: 2.1, 2.2,2.3,24,1.5,4.1,4.2,43,44, 45, 4.6 i 5.6. Dogodne przesiadki na linie tramwajowe i
autobusowe w dzisiejszym uktadzie linii mozna odbyé na przystankach 2.1, 2.3 ( przystanki
tramwajowe) , 1.5 ( wezet przesiadkowy z przystankami tramwajowo - autobusowymi) oraz 4.3 -
4.6 ( przystanki tramwajowo autobusowe wzdtuz ul. Litewskiej)

Szczegotowe opisy wszystkich przystankéw znajduja sie w pkt. 5.7.

Proponowane miejsca integracji miedzygateziowej

Ze wzgledu na to, ze wariant 6 jest wydtuzong wersjg wariantu 3 proponowane miejsca usytuowania
parkingow P&R s3 tozsame jak dla wariantu 3.

2.4.3 Obiekty inzynierskie

W ciggu trasy do realizacji sa dwa duze obiekty mostowe, nad kanatami Odry o dtugosci okoto
780 m oraz obejmujacy doline Widawy, linie kolejowa nr 292 i ul. Kowalska nad-deling-Widawy, o
szacunkowej dtugosci 1100 m. Ocena liczby matych obiektéw inzynieryjnych, w tym przepustéow,
wykracza poza ramy przedmiotowej koncepcji, jednak ze wzgledu na rozbudowany system retencji
miedzy ul. Sobieskiego a Szewczenki wystapi ich co najmniej kilka. W ponizszej tabeli zestawiono
obiekty inzynierskie z opisem zakresu prac w ramach przedmiotowego wariantu.

Tabela 10 Zakres prac na obiektach inzynierskich (W6)

L.p. Obiekt Przeszkoda Z::(;:s Opis rozwiazan

Wybudowanie nowego mostu (kanat zeglugowy i
powodziowy rzeki Odry) tramwajowego, z funkcjag ktadki
pieszo-rowerowej o konstrukcji sprezonej, opartej za
pomoca tozysk na nowych podporach zelbetowych.
Wykonanie dylatacji i tozysk. Zabezpieczenie urzadzen
obcych znajdujacych sie w sagsiedztwie podczas budowy
obiektu. Wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego
Kanat Zeglugowy podpdr oraz konstrukgji ustroju nosnego. Oczyszczenie
1 Most / Kanat budowa | przylegtych skarp i terenu wokdt.  Wykonanie
Powodziowy wyposazenia obiektu wraz z systemem odwodnienia.
Zabezpieczenie skarp przy przyczétkach obiektu
zabrukiem betonowym lub kamiennym. Wykonanie
wyposazenia obiektu. Dostosowanie podpér istniejacego
mostu do nowej konstrukcji. Zatozone orientacyjne
parametry: szerokos$¢ catkowita ok. 23,0 m (chodnik +
droga dla roweréw + torowisko + droga dla rowerow +
chodnik), dtugo$¢ catkowita ok. 780,0 m.
Linia kolejowa nr Wybudowanie nowej estakady mostu drogowo -
292 /ul. Kowalska tramwajowego, z funkcja ktadki pieszo-rowerowej o
/ Trasa budowa konstrukcji sprezonej, opartej za pomoca tozysk na
Swojczycka / nowych podporach zelbetowych. Wykonanie dylatacji i
rzeka Widawa + tozysk. Zabezpieczenie urzadzen obcych znajdujgcych sie
tereny zalewowe w sasiedztwie podczas budowy obiektu. Wykonanie

Estakada
2 drogowo -
tramwajowa
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zabezpieczenia antykorozyjnego podpér  oraz
konstrukgji ustroju nosnego. Oczyszczenie przylegtych
skarp i terenu wokét. Wykonanie wyposazenia obiektu
wraz z systemem odwodnienia. Zabezpieczenie skarp
przy przyczétkach obiektu zabrukiem betonowym lub
kamiennym.  Wykonanie  wyposazenia  obiektu.
Woykonanie facznicy wjazdowej na estakadzie w okolicy
Trasy Swojczyckiej. Zatozone orientacyjne parametry:
szerokos$¢ catkowita ok. 25,0 m na odcinku do trasy
Swojczyckiej (jezdnia + torowisko + droga dla roweréw
+ droga dla pieszych), szerokos¢ catkowita ok 17,0 m na
odcinku od Trasy Swojczyckiej (torowisko + droga dla
roweréw+ droga dla pieszych), dtugos¢ catkowita ok.
1100,0 m.

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.4.4 Szacowany koszt realizacji

Na podstawie dtugosci trasy, konieczno$ci wykonania dwdéch duzych obiektéw mostowych oraz
faktu, ze tacznie na trasie zaprojektowano 28 perondéw, 22 zwrotnice i 106 krzyzownic, koszt
realizacji trasy w wariancie 6 szacuje sie na 1098 mln PLN. Doliczajgc koszt 11 mln PLN remontu
torowiska w ul. Mickiewicza, ktéry jest dla tego wariantu projektem komplementarnym daje to
taczng kwote wynoszaca 1109,4 mln PLN.

Tabela 11 Szacowany koszt inwestycji dla W6

Wariant Psie Pole 6

L Wyszczegolnienie Jednostka ilos¢ Cena jednostkowa
1 Budowa torowiska km 7,160 66 000 000,00 472 560 000,00
2 Most - budowa m2 17 940,00 15 500,00 278 070 000,00
3 Estakada drogowo - tramwajowa - budowa m2 22 420,00 15 500,00 347 510 000,00
4 Remont torowiska projektu komplementarnego km 1,500 7 500 000,00 11 250 000,00
Suma 1109 390 000,00

Zrédto: Opracowanie wilasne
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2.4.5 Spoteczne aspekty realizacji wariantu

Obiekty kubaturowe stojace w kolizji z trasa

W ramach przebiegu trasy wariantu W6 przewiduje sie nastepujacy obiekt do wyburzenia (jak w
wariancie W3):

Na przedmiotowej trasie w Kolizji z projektowana trasg tramwajowa jest takze jeszcze jeden obiekt.
i Obiekt 2), ktérego nie mozna byto sfotografowac¢ ze wzgledu na fakt, iz znajduje sie na terenie
zamknietym.

Lokalizacje obiektéw stojacych w kolizji z trasg tramwajowa dla kazdego z wariantéw pokazuje
zatgcznik nr 7 do niniejszego opracowania.

Nieruchomosci prywatne do statego zajecia

Na trasie Wariantu W6 przewiduje sie konieczno$¢ statego zajecia 16 nieruchomosci prywatnych o
identyfikatorach: 026401_1.0069.AR_3.37, 026401_1.0069.AR_3.39,026401_1.0069.AR_3.35,
026401_1.0069.AR_2.28, 026401_1.0069.AR_3.7,026401_1.0069.AR_1.33, 026401_1.0069.AR_3.6,
026401_1.0069.AR_3.34, 026401_1.0069.AR_1.29, 026401_1.0059.AR_21.47/3,
026401_1.0059.AR_26.14, 026401_1.0059.AR_21.50/3, 026401_1.0059.AR_26.16,
026401_1.0059.AR_26.26/2,026401_1.0053.AR_4.48/2, 026401_1.0059.AR_20.29.
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Rysunek 21 Nieruchomosci prywatne konieczne do statego zajecia - wariant 6
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie przebiegu wariantu 6

Przebieg trasy w obszarze historycznego uktadu urbanistycznego dzielnicy lub osiedla

Trasa wariantu 6 przebiega w 695 m przez :

e historyczny uktad urbanistyczny osiedla Zacisze we Wroctawiu
e  historyczny uktad urbanistyczny dzielnicy Kowale we Wroctawiu.
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Rysunek 22 Przebieg wariantu 6 na tle historycznego uktadu urbanistycznego
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przebiegu wariantu 6
2.4.6 Srodowiskowe aspekty realizacji wariantu

Czes¢ przebiegu wariantu zlokalizowana bedzie w granicach Szczytnickiego Zespotlu
Przyrodniczo Krajobrazowego, ktory zostal utworzony w celu ochrony cennych obiektow
przyrodniczych zlokalizowanych na terenie miasta - jego realizacja (np. wycinka drzew i
krzewd6w) moze mie¢ potencjalny wplywa na przedmioty ochrony obszaru.

Realizacja inwestycji w wariancie 6 bedzie zwigzana m.in. z zajeciem nowych terenéw, ktore do tej
pory nie byly zabudowane - takie tereny znajdujg sie pomiedzy ulicami B. Krzywoustego a ul.
Kowalska (przejscie przez doline Widawy), pomiedzy ul. Kowalska a ul. Kwidzynska, ul. Kwidzyniska
a Al. Paderewskiego (przejscie przez kanaty Odry), oraz ul. B. Krzywoustego a ul. Gorlickg oraz w
okolicy ul. Zmudzkiej (korytarze, ktére planistycznie maja ustalona funkcje i sa przeznaczone na
prowadzenie infrastruktury komunikacyjnej uzupetniajacej powigzania zewnetrzne osiedla). Z
przeprowadzonej analizy wynika, iz facznie w wyniku realizacji wariantu zostanie zajete okoto 12,8
ha powierzchni biologicznie czynnej, w tym terenéw zadrzewionych przeznaczonych pod wycinke,
znajdujacych sie zaré6wno wzdtuz odcinka korytarza prowadzonego po terenach dotychczas
niezagospodarowanych jak i zieleni potozonej wzdtuz istniejacych ciggéw komunikacyjnych np.
zadrzewien i zieleni urzadzonej bezposrednio wzdtuz ul. Kwidzynskiej, Litewskiej czy ul.
Paderewskiego. Wprowadzenie torowiska tramwajowego na odcinkach zlokalizowanych w
istniejacych ciggach komunikacyjnych moze powodowac potrzebe rozszerzenia przekroju ulicznego,
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co w konsekwencji moze stanowié kolizje z niektérymi drzewami rosngcymi blisko obecnej krawedzi
jezdni.

Wariant biegnie w poprzek doliny Widawy oraz kanatéw Odry, ktére w tym miejscu stanowig
korytarze ekologiczne oraz sg wykorzystywane jako tereny rekreacyjne. Z uwagi na zaproponowany
przebieg wariantu przez doline Widawy nowym korytarzem (w odlegtosci ok. 350 od istniejacego
uktadu komunikacyjnego ul. B Krzywoustego) oraz przez kanaty Odry (okoto 800 m od mostow
Jagiellonskich), ocenia sie iz oddziatywanie na srodowisko bedzie wieksze niz w przypadku realizacji
wariantami pokonujgcymi doline Widawy i kanaty Odry nowymi obiektami zlokalizowanymi
bezposrednio przy istniejacym uktadzie komunikacyjnym (warianty 1, 2 i 9). Ponadto lokalizacja
nowym S$ladem przez doline Widawy oraz kanaty Odry, bedzie stanowitla nowy element w
krajobrazie.

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje Szczytnickiego Zespotu Przyrodniczo
Krajobrazowego wzgledem przebiegu wariantu.

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie danych z www.geoserwis.pl

W ponizszej tabeli wyszczegdlniono obiekty o podwyzszonych walorach przyrodniczych,
krajobrazowych oraz rekreacyjnych

Tabela 12 Obiekty o podwyzszonych walorach przyrodniczych
Obiekty o Charakterystyka obiektu Przebieg wariantu

podwyzszonych
walorach

przyrodniczych,
krajobrazowych oraz

rekreacyjnych
Obszar chroniony - | Obszar podlegajacy ochronie powotany zostat uchwata | Wariant jest zlokalizowany w granicach
Szczytnicki Zespdl | Rady Miejskiej Wroctawia, z dnia 9 grudnia 1999 roku i | obszaru chronionego.
Przyrodniczo zostat powotany w celu ochrony cennych obiektéw
Krajobrazowy przyrodniczych.
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Do najcenniejszych obszaréw przyrodniczych
naleza: Park Szczytnicki, Wyspa Opatowicka i wody
powierzchniowe oraz tereny nadbrzezine, a takze w
mniejszym stopniu  ZOO, Rejon Czarnej Wody,
Morskiego Oka i Kilimandzaro.

Realizacja wariantu (np. wycinka drzew i
krzewdw) moze mie¢ potencjalny wptywa
na przedmioty ochrony obszaru.

Teren wykorzystywany jest jako miejsce rekreacyjne —
Sciezki rowerowe oraz spacerowe na watach wzdtuz
Kanatu

Dolina Widawy Obszar doliny rzeki Widawy i Starej Widawy potozony | Z uwagi na zaproponowany przebieg
jest pomiedzy watami przeciwpowodziowymi i terenami | wariantu przez doling Widawy nowym
stanowiacymi  mozaike roslinnoéci  niskiej oraz | korytarzem (w odlegtosci ok. 350 od
zadrzewien (w tym w czeéci potnocnej fragmentami z | istniejacego uktadu komU“”SaCYJ”?QO “l
okazami deboéw o wymiarach pomnikowych). Dolina B Krzywogstego) | ocenlg sie FZ

. . oddziatywanie na $rodowisko bedzie

stanowi lokalny korytarz ekologiczny. . .. o

o o . wieksze niz w przypadku realizacji

Teren wykorzystywany jest jako miejsce rekreacyjne wariantami pokonujacymi doline Widawy

— Sciezki rowerowe oraz spacerowe zlokalizowane s3 nowymi  obiektami  zlokalizowanymi

wzdtuz watéw przeciwpowodziowych Widawy. bezposrednio przy istniejacym uktadzie

Z uwagi na swoj charakter — obszar niezabudowany | komunikacyjnym  (warianty 1, 2 i 9).

stanowi obszar o podwyzszonych lokalnych walorach | Ponadto lokalizacja nowym $ladem

krajobrazowych zwigksza oddziatywanie inwestycji na
krajobraz.

Kanat Powodziowy | Na watach wzdtuz kanatu znajduja sie aleje drzew - | Z uwagi na zaproponowany przebieg

Odry wiele okazéw o wymiarach pomnikowych. wariantu nowym korytarzem przez kanaty

Odry (okoto 800 m od mostéw
Jagiellonskich), sie iz
oddziatywanie na $rodowisko bedzie

ocenia

wieksze niz w przypadku realizagji
inwestycji  wykorzystujac  istniejace
obiekty  lub pokonujac kanaty Odry
nowymi  obiektami  zlokalizowanymi

bezposrednio przy istniejacym uktadzie
komunikacyjnym. lokalizacja
nowym $ladem zwieksza oddziatywanie
inwestycji na krajobraz.

Ponadto

Zadrzewienie w Parku
Wroni oraz wzdtuz ul. J.
Paderewskiego

Teren wykorzystywany jako miejsce rekreacji.

W  przypadku realizacji  wariantu
wprowadzenie torowiska tramwajowego
spowoduje zajecie czesci Parku Wroni
oraz zadrzewien potozonych wzdtuz ul. J.

Paderewskiego.

Zadrzewienia przy

Rondzie Olimpijczykow

Na potudnie od Ronda Olimpijczykdédw znajduje sie
potozone w  granicach  Parku
Szczytnickiego z licznym udziatem drzew o wymiarach
pomnikowych (gtéwnie debow oraz bukow).

Park Szczytnicki posiada duze walory kompozycyjne
oraz dendrologiczne i stanowi miejsce rekreacji dla
mieszkancow Wroctawia

zadrzewienie

Wariant zlokalizowany w poblizu Ronda
Olimpijczykéw. Mozliwy  wptyw  na
Srodowisko z uwagi na potencjalna
wycinke drzew osiggajacych wymiary
pomnikowe kolidujacych z rozwigzaniami
projektowymi.

Zrédto: Opracowanie wlasne

Tereny chronione akustycznie

Realizacja torowiska, jako inwestycja komunikacyjna, moze stanowi¢ Zrédito hatasu oraz drgan.
Okreslenie oddziatywania akustycznego planowanej inwestycji oraz poziomu drgan jest jednak
szczegblowo analizowane dopiero na dalszych etapach projektowych. Przekroczenia wartosci
dopuszczalnych poziomu hatasu wymagaja uwzglednienia na etapie realizacji rozwigzan, ktérych
zadaniem bedzie ochrona klimatu akustycznego. Te same wymagania s3 narzucone w kwestii
oddzialywan dynamicznych. Przyjete rozwigzania w zakresie ograniczenia hatasu mogg by¢ rézne i
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obejmowac zaréwno ekrany akustyczne jak i budowe torowiska z nawierzchnia o zdolnosci redukcji
hatasu. W odlegtosci do 50 m od trasy wariantu 6 na terenie chronionym akustycznie wskazano 98

budynkow mieszkalnych oraz uzytecznosci publiczne;.

Rysunek 23 Przebieg wariantu 6 na tle lokalizacji budynkéw mieszkalnych oraz uzyteczno$ci
publicznej znajdujacych sie na terenach chronionych akustycznie

o Ope: nStreé'l;Map contributars

— Wariant 6
B Budynki podlegajace ochronie
przed hatasem i drganiami

0 500 1000 m
| | |

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie przebiegu wariantu 6
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2.5 WARIANT 9 (W9)6

2.5.1 Przebieg trasy

Catkowita dlugo$¢ trasy tramwajowej w wariancie 9 wynosi okoto 6200 m. Przebieg trasy zaczyna
sie na skrzyzowaniu ulic Torunskiej, Kwidzynskiej i Briicknera, a konczy petla na wysokos$ci ul.
Nowogroédzkiej. Orientacyjny przebieg trasy pokazano na Rys. 24.

Rysunek 24 Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 9

Zrédto: Opracowanie wiasne

Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 9 zaczyna sie na skrzyzowaniu ulic Torunskiej,
Kwidzynskiej i Briicknera. Nastepnie prowadzi na pdtnoc, po wschodniej stronie Briicknera w
miejscu obecnych ciggéw pieszych i rowerowych. Powodem takiego trasowania wzdtuz ul.
Briicknera jest oszczedzenie najstarszego drzewostanu oraz na dalszym odcinku mozliwo$é
bezkolizyjnego ominiecia szczegoélnie rozlegtego i silnie obcigzonego ruchem skrzyzowania, jakim
jest przeciecie ulic Briicknera, Krzywoustego i al. Poprzecznej. Nastepnie do ul. Rycerskiej trasa
biegnie po potudniowej stronie ul. Krzywoustego, przy obecnej jezdni wykorzystujac przestrzen pasa
drogowego zajeta obecnie pod infrastrukture piesza i rowerowa. Na tym odcinku trasa przechodzi
pod dwoma istniejgcymi wiaduktami, drogowym w ciggu ul. Kowalskiej oraz kolejowym w ciagu linii
292. Na odcinku miedzy przystankiem 1.5 i Rondem Lotnikéw Polskich trasa korzysta z jezdni ul.
Krzywoustego. Od Ronda Lotnikéw Polskich trasa zakreca na potudnie i kontynuuje przebieg jezdnia
ul. Stanety i Gorlicka do ul. Litewskiej, gdzie zakreca na wschéd, z przystankami 6.1 i 6.2
zintegrowanymi z chodnikiem z powodu matej szerokos$ci pasa drogowego. Na tym odcinku ruch
tramwajowy jest prowadzony razem z ruchem ogélnym samochodowym. Nastepnie od przystanku

6 Szacowanie kosztéw patrz przypis 1
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4.3 torowisko jest prowadzone jako TAT az do Zmudzkiej. Na tym odcinku przystanki proponuje sie
w formie przystankow wiedenskich. Nastepnie trasa prowadzi dalej na wschéd, w projektowanej
ulicy stanowigcej przedtuzenie ul. Litewskiej, do potaczenia z projektowang ulicg zbiorcza, tzw. Trasg
Olimpijska. W tym miejscu trasa skreca na potudnie i jest prowadzona dalej w korytarzu Trasy
Olimpijskiej przy zachodniej granicy terenu wyznaczonego planistycznie na ulice. Trasa tramwajowa
poprowadzona przy zachodniej granicy pasa pozwala na realizacje w pozostatej czesci korytarza
ulicy wraz z wyposazeniem. Jednoczes$nie ze wzgledu na planowane zagospodarowanie przestrzenne
(przeznaczenia mieszkaniowe oraz ustugowe sa wytacznie po stronie zachodniej Trasy Olimpijskiej)
taki sposob prowadzenia torowiska jest najbardziej racjonalny, bo zapewni mieszkancom
bezposredni dostep do komunikacji zbiorowej, bez potrzeby przekraczania jezdni przysztej ulicy
zbiorczej. Trasa konczy sie petla na wysoko$ci ul. Nowogrodzkiej, potozona na obszarze dzisiejszych
pol uprawnych.

W opisywanym wariancie tuki o promieniu 25 - 50 m mierza tagcznie 596 mtp (4,65%), a w przedziale
promieni 50 - 100 m - fgcznie 369 mtp (2,88%).

Sposéb organizacji torowiska

Torowiskoprzeznaczone wytacznie do ruchu tramwajéw w obu torach prowadzi ul. Briicknera od
skrzyzowania z ul. Kwidzynska (przystanek 1.1) do potudniowego wlotu skrzyzowania z ul.
Olsztynsky, oraz od przystanku 4.6 wzdtuz Trasy Olimpijskiej. TAT dwukierunkowa obejmuje
odcinki miedzy przystankami 1.3 i 1.5 oraz 4.3 i 4.6, a takze krétki odcinek przy przystanku 3.2.
Torowisko wbudowane w jezdnie, z uwagi na matg dostepna szeroko$¢ pasa drogowego, zaczyna sie
za przystankiem 1.5 a konczy przed przystankiem 4.3. Pomiedzy skrzyzowaniem z ul. Olsztynska a
rejonem przystanku 1.3 przewidziano TAT jednokierunkowa ze wspélnym ruchem tramwajow i
autobuséw w kierunku Psiego Pola. W kierunku centrum torowisko na tym odcinku jest
przeznaczone tylko do ruchu tramwajéw. Laczna dtugos$¢ torowiska wynosi 12808 mtp, z tego 9800
mtp (76,51 to torowisko wydzielone, a 3008 mtp (23,49%) to torowisko niewydzielone.

Autobusy jadace ul. Briicknera od centrum miasta w kierunku Psiego Pola maja mozliwo$¢ wiaczenia
sie w TAT ok. 50 m na potudnie od przystanku 1.2. Autobusy jadace ul. Krzywoustego od centrum
miasta w kierunku Psiego Pola maja mozliwo$¢ wiaczenia sie w TAT ok. 120 m na zachéd od
przystanku 1.3. Na odcinku miedzy przystankami 1.5 i 4.3 autobusy jada jezdnig ul. Krzywoustego,
ul. Stanety i ul. Gorlickiej, ktére sg wyposazone w torowisko i prowadzg ruch ogélny, jedynie w
rejonie Ronda Lotnikéw Polskich przystanek 3.2 z krétkimi odcinkami przylegtymi (tgcznie ok.160
m) znajduje sie na TAT. Ponowna mozliwo$¢ wiaczenia w TAT znajduje sie na zachéd od przystanku
4.3. TAT ten ciggnie sie do wysoko$ci ul. Zmudzkiej.

Autobusy jadace z Psiego Pola w kierunku centrum maja mozliwo$¢ wjazdu na TAT bezposrednio na
wschéd od przystanku 4.6. TAT ten konczy sie bezposrednio na zachdd od przystanku 4.3, gdzie
autobusy moga kontynuowac jazde ul. Nowolitewska lub zakreci¢ na péinoc w ul. Gorlicka. Na
odcinku miedzy przystankami 4.3 i 1.5 autobusy jada jezdnia ul. Gorlickiej, ul. Stanety i ul
Krzywoustego, ktore sa wyposazone w torowisko i prowadza ruch ogdélny, jedynie w rejonie Ronda
Lotnikéw Polskich przystanek 3.2 z krétkimi odcinkami przylegtymi (tacznie ok.160 m) znajduje sie
na TAT. Autobusy jadace do centrum wiaczaja sie w TAT bezposrednio na wschéd od przystanku 1.5.
Autobusy opuszczaja TAT okoto 120 m na zachdd od przystanku 1.4, skrecajac na tacznice wiaduktu
w ciggu ul. Kowalskiej, przekraczajgc wiaduktem ul. Krzywoustego i wtaczaja sie w pétnocng jezdnie
Krzywoustego na wysokos$ci wschodniego kranca CH Korona.

Proponowane miejsca skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng

Zaproponowano zastosowanie sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach trasy tramwajowej z: ul.
Kwidzynska, ul. Krzywoustego, przej$ciem dla pieszych przy przystanku 1.3, Trasg Swojczycka, ul.
Nowolitewska, ul. Gorlickg / Szewczenki oraz ul. Zmudzka.
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/Szczegbétowy przebieg trasy Wariantu 9 uwidoczniono w zalaczniku nr 5 do niniejszego
opracowania/

2.5.2 Przystanki oraz miejsca integracji

Przystanki i integracja wewnatrzgateziowa

W wariancie 9 trasa obejmuje 14 przystankow. W Kkolejnosci od centrum sg to: 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5,
3.1,3.2,6.1,6.2,4.3,4.4,4.5,4.6 1 5.6. Na wszystkich przystankach za wyjatkiem 5.6 istnieje dogodna
mozliwo$¢ skomunikowania z liniami autobusowymi w dzisiejszym uktadzie linii, natomiast na
przystanku 1.1 - z tramwajowymi.

Szczegbtowe opisy wszystkich przystankéw znajduja sie w pkt. 5.7.

Proponowane miejsca integracji miedzygateziowej

Na potudnie od przystanku 1.5 a wiec w potencjalnejlokalizacji wezta przesiadkowego oraz w rejonie
zaplanowanej petli przy ul. Nowogrédzkiej, na wschoéd przystanku 5.6 zaproponowano lokalizacje
kubaturowego parkingu systemu P+R o postulowanej pojemnosci nie mniejszej niz 300 miejsc, co
wynika z analizy dostepno$ci miejsc postojowych na parkingach tego typu w miastach francuskich.
Parking przy planowanej petli w rejonie ul. Nowogrédzkiej moze stanowi¢ atrakcyjng oferte dla
zmotoryzowanych wjezdzajgcych do Wroctawia od strony Kietczowa i Wilczyc., natomiast parking
przy wezle przesiadkowym (przystanek 1.5) moze stuzy¢ wjezdzajacym ul. Sobieskiego od strony
Dtugoteki. W $wietle doswiadczen praktycznych nalezy wnioskowa¢l, Ze utworzenie jednego,
wiekszego parkingu P+R przy przystanku 5.6 jest korzystniejsze z punktu widzenia dostepnosci
miejsc, niz w przypadku dwéch mniejszych parkingéw potozonych przy ul. Kielczowskiej i
Szewczenki, a wydtuzenie czasu dojazdu oszacowano na ponizej 1 minuty. Dla obstugi parkingu
konieczne jest zbudowanie dojazdu drogowego, najkorzystniejszym rozwigzaniem wydaje sie
dowiazanie go do odcinka Trasy Olimpijskiej miedzy Kietczowska i Szewczenki.

2.5.3 Obiekty inzynierskie

W ciagu trasy do realizacji jest jeden wiekszy obiekt mostowy, nad Widawa wzdtuz ul. Krzywoustego,
o szacunkowej dtugosci 135 m. Ocena liczby matych obiektdw inZynieryjnych, w tym przepustow,
wykracza poza ramy przedmiotowej koncepcji, jednak ze wzgledu na rozbudowany system retencji
miedzy ul. Sobieskiego a Szewczenki wystapi ich co najmniej kilka. W ponizszej tabeli zestawiono
obiekty inzynierskie z opisem zakresu prac w ramach przedmiotowego wariantu.

Tabela 13 Zakres prac na obiektach inzynierskich (W9)

L.p. Obiekt Przeszkoda Zakres prac Opis rozwiagzan
Wladl.fkt drocz:)owy UL B. Krzywoustego Montaz . psfron ‘ pr‘zeC|wporazen|owych
1 w ciagu ulicy . przebudowa | w obrebie sieci trakcyjnej.
. . / torowisko
Kowalskiej
2 Wlad.ukt kolejowy | UI. B. Krzywpustego przebudowa Montaz' psfron . pr‘zeuwporazenlowych
w ciggu LK 292 / torowisko w obrebie sieci trakcyjnej.
Wybudowanie nowego mostu (rzeka Widawa)
tramwajowego, z funkcja ktadki pieszo-
st amsion
3 z funkcja ktadki Rzeka Widawa /przebudow p . 4 oWy podp .
. . zelbetowych. Wykonanie dylatacji i tozysk.
pieszo-rowerowej a . . ]
Zabezpieczenie urzadzen obcych
znajdujacych sie w sasiedztwie podczas
budowy obiektu. Wykonanie zabezpieczenia
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antykorozyjnego podpdr oraz konstrukgji
ustroju nosnego. Oczyszczenie przylegtych
skarp i terenu wokdt. Wykonanie wyposazenia
obiektu wraz z systemem odwodnienia.
Zabezpieczenie skarp przy przyczétkach
obiektu za brukiem betonowym lub
kamiennym. Wykonanie wyposazenia
obiektu. Dostosowanie podpér istniejacego
mostu do nowej konstrukgji. Zatozone
orientacyjne parametry: szerokos¢ catkowita
ok. 17,0 m (torowisko + droga dla rowerow +
chodnik), dtugos¢ catkowita ok. 135,0 m.

Zrédto: Opracowanie wilasne

2.5.4 Szacowany koszt realizacji

Na podstawie dtugosci trasy oraz faktu, ze facznie na trasie zaprojektowano 29 perondéw, 6 zwrotnic
i 18 krzyzownic, jak réwniez zatozenia kosztéw obiektéow inzynierskich, koszt realizacji trasy w
wariancie 9 szacuje sie na 449 mln PLN.” Do wymienionej kwoty nalezy doliczy¢ koszt inwestycji
komplementarnej, tj. budowe torowiska w ul. Wyszynskiego o szacowanym koszcie 139 mln PLN, co
daje tgczng kwote 588,1 mln PLN.

Tabela 14 Szacowany koszt inwestycji dla W9

Wariant Psie Pole 9

Wyszczegdlnienie Jednostka ilos¢ Cena jednostkowa
1 Budowa torowiska km 6,200 66 000 000,00 409 200 000,00
2 Wiadukt drogowy w - montaz oston szt. 1 45 000,00 45 000,00
przeciwporazeniowych
3 | Wiadukt kolejowy - montaz oston przeciwporazeniowych szt. 1 45 000,00 45 000,00
4 Most tramwajowy z funkcjag ktadki pieszo-rowerowej - m2 2 295,00 17 500,00 40 162 500,00
budowa /przebudowa
5 Budowa torowiska projektu komplementarnego km 2,100 66 000 000,00 138 600 000,00
Suma 588 052 500,00

2.5.5 Spoteczne aspekty realizacji wariantu

Obiekty kubaturowe stojace w kolizji z trasa

W ramach przebiegu trasy wariantu W9 nastepujace obiekty wyburzenia stoja w kolizji z trasa
tramwajowa: stacja trafo (jak w W1, W2) oraz obiekt handlowy (jak w wariancie W2).

7 Szacowanie kosztow patrz przypis 1
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Lokalizacje obiektéw stojacych w kolizji z trasg tramwajowa dla kazdego z wariantéw pokazuje
zatacznik nr 7 do niniejszego opracowania.

Nieruchomo$ci prywatne konieczne do statego zajecia

Na trasie Wariantu W9 przewiduje sie konieczno$¢ statego zajecia 10 nieruchomo$ci prywatnych o
identyfikatorach: 026401_1.0069.AR_3.37, 026401_1.0069.AR_3.39, 026401_1.0069.AR_3.35,
026401_1.0069.AR_2.28, 026401_1.0069.AR_3.7, 026401_1.0069.AR_1.33, 026401_1.0069.AR_3.6,
026401_1.0069.AR_3.34, 026401_1.0069.AR_1.29, 026401_1.0059.AR_22.1/9.
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Rysunek 25 Nieruchomosci prywatne konieczne do statego zajecia - wariant 9

— \Wariant 9
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konieczne do statego zajecia
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T OpenstreetMap contributors)

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie przebiegu wariantu 9

Przebieg trasy w obszarze historycznego uktadu dzielnicy lub osiedla

Trasa wariantu 9 przebiega w 1 400 m przez historyczny uktad urbanistyczny dzielnicy Psie Pole we
Wroctawiu wraz z osiedlem przy ul. Mjr. J. Piwnika-Ponurego i zespotem budowlanym dawnego
Hydralu

Psie Pole dawne miasto, obecnie osiedle Wroctawia, zlokalizowane w p6tnocno-wschodniej czesci
miasta. Psie Pole lokowane byto jako miasto na prawie niemieckim juz w 1252 roku. W pierwszej
potowie XIX stulecia Psie Pole liczyto okoto 100 doméw. Byty tu dwa koscioty: katolicki i ewangelicki
oraz synagoga. W 1820 roku lokalna spoteczno$¢ przyjeta regulacje prawa o miastach i zaczeta
utrzymywac¢ wilasny samorzad. 1 kwietnia 1928 Psie Pole zostato wcielone do Wroctawia.
Historyczny uktad dzielnicy znajduje sie w obrebie ulic: Krzywoustego, Gorlickiej, Tylnej, Farnej,
Kietczowskiej i zostat wpisany do rejestru zabytkéw (decyzja o wpisie do rejestru nr 537/A/05 z
2005-06-17).

Z.58



Rysunek 26 Przebieg wariantu 9 na tle historycznego uktadu urbanistycznego
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2.5.6 Srodowiskowe aspekty realizacji wariantu

Realizacja inwestycji w wariancie 9 bedzie zwigzana m. in. z zajeciem nowych terenéw, ktére do tej
pory nie byly zabudowane - takie tereny znajduja sie wzdtuz ul. B. Krzywoustego (dolina rzeki
Widawy) oraz w okolicy ul. Zmudzkiej. Z przeprowadzonej analizy wynika, iz tacznie w wyniku
realizacji wariantu zostanie zajete okoto 9,77 ha powierzchni biologicznie czynnej, w tym terenow
zadrzewionych przeznaczonych pod wycinke znajdujacych sie zaréwno wzdtuz odcinka korytarza
prowadzonego po terenach dotychczas niezagospodarowanych jak i zieleni potozonej wzdituz
istniejacych ciggéw komunikacyjnych np. zadrzewien i zieleni urzadzonej bezposrednio wzdtuz ul.
Krzywoustego, Al. Brucknera, Litewskiej. Wprowadzenie torowiska tramwajowego na odcinkach
zlokalizowanych w istniejacych ciagach komunikacyjnych moze powodowac¢ potrzebe rozszerzenia
przekroju ulicznego, co w konsekwencji moze stanowi¢ kolizje z niektérymi drzewami rosngcymi
blisko obecnej krawedzi jezdni.

Wariant biegnie w poprzek doliny Widawy, ktéra w tym miejscu stanowi korytarz ekologiczny oraz
jest wykorzystywana jako tereny rekreacyjne. Z uwagi na zaproponowany przebieg wariantu
bezposrednio wzdtuz istniejacej infrastruktury drogowej w ciagu ul. B. Krzywoustego, ocenia sie iz
oddziatywanie na Srodowisko bedzie mniejsze niz w przypadku realizacji wariantami pokonujacymi
doline Widawy nowym $ladem (warianty 3, 6 i 10). Ponadto lokalizacja wzdtuz istniejacej
infrastruktury, znacznie zmniejsza oddziatywanie nowego elementu na krajobraz. Wariant bedzie
zlokalizowany poza ustanowionymi obszarowymi formami ochrony przyrody.
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W ponizszej tabeli wyszczegélniono obiekty o podwyzszonych walorach przyrodniczych,
krajobrazowych oraz rekreacyjnych

Tabela 15 Obiekty o podwyzszonych walorach przyrodniczych

Obiekty o
podwyzszonych
walorach

przyrodniczych,
krajobrazowych oraz
rekreacyjnych

Dolina Widawy

Charakterystyka obiektu

Obszar doliny rzeki Widawy i Starej Widawy potozony
jest pomiedzy watami przeciwpowodziowymi i terenami
stanowigcymi  mozaike  roslinnosci  niskiej
zadrzewien (w tym w czesci pétnocnej fragmentami z
okazami debow o wymiarach pomnikowych). Dolina
stanowi lokalny korytarz ekologiczny.

Teren wykorzystywany jest jako miejsce rekreacyjne
— Sciezki rowerowe oraz spacerowe zlokalizowane s3
wzdtuz watdw przeciwpowodziowych Widawy.

Z uwagi na swoj charakter — obszar niezabudowany
stanowi teren o podwyzszonych lokalnych walorach
krajobrazowych

oraz

Przebieg wariantu

Wariant biegnie w poprzek doliny
Widawy, nowym obiektem
zlokalizowanym bezposrednio wzdtuz ul.
Krzywoustego.

Z uwagi na zaproponowany przebieg

ocenia sie iz oddziatywanie na
Srodowisko oraz  krajobraz  bedzie
mniejsze niz w przypadku realizacji

wariantami pokonujacymi doline Widawy
nowym $ladem w miejscach dotychczas
niezagospodarowanych (warianty 3, 6 i
10).

Aleja Briicknera

Na odcinku pomiedzy ul. Krzywoustego i ul. Toruhska
znajduje sie szpaler z drzewami (gtéwnie deby) — wiele
z okazdw drzew zlokalizowanych po zachodniej stronie
alei posiada wymiary pomnikowe.

Wariant bedzie przebiegat wzdtuz Alei
Briicknera. Po stronie wschodniej jezdni
znajduje sie rowniez aleja drzew, jednak
bez waloréw przyrodniczych, z ktorymi

prowadzona trasa koliduje.

Zrédto: Opracowanie wilasne

Tereny chronione akustycznie

Realizacja torowiska, jako inwestycja komunikacyjna, moze stanowi¢ Zrédio hatasu oraz drgan.
Okreslenie oddziatywania akustycznego planowanej inwestycji oraz poziomu drgan jest jednak
szczegbétowo analizowane dopiero na dalszych etapach projektowych. Przekroczenia wartosci
dopuszczalnych poziomu hatasu wymagaja uwzglednienia na etapie realizacji rozwigzan, ktérych
zadaniem bedzie ochrona klimatu akustycznego. Te same wymagania sa narzucone w kwestii
oddzialywan dynamicznych. Przyjete rozwigzania w zakresie ograniczenia hatasu mogg by¢ rézne i
obejmowac zaréwno ekrany akustyczne jak i budowe torowiska z nawierzchnia o zdolnosci redukcji
hatasu.

W odlegtosci do 50 m od trasy wariantu 9 na terenie chronionym akustycznie wskazano 191
budynkow mieszkalnych oraz uzytecznosci publiczne;.
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Rysunek 27 Przebieg wariantu 9 na tle lokalizacji budynkéw mieszkalnych oraz uzytecznosci
publicznej znajdujacych sie na terenach chronionych akustycznie

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie przebiegu wariantu 9
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2.6 WARIANT 10 (W10)

Catkowita dtugo$¢ trasy tramwajowej w wariancie 10 wynosi okoto 7070 m. Przebieg trasy zaczyna
sie na péinocno - wschodnim koricu mostu Chrobrego, a konczy petla na wysokosci ul. Rycerskiej.
Orientacyjny przebieg trasy pokazano na Rys. 28.

Rysunek 28 Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 10

Zrédto: Opracowanie wlasne

2.6.1 Przebieg trasy

Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 10 zaczyna sie na péinocno - wschodnim koricu mostu
Chrobrego, przy skrzyzowaniu z ulicami Monopolowa i Marco Polo. Trasa odgatezia sie od trasy na
Swojczyce, nastepnie prowadzi na pétnoc, po zachodniej stronie Mydlanej. Na odcinku ulicy Mydlanej
nastepuje podniesienie torowiska na wiadukt ze wzgledu na przeciecie z linig kolejowag 292.
Nastepnie do ul. Szewczenki trasa biegnie na péinocny wschéd, wzdtuz projektowanej ulicy
zbiorczej, tzw. Trasy Olimpijskiej. Na tym odcinku trasa przechodzi nad doling Widawy. Dalej trasa
prowadzi na péinoc do skrzyzowania z ulica stanowiaca przedtuzenie ul. Litewskiej, w ktéra skreca
na zachdéd, a nastepnie zmierza jej ciagiem az do zachodniego korica ulicy tzw. Nowolitewskiej. Trasa
konczy sie petla na wysokos$ci ul. Rycerskiej. Z uwagi na mata dostepna szeroko$¢ ulic, trasa od
Zmudzkiej do Szewczenki ma zaprojektowane torowisko wbudowane i oddzielone od ruchu
samochodowego elementami organizacji ruchu. To oznacza, ze na tym odcinku przystanki
tramwajowe 4.4 i 4.5 s3 typu wiedeniskiego.
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Sposéb organizacji torowiska

Torowisko przeznaczone wytacznie dla ruchu tramwajéw w obu torach prowadzi na odcinku miedzy
przystankami 5.1 i 4.6 oraz 4.3 i 1.5. Dwukierunkowa TAT obejmuje odcinek miedzy przystankami
4.6 i 4.3 oraz kroétki odcinek przy przystanku 1.5.. Laczna dtugos¢ torowiska wynosi 14170 mtp, z
tego 14040 mtp (99,08%) to torowisko wydzielone, a 130 mtp (0,92%) to torowisko niewydzielone.

Na odcinku miedzy przystankami 5.1 i 5.6 nie jest przewidziany ruch autobuséw po torowisku.
Autobusy jadace od centrum miasta maja mozliwos¢ wjazdu na wspélne perony przystanku 1.5,
ktoéry opuszczajg bezposrednio za peronami. Ponowna mozliwo$¢ wiaczenia w TAT znajduje sie na
zachdd od przystanku 4.3. TAT ten ciggnie sie do wysoko$ci ul. Zmudzkiej.

Autobusy jadace z Psiego Pola w kierunku centrum majg mozliwo$¢ wjazdu na TAT bezposrednio na
wschéd od przystanku 4.6 oraz opuszczaja TAT na zachdd od przystanku 4.3, w rejonie wlotu ul.
Gorlickiej. Autobusy jadace od strony Ronda Lotnikéw Polskich lub Nowolitewskiej do centrum
wlaczaja sie w TAT bezposrednio na wschod od przystanku 1.5, obstuguja tylko ten przystanek,
nastepnie opuszczaja TAT. Na odcinku miedzy przystankami 5.6 i 5.1 nie jest przewidziany ruch
autobuséw po torowisku.

Proponowane miejsca skrzyzowan z nadzorem sygnalizacji Swietlnej

Zaproponowano zastosowanie sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach trasy tramwajowej z: ul.
Miloszycka, Trasg Swojczycka, ul. Szewczenki (kraniec wschodni), ul. Zmudzka oraz ul. Gorlicka /
Szewczenki.

/Szczegbétowy przebieg trasy Wariantu 10 uwidoczniono w zalaczniku nr 6 do niniejszego
opracowania/

2.6.2 Przystanki oraz miejsca integracji

Przystanki i integracja wewnatrzgateziowa

W wariancie 10 trasa obejmuje 13 przystankdw. W kolejnosci od mostéw Chrobrego s3 to: 5.1, 5.2,
5.3, 54,55, 5.6, 4.6, 4.5, 4.4, 4.3, 4.2, 4.1, 1.5 (petla). Proponowane miejsca integracji obejmuja
wszystkie przystanki za wyjatkiem 5.5.

Szczegbtowe opisy wszystkich przystankéw znajduja sie w pkt. 5.7. niniejszego opracowania.

Proponowane miejsca integracji miedzygateziowej

Na potudnie od przystanku 1.5 a wiec w potencjalnej lokalizacji wezta przesiadkowego oraz w rejonie
zaplanowanej petli przy ul. Nowogrédzkiej, na wschoéd przystanku 5.6 zaproponowano lokalizacje
kubaturowego parkingu systemu P+R o postulowanej pojemnosci nie mniejszej niz 300 miejsc, co
wynika z analizy dostepno$ci miejsc postojowych na parkingach tego typu w miastach francuskich.
Parking przy planowanej petli w rejonie ul. Nowogrédzkiej moze stanowi¢ atrakcyjng oferte dla
zmotoryzowanych wjezdzajacych do Wroctawia od strony Kietczowa i Wilczyc, natomiast parking
przy wezle przesiadkowym (przystanek 1.5) moze stuzy¢ wjezdzajacym ul. Sobieskiego od strony
Dtugoteki. W $wietle doswiadczen praktycznych nalezy wnioskowa¢, ze utworzenie jednego,
wiekszego parkingu P+R przy przystanku 5.6 jest korzystniejsze z punktu widzenia dostepnosci
miejsc, niz w przypadku dwoch mniejszych parkingéw potozonych przy ul. Kietczowskiej i
Szewczenki, a wydtuzenie czasu dojazdu oszacowano na ponizej 1 minuty. Dla obstugi parkingu
konieczne jest zbudowanie dojazdu drogowego, najkorzystniejszym rozwigzaniem wydaje sie
dowiazanie go do odcinka Trasy Olimpijskiej miedzy Kietczowska i Szewczenki.
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2.6.3 Obiekty Inzynierskie

W ciagu trasy do realizacji sa dwa wieksze obiekty mostowe, nad linig kolejowa nr 292 o dtugosci
okoto 440 m oraz nad doling Widawy o szacunkowej dtugo$ci 450 m. Ocena liczby matych obiektow
inzynieryjnych, w tym przepustéw, wykracza poza ramy przedmiotowej koncepcji, jednak ze
wzgledu na rozbudowany system retencji miedzy ul. Sobieskiego a Szewczenki wystgapi ich co
najmniej kilka. W ponizszej tabeli zestawiono obiekty inzynierskie z opisem zakresu prac w ramach
przedmiotowego wariantu.

Tabela 16 Zakres prac na obiektach inzynierskich (W10)

L.p. Obiekt Przeszkoda

Zakres prac Opis rozwiagzan

Wybudowanie nowego wiaduktu
tramwajowego, o konstrukcji sprezonej,
opartej za pomoca tozysk na nowych
podporach zelbetowych. Wykonanie dylatacji
i tozysk. Zabezpieczenie urzadzen obcych
znajdujacych sie w sasiedztwie podczas
budowy obiektu. Wykonanie zabezpieczenia
antykorozyjnego podpdr oraz konstrukgji
ustroju nosnego. Oczyszczenie przylegtych
Wiadukt Linia kolejowa nr skarp i terenu wokét. Wykonanie wyposazenia
A budowa R ..
tramwajowy 292 obiektu wraz z systemem odwodnienia.
Zabezpieczenie skarp przy przyczétkach
obiektu  zabrukiem  betonowym  lub
kamiennym. Wykonanie wyposazenia
obiektu. Zatozone orientacyjne parametry:
szeroko$¢ catkowita ok. 11,0 m (torowisko),
dtugosc¢ catkowita ok. 440,0 m. Na dtugosci
wiaduktu droga dla rowerdw i chodnik biegna
w poziomie terenu.

Wybudowanie nowego mostu drogowo -
tramwajowego, z funkcja ktadki pieszo-
rowerowej o konstrukcji sprezonej, opartej za
pomoca fozysk na nowych podporach
zelbetowych. Wykonanie dylatacji i tozysk.
Zabezpieczenie urzadzen obcych
znajdujacych sie w sasiedztwie podczas
budowy obiektu. Wykonanie zabezpieczenia
antykorozyjnego podpdr oraz konstrukgji
2 Most Rzeka Widawa / budowa ustrojy nosnego. lOczyszczen'ie przyleg.ﬂyc'h
tereny zalewowe skarp i terenu wokdt. Wykonanie wyposazenia
obiektu wraz z systemem odwodnienia.
Zabezpieczenie skarp przy przyczétkach
obiektu za brukiem betonowym lub
kamiennym. Wykonanie wyposazenia
obiektu. Zatozone orientacyjne parametry:
szeroko$¢ catkowita ok. 29,6 m (chodnik +
droga dla roweréw + torowisko + jezdnia +
cigg pieszo — rowerowy), diugos¢ catkowita
ok. 450,0 m.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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2.6.4 Szacowany koszt realizacji

Na podstawie dtugosci trasy oraz faktu, Ze tacznie na trasie zaprojektowano 26 peronéw, 2 zwrotnice
i 6 krzyzownic, jak rowniez zatozenia wielkoSci obiektéw mostowych, koszt realizacji trasy w
wariancie 10 szacuje sie na 758 mln PLN.8 Doliczajac koszt inwestycji komplementarnej, tj. remontu
torowiska w ul. Mickiewicza o szacowanej wartos$ci 11 mln PLN, tgczny koszt trasy w wariancie 10
wynosi 769,1 mln PLN.

Tabela 17 Szacowany koszt inwestycji dla W10

Wariant Psie Pole 10

L Wyszczegolnienie Jednostka ilos¢ Cena jednostkowa Wartos¢
1 Budowa torowiska km 7,070 66 000 000,00 466 620 000,00
2 Wiadukt tramwajowy - budowa m2 4 840,00 15 500,00 75 020 000,00
3 Most - budowa m2 13 950,00 15 500,00 216 225 000,00
4 Remont torowiska projektu komplementarnego km 1,500 7 500 000,00 11 250 000,00
Suma 769 115 000,00

2.6.5 Spoteczne aspekty realizacji wariantu

Obiekty stojace w Kkolizji z trasa

W ramach przebiegu trasy wariantu W10 nie ma obiektéw kubaturowych stojacych w kolizji z trasa.

Nieruchomo$ci prywatne konieczne do statego zajecia

Na trasie Wariantu W10 przewiduje sie konieczno$¢ statego zajecia 29 nieruchomosci prywatnych
o identyfikatorach: 026401_1.0069.AR_3.37,026401_1.0069.AR_3.39, 026401_1.0069.AR_3.35,
026401_1.0069.AR_2.28,026401_1.0069.AR_3.7, 026401_1.0069.AR_1.33, 026401_1.0069.AR_3.6,
026401_1.0069.AR_3.34, 026401_1.0069.AR_1.29, 026401_1.0059.AR_21.47/3,
026401_1.0059.AR_26.14, 026401_1.0059.AR_21.50/3, 026401_1.0059.AR_26.16,
026401_1.0059.AR_26.26/2,026401_1.0064.AR_3.9/5, 026401_1.0064.AR_1.8,
026401_1.0069.AR_12.13, 026401_1.0069.AR_6.5, 026401_1.0069.AR_13.14,
026401_1.0069.AR_7.18,026401_1.0064.AR_1.20,026401_1.0064.AR_1.13,
026401_1.0064.AR_3.7/6,026401_1.0069.AR_13.2,026401_1.0064.AR_1.19,
026401_1.0069.AR_3.70,026401_1.0069.AR_6.6, 026401_1.0064.AR_2.26, 026401_1.0064.AR_2.25.

8 Szacowanie kosztéw patrz przypis 1
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Rysunek 29 Nieruchomosci prywatne konieczne do statego zajecia - wariant 10

— Wariant 10
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przebiegu wariantu 10

2.6.6 Srodowiskowe aspekty realizacji wariantu

Realizacja inwestycji w wariancie 10 bedzie zwigzana m.in. z zajeciem nowych terenéw, ktére do tej
pory nie byly zabudowane - takie tereny znajdujg sie pomiedzy ulicami B. Krzywoustego a ul.
Gorlicka, w okolicy ul. Zmudzkiej (korytarze, ktére planistycznie maja ustalona funkcje i sa
przeznaczone na prowadzenie infrastruktury komunikacyjnej uzupeiniajacej powigzania
zewnetrzne osiedla), pomiedzy ul. Grodzienska a ul. Mydlang (przejscie przez doline Widawy). Z
przeprowadzonej analizy wynika, iz tacznie w wyniku realizacji wariantu zostanie zajete okoto 14,27
ha powierzchni biologicznie czynnej, w tym terenéw zadrzewionych przeznaczonych pod wycinke
znajdujacych sie zaré6wno wzdtuz odcinka korytarza prowadzonego po terenach dotychczas
niezagospodarowanych jak i zieleni potozonej wzdtuz istniejacych ciggéw komunikacyjnych np.
zadrzewien i zieleni urzadzonej bezposrednio wzdtuz ul, Litewskiej czy ul. Mydlanej. Wprowadzenie
torowiska tramwajowego na odcinkach zlokalizowanych w istniejacych ciggach komunikacyjnych
moze powodowaé potrzebe rozszerzenia przekroju ulicznego, co w konsekwencji moze stanowié
kolizje z niektérymi drzewami rosnacymi blisko obecnej krawedzi jezdni.

Pomiedzy ulicg Dtutowa a Mydlang wariant biegnie w poprzek doliny Widawy, ktéra w tym miejscu
stanowi korytarz ekologiczny oraz jest wykorzystywana jako tereny rekreacyjne. Z uwagi na
zaproponowany przebieg wariantu przez doline Widawy nowym korytarzem (w odlegtosci ok. 2,7
km od istniejacego mostu w ciggu ul. B Krzywoustego), ocenia sie iz oddzialywanie na srodowisko
bedzie wieksze niz w przypadku realizacji wariantami pokonujagcymi doline Widawy nowym
obiektem zlokalizowanym bezposrednio przy istniejacym uktadzie komunikacyjnym wzdtuz ul. B
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Krzywoustego (warianty 1, 2 i 9). Ponadto lokalizacja nowym $ladem przez doline Widawy, bedzie
stanowita nowy element w Krajobrazie rzeki. Wariant bedzie zlokalizowany poza ustanowionymi
obszarowymi formami ochrony przyrody.

W  ponizszej tabeli wyszczegdlniono obiekty o podwyzszonych walorach przyrodniczych,
krajobrazowych oraz rekreacyjnych

Tabela 18 Obiekty o podwyzszonych walorach przyrodniczych

Obiekty o
podwyzszonych
walorach

przyrodniczych,
krajobrazowych oraz
rekreacyjnych

Dolina Widawy

Charakterystyka obiektu

Obszar doliny rzeki Widawy i Starej Widawy potozony
jest pomiedzy watami przeciwpowodziowymi i terenami
stanowigcymi  mozaike niskiej
zadrzewien (w tym w czesci pétnocnej fragmentami z
okazami deboéw o wymiarach pomnikowych). Dolina
stanowi lokalny korytarz ekologiczny.

Teren wykorzystywany jest jako miejsce rekreacyjne
— $ciezki rowerowe oraz spacerowe zlokalizowane sa
wzdtuz watdéw przeciwpowodziowych Widawy.

Z uwagi na swoj charakter — obszar niezabudowany
stanowi teren o podwyzszonych lokalnych walorach
krajobrazowych

roslinnosci oraz

Przebieg wariantu

Z uwagi na zaproponowany przebieg
wariantu przez doline Widawy nowym
korytarzem (w odlegtosci ok. 2,7 km od
istniejgcego  mostu  w ciggu ul. B
Krzywoustego), ocenia sie iz
oddziatywanie na $rodowisko bedzie
wieksze niz w przypadku realizagji
wariantami pokonujacymi doline Widawy
nowym obiektem  zlokalizowanym
bezposrednio przy istniejacym uktadzie
komunikacyjnym wzdtuz ul. B
Krzywoustego (warianty 1, 2 i 9). Ponadto
lokalizacja nowym $ladem przez doline

Widawy, bedzie stanowita nowy element
w krajobrazie rzeki.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tereny chronione akustycznie

Realizacja torowiska, jako inwestycja komunikacyjna, moze stanowi¢ Zrédio hatasu oraz drgan.
Okreslenie oddziatywania akustycznego planowanej inwestycji oraz poziomu drgan jest jednak
szczegblowo analizowane dopiero na dalszych etapach projektowych. Przekroczenia wartos$ci
dopuszczalnych poziomu hatasu wymagaja uwzglednienia na etapie realizacji rozwigzan, ktérych
zadaniem bedzie ochrona klimatu akustycznego. Te same wymagania s3 narzucone w kwestii
oddzialywan dynamicznych. Przyjete rozwigzania w zakresie ograniczenia hatasu mogg by¢ rézne i
obejmowac zaréwno ekrany akustyczne jak i budowe torowiska z nawierzchnia o zdolnosci redukcji
hatasu.

W odlegtosci do 50 m od trasy wariantu 10 na terenach chronionych akustycznie zlokalizowano 60
budynkéw mieszkalnych oraz uzytecznosci publiczne;.

Wersja 3 —22.08.2024 .67



d(]t(] béé‘ut STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWE] W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE
e WE WROCLAWIU

Rysunek 30 Przebieg wariantu 10 na tle lokalizacji budynkéw mieszkalnych oraz uzytecznosci
publicznej znajdujacych sie na terenach chronionych akustycznie

— Wariant 10
B Budynki podlegajace ochronie
przed hatasem i drganiami

R 2 S, o 0 500 1000 m
§ i | | I

- Openstreethian contribitars

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przebiegu wariantéw

2.7 Opis przystankéw

Ponizej zestawiono kluczowe informacje dotyczace szczegodtowej lokalizacji peronéw oraz ich
wybranych parametréw technicznych. W procesie projektowym starano sie uwzgledni¢ wskazania
ptynace z Wytycznych serii WR-D: w pierwszej kolejno$ci projektowano perony wyspowe potozone
przy torze prostym, w drugiej - wyspowe na torze w tuku, w trzeciej - perony wiedenskie.
Projektowano standardowo perony pojedyncze o dtugosci 34 m do przyjmowania tramwaju lub
autobusu, a w uzasadnionych sytuacjach - podwéjne o dtugo$ci 54 m do jednoczesnego przyjecia
miarodajnego tramwaju i autobusu przegubowego. Regula jest stosowanie obustronnych dojs$é¢ do
peronéw, jedynie w sytuacjach kiedy jest to niemozliwe z powodu znacznych ograniczen
przestrzennych lub braku uzasadnienia ruchowego - od jednego konca. Ze wzgledu na wytyczne
miejskie w zakresie projektowania drég pieszych, przewidziano chodniki tranzytowe na dtugosci
tych przystankéw, ktore potozone sa bezposrednio przy chodnikach. Na etapie prac koncepcyjnych i
projektowych nalezy rozwazy¢ wydtuzenie peronéw przystankowych w celu dostosowania ich do
liczby i dtugosci obstugiwanego taboru. Na rysunku 31 pokazane jest w sposob schematyczny
rozmieszczenie przystankéw we wszystkich wariantach.
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Rysunek 31 Rozmieszczenie przystankéw

e

-
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=

-

~

Zrédto: Opracowanie wilasne
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2.7.1 Przystanek 1.1 (W1, W2, W9)

Rysunek 32 Proponowane lokalizacje przystankéw tramwajowych 1.1 (istniejaca nazwa
»~Kwidzynska”) - skrzyzowanie ulic Kwidzynska - Briicknera - Kochanowskiego

Zrédto: Opracowanie wilasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v
v
v

zatozono perony tramwajowe o dtugosci 34 m,

rodzaj przystanku: perony wyspowe,

ocena integracji z systemem autobusowym: ruch autobusowy jest prowadzony w obrebie
jezdni , przesiadka pomiedzy przystankami autobusowymi a tramwajowymi wymaga
przejScia przez jezdnie

istotny wezet transportu zbiorowego integrujacy ruch od strony ul. Wyszynskiego przez
Torunska oraz Kochanowskiego, z potencjatem zabudowy pasa poprzemystowego wzdtuz
Kwidzynskiej. Rola wezta wzrostaby przy ewentualnym prowadzeniu torowiska takze w ul.
Kochanowskiego, lecz obecnie takich planéw miejskich nie ma w dokumentach
strategicznych

wprowadzenie tuku relacji prawoskretnej o duzym promieniu z Briicknera na zachdd w
kierunku Torunskiej daje mozliwos¢ korzystnego pod wzgledem geometrycznym
ksztaltowania uktadu torowego, co minimalizuje niekorzystny wplyw tego rozlegtego
skrzyZzowania na obnizenie predkos$ci przejazdu transportu zbiorowego. Zamiennie zostat
zaprojektowany uktad ztozony z dwéch tukéw o mniejszym promieniu przedzielonych
wstawka prosta (zgodnie z koncepcja przekazang przez Zamawiajgcego), co wydtuzy czas
przejazdu tramwajow przez skrzyzowanie, ale umozliwi jednoczesny przejazd samochodow
w dwéch parach relacji prawo/lewoskret.
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Tabela 19 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 1.1

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankow

w kierunku centrum w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

750 600

1.1 (w kierunku Kromera) — 1.2

1.1 (w kierunku Kowal) — 1.2 725 (kierunek Kowale) 600

2.7.2 Przystanek 1.2 (W1, W2, W9)

Rysunek 33 Lokalizacja planowanego przystanku 1.2 - wzdtuz al. Briicknera ( rejon ul. Olsztynskiej)

Zrédto: Opracowanie wilasne
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Zalozenia drogowe i funkcjonalne

ANERN

przystanek tramwajowy (w kierunku centrum) i tramwajowo-autobusowy (w kierunku
Psiego Pola) potozony na wysokosci istniejagcych przystankéw autobusowych,

zatozono dtugos¢ peronédw: tramwajowego 34 m, tramwajowo - autobusowego 54 m,
wjazd autobusu na torowisko przewidziany w kierunku péinocnym przy wlocie w ul.
Olsztynska, w kierunku potudniowym - ruch wytacznie tramwajow,

potozenie przystanku zdeterminowane ukltadem geometrycznym toréw (krawedzie
peronowe na odcinkach toréw prostych w planie),

utrzymanie tuku relacji prawoskretnej o duzym promieniu z Briicknera na wschéd w
Krzywoustego daje mozliwo$¢ korzystnego pod wzgledem geometrycznym ksztattowania
uktadu torowego, co minimalizuje niekorzystny wplyw tego rozlegtego skrzyzowania na
obnizenie predkosci przejazdu transportu zbiorowego,

wlaczenie istn. przystankéw autobusowych Briicknera w ciggu ul. Briicknera w zesp6t
przystankowy 1.2 i pozostawienie przystankdw Briicknera zachodniej czes$ci ul
Krzywoustego w istniejacych lokalizacjach (rozdzielenie zespotu przystankowego
Briicknera na dwie lokalizacje);

obstuga zabudowy przy ulicy Olsztynskiej oraz Zaktadu Opieki Zdrowotnej,

przyblizenie do generatoréw ruchu w postaci zabudowy handlowej oraz mieszkaniowej,
brak niekorzystnego wplywu na integracje transportu autobusowego i tramwajowego z
kolejowym - obstuga wezta przesiadkowego przeniesiona na sasiedni przystanek 1.3 o
korzystniejszych parametrach przej$cia miedzy peronami niz dotychczas.

Tabela 20 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 1.2

Para przystankéw

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

w kierunku centrum w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie
12-13 570 570
1.1 (w kierunku Kromera) — 1.2 750 600
1.7 (w kierunku Kowal) = 1.2 725 (kierunek Kowale) 600

Zrédto: Opracowanie wiasne
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2.7.3 Przystanek 1.3 (W1, W2, W9)

Rysunek 34 Lokalizacja planowanego przystanku 1.3 - wzdtuz ul. Krzywoustego (rejon CH Korona)

Zrédto: Opracowanie wilasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v

przystanek poprawiajacy dostepnos¢ z obu kierunkéw do obiektéw handlowych i
ustugowych oraz terenu potencjalnej zabudowy o charakterze mieszanym na potudnie od
przystanku (obecnie nieuzytki oraz ROD),

zatozono dtugos¢ peronu tramwajowego 34 m, tramwajowo - autobusowego 54m,
lokalizacja poprawiajgca bezpieczenistwo i komfort dojscia do przystanku kolejowego
Wroctaw Sottysowice - skrdcenie drogi o ok. 140 m, 5 przejs¢ przez jezdnie mniej. Moze
pei¢ funkcje integracyjng kolei i komunikacji miejskiej (lepsze dojscie, niz z rejonu
przystanku 1.2),

zaktadane przejscie dla pieszych w poziomie jezdni (z sygnalizacjg) na przedtuzeniu ciggu
pieszego prowadzacego do gtéwnego wejscia CH Korona, dajace bezposredni i najkrotszy
dostep do najwiekszego generatora ruchu w opisywanym korytarzu,

przystanek znajduje sie na trasie autobusowo - tramwajowej dwukierunkowej (TAT) od
skrzyzowania Briicknera i Krzywoustego do Nowolitewskiej;
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Tabela 21 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 1.3

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]
Para przystankéw

w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

w kierunku centrum

13 -14 490 490

12-13 570 570

Zrédto: Opracowanie wilasne

2.7.4 Przystanek 1.4 (W1, W2, W9)

Rysunek 35 Lokalizacja planowanego przystanku 1.4 - wzdtuz ul. Krzywoustego ( rejon wiaduktu w
ciagu ul. Kowalskiej)

Zrédto: Opracowanie wilasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v' Perony tramwajowo - autobusowe w obu kierunkach,

v Zalozona diugo$¢ peronéw 34 m, co wynika z niewielkiej dtugosci dostepnej przestrzeni
miedzy wiaduktami drogowym i kolejowym oraz konieczno$cig dostosowania uktadu
geometrycznego toru w planie do rozmieszczenia ich podpoér. Projektant nie wyklucza, ze
szczegblowa analiza dostepnego miejsca w planie i profilu pozwoli na wydtuzenie peronéw,

v' w miejscu obecnych przystankéw autobusowych (kierunek Psie Pole),

v potozenie zdeterminowane ksztattem wezta drogowego,
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v" mimo Krzyzowania TAT z linig kolejowg w dwd6ch poziomach, mate szanse na stworzenie
zintegrowanego wezta przesiadkowego: tor potozony jest w tuku z przechytkg, na wiadukcie
oraz wysokim nasypie, poza tym perony Kolejowe znalazlyby sie zbyt blisko stacji
Sottysowice,

v' w pézniejszym etapie mozliwe dogodne przesiadki na linie autobusowe kursujgce po
wiadukcie w ciggu ul. Kowalskiej w poprzek ul. Krzywoustego,

v rozstaw podpér wiaduktu drogowego i kolejowego oraz liczba i dtugo$c¢ ich przeset daje
mozliwo$¢ swobodnego ksztattowania potoZzenia torowiska tramwajowego w planie.
Niweleta torowiska w tym obszarze bedzie zalezata od szczegétowych ustalen z gestorami
obu wiaduktéw, poniewaz zdeterminuje ja dopuszczenie kotwienia tramwajowej sieci
jezdnej do konstrukcji mostowych lub jego brak,

v przystanki w obu kierunkach potozone na TAT - proponowana likwidacja przystankéw
autobusowych CH Korona nz i wigczenie ich w projektowany zesp6t przystankowy;

Tabela 22 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 1.4

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]
Para przystankéw

w kierunku centrum w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

14-15 755 755

13-14 490 490

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.7.5 Przystanek 1.5 (W1, W2, W3, W6, W9, W10)

Rysunek 36a Lokalizacja planowanego przystanku 1.5 dla wariantu W1 - wzdtuz ul. Krzywoustego
przy skrzyzowaniu z ulicg tzw. Nowolitewska
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Rysunek 37b Lokalizacja planowanego przystanku 1.5 dla wariantow W2 i W9 - wzdtuz ul.
Krzywoustego przy skrzyZowaniu z ulicg tzw. Nowolitewska

< parking P+R A %}

Rysunek 38c Lokalizacja planowanego przystanku 1.5 dla wariantow W3, W6- wzdtuz ul.
Krzywoustego przy skrzyZowaniu z ulica tzw. Nowolitewska

parking P+R

276



Rysunek 39d Lokalizacja planowanego przystanku 1.5 dla wariantu W10 - wzdtuz ul. Krzywoustego

przy skrzyzowaniu z ulicg tzw. Nowolitewska

Zrédto: Opracowanie wilasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne
v

v

Zatozono dtugosé peronéw 54 m w celu jednoczesnego przyjecia tramwaju miarodajnego
oraz autobusu przegubowego;

Miejsce weztowe usytuowane przy skrzyzowaniu ul. Krzywoustego z tzw. ulicg
Nowolitewska bedzie zawsze integrowa¢ komunikacje tramwajowa i autobusowg z Psiego
Pola, niezaleznie od wyboru konkretnego wariantu (przesiadki w kierunku centrum albo w
kierunku Psiego Pola zawsze przy tym samym peronie),

na etapie prac koncepcyjnych i projektowych sugeruje sie wydluzenie peronu
przystankowego w dostosowaniu do liczby obstugiwanego taboru,

potozony w poblizu tuku trasy o matej warto$ci promienia (W1, W3, W6) przez co w
naturalny sposaéb 1aczy sie w jeden dwa punkty z koniecznym ograniczeniem predkosci,

w wariantach z tramwajem ,przez Korone”, czyli W1 i W2 i W9 trasa autobusowo-
tramwajowa miedzy skrzyzowaniem Brucknera-Krzywoustego a przystankiem 1.5,
potencjalna lokalizacja integrujaca gtéwny cigg transportu zbiorowego z mozliwymi liniami
taczacymi centrum miasta z Zakrzowem, Osiedlem Sobieskiego, Zgorzeliskiem oraz
miejscowos$ciami w gminie Diugoteka, kosztem nieznacznego wydtuzenia trasy,
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Tabela 23 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 1.5

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankéw

w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

w kierunku centrum

1.5-41 450 525
15-31 565 565
14-15 755 755

Zrédto: Opracowanie wilasne

2.7.6 Przystanek 4.1 (W1, W3, W6, W10)

Rysunek 40 Lokalizacja planowanego przystanku 4.1 - wzdtuz ulicy tzw. Nowolitewskiej (rejon ul.
Farnej)

Zrédto: Opracowanie wilasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v Zalozono perony tramwajowe o dlugosci 34 m,
v' Mozliwa przesiadka pomiedzy autobusem a tramwajem z przejSciem przez jezdnie

(przystanki autobusowe przy jezdni)
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v Przystanek usytuowany w jednej trzeciej dtugosci ulicy tzw. Nowolitewskiej liczgc od ul.
Krzywoustego (rejon skrzyzowania z ul. Farng),

v Perony naprzeciwlegte,

v potencjat obstugi rozlegtego obszaru intensywnej zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej,
rozlokowanej wzdtuz Farnej w obstudze bezposredniej oraz wzdtuz ul. Bylinowej i Zielnej w
dalszym obszarze cigzenia,

v’ przystanek zlokalizowany wg dokumentacji projektowej zewnetrznej,

Tabela 24 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 4.1

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankéw

w kierunku centrum w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie
15-41 450 525
41-42 430 450

Zrédto: Opracowanie wilasne

2.7.7 Przystanek 4.2 (W1, W3, W6, W10)

Rysunek 41 Lokalizacja planowanego przystanku 4.2 - wzdtuz ulicy tzw. Nowolitewskiej (rejon ul.

Jankiela)
YERin
Przﬁ‘t:‘?"k T ul. Zielna
__;/ul. Now 4 =

==

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v’ Zalozono perony tramwajowe dtugos$ci 34 m,

v Integracja z system autobusowym mozliwa na zasadach podobnych jak przy przystanku 4.1

v Przystanek usytuowany w dwoch trzecich dlugosci ulicy tzw. Nowolitewskiej liczac od ul.
Krzywoustego ( rejon ul. Jankiela),

v potencjal obstugi rozlegtego obszaru intensywnej zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
zlokalizowanej po obu stronach ulicy tzw. Nowolitewskiej,

v perony naprzemianlegte, na wlotach skrzyzowania,

v przystanek zlokalizowany wg dokumentacji projektowej zewnetrznej,

Tabela 25 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 4.2

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankéw

w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

w kierunku centrum

41-42 430 450

42-43 615 520

Zrédto: Opracowanie wilasne

2.7.8 Przystanek 4.3 (W1, W3, W6, W9, W10)

Rysunek 39a Lokalizacja planowanego przystanku 4.3 dla wariantu (W1, W3, W6, W10)

4 N\

\
\
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Rysunek 39b Lokalizacja planowanego przystanku 4.3 dla wariantu W9
y’

/
ek T/A \\

przysta® ; | \

ul. Litewska

\

Zrédto: Opracowanie wilasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v

v

Miejsce weztowe przy waznym lokalnie skrzyzowaniu, wigzgcym ulice rozchodzace sie w
pieciu kierunkach,

zwarty uktad peronéw tramwajowo - autobusowych na srodku placyku oferuje najkroétsze
drogi dojscia ze wszystkich kierunkéw (cztery przejscia dla pieszych), dobry poziom
bezkolizyjnos$ci i bezpieczenistwa,

zatozono dlugo$¢ perondéw 34 m, ze wzgledu na maksymalne mozliwe do uzyskania
rozsuniecie wlotéow ulic Gorlickiej i Szewczenki, Projektant uwaza takie rozwigzanie za
korzystne z punktu widzenia skrécenia dojs¢ ze wszystkich kierunkéw, natomiast dalsza
analiza, nie objeta zakresem opracowania, moze wskazaé¢ na celowos$¢ innego uktadu
przystanku w dostosowaniu jednocze$nie dtugosci peronéw do liczby obstugiwanego
taboru,

przystanek obstuguje stycznie obecnie jeden z najgesciej zaludnionych obszaréw Psiego
Pola,

od tego przystanku w kierunku ul. Litewskiej torowisko bedzie prowadzi¢ takze ruch
autobusowy (TAT),

wiekszy zakres ingerencji w dziatke potozona po pdinocno - zachodniej stronie
skrzyzowania (i tak niezbedng dla zmieszczenia chodnika i drogi rowerowej) pozwoli na
wydtuzenie peronéw do okoto 50 m, co wystarczy do jednoczesnego przyjecia tramwaju i
autobusu przegubowego oraz na korzystne zwiekszenie promieni tukéw odwrotnych na
wschodnim koricu ul. Nowolitewskiej (nie dotyczy W9),
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Tabela 26 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 4.3

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankéw

w kierunku centrum w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

43-44 305 305
42-43 615 520
6.2-43 305 305

Zrédto: Opracowanie wilasne

2.7.9 Przystanek 4.4 (W1, W3, W6, W9, W10)

Rysunek 42 Lokalizacja planowanego przystanku 4.4

Zrédto: Opracowanie wilasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v Przystanek usytuowany w rejonie obecnej petli autobusowej - mozliwo$¢ zintegrowania
tramwajowo - autobusowego, konieczna szersza analiza obejmujgca petle celem
cato$ciowego rozwigzania obstugi pasazerskiej,

v Zalozono perony tramwajowo - autobusowe wiedenskie o dtugos$ci 34 m,

v' zespét nowych przystankéw zlokalizowany w miejscu istotnego poszerzenia pasa
drogowego, co daje szerokie mozliwosci dogodnego ksztattowania ciggéw ruchu pieszego,
rowerowego i kotowego,

v" dogodny dostep do hali targowej, placéwek stuzby zdrowia oraz kosciota.
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Tabela 27 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 4.4

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankéw

w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

w kierunku centrum

43-44 305 305

44-45 425 425

Zrédto: Opracowanie wilasne

2.7.10 Przystanek 4.5 (W1, W3, W6, W9, W10)

Rysunek 43 Lokalizacja planowanego przystanku 4.5 - wzdtuz ul. Litewskiej

Zrédto: Opracowanie wilasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v' ze wzgledu na gesto rozmieszczone ulice poprzeczne i wjazdy na posesje, uktad peronéw

wiedenskich naprzeciwlegtych o dtugosci 34 m,
v obstuga zwartej zabudowy 5-kondygnacyjnej na p6tnoc od przystanku
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Tabela 28 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 4.5

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]
Para przystankéw

w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

w kierunku centrum

44-45 425 425

45-46 405 405

Zrédto: Opracowanie wlasne

2.7.11 Przystanek 4.6 (W1, W3, W6, W9, W10)

Rysunek 44 Lokalizacja planowanego przystanku 4.6 - wzdtuz ul. Litewskiej ( rejon ul. Zmudzkiej)

Zrédto: Opracowanie wlasne
Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v’ Zatozono perony tramwajowe wyspowe dtugos$ci 34 m,

v' Potencjal integracji jest zalezny od proponowanego w tej lokalizacji uktadu linii
autobusowych,

v' Przystanki umieszczone réwnolegle, na wlocie skrzyzowania w ksztalcie T, z
projektowanym przedtuzeniem dalej na wschéd do tzw. Trasy Olimpijskiej

v potencjat rozwojowy zabudowy na wschod do wysokosci Trasy Olimpijskiej, pomiedzy
Trasg a granicg miasta tereny w obecnych dokumentach planistycznych z przeznaczeniem
na zielen.
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Tabela 29 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 4.6

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankéw

w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

w kierunku centrum

46-45 405 405

46-56 470 545

Zrédto: Opracowanie wilasne

2.7.12 Przystanek 3.1 (W2, W9)
Rysunek 45 Lokalizacja planowanego przystanku 3.1 - rejon budynkéw 290-296 ul.

Krzywoustego

0.83ha =

Zrédto: Opracowanie wilasne
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Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v’ istniejacy przystanek autobusowy Zielna proponowany do likwidacji, z uwagi na realizacje
wezla przesiadkowego w rejonie przystanku 1.5.

v otoczenie przystanku stanowi zwarta zabudowa pierzejowa 2-4 kondygnacyjna po stronie
po6tnocne;j,

v perony o dtugosci 34 m, zintegrowane z chodnikiem z powodu matej szeroko$ci dostepnego
pasa drogowego,

v brak mozliwosci rozwoju zabudowy bez wyburzen budynkéw istniejacych.

Tabela 30 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 3.1

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankéw

w kierunku centrum w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie
15-31 565 565
31-32(W2) 290 290
31-32 (W9) 375 375

Zrédto: Opracowanie wilasne

2.7.13 Przystanek 3.2 (W2, W9)

Rysunek 46a Lokalizacja planowanego przystanku 3.2 dla wariantu W2- rondo Lotnikéw Polskich

‘Y N~ Rondo Lotnikéw
Polskich

Cy{fiom

Z.86



Rysunek 47b Lokalizacja planowanego przystanku 3.2 dla wariantu W9- rondo Lotnikéw Polskich

\\\ Rondo Lotnikéw
}Polskich

\\\
oSy

A
;\'\\ X

Zrédto: Opracowanie wilasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne - W2

v

perony naprzeciwlegte o dtugosci 54 m po stronie zachodniej skrzyzowania, integrujace
wszystkie linie w kierunku centrum., brak mozliwosci przy tym rozwigzaniu wyksztatcenia
peronow o wiekszej dtugosci,

rozwigzanie Korzystne z punktu widzenia skrdcenia dojs¢ ze wszystkich kierunkéw,
natomiast dalsza analiza, nie objeta zakresem opracowania, moze wskaza¢ na celowo$¢
innego uktadu przystanku w dostosowaniu dlugosci peronéw do obstugiwanej liczby
taboru,

brak mozliwos$ci wprowadzenia przystankéw przy zachowaniu obecnego ksztattu ronda,
brak mozliwo$ci wpisania wystarczajacej dtugosci peronéw do wnetrza uktadu drogowego
(wezet typu Rondo Reagana),

brak mozliwosci rozwoju zabudowy bez wyburzen budynkéw istniejgcych.

Zalozenia drogowe i funkcjonalne - W9

v

v
v

perony naprzeciwlegle o dtugosci 54 m po stronie potudniowej skrzyzowania na kréotkim
odcinku potozone w tuku,

zachowanie obecnego ksztattu i lokalizacji ronda,

brak mozliwos$ci wpisania wystarczajgcej dtugosci perondw do wnetrza uktadu drogowego
(wezet typu Rondo Reagana),
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v brak mozliwosci rozwoju zabudowy bez wyburzen budynkéw istniejacych.

Tabela 31 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 3.2 (W2, W9)

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankéw

w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

w kierunku centrum

31-32 (W2) 290 290
3.1-32 (W9) 375 375
32 (W2)-33 490 490
3.2 (W9)-6.1 305 275

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.7.14 Przystanek 6.1 (W9)

Rysunek 48 Lokalizacja planowanego przystanku 6.1 wzdtuz ul. Gorlickiej

e
At 127
4U0Q/ZP 7

1.58ha

Zrédto: Opracowanie wilasne

Z.88



Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v/ otoczenie przystanku stanowi zabudowa rozproszona oraz szkota, w dalszej strefie
oddziatywania - zabudowa wielorodzinna,

v' po stronie wschodniej zabudowa jednorodzinna z wjazdami indywidualnymi w
bezposrednim sgsiedztwie peronu,

v perony o dlugosci 34 m zintegrowane z chodnikiem z powodu matej szeroko$ci dostepnego
pasa drogowego, naprzeciwlegte na okoto potowie dtugosci,

v/ perony potozone na prostej i w tuku trasy, ale o duzym promieniu,

v' nowa lokalizacja przystankéw powoduje przesuniecie miejsca obstugi transportem
zbiorowym z obecnej lokalizacji w rejonie ul. Mulickie;.

Tabela 32 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 6.1

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankéw

w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

w kierunku centrum

3.2 (W9)-6.1 305 275

6.1-6.2 240 270

Zrédto: Opracowanie wilasne
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2.7.15 Przystanek 6.2 (W9)

Rysunek 49 Lokalizacja planowanego przystanku 6.2 wzdtuz ul. Gorlickiej

Zrédto: Opracowanie wilasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v otoczenie przystanku stanowi zabudowa rozproszona, w dalszej strefie oddzialywania -
zabudowa wielorodzinna,

v perony o dlugosci 34 m zintegrowane z chodnikiem z powodu matej szeroko$ci dostepnego
pasa drogowego, naprzeciwlegte,

v perony potozone korzystnie na odcinku prostym.

Tabela 33 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 6.2

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankéw

w kierunku centrum w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

6.1-6.2 240 270

6.2-43 305 305

Zrédto: Opracowanie wilasne
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2.7.16 Przystanek 3.3 (W2)

Rysunek 50 Lokalizacja planowanego przystanku 3.3 wzdtuz ul. Kietczowskiej / rejon skrzyzowania
z ul. Mitostowska

. B
o
—— LT

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v naprzeciwlegte przystanki wiedenskie o dlugosci 34 m,

v' w zasiegu oddzialywania umiarkowanie intensywna zabudowa wielorodzinna do 4 pieter,
szeregowa i jednorodzinna, Lotnicze Zaktady Naukowe, przedszkole i ztobek,

v'umiarkowane mozliwo$ci rozwoju zabudowy, gtéwnie na péinoc od ul. Kielczowskiej
wzdtuz ul. Czernickiej,

Tabela 34 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 3.3

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankéw

w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

w kierunku centrum

3.2 (W2)-33 490 490

33-34 540 540

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wersja 3 —22.08.2024 .91



dctc b‘é‘“‘éut STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWE] W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE
" WE WROCLAWIU

2.7.17 Przystanek 3.4 (W2)

Rysunek 51 Lokalizacja planowanego przystanku 3.4 - wzdtuz ul. Kietczowskiej / rejon
skrzyzowania z ul. Poleska

Zrédto: Opracowanie wilasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v naprzeciwlegte przystanki wyspowe o dtugosci 34 m,

v' w zasiegu oddzialywania przystanku intensywna, wielokondygnacyjna zabudowa
wielorodzinna, szkota oraz centrum logistyczne,

v" mozliwo$ci rozwoju zabudowy zwigzanej z aktywno$cig gospodarczg lub ustugami, gtéwnie
na p6inoc od ul. Kietczowskiej .

Tabela 35 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 3.4

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankéw

w kierunku centrum w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie
33-34 540 540
34-35 530 530

Zrédto: Opracowanie wilasne
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2.7.18 Przystanek 3.5 (W2)

Rysunek 52 Lokalizacja planowanego przystanku 3.5 - wzdtuz ul. Kietczowskiej/ rejon lokalnego
centrum handlowego

68 ‘
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- — =i u.: Fat I
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ZIELER .
DROGA DL AowERAw
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ul. Kietczowska —

Przystanek T/A

3:D

Zrédto: Opracowanie wilasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v naprzeciwlegte przystanki wyspowe o dtugosci 34 m,

v’ usuniecie przystankéw autobusowych ,Kietczowska”,

v w zasiegu oddzialywania przystanku intensywna, wielokondygnacyjna zabudowa
wielorodzinna, placéwki handlowe oraz centrum logistyczne,

v"umiarkowane mozliwos$ci rozwoju zabudowy, gléwnie na péinoc od ul. Kietczowskiej.

Tabela 36 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 3.5

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankéw

w kierunku centrum w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie
34-35 530 530
35-36 445 445

Zrédto: Opracowanie wiasne
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2.7.19 Przystanek 3.6 (W2)

Rysunek 50 Lokalizacja planowanego przystanku 3.6 - wzdtuz ul. Kietczowskiej / rejon
skrzyzowania z Trasa Olimpijska

Przystanek T/A

-

Zrédto: Opracowanie wilasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v naprzeciwlegte przystanki wyspowe o dtugosci 34 m,

v/ zastgpienie przystankéw autobusowych ,Zmudzka” w ul. Kietczowskiej, ruch przeniesiony
na wspo6lny przystanek autobusowo - tramwajowy,

v w zasiegu oddzialywania przystanku intensywna, wielokondygnacyjna zabudowa
wielorodzinna, placéwki handlowe oraz centrum logistyczne,

v na péinoc od ul. Kietczowskiej teren planowany pod rozbudowe cmentarza wraz zielenig
parkowa.

Tabela 37 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 3.6

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]
Para przystankéw

w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

w kierunku centrum

35-36 445 445

36-37 350 350

Zrédto: Opracowanie wilasne
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2.7.20 Przystanek 3.7 (W2)

Rysunek 51 Lokalizacja planowanego przystanku 3.7 - wzdtuz ul. Kietczowskiej/ rejon strefy
wejsSciowej Cmentarza Kietczowskiego

Y/

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v nie jest objety zakresem opracowania,

v przystanek potozony jest w obrebie petli tramwajowej przy Cmentarzu Kielczowskim.

v' perony przystankowe powinny by¢ dostosowane do docelowego ksztattu petli z zasada
zapewnienie wygodnych dojs$¢ do stref wej$ciowych na teren cmentarza,

v' 7 zalozenia przystanki powinny zapewnia¢ jak najwyzszy poziom integracji tramwaj-
autobus.

Tabela 38 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 3.7

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankéw

w kierunku centrum w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

36-37 350 350

Zrédto: Opracowanie wilasne
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2.7.21 Przystanek 2.4 (W3, W6)

Rysunek 53 Lokalizacja planowanego przystanku 2.4 - wzdtuz nowej ulicy zbiorczej ( Z74)/ rejon
skrzyzowania z wyznaczonym planistycznie uktadem drég lokalnych

przystanek /
"Czajcza" I

Zrédto: Opracowanie wilasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v" mimo krzyzowania TAT z linig kolejowg w dwo6ch poziomach, mate szanse na stworzenie
zintegrowanego wezla przesiadkowego ze stacja Kowale. Do tego konieczne przesuniecie
peronéw kolejowych na péinocny zachéd,

v' w zasiegu oddzialywania przystanku zabudowa jednorodzinna,

v' w otoczeniu mozliwos$ci rozwoju zabudowy o charakterze ustugowym, przemystowym oraz
mieszkaniowym,

v’ teren o silnym zadrzewieniu

v' perony wyspowe o dtugo$ci 34 m potozone na wylotach skrzyzowania,

296



Tabela 39 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 2.4

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankéw

w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

w kierunku centrum

24-15 1300 1210
2.4 — 2.3 (kierunek Kromera) 435 320
2.4 — 2.3 (kierunek Kowale) 435 (kierunek Kowale) 320
2.4 — 2.3 (kierunek Stadion Olimpijski) 450 320

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.7.22 Przystanek 2.3 (W3, W6)

Rysunek 54a Lokalizacja planowanego przystanku 2.3 dla wariantu W3, W6 - skrzyzowanie ul.
Kwidzynskiej z nowa ulica zbiorcza ( Z74)

Przystanek T
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Rysunek 55b Lokalizacja planowanego przystanku 2.3 dla wariantu W6 - skrzyzowanie ul.
Kwidzynskiej z nowq ulica zbiorcza ( Z74)

Przystanek T

Zrédto: Opracowanie wlasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

przystanki o dtugosci 34 m rozmieszczone na wylotach skrzyzowania,

kierunek N-S w formie TAT,

w zasiegu oddzialywania przystanku gtéwnie zabudowa przemystowa oraz hotel,
mozliwo$ci rozwoju zabudowy przemystowej i ustugowej

teren silnie zadrzewiony ,

,sugerowana likwidacja przystanku ,Gesia” z uwagi na bliska odlegtos¢ wzgledem nowo
planowanego peronu przystankowego na ul. Kwidzynskiej w kierunku placu Kromera.
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Tabela 40 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 2.3
Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

Para przystankéw
w kierunku centrum

320

2.4 -2 3 (kierunek Kromera) 435
2.4 — 2.3 (kierunek Kowale) 435 (kierunek Kowale) 320
2.4 - 2.3 (kierunek Stadion Olimpijski) 450 320
1000 1140

23-22

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.7.23 Przystanek 2.2 (W6)

Rysunek 56 Lokalizacja planowanego przystanku 2.2 - wzdluz al. Paderewskiego/ rejon ul.

Noskowskiego
T
i

32 '
t

[
31 |

1=
ek T
al
al. Paderew_gkiego

BERnw
L OLA RO

Przystan
2

30 i

Zrédto: Opracowanie wilasne
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Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v przystanki naprzeciwlegte o dtugosci 34 m, polozone w poblizu pétnocnego konca al.

Paderewskiego, po wschodniej stronie ulicy,
v" mozliwa obstuga terenéw Stadionu Olimpijskiego oraz historycznej zabudowy

jednorodzinnej,
v niski potencjal rozwojowy okolicy, za wyjatkiem obszaru potozonego na péinoc od ul.

Wieniawskiego,

Tabela 41 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 2.2

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankéw
w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

w kierunku centrum

23-22 1000 1140

22-21 470 470

Zrédto: Opracowanie wiasne
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2.7.24 Przystanek 2.1 (W6)

Rysunek 57 Lokalizacja planowanego przystanku 2.1 - skrzyzowanie al. Paderewskiego z al.

Rézyckiego

i

; o
1%
] o p—
i 13
lfl | =
[of | &
il <
&
G

S

Przystcm ki T WK Re50.00 ‘ ]

Q
=
a0

£
[ZT3

- R=40,00

Zrédto: Opracowanie wilasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

4

zmiana uktadu przystankéw istniejacych - usuniecie przystankéw na tukach, kolidujacych z

nowym weztem torowym,

przystanki naprzeciwlegte o dtugosci 34 m,

przy bramie Stadionu Olimpijskiego przystanki do obstugi imprez oraz dla ewentualnych
linii tramwajowych jadacych z Psiego Pola w kierunku ul. Mickiewicza,

niski potencjat rozwojowy okolicy,

pojedyncze czy podwojne zatrzymanie w wezle dla relacji N-W - do decyzji na etapie
konstruowania rozktadu jazdy,

poprawa elastycznosci i redundancji uktadu w przypadku organizacji imprez masowych,
sugerowana likwidacja przystankéw Kartowicza (zbyt blisko).
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Tabela 42 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 2.1

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankow

w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

w kierunku centrum

21-22 470 470
2.1 - Chopina 565 595
2.1 -8 Maja 480 480

Zrédto: Opracowanie wiasne

2.7.25 Przystanek 5.1 (W10)

Rysunek 58 Lokalizacja planowanego przystanku 5.1 - przy skrzyzowaniu ul. Swojczyckiej z ul.
Mydlang

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v obecnie w poblizu funkcjonujg przystanki autobusowe ,Monopolowa”,

v’ przystanki naprzeciwlegte, wyspowe, o dtugosci 34 m potozone w poblizu péinocnego korica
al. mostu Chrobrego, bezposrednio za weztem rozjazdowym. Torowisko prowadzone po
zachodniej stronie ul. Mydlanej,

v" mozliwa obstuga terenéw istniejgcej zabudowy przemystowej oraz terenéw rekreacyjnych
wzdtuz ul. Folwarcznej,

v niski potencjat rozwojowy okolicy, za wyjatkiem obszaru potozonego wokoét ul. Wiodarskiej.

Tabela 43 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 5.1

Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

Para przystankow

w kierunku centrum w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

51-52 335 335

5.1 - Sepolno 645 645

Zrédto: Opracowanie wilasne

2.7.26 Przystanek 5.2 (W10)

Rysunek 59 Lokalizacja planowanego przystanku 5.2 - wzdtuz ul. Mydlanej

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v obecnie w poblizu funkcjonuje petla autobusowa ,Volvo”,

v przystanki naprzeciwlegte o dtugoéci 34 m, wyspowe, polozone w poblizu wlotu ul.
Zasciankowej w Mydlang. Torowisko prowadzone po zachodniej stronie ul. Mydlanej,

v' mozliwa obstuga terenéw istniejacej zabudowy przemystowej oraz (umiarkowanie
atrakcyjne) dojscie do przystanku kolejowego Wroctaw Popiele,

v" budowa wiaduktu nad linig kolejowg 292 wymusza przesuniecie przystanku na potudnie w
stosunku do dzisiejszego potozenia,

v’ niski potencjat rozwojowy okolicy, za wyjatkiem obszaru potozonego wokét ul. Whodarskiej
oraz ewentualnie zmiana przeznaczenia terendw wzdtuz ul. Zasciankowe;j.

Tabela 44 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 5.2

Para przystankow Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

w kierunku centrum

51-52 335 335

52-53 640 640

Zrédto: Opracowanie wilasne
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2.7.27 Przystanek 5.3 (W10)

Rysunek 60 Lokalizacja planowanego przystanku 5.3 (W10) - skrzyzowanie Trasy Olimpijskiej z ul.
Mitoszycka

Zrédto: Opracowanie wilasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v obecnie w poblizu funkcjonuje przystanek autobusowy ,Ceglana”,

v’ przystanki naprzeciwlegte o dtugo$ci 34 m, wyspowe, potozone na przedtuzeniu ul.
Mydlanej na péinocny wschéd od Kowalskiej ( Trasa Olimpijska) . Torowisko prowadzone
po zachodniej stronie ul. Mydlane;j,

v" mozliwa obstuga teren6w istniejacej zabudowy przemystowej oraz (mato atrakcyjne)
dojscie do przystanku kolejowego Wroctaw Popiele,

v wysoki potencjal rozwojowy okolicy, mozliwo$¢ wykorzystania dostepnych dziatek wzdtuz
ul. Kowalskiej, Mydlanej, Ceglanej i Mitoszyckiej.
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Tabela 45 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 5.3 (W10)

Para przystankow Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

w kierunku centrum

52-53 640 640

53-54 1850 1930

Zrédto: Opracowanie wilasne

2.7.28 Przystanek 5.4 (W10)

Rysunek 61 Lokalizacja planowanego przystanku 5.4 - skrzyzowanie Trasy Olimpijskiej z ul.
Szewczenki

Zrédto: Opracowanie wilasne

Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v obecnie w poblizu funkcjonuje przystanek autobusowy ,Mrozna”,

v przystanki naprzemianlegle o dtugosci 34 m, za skrzyzowaniem, wyspowe, potoZzone w
nowo projektowanej ulicy - Trasie Olimpijskiej. Torowisko prowadzone po zachodniej
stronie ulicy,

v" mozliwa obstuga terenéw istniejgcej zabudowy mieszkaniowej o $redniej i matlej
intensywnosci, zwtaszcza przy ul. Kurlandzkiej i Trockiej,

v wysoki potencjat rozwojowy okolicy, mozliwo$¢ wykorzystania dostepnych dziatek wzdtuz
ul. Szewczenki, MroZnej i nowo projektowanej ulicy.
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Tabela 46 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 5.4

Para przystankow Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

w kierunku centrum w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

53-54 1850 1930

54-55 285 305

Zrédto: Opracowanie wlasne

2.7.29 Przystanek 5.5 (W10)

Rysunek 62 Lokalizacja planowanego przystanku 5.5 - skrzyzowanie Trasy Olimpijskiej z ul.
Grodzienska

Zrédto: Opracowanie wlasne
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Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v obecnie w poblizu nie funkcjonuje transport zbiorowy,

v przystanki naprzemianlegle o dtugosci 34 m, za skrzyzowaniem, wyspowe, potoZone w
nowo projektowanej ulicy - Trasie Olimpijskiej, prostopadtej do Grodzienskiej. Torowisko
prowadzone po zachodniej stronie ulicy,

v' mozliwa obsluga terenéw istniejgcej zabudowy oraz terenéw postepujgcej urbanizacji
wzdtuz ul. Grodzienskiej, Trockiej i Kurlandzkiej,

v wysoki potencjal rozwojowy okolicy, mozliwo$¢ wykorzystania dostepnych dziatek wokét
projektowanej trasy.

Tabela 47 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 5.5

Para przystankow Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

w kierunku centrum w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

54-55 285 305

55-56 365 345

Zrédto: Opracowanie wilasne

2.7.30 Przystanek 5.6 (W1, W3, W6, W9, W10)

Rysunek 61a Lokalizacja planowanego przystanku 5.6 dla wariantu W10

C‘ )
- L

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Zalozenia drogowe i funkcjonalne

v’ obecnie w poblizu nie funkcjonuje transport zbiorowy,

v’ przystanki naprzemianlegte o dtugosci 34 m, za skrzyzowaniem, wyspowe, potozone w
nowo projektowanej ulicy, prostopadiej do Nowogrddzkiej. Torowisko prowadzone po
zachodniej stronie ulicy,

v' mozliwa obsluga terenéw istniejacej terenéw postepujacej urbanizacji wzdtuz ul.
Nowogrédzkiej, Zmudzkiej i Kurlandzkiej,

v wysoki potencjal rozwojowy okolicy, mozliwo$¢ wykorzystania dostepnych dziatek wokét
projektowanej trasy.
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Tabela 48 Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe przystanku 5.6

Para przystankow Szacunkowe odlegtosci miedzyprzystankowe [m]

w kierunku osiedla Psie Pole — Zawidawie

w kierunku centrum

365 345

55-56

5.6-4.6 470 545

Zrédto: Opracowanie wiasne
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2.8 Spis zatgcznikoéw, rysunkow, tabel

Spis zatacznikow

Zatacznik nr 1 - Opracowanie graficzne - przebieg trasy wariantu 1
Zatacznik nr 2 - Opracowanie graficzne - przebieg trasy wariantu 2
Zatacznik nr 3 - Opracowanie graficzne - przebieg trasy wariantu 3
Zatacznik nr 4 - Opracowanie graficzne - przebieg trasy wariantu 6
Zatacznik nr 5 - Opracowanie graficzne - przebieg trasy wariantu 9
Zatacznik nr 6 - Opracowanie graficzne - przebieg trasy wariantu 10

Zatacznik nr 7 - Lokalizacja obiektéw przeznaczonych do wyburzenia

Spis rysunkéw

Rysunek 1 - Rozpatrywane warianty przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Psie Pole - Zawidawie

wraz z lokalizacjami zespotéw przystankowych

Rysunek 2 - Obszar 500 m od przebiegu wszystkich wariantéw z lokalizacjg budynkéw mieszkalnych

jednorodzinnych i wielorodzinnych oraz obszaréw perspektywicznych mieszkaniowych

Rysunek 3 - Liczba mieszkancéw znajdujacych sie w strefie dostepnosci pieszej dla poszczegélnych

wariantéw na stan obecny i stan prognozowany
Rysunek 4 - Budynki mieszkalne i potencjalne budynki mieszkalne
wystepujace w zasiegu strefy dostepnosci pieszej wariantu 1
Rysunek 5 - Budynki mieszkalne i potencjalne budynki mieszkalne
wystepujace w zasiegu strefy dostepnosci pieszej wariantu 2
Rysunek 6 - Budynki mieszkalne i potencjalne budynki mieszkalne
wystepujace w zasiegu strefy dostepnosci pieszej wariantu 3
Rysunek 7 - Budynki mieszkalne i potencjalne budynki mieszkalne
wystepujace w zasiegu strefy dostepnosci pieszej wariantu 6
Rysunek 8 - Budynki mieszkalne i potencjalne budynki mieszkalne
wystepujace w zasiegu strefy dostepnosci pieszej wariantu 9
Rysunek 9 - Budynki mieszkalne i potencjalne budynki mieszkalne

wystepujace w zasiegu strefy dostepnosci pieszej wariantu 10

(stan prognozowany)

(stan prognozowany)

(stan prognozowany)

(stan prognozowany)

(stan prognozowany)

(stan prognozowany)

Rysunek 10 - Rozpatrywane warianty przebiegu trasy tramwajowej do osiedla Psie Pole - Zawidawie

wraz z lokalizacjami zespotéw przystankowych

Rysunek 11 - Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 1

Rysunek 12 - Nieruchomosci prywatne konieczne do statego zajecia - Wariant 1
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Rysunek 13 - Przebieg wariantu 1 na tle lokalizacji budynkéw mieszkalnych oraz uzyteczno$ci
publicznej znajdujacych sie na terenach chronionych akustycznie

Rysunek 14 - Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 2

Rysunek 15 Przebieg wariantu 2 na tle lokalizacji budynkéw mieszkalnych oraz uzytecznos$ci
publicznej znajdujacych sie na terenach chronionych akustycznie

Rysunek 16 Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 3

Rysunek 17 Nieruchomosci prywatne konieczne do statego zajecia - wariant 3

Rysunek 18 Przebieg wariantu 3 na tle historycznego uktadu urbanistycznego

Rysunek 19 Przebieg wariantu 3 na tle lokalizacji budynkéw mieszkalnych oraz uzyteczno$ci
publicznej znajdujacych sie na terenach chronionych akustycznie

Rysunek 20 Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 6

Rysunek 21 Nieruchomo$ci prywatne konieczne do statego zajecia - wariant 6

Rysunek 22 Przebieg wariantu 6 na tle historycznego uktadu urbanistycznego

Rysunek 23 Przebieg wariantu 6 na tle lokalizacji budynkéw mieszkalnych oraz uzytecznosci
publicznej znajdujacych sie na terenach chronionych akustycznie

Rysunek 24 Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 9

Rysunek 25 Nieruchomosci prywatne konieczne do statego zajecia - wariant 9

Rysunek 26 Przebieg wariantu 9 na tle historycznego uktadu urbanistycznego

Rysunek 27 Przebieg wariantu 9 na tle lokalizacji budynkéw mieszkalnych oraz uzyteczno$ci
publicznej znajdujacych sie na terenach chronionych akustycznie

Rysunek 28 Przebieg trasy tramwajowej w wariancie 10

Rysunek 29 Nieruchomo$ci prywatne konieczne do statego zajecia - wariant 10

Rysunek 30 Przebieg wariantu 10 na tle lokalizacji budynkéw mieszkalnych oraz uzyteczno$ci
publicznej znajdujacych sie na terenach chronionych akustycznie

Rysunek 31 Rozmieszczenie przystankow

Rysunek 32 Proponowane lokalizacje przystankéw tramwajowych 1.1 (istniejaca nazwa
»,Kwidzynska”) - skrzyzowanie ulic Kwidzynska - Briicknera - Kochanowskiego

Rysunek 33 Lokalizacja planowanego przystanku 1.2 - wzdtuz ul. Briicknera ( rejon ul. Olsztynskiej)
Rysunek 34 Lokalizacja planowanego przystanku 1.3 - wzdtuz ul. Krzywoustego (rejon CH Korona)

Rysunek 35 Lokalizacja planowanego przystanku 1.4 - wzdtuz ul. Krzywoustego ( rejon wiaduktu w
ciggu ul. Kowalskiej)

Rysunek 36 (a,b,c,d) Lokalizacja planowanego przystanku 1.5 - W1, W2, W3, W6, W9, W10 - wzdtuz
ul. Krzywoustego przy skrzyzowaniu z ulica tzw. Nowolitewska

Rysunek 37 Lokalizacja planowanego przystanku 4.1 - wzdtuz ulicy tzw. Nowolitewskiej (rejon ul.
Farnej)

Rysunek 38 Lokalizacja planowanego przystanku 4.2 - wzdtuz ulicy tzw. Nowolitewskiej (rejon ul.
Jankiela)

Rysunek 39 (a,b) Lokalizacja planowanego przystanku 4.3 (W1, W3, W6, W9, W10)
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Rysunek 40 Lokalizacja planowanego przystanku 4.4

Rysunek 41 Lokalizacja planowanego przystanku 4.5 - wzdtuz ul. Litewskiej
Rysunek 42 Lokalizacja planowanego przystanku 4.6 - wzdtuz ul. Litewskiej ( rejon ul. Zmudzkiej)
Rysunek 43 Lokalizacja planowanego przystanku 3.1

Rysunek 44 (a,b) Lokalizacja planowanego przystanku 3.2 W2, W9

Rysunek 45 Lokalizacja planowanego przystanku 6.1

Rysunek 46 Lokalizacja planowanego przystanku 6.2

Rysunek 47 Lokalizacja planowanego przystanku 3.3

Rysunek 48 Lokalizacja planowanego przystanku 3.4

Rysunek 49 Lokalizacja planowanego przystanku 3.5

Rysunek 50 Lokalizacja planowanego przystanku 3.6

Rysunek 51 Lokalizacja planowanego przystanku 3.7

Rysunek 52 Lokalizacja planowanego przystanku 2.4

Rysunek 53 (a, b) Lokalizacja planowanego przystanku 2.3 (W3, W6)
Rysunek 54 Lokalizacja planowanego przystanku 2.2

Rysunek 55 Lokalizacja planowanego przystanku 2.1

Rysunek 56 Lokalizacja planowanego przystanku 5.1

Rysunek 57 Lokalizacja planowanego przystanku 5.2

Rysunek 58 Lokalizacja planowanego przystanku 5.3 (W10)

Rysunek 59 Lokalizacja planowanego przystanku 5.4

Rysunek 60 Lokalizacja planowanego przystanku 5.5

Rysunek 61 (a, b) Lokalizacja planowanego przystanku 5.6 (W1, W3, W6, W9,W10)

Spis tabel

Tabela 1 - Zestawienie przystankéw ze wszystkich wariantéw z liczbg mieszkancow znajdujaca sie
w strefach dostepnosci pieszej na stan obecny i stan prognozowany oraz réznice w liczbie
mieszkancow miedzy stanem prognozowanym, a stanem obecnym

Tabela 2 - Zakres prac na obiektach inzynierskich (W1)

Tabela 3 - Szacunkowe Koszty realizacji inwestycji W1

Tabela 4 Obiekty o podwyzszonych walorach przyrodniczych
Tabela 5 - Zakres prac na obiektach inzynierskich (W2)

Tabela 6 - Szacowany koszt inwestycji dla W2

Tabela 7 - Obiekty o podwyzszonych walorach przyrodniczych

Tabela 8 Zakres prac na obiektach inzynierskich (W3)
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Tabela 9 Szacowany koszt inwestycji dla W3

Tabela 10 Zakres prac na obiektach inzynierskich (W6)

Tabela 11 Szacowany koszt inwestycji dla W6

Tabela 12 Obiekty o podwyzszonych walorach przyrodniczych
Tabela 13 Zakres prac na obiektach inzynierskich (W9)

Tabela 14 Szacowany koszt inwestycji dla W9

Tabela 15 Obiekty o podwyzszonych walorach przyrodniczych
Tabela 16 Zakres prac na obiektach inzynierskich (W10)
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Analiza wielokryterialna

Realizacja inwestycji wymaga rozpatrzenia kilku jej wariantéw. W celu wskazania grupy
wariantéw rekomendowanych, ktére beda przedmiotem prac na kolejnych etapach, sporzadza sie
analize wielokryterialng. Celem tej analizy jest odrzucenie najmniej korzystnych opcji na wstepnych
etapach opracowania. Oceny wariantéw dokonano przy uwzglednieniu kluczowych kryteriow
trudno poréwnywalnych ze soba, a majacych znaczacy wplyw na efektywno$¢ i funkcjonowanie
danego rozwigzania. Dob6r kryteriéw i podkryteriéw oraz ich ranga w ocenie jest propozycja
ekspercka, uwzgledniajgca punkt widzenia Zamawiajacego.

Przedmiotowa analiza wielokryterialna zostata przygotowana w oparciu o dokument ,Wytyczne
projektowania odcinkdw drog zamiejskich WR-D-22-1" obowiazujacego od 19.12.2022r.
Wykonawca zdecydowat sie na zastosowanie ww. wytycznych w oparciu o posiadane doswiadczenie
przy wykonywaniu analiz wielokryterialnych. Wytyczne WR-D-22-1 zawieraja uniwersalne zasady
oceny wplywu realizacji inwestycji infrastrukturalnych na otoczenie spoteczno-gospodarcze
projektu. Zawarte w dokumencie procedury przygotowania analizy preselekcyjnych, pomagaja
w podejmowaniu decyzji w sytuacjach, gdzie istniejg rézne czynniki, ktére nalezy uwzglednic.
Zastosowane wytyczne zapewniajg spdjnos¢ i obiektywnos$¢é w procesie analizy. Okreslaja standardy,
ktére powinny by¢ stosowane, co pomaga unikna¢ subiektywnos$ci w ocenie réznych kryteriow.

1.1 Punktacja

Dla wszystkich podkryteriow okre$lono poszukiwane ekstremum:

e Min - dla podkryteriow okreslanych jako destymulanta (warto$ci nizsze reprezentuja sytuacje
korzystniejsza);

e Max - dla podkryteridw okreslanych jako stymulanta (warto$ci wyzsze reprezentuja sytuacje
korzystniejsza).
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Ocenie podlegaja wszystkie rozpatrywane warianty inwestycyjne wedlug wspdélnych
podkryteriow iwag. Wage podkryteriow ekspercko zdefiniowano na podstawie ich istotnosci
w procesie decyzyjnym. Kazde podkryterium ,i” = 1 ...m oraz wariant ,,j” otrzymuje warto$¢ oceny xi.
Najlepszy wariant to ten, ktéry ma najnizsza warto$¢ sumy wazonej unormowanych ocen, okre$lonej
wzorem:

m
SUMA,; = Z WiX;;
i=1

Wagi wi dla wszystkich kryteriéw sumuja sie do jednosci.

1.1.1 Punktacja dla podkryteriéw okreslanych mianem destymulanty

W przypadku podkryterium, dla ktérego warto$¢ najmniejsza jest najlepsza unormowana ocena

x;- jest ilorazem oceny x;; oraz maksymalnej (najgorszej) oceny x; dla danego podkryterium ,i”,

zgodnie ze wzorem:

>
|
EXE

ij =

1.1.2 Punktacja dla podkryteriéw okreslanych mianem stymulanty

W przypadku podkryterium, dla ktérego warto$¢ najwieksza jest najlepsza (np. ocena punktowa

estetyki rozwigzania) unormowana ocena x;; jest ilorazem minimalnej (najgorszej) oceny x; dla tego
podkryterium ,i” oraz oceny x;, zgodnie ze wzorem:

Xp = —
ij =
X

1.2 Kryteria oraz podkryteria analizy wielokryterialne;j

Tabela 1 przedstawia macierz istotnosci kryteridow gtéwnych w kazdym z analizowanych modeli
decyzyjnych.

Tabela 1 Wagi kryteriéw w poszczegélnych modelach decyzyjnych

Kryterium

gtéwne / Model Ruchowy Ekonomiczny Techniczny Spoteczny Srodowiskowy
Ruchowe 40,00% 30,00% 25,00% 30,00% 20,00%
Ekonomiczne 20,00% 40,00% 15,00% 10,00% 10,00%
Techniczne 10,00% 10,00% 40,00% 5,00% 10,00%
Spoteczne 10,00% 10,00% 10,00% 40,00% 20,00%
Srodowiskowe 20,00% 10,00% 10,00% 15,00% 40,00%

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie analizy wielokryterialnej i OPZ
Tabela 2 przedstawia kryteria, podkryteria wraz z przypisanymi wagami wykorzystane
w analizie.
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Tabela 2 Kryteria oraz podkryteria analizy wielokryterialnej

Kryterium
gltowne

Podkryterium

Wyjasnienie

Jednostka

Waga komponentu

sktadowa

catkowita

Ruchowe

Liczba pasazeréw tramwaju . . . Lo .
zewiezionvch na nowvm W ramach podkryterium zostanie wykorzystana prognozowana liczba pasazeréw tramwaju Stymulanta 1 pas 10,00%
p odcinku trgsy w 203‘273; przewiezionych na nowym odcinku trasy na dobe w roku 2035 na podstawie modelu ruchu. y - pas. aast
Lli::;iijziei%ﬁ;ri?wﬂl W ramach podkryterium zostanie wykorzystana prognozowana liczba pasazeréw tramwaju Stymulanta 1 pas 15,00%
p odcinku trgsy w 205‘3’3; przewiezionych na nowym odcinku trasy na dobe w roku 2050 na podstawie modelu ruchu. y - pas. Sast
I;gﬁ};ig/?gfi?g{gi?esgxg W ramach podkryterium zostanie wykorzystana liczba pasazeréw transportu zbiorowego na Stymulanta 1. pas 750%
. ekranie rzeki Widawy (na godzine szczytu) w roku 2035. ' ' ’
Widawy w 2035 r.
tg;giaisajigog(:;i?sgxg W ramach podkryterium zostanie wykorzystana liczba pasazeréw transportu zbiorowego na Stymulanta 1 pas 12,50%
Widagwyw 2050 & ekranie rzeki Widawy (na godzine szczytu) w roku 2050. y - pas. St
W ramach podkryterium zostanie wykorzystany procent torowisk wydzielonych z jezdni w
stosunku do cato$ci dtugosci trasy. Do torowisk wydzielonych zalicza sie torowiska prowadzone
Udziat torowisk wydzielonych poza jezdnia, torowiska wbudowane w jezdnie, lecz wydzielone z ruchu samochodowego
. ) R . . . . . Stymulanta % 5,00%
z jezdni organizacja ruchu z przystankami wyspowymi oraz z przystankami typu wiedenskiego (w tym
torowiska tramwajowo autobusowe). Do niewydzielonych zalicza sie torowiska wbudowane w
jezdnie z prowadzeniem ruchu samochodowego, wspélnie z ruchem tramwajowym.
Oszczednodé czasu podréay w W ramach podkryterium zostanie wykorzystana $rednia oszczedno$¢ czasu podrézy w komunikacji
kon?unikac'i zbiolrjowe' v}; zbiorowej w szczycie komunikacyjnym na odcinku od osiedla Psie Pole - Zawidawie do Placu Stymulanta min 10,00%
2(;35 , ] Dominikanskiego wzgledem wariantu bezinwestycyjnego obliczona na podstawie modelu ruchu w y aast
) roku 2035.
Oszczednodé czasu podréay w W ramach podkryterium zostanie wykorzystana $rednia oszczedno$¢ czasu podrézy w komunikacji
kon?unikac'i zbio€owe' v}\; zbiorowej w szczycie komunikacyjnym na odcinku od osiedla Psie Pole - Zawidawie do Placu Stymulanta min 15.00%
2(;50 . ] Dominikanskiego wzgledem wariantu bezinwestycyjnego obliczona na podstawie modelu ruchu w ty Sast
) roku 2050.
Spadek liczby pojazdéw W ramach podkryterium zostanie wykorzystany spadek liczby pojazdéw komunikacji
komunikacji indywidualnej w indywidualnej w uktadzie transportowym w ciggu doby w 2035 r. wzgledem wariantu Stymulanta 1. pojazdow 10,00%
sieci transportowej w 2035 r. bezinwestycyjnego obliczony na podstawie modelu ruchu.
Spadek liczby pojazdéw W ramach podkryterium zostanie wykorzystany spadek liczby pojazdéw komunikacji
komunikacji indywidualnej w indywidualnej w uktadzie transportowym w ciggu doby w 2050 r. wzgledem wariantu Stymulanta 1. pojazdéw 15,00%
sieci transportowej w 2050 r. bezinwestycyjnego obliczony na podstawie modelu ruchu.

100,00%
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Waga komponentu

Krygerlum Podkryterium Wyjasnienie Forma Jednostka
gtowne skladowa | catkowita
Koszt inwestycji w W ramach podkryterium zostanie okreslony koszt inwestycji (z uwzglednieniem kosztu inwestycji
przeliczeniu na pasazera w komplementarnych) w przeliczeniu na 1 pasazera w 2035 r. przewiezionego na nowym odcinku w | Destymulanta PLN/pasazer 40,00%
. 2035T. ciagu doby.
Ekonomiczne Koszt inwestycji w W ramach podkryterium zostanie okreslony koszt inwestycji (z uwzglednieniem kosztu inwestycji 100,00%
przeliczeniu na pasazera w komplementarnych) w przeliczeniu na 1 pasazera w 2050 r. przewiezionego na nowym odcinkuw | Destymulanta | PLN/pasazer 60,00%
2050 . ciagu doby.
Udziat odcinkéw o promieniu W ramach podkryterium zostanie okreslony procentowy udziat tukéw poziomych o promieniu
tuku poziomego 251r)n<R<50m pocty miedzy 25m a 50m na d}{,upgoéci ca{‘g]{ytrasy tramwajolzlvej. Y b Destymulanta % 60,00%
B . - 7 . - 0,
Techniczne Udziat odcka\{v 0 promieniu W ramach podkryterium zostanie okre$lony procentowy udziat tukéw poziomych o promieniu 100,00%
tuku poziomego . s : . . Destymulanta % 40,00%
miedzy 50m a 100m na dtugo$ci calej trasy tramwajowej.
50m<R<100m
W ramach podkryterium zostanie okreslona liczba nieruchomosci lub ich cze$ci koniecznych do
trwatego przejecia na potrzeby inwestycji. Zajeto$¢ nieruchomosci prywatnych zostanie obliczona
Liczba nieruchomosci przy wykorzystaniu osi toréw. Jezeli osie toréw nachodzity na nieruchomo$¢ prywatna, zostana one
prywatnych koniecznych do zliczone w ramach danego podkryterium. Zostang zliczone nieruchomosci prywatne nalezace do 7 | Destymulanta szt. 32,50%
statego zajecia grupy rejestrowej - osoby fizyczne. Dane zostang opracowane na podstawie: Zarzad Geodezji,
Kartografii i Katastru Miejskiego we Wroctawiu, Zbiér danych bazy EGiB w ramach wniosku
zarejestrowanego pod numerem ZGKiKM.TE.6621.7390.2024.
Liczba budynkéw do W ramach podkryterium zostanie okreslona liczba budynkéw przeznaczonych do wyburzen
wyburzenia niezaleznie od ich funkcji. Dane zostang okreslone na podstawie BDOT10k warstwa BUBD - Destymulanta szt. 5,00%
budynek oraz EGiB (budynki).
S Dlugos¢ trasy przeblega]qce] W ramach niniejszego podkryterium zostanie okreslona dtugos¢ trasy, ktéra prowadzi¢ bedzie
poteczne w obszarze historycznego . . . Sy - o 100,00%
ukltadu urbanistycznego w przez obszary historycznego uktadu urbanistycznego w ktérym to znajduja sie miedzy liczne Destymulanta m 32,50%
. . zabytkowe budynki.
obrebie danego wariantu
W ramach niniejszego podkryterium zostanie okreslona liczba budynkéw mieszkalnych oraz
uzyteczno$ci publicznej znajdujacych sie na terenach chronionych akustycznie, zlokalizowanych w
odlegtosciach: 0 - 50 m. Za tereny chronione akustycznie uznajemy wymienione w Ustawie z dn. 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska [tekst jednolity Dz. U. 2024 poz. 54], art. 113, pkt 2,
Hatas oraz drgania ppkt 1: a) pod zabudowe mieszkaniowa, b) pod szpitale i domy pomocy spotecznej, c) pod budynki | Destymulanta szt. 30,00%
zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, d) na cele uzdrowiskowe, €) na cele
rekreacyjno-wypoczynkowe, f) pod zabudowe mieszkaniowo-ustugowa. Bliskie sgsiedztwo
zabudowy wigzac sie moze z konieczno$cia zabezpieczen akustycznych, a takze oddziatywaniami
zwigzanymi z drganiami. Podkryterium zostanie wyznaczone w oparciu o dane z BDOT i MPZP.
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Kryterium
glowne

Srodowiskowe

Podkryterium

Kolizja z obszarami
chronionymi

Wyjasnienie

W ramach niniejszego podkryterium zostanie okreslony przebieg inwestycji w granicach
ustanowionych obszaréw chronionych. W powierzchni wskazywanej jako kolizyjna zostang wziete
pod uwage rozwigzania takie jak: torowisko, chodniki, $ciezki rowerowe. W analizie zostanie ujeta
zielen przy obecnych pasach drogowych, ktéra koliduje z docelowymi rozwiazaniami. Wiazac sie to
bedzie ze zwiekszonym wptywem na stan wszystkich organizméw danego regionu geograficznego,
w okres$lonym czasie, w dowolnym $rodowisku, jak réwniez bioréznorodnosci, powigzan
ekologicznych obszaréw. Niniejsze zwigzane moze by¢ takze z wiekszym ryzykiem sprzeciwéw
spotecznych.
Warto$ci zostang wyznaczone w oparciu o dane RDOS (Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska),
GDOS (Generalna dyrekcja ochrony $rodowiska)

Forma

Destymulanta

Jednostka

sktadowa

Waga komponentu

catkowita

15,00%

Wplyw na klimat

W ramach podkryterium zostanie oszacowany spadek emisji CO2 w perspektywie do 2050 r.
wynikajacy z przejecia pasazeréw z transportu drogowego do ekologicznego transportu szynowego
oraz zmian w podziale pracy przewozowej na analizowanej sieci drogowej.

Warto$ci zostang wyznaczone w oparciu o model ruchu.

Stymulanta

t. CO2

20,00%

Zajecie powierzchni
biologicznie czynnej /
wycinka drzew i krzewow

W ramach podkryterium zostanie okreslona powierzchnia zajecia terenéw biologicznie czynnych
znajdujacych sie w granicach przebiegu korytarza przedsiewziecia, w tym wycinka zieleni, ktéra
wigzac sie moze z utarta siedlisk flory i fauny, zawezeniem terenéw zielonych miasta, mozliwymi
sprzeciwami spotecznymi, zwiekszonymi kosztami rob6t zaréwno na etapie przygotowawczym
(sama wycinka), uzyskaniem zezwoler, jak i w kwestii nasadzen zieleni. W okre$leniu powierzchni
biologicznie czynnych przeznaczonych do zajecia oprocz terenéw zielonych dotychczas
niezagospodarowanych brano pod uwage réwniez zielen zlokalizowana wzdtuz istniejacych ciagéw
komunikacyjnych (np. zadrzewienia, trawniki, zielence), ktéra z uwagi na mozliwe poszerzenia
paséw drogowych, koliduje z rozwigzaniami projektowymi. Areat, ktéry zwierzeta moga swobodnie
wykorzysta¢ w dolinie Widawy, to gtéwnie obszary w przestrzeniach miedzy watami lub
bezposrednio przy watach - w tych miejscach znajduje sie najwiecej zieleni, mniejsze natezenie
ludzi i most w ciggu ul. Krzywoustego, ktéry umozliwia bezpieczne pokonanie bariery jaka jest
droga.
Utrata zieleni ma znaczacy wptyw na zmniejszenie bioréznorodnos$ci ekosystemu miejskiego oraz
na mozliwe negatywne zmiany mikroklimatu miasta.
Wartosci zostang wyznaczone w oparciu o dostepne ortofotomapy, zagospodarowanie terenu, o
dane z MPZP, SUIKZP, kwerendy literatury, danych z UM.

Destymulanta

[m"2]

35,00%

100,00%

Kolizja z terenami
zagrozonymi powodzig

W ramach niniejszego podkryterium zostanie okreslona dtugo$¢ przebiegu przez tereny zagrozone
powodzig, Przejscie przez te tereny moze wiazac sie z potrzeba wprowadzenia dodatkowych
zabezpieczen np. regulacja wéd, wzmocnienie watéw, co moze mie¢ wplywa na stan lokalnych
ekosystemow.
Warto$ci zostang wyznaczone w oparciu o dane z PGW Wody Polskie.

Destymulanta

15,00%

Kolizje z ponadlokalnymi i
lokalnymi korytarzami
ekologicznymi

W ramach niniejszego podkryterium zostanie okreslona dtugo$¢ kolizji z ponadlokalnymi i

lokalnymi korytarzami ekologicznymi. Wystepowanie Kkolizji znaczaco zwigkszy oddziatywanie na

powigzania ekologiczne obszaréw oraz mozliwos$¢ dyspersji (przemieszczanie) gatunkéw.
Warto$ci zostang wyznaczone w oparciu o dane RDOS, MPZP, SUiKZP, dane z UM, dane

Destymulanta

literaturowe.

15,00%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej i OPZ
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1.3 Wyniki czastkowe analizy wielokryterialnej

W  ponizszym podrozdziale przedstawiono wyniki oceny w kazdym zanalizowanych
podKkryteriow.

1.3.1 Kryterium gtéwne Ruchowe

Kryterium gtéwne ,Ruchowe” obejmuje podkryteria zwigzane z liczbg pasazeréw korzystajgcych
z przedmiotowej infrastruktury, czasem przejazdu oraz zmiang liczby podrézy w komunikacji
indywidualnej. Dane do kryterium ruchowego pochodzace z przeprowadzonych prognoz ruchu
zostaty zebrane w rozdziale 1.5.8 Tomu III SK - Prognozy ruchu.

1.3.1.1 Podkryterium ,Liczba pasazeréw tramwaju przewiezionych na nowym
odcinku trasy w 2035 r.”

W ramach podkryterium poréwnano prognozowang liczbe pasazeréw tramwaju przewiezionych
na nowym odcinku trasy na dobe w roku 2035 na podstawie modelu ruchu. Wyniki sumarycznych
potokéw pasazerskich pozwalajg poréwnaé miedzy sobg warianty inwestycyjne.

Tabela 3 Liczba pasazerdéw tramwaju przewiezionych na nowym odcinku trasy w 2035 r.

Liczba pasazerow tramwaju przewiezionych na nowym odcinku trasy w 2035 r.

Waga 10,00%
Forma Stymulanta
Wyszczegdlnienie w1 w2 W3 we w9 W10
1. pas. 20191 24900 12183 17 791 22762 8504
warto$¢ unormowana 0,421 0,342 0,698 0,478 0,374 1,000
wartos¢ podkryterium 0042 170034 | 0,070 0,048

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Najwieksze liczby pasazeréw w dobie na nowym odcinku sieci tramwajowej odnotowane zostaty
w wariantach przebiegajacych ul. Briicknera i Krzywoustego (obok CH Korona) tj. W1, W2, W9.
Potencjat dodatkowego przekroczenia Kanalu Zeglugowego dla W6, zostat ograniczony przez
poprowadzenie uktadu linii tramwajowych gtéwnie przez ul. Kwidzynska (3 z 4 linii) wynikajgcy
z uwarunkowan poza obszarem opracowania. Wariant W10 jest najmniej korzystny z punktu
widzenia modelowania przeptywéw pasazerskich osiedla Psie Pole - Zawidawie. Dwa warianty
osiagajace najlepsze wyniki (W2 i W9) przebiegaja przez Rondo Lotnikéw Polskich (krzyzowanie sie
z wieloma liniami autobusowymi), a ponadto W2 rézni sie od W9 w zakresie lokalizacji petli,
co zwieksza napelnienia pasazerskie w modelu w poréwnaniu do innych wariantéw juz na
poczatkowym odcinku trasy (patrzac od osiedla Psie Pole - Zawidawie).

1.3.1.2 Podkryterium ,Liczba pasazeréw tramwaju przewiezionych na nowym
odcinku trasy w 2050 r.”

W ramach podkryterium poréwnano prognozowang liczbe pasazeréw tramwaju przewiezionych
na nowym odcinku trasy na dobe w roku 2050 na podstawie modelu ruchu.
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Tabela 4 Liczba pasazerdéw tramwaju przewiezionych na nowym odcinku trasy w 2050 r.

Liczba pasazeréw tramwaju przewiezionych na nowym odcinku trasy w 2050 r.

Waga 15,00%
Forma Stymulanta
Wyszczegdlnienie w1 w2 W3 we w9 W10
1. pas. 20 150 25137 11675 17920 23341 8154
warto$¢ unormowana 0,405 0,324 0,698 0,455 0,349 1,000
wartos¢ podkryterium 0061 0049 0,105 0,068

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Ranking warto$ci omawianego kryterium jest tozsamy jak dla 2035 r. Oferta przewozowa dla
osiedla Psie Pole - Zawidawie w aspekcie prowadzonych linii tramwajowych pozostata w wiekszoSci
bez zmian, stad réznice w wynikach s3 spowodowane przede wszystkimi zmianami
w zagospodarowaniu przestrzennym i demografii miasta.

1.3.1.3 Podkryterium ,Liczba pasazeréw transportu zbiorowego na ekranie rzeki
Widawy w 2035 r.”

W ramach podkryterium poréwnano prognozowang liczbe pasazeréw transportu zbiorowego
w godzinie na ekranie rzeki Widawy w roku 2035. W analizie preferowane sa warianty z najwieksza
liczba pasazeréw transportu zbiorowego. Zestawiono tutaj wielko$¢ potoku pasazerskiego
w przekroju linii tramwajowej dla kazdego z wariantéw inwestycyjnych.

Tabela 5 Liczba pasazerdéw transportu zbiorowego na ekranie rzeki Widawy w 2035 r.

Liczba pasazerdw transportu zbiorowego na ekranie rzeki Widawy w 2035 r.

7,50%
Stymulanta
Wyszczegodlnienie w1 w2 W3 we w9 W10
1. pas. 4562 4619 4508 4576 4604 4422
warto$¢ unormowana 0,969 0,957 0,981 0,966
warto$¢ podkryterium 0,073 0,074 0,072

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Kryterium bierze pod uwage $rednia liczbe pasazeréw transportu publicznego na ekranie rzeki
Widawy w godzinie szczytu komunikacyjnego w horyzoncie 2035 ($rednia ze szczytu porannego
i popotudniowego). R6znice w wynikach pomiedzy W1, W2 i W9 sg spowodowane przede wszystkim
wariantowaniem przebiegu w rejonie os. Psie Pole - Zawidawie. Te warianty nie tworza
dodatkowych korytarzy do przekroczenia Widawy, a mimo to wyniki sg poréwnywalne pod
wzgledem rzedu wielkosci (w zakresie sumy liczby pasazerow przekraczajacych Widawe
transportem publiczny ogétem) do W3 i W6, ktére stwarzaja nowa mozliwo$¢ przeprawy przez
rzeke. Najmniej atrakcyjny dla pasazeré6w w tym pordéwnaniu jest przebieg W10, ktéry mimo
dodatkowej mozliwosci przekroczenia rzeki, osigga najgorszy wynik. Najlepszy wynik
w rozpatrywanej kategorii osiggaja warianty przebiegajace przez Rondo Lotnikéw Polskich
(W2, W9).

1.3.1.4 Podkryterium ,Liczba pasazeréw transportu zbiorowego na ekranie rzeki
Widawy w 2050 r.”

W ramach podkryterium poréwnano prognozowana liczbe pasazeréw transportu zbiorowego
w godzinie na ekranie rzeki Widawy w roku 2050. W analizie preferowane sg warianty z najwieksza
liczbg pasazeréw transportu zbiorowego.
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Tabela 6 Liczba pasazeréw transportu zbiorowego na ekranie rzeki Widawy w 2050 r.

Liczba pasazeréw transportu zbiorowego na ekranie rzeki Widawy w 2050 r.

12,50%

Stymulanta

Wyszczegdlnienie w1 w2 W3 we w9 W10

1. pas. 4696 4757 4 640 4726 4757 4555

warto$¢ unormowana 0,970 0,958 0,982 0,964 0,958 1,000
warto$¢ podKkryterium 0,121 0,123 0,120

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Kryterium bierze pod uwage S$rednig liczbe pasazeréw transportu publicznego na ekranie
rzeki Widawy w godzinie szczytu komunikacyjnego w horyzoncie 2050. Dla wszystkich wariantow
w perspektywie 2050 bezwzgledna liczba pasazeréw przekraczajacych Widawe transportem
publicznym wzrosta. Ranking w aspekcie uzyskanych wynikéw pozostatl niemal bez zmian, poza
wynikami W9 i W2, ktére sie wyréwnaty.

1.3.1.5 Podkryterium ,Udzial torowisk wydzielonych z jezdni”

W ramach podkryterium poréwnano procent torowisk wydzielonych z jezdni w stosunku do
catosci dtugosci trasy. Do torowisk wydzielonych zalicza sie torowiska prowadzone poza jezdnig,
torowiska wbudowane w jezdnie, lecz wydzielone z ruchu samochodowego organizacja ruchu
z przystankami wyspowymi oraz z przystankami typu wiedenskiego (w tym torowiska tramwajowo
autobusowe). Do niewydzielonych zalicza sie torowiska wbudowane w jezdnie z prowadzeniem
ruchu samochodowego, wspoélnie z ruchem tramwajowym. Tabela 7 przedstawia kalkulacje udziatu
torowisk wydzielonych zjezdni. W analizie preferowane s3 warianty z najwyzszym udziatem
torowisk wydzielonych z jezdni.

Tabela 7 Kalkulacja udziatu torowisk wydzielonych z jezdni

Wyszczegolnienie ‘ w1 '\ w3 we w9 w10
DlugoS¢ torowiska [metry toru 12242,00 | 12367,00 | 11030,00 | 15733,00 | 1280800 | 14 170,00
pojedynczego - mtp]
Torowisko wydzielone [mtp] 12112,00 10987,00 10900,00 15 603,00 9800,00 14 040,00
Torowisko niewydzielone [mtp] 130,00 1 380,00 130,00 130,00 3008,00 130,00
Torowisko wydzielone [%] 98,94 88,84 98,82 99,17 76,51 99,08
Torowisko niewydzielone [%] 1,06 11,16 1,18 0,83 23,49 0,92

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Tabela 8 Udziatl torowisk wydzielonych z jezdni

Udzial torowisk wydzielonych z jezdni

5,00%
Stymulanta
Wyszczegodlnienie w1 w2 W3 we w9 W10
% 98,94 88,84 98,82 99,17 76,51 99,08
warto$¢ unormowana 0,773 0,861 0,774
warto$¢ podkryterium 0,039 0,043 0,039

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Warianty 1, 3, 6 oraz 10 posiadajg najwiekszy udziat procentowy torowisk wydzielonych z jezdni.
Na wynik wptywaja przede wszystkim zatozenia dotyczace przebiegu, warunki terenowe w poblizu
trasy a takze istniejgca infrastruktura miejska zlokalizowana w rejonie projektowanej linii
tramwajowe;.
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1.3.1.6 Podkryterium ,0Oszczednos¢ czasu podrézy w komunikacji zbiorowej
w 203571

W ramach podkryterium wykorzystano $rednig oszczedno$¢ czasu podrdézy w komunikacji
zbiorowej w szczycie komunikacyjnym na odcinku od osiedla Psie Pole - Zawidawie do Placu
Dominikanskiego dla wariantéw inwestycyjnych wzgledem wariantu bezinwestycyjnego obliczona
na podstawie modelu ruchu wroku 2035. W analizie preferowane sa warianty z najwiekszymi
oszczedno$ciami czasu podrézy w komunikacji zbiorowe;.

Tabela 9 Oszczednos¢ czasu podrézy w komunikacji zbiorowej w 2035 r.

Oszczednos$¢ czasu podréozy w komunikacji zbiorowej w 2035 r.

10,00%
Stymulanta
Wyszczegdlnienie W1 w2 W3 w6 W9 W10
min 5,35 4,82 4,49 3,84 4,56 2,89
warto$¢ unormowana 0,540 0,600 0,644 0,753 0,634
wartos¢ podkryterium 0,060 0,064 0,075 0,063 [NGHOON

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Kryterium bierze pod uwage oszczedno$¢ $redniego czasu podrézy mieszkanca osiedla Psie Pole
- Zawidawie do/z centrum miasta, w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego (dla ktérego
$redni czas podrdzy wynosi 32 min 21 s). Najlepsze wyniki w zakresie oszczednosci czasu podrozy
(wyznaczanych dla obszaru osiedla Psie Pole - Zawidawie z/do rejonu komunikacyjnego
"Plac Dominikanski" w godzinie szczytu, w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego w 2035 r.)
daje W1 tj. 5 min 21 s oszczednosci $Sredniego czasu podrézy. Najnizsze oszczednos$ci osiagnat W10
(2min 53 s). Najwyzsze oszczednoS$ci osiggaja warianty, dla ktérych zaproponowana oferta
przewozowa prowadzi ruch w kierunku centrum mozliwie bezprzesiadkowo. R6znice w $rednim
czasie przejazdu w rejonie osiedla Psie Pole beda wynikaly réwniez z przebiegu poszczego6lnych
wariantéw (w tym czynnika czasu przejazdu przez osiedle).

1.3.1.7 Podkryterium ,0Oszczednos¢ czasu podrézy w komunikacji zbiorowej
w 2050 r.”

W ramach podKkryterium wykorzystano $rednig oszczedno$¢ czasu podrézy w komunikacji
zbiorowej w szczycie komunikacyjnym na odcinku od osiedla Psie Pole - Zawidawie do Placu
Dominikariskiego dla wariantéw inwestycyjnych wzgledem wariantu bezinwestycyjnego obliczona
na podstawie modelu ruchu wroku 2050. W analizie preferowane sa warianty z najwiekszymi
oszczedno$ciami czasu podrézy w komunikacji zbiorowe;.

Tabela 10 Oszczednos$é czasu podrézy w komunikacji zbiorowej w 2050 r.

Oszczednosc czasu podrozy w komunikacji zbiorowej w 2050 r.

15,00%
Stymulanta
Wyszczegoblnienie w1 w2 W3 w6 w9 W10
min 4,44 3,91 3,62 3,39 3,94 1,82
warto$¢ unormowana 0,410 0,465 0,503 0,537 0,462
warto$¢ podkryterium 0,070 0,075 0,081 0,069

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Sredni czas podrézy pomiedzy osiedlem Psie Pole - Zawidawie a centrum miasta w wariancie
bezinwestycyjnym 2050 wynosi 31 min 24 s. Ranking wariantéw pod wzgledem otrzymanych
oszczedno$ci jest niemal tozsamy jak dla 2035 r. (oprécz W2 i W9, ktére zamienity sie miejscami,
tj. w 2050 r. W9 znalazto sie na 2. miejscu (jednakze réznica pomiedzy wynikami to tylko 2 s).
Oszczednosci otrzymane w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego (ktéry oznacza, ze uktad

14 Wersja 3.1-11.09.2024



STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWE] W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE dctq béf,‘ut
WE WROCLAWIU -

transportu rozwija sie, ale bez budowy linii tramwajowej do os. Psie Pole) sa nizsze w 2050 r. niz
w 2035 r., jednak moga to uzasadnia¢ inne usprawnienia transportu wprowadzone do modelu ruchu
w 2050 r., ktére powoduja, Zze wariant bezinwestycyjny staje sie nieco bardziej atrakcyjny. Niemniej
jednak oszczedno$ci sa nadal zauwazalne w sieci transportowej w wariantach inwestycyjnych.

1.3.1.8 Podkryterium ,Spadek liczby pojazdéw komunikacji indywidualnej w sieci
transportowej w 2035 r.”

W ramach podkryterium zostanie wykorzystany spadek liczby pojazdéw komunikacji
indywidualnej w uktadzie transportowym w ciggu doby w 2035 r. dla wariantéw inwestycyjnych
wzgledem wariantu bezinwestycyjnego obliczony na podstawie modelu ruchu, biorac pod uwage
caty obszar modelu. W analizie preferowane sg warianty z najwyzszymi spadkami liczby pojazdéw
w komunikacji indywidualne;.

Tabela 11 Spadek liczby pojazdéw komunikacji indywidualnej w sieci transportowej w 2035 r.

Spadek liczby pojazdéw komunikacji indywidualnej w sieci transportowej w 2035 r.

Waga 10,00%
Forma Stymulanta
Wyszczegodlnienie w1 w2 W3 we w9 W10
1. pojazdéw 1491 1533 970 908 1508 870
warto$¢ unormowana 0,584 0,568 0,897 0,958 0,577 1,000
warto$¢ podkryterium

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Wyniki dla kryterium dotycza spadku liczby pojazdéw poruszajacych sie w uktadzie
transportowym w dobie dnia roboczego w 2035 r. Najwieksze spadki w liczbie podrézy odnotowane
zostaty w wariantach przebiegajacych ul. Briicknera i Krzywoustego (obok CH Korona) tj. W9, W2,
W1, a w szczegdlnosci tych biegnacych przez Rondo Lotnikéw Polskich (W9, W2). Nawet najmniej
korzystny pod wzgledem omawianego kryterium wariant W10 wykazuje wplyw na zmniejszenie
liczby pojazdéw w uktadzie transportowym. Wielko$¢ spadku liczby pojazdéw moze $wiadczy¢
o dostosowaniu przebiegu poszczegélnych tras tramwajowych (i przebiegu zaproponowanych
marszrut linii tramwajowych) do potrzeb mieszkancéw osiedla (w zakresie obstugi Zrodet i celow
podrézy mieszkancéw). Im wyzszy spadek liczby pojazdéw w sieci transportowej, tym zattoczenie
komunikacyjne jest mniejsze. Na podstawie modelu ruchu i udzialu godzin szczytu w dobie
oszacowano, ze liczba pojazdoéw osobowych poruszajgcych sie w dobie w uktadzie transportowym
catego miasta i gmin o$ciennych (ktére wchodza w zakres modelu ruchu) to ok. 802 401 pojazdow.

1.3.1.9 Podkryterium ,Spadek liczby pojazdéw komunikacji indywidualnej w sieci
transportowej w 2050 r.”

W ramach podkryterium zostanie wykorzystany spadek liczby pojazdéw komunikacji
indywidualnej w uktadzie transportowym w ciggu doby w 2050 r. dla wariantéw inwestycyjnych
wzgledem wariantu bezinwestycyjnego obliczony na podstawie modelu ruchu, biorgc pod uwage
caty obszar modelu. W analizie preferowane sg warianty z najwyzszymi spadkami liczby pojazdéw
komunikacji indywidualnej.
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Tabela 12 Spadek liczby pojazdéw komunikacji indywidualnej w sieci transportowej w 2050 r.

Spadek liczby pojazdow komunikacji indywidualnej w sieci transportowej w 2050 r.

Waga 15,00%
Forma Stymulanta
Wyszczegdlnienie w1 w2 W3 we w9 W10
1. pojazdéw 1425 1395 950 545 1504 600
warto$¢ unormowana 0,382 0,391 0,574 1,000 0,362 0,908
wartos$¢ podkryterium

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

W horyzoncie 2050 r. ranking w zakresie spadku liczby pojazdéw w sieci transportowej w dobie
(w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego 2050) jest w wiekszo$ci zblizony do
horyzontu 2035. Réznice w prezentowanych wartosciach wzglednego (tj. w poréwnaniu do W0
w analizowanym horyzoncie) spadku liczby pojazdéw wykorzystywanych w sieci drogowej do tych
zaprezentowanych dla 2035 moga wynika¢ ze zmian w strukturze zagospodarowania
przestrzennego, liczby mieszkancéw oraz Zrédet i celéw podroézy, co w efekcie wptywa na stopient
zaspokojenia potrzeb transportowych mieszkancéw przez dany wariant. Na podstawie modelu
ruchu i udziatu godzin szczytu w dobie oszacowano, Ze liczba pojazdéw osobowych poruszajacych
sie w dobie w uktadzie transportowym catego miasta i gmin o$ciennych (ktére wchodza w zakres
modelu ruchu) to ok. 810 150 pojazdéw.

1.3.2 Kryterium gtéwne Ekonomiczne

Kryterium gtéwne ,Ekonomiczne” obejmuje podkryteria zwigzane z ocena efektywno$ci
finansowo-ekonomicznej wariantéw inwestycyjnych. Badanie efektywno$ci ekonomicznej pozwala
na optymalne wykorzystanie dostepnych zasobdw, takich jak praca, kapitat, ziemia czy surowce.

1.3.2.1 Podkryterium ,Koszt inwestycji w przeliczeniu na pasazera w 2035 r.”

W ramach podkryterium zostanie okreslony koszt inwestycji (z uwzglednieniem kosztu
inwestycji komplementarnych) w przeliczeniu na 1 pasazera w 2035 r. przewiezionego na nowym
odcinku w ciggu doby. W analizie preferowane s3 warianty z najnizszym kosztem inwestycji
w przeliczeniu na jednego pasazera. Szacunkowe koszty realizacji inwestycji wraz z projektami
komplementarnymi przedstawia Tabela 13 oraz zeszyt ,Analiza wariantéw”, natomiast dobowg
liczbe pasazeréw w kazdym z analizowanych wariantéw przedstawiono w Podkryterium ,Liczba
pasazerdw tramwaju przewiezionych na nowym odcinku trasy w 2035 r.”.
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Tabela 13 Szacunkowe koszty realizacji inwestycji wraz z projektami komplementarnymi [PLN]

Wariant Psie Pole 1

Wyszczegélnienie

Jednostka

Cena
jednostkowa

Wartos¢

1 Budowa trasy km 5930 66 000 000,00 391380 000,00

2 Wiadukt drogowy w - montaz oston szt. 1 45 000,00 45000,00
przeciwporazeniowych

3 Wiadukt kolejowy - montaz oston przeciwporazeniowych szt. 1 45 000,00 45 000,00

4 Most tramwajowy z funkcja ktadki pieszo-rowerowej - n2 2 295,00 17 500,00 40162 500,00
budowa /przebudowa

5 Budowa torowiska projektu komplementarnego km 2,100 66 000 000,00 138 600 000,00

Suma

570232 500,00

Wariant Psie Pole 2

Cena

Wyszczegolnienie Jednostka jednostkowa Wartos¢
1 Budowa trasy km 5,740 66 000 000,00 378840 000,00
2 Wiadukt drogowy - montaz oston przeciwporazeniowych szt. 1 45 000,00 45 000,00
3 Wiadukt kolejowy - montaz oston przeciwporazeniowych Szt. 1 45 000,00 45 000,00
4 Most tramwaj""]v){l 33“;‘31(2)4:2‘2;1];0‘31252°'r°wer°wej - m2 2 295,00 17 500,00 40162 500,00
5 Budowa torowiska projektu komplementarnego km 2,100 66 000 000,00 138 600 000,00

Suma

557 692 500,00

Wariant Psie Pole 3

Wyszczegélnienie Jednostka e dn((:)esltjla(‘owa Wartos¢
1 Budowa trasy km 5,130 66 000 000,00 338580 000,00
2 Estakada drogowo - tramwajowa - budowa m2 22 420,00 15500,00 347 510 000,00
3 Budowa torowiska projektu komplementarnego km 2,100 66 000 000,00 138 600 000,00
Suma 824 690 000,00

Wariant Psie Pole 6

Wyszczegolnienie

Jednostka

Cena
jednostkowa

Wartos¢

1 Budowa trasy km 7,160 66 000 000,00 472560 000,00
2 Most - budowa m2 17 940,00 15500,00 278070 000,00
3 Estakada drogowo - tramwajowa - budowa m2 22 420,00 15500,00 347 510 000,00
4 Remont torowiska projektu komplementarnego km 1,500 7 500 000,00 11250 000,00
Suma 1109 390 000,00

Wariant Psie Pole 9

Cena

Wyszczegélnienie Jednostka jednostkowa Wartos¢
1 Budowa trasy km 6,200 66 000 000,00 409 200 000,00
2 Wiadukt drogowy w - montaz oston szt. 1 45 000,00 45000,00
przeciwporazeniowych
3 Wiadukt kolejowy - montaz oston przeciwporazeniowych szt. 1 45 000,00 45 000,00
4 Most tramwajowy z funkcja ktadki pieszo-rowerowej - n2 2 295,00 17 500,00 40162 500,00
budowa /przebudowa
5 Budowa torowiska projektu komplementarnego km 2,100 66 000 000,00 138 600 000,00
Suma 588 052 500,00

Wariant Psie Pole 10

Wyszczegolnienie Jednostka e dn((:fsltllzowa Warto$¢
1 Budowa trasy km 7,070 66 000 000,00 466 620 000,00
2 Wiadukt tramwajowy - budowa m2 4.840,00 15500,00 75020 000,00
3 Most - budowa m2 13 950,00 15500,00 216 225 000,00
4 Remont torowiska projektu komplementarnego km 1,500 7 500 000,00 11 250 000,00
Suma 769 115 000,00

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Wergja 3.1-11.09.2024



d ata b;&gut STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWE] W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE
" WE WROCLAWIU

Tabela 14 Koszt inwestycji w przeliczeniu na pasazeraw 2035 .

Koszt inwestycji w przeliczeniu na pasazeraw 2035 r.

40,00%
Destymulanta
Wyszczegoblnienie w1 w2 W3 we W9 W10
PLN /pasazer 28 242 22397 67 692 62 357 25835 90 442
warto$¢ unormowana 0,312 0,248 0,748 0,689 0,286 1,000
wartos$¢ podkryterium

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Analizujac koszt inwestycji w odniesieniu do osigganego efektu w postaci liczby pasazeréw
mozna poréwnac efektywnos$¢ alokacji srodkéw finansowych. W przypadku wariantéw W1, W2 oraz
W9 inwestycja wykazuje znaczaco wyzsza efektywnos$¢ z uwagi na dobowe potoki pasazeréw
wynoszace powyzej 20 000 oraz koszt inwestycji oscylujacy w okolicy 550-600 mIn PLN.

1.3.2.2 Podkryterium ,Koszt inwestycji w przeliczeniu na pasazera w 2050 r.”

W ramach podkryterium zostanie okreSlony koszt inwestycji (z uwzglednieniem kosztu
inwestycji komplementarnych) w przeliczeniu na 1 pasazera w 2050 r. przewiezionego na nowym
odcinku w ciggu doby. W analizie preferowane sa warianty z najnizszym kosztem inwestycji
w przeliczeniu na jednego pasazera. Szacunkowe koszty realizacji inwestycji wraz z projektami
komplementarnymi przedstawia Tabela 13 oraz zeszyt ,Analiza wariantéw”, natomiast dobowa
liczbe pasazerow w kazdym z analizowanych wariantéw przedstawiono w Podkryterium ,Liczba
pasazerdw tramwaju przewiezionych na nowym odcinku trasy w 2050 r.”.

Tabela 15 Koszt inwestycji w przeliczeniu na pasazera w 2050 r.

Koszt inwestycji w przeliczeniu na pasazera w 2050 r.

60,00%
Destymulanta
Wyszczegoblnienie w1 w2 W3 w6 w9 W10
PLN /pasazer 28299 22186 70 637 61908 25194 94 324
warto$¢ unormowana 0,300 0,235 0,749 0,656 0,267 1,000
warto$¢ podkryterium

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Poréwnanie efektywnos$ci inwestycji analizowanych wariantéw w roku 2050 jest zblizone do
warto$ci w roku 2035. Poréwnywalna efektywnos¢ wynika z braku znaczacych zmian w potokach
pasazerskich.

1.3.3 Kryterium gtéwne Techniczne

Kryterium gtéwne Techniczne koncentruje sie na aspektach projektowych i wykonawczych
inwestycji. Podkryteria techniczne s3 istotnym elementem oceny inwestycji, poniewaz wptywaja na
koszty utrzymania i trwatos¢ projektu.

1.3.3.1 Podkryterium ,Udziat odcinkbw o promieniu tuku poziomego
25m<R<50m”

W ramach podkryterium poréwnano procentowy udziat tukéw poziomych o promieniu miedzy
25 m a 50 m na dtugosci catej trasy tramwajowej. W analizie preferowane sg warianty z najnizszym
udziatem odcinkéw w tuku. Tabela 16 prezentuje kalkulacje udziat udziatu tukéw o 25 m<R<50 m
na dtugosci catej trasy.
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Tabela 16 Kalkulacja udziatu tukéw o promieniu 25 m<R<50 m w dtugosci catej trasy

Wyszczegolnienie w1 w2 w3 wé w9 W10
Dtugosc torowiska [metry toru 12242,00 | 12367,00 | 11030,00 | 15733,00 | 12808,00 | 14 170,00
pojedynczego - mtp]
Luki o promieniu 25m<R<50m [mtp] 384,00 483,00 482,00 906,00 596,00 293,00
Luki o promieniu 25m<R<50m [%] 3,14 3,91 4,37 5,76 4,65 2,07

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Tabela 17 Udziat odcinkéw o promieniu tuku poziomego 25m<R<50m

Udziat odcinkéw o promieniu tuku poziomego 25m<R<50m

60,00%
Destymulanta
Wyszczegodlnienie w1 w2 W3
% 3,14 3,91 4,37
warto$¢ unormowana 0,545 0,678 0,759
warto$¢ podkryterium 0,327 0,407 0,455

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Przebieg tras wariantéw numer 9 oraz 6 zawiera najwiecej tukéw poziomych o niskich
warto$ciach promienia (od 25 m do 50 m) w stosunku do catej dtugosci trasy. Z kolei warianty numer
1oraz10 zawierajg ich najmniej. Dane wynikaja bezposrednio z przebiegu idostepnych
uwarunkowan terenowych.

1.3.3.2 Podkryterium odcinkéw o tuku

50m<R<100m”

,2Udziat promieniu poziomego

W ramach podkryterium poréwnano procentowy udziat tukéw poziomych o promieniu miedzy
50m a 100m na dtugosci catej trasy tramwajowej. W analizie preferowane sa warianty z najnizszym
udziatem odcinkéw w tuku. Tabela 18 prezentuje kalkulacje udziat udziatu tukéw o 25 m<R<50 m
na dtugosci catej trasy.

Tabela 18 Kalkulacja udziatu tukéw o promieniu 50 m<R<100 m w dtugosci catej trasy

Wyszczegolnienie w1 w2 w3 wé w9 W10
Dhugos¢ torowiska [metry toru 12242,00 | 12367,00 | 11 030,00 | 15733,00 | 12808,00 | 14 170,00
pojedynczego - mtp]
Eukio pmmie“[im“ti(])mcRcloom 216,00 164,00 195,00 260,00 369,00 618,00
Luki o promieniu 50m<=R<=100m [%] 1,76 1,33 1,77 1,65 2,88 4,36

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Tabela 19 Udziat odcinkéw o promieniu tuku poziomego 50m<R<100m

Udzial odcinkow o promieniu tuku poziomego 50m<R<100m

40,00%
Destymulanta
Wyszczegdlnienie w1 w2 W3 we w9 W10
% 1,76 1,33 1,77 1,65 2,88 4,36
warto$¢ unormowana 0,405 0,304 0,405 0,379 0,661
wartosé podkryterium 0162 [NOM2ZINN 0,162 0,152 0,264

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Przebieg tras wariantéw numer 10 oraz 9 zawiera najwiecej tukéw poziomych o niskich
warto$ciach promienia (od 50 m wiacznie do 100 m) w stosunku do catej dtugos$ci trasy. Z kolei
warianty numer 2 oraz 6 zawierajg ich najmniej. Dane wynikaja bezposrednio z przebiegu
i dostepnych uwarunkowan terenowych.
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1.3.4 Kryterium gléwne Spoteczne

Kryterium gtéwne Spoteczne zawiera podkryteria pozwalajace na uwzglednienie szeregu kwestii
spotecznych, aby minimalizowa¢ negatywne skutki spoteczne i poprawia¢ dobrostan spotecznosci
lokalnych. Szczeg6towe dane wraz z mapami dotyczace kryterium spotecznego znajduja sie w czesci
IV opracowania ,Analiza Wariantow”.

1.3.4.1 Podkryterium ,Liczba nieruchomosci prywatnych koniecznych do statego
zajecia”

W ramach podkryterium poréwnano liczbe nieruchomos$ci lub ich czesci koniecznych do
trwatego przejecia na potrzeby inwestycji. Zajeto$¢ nieruchomosci prywatnych zostata obliczona
bazujac na osiach toréw. Jezeli osie toréw nachodzity na nieruchomos$¢ prywatng, zostata ona
zliczona w ramach danego podkryterium. Zliczano nieruchomos$ci prywatne nalezace do 7 grupy
rejestrowej - osoby fizyczne. Dane stanowig opracowanie wlasne na podstawie: Zarzad Geodezji,
Kartografii i Katastru Miejskiego we Wroctawiu, Zbiér danych bazy EGiB w ramach wniosku
zarejestrowanego pod numerem ZGKiKM.TE.6621.7390.2024. W analizie preferowane sg warianty
Z najnizsza liczba nieruchomosci niezbednych do zajecia.

Tabela 20 Liczba nieruchomosci prywatnych koniecznych do statego zajecia

Liczba nieruchomosci prywatnych koniecznych do statego zajecia

32,50%
Destymulanta
Wyszczegdlnienie w1 w2 W3 we w9 W10
Szt 14 0 16 16 10 29
warto$¢ unormowana 0,483 0,000 0,552 0,552 0,345 1,000
wartosé podkryterium 0,157 [N00000N 0,179 0,179 o112 [N0EZSN

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Wybierajac trase wariantu 2 nie trzeba zajmowac zadnych nieruchomosci prywatnych. Warto
jednak zwréci¢ uwage, ze wariant przechodzi przez 45 dziatek ewidencyjnych. W przypadku
pozostalych wariantéw jest to 2-krotna, a nawet 3-krotna liczba (zakres od 99 do 151 dziatek).
Wiekszos$¢ dziatek jest niezagospodarowana. Cze$¢ dzialek pokrywa sie miedzy wariantami.
Dla wariantéw 1, 3, 6,9, 10 sa to dziatki znajdujace sie na wschéd od ul. Zmudzkiej. Dla wariantéw 1,
3, 6, 10 wskazano dziatki na zach6d od skrzyzowania ul. Gorlickiej i ul. Mazepy. Dla wariantéw 31 6
s3 jeszcze dwie dziatki na potudnie od ul. Krzywoustego - okolice Widawy i Grobli Swojczycko-
Kowalskiej. W cato$ci te same dziatki zostaty wskazane dla wariantu 3 i 6. Dla wariantu 9 wskazano
dodatkowa dziatke przy Rondzie Lotnikéw Polskich. Cze$¢ trasy wariantu 10 odbiega od pozostatych,
dlatego tutaj dodatkowo wskazano dziatki znajdujace sie pomiedzy skrzyzowaniem ul. Mydlanej,
ul. Kowalskiej i ul. Mitoszyckiej, przez ul. Dtutowa do okolic przedtuzenia ul. Grodzienskie;.
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Rysunek 1 Przebieg wariantéw na tle nieruchomosci prywatnych koniecznych do statego zajecia
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przebiegu wariantow

1.3.4.2 Podkryterium ,Liczba budynkéw do wyburzenia”

W ramach podkryterium poréwnano liczbe nieruchomosci przeznaczonych do wyburzenia
niezaleznie od ich funkcji. Dane okreslono na podstawie BDOT10k warstwa BUBD - budynek oraz
EGiB (budynki). W analizie preferowane sg warianty z najnizsza liczbg niezbednych wyburzen.

Tabela 21 Liczba budynkéw do wyburzenia

Liczba budynkéw do wyburzenia

5,00%
Destymulanta
Wyszczegodlnienie w1 w2 W3 w6 w9 W10
SzZt. 1 2 1 2 2 0
warto$¢ unormowana 0,500 1,000 0,500
warto$¢ podkryterium 0,025 m

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Dla wariantéw Psie Pole 1, 2, 9 wskazano jeden (ten sam) budynek do wyburzenia. Znajduje sie
przy ul. Bolestawa Krzywoustego niedaleko skrzyzowania z ul. Kowalska i stacja paliw Orlen. Jest to
budynek z 1 kondygnacjg o powierzchni 37 m2. W przypadku wariantu Psie Pole 2 i 9 wskazano
kolejny budynek znajdujacy sie réwniez przy ul. Bolestawa Krzywoustego niedaleko Ronda Lotnikéw
Polskich. Jest to budynek handlowo-ustugowy z 1 kondygnacja o powierzchni 21 m2. Dla wariantu
3 i 6 wskazano budynek mieszkalny z 2 kondygnacjami o powierzchni 121m2 przy ul. Kowalskiej 49.
Dodatkowo dla wariantu 6 wskazano jeden budynek o powierzchni 157 m2, zgodnie z BDOT10K
nalezy on kategorii budynkéw gospodarstw rolnych. Przebieg trasy wariantu 10 nie koliduje
z zadnymi budynkami.
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Rysunek 2 Budynek przeznaczony do wyburzenia w Wariantach Psie Pole 1, 2,9

|| Budynek do wyburzenia

10 20m
| S

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przebiegu wariantéw

Rysunek 3 Budynek przeznaczony do wyburzenia w wariantach Psie Pole 2,9

d — Wariant 2
—— Wariant 9
1 Budynek do wyburzenia
[i] 10 20 m
| SEE

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie przebiegu wariantéw
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Rysunek 4 Budynek przeznaczony do wyburzenia w wariancie Psie Pole 6 - budynek 1

— Wariant 6
Budynek do wyburzenia

i} 10 20m
S

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przebiegu wariantéw

Rysunek 5 Budynek przeznaczony do wyburzenia w wariantach Psie Pole 3 i 6 - budynek 2

— Wariant 3i 6
Budynek do wyburzenia

1] 10 20m
S E—

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie przebiegu wariantéw
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1.3.4.3 Podkryterium ,Dtugos$¢ trasy przebiegajacej w obszarze historycznego
uktadu urbanistycznego”
W ramach podkryterium poréwnano dtugo$¢ trasy, ktéra prowadzi¢ bedzie przez obszary

historycznego uktadu urbanistycznego w ktérym to znajduja sie liczne zabytkowe budynki.
W analizie preferowane sg warianty z najkrétszym przebiegu w historycznej zabudowy.

Tabela 22 Dtugos¢ trasy przebiegajacej w obszarze historycznego uktadu urbanistycznego
w obrebie danego wariantu

Dlugosc¢ trasy przebiegajacej w obszarze historycznego ukladu urbanistycznego w obrebie danego wariantu

Waga 32,50%
Forma Destymulanta
Wyszczegdlnienie w1 w2 W3 we w9 W10
m 0 1060 40 695 1400 0
warto$¢ unormowana 0,000 0,757 0,029 0,496 1,000
wartos$¢ podkryterium

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Wariant 9 z najwieksza dtugoscia przebiega przez historyczne obszary uktadu urbanistycznego.
Obszar ten to historyczny uktad urbanistyczny dzielnicy Psie Pole we Wroctawiu wraz z osiedlem
przy ul. mjr. ]. Piwnika-Ponurego i zespotem budowlanym dawnego Hydralu. Drugim w kolejnoSci
jest przebieg wariantu 2, ktory réwniez przebiega przez ten sam historyczny uktad urbanistyczny.
Przez historyczny uktad urbanistyczny znajdujacy sie w dzielnicy Kowale (40 m) przebiegajg dwa
warianty: 3 i 6. Wariant 6 przebiega dodatkowo przez osiedle Zacisze (655 m). Pozostate warianty:
1110, nie przebiegaja przez historyczne uktady urbanistyczne.

Rysunek 6 Przebieg wariantéw na tle historycznego uktadu urbanistycznego
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Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie przebiegu wariantéw
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1.3.4.4 Podkryterium ,Hatas oraz drgania”

W ramach podkryterium okreslono liczbe budynkéw mieszkalnych oraz uzytecznosci publicznej
znajdujacych sie na terenach chronionych akustycznie, zlokalizowanych w odlegtosciach: 0 - 50 m.
Za tereny chronione akustycznie uznajemy wymienione w Ustawie z dn. 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony $rodowiska [tekst jednolity Dz. U. 2024 poz. 54], art. 113, pkt 2, ppkt 1: a) pod zabudowe
mieszkaniowa, b) pod szpitale i domy pomocy spotecznej, ¢) pod budynki zwigzane ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i miodziezy, d) na cele uzdrowiskowe, e) na cele rekreacyjno-
wypoczynkowe, f) pod zabudowe mieszkaniowo-ustugowa. Bliskie sasiedztwo zabudowy wiaza¢ sie
moze zKkonieczno$cia montazu zabezpieczen akustycznych, tym samym zwiekszeniem
oddziatywania inwestycji na mieszkancéw oraz krajobraz, jak réwniez potencjalnym wiekszym
sprzeciwem spotecznym. Kryterium wyznaczono w oparciu o dane zBDOT i MPZP. W analizie
preferowane sg zatem warianty minimalizujgce negatywne odzialywanie zwigzane z nadmierng
emisjg hatasu i drgan.

Tabela 23 Hatas oraz drgania

Halas oraz drgania

30,00%
Destymulanta
Wyszczegodlnienie w1 w2 W3 we w9 W10
Szt. 68 137 59 98 191 60
warto$¢ unormowana 0,356 0,717 0,309 0,513 1,000
warto$¢ podkryterium

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Wariantom 1, 3 i 10 przypisano najmniejsza liczbe budynkéw podlegajacych ochronie przed
hatasem i drganiami, co jest gtéwnie spowodowane tym, Ze trasy tych przebiegéw sa wyznaczone
cze$ciowo przez tereny jeszcze niezagospodarowane. Wariant 6, bedacy dtuzsza wersja wariantu 3,
réwniez przechodzi przez tereny niezagospodarowane, jednak liczba budynkéw wzrosta przez
odcinek trasy w okolicach al. Ignacego Jana Paderewskiego. Warianty 2 i 9, wskazujace najwyzsze
liczby budynkéw, majg czes¢ wspdlng trasy. Oba warianty przechodza przez centrum osiedla
Psie Pole - Zawidawie, gdzie gesto$¢ zabudowy jest wieksza.
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Rysunek 7 Przebieg wariantéw na tle lokalizacji budynkéw mieszkalnych oraz uzytecznosci
publicznej znajdujacych sie na terenach chronionych akustycznie

- !lu:-._.l-..._

— Przebieg wariantow
Il Budynki podlegajace ochronie
przed hatasem i drganiami

0 S00 1000 m
| | |

© OpenStrestiag contributor

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przebiegu wariantow

1.3.5 Kryterium Gléwne Srodowiskowe

Kryterium gtéwne Srodowiskowe zawiera podkryteria pozwalajgce na poréwnanie
oddziatywania na sSrodowisko naturalne rozpatrywanych wariantéw inwestycyjnych.

1.3.5.1 Podkryterium ,Kolizja z obszarami chronionymi”

W ramach niniejszego podkryterium okres$lono przebieg inwestycji w granicach ustanowionych
obszaréw chronionych. W powierzchni wskazywanej jako kolizyjna wzieto pod uwage rozwigzania
takie jak: torowisko, chodniki, $ciezki rowerowe. W analizie ujeto zielen przy obecnych pasach
drogowych, ktora koliduje z docelowymi rozwigzaniami. Wigze sie to ze zwiekszonym wplywem na
stan wszystkich organizméw danego regionu geograficznego, w okreslonym czasie, w dowolnym
srodowisku, jak réwniez bioréznorodnosci, powigzan ekologicznych obszaréw. Niniejsze zwigzane
moze by¢ takze z wiekszym ryzykiem sprzeciwéw spotecznych. Wartosci wyznaczono w oparciu
o dane RDOS (Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska), GDOS (Generalna dyrekcja ochrony

$rodowiska).

26 Wersja 3.1-11.09.2024



STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWE] W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE thCl bi:;“;ut
WE WROCLAWIU -

Tabela 24 Kolizja z obszarami chronionymi

Kolizja z obszarami chronionymi

15,00%
Destymulanta
Wyszczegdlnienie w1 w2 W3 we w9 W10
m 0 0 0 1380 0 0
warto$¢ unormowana 0,000 0,000 0,000 1,000 0,000 0,000
warto$¢ podKkryterium

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Wariant 6 jako jedyny przebiega w granicach Szczytnickiego Zespotu Przyrodniczo
Krajobrazowego, ktéry zostal utworzony w celu ochrony cennych obiektéw przyrodniczych
zlokalizowanych na terenie miasta.

Rysunek 8 Przebieg wariantéw wzgledem Szczytnickiego Zespotu Przyrodniczo Krajobrazowego

Przebizg wariantow na tle granic Szazytnickego Zespolu Przyrodniczo - Krajobrazo

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie przebiegu wariantéw

1.3.5.2 Podkryterium ,Wptyw na klimat”

W ramach podkryterium zostanie oszacowany spadek emisji COz w perspektywie do 2050 .
wynikajacy z przejecia pasazeréw z transportu drogowego do ekologicznego transportu szynowego
oraz zmian w podziale pracy przewozowej na analizowanej sieci drogowej. Warto$ci wyznaczono
w oparciu o model ruchu. W analizie preferowane sg warianty o mozliwie najwyzszej redukcji CO2.
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Tabela 25 Wplyw na klimat

Wptlyw na klimat
15,00%
Stymulanta
Wyszczegdlnienie w1 w2 W3 we w9 W10
t. CO2 50 097,05 45 882,15 25317,42 8811,93 55 162,40 21155,25
warto$¢ unormowana 0,176 0,192 0,348 1,000 0,160 0,417
warto$¢ podKkryterium 0,070 0,083

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Do oszacowania redukcji emisji CO2 w latach 2035-2050 w kazdym z wariantéw wykorzystano
prace eksploatacyjng z modelu ruchu oraz wskazniki emisyjno$ci z dokumentu "Koszty jednostkowe
na potrzeby projektow z perspektywy finansowej 2021-2027; z 27.06.2024 r." opracowanego przez
Centrum Unijnych Projektéow Transportowych. Zmiana emisyjno$ci wynika zzmniejszenia
pojazdokm na analizowanej sieci drogowej oraz z zmniejszenia kongestii. Zdecydowanie najwiekszg
redukcjag COz zindywidualnego transportu drogowego odznacza sie wariant W9, natomiast
najmniejsza redukcja wystepuje w przypadku wariantu Wé6.

1.3.5.3 Podkryterium ,Zajecie powierzchni biologicznie czynnej / wycinka drzew
i krzewow”

W ramach podkryterium okreslono powierzchnie zajecia terendéw biologicznie czynnych
znajdujacych sie w granicach przebiegu korytarza przedsiewziecia, w tym wycinka zieleni, ktora
wigzaé sie moze z utarta siedlisk flory i fauny, zawezeniem terenéw zielonych miasta, mozliwymi
sprzeciwami spotecznymi, zwiekszonymi kosztami robét zaréwno na etapie przygotowawczym
(sama wycinka), uzyskaniem zezwolen, jak i w kwestii nasadzen zieleni. W okresleniu powierzchni
biologicznie czynnych przeznaczonych do zajecia oprécz terenéw zielonych dotychczas
niezagospodarowanych brano pod uwage réwniez zieleni zlokalizowana wzdtuz istniejacych ciagéow
komunikacyjnych (np. zadrzewienia, trawniki, zielence), ktéra z uwagi na mozliwe poszerzenia
pasow drogowych, koliduje z rozwigzaniami projektowymi. Areat, ktéry zwierzeta moga swobodnie
wykorzysta¢ w dolinie Widawy, to gltéwnie obszary w przestrzeniach miedzy watami lub
bezposrednio przy watach - w tych miejscach znajduje sie najwiecej zieleni, mniejsze natezenie ludzi
i most w ciggu ul. Krzywoustego, ktéry umozliwia bezpieczne pokonanie bariery jaka jest droga.
Utrata zieleni ma znaczacy wptyw na zmniejszenie bioréznorodnosci ekosystemu miejskiego oraz na
mozliwe negatywne zmiany mikroklimatu miasta. Warto$ci wyznaczono w oparciu o dostepne
ortofotomapy, zagospodarowanie terenu, o dane z MPZP, SUIKZP, kwerendy literatury, danych z UM.
W analizie preferowane sg warianty o mozliwie najnizszej ingerencji w powierzchnie ekologiczne.

Tabela 26 Zajecie powierzchni biologicznie czynnej / wycinka drzew i krzewéw

Zajecie powierzchni biologicznie czynnej / wycinka drzew i krzewow

35,00%
Destymulanta
Wyszczegodlnienie w1 w2 W3 w6 w9 W10
[m”2] 117 508 46 906 100 640 127 804 97 746 142 697
warto$¢ unormowana 0,823 0,329 0,705 0,896 0,685 1,000
Wartosé podiayterium | 0208

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Na podstawie rozwigzan projektowych oraz dostepnych ortofotomap dla kazdego z wariantu
obliczono zajecie powierzchni biologicznie czynnej. Najwieksze oddzialywanie wykazuja warianty
poprowadzone nowymi, niezagospodarowanymi dotad terenami - wariant 10 oraz wariant 6.
Najmniejsze zajecie powierzchni biologicznie czynnej wykazuje wariant2 ktérego przebieg
wyznaczono gtéwnie z wykorzystaniem istniejacej infrastruktury drogowe;j.
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1.3.5.4 Podkryterium ,Kolizja z terenami zagrozonymi powodzig”

W ramach podkryterium okre§lono dtugosé¢ przebiegu przez tereny zagrozone powodzia.
PrzejScie przez te tereny moze wiazac¢ sie z potrzebg wprowadzenia dodatkowych zabezpieczen np.
regulacja wod, wzmocnienie watéw, co moze mie¢ wptywa na stan lokalnych ekosystemoéw. WartoSci
wyznaczono w oparciu o dane z PGW Wody Polskie. W analizie preferowane sg warianty o mozliwie
najkroétszym przebiegu przez tereny zagrozone powodzia.

Tabela 27 Kolizja z terenami zagrozonymi powodzia

Kolizja z terenami zagrozonymi powodzia

15,00%
Destymulanta
Wyszczegélnienie w1 w2 W3 W6 W9 W10
m 233 233 356 442 233 356
warto$¢ unormowana 0,528 0,528 0,805 1,000
warto$¢ podkryterium

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Kazdy z wariantéw przebiega przez doline rzeki Widawa. Na podstawie Map Zagrozenia
Powodziowego dla wody 10% (ryzyko zagrozenia powodzia raz na 10 lat) okreslono diugos¢ kolizji
- mniejsza kolizje wykazuja warianty przebiegajace wzdtuz ul. Krzywoustego, tj.: warianty 1,219 niz
warianty przebiegajace przez doline Widawy w innych niezabudowanych dotad miejscach.

Rysunek 9 Przebieg wariantéw przez tereny zagrozone powodzig

Freebieg warianttw na tie terencw zagrozonych powodzia 2
alebokeéos wody 10% {ryzyko zagrodenia powadzia raz na 10 &)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przebiegu wariantéw
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1.3.5.5 Podkryterium ,Kolizje z ponadlokalnymi i lokalnymi korytarzami
ekologicznymi”

W ramach podkryterium zostanie okreslona dtugo$¢ kolizji z ponadlokalnymi ilokalnymi
korytarzami ekologicznymi. Wystepowanie kolizji znaczgco zwiekszy oddziatywanie na powigzania
ekologiczne obszaréw oraz mozliwos¢ dyspersji (przemieszczanie) gatunkéw. Wartos$ci wyznaczono
w oparciu o dane RDOS, MPZP, SUiKZP, dane z UM, dane literaturowe. W analizie preferowane sa
warianty o mozliwie najkrotszej kolizji z ponadlokalnymi i lokalnymi korytarzami ekologicznymi.

Tabela 28 Kolizje z ponadlokalnymi i lokalnymi korytarzami ekologicznymi

Kolizje z ponadlokalnymi i lokalnymi korytarzami ekologicznymi

15,00%
Destymulanta
Wyszczegdlnienie W1 w2 W3 w6 W9 W10
m 1152 1204 1280 2185 1152 2407
warto$¢ unormowana 0,479 0,500 0,532
warto$¢ podkryterium 0,075 0,080

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

W granicach miasta funkcjonuja tereny, zlokalizowane gtéwnie wzdtuz ciekéw oraz liniowych
uktadéw roslinnosci wykorzystywane przez zwierzeta jako lokalne iponadlokalne korytarze
ekologiczne. W przypadku analizowanego studium, obszarami petnigcymi obecnie funkcje korytarzy
ekologicznych, ktore byty brane pod uwage do analiz s3:

¢ Dolina Widawy;

e Kanaty Odry (zeglugowy i powodziowy) wraz z zielenia przylegajaca w okolicy Parku Wroni;

e mozaika terendéw zielonych (nieuzytki, zadrzewienia, pola uprawne) zlokalizowane przy
wschodniej granicy miasta pomiedzy ulicami Kietczowskiej, Zmudzkiej, Granicznej, Trasa
Szewczenki oraz doling Widawy;

e Park Szczytnicki.

Na tej podstawie okreslano dtugos¢ kolizji wariantéw z korytarzami ekologicznymi - najdtuzsza
kolizji przypada na warianty 6 i 10.

30 Wersja 3.1-11.09.2024



STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWE] W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE dqtc b
WE WROCLAWIU

1.4 Zestawienie wynikow analizy wielokryterialnej

Uzyskane w ramach poszczegélnych podkryteriow warto$ci zostaly zsumowane na poziomie
kryteriéw gtéwnych (Ruchowe, Ekonomiczne, Techniczne, Spoteczne, Srodowiskowe) a nastepnie
przemnozone przez przypisane im wagi okreslone na podstawie ich istotnosci w kazdym z modeli
decyzyjnych. Macierz istotnosci kryteridw gtéwnych przedstawia Tabela 1.

Tabela 29 przedstawia punktacje uzyskana przez poszczegdlne warianty w podziale na kryteria
gtowne.

Tabela 29 Punktacja uzyskana przez poszczeg6lne warianty w podziale na kryteria gtéwne

Kryterium gtléwne / Wariant Psie Wariant Psie | Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie
Wariant Pole 1 Pole 2 Pole 3 Pole 6 Pole 9 Pole 10

Ruchowe ‘ 0,749
Ekonomiczne ‘ 0,670
Techniczne ‘
Spoteczne
Srodowiskowe ‘ m

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

Podsumowujgc punktacje uzyskang przez poszczegdlne warianty w ramach kryteriéw gtéwnych
nalezy stwierdzi¢, iz w kryterium gléwnym ruchowym najkorzystniejsze oceny wynoszace
0k 0,56 - 0,58 osiaggnety warianty Psie Pole 1, 2 oraz 9. W odniesieniu do kryterium gtéwnego
ekonomicznego najkorzystniej wypada wariant Psie Pole 2. W kryterium gtéwnym technicznym
najkorzystniej wypadl wariant Psie Pole 1 z nieznacznie lepszym wynikiem niz w wariancie Psie
Pole 2. Zestawiajac natomiast ze soba wyniki w przypadku kryterium gtéwnego spotecznego
najkorzystniej wypada wariant Psie Pole 1 z oceng koncowa 0,289. Bioragc natomiast pod uwage
kryterium gtéwne srodowiskowe najkorzystniejsza ocene uzyskat wariant Psie Pole 2.
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1.4.1 Modele preferencji

1.4.1.1 Model ruchowy

Tabela 30 przedstawia ocene poszczegélnych wariantéow z wykorzystaniem wag kryteriow
gtéwnych w modelu ruchowym.

Tabela 30 Punktacja uzyskana przez poszczegdlne warianty w podziale na kryteria gtéwne
w modelu ruchowym

Model ruchowy
Kryterium gtéwne / Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie
Wariant Pole 1 Pole 2 Pole 3 Pole 6 Pole 9 Pole 10
Ruchowe 0,227 0,225 0,290 0,300 0,230 0,390
Ekonomiczne 0,061 0,048 0,150 0,134 0,055 0,200
Techniczne 0,049 0,053 0,062 0,075 0,075 0,062
Spoteczne 0,029 0,051 0,031 0,054 0,079 0,042
Srodowiskowe 0,095 0,062 0,103 0,190 0,085 0,141
Suma
Pozycja 2 1 4 5 3 6

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

W przypadku modelu preferencji zakladajacego najwyzsza wage aspektow ruchowych
najkorzystniej wypada wariant Psie Pole 2 z ocena 0,439 nieznacznie wyprzedzajac wariant Psie
Pole1 z oceng 0,460. Tak korzystne oceny tych wariantéw zwigzane s3 przede wszystkim
znajwiekszymi  przejeciami pasazeréw zkomunikacji indywidualnej oraz = wysokimi
oszczedno$ciami czasu podrozy.

1.4.1.2 Model ekonomiczny

Tabela 31 przedstawia ocene poszczegélnych wariantéow z wykorzystaniem wag kryteriow
gtéwnych w modelu ekonomicznym.

Tabela 31 Punktacja uzyskana przez poszczeg6lne warianty w podziale na kryteria gtéwne
w modelu ekonomicznym

Model ekonomiczny

Kryterium gtéwne / Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie

Wariant Pole 1 Pole 2 Pole 3 Pole 6 Pole 9 Pole 10
Ruchowe 0,170 0,169 0,218 0,225 0,173 0,292
Ekonomiczne 0,122 0,096 0,299 0,268 0,110 0,400
Techniczne 0,049 0,053 0,062 0,075 0,075 0,062
Spoteczne 0,029 0,051 0,031 0,054 0,079 0,042
Srodowiskowe 0,047 0,031 0,052 0,095 0,042 0,070
Suma
Pozycja 2 1 4 5 3 6

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

W odniesieniu do modelu preferencji przyjmujacego najwyzsza wage aspektdw ekonomicznych
najkorzystniej wypada wariant Psie Pole 2 z oceng 0,400, zbliZong ocene otrzymat wariant Psie
Pole 1 - 0,417. Tak korzystne oceny tych wariantow wynikaja z wysokiej efektywnos$ci alokacji
niezbednych $rodkéw pienieznych przeznaczonych na realizacje inwestycji.

32 Wersja 3.1-11.09.2024



STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWE] W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE
WE WROCLAWIU

1.4.1.3 Model techniczny

Tabela 32 przedstawia ocene poszczegélnych wariantéow z wykorzystaniem wag kryteriow
gtéwnych w modelu technicznym.

Tabela 32 Punktacja uzyskana przez poszczeg6lne warianty w podziale na kryteria gtéwne
w modelu technicznym

Model techniczny
Kryterium gtowne / Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie
Wariant Pole 1 Pole 2 Pole 3 Pole 6 Pole 9 Pole 10
Ruchowe 0,142 0,141 0,181 0,187 0,144 0,244
Ekonomiczne 0,046 0,036 0,112 0,100 0,041 0,150
Techniczne 0,195 0,211 0,247 0,301 0,300 0,246
Spoteczne 0,029 0,051 0,031 0,054 0,079 0,042
Srodowiskowe 0,047 0,031 0,052 0,095 0,042 0,070
Suma
Pozycja 1 2 4 5 3 6

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

W modelu preferencji uwzgledniajacym najwyzsza wage aspektéw technicznych najkorzystniej
wypada wariant Psie Pole 1 z oceng 0,459 minimalnie wyprzedzajac wariant Psie Pole 2 z ocena
0,470. Najlepsze oceny w tym modelu wynikajg w gtéwnej mierze z niskiej kretosci obu wariantow.

1.4.1.4 Model spoteczny

Tabela 33 przedstawia ocene poszczegélnych wariantéow z wykorzystaniem wag kryteriow
gtéwnych w modelu spotecznym.

Tabela 33 Punktacja uzyskana przez poszczegdlne warianty w podziale na kryteria gtéwne
w modelu spotecznym

Model spoteczny
Kryterium gtéwne / Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie
Wariant Pole 1 Pole 2 Pole 3 Pole 6 Pole 9 Pole 10
Ruchowe 0,170 0,169 0,218 0,225 0,173 0,292
Ekonomiczne 0,030 0,024 0,075 0,067 0,027 0,100
Techniczne 0,024 0,026 0,031 0,038 0,037 0,031
Spoteczne 0,115 0,205 0,123 0,218 0,315 0,168
Srodowiskowe 0,071 0,046 0,078 0,142 0,063 0,106
Suma
Pozycja 1 2 3 5 4 6

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

W odniesieniu do modelu preferencji przyjmujacego najwyzsza wage aspektow spotecznych
najlepiej wypada wariant Psie Pole 1 z oceng 0,412, nieco nizsze oceny uzyskaly warianty Psie Pole
213 - odpowiednio 0,470 i 0,523. Korzystna ocena w przypadku wariantu Psie Pole 1 i 3 zwigzana
jest z krétkim badz brakiem przebiegu w obszarze historycznego uktadu urbanistycznego. Dobra
ocena wariantu Psie Pole 2 wynika natomiast z korzystnej punktacji otrzymanej w ramach
pozostatych kryteriéw gtéwnych, w tym w szczegblnos$ci w kryterium gtéwnym ekonomicznym.
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1.4.1.5 Model srodowiskowy

Tabela 34 zawiera ocene poszczeg6lnych wariantéw z wykorzystaniem wag kryteriéow gtéwnych
w modelu $rodowiskowym.

Tabela 34 Punktacja uzyskana przez poszczeg6lne warianty w podziale na kryteria gtéwne
w modelu $rodowiskowym

Model srodowiskowy

Kryterium gtowne / Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie Wariant Psie

Wariant Pole 1 Pole 2 Pole 3 Pole 6 Pole 9 Pole 10
Ruchowe 0,113 0,112 0,145 0,150 0,115 0,195
Ekonomiczne 0,030 0,024 0,075 0,067 0,027 0,100
Techniczne 0,049 0,053 0,062 0,075 0,075 0,062
Spoteczne 0,058 0,102 0,061 0,109 0,157 0,084
Srodowiskowe 0,190 0,123 0,207 0,380 0,169 0,282
Suma
Pozycja 2 1 4 6 3 5

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej

W modelu preferencji uwzgledniajagcym najwyzszg wage aspektéw Srodowiskowych
najkorzystniej wypada wariant Psie Pole 2 z oceng 0,415, drugi najkorzystniejszy wynik uzyskat
wariant Psie Pole 1 - 0,440. Dobre wyniki tych wariantéw sg efektem minimalizacji kolizji z terenami
zagrozonymi powodzig oraz korytarzami ekologicznymi, przy jednoczesnej znaczacej redukcji CO2
wynikajgcej z przejecia czesci pasazeréw do bardziej ekologicznego transportu szynowego.

1.5 Podsumowanie wynikéw analizy wielokryterialnej

Tabela 35 prezentuje wyniki osiggane przez analizowane warianty w modelach decyzyjnych.

Tabela 35 Zestawienie wynikdw analizy wielokryterialnej w poszczegélnych modelach decyzyjnych

Zestawienie wynikow AWK
Model / Wariant Wariant Psie = Wariant Psie = Wariant Psie Wariant Psie = Wariant Psie = Wariant Psie
Pole 1 Pole 2 Pole 3 Pole 6 Pole 9 Pole 10

Ruchowy 0,460 0,439 0,636 0,753 0,524 0,834

Ekonomiczny 0417 0,400 0,661 0,717 0,479 0,866

Techniczny 0,459 0,470 0,623 0,738 0,606 0,752

Spoteczny 0412 0,470 0,523 0,690 0,616 0,697

Srodowiskowy 0,440 0,415 0,550 0,781 0,544 0,722
Srednia
Pozycja

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie analizy wielokryterialnej
Usredniajac wyniki osiggane przez analizowane warianty inwestycyjne nalezy stwierdzi¢,
Ze zaobserwowano wyrazny podziat na trzy grupy wariantéw.
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W pierwszej grupie wariantéw z najkorzystniejszymi ocenami znalazly sie warianty Psie

Pole 1 i Psie Pole 2:

Wariant Psie Pole 1 pod wzgledem ekonomicznym odznacza sie wysoka efektywno$cia srodkéw
przeznaczonych do realizacji inwestycji. Koszt inwestycji w przeliczeniu na pasazera wynosi
w przyblizeniu 28 tys. PLN. Nieznacznie zatem ustepuje wariantom Psie Pole 2 i Psie Pole 9
(odpowiednio 6 i 3 tys. PLN). Pod wzgledem ruchowym zastosowany przebieg pozwala na
osiagniecie najwyzszych oszczednosci czasu przejazdu w komunikacji zbiorowej mieszkancéow
osiedla Psie Pole - Zawidawie do/z centrum wynoszacych w 2035 roku 5,35 min i 4,44 min
w 2050 roku - jest to lepszy wyniki o blisko 40 sekund, a nizeli w drugim rekomendowanym
wariancie Psie Pole 2. Uzyskiwane oszczednos$ci czasu znajduja swoje bezposrednie
odzwierciedlenie w wysokiej dobowej liczbie pasazeréw wynoszacej ponad 20 tys. na nowym
odcinku trasy, a co za tym idzie réwniez znaczgcym spadku liczby pojazdéw na analizowanej sieci
drogowej. Wariant wyroznia sie rowniez niska kretoscia trasy - udziat odcinkéw z promieniem
w zakresie od 25m do 50m jest niemalze najnizszy i wynosi 3,14%. Pod wzgledem
akceptowalno$ci spotecznej minimalizuje mozliwo$¢ wystapienia sprzeciwu dzieki ominieciu
historycznej zabudowy. Dzieki przebiegowi przez tereny jeszcze niezagospodarowane wariant
ten minimalizuje réwniez liczbe zabudowan - 68 narazonych na negatywne odziatywanie hatasu
generowanego prze tramwaje. Wariant ten nie koliduje z obszarami chronionymi, réwnocze$nie
odznaczajac sie najnizsza kolizyjnoscig z terenami zagrozonymi powodzig i ponadlokalnymi
ilokalnymi korytarzami ekologicznymi, co minimalizuje konieczno$¢ ponoszenia naktadéw na
dodatkowe zabezpieczenia przedmiotowej infrastruktury.

Wariant Psie Pole 2 w przypadku poréwnania efektywno$ci ekonomicznej analizowanych
wariantéow wykazuje zdecydowanie najkorzystniejszy stosunek kosztu do osigganego efektu.
Koszt inwestycji w przeliczeniu na pasazera (2035 rok) w tym wariancie wynosi w przybliZzeniu
22 tys. PLN. Szacowane naklady inwestycyjne nie przekraczaja 560 mln PLN, natomiast
prognozowana dobowa liczba pasazeréw oscyluje w okolicy 25 tys. W pozostatych aspektach
ruchowych wariant odznacza sie rowniez jednymi z najkorzystniejszych wartosci. W przypadku
generowanych oszczednosci czasu podrézy w komunikacji zbiorowej do centrum miasta
oszczedno$ci czasu wynosza odpowiednio 4,82 min w 2035 roku i 3,91 min w 2050 roku co
stanowi wyniki o ok 40 sekund gorszy niz w przypadku najlepszego wariantu Psie Pole 1 i ok 2
minuty lepszy niz w przypadku najgorszego wariantu Psie Pole 10. Wartym odnotowania jest
fakt, iz zaprezentowane oszczednos$ci czasu pozwalajg na osiggniecie najwyzszej redukcji liczby
pojazdéw prywatnych - 1533 w 2035 roku. Kreto$¢ trasy wariantu jest niewielka - udziat
odcinkéw o promieniu tuku od 50m do 100 m wynosi 1,33% i jest najnizsza wsréd
analizowanych wariantéw. Niewatpliwg zaleta wariantu z spotecznego punktu widzenia jest brak
konieczno$ci zajecia prywatnych nieruchomosci. Jednakze pod wzgledem przebiegu wyboér tego
wariantu moze wydawac sie kontrowersyjny z uwagi na przebieg przez historyczng zabudowe
miasta na dystansie 1 060 m i drugg najwyzsza liczbg budynkéw - 137 narazonych na negatywne
odzialywanie hatasu oraz drgan generowanych przez transport tramwajowy, gorsze wyniki
w tym aspekcie uzyskuje jedynie wariant Psie Pole 9 - 191. Do najwiekszych zalet wariantu nalezy
najnizsza powierzchnia biologicznie czynna ktéra nalezatoby zaja¢, w tym przypadku ubytek dla
$Srodowiska wynidstby ok 47 tys. m2, co jest wartoscig blisko dwukrotnie nizsza niz w przypadku
drugiego najkorzystniejszego wariantu Psie Pole 9 w ktérym zajecie wyniostoby ok 98 tys. m2.
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Druga grupe z ,$Srednimi” ocenami stanowia warianty Psie Pole 3 i Psie Pole 9:

Wariant Psie Pole 3 w ogdlnej usrednionej ocenie nie osiagga wyniku, ktéry stanowitby podstawe
do rekomendac;ji jego jako docelowego wariantu realizacyjnego. Pod wzgledem efektywnosci
ekonomicznej wariant osigga zdecydowanie gorsze wyniki niz warianty Psie Pole1,2,09.
Szacowany koszt realizacji inwestycji w przeliczeniu na jednego pasazera (2035 rok) wynosi
ok 68 tys. PLN co stanowi warto$¢ blisko 3-krotnie wyzsza niz w najkorzystniejszym wariancie
Psie Pole 2. Znaczace szacunkowe naktady inwestycyjne wynoszace ponad 824 mln PLN nie
przektadaja sie na dobowg liczbe pasazeréow (ok 12 tys.), ktéra jest jedynie nieznacznie wieksza
niz w najgorszym analizowanym wariancie Psie Pole 10 (ok 8 tys.). Wsréd nielicznych
wyrédzniajacych pozytywnie wariat aspektéw wyrédznié mozna znaczace wydzielenie torowisk
z jezdni - 98,82%, co w przypadku wyboru tego wariantu pozwolitoby na sprawniejszg realizacje
inwestycji, a co za tym idzie mniejsze ucigzliwosci dla okolicznych mieszkancéow wywotane
ograniczeniami w ruchu. Pod wzgledem oszczednosci czasu przejazdu do/z centrum wariant
osigga nieznacznie gorsze wyniki w analizowanych horyzontach niz wariant Psie Pole 9 -
pozwalajac na skrocenie czasu jazdy o odpowiednio 4,49 min w 2035 roku i 3,62 min w 2050
roku. W odniesieniu do stosunkowo niskiego spadku liczby pojazdéw w komunikacji
indywidualnej - 970 w 2035 roku. Mozna stwierdzi¢, iZ wariant ten nie jest nalezycie dostosowany
do aktualnego rozmieszczenia siedzib ludzkich, co moze wigza¢ sie z niechecig do korzystania
z transportu tramwajowego. Kretos¢ trasy w przypadku tego wariantu jest wieksza niz
w wariantach Psie Pole 1 i Psie Pole 2, w przypadku odcinkéw o promieniu tuku od 50 m do
100 m wynosi 1,77%, natomiast udzial odcinkéw o promieniu tuku od 25 m do 50 m wynosi
4,37%. Analizujgc wariant pod wzgledem aspektéw spotecznych mozna zauwazy¢,
iz charakteryzuje sie on koniecznoscia wyburzenia jedynie jednego budynku, minimalnym
przebiegiem przez historyczny uktad urbanistyczny miasta w dzielnicy Kowale oraz najnizszg
liczba budynkéw narazonych na hatas oraz drgania - 59. Wariant ma dtuzsze o ok 100 m kolizje
z terenami zagrozonymi powodzia i ponadlokalnymi i lokalnymi korytarzami ekologicznymi niz
warianty Psie Pole 1, 2, 9. Odznacza sie rowniez mniejszg - blisko dwukrotnie redukcja COz niz
ww. warianty.

Wariant Psie Pole 9 réwniez nie osigga wyniku pozwalajacego na jego rekomendacje do
dalszych szczeg6towych analiz. W zakresie ekonomicznym, ruchowym oraz $rodowiskowym
plasuje sie podobnie jak warianty Psie Pole 1 i Psie Pole 2, jednak kwestie techniczne jak réwniez
w szczegblnosci kwestie spoteczne powoduja, Ze wariant ten osigga stabsze wyniki ogdlne.
Szacowany koszt realizacji inwestycji w przeliczeniu na jednego pasazera (2035 rok) wynosi
ok 26 tys. PLN. Podobnie jak w przypadku ww. wariantow zwigzane jest to z stosunkowo niskim
kosztem realizacji inwestycji oraz przebiegowi ul. Briicknera i Krzywoustego (obok CH Korona)
maksymalizujacego liczbe potencjalnych pasazeréw. W zakresie aspektéw ruchowych dostrzec
mozna, iz wariant ten uzyskuje znaczaco lepsze wyniki w podkryteriach prezentujacych warto$ci
dla 2050 roku niz w tych dla 2035 roku. Wariant odznacza sie najwyzsza redukcjg liczby
pojazdow komunikacji indywidulnej - 1504 oraz najwyzszg liczba pasazeréw transportu
zbiorowego w godzinie szczytu na ekranie rzeki Widawy - 4 757. Wariant ten pozwala takze na
osiaganie znaczacego skrdcenia czasu jazdy do/z centrum miasta wynoszacego 3,94 min w 2050
roku, co stanowi drugg najwiekszg oszczednos$¢ po wariancie Psie Pole 1. W kontekscie przebiegu
wariantu w tukach o promieniu od 25 m do 50 m, wystepuja one na 4,65% catosci trasy - jedynie
wariant Psie Pole 6 odznacza sie o ok 1p.proc wyzszym udziatem. W przypadku tukéw
o promieniu od 50 m do 100 m, wystepuja one na 2,88% calosci trasy i tylko w wariancie Psie
Pole 10 udziat tych odcinkéw jest wyzszy o ok 1,5 p. proc. Znaczaca wada wariantu jest jego
zdecydowanie najdtuzszy przebieg - 1 400 m w obszarze historycznego centrum miasta, a co za
tym idzie réwniez najwyzsza liczba budynkéw narazonych na oddziatywanie hatasu oraz
drgan - 191. Wybor tego wariantu wigza¢ sie zatem moze z znacznym, oporem ze strony
mieszkancow, oraz potencjalnym wzrostem Kosztéw na etapie realizacji wynikajacym
z przedtuzajacych sie prac oraz kolizji z pozostalg infrastruktura miejska. Do tego nalezy dodac¢,
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Ze jest to jedyny wariant, ktéry ma odcinek, bez fizycznej mozliwo$ci wydzielania torowiska,
i tramwaj na dtugosci ul. Gorlickiej musialby porusza¢ sie razem z ruchem samochodowym.
Sumaryczna redukcja emisji COz w latach 2035-2050 wynosi ok 55 tys. ton, i jest zdecydowanie
najwyzsza dzieki najwiekszej redukcji pojazdéw komunikacji indywidualnej. W zakresie kolizji
z terenami zagrozonymi powodzia i ponadlokalnymi i lokalnymi korytarzami ekologicznymi,
wariant ten osiagga wspodlnie z wariantem Psie Pole 1 najkorzystniejsze wartosci - odpowiednio
233mil 152 m.

Trzecia grupe z najniZszymi ocenami stanowia warianty Psie Pole 6 i Psie Pole 10:

e Wariant Psie Pole 6 osigga jedna z najgorszych ocen koncowych wsréd analizowanych
wariantéw inwestycyjnych. Sktada sie na to szereg czynnikéw, wsrdéd ktérych nalezatoby
wymieni¢ w pierwszej kolejnosci koszt inwestycji znacznie przekraczajacy 1 mld PLN wynikajacy
wprost z dtugosci samej trasy. Tak wysokie naktady inwestycyjne w potaczeniu z niska liczbg
pasazerdéw na nowym odcinku - ok. 18 tys. na dobe, (stanowigcg wartos¢ o blisko 30% nizszg niz
w najlepszym wariancie Psie Pole 2) powoduja, iz efektywno$¢ ekonomiczna tego wariantu jest
wysoce niezadawalajaca. Koszt inwestycji w przeliczeniu na jednego pasazera (2035 rok) wynosi
ok 62 tys. PLN. Wybor tego wariantu wigzac¢ sie zatem moze zsprzeciwem spotecznym
zwigzanym z niewlasciwym wydatkowaniem pieniedzy publicznych. Wariant posiada réwniez
najwyzszy udziat odcinkéw znajdujacych sie wtuku w przedziale od 25 m do 50 m - 5,76%.
Znaczacy udziat kretych odcinkéw znajduje swoje odzwierciedlenie w stosunkowo niskiej
potencjalnej oszczednosci czasu dojazdu do/z centrum z osiedla Psie Pole - Zawidawie. Zgodnie
z przeprowadzonymi analizami potencjalna oszczedno$¢ czasu wyniesie w przypadku tego
wariant 3,84 min w 2035 roku i 3,39 min w 2050 roku - jedynie wariant Psie Pole 10 odznacza
sie gorszymi wynikami. W przypadku tego wariantu nalezy spodziewac sie réwniez znaczaco
wyzszych jednostkowych kosztéw utrzymania infrastruktury tramwajowej wynikajgcych
z szybszej degradacji torowiska znajdujacego sie w tukach. Przebieg wariantu réwniez nie nalezy
do optymalnych. Wariant ten przebiega przez historyczng zabudowe miasta w tym przez osiedle
Zacisze (655 m) i dzielnice Kowale (40 m), co nie jest rozwigzaniem optymalnym z punktu
widzenia mieszkancéw. Nalezy podkresli¢, iz jest to zdecydowanie najmniej Korzystny wariant
pod wzgledem analizowanych aspektéow Srodowiskowych. Jako jedyny koliduje z obszarami
chronionymi Szczytnickiego Zespotu Przyrodniczo Krajobrazowego, w dodatku na znacznej
dtugosci 1380m. Z uwagi na najnizsze zmniejszenie liczby pojazdéw indywidualnych na
analizowanej sieci transportowej (545) redukcja emisji COz wyniostaby zaledwie 8,8 tys. ton co
stanowi zaledwie 16% warto$ci najkorzystniejszego pod tym wzgledem wariantu Psie Pole 9.
Kolizja z terenami zagrozonymi powodzia jest zdecydowanie najwyzsza w przypadku tego
wariantu i wynosi 442 m - warto$¢ ta jest wyzsza o blisko 200 m niz w przypadku wariantéw Psie
Pole 1, 2, 9 oraz o ok 100 m dtuzsza niz w przypadku wariantéw Psie Pole 3 i 10. W odniesieniu
do ponadlokalnych ilokalnych korytarzy ekologicznych przebieg wariantu réwniez wypada
niekorzystnie. Dtugo$¢ przeciecia wynosi 2185 m i jest prawie dwukrotnie wieksza niz
w przypadku wariantéw Psie Pole 1, 2, 3, 9, jednoczesnie bedac jedynie nieznacznie krétsza
(ok. 200 m) niz w przypadku najgorszego pod tym wzgledem wariantu Psie Pole 10.

e Wariant Psie Pole 10 jest jednym z wariantéw ktére uzyskaty najgorsza ocene konncowa. Wsrod
najpowazniejszych wad deklasujgcych go jako docelowy wariant inwestycyjny znajduje sie
zdecydowanie najnizsza efektywno$¢ ekonomiczna. Szacowany koszt inwestycji w przeliczeniu
na pasazera (2035 rok) przekracza 90 tys. PLN, co stanowi ponad 4-krotnie wiekszg warto$¢ niz
w najkorzystniejszych wariantach Psie Pole 1, 2, 9. Gtéwnym powodem tak niskiej efektywnoSci
inwestycji sg najnizsze potoki pasazeré6w na nowobudowanym odcinku trasy tramwajowe;.
Liczba przewiezionych pasazeréw tramwaju na dobe w przypadku tego wariantu w 2035 roku
wynosi zaledwie 8 504 co stanowi warto$¢ nizsza o blisko 4 tys. pasazeréw niz w drugim
najgorszym wariancie Psie Pole 3, i o blisko 16 tys. niZzsza nizZ w najkorzystniejszym pod tym
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wzgledem wariancie Psie Pole 2. Niewatpliwy wptyw na atrakcyjno$¢ transportu tramwajowego
ma potencjalny czas przejazdu. W przypadku tego wariantu czas przejazdu z osiedla Psie Pole -
Zawidawie z/do centrum miasta jest najdtuzszy, a co za tym idzie potencjalne oszczedno$ci czasu
s3 najnizsze - w 2035 roku wynosza zaledwie 2,89 min, a w 2050 roku 1,82 min. Pod wzgledem
technicznym wariant prezentuje sie zr6znicowanie. Udziat odcinkéw o promieniu tuku od 25 m
do 50 m jest najnizszy i wynosi jedynie 2,07%, natomiast udziat odcinkéw o promieniu tuku od
50m do 100 m jest najwyzszy i wynosi 4,36%. W zakresie aspektéw spotecznych wariant
prezentuje sie takze dwojako. W ramach prac zaktadana jest zdecydowanie najwyzsza liczba
nieruchomosci prywatnych koniecznych do statego zajecia - 29, jest to warto$¢ blisko dwukrotnie
wyzsza niz w przypadku dwéch kolejnych wariantéw w rankingu Psie Pole i Psie Pole 6 w ktérych
zaktada sie zajecie 16 nieruchomo$ci. Wéréd zalet natomiast wymieni¢é mozna brak przebiegu
przez historyczny uktad urbanistyczny miasta oraz niskie odzialywanie zwigzane z hatasem
idrganiami - co jest gtéwnie spowodowane tym, Ze przebieg wariantu zostat wyznaczony
czeSciowo przez tereny jeszcze niezagospodarowane. Srodowiskowo realizacja tego wariantu
wiazataby sie z niska redukcjg CO:z z transportu indywidualnego (21 tys. ton), zdecydowanie
najwyzsza powierzchnia biologicznie czynng przeznaczong do przeksztatcenia (143 tys. m?2)
i najdtuzsza kolizja z korytarzami ekologicznymi (2 407 m).

Podsumowujac przedstawione powyzej wyniki analizy wielokryterialnej mozna stwierdzic,
Ze w pierwszej grupie wariantow wyraznie najkorzystniejszych do realizacji znalazty sie warianty
Psie Pole 11i 2 odznaczajace sie najkorzystniejszymi parametrami ruchowo-eksploatacyjnymi przy
wysokiej efektywnos$ci ekonomicznej, jednoczesnej minimalizacji kosztéw inwestycyjnych
wynikajgcych z przyjetych zatozen technicznych oraz znacznej liczbie pasazeréw Kkorzystajacych
z nowobudowanej infrastruktury. Sa to najlepiej zréwnowazone warianty pod wzgledem przyjetych
parametréw oceny.

Druga grupe z ,$rednimi” ocenami stanowig warianty Psie Pole 3 i Psie Pole 9 ktérych zatozenia
inwestycyjne pozwalajg na osiggniecie wysokich ocen w ramach pojedynczych kryteriéw gtéwnych
jak np. Psie Pole 9 w kryterium gtéwnym ekonomicznym i ruchowym czy Psie Pole 3 w kryterium
gtéwnym Spotecznym. Jednak nie sa one zréwnowazone pod wzgledem wszystkich analizowanych
aspektow spoteczno-ekonomicznych. W przypadku wariantu Psie Pole 9 nalezy podkreslié, ze nie
moze on zosta¢ zarekomendowany do dalszych szczegétowych analiz przez Wykonawce z uwagi na
zdecydowanie dtuzszy przebieg przez historyczny uktad urbanistyczny miasta oraz znaczace
negatywne odziatywanie hatasu i drgan generowanych przez transport tramwajowy na pobliskie
budynki. Wariant 3 réwniez nie uzyska rekomendacji przede wszystkim z uwagi na niska liczbe
pasazerdw na nowym odcinku trasy, niewielka redukcje pojazddw z transportu indywidualnego oraz
wysoki koszt inwestycji w przeliczeniu na jednego pasazera.

Trzecia grupe z najnizszymi ocenami stanowig warianty Psie Pole6 i Psie Pole 10.
Brak rekomendacji do dalszych szczegétowych analiz dla tych wariantéw wynika z szeregu
czynnikow. Przede wszystkim sg to najmniej efektywne ekonomicznie warianty. Oszczedno$ci czasu
podrézy w przypadku tych wariantéw sa niewielkie, co w konsekwencji przektada sie na niskie
przejecie pasazeréw z transportu indywidualnego i nieznaczng redukcje COx.
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Whnioski generalne
z przeprowadzonych analiz
studialnych

Obszar opracowania jest potozony przy pdinocno-wschodniej granicy miasta, co czyni go
obszarem o charakterze tranzytowym dla ruchu aglomeracyjnego. Z tego powodu wyniki w zakresie
natezen ruchu pojazdéw osobowych s3 do siebie zbliZzone, a wptyw inwestycji na ograniczenie ruchu
pojazdéw w miescie jest tym mniej widoczny, im bardziej oddalony od granic obszaru opracowania.
Projektowana trasa tramwajowa zapewnia rowniez potencjat do realizacji parkingdw w systemie
P&R. Najkorzystniejsza lokalizacja do zaplanowania parkingéw P&R, uwzgledniajac wyniki analizy
potencjalnej wymiany pasazerskiej (przesiadki) jak réwniez potencjatl integracji miedzygateziowej
jest obszar znajdujacy sie przy skrzyzowaniu ul.B.Krzywoustego z ul. Nowolitewskiej
(projektowanej) oraz rejon Cmentarza Kietczowskiego. Wnioski ptynace z przeprowadzonych prac
w ramach prognoz ruchu pozwolity na zarekomendowanie, by na dalszych etapach przygotowania
inwestycji przeanalizowa¢ mozliwos¢ zmiany lokalizacji petli w wariantach Psie Pole 1,3,9110
w rejon Cmentarza Kietczowskiego - wzorem lokalizacji wykorzystywanej w wariancie Psie Pole 2.
Taka zmiana skutkowataby, uczytelnieniem siatki potaczen, wzrostem wykorzystania dostepnej
podazy miejsc w transporcie publicznym, zwiekszeniem dostepno$ci transportowej cmentarza
dzieki realizacji dogodnego wezta przesiadkowego, zwtaszcza w okresie wzmozonego ruchu, a takze
mozliwo$cig ograniczenia ruchu samochodowego z sgsiednich obszaréw poza granicami miasta,
poprzez zapewnienie dogodnego $rodka transportu publicznego

Realizacja trasy tramwajowej do os. Psie Pole - Zawidawie bedzie wymagata zmian w siatce
potaczen transportu zbiorowego. Do obstugi nowego odcinka mozliwe jest przediuzenie
i przekierowanie istniejgcych linii tramwajowych. Przeprowadzona w cz. Il opracowania analiza
zapotrzebowania na tabor wykazala, Ze przetrasowania moga wigza¢ sie z koniecznoscig
przeznaczenia 1 pociggu tramwajowego na kazda z przedtuzanych linii (w niektérych przypadkach

39



d ata b;“-,ut STUDIUM KORYTARZOWE TRASY TRAMWAJOWE] W KIERUNKU OSIEDLA PSIE POLE

=

e WE WROCLAWIU

przy podjeciu dziatan organizacyjnych by¢ moze taka konieczno$¢ nie nastapi). Uruchomienie jednej
nowej linii (nr 27) bedzie wymagato przeznaczenia ok. 11-12 tramwajow (w zaleznosSci od
rozpatrywanego wariantu) do jej obstugi.

Wprowadzenie linii tramwajowej na os. Psie Pole bedzie stanowi¢ takze potencjat do
efektywniejszego wykorzystania taboru autobusowego. Mozliwe bedzie rozwazenie zmiany tras
wybranych linii autobusowych tak, by dopasowa¢ je do potrzeb mieszkancow, w Swietle zmian
wywotanych wprowadzeniem linii tramwajowe;j.

Warianty Psie Pole 1, 3, 6 i 10 wprowadzaja wysokosprawny $rodek transportu w ciag
ul. Nowolitewskiej i Litewskiej (tu rowniez W9), gdzie oferta przewozowa (tj. czestotliwos¢ i trasy
linii autobusowych w wariancie bezinwestycyjnym) byta mniej atrakcyjna (niz w przypadku ciggu
ul. B. Krzywoustego, gdzie prowadzona jest wiekszo$¢ linii autobusowych w kierunku centrum).
W tych wariantach obserwuje sie zwiekszone zainteresowanie mieszkancow osiedla Psie Pole -
Zawidawie do wymiany pasazerskiej na przystankach, niz ma to miejsce w wariancie
bezinwestycyjnym. Strategia trasowania w ww. wariantach polega wiec na wprowadzeniu linii
tramwajowej w obszary dotychczas stabiej obstuzone transportem zbiorowym, ale z duzym
potencjatem rozwoju zabudowy.

Warianty Psie Pole 219 biegng przez cigg ulic, ktéry w wariancie bezinwestycyjnym jest gtdwnym
ciggiem prowadzenia ruchu autobusowego z os. Psie Pole - Zawidawie do centrum. Obstuzenie tych
potokéw przez tramwaj daje szanse na optymalizacje siatki potgczen autobusowych, a przez to
zwiekszenie efektywno$ci transportu publicznego. Nalezy jednak zaznaczyé, Ze realizacja tych
wariantow wigze sie z najwiekszg ingerencja wistniejacy ukitad drogowy. Zwigzane ztym
ograniczenia przestrzenne determinuja konieczno$¢ ulokowania w wezle przesiadkowym Rondo
Lotnikéw Polskich peronéw oddalonych od siebie, gdzie ograniczona jest mozliwo$¢ przesiadki
»drzwi w drzwi”. Jest to znaczace ograniczenie znajdujgce odzwierciedlenie w poziomie integracji
wezta przesiadkowego i komforcie przesiadki pasazeréw. Ograniczenia przestrzenne warunkujg
réwniez mozliwe dtugo$ci peronéw, co moze powodowac okresowo oczekiwanie autobusu na wjazd
na dany peron przystankowy.

Analiza przebiegu tras wariantéw wskazuje, Ze cze$¢ z nich ma zbliZony potencjat zamieszkania,
ze wzgledu na podobny przebieg tras. Wariant Psie Pole 9 wyréznia sie juz obecnie najwieksza liczbg
mieszkancow w zasiegu 500 m od przystankéw nowej trasy tramwajowej - gtéwnie dzieki objeciu
strefa dostepnosci pieszej zaréwno obszaréw mieszkalnych przy Rondzie Lotnikéw Polskich, jak
irejonow ul. Litewskiej. Pozostate warianty, mimo Ze maja zbliZzony przebieg, charakteryzuja sie
nieco mniejszg liczbg mieszkancoéw w strefach dostepnosci pieszej.

W przypadku stanu prognozowanego, wiekszo$¢ wariantéw szacuje podobny wzrost liczby
mieszkancow w strefach dostepnosci pieszej, co wynika z planowanej rozbudowy terenéw
mieszkaniowych na tych terenach. Jedynie wariant Psie Pole 2 odstaje od tych szacowan i dla niego
przewidywany jest najmniejszy wzrost liczby mieszkancéw, co jest spowodowane tym, Ze jego trasa
przebiega przez obszar najbardziej zabudowany, z najmniejszg ilo$cig terenéw przeznaczonych pod
nowg zabudowe.

Oceniajac potencjat pasazerski, to w przypadku 10 lokalizacji peronéw przystankowych, jest on
zblizony do stanu istniejgcego. Wynika to z ich lokalizacji - s to tereny zagospodarowane lub tereny
bez perspektywy rozbudowy mieszkaniowej. W przypadku pozostatych peronéw przystankowych
potencjat obstugi pasazerskiej moze sie zwiekszy¢, z uwagi na zlokalizowanie ich na terenach obecnie
niezabudowanych, jednak w niedalekiej perspektywie majacych przejs¢ intensywna rozbudowe
o osiedla mieszkalne jedno - i wielorodzinne.

Z punktu widzenia aspektéw srodowiskowych najkorzystniejsza bedzie realizacja wariantéow
przebiegajacych w terenach aktualnie zagospodarowanych - realizacja w terenie zabudowanym
wigza¢ sie bedzie zograniczeniem zajetoSci nowych terenéw biologicznie czynnych,
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wykorzystywanych przez lokalng faune. Za najkorzystniejsze pod tym wzgledem uznaé nalezy
warianty Psie Pole 2 oraz Psie Pole 9.

Korytarze wszystkich wariantéw zostaty poprowadzone w poprzek doliny Widawy, ktéra w tym
miejscu stanowi korytarz ekologiczny oraz jest wykorzystywana jako tereny rekreacyjne. Z uwagi na
zaproponowany przebieg wariantéw Psie Pole 1, Psie Pole 2 oraz Psie Pole 9 nowym obiektem
zlokalizowanym bezposrednio wzdluz istniejacej infrastruktury drogowej ul. B. Krzywoustego,
ocenia sie, iz oddzialywanie na $rodowisko ww. wariantow bedzie mniejsze niz w przypadku
realizacji wariantami pokonujgcymi doline Widawy nowym $ladem (warianty Psie Pole 3, 6 i 10)
znacznie oddalonym od istniejgcej infrastruktury drogowej. Przej$cie przez doline Widawy nowymi
obiektami znacznie zwieksza oddziatywanie wariantéw na krajobraz i jednocze$nie wprowadza
nowa dodatkowa bariere do pokonania przez migrujace wzdtuz doliny zwierzeta.

Wariant Psie Pole 6 jako jedyny przebiega w granicach Szczytnickiego Zespotu Przyrodniczo
Krajobrazowego, ktéry zostal utworzony w celu ochrony cennych obiektéw przyrodniczych
zlokalizowanych na terenie miasta. Poprowadzenie wariantu w granicach obszaru chronionego
wobec rozwazanych przebiegéw alternatywnych zlokalizowanych poza obszarem wigza¢ sie moze
ze sprzeciwem organizacji ekologicznych oraz spoteczenstwa.
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Rekomendacja docelowych
wariantow inwestycyjnych oraz
propozycje racjonalizacji

Przeprowadzone prace studialne w ramach analizy wielokryterialnej pozwalajace na

ustalenie hierarchii wariantéw przebiegu trasy tramwajowej na osiedle Psie Pole - Zawidawie
oraz wnioski generalne plynace z realizacji studium umozliwily dokonania rekomendacji
docelowych wariantow inwestycyjnych. Wykonawca rekomenduje wariant Psie Pole 1
i wariant Psie Pole 2 jako docelowe warianty do dalszych szczegélowych analiz jako
najkorzystniejsze z spoleczno-ekonomicznego punku widzenia.

Wykonawca przedstawia ponizej rekomendacje majace na celu zwiekszenie uzyteczno$ci

przedmiotowych wariantéw:

W wariancie Psie Pole 1 przeanalizowa¢ mozliwos¢ zmiany lokalizacji petli wzorem lokalizacji
wykorzystywanej w wariancie Psie Pole 2. Pozwolitoby to m. in. na uczytelnienie siatki potaczen,
stworzenie dogodnego punktu przesiadkowego, poprawe obstugi cmentarza w newralgicznym
okresie jakim jest $wieto Wszystkich Swietych, uzyskanie napetnieni linii tramwajowej juz od
pierwszego przystanku i zwiekszenie stopnia wykorzystania podazy miejsc w transporcie
publicznym;

Rozwazenie zlokalizowania parkingéw P&R, biorac pod uwage analize potencjalnej wymiany
pasazerskiej (przesiadki) oraz potencjat integracji miedzygateziowej: rejon skrzyzowania
ul. B. Krzywoustego i ul. Nowolitewskiej (projektowanej) oraz rejon Cmentarza Kietczowskiego;
Optymalizacje tras tramwajowych i autobusowych celem dopasowania oferty do obstugi
wiekszych potokéw pasazerskich;

Zapewnienie wystarczajacej liczby tramwajéow do obstugi nowobudowanej linii - zgodnie
z analizami rekomenduje sie pozyskanie ok 11 nowych tramwajéw;
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Zastosowanie w miejscach, gdzie jest to mozliwe technologii zielonych torowisk ktéra
pozwolitaby na oczyszczanie powietrza ipochtanianie spalin, obniZenie temperatury,
zwiekszenie retencji i redukcje hatasu;

Odpowiednie zabezpieczenie wiat na przystankach przed kolizja z ptakami;

Obsadzenie najwieksza mozliwg iloscia zieleni ozdobnej wzdtuz inwestycji;

Dazenie przy sprzyjajacych warunkach terenowych do realizacji tzw. przystankéw zielonych -

dajacych pasazerom zacienienie oraz polepszenie warunkéw temperaturowych przy
oczekiwaniu na przystanku.

Przeprowadzone analizy wykazaly, ze rekomendowane warianty odznacza¢ sie bedg rowniez

szeregiem trudno mierzalnych korzysci takich jak wzrost mobilno$ci czy aktywizacja zawodowa.

Rysunek 10 Przebieg rekomendowanych wariantéw Psie Pole 1 i Psie Pole 2

-~ = Wariant 1
— = Wariant 2
0 400 800 m
—
© OpenStrestMap contributors

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie przebiegu wariantéw
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