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WPROWADZENIE

Jaki byt kontekst konsultacji?

.Pakiet dla Potudnia” to zbidr kompleksowych dziatan, ktére maja poprawic
komunikacje na Gaju, Jagodnie, Krzykach, Partynicach, Ottaszynie i
Wojszycach. Kazdego dnia mieszkancy tych osiedli stojg w korkach, bez
wzgledu na to czy poruszaja sie autem, czy komunikacjg miejska. Celem
rozwigzan jest poprawa sytuacji i dostosowanie dziatann komunikacyjnych do

nowych wyzwan.

Co byto przedmiotem konsultacji?

Przedmiotem konsultacji byt zestaw konkretnych rozwigzan komunikacyjnych,
ktore majg poprawic sytuacje na ulicach potudniowych osiedli Wroctawia.
Rozwigzania zawieraja propozycje dla dziesieciu szczegdlnie zapalnych
punktow w potudniowej czesci miasta. Konsultowano propozycje roznych
rozwigzan przygotowane przez Departament Infrastruktury i Transportu
Urzedu Miejskiego Wroctawia ze wsparciem zewnetrznych ekspertow z firmy

Via Vistula z Krakowa.




PRZEBIEG KONSULTACII

e E-FORMULARZ OPINII | 7 maja — 23 czerwca 2024 r., dostepny na stronie

konsultacji
e E-SPOTKANIE KONSULTACYINE | 9 maja 2024 r., godz. 18.00

e WARSZTATY KONSULTACYINE | 14 maja 2024 r., godz. 17.30, Zespot

Szkolno-Przedszkolny nr 25 ul. Asfaltowa 6

e WARSZTATY KONSULTACYINE | 16 maja 2024 r., godz. 17.30, Centrum
Aktywnosci Lokalnej na Ottaszynie ze ,Sceng Teatru na Bruku”,

ul. Pszczelarska 7

e WARSZTATY KONSULTACYINE DLA DZIECI | MLODZIEZY | 27 maja 2024

r., Zespot Szkolno-Przedszkolny nr 25, ul. Asfaltowa 6

e SPOTKANIE KONSULTACYINE | 4 czerwca 2024 r., godz. 17.30, Tor
Wyscigow Konnych, Zwycieska 2

e SPOTKANIE KONSULTACYINE | 11 czerwca 2024 r., godz. 17.30, Zespot
Szkolno-Przedszkolny nr 21, Ktodzka 40

e WARSZTATY KONSULTACYINE DLA DZIECI | MLODZIEZY | 12 czerwca
2024 .,
Szkota Podstawowa nr 23 ul. Przystankowa 32
Szkota Podstawowej nr 64, ul. Wojszycka 1

Zespotu Szkolno-Przedszkolny nr 6, ul. Gatczynskiego 8

e SPOTKANIE KONSULTACYIJNE | 18 czerwca 2024 r., godz. 17.30, Centrum
Aktywnosci Lokalnej Dobre Czasy na Jagodnie, Sygnatowa 23




Podsumowanie spotkan konsultacyjnych

W ramach konsultacji odbyta sie seria spotkan — jedno e-spotkanie
konsultacyjne, dwie sesje warsztatow i trzy spotkania konsultacyjne.

Notatki ze spotkan konsultacyjnych stanowig zatgcznik nr 1 do raportu.

E-spotkanie konsultacyjne odbyto sie 9 maja 2024 r. w formie internetowe;.
Zainteresowane osoby mogty uczestniczy¢ w nim za posrednictwem platformy
Clickmeeting. Zatozenia rozwigzan dla Potudnia Wroctawia przedstawili
przedstawiciele firmy Via Vistula (eksperci, ktdrzy na zlecenie Urzedu
Miejskiego Wroctawia przygotowali konkretne propozycje komunikacyjne) oraz
urzedniczki z Biura Zrownowazonej Mobilnosci Urzedu Miegjskiego Wroctawia.
Moderacje spotkania prowadzili reprezentanci Fundacji na Rzecz Studiow
Europejskich. W spotkaniu wziety udziat 47 osob, ktdére omawiaty propozycje i
zadawaty pytania na temat rozwigzan komunikacyjnych na potudniu
Wroctawia oraz o tryb wprowadzania ich w zycie. Odbylty sie rowniez dwie
sesje warsztatow konsultacyjnych. Ta forma konsultacji spotecznych polega
na tym, ze osoby uczestniczgce pracujg wspolnie przy stolikach — kazda z grup
rozmawia o konkretnym zagadnieniu. Sesja warsztatowa rozpoczynata sie
przedstawieniem zasad konsultacji oraz prezentacjg propozycji rozwigzan
transportowych dla Potudnia Wroctawia. Na warsztaty obowigzywaty zapisy za

posrednictwem formularza internetowego.

Pierwsze warsztaty konsultacyjne miaty miejsce w Zespole
Szkolno-Przedszkolnym nr 25, przy ulicy Asfaltowej 6. Odbyty sie one 14 maja
2024 r. o godzinie 17.30. Wziety w nich udziat 24 osoby.

Merytoryczne wsparcie zapewnita przedstawicielka Biura Zrownowazonej
Mobilnosci — inicjatora konsultacji. Moderacje prowadzili reprezentanci

Fundacji na Rzecz Studiow Europejskich.

Drugie warsztaty konsultacyjne odbyta sie w Centrum Aktywnosci Lokalnej
na Oftaszynie ze ,Sceng Teatru na Bruku” przy ulicy Pszczelarskiej 7. Miaty

miejsce 16 maja 2024 r. o0 godz. 17.30. Wzieto w nich udziat 10 oséb. Moderacje
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prowadzili reprezentanci Fundacji na Rzecz Studiow Europejskich oraz

pracownik Wydziatu Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego Wroctawia.

Przeprowadzono takze trzy spotkania konsultacyjne. \W ich przypadku
wstep byt wolny, na takie spotkanie nie trzeba sie byto zapisywac. Spotkania
rozpoczeto przedstawienie prezentacji z propozycjami transportowymi,

nastepnie prowadzona byta moderowana dyskusja na ich temat.

Pierwsze spotkanie konsultacyjne odbyto sie 4 czerwca 2024 r. o godzinie
17:30 na Torze Wyscigdow Konnych przy ulicy Zwycieskiej 2. Moderacje spotkania
prowadzili reprezentanci Fundacji na Rzecz Studidéw Europejskich. Wzieto

W nim udziat 10 oséb, ktdre zgtosity 31 opinii. Drugie spotkanie konsultacyjne
odbyto sie 11 czerwca 2024 r. o godzinie 17:30 w Zespole Szkolno-Przedszkolnym
nr 21 przy ulicy Ktodzkiej 40. Moderacje spotkania prowadzili reprezentanci
Fundacji na Rzecz Studioéw Europejskich. Wzieto w nim udziat 11 osob, ktdre
zgtosity 63 opinie.Trzecie spotkanie konsultacyjne odbyto sie 18 czerwca 2024
r. o godzinie 17:30 w CAL-u (Centrum Aktywnosci Lokalnej) Dobre Czasy na
Jagodnie przy ulicy Sygnatowej 23. Moderacje spotkania prowadzili
reprezentanci Fundacji na Rzecz Studioéw Europejskich. Wzieto w nim udziat 10

0so6b, ktoére zgtosity 87 opinii.

Podsumowanie e-formularza
Opinie przestane w formie e-formularza stanowia zatacznik nr 2 do raportu.

Formularz opinii byt dostepny na stronie internetowej konsultacji w okresie

od 7 maja do 23 czerwca 2024 r. Zawierat on prosby:

1. Przekaz swojg opinie na temat dziatan zaproponowanych w ,Pakiecie dla
Potudnia”.

2. Czy poza zaproponowanymi dziataniami ,Pakiet dla Potudnia” powinien
zawierac jeszcze jakies inne? Opisz, dlaczego te dziatania wedtug Ciebie

powinny sie w planie znalezc.




Za posrednictwem e-formularza przekazano 211 odpowiedzi - tyle formularzy
zostato przestanych droga elektroniczna. Wiekszosc formularzy zawierata wiele

opinii dotyczacych réznych tematow i obszarow. Zostaty one zawarte

w zatgczniku nr 2 do niniejszego raportu.

Podsumowanie konsultacji z dzieCmi i mtodzieza

Notatki ze spotkan konsultacyjnych skierowanych do dzieci i mtodziezy

stanowig zatagcznik nr 3 do raportu.

W ramach warsztatodw konsultacyjnych dla dzieci i mtodziezy odbyto sie szesé
spotkan. W Zespole Szkolno-Przedszkolnym nr 25 przy ulicy Asfaltowej 6
zorganizowano serie warsztatow poswieconych ,Pakietowi dla Potudnia”, aby
stworzyc¢ przestrzen do dyskusji i zgtaszania pomystow dedykowang uczniom

i uczennicom z potudnia Wroctawia. Natomiast w innych szkotach odbyty sie
moderowane dyskusje na temat propozycji ekspertéw i ekspertek oraz
urzednikow i urzedniczek z reprezentacja samorzadow szkolnych.Spotkanie z
samorzadem uczniowskim Szkoty Podstawowej Zespotu
Szkolno-Przedszkolnego nr 25 przy ul. Asfaltowej miato miejsce 27 maja 2024 r.
i zgromadzito 7 osdb. Natomiast odbywajace sie tego samego dnia warsztaty

z uczniami klas széstych Zespotu Szkolno-Przedszkolnego nr 37 przy

ul. Asfaltowej zgromadzity 19 osdb. 27 maja 2024 r. odbyty sie rowniez warsztaty
dla ucznidéw klas czwartych Zespotu Szkolno-Przedszkolnego nr 37 przy

ul. Asfaltowej, podczas ktdrych swoje opinie wyrazito 18 osob.

Spotkanie z samorzadem uczniowskim Szkoty Podstawowej nr 23 przy
ul. Przystankowej odbyto sie 12 czerwca 2024 r. i zgromadzito 15 osob. Spotkanie
z samorzadem uczniowskim Szkoty Podstawowej nr 64 przy ul. Wojszyckiej

odbyto sie takze 12 czerwca 2024 r. i zgromadzito 8 osob.

Spotkanie z samorzadem uczniowskim Szkoty Podstawowej nr 64 przy

ul. Wojszyckiej rowniez odbyto sie 12 czerwca 2024 r. i zgromadzito 8 osob.




=

Samorzad uczniowski Szkoty Podstawowej nr 38 przy ul. Gatczynskiego swoje

zdanie wyrazit takze 12 czerwca 2024 r., a w spotkaniu wziety udziat 2 osoby.

Bardzo dziekujemy wszystkim mieszkankom i mieszkarnicom

za udziat w konsultacjach. Wasz gtos jest wazny!




ZESTAWIENIE OPINII

Propozycje rozwigzan i rekomendacji sktadajace sie na ten dokument zostaty
przygotowane przez urzednikoéw i urzedniczki z Departamentu Infrastruktury

i Transportu Urzedu Miejskiego Wroctawia. Raport zawiera odpowiedzi na
niemal 900 opinii, ktére byly zbierane przez dwa miesigce konsultacji, podczas
warsztatow i spotkan na pieciu osiedlach, oraz zgtoszonych za pomoca
e-formularza. Droga elektroniczng zostaty rowniez przestane uchwaty trzech

Rad Osiedli wraz z opiniami dotyczacymi rozwigzan dla Potudnia Wroctawia.

Nad rozwigzaniami pracowaty jednostki Urzedu Migjskiego Wroctawia
wchodzace w sktad Departamentu Infrastruktury i Transportu: Wydziat
Transportu, Wydziat Inzynierii Miejskiej i Biuro Zrownowazonej Mobilnosci.
Punktem wyjscia konsultacji byty propozycje réznych rozwigzan przygotowane
przez magistrat ze wsparciem zewnetrznych ekspertéw z firmy Via Vistula

z Krakowa. Jest to firma, ktdra specjalizuje sie w zagadnieniach inzynierii ruchu
i zrbwnowazonej mobilnosci. Propozycje rozwigzan zostaty ogtoszone w marcu
2024 r.ito o nich rozmawiano z mieszkancami i mieszkankami podczas

warsztatow i spotkan konsultacyjnych opisywanych w tym dokumencie.

Zebrane opinie zostaty podzielone na grupy pod wzgledem obszardw, ktdrych
dotyczyty. W raporcie prezentujemy je w formie syntetycznej — podsumowujac
opinie mieszkancow i mieszkanek na temat fragmentow ulic lub konkretnych
rozwigzan komunikacyjnych. Autorzy i autorki rekomendacji przygotowali
propozycje rozwigzan majacych usprawnic przemieszczanie sie na
potudniowych osiedlach Wroctawia, odnoszac sie do konkretnych obszarow w

przestrzeni miasta.

Kolejno prezentowane s3: postulaty z konsultacji spotecznych (w formie
syntetycznej), propozycje rozwigzan (czyli rekomendacje urzedu dotyczace

konkretnego obszaru) oraz uzasadnienie. W tej ostatniej czesci przedstawiamy,
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W jaki sposob propozycje mieszkancow i mieszkanek miaty wptyw na prace
ekspertow, jakie sg najwazniejsze czynniki wptywajace na sytuacje
komunikacyjna oraz jakie sg perspektywy wprowadzenia rozwigzan w zycie. S3
tam réwniez opisane propozycje, ktdre z pewnych powoddw nie moga zostac

zrealizowane.

Tresci prezentowane w ramach tego raportu zostaty podzielone na kategorie

odnoszace sie do geograficznego potozenia opisywanych osiedli.

Opinie dotyczace obszaru nr 1 (osiedla Borek,
Gaj i Huby)

Opinie dotyczace tacznika tramwajowego Ww rejonie

ul. Waligdrskiego
Postulaty z konsultacji spotecznych

Jako zupetna nowos¢ na konsultacjach pojawita sie propozycja, aby
poprowadzic linie tramwajowa wzdtuz Towarowej Obwodnicy Wroctawia
(TOW). Zasiegi propozycji roznity sie miedzy soba. Mieszkancy postulowali
wytyczenie jej albo miedzy petlami Krzyki i park Potudniowy, albo tez na

odcinku pomiedzy ulicami Slezna i Borowska, wzdtuz nasypu.
Propozycje rozwigzan

1. Wykonanie koncepcji powigzania tramwajowo-autobusowego
w ul. Waligdrskiego pomiedzy petla park Potudniowy i ulicg Powstancow
Slaskich:

e podjecie rozmow z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw w sprawie
wytycznych do zadania — ze wzgledu na chroniony obszar parku

Potudniowego,

10
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e zaprojektowanie trasy autobusowo-tramwajowej w ulicy,
zsynchronizowanej z tramwajem na Ottaszyn,
e zaprojektowanie drogi dla rowerdw oraz chodnika wzdtuz

ul. Waligorskiego — kontynuacja promenady Krzyckiej;

2. realizacja powigzania w przysziosci jako przewigzki tramwajowej

uelastyczniajgcej system tramwajowy.

Przetarg na koncepcje powigzania tramwajowo-autobusowego zostanie

ogtoszony na przetomie 2025 i 2026 r.
Uzasadnienie

Gtosy mieszkancdow i dyskusja nad nimi zainspirowaty Departament
Infrastruktury i Transportu Urzedu Miejskiego Wroctawia — autorow
opisywanych w tym raporcie propozycji — do analizy i zaproponowania
koncepcji tgcznika tramwajowego. Widzimy potrzebe polepszenia dostepu do
petli Krzyki z osiedli Ottaszyn i Partynice oraz wzbogacenia przewigzek
tramwajowych w rejonie zajezdni. Przeanalizowalismy zaproponowane przez
mieszkancow potencjalne nowe potgczenia tramwajowe, ktore réznity sie od
siebie przebiegami, dtugosciami i zasiegiem. Analiza ta pokazata, ze najbardziej
efektywnym powigzaniem, ktére da najwiecej korzysci, a rownoczesnie spetni
czesc oczekiwan mieszkancow wyrazonych w konsultacjach, jest trasa
autobusowo-tramwajowa prowadzona w ul. Waligérskiego, ktéra potaczy

petle park Potudniowy z rejonem ul. Powstancéw Slaskich.

Powigzanie takie jest korzystne z kilku wzgleddw. Po pierwsze trasa
tramwajowa na Ottaszyn (w pierwszym etapie planowana jako trasa
autobusowa) zapewnitaby bezposredni dojazd z petli Zwycieska do petli Krzyki
catkowicie wydzielonym korytarzem transportu zbiorowego. Databy takze
wiekszg elastycznos¢ w przysztym planowaniu powigzan autobusowych

i tramwajowych, taczac ze sobag dwie wazne arterie komunikacyjne tj. ul. Slezna
i Powstancow Slaskich i Karkonoska. Spetnitaby takze wazna role technicznej

obstugi zajezdni Borek od strony ul. Sleznej. Cata inwestycja nie moze sie oby¢

N
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bez porozumienia z konserwatorem zabytkow, poniewaz ul. Waligorskiego jest

czescig obszaru zabytkowego parku Potudniowego.

Wraz z trasg autobusowo-tramwajowa moglibysmy wykonac¢ w wysokim
standardzie brakujacy odcinek promenady Krzyckiej w obrebie parku. Trzeba
nadmienic, ze proponowane przez czes¢ mieszkancodw utworzenie trasy
tramwajowej taczacej ul. Slezng z ul. Borowska jest niemozliwe do wykonania
ze wzgledu na dwie kwestie: pierwsza z nich to niewielka liczba potencjatu
pasazerow korzystajacych z potaczenia (niewiele oséb bedzie wysiadac na
przystankach, poniewaz jest to mato zamieszkaty teren). Druga kwestia to
planowane przetozenie linii kolejowej 285 na wiadukt, co bedzie wigzac sie

z budowa tacznic wzdtuz wiaduktu, a tym samym koniecznoscia zajecia
odpowiednio duzej przestrzeni. Ze wzgledu na bliskos¢ zabudowan
Uniwersytetu Medycznego nie wystarczy tam miejsca na wprowadzenie trasy
tramwajowej. Wigzatoby sie to rowniez z usunieciem wybudowanej promenady

Krzyckiej oraz wycinka szpalerow drzew rosngcych wzdtuz nasypu.

Opinie dotyczace inwestycji w rejonie ulic Spiskiej

I Orawskiej

Postulaty z konsultacji spotecznych

Powigzanie pomiedzy ulicami Spiska i Orawska oraz charakter, jaki powinno
ono miec, byto szeroko dyskutowane na konsultacjach spotecznych podczas
spotkan oraz znalazto sie w wielu opiniach zgtoszonych online. Gtosy dotyczace
tego potaczenia mozna podzieli¢ na dwie grupy: popierajgce pozostawienie
powigzania miedzy tymi ulicami jako pieszo-rowerowego oraz optujace za

wprowadzeniem w to powigzanie ruchu samochodowego.

Propozycje rozwigzan

12
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1. Zaprojektowanie i wykonanie powigzania pomiedzy ulicami Spiska

i Orawska wytacznie dla pieszych i rowerzystow,

2. przetozenie linii kolejowej 285 na wiadukt lub nasyp kolejowy i analiza, czy
mozliwe jest poprowadzenie nowej drogi w sladzie starych torow (Orawska —

Grota-Roweckiego).

Realizacja powigzania dla pieszych i rowerzystoéw Spiska — Orawska
zaplanowana jest do realizacji przez dewelopera z art. 16 ustawy o drogach

publicznych na 2026 r.
Uzasadnienie

Opinie dotyczace formy, w jakiej powigzac miatyby sie ulice Spiska i Orawska
byty bardzo zréznicowane i wzajemnie wykluczajgce sie. CzeS¢ mieszkancow
widzi tam wytacznie powigzanie pieszo-rowerowe, inni postulowali
wybudowanie drogi wraz z poszerzeniem wiaduktu lub wprowadzenie

buspasa.

Przeanalizowalismy aktualng sytuacje w sasiedztwie tych dwdch ulic oraz
potencjat powigzan z istniejacym uktadem drogowym. W przypadku

ul. Spiskiej wazny jest aspekt otoczenia. Ulica taczy sie z promenada Krzycka
od strony nasypu kolejowego, prowadzi do ogrédkéw dziatkowych,
pojedynczych domow oraz Przyladka Dobrej Nadziei, placowki medycznej dla
dzieci leczacych sie onkologicznie, dla ktorych wskazane jest otoczenie

o spokojnym charakterze. Ulica Spiska przebiega rowniez na przewazajacej
dtugosci przez park Skowroni. Budowa powigzania drogowego wigzataby sie
z przebudowa ulicy — ingerencja w istniejgce ogrodki dziatkowe oraz aleje
parkowe, zblizeniem do placowki medycznej oraz w efekcie wigczeniem sie

w ul. Slezna za posrednictwem ul. Weigla, obstugujacej szpital wojskowy.

W przypadku ul. Orawskiej sytuacja jest zblizona — w potudniowej czesci ulica ta
konczy sie na ulicy osiedlowej — tubinowej, ktéra ma charakter kameralny. | to

nig faczy sie z ulicami Agrestowa i Parafialna. Ze wzgledu na parametry ulic, do

13
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ktorych dowigzuja sie zarowno Spiska, jak i Orawska, niemozliwe jest tam
wprowadzenie rowniez potgczenia autobusowego. Biorgc to wszystko pod
uwage, sadzimy, ze rozbudowa uktadu drogowego w takiej formule nie
przyniesie oczekiwanych efektéw. Dlatego proponujemy zachowanie
powigzania pomiedzy ulicami Spiska i Orawska w formie wylacznie

pieszo-rowerowej.

Jednoczesnie widzimy mozliwos¢ utworzenia nowego tgcznika drogowego
pomiedzy ulicami Orawska oraz Grota-Roweckiego, ktory mogtby zostac
zrealizowany w sladzie obecnej linii kolejowej 285, po jej przetozeniu na
wiadukt. Wymagac to bedzie w przysztosci dodatkowej analizy — po
rozstrzygnieciach projektowych poczynionych przez PKP Polskie Linie Kolejowe

w ramach dokumentacji na towarowa obwodnice kolejowa i linie 285.

Opinie dotyczace inwestycji w rejonie ul. Borowskiej

Postulaty z konsultacji spotecznych

Uczestnicy konsultacji wskazywali, jak wazna jest poprawa przejazdu

ul. Borowska. Zwracali uwage na opdznienia autobusow, z jakimi stykajg sie
codziennie, szczegodlnie na odcinku przy Uniwersyteckim Szpitalu Klinicznym.
Proponowali wprowadzenie buspasa na catej dtugosci ul. Borowskiej, badz tez

na jej fragmentach.

Dyskutowali réwniez o planowanej trasie tramwajowej od petli Gaj do szpitala.
CzesC uwazata jg za inwestycje potrzebng, czes¢ wskazywata, ze bardziej
konieczna bytaby budowa od razu trasy tramwajowej na catym odcinku

ul. Borowskiej, od ul. Glinianej.

Pojawiat sie postulat zaplanowania wiekszego parkingu Parkuj i Jedz
w ramach petli dla nowej trasy, a takze obawy zwigzane z jego

wprowadzeniem. Czes¢ mieszkancow wyrazata niepokdj, ze bliskos¢ nowej
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petli tramwajowej bedzie powodowata dodatkowy naptyw chetnych do

zaparkowania aut na osiedlu Gaj.

Zwracano rowniez uwage na brakujaca droge dla roweréw po wschodniej
stronie ul. Borowskiej. Jednak problemem, ktory wszyscy uznali za kwestie do
pilnego rozwigzania, okazato sie skrzyzowanie ul. Borowskiej z ul. Kukuczki

i istniejacy na tym obszarze przejazd rowerowy z przejsciem dla pieszych. To
wiashie to miejsce zostato przez osoby uczestniczace w konsultacjach
zdiagnozowane jako waskie gardto catej ulicy, powodujgce wstrzymania ruchu
zarowno samochodow, jak i autobusow, przez co w opinii mieszkancow

poteguja sie korki.
Propozycje rozwigzan

1. Dokonczenie trwajacego zadania polegajacego na wykonaniu koncepcji
budowy linii tramwajowej do Uniwersyteckiego Szpitala Klinicznego przy

ul. Borowskiej z uwzglednieniem nastepujacych zmian:

e zaprojektowanie trasy jako autobusowo-tramwajowej w obu kierunkach,

e przebudowa skrzyzowania ul. Borowskiej z ul. Kukuczki z sygnalizacja
Swietlng poprawiajgca warunki ruchu dla wszystkich uzytkownikow
(projekt tego skrzyzowania przygotowany bedzie jako osobna
dokumentacja, zeby mozna byto zrealizowac go wczesniej niz trase
tramwajowa),

e budowa zintegrowanej petli autobusowo-tramwajowej przy nasypie
kolejowym z parkingiem Parkuj i Jedz,

e budowa brakujacej drogi dla rowerdw po wschodnigj stronie

ul. Borowskiej;
2. budowa zaprojektowanej trasy do szpitala — zgodnie z zatozeniami;

3. przystapienie do prac przygotowawczych dla tramwaju na ul. Borowskiej na
pozostatym odcinku — od ul. Dziatkowej do ul. Glinianej — zgodnie z zatozeniami

.Programu tramwajowo-autobusowego na lata 2024-2032".
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Rozstrzygniecie przetargu na projekt tramwaju do szpitala nastgpito w lipcu

2024 r., od tego czasu projektant ma 20 miesiecy na zaprojektowanie trasy

uwzgledniajacej rekomendacje — czyli do marca 2026 r.
Uzasadnienie

Opinie zgtoszone dla catej ul. Borowskiej analizowano w Swietle ogtoszonego
juz weczesdniej zamiaru budowy trasy tramwajowej do szpitala przez
ul. Dziatkowa (jako pierwszego etapu budowy trasy tramwajowej w catej

ul. Borowskiegj).

Inwestycja ta pozwoli nha przedituzenie linii tramwajowych obecnie konczacych
swQj bieg na krancdéwce Gaj. Zapewni to nie tylko dodatkowa mozliwosc
dojazdu w rejon Uniwersyteckiego Szpitala Klinicznego, ale takze da wieksza
elastycznosc¢ w zakresie wykorzystania taboru tramwajowego z uwagi na
zaplanowana klasyczna petle tramwajowa. Teraz petla Gaj moze byc¢
obstugiwana wytacznie przez tramwaje dwukierunkowe. Wydtuzenie tej trasy
do petli przy szpitalu pozwoli na wprowadzenie rowniez pozostatych

tramwajow, w tym tych najnowszych.

Przetarg na zaprojektowanie tramwaju do szpitala przy ul. Borowskiej
przygotowywany byt od konca 2023 r., natomiast rozstrzygniety zostat w lipcu
2024 r. Najwiecej opinii mieszkancow zgtaszanych w stosunku do

ul. Borowskiej dotyczyto funkcjonowania skrzyzowania Borowska i Kukuczki
i tamtejszego przejazdu rowerowego, ktéry mieszkancy zidentyfikowali jako
~wWaskie gardto wstrzymujace ruch”. Obszar ten wigczylismy w zakres
projektowy tramwaju do szpitala, ze wskazdwka, by zaprojektowac tam
skrzyzowanie z sygnalizacja swietlng. Jednoczesnie wykonane obserwacje
ruchu rowerowego na wskazanym przejezdzie pokazaty, ze rowerzysci

w wiekszosci kontynuujg swojag podréz w kierunku potnoc — potudnie. Z tego
wzgledu w ramach koncepcji tramwajowej doprojektowana zostanie nowa

droga dla rowerdéw po wschodnigj stronie ul. Borowskiej, aby rowerzysci,
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kontynuujac podroz od strony ul. Grota-Roweckiego, nie musieli przekraczac

ul. Borowskiej az do skrzyzowania z al. Armii Krajowe].

Dodatkowa zmiang spowodowang opiniami mieszkancow jest modyfikacja
pierwotnie planowanej trasy z tylko tramwajowej na trase
autobusowo-tramwajowa w miejscu, w ktdrym teraz pasazerowie komunikacji
publicznej odczuwaja najwieksze opodznienia. Stworzy ona razem z buspasem
projektowanym na ul. Grota-Roweckiego dtugi odcinek drogi przeznaczony dla
transportu zbiorowego. Jednoczesnie obszar petli tramwajowo-autobusowej

W rejonie szpitala bedzie dogodnym miejscem przesiadek miedzy srodkami
komunikacji zbiorowej oraz, dzieki planowanej realizacji parkingu Parkuj i Jedz,
przesiadek z transportu indywidualnego na transport zbiorowy. W miare
rosngcego zapotrzebowania mozliwa bedzie jego rozbudowa do parkingu

wielopoziomowego.

W przysztosci zajmiemy sie trasg tramwajowa na pozostatym odcinku

ul. Borowskiej pomiedzy ulicami Dziatkowa a Gliniang — zgodnie z zatozeniami
,Programu tramwajowo-autobusowego na lata 2024-2032". Realizacja
inwestycji wymagac bedzie zmian przebiegu linii autobusowych

i tramwajowych oraz wyprzedzajgco wzbogacenia centrum miasta

o dodatkowe potgczenia tramwajowe, miedzy innymi w rejonie ul. Suchej.

Opinie dotyczgce obszaru nr 2 (osiedla

Wojszyce, Ottaszyn | Partynice)

Opinie dotyczace rejonu ul. Pawiej

Postulaty z konsultacji spotecznych

Opinie zgtaszane odnosnie do ul. Pawiej mozna podzieli¢ na dwie grupy.
Pierwsza z nich obejmuje koniecznos¢ przebudowy ulicy na odcinku

najbardziej zniszczonym — od ul. Jasienicy do ul. Przystankowej. Mieszkancy
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Zwracaja uwage na zta nawierzchnig, brak chodnika po wschodniej stronie czy
wytarte, nieczytelne poziome oznakowanie przejscia dla pieszych. Oczekiwania
Zwigzane z remontem dotyczyty rowniez umozliwienia przejazdu rowerem po
ulicy i utworzenia tym samym trasy rowerowej tgczacej ul. Asfaltowa

z promenada Krzycka i szkota przy ul. Ktodzkiej.

Druga grupa obejmowata postulaty zwigzane w poszerzeniem istniejacego
wiaduktu kolejowego na ul. Pawiej i wprowadzenie tam zupetnie nowego
tacznika drogowego, ktory miatby prowadzi¢ do ulic Kukuczki lub Stronskiej,

stanowigc dodatkowe powigzanie samochodowe w tej czesci miasta.
Propozycje rozwigzan

Dokonczenie projektu i przebudowa ul. Pawiej na odcinku od ul. Jasienicy do

ul. Przystankowej, w tym:

e poprawa nawierzchni jezdni,
e dostosowanie jezdni do przejazdu rowerow,

e dobudowanie chodnika po wschodniej stronie ulicy.

Projektowanie dobiega konca. Realizacja przebudowy zaplanowana jest do
grudnia 2025 r.

Uzasadnienie

Podczas konsultacji spotecznych mieszkancy zgtosili dwie grupy wnioskéw
dotyczacych ul. Pawiej. Pierwsza z nich to postulaty poprawy nawierzchni na
najbardziej zniszczonym odcinku. Pula tych postulatéw zostanie zrealizowana
w 2025 roku wraz z przebudowa ulicy. W ramach przebudowy zostanie
wykonany chodnik po wschodnigj stronie ulicy. Ze wzgledu na historyczny
charakter ulicy, zgodnie z wytycznymi konserwatora, nalezy zachowac jej
oryginalny ksztatt, przebieg i nawierzchnie. By jednak jak najbardziej poprawic
komfort jazdy ulica nie tylko dla samochoddw, nawierzchnia zostanie potozona
na Nnowo, z zachowanymi po bokach pasami ze scietej kostki, aby tworzyty

gtadka nawierzchnie przyjazna dla rowerzystow. Na catym odcinku zostang
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poprawione rowniez warunki gruntowe dla drzew, ktore sg wizytowka catej

ulicy.

Druga grupa postulatow zwigzana z ul. Pawig dotyczyta przywrdcenia dawnego
powigzania drogowego przez istniejacy wiadukt i stworzenia nowego
potaczenia dla aut bezposrednio z ul. Kukuczki. Takie nowe potaczenie
oznaczatoby: przeciecie pieszo-rowerowej promenady Krzyckiej przez ruch
samochodowy, a takze silng ingerencje w obszar osiedla zlokalizowanego po
potnocnej stronie nasypu kolejowego, ktdry obecnie jest parkiem osiedlowym
stuzacym wielu mieszkancom oraz stanowi gtéwng droge dojscia do szkoty

przy ul. Ktodzkiej.

Dodatkowo zarowno ul. Pawia, jak i ulice Ktodzka, Kukuczki czy Stronska, maja
parametry drog osiedlowych i nie sg przygotowane na przyjecie wzmozonego
ruchu samochodowego, ktdry zostatby wygenerowany poprzez proponowane
powigzanie. Ponadto nowe potgczenie samochodowe przez wiadukt w ul.
Pawiej nie roztadowatoby obecnego ruchu samochodowego w rejonie, a wrecz
przeciwnie. W ten sposdb po Kkilku latach od realizacji proponowanej inwestycji
znalezlibysmy sie w punkcie wyjscia pod wzgledem natezenia ruchu na ulicach

osiedla.

Proponowane w pozostatych miejscach osiedla dziatania zwigzane ze
wzmochieniem powigzan komunikacja zbiorowa i nadaniem jej priorytetu, jak
rowniez poprawa parametrow wiaduktow kolejowych juz istniejgcych oraz
dokonczenie budowy Wschodniej Obwodnicy Wroctawia (WOW), ktdrej brak
generuje obecnie duzy ruch naptywowy z gmin osciennych, dadza w zakresie

utatwienia przemieszczen duzo lepsze efekty.

Opinie dotyczace rejonu ul. Grota-Roweckiego

Postulaty z konsultacji spotecznych
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Najczesciej zgtaszanym podczas konsultacji spotecznych postulatem byto
usprawnienie komunikacji zbiorowej w obszarze potudniowych osiedli
Wroctawia, przez m.in.: poprawe punktualnosci, wzmocnienie efektywnosci
sieci potgczen, dodanie nowych linii autobusowych albo zmiane przebiegu tych
obecnych. Pomystem mieszkancow na osiggniecie tego celu byto np.
wyznaczenie buspasa wzdtuz ul. Grota-Roweckiego i uruchomienie
dodatkowych potgczen autobusowych. Opinie dotyczace tego, na jakim
odcinku bytby on niezbedny oraz czy powinien prowadzi¢ ruch autobusdéw

w jednym czy w dwoch kierunkach, byty bardzo rézne.

Mieszkancy majg swiadomosc, ze taki zakres inwestycji oznacza koniecznosc
przebudowy catej ulicy, ale jednoczesnie zwracaja uwage na szeroka rezerwe
W terenie, ktérg na ten cel mozna wykorzystac. Jako przyczyne problemow
komunikacyjnych i zatorow dla ruchu samochodowego w tym komunikacji
zbiorowej wymieniaja takze zbyt waski przejazd pod wiaduktem kolejowym
w rejonie ul. Przystankowej. Wnoszg wiec o jego jak najszybsze poszerzenie,
aby ruch wzdtuz ulicy odbywat sie sprawniej. Pojawity sie rowniez wnioski

O rezygnacje z buspasa na rzecz poszerzenia jezdni sasmochodowej nawet do

czterech pasow.

Mieszkancy widza rowniez potrzebe dobudowania brakujacych chodnikdw
i drog dla rowerow, szczegdlnie w potudniowej czesci ulicy. Jako preferowang
strone prowadzenia drogi dla rowerdw najczesciej wskazywali strone

wschodnia.

Kolejnym watkiem wybrzmiewajacym w przypadku ul. Grota-Roweckiego byta
organizacja ruchu na wyjazdach z poszczegdlnych ulic, ktdrg mieszkancy

wskazuja jako konieczng do poprawy.

Ostatnim watkiem dyskutowanym i zgtaszanym w formularzu opinii byto
wydtuzenie linii komunikacji autobusowej do granic miasta wraz
Z zapewnieniem miejsca postoju dla autobusdw badz w formie zatoki

autobusowej, badz w wersji rozbudowanej, czyli petnowymiarowej petli
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autobusowej z parkingiem Parkuj i jedz zlokalizowanej na wjezdzie do
Wroctawia w okolicy ul. Krysztatowe). W tej kwestii gtosy byly podzielone -
oprocz za, zdarzaty sie i przeciw (jako inwestycji dla mieszkancow sasiedniej
gminy, a nie Wroctawia). Ostatnim wyrézniajgcym sie tematem w przypadku
ul. Grota-Roweckiego byto zwiekszenie czestotliwosci potaczen autobusowych

oraz propozycje przeprowadzenia nowych linii badz tez wydtuzenia obecnych.
Propozycje rozwigzan

1. Wykonanie koncepcji na przebudowe catej ulicy z buspasem, wydzielong
infrastruktura dla pieszych i rowerzystow oraz petnowymiarowa petla
autobusowa wraz z parkingiem Parkuj i jedz przy granicy miasta — ogtoszenie

przetargu na projekt w | kw. 2025 r.;

2. ogtoszenie przetargu w | kw. 2025 r. na opracowanie projektu dla pierwszego

etapu przebudowy ulicy:

e W zakresie buspasa w kierunku centrum od ronda Bednarza do
wiaduktu kolejowego,
e W zakresie ciggu pieszo-rowerowego na brakujgcym odcinku po stronie

wschodniej do spiecia z istniejaca infrastrukturg piesza i rowerowa;

3. podjecie rozmow z gming Siechnice na temat wspodlnego zorganizowania

miejsca przesiadkowego przy granicy z miastem;
4. podziat przebudowy ulicy na etapy;

5. ustalenie zakresu przebudowy dla drugiego etapu — po oddaniu do uzytku

ostatniego odcinka Wschodniej Obwodnicy Wroctawia (2027 r.).
Uzasadnienie

Postulat rozbudowy ul. Grota-Roweckiego o buspasy jest jak najbardziej
uzasadniony. Jego realizacja wymaga kompleksowego podejscia do

projektowania, aby niejako na nowo utozy¢ wszystkie elementy ulicy — nie tylko

21



—c5J

buspasy, ale takze jezdnie i miejsca przystankowe wraz z infrastrukturg piesza
i rowerowa. Obecny przebieg jezdni, wyposazenie pasa drogowego oraz
dostepne rezerwy terenowe powodujg, ze nie ma mozliwosci rozbudowy
istniejacego uktadu. Dlatego w pierwszej kolejnosci powstanie koncepcja, jak
utozy¢ wszystkie niezbedne elementy ulicy, wykorzystujac do tego caty

dostepny teren.

Aby spetni¢ oczekiwania bardzo jasno wyrazone w czasie konsultacji,
podstawowym zatozeniem do projektowania bedzie budowa wydzielonego od
ruchu samochodowego pasa autobusowego w ul. Grota-Roweckiego

w kierunku centrum. Dzieki temu na odcinku, na ktérym zidentyfikowano
najwieksze wartosci opdznien autobusow, ich punktualnosc sie poprawi, a to

postuluja mieszkancy.

Przebudowa ulicy obejmie takze budowe brakujacej infrastruktury pieszej

i rowerowej, o co rowniez wnioskowali mieszkancy. Waznym elementem
koncepcji bedzie takze nowa petla autobusowa z parkingiem Parkuj i jedz przy
granicy miasta, w rejonie ul. Krysztatowej, zeby mozliwe byto rozwiniecie
komunikacji zbiorowej o nowe linie autobusowe. To takze oferta skierowana do
kierowcow spoza Wroctawia — jesli bedg mogli na granicy miasta zostawic auta
tuz koto przystankow transportu zbiorowego, to moze chetnigj z niego
skorzystaja. Na zorganizowanie petnego wezta przesiadkowego (parkingu

i petli) nie mamy wystarczajaco duzego terenu po stronie Wroctawia, wiec
niezbedne bedzie podjecie rozmdw z gming Siechnice i ustalenie wspolnych
priorytetow w zakresie zarowno wielkosci parkingu, jak i liczby miejsc postoju

autobusow.

Opracowanie koncepcji pozwoli na wstepne oszacowanie kosztow i na tej
podstawie dokonanie podziatu zadania na etapy, zeby najpilniejsze do budowy
elementy powstaty jak najszybciej. To sie tyczy np. buspasa od ronda

P. Bednarza do wiaduktu, bo na tym odcinku powstaja najwieksze opdznienia

komunikacji zbiorowej oraz budowy brakujacego ciggu pieszo-rowerowego,
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zeby poprawic bezpieczenstwo niechronionych uczestnikdéw ruchu drogowego

na ulicy o duzym obcigzeniu samochodowym.

W przypadku budowy w petni funkcjonalnej petli autobusowej istotnym jest
wzmochienie powigzan autobusowych takze w rejonie ul. Grota-Roweckiego.
Rozwigzanie z buspasem na ul. Grota-Roweckiego wymaga przeorganizowania
skrzyzowan i przyjecie takich rozwigzan, ktére umozliwia pierwszenstwo
wjazdu autobusow pod wiadukt kolejowy nawet bez jego przebudowy. Tu
pojawity sie obawy mieszkancow zwigzane z sygnalizacjg swietlng, ale te
kwestie rozwigze projekt sterowania na skrzyzowaniu z ul. Przystankowa, ktory
zostanie skoordynowany z rozwigzaniami dla tramwaju do szpitala na
Borowskiej. Oznacza to, ze autobus jadacy z Wojszyc buspasem na trase przy
szpitalu bedzie miat priorytet wjazdu w rejonie skrzyzowania i wiaduktu

kolejowego.

Przyjecie powyzszych rozstrzygniec dla projektowania ul. Grota-Roweckiego
oznacza, ze nieuwzglednione zostang opinie dotyczace poszerzenia ulicy dla
transportu samochodowego. Tworzenie wydzielonego korytarza dla
komunikacji zbiorowej to najwazniejsze obecnie zadanie, co byto dobitnie
podkreslone w trakcie konsultacji — tu poprawa jest wiec najpilniejsza.
Natomiast natezenie ruchu samochodowego moze ulec zmianie. Obecnie
obserwowane jest obcigzenie ul. Grota-Roweckiego ruchem pozamiejskim
zZwigzanym z brakiem ostatniego odcinka Wschodniej Obwodnicy Wroctawia.
Ta ponadlokalna inwestycja, tak oczekiwana przez mieszkancoéw potudniowych
osiedli, jest na ostatnim etapie rozstrzygniecia przetargu, przed rozpoczeciem
budowy. Warto poczekac na efekty, jakie moze ona przyniesc¢ dla wroctawskich

ulic.

Czes¢ postulatow dotyczyta zaprojektowania trasy tramwajowej w rejonie

ul. Grota-Roweckiego. Ta kwestia zostata juz przeanalizowana we Wroctawskim
Programie Tramwajowym 2.0. Trasa tramwajowa bytaby niewspdtmiernie
droga, a rodzaj i intensywnosc¢ zabudowy w sasiedztwie nie wygeneruje ruchu

pasazerskiego uzasadniajgcego wprowadzenie tak kosztownego systemu.
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Jednoczesnie zaprojektowanie uktadu buspasdw powinno przyniesc
oczekiwany spotecznie efekt przyspieszenia komunikacji zbiorowej, a na tym

mieszkancom zalezato najbardziej.

Opinie dotyczgce tramwaju na Ottaszyn

Postulaty zgtoszone podczas konsultacji spotecznych

Opinie dotyczyty przede wszystkim budowy linii tramwajowej na Ottaszyn, ale
pojawity sie tez pomysty, by, analogicznie do Jagodna, zrealizowac trase
autobusowa. Mieszkancy proponowali rowniez alternatywne do poddanego
konsultacjom spotecznym w 2017 r. przebiegu tramwaju — przez al. Karkonoska

i ul. Zwycieska.

Podnoszono koniecznosc wiekszej integracji rozktadow linii autobusowych na
petli przy ul. Zwycieskiej. Proponowano tez wprowadzenie howych powigzan,
do czasu budowy tramwaju, jak buspas w ulicach Agrestowej czy Ottaszynskiej.
Mieszkancy wnosili rowniez o zachowanie rezerwy pod wydtuzenie linii
tramwajowej do Wysokiej. W przypadku potudniowego odcinka

ul. Ottaszynskiej postulowano utworzenie drogi dla roweréw jednak

Z zastrzezeniem, by wybudowana trasa nie kolidowata w przysztosci

z wydtuzeniem linii tramwajowej na Ottaszyn.
Propozycje rozwigzan

1. Wystapienie z pismem do PKP PLK o opinie dla mozliwosci projektowania
trasy autobusowej w korytarzu tramwajowym (przeciecie w poziomie torow
kolejowych linii 285) — lata 2024-2025;

2. zaprojektowanie trasy autobusowej w korytarzu ustalonym dla tramwaju na
odcinku od petli przy ul. Sleznej do petli przy ul. Zwycieskiej po uzyskaniu

akceptacji;
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3. ,pilnowanie” interesdw mieszkancow Wroctawia na etapie projektowania
przez PKP Towarowej Obwodnicy Wroctawia (TOW) i rozwigzan dla linii 285
oraz odcinkdw jej wyniesienia — lata 2025-2027;

4. kontynuacja miedzygminnego projektu ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz

ul. Ottaszyniskiej — realizacja w 2025 r;

5. podjecie prac koncepcyjnych i projektowych dla trasy tramwajowej na
catym odcinku az do Wysokiej po rozstrzygnieciu przez PKP kwestii

zwigzanych z odcinkiem wyniesienia linii 285.
Uzasadnienie dla rekomendacji

Nie uwzgledniono wnioskéw o zmiane trasy przebiegu tramwaju na Ottaszyn,
w tym wprowadzenie w al. Karkonoska i ul. Zwycieska lub ul. Ottaszynska. Trasa
tramwaju na Ottaszyn zostata poddana konsultacjom spotecznym w 2017 r.

i w ich wyniku zostata zarekomendowana do dalszego projektowania.

W ramach prac przygotowawczych zostaty wykonane dwa opracowania:
~Analiza skrzyzowan trasy tramwajowej na Ottaszyn z infrastrukturg kolejowa”
oraz ,Inwentaryzacja dendrologiczna terenu zieleni przy ul. Agrestowej we
Wroctawiu na potrzeby realizacji zadania pn. “Budowa trasy tramwajowej do

osiedla Ottaszyn”.

O zawieszeniu prac nad projektowaniem trasy tramwajowej na Ottaszyn
przesadzito stanowisko PKP PLK, ze przekroczenie toréw kolejowych linii 285
moze odbyc sie wytacznie w sposdb bezkolizyjny ze wzgledu na brak przepisow
dopuszczajacych projektowanie przeciecia dwoch réznych systemaow
szynowych na jednym poziomie. Oczekiwania spoteczne w zakresie realizacji
inwestycji tramwajowej nie zmalaty, co pokazaty obecne konsultacje spoteczne
,Pakietu dla Potudnia”.

Podobienstwo do sytuacji na Jagodnie, gdzie takze od wielu lat nie udaje sie
poprowadzic linii tramwajowej, sktania do przyjecia zastosowanego tam

rozwigzania i realizacji w korytarzu tramwajowym trasy autobusowej, na
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pierwszym etapie. Ten sposoéb poprawy komunikacji zbiorowej osiedla pojawit
sie w postulatach jako przejsciowy. Ze wzgledu na przekroczenie torow
kolejowych: tunelem pod nasypem TOW oraz na poziomie terenu linii 285
projekt taki wymaga w pierwszej kolejnosci wstepnej kierunkowej zgody

PKP PLK. Jej uzyskanie pozwolitoby przygotowac wytyczne dla zaprojektowania
trasy autobusowej na odcinku od petli przy ul. Sleznej do ul. Zwycieskiej wraz

z weztem przesiadkowym w miejscu obecnej petli autobusowej. Realizacja
powyzszej inwestycji pozwolitaby na stworzenie alternatywnych powigzan
autobusowych z rejonu Ottaszyna w kierunku ul. Sleznej, odcigzajac przez to

ul. Ottaszynska i zapewniajac potaczenie niezalezne do ruchu samochodowego.

Determinantami powstania na tej trasie torowiska tramwajowego sg zarowno
decyzje PKP PLK, co do odcinka i sposobu wyniesienia linii 285, jak

i rozwigzania przyjete obecnie na Wschodniej Obwodnicy Wroctawia (WOW)

i jej skrzyzowania z ul. Ottaszynska. W tej chwili trudno ocenic, jakie
rozstrzygniecia geometryczne i wysokosciowe bedg mozliwe w tym obszarze.
Warto wiec rozwazyc¢ rézne warianty i miejsca technicznego zakonczenia
torowiska, jednak nie wczesniej niz PKP PLK zadeklaruje preferowane

rozwigzania dla linii 285.

Takie odsuniecie w czasie projektowania tramwaju w kierunku Wysokiej
oznacza, ze pilne zadania, bedace w toku i wazne dla mieszkancéw obu gmin,
powinny by¢ kontynuowane. Mowa tu o ciggu pieszo-rowerowym wzdiuz

ul. Ottaszynskiej, ktérego projektowanie jest na ukonczeniu i jak najszybciej

zostanie przekazane do realizacji.

Odrzucono postulaty uwzglednienia na obecnym etapie przestrzeni potrzebnej
Nna prowadzenie infrastruktury tramwajowej w dokumentacji projektowej na
Wschodniej Obwodnicy Wroctawia oraz drogi rowerowej wzdtuz

ul. Ottaszynskiej. Przede wszystkim projekt WOW jest zakonczony, a obecny
przetarg dotyczy juz realizacji inwestycji drogowej. Wartosc spoteczna
infrastruktury pieszej i rowerowej jest bardzo wysoka, co wybrzmiato

w konsultacjach spotecznych, a zadanie jej zaprojektowania jest na ukonczeniu.
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Utrzymanie rezerwy na torowisko tramwajowe w ul. Oftaszynskiej wymagatoby
wyprzedzajgco opracowania co najmniej koncepcji na tramwaj, ktora te
rezerwe wyznaczy. Opracowanie koncepcji bez podstawowych rozstrzygniec

kwestii kolejowych nie ma wiekszego uzasadnienia.

Opinie dotyczace rejonu ul. Zwycieskiej
Postulaty z konsultacji spotecznych

Pragnac rozwigzania problemdw komunikacyjnych wystepujacych na

ul. Zwycieskiej, mieszkancy zgtosili rozne propozycje poprawy uktadu
drogowego. Dominowaty wsrod nich takie jak: poszerzenie jezdni

ul. Zwycieskiej, zmiana organizacji Swiatet na przejezdzie kolejowym,
przebudowa ronda sw. Ojca Pio, a takze pomyst estakad na al. Karkonoskiej

W Mmiejscu obecnego skrzyzowania.

W zakresie samej przebudowy ronda sw. Ojca Pio mieszkancy nie byli
jednogtosni — czesc popierata pomyst jego przebudowy na czterowlotowe

skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng, czes¢ byta zdecydowanie przeciwna.

Powszechne poparcie uczestnikdw konsultacji miata rozbudowa infrastruktury
dla rowerzystéow oraz poprawa komfortu poruszania sie pieszych. Mieszkancy
oczekiwali budowy wydzielonych, bezpiecznych drog dla rowerdw — takze

z powodu planowanej nowej placowki oswiatowej przy ul. Zwycieskiej. Ta sama
zgodnosc¢ dotyczyta chodnikdow, gdzie pozadanymi rozwigzaniami byty

np. utatwienia przy przekraczaniu jezdni na sygnalizacji (wydtuzenie swiatta

Zielonego) czy zabezpieczenie chodnikow przed parkowaniem.

Duza czes¢ wnioskdw odnosita sie rowniez do wykonania buspasow wzdtuz
ul. Zwycieskiej. Pojawity sie takze gtosy za wprowadzeniem w ul. Zwycieska

tramwaju.
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Propozycje rozwigzan dla ul. Zwycieskiej

1. Przygotowanie przetargu na opracowanie dokumentacji dla rozbudowy
ul. Zwycieskiej do uktadu czteropasmowego na odcinku od al. Karkonoskiej do
ul. Ottaszynskiej wraz z przebudowa ronda sw. Ojca Pio na skrzyzowanie

czterowlotowe objete nadzorem sygnalizacji swietlnej;

2. kontynuacja projektowania, a nastepnie realizacja zadania zwigzanego
Z uzupetnieniem infrastruktury rowerowej na odcinku pomiedzy petla
autobusowa a ul. Parafialng (zakonczenie projektowania przewidziano na

[l kw. 2025 r.).
Ogtoszenie przetargu na projekt ul. Zwycieskiej nastapi w | kw. 2025 .

Uzasadnienie dla rekomendacji

Majac na uwadze problemy komunikacyjne w szczegdlnosci na koncowym
odcinku ul. Zwycieskiej, ktora prowadzi ruch nie tylko wroctawski, ale takze ten
od strony gmin sgsiednich, podjeto decyzje o rozbudowie ulicy o dodatkowe

pasy na odcinku od obecnego ronda sw. Ojca Pio do al. Karkonoskiej.

Ze zmiany przekroju ulicy na dwujezdniowa wynika wprost zmiana w obrebie
samego skrzyzowania. Dlatego tez w ramach projektu rondo zostanie
zastgpione przez skrzyzowanie czterowlotowe z sygnalizacjg swietlng. Kazdy
wlot bedzie wyposazony w dodatkowe pasy dla relacji skretnych. Choc¢ czesc¢

mieszkancow byta temu przeciwna, zmiana ta jest nieunikniona.

W ramach przebudowy ulicy zostanie takze poprawiona funkcjonalnosé
komunikacji zbiorowej, o co apelowano w konsultacjach spotecznych. Projekt
zaktada zaprojektowanie tego odcinka ul. Zwycieskie] kompleksowo, aby
zapewnic po obu stronach infrastrukture piesza, rowerowa oraz wygodne
miejsca przystankowe. Rowniez w rejonie skrzyzowania ul. Zwycieskiej

z ul. Ottaszynska miejsca przystankowe zostang ponownie przeanalizowane

pod katem fatwiejszych przesiadek oraz wymiany pasazerskiej.
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Dziatania na ul. Zwycieskiej beda skoordynowane z jednoczesng poprawa
funkcjonalnosci obecnej petli autobusowej. Teren wyznaczony w planie
miejscowym pod wezet przesiadkowy przy ul. Zwycieskiej nie jest obecnie
optymalnie wykorzystany. Ta przestrzen, w ktorej sgsiedztwie powstanie nowa
szkota, wymaga poprawy z mozliwoscig rozbudowy petli etapami, a docelowo z

uwzglednieniem tramwaju.

Rozbudowa ul. Zwycieskiej o dodatkowe pasy dla ruchu samochodowego na
odcinku do ronda sw. Ojca Pio nie pozwala wprowadzi¢ w te ulice buspasow —
o co takze wnioskowali mieszkancy — poniewaz nie ma juz na nie miejsca.
Nalezy podkreslic, ze rowniez wniosek utworzenia trasy tramwajowej wzdtuz
ul. Zwycieskiej nie moze zosta¢ uwzgledniony. Poprowadzenie torowiska

ul. Zwycieska byto jednym z wariantow linii tramwajowej na Ottaszyn
konsultowanych w 2017 r. Mieszkancy jednak opowiedzieli sie za inng opcja

i taka rekomendacje do poprowadzenia tego potaczenia przyjelismy.

Zgodnie z oczekiwaniami spotecznymi nastapi uzupetnianie infrastruktury
rowerowej wzdtuz ul. Zwycieskiej. W trakcie projektowania jest zadanie
zlecone przez spotke Wroctawskie Inwestycje pod nazwa ,Sciezka

ul. Strachowskiego od ul. Zwycieskiej do ul. Pszczelarskiej". Poprawi sie nie tylko
bezpieczenstwo na dojezdzie do nowej szkoty przy ul. Zwycieskiej, ale takze siec
rowerowa w tej jej czesci uzyska spdjnosc. Takie dziatanie to budowanie jednej

z mozliwych alternatyw dla ruchu samochodowego.

Wiele postulatéow spotecznych dotyczyto przebudowy skrzyzowania

al. Karkonoskiej z ul. Zwycieska na skrzyzowanie wielopoziomowe, aby w ten
sposob zlikwidowac korki na ul. Zwycieskiej. Jak wskazywali mieszkancy,
powoduje je nie tylko nadmierne natezenie ruchu na tej ulicy, ale takze
zamykanie przejazdu kolejowego na linii 285. Kwestia ta zostata zbadana przez
miasto na wiekszym obszarze — sprawdzono przepustowosc nie tylko tego, ale
i sgsiednich skrzyzowan. Analiza wykazata, ze budowa estakad znacznie
pogorszytaby sytuacje ruchowa w obszarze ulic Zwycieskiej i Jezdzieckiej oraz

wygenerowataby korki na skrzyzowaniu ulic Karkonoskiej i Wyscigowej. Wobec
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braku uzasadnienia dla budowy estakad w ciggu al. Karkonoskiej opinie

mieszkancow w tym zakresie nie zostaty uwzglednione.

Te decyzje o odrzuceniu wniosku budowy kosztownego skrzyzowania
bezkolizyjnego uzasadnia nie tylko analiza obecnej przepustowosci. Wazne jest
réowniez uwzglednienie mozliwych scenariuszy przysztosci. Wzmozony ruch
na ul. Zwycieskiej wynika z braku alternatywnego potaczenia Wschodnigj
Obwodnicy Wroctawia z weztem Bielanskim. Budowa brakujgcego odcinka
WOW z pewnoscig pozwoli na przekierowanie czesci ruchu niezwigzanego

z miastem na WOW i jej wezet z al. Karkonoska. Nalezy pamietad, ze brakujacy
odcinek Wschodniej Obwodnicy Wroctawia bedzie budowany juz w uktadzie
dwujezdniowym, a wiec zupetnie inaczej niz pozostate odcinki od potudnia.
Zmiany moga nastgpic takze w zakresie linii 285. PKP rozwaza jej podniesienie
na catej dtugosci, az za skrzyzowanie z ul. Zwycieska. Takie rozwigzanie jest
wskazane jako wariant do przeanalizowania na etapie koncepcji
programowo-przestrzennej w ramach ogtoszonego przez PKP zadania pod
nazwa ,Dokumentacja projektowa Wroctawskiego Wezta Kolejowego

w ramach projektu »Prace przygotowawcze«". Oba wymienione zadania, czyli
dokonczenie WOW i ewentualne podniesienie linii 285 moze mie¢ wptyw na
przyszte funkcjonowanie skrzyzowania ul. Zwycieskiej z al. Karkonoska. Te
scenariusze nie sg jednak mozliwe do oceny juz dzis. Tak wiec decyzje

o przebudowie tego skrzyzowania na bezkolizyjne bytyby przedwczesne

i Nnieuzasadnione ekonomicznie.

Opinie dotyczgce obszaru nr 3 (osiedle

Jagodno)

Opinie dotyczace tgcznika pomiedzy ulicami Iwaszkiewicza

| Kajdasza
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Postulaty z konsultacji spotecznych

Propozycja poprowadzenia tgcznika autobusowego pomiedzy ulicami

Iwaszkiewicza i Kajdasza podzielita uczestnikoéw konsultacji spotecznych na trzy

grupy:

1. zwolennicy budowy drogi wytacznie dla autobuséw jako poprawy
dojazdu komunikacjg zbiorowa do centrum oraz lepszego
skomunikowania miedzy osiedlami,

2. zwolennicy budowy drogi jako dostepnej rowniez dla aut jako
potaczenia potrzebnego wszystkim,

3. przeciwnicy budowy drogi przez klin Wojszycki, dopuszczajacy tylko
powigzanie piesze i rowerowe, aby pozostawic teren zielony w naturalnej

formie.

Pojawiaty sie rowniez pomysty alternatywnych przebiegéw poprzecznej trasy
autobusowej istniejacymi drogami: ulicami Parafialng, Asfaltowa

i Lutostawskiego oraz na potudniu ulicami Wspdlng i Sarnia. Mieszkancy
wyrazali takze potrzebe potagczenia linig autobusowa wszystkich potudniowych

osiedli, od Partynic po Brochow.
Propozycje rozwigzan

1. Zaprojektowanie i budowa tacznika, w ktérego sktad wejda:

e jezdnia autobusowa z wydzielong infrastruktura piesza i rowerowa przez
klin Wojszycki na odcinku od ul. Smardzowskiej do przedtuzenia
ul. Kajdasza zgodnie z planem migjscowym (450 m),

e brakujace fragmenty ulic z dopuszczonym ruchem ogdlnym
samochodowym — przedtuzenie ul. Iwaszkiewicza do ul. Smardzowskiej

(240 m) oraz od konca ul. Kajdasza do granicy klina Wojszyckiego (130 m);

2. zaprojektowanie i budowa zatoki dla autobusow przy ul. Krysztatowe]

(Radomierzyce) — jako pierwszy etap rozbudowy ul. Grota-Roweckiego;

3. uruchomienie linii autobusowych korzystajacych z zatoki i tgcznika.
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Rozpoczecie projektowania tgcznika w trybie Projektuj i Buduj z zatoka

postojowa przy granicy miasta nastapi w | kw. 2025 r.
Uzasadnienie

Po przeanalizowaniu wszystkich opinii i wzigwszy pod uwage, ze mieszkancy
oczekiwali poprawy szybkiej i efektywnej, zdecydowali$my sie na realizacje
tego potaczenia w formie jezdni wytacznie autobusowej. Ze wzgledu na to,
ze przebudowa ul. Grota-Roweckiego jest powaznym i skomplikowanym
zadaniem, tak projektowym, jak i wykonawczym, realna poprawa wyjazdu z
osiedla komunikacjg zbiorowa mogtaby nastapic¢ dopiero w perspektywie ok.

czterech lat.

Natomiast nowe potaczenie poprzeczne do ul. Buforowej, wykonane w trybie
Projektuj i Buduj wraz z zatoka postojowa dla autobusow przy ul. Krysztatowej,
moze zostac zrealizowane duzo szybciej — co przy planowanym terminie
uruchomienia buspasa na Buforowej w lipcu 2025 r. jest niezwykle istotne.
Nowy facznik w parze z zatoka autobusowa oraz oddaniem do uzytku nowej
trasy autobusowej w ul. Buforowej pozwoli na uruchomienie nowych linii
autobusowych dla mieszkancéw Wojszyc i Ottaszyna wczesniej —

w perspektywie 2026 r., dajac mozliwos¢ ruchu w kierunku centrum

wydzielong trasg autobusowa.

Sam facznik, przechodzac przez tak wazny dla mieszkancow klin Wojszycki,
zostanie poprowadzony z ominieciem najcenniejszych skupisk zieleni oraz
zostanie wyposazony w wydzielong droge dla rowerdw i chodnik, a takze
oswietlenie. To nowe powigzanie pieszo-rowerowe bedzie rowniez
odpowiedzig na postulaty mieszkancow zwigzane z wprowadzeniem nowych

powigzan osiedli Wojszyce i Jagodno.

W ramach facznika zostang dobudowane réwniez brakujace fragmenty ulic -
na przedtuzeniu ul. Iwaszkiewicza do ul. Smardzowskiej oraz przedtuzenie

ul. Kajdasza na zachod do klina —tacznie ok. 400 m powigzan drogowych
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z dopuszczonym ruchem samochodowym oraz 450 m jezdni z wytgacznym
ruchem autobusowym. Dodatkowo warto podkreslic¢, ze autobusy miejskie
spetniajg normy srodowiskowe EURO 6, co oznacza, ze ich wptyw na

srodowisko jest zminimalizowany.

Nie zostaty uwzglednione opinie wprowadzenia ogélnego ruchu
samochodowego na dtugosci catego tgcznika. Dopuszczenie ruchu
samochodowego przez klin, a tym samym utworzenie ogélnodostepnego
przelotowego potgczenia miedzy osiedlami sprawitoby, ze nie uzyskalibysmy
efektu, na ktérym nam najbardziej zalezy, czyli zapewnienia szybkiego
powigzania autobusowego, konkurencyjnego wzgledem przejazdu autem.
Ponadto wprowadzenie ogélnego ruchu samochodowego spowodowatoby
dodatkowe zwiekszenie ruchu w ulicach Iwaszkiewicza i Kajdasza, co czesc

mieszkancow podnosita w czasie konsultacji jako nieakceptowalne.

Wariant poprowadzenia tgcznika autobusowego wzdtuz granicy miasta,
czyli przez potaczenie ulic Sarniej i Wspdlnej, nie wptynatby pozytywnie na
obstuge komunikacja zbiorowa Jagodna i Wojszyc, gdyz omijatby skupiska
zabudowy mieszkaniowej w rejonie ulic Gatczynskiego, Gerberowej oraz
Iwaszkiewicza i Kajdasza. Z tego powodu alternatywna trase tgcznika

odrzucono.

Zaproponowane dwa potaczenia poprzeczne dla komunikacji autobusowej,
czyli istniejacy cigg ulic Lutostawskiego, Asfaltowej i Parafialnej oraz nowy
tacznik Kajdasza - Iwaszkiewicza, wspodlnie zapewniajg mozliwos¢ trasowania
linii tgczacych potudnie z centrum miasta, jak rowniez linii tgczacych
poprzecznie osiedla potudniowego Wroctawia, o co wnioskowata znaczna
grupa mieszkancow. Tym samym nie planuje sie prowadzenia linii
autobusowych ulicami Przystankowaq, Terenowa i Pawia. Nalezy miec na
uwadze, ze ulice te sg bardzo waskie, sasiaduja przede wszystkim z zabudowa
jednorodzinng, a dodatkowo, jak w przypadku ul. Pawiej sg pod ochrona

konserwatorska — wymuszajaca m.in. nawierzchnie z kostki czy zabytkowe
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szpalery drzew. Z tego wzgledu prowadzenie linii autobusowych taka ulica jest

bardzo ograniczone.

Na pierwszym etapie powstanie takze zatoka postojowa dla autobusow
miejskich przy ul. Krysztatowej, po to, zeby jak najszybciej mdoc wydtuzy¢ linie
autobusowe. To, oraz korekty w istniejgcej siatce potgczen autobusowych,
zwieksza dostepnosc komunikacji zbiorowej dla mieszkancow osiedla.
Realizacja zatoki postojowej dla autobusow (jako pierwszy etap przebudowy
ul. Grota-Roweckiego) wraz z realizacjg tacznika da mozliwos¢ powigzania
liniami autobusowymi obszaru Wojszyc i Ottaszyna z Jagodnem i centrum

miasta — w niedalekiej perspektywie.

Opinie dotyczace inwestycji w rejonie ul. Buforowej

Postulaty z konsultacji spotecznych

Jednymi z najczescie] pojawiajacych sie podczas konsultacji opinii byty zmiany
w obrebie ul. Buforowej. Mieszkancy zgtaszali rozne tematy, jednak
dominowata konieczno$¢ dokonczenia budowy buspasa i trasy tramwajowej
oraz zwigzane z tym zmiany na liniach autobusowych (wraz z mozliwoscia

wydtuzenia tych potaczen az do granic miasta lub nawet do ronda w Iwinach).

Poprawy wymaga takze infrastruktura przystankéw autobusowych — brakuje
dojs¢ do przystankow, koszy na smieci i mozliwosci zgtaszania usterek na

wiatach.

Pojawiata sie réwniez koniecznosc¢ rozbudowy ul. Buforowej o druga jezdnie
wraz z przebudowa wszystkich istniejgcych skrzyzowan. Wielu zwolennikdw

miaty ronda.

Wazna dla mieszkancéw byta réwniez poprawa bezpieczenstwa na

chodnikach i drogach rowerowych. Zwracali oni uwage na koniecznosc
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dobudowy infrastruktury rowerowej po wschodnigj stronie ul. Buforowej

i opisywali niebezpieczne sytuacje zwigzane z jej brakiem.
Propozycje rozwiazan dla ulicy

1. Rozstrzygniecie przetargu ogtoszonego w czerwcu 2024 r. dla zadania
,Budowa tramwaju oraz jezdni wschodniej na Jagodno” (jest ono uzaleznione
od przyjecia przez ministra infrastruktury rozporzadzenia dotyczacego
krzyzowania sie linii kolejowych i tramwajowych w jednym poziomie, co

wedtug deklaracji ministerstwa nastgpi w grudniu biezgcego roku);

W ramach przetargu na projekt trasy tramwajowej i drugiej jezdni ul. Buforowej

uwzglednilismy:

e rozwigzania dajace priorytet ruchowi autobusowemu od petli Kajdasza w
kierunku ronda WOW oraz analiza rezerwy na wydtuzenie torowiska
tramwajowego wraz z petla na terenie gminy Siechnice,

e uzupetnienia infrastruktury pieszej i rowerowej, aby na catej dtugosci
ulicy zapewnic bezpieczne i komfortowe warunki ruchu,

e polepszenie obstugi terendw przylegtych poprzez nowe skrzyzowania i

dodatkowe pasy;

2. wspotpraca z gming Siechnice w celu objecia projektem catego odcinka ul.
Buforowej az do wysokosci ronda na WOW (uwzglednienie odcinka ulicy
usytuowanej na terenie gminy Siechnice) oraz wspdlnego zorganizowania
mMiejsca przesiadkowego przy granicy z miastem — jestesmy na etapie

przygotowania stosownego porozumienia z gmina.
Uzasadnienie dla rekomendacji

Pierwszym etapem usprawnienia transportu zbiorowego na ul. Buforowej
bedzie oddanie do uzytku nowej wydzielonej trasy autobusowej do petli
Kajdasza. Inwestycja ta pozwoli na wzmochnienie istniejgcej siatki potaczen
autobusowych w taki sposdb, aby zapewnic szybsze i dogodniejsze powigzanie

osiedla z centrum miasta. Szczegdtowe zmiany sg w trakcie opracowania.
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Wszystkie propozycje zgtaszane na spotkaniach i w opiniach zostang wziete
pod uwage podczas tych prac. Kompleksowy projekt zostanie przedstawiony

mieszkancom i radom osiedli wiosng 2025 r..:

e rozwigzania dajace priorytet ruchowi autobusowemu od petli Kajdasza
w kierunku ronda WOW oraz analiza rezerwy na wydtuzenie torowiska
tramwajowego wraz z petlg na terenie gminy Siechnice,

e uzupetnienia infrastruktury pieszej i rowerowej, aby na catej dtugosci
ulicy zapewnic¢ bezpieczne i komfortowe warunki ruchu,

e polepszenie obstugi terendw przylegltych poprzez nowe skrzyzowania

i dodatkowe pasy.

Zadanie otrzymato nazwe ,,Budowa tramwaju oraz jezdni wschodniej na

Jagodno”, a jego zasieg objat droge az do granic miasta.

Jednoczesnie miasto podjeto rozmowy z gming Siechnice oraz obecnym
zarzadca drogi poza Wroctawiem, czyli Dolnoslaska Stuzbg Drog i Kolei
(DSDIiK),w celu spdjnego zaprojektowania wszystkich odcinkéw az do
wysokosci ronda na Wschodniej Obwodnicy Wroctawia (WOW). Gmina
sgsiednia zadeklarowata otwartosc na wspodlne dziatania, aby wypracowac
formalne warunki wprowadzenia zmian na catej dtugosci ulicy. Dzieki
rozmowom pojawita sie mozliwosc¢ zorganizowania wezta przesiadkowego przy
granicy miasta. To, wraz z korekta istniejgcej siatki potaczen, zapewnitoby
wiekszg dostepnosc transportu zbiorowego na obszarach na potudnie od petli

Kajdasza.

Projektowanie drugiej jezdni ul. Buforowej bedzie poprzedzone wykonaniem
koncepcji w dwoch wariantach, ktdre zostang przedstawione przez projektanta.
Jednak przetarg na projektowanie nadal czeka na rozstrzygniecie.
Spowodowane to jest tym, ze w obszarze ul. Buforowej znajduje sie przeciecie
trasy tramwajowej i toréw kolejowych linii 285 w jednym poziomie. Nadal
czekamy na podpisanie przez ministra infrastruktury rozporzadzenia, w ktérym

znajda sie przepisy techniczne w sprawie mozliwosci przeciecia kolei
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Z tramwajem. Piotr Malepszak, Podsekretarz stanu w Ministerstwie

Infrastruktury, deklaruje, ze przepisy zostang opublikowane w grudniu 2024 r.

Czekajac na mozliwosc¢ wprowadzenia zmian w uktadzie linii transportu
zbiorowego, pracujemy nad uktadem, ktéry mogtby zostac wdrozony
wczesnigj, juz po otwarciu buspasa w lipcu 2025 r. Beda wtedy mogty zostac
wprowadzone pierwsze modyfikacje ukfadu linii autobusowych. Kolejne
decyzje o wydtuzeniach linii autobusowych badz zmianie tras autobusdéw beda
podjete po opracowaniu rozwigzan projektowych zwigzanych z przetargiem na

przebudowe ul. Buforowe,j.

Opinie dotyczace rejonu wokot przystanku kolejowego

lwiny
Postulaty z konsultacji spotecznych

Uczestnicy konsultacji byli ze sobg zgodni w sprawie obszaru wokot przystanku
kolejowego w lwinach. Zgtosili pomyst doprowadzenia do niego nowego
potaczenia autobusowego i potrzebe zadaszonych stojakdw na rowery

w poblizu peronu. Bardzo oczekiwana jest poprawa bezpieczenstwa na

ul. Schuberta, ktdra ta prowadzi nie tylko do przystanku kolejowego, ale takze
do przedszkola i ztobka, a brakuje na niej chodnika. Mieszkancy podkreslali

rowniez koniecznos¢ dokonczenia ul. Strawinskiego.
Propozycje rozwigzan

1. Zaprojektowanie i realizacja chodnikdw na ul. Schuberta w ramach

zwycieskiego projektu WBO oraz oswietlenia po wschodnigj stronie ulicy;

2. zaprojektowanie brakujacego odcinka ul. Strawinskiego oraz realizacja

Z podziatem na wykonawcow:

e od istniejacego odcinka do ul. Sibeliusa - realizacja przez dewelopera,

e od ul. Sibeliusa do ul. Schuberta - realizacja miejska;
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3. uruchomienie linii autobusowych korzystajacych z ul. Strawinskiego

i dowozacych pasazerdow do przystanku lwiny;

4. analiza lokalizacji stacji rowerowej w poblizu przystanku kolejowego Iwiny
w ramach porozumienia z gming Siechnice w sprawie poszerzenia systemu

Wroctawskiego Roweru Migjskiego.

Rozpoczecie projektowania chodnikow w ul. Schuberta — | kw. 2025 roku.
Budowa ul. Strawinskiego — realizacja zakonczy sie do konca 2025 .
Lokalizacje nowych stacji WRM w ramach umowy z gminami sgsiednimi —

rozstrzygniecie przetargu na operatora — | kw. 2025 .
Uzasadnienie

Przystanek kolejowy w Iwinach, pomimo ze znajduje sie w gminie sasiedniej,
jest wykorzystywany w codziennych podrézach przez mieszkancéw Jagodna.
Problemem dla kierujacych sie w jego strone ul. Strawinskiego jest brak
odcinka drogi, a dla poruszajgcych sie ul. Schuberta brak chodnika. Zeby
poprawic bezpieczenstwo oraz dostepnosc przystanku kolejowego Iwiny
dokonczymy zaplanowane wczesniej inwestycje. Chodnik w ul. Schuberta
zostanie zrealizowany w ramach zwycieskiego projektu Wroctawskiego
Budzetu Obywatelskiego (projekt nr 170/2023), w ktérego zakres wchodzi
rowniez realizacja chodnika po pdtnocnej stronie ul. Malinowskiego oraz

uzupetnienie chodnikdw w ulicach Kajdasza, Komedy i Vivaldiego.

Ulica Strawinskiego zostanie dokonczona - czesciowo przez dewelopera
realizujgcego inwestycje w poblizu, a na pozostatym odcinku ze srodkow
gminy. Dzieki temu powstanie jeden z najbardziej oczekiwanych szlakdow
dojscia i dojazdu do przystanku kolejowego Iwiny. W przysziosci chcemy
jeszcze bardziej wzmocnic jego dostepnosc dla mieszkancow Jagodna,

doprowadzajac linie autobusowa.

Ostatnig kwestig podnoszong podczas konsultacji byt brak miejsc do
pozostawienia rowerow w poblizu stacji. W ramach nowej umowy z Gming

Siechnice, poszerzajacej system Wroctawskiego Roweru Miejskiego na tereny
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gmin sasiednich, bedziemy dazy¢ do ulokowania w poblizu przystanku lwiny

stacji roweru miejskiego.
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PONAD OSIEDLOWE UWARUNKOWANIA
"PAKIETU DLA POLUDNIA"

W tym rozdziale zamieszczono opisy stanu i skali inwestycji, ktore sg
realizowane w zakresie wiekszym, niz pojedyncze ulice, a ktére maja

bezposredni wptyw na przebieg realizacji w ramach ,Pakietu dla Potudnia”.

Kolej — Linia 285 i Towarowa Obwodnica Wroctawia

Jednym z najwiekszych wyzwan dla rozwoju transportu zbiorowego i ptynnosci
ruchu drogowego na potudniu Wroctawia sg przeciecia z trasami kolejowymi:
Towarowag Obwodnicg Wroctawia (TOW) i linig kolejowa 285 (LK285) relacji
Wroctaw Gtéwny — Swidnica. Krzyzowanie sie w jednym poziomie kolei i jezdni
na ulicach Zwycieskiej, Grota-Roweckiego, Buforowej oraz zwezenia ulicy pod
wiaduktem na ul. Borowskiej powodujg znaczne utrudnienia w ruchu,
zwihaszcza w godzinach szczytu. Powstajgce korki i opdznienia sg negatywnie
odbierane przez mieszkancow — tych podrézujacych autami oraz

korzystajacych z transportu publicznego.

Rozwigzania kolejowe na potudniu oraz w catym Wroctawskim Wezle
Kolejowym leza w gestii PKP, sg jednak kluczowe dla transportu zaréwno
indywidualnego, jak i zbiorowego na potudniu Wroctawia. Dlatego jako miasto
aktywnie uczestniczymy w procesie inwestycyjnym, ktéry przygotowuje PKP.
PKP PLK deklarujg, ze do konca 2024 roku rozstrzygna przetarg na projekt
przeniesienia linii 285 na nasyp kolejowy oraz ze do konca roku gotowy bedzie
dokument strategiczny dla rozwoju catego wezta kolejowego. Liczymy, ze tory
kolejowe linii 285 blokujace budowe potaczen tramwajowych na Oftaszyn,

Partynice do Wysokiej oraz na Jagodno zostang w koncu przebudowane na
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bezkolizyjne, co umozliwi poprowadzenie tras tramwajowych do potudniowych

osiedli Wroctawia.

Miasto zaopiniowato m.in. koncepcje dla TOW i linii 285. Zwrdocilismy uwage na
potrzebe rozbudowy wiaduktu na ul. Grota-Roweckiego oraz powstania
potaczen pieszo-rowerowych i nowych przystankow kolejowych, a takze ich
integracje z weztami i przystankami komunikacji zbiorowej. Wskazalismy tez
miejsca konfliktow przestrzennych i uciazliwosc¢ niektdrych rozwigzan dla
mieszkancow okolicznych terenow. WnioskowaliSmy rowniez o minimalizacje
ingerencji w istniejgce tereny m.in. promenade Krzycka czy ogrody dziatkowe
oraz o maksymalne ograniczenie wycinki drzew. Pozytywnie zaopiniowalismy
przetozenie linii 285 na poziom +1, ktére umozliwi w przysztosci poprowadzenie

tramwaju na Jagodno i Oftaszyn.

Z niecierpliwosciag czekamy na pozytywne informacje z PKP PLK. Bedziemy
nadal monitorowac postep prac projektowych zlecanych przez PKP PLK

i wnosi¢ swoje uwagi, dgzac do opracowania rozwigzan, ktére usprawnia
komunikacje, poprawig jakosc¢ zycia mieszkancow i przyczynia sie do

zrownowazonego rozwoju miasta.
Wschodnia Obwodnica Wroctawia

Budowa ostatniego brakujgacego odcinka Wschodniej Obwodnicy Wroctawia
(WOW) od ronda przy ul. Grota-Roweckiego do wezta Auchan jest kluczowa dla
zmiany i poprawy sytuacji komunikacyjnej w obrebie potudniowych osiedli
Wroctawia. To inwestycja Marszatka Wojewodztwa Dolnoslaskiego, ktora juz
wiele lat czeka na realizacje i jest znaczaco opdzniona. W tym momencie
Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei, prowadzaca inwestycje, ma rozpisany przetarg
na budowe - ztozone sg oferty, ktore przekraczaja limit finansowy zatozony
przez Marszatka. Czekamy na decyzje i mamy nadzieje na rozstrzygniecie

przetargu. Wykonawca po podpisaniu umowy bedzie miat 30 miesiecy na
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realizacje zadania, czyli jesli umowa zostanie podpisana w | kw. 2025 r., to WOW

powinna zosta¢ oddana do uzytku pod koniec 2027 r.

Transport zbiorowy

Docelowy uktad transportu zbiorowego obejmujacy osiedla potudniowego
Wroctawia bedzie opierat sie na trzech trasach tramwajowych: wzdtuz ulic
Buforowej i Borowskiej oraz na Oftaszyn (do Wysokiej). Wspomagane one beda
trasami autobusowymi, zwitaszcza w ciggu ul. Grota-Roweckiego, oraz
poprzecznymi korytarzami umozliwiajacymi prowadzenie linii autobusowych.
Spieciem promieniscie rozchodzacych sie tras bedzie trasa kolejowa

(w ramach obecnej Towarowej Obwodnicy Wroctawia) wraz z planowanymi na

niej przystankami kolejowymi.

Rozwigzania majace na celu usprawnienie uktadu transportu zbiorowego

w ramach ,Pakietu dla Potudnia” zostaty podzielone na trzy zasadnicze okresy
wdrozeniowe. Poszczegolne etapy obejmuja rowniez inwestycje w zakresie
petli autobusowych i tramwajowych, wydzielonych pasdw
tramwajowo-autobusowych i autobusowych, nowych przystankéw i innych

zwigzanych z infrastrukturg drogowa.

Realizacja nowych inwestycji dotyczacych budowy pasa autobusowego

w ul. Buforowej do petli Kajdasza to pierwszy etap usprawnien transportu
zbiorowego — zakonczenie w lipcu 2025 r. Pozwoli on na skorygowanie obecnej
siatki powigzan autobusowych w taki sposéb, aby wykorzysta¢ potencjat petli
Kajdasza. Uwarunkowania przestrzenne i istniejgca infrastruktura drogowa

w rejonie ul. Buforowej jest niewystarczajgca dla zapewnienia miejsc ,petlenia”

obecnie funkcjonujacych linii autobusowych.

Kolejna istotng inwestycja usprawniajaca transport zbiorowy na terenie
Jagodna, Wojszyc, Ottaszyna i Partynic jest tacznik od ul. Iwaszkiewicza do
ul. Kajdasza oraz wydzielenie przestrzeni w rejonie ul. Krysztatowej pod zatoke

postojowa dla autobusow - realizacja nastgpi do 2026 r. Po wykonaniu tej
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inwestycji mozliwe bedzie dokonanie korekt w siatce potgczen autobusowych
w taki sposdb, aby skréci¢ czas dojadu mieszkancéw Ottaszyna i Wojszyc do
centrum miasta - z wykorzystaniem buspasa w ul. Buforowej. Poprowadzenie
linii autobusowej po trasie w wiekszosci wydzielonej z ruchu samochodowego

Znacznie przyspieszy przejazd.

Zaproponowane dwa potgczenia poprzeczne dla komunikacji autobusowej,
czyli istniejacy cigg ulic Lutostawskiego, Asfaltowej i Parafialnej oraz nowy
tacznik Kajdasza — lwaszkiewicza, wspolnie zapewnig mozliwosc¢ trasowania linii
taczacych potudnie z centrum miasta, jak rowniez linii taczacych poprzecznie
osiedla potudniowego Wroctawia, o co wnioskowata znaczna grupa
mieszkancow. Tym samym nie planuje sie prowadzenia linii autobusowych
ulicami Przystankowa, Terenowa i Pawia. Wynika to przede wszystkim z faktu,
ze ulice te sg bardzo waskie, sgsiaduja przede wszystkim z zabudowa
jednorodzinng, a dodatkowo, jak w przypadku ul. Pawiegj, sg pod ochrong
konserwatorska — wymuszajgca m.in. nawierzchnie z kostki i zabytkowe

szpalery drzew.

Majac na uwadze uruchomienie nowej szkoty podstawowej w rejonie

ul. Zwycieskiej, planuje sie poprawe dostepu do transportu zbiorowego poprzez
korekty tras linii autobusowych oraz usprawnienie mozliwosci wymiany
pasazerskiej w rejonie petli Zwycieska. Spowoduje to zmiany w istniejacej

infrastrukturze przystankowej.

Realizacja drugiego etapu w perspektywie po 2027 r. zwigzana jest przede
wszystkim z zakonczeniem budowy trasy tramwajowo-autobusowe]

w ul. Buforowej do petli Kajdasza. Rozwigzanie to pozwoli na uruchomienie
nowych powiagzan tramwajowych. Wptynie bezposrednio na koniecznos¢
uzupetniania uktadu tras tramwajowych o ul. Suchg, wraz z weztem
przesiadkowym w rejonie dworca PKP Wroctaw Gtdwny. Spowodowane jest to
koniecznoscig rozdzielenia przebiegu linii tramwajowych w centrum dla

optymalnego roztozenia obcigzenia ruchem na obie strony dworca. W tej chwili
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nie ma juz rezerw przepustowosci na istniejgcych weztach przystankowych dla

wprowadzania dodatkowych linii.

Budowa wydzielonej infrastruktury autobusowej w ul. Grota-Roweckiego oraz
petli autobusowej w rejonie ul. Krysztatowej pozwoli na zwiekszenie oferty
transportu zbiorowego w tym ciggu komunikacyjnym bez koniecznosci
korzystania z powigzan poprzecznych i trasy tramwajowo-autobusowej wzdtuz

ul. Buforowej.

Docelowo w ramach usprawnien transportu zbiorowego po realizacji inwestycji
w zakresie nowych petli tramwajowo-autobusowych i autobusowych m.in.
w rejonie Bienkowic, Wysokiej, Ksieza Wielkiego oraz realizacji tras
tramwajowo-autobusowych lub tramwajowych do Wysokiej oraz wzdtuz

ul. Borowskiej przewidywana jest realizacja powigzania autobusowego
miedzyosiedlowego t3czacego potudniowe osiedla miasta. Uruchomienie
nowych powigzan tramwajowych spowoduje takze koniecznosc korekt

W istniejacej siatce potagczen autobusowych i tramwajowych. Po realizacji
odcinka ul. Strawinskiego planuje sie takze powigzanie wewnatrz osiedlowe
taczace osiedla objete ,Pakietem dla Potudnia” i dajace mozliwosc
skomunikowania ze stacjg kolejowa Iwiny i lokalnymi celami podrozy.

W przypadku pozytywnego konca rozmow z Gming Siechnice oferta
transportu zbiorowego zostanie uzupetniona o powigzanie tramwajowe

Z rejonem ronda w lwinach.

W trakcie konsultacji zgtaszano rowniez opinie dotyczace funkcjonowania
komunikacji spoza obszaru konsultowanych osiedli. Nie zostaty rozpatrzone
w ramach ,Pakietu dla Potudnia”, jednakze beda analizowane w ramach prac
nad poszczegodlnymi obszarami miasta lub ogdélnego uktadu transportu

zbiorowego we Wroctawiu, jak i okolicy.

Korekty w siatce powiazan transportu zbiorowego sg zagadnieniami
wieloaspektowymi. Uwzgledni¢ muszg one nie tylko zapewnienie niezbednej

liczby taboru do obstugi linii autobusowych lub tramwajowych, ale takze
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odpowiedniej przestrzeni wymiany pasazerskiej i postojoéw. Dlatego planujemy
konsultowaé wprowadzenie konkretnych kolejnych zmian na kazdym
etapie. Pozwoli to na biezaco korygowac rozwigzania z wczesniejszych etapdw
i dostosowywac oferte do potrzeb mieszkancow. W pierwszej kolejnosci
omawiane beda te zwigzane z uruchomieniem w 2025 roku wydzielonej trasy
autobusowej wzdtuz ul. Buforowej do petli w rejonie Kajdasza. W dalszej
perspektywie znajda sie zmiany wynikajace z budowy tacznika Iwaszkiewicza -
Kajdasza i petli w rejonie ul. Krysztatowej, a nastepnie kolejne inwestycje, jak
m.in. buspas w ciggu Grota-Roweckiego czy budowa trasy tramwajowej na

Jagodno, trasy autobusowej na Ottaszyn i rozbudowa petli Zwycieska.
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PODSUMOWANIE

Konkluzje

Konsultacje pokazaty duza potrzebe zmian w komunikacji na osiedlach
w potudniowej czesci Wroctawia. Mieszkancy i mieszkanki bardzo aktywnie
uczestniczyli w procesie konsultacyjnym, proponujac interesujace i konkretne

rozwigzania.

W ramach konsultacji wptyneto 211 wypetnionych e-formularzy internetowych.
Niemal kazdy z nich zawierat od kilku do kilkunastu opinii dotyczacych
rozwigzan komunikacyjnych na potudniu Wroctawia. Byty to bardzo konkretne
i starannie przygotowane oceny dziatan transportowych w miescie, dzieki

czemu staty sie szczegodlnie istotnym zrédiem informaciji.

W maju i czerwcu 2024 r. odbyta sie seria spotkan stacjonarnych w réznych
czesciach Wroctawia, ktorych dotyczy ,Pakiet dla Potudnia”. Zorganizowano
dwie sesje warsztatow konsultacyjnych, podczas ktdrych osoby uczestniczace
wspolnie pracowaty nad prezentowanymi rozwigzaniami. Odbyty sie rowniez
trzy spotkania konsultacyjne w formie moderowanej dyskusji oraz jedno
e-spotkanie konsultacyjne w formie internetowej. Podczas catego procesu
konsultacyjnego — w czasie warsztatow, spotkan konsultacyjnych i za
posrednictwem formularza elektronicznego — zebrano prawie 900 opinii na

temat propozycji ,Pakietu dla Potudnia”.

W projektowanie rozwigzan dla poprawy komunikacji na potudniu Wroctawia
zostaty wigczone rowniez osoby mtode — dzieci i mtodziez ze szkdt
podstawowych. Uczniowie oraz przedstawiciele samorzadoéw uczniowskich
wzieli udziat w spotkaniach i warsztatach konsultacyjnych. tacznie wzieto

W nich udziat 69 osdéb.
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Chociaz niektére rozwigzania moga wydawac sie oczywiste, na ich realizacje
wptywa wiele czynnikdw, nie zawsze zaleznych od Miasta Wroctaw. Przykiadem
jest przedtuzajaca sie realizacja Wschodniej Obwodnicy Wroctawia, ktora
wptywa na ruch na Ottaszynie. Obcigzenie ul. Grota-Roweckiego ruchem
pozamiejskim jest zwigzane witasnie z brakiem ostatniego odcinka obwodnicy.
To inwestycja Marszatka Wojewoddztwa Dolnoslaskiego, ktora juz wiele lat czeka

na realizacje i jest znaczgaco opodzniona.

Podobnie z tramwajem na Jagodno, gdzie wiele zalezy od tego, kiedy linia
kolejowa nr 285 zostanie wyniesiona na bezkolizyjny nasyp kolejowy. W takich
przypadkach proponowane sg rozwigzania, ktére mozna wdrozy¢ w etapach —
wczesniej niz tory tramwajowe na Jagodno pobiegnie tam buspas,

a W miedzyczasie projektowane s3 rowniez potgczenia z sgsiednimi osiedlami

Ottaszynem i Wojszycami.

Opis najwazniejszych inwestycji, ktore beda realizowane na

poszczegdlnych obszarach

Tramwaj relacji Borowska - Uniwersytecki Szpital Kliniczny

Dla inwestycji w ul. Borowskigj, po konsultacjach z mieszkarncami,
zaplanowalismy korekty do projektowanego tramwaju relacji Borowska —
Uniwersytecki Szpital Kliniczny. Uwzglednimy przede wszystkim projekt
nowego skrzyzowania z przejazdem rowerowym i przejsciem w rejonie

ul. Kukuczki, okreslonego przez mieszkancow jako miejsce najbardziej
problemowe. Wprowadzimy rowniez buspas w projektowana trase
tramwajowa do szpitala oraz zaprojektujemy droge dla rowerdw po wschodnigj
stronie ul. Borowskiej. Docelowo w perspektywie 2030 r. zaprojektujemy

rowniez pozostaty odcinek ul. Borowskiej pod wprowadzenie tramwaju.
Buspas na Jagodno

Konczymy budowe buspasa na Jagodno wraz z petla przy ul. Kajdasza.

Ukonczenie inwestycji wigzac sie bedzie ze zmianami na liniach autobusowych.
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Jest to temat na tyle wazny, ze chcemy go przedyskutowac z mieszkancami
osobno na wiosne 2025 r. — teraz pracujemy nad rozwigzaniami m.in. w oparciu
O propozycje mieszkancow. Ogtosilismy przetarg na budowe drugiej jezdni

w ul. Buforowej. W ramach projektu, oprécz nowych skrzyzowan,
przeanalizujemy mozliwos¢ wydtuzenia trasy komunikacji zbiorowej do granic
mMiasta wraz z utworzeniem wezta przesiadkowego. Wymaga to porozumienia
z Gming Siechnice, ktdra deklaruje otwartos¢ na wspodtprace. Przygotowujemy

stosowne porozumienia.

Wszystkie powyzsze kwestie sg uwzglednieniem postulatow mieszkancow.
Jednoczesnie nadal czekamy na rozstrzygniecia PKP co do krzyzowania sie
trasy tramwajowej z linig kolejowa. Jak tylko przepisy zostang opublikowane —
a deklaracja ministra infrastruktury mowi o grudniu br. — rozstrzygniemy

przetarg i rozpoczniemy kompleksowe projektowanie.
Buspas w ul. Grota-Roweckiego

Zeby wybudowac tak bardzo oczekiwany przez mieszkancéw buspas

w ul. Grota-Roweckiego, cata te ulice trzeba zaprojektowac od nowa. Nie
mozna go dobudowac w isthiejagcym uktadzie — obecna jezdnia jest tak
potozona, ze po zadnej z jej stron nie ma miejsca wystarczajgcego na buspas.
Dlatego trzeba przesunac jezdnie na jedna strone, zeby po drugiej uzyskac
przestrzen na nowe rozwigzania z buspasem, chodnikiem i droga dla rowerow.
Sam projekt i budowa bedzie sporym wyzwaniem inwestycyjnym

i finansowym. Z tego wzgledu zaktadamy, ze konieczne bedzie jej etapowanie.

W pierwszej kolejnosci powstatby buspas na odcinku od ronda Bednarza do
wiaduktu kolejowego, ktory potaczy sie z trasg autobusowo-tramwajowg do
szpitala na Borowskiej. Jednoczesnie zadbamy o dokonczenie projektu
zwigzanego z budowa drogi dla pieszych i rowerzystow w potudniowej czesci
ulicy. Zeby uruchomic¢ nowe potaczenia autobusowe dla osiedla konieczna jest
budowa nowej petli autobusowej przy granicy miasta — na pierwszym etapie

w formie zwykitej zatoki postojowej dla autobusdéw. Podejmiemy rozmowy
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z Gming Siechnice, zeby realizowac te inwestycje wspdlnie. Projektowanie

uruchomimy w | kw. 2025 r.
tacznik lwaszkiewicza - Kajdasza

Budowa tacznika Iwaszkiewicza — Kajdasza jest bardzo mocno powigzana

z dwoma inwestycjami — toczaca sie budowa buspasa na Jagodno oraz dopiero
planowanym projektowaniem i budowa buspasa na ul. Grota-Roweckiego.
Pierwsza z nich zostanie ukonczona juz w przysztym roku, natomiast druga,
przez to, ze wymaga catosciowej przebudowy ulicy, musi dopiero zostac
zaprojektowana, co bedzie wymagato czasu. Z tego wzgledu i biorgc pod
uwage oczekiwanie poprawy funkcjonowania komunikacji zbiorowej na
potudniu ,szybko i efektywnie”, sagdzimy, ze najlepigj je spetni budowa jezdni
busowej przez klin Wojszycki, ktéra bedzie prowadzi¢ od petli Kajdasza do

ul. Buforowej i zatoki postojowej w rejonie ul. Krysztatowe,;.

Dlaczego tylko dla autobusdéw? Poniewaz dopuszczenie tam ruchu
samochodowego mogtoby zniweczy¢ konkurencyjnosc¢ autobusow dla
potaczenia Wojszyc z centrum z wykorzystaniem buspasa na Jagodno. A o taka
konkurencyjnosc¢ walczymy — chcemy, zeby autobusy jechaty szybko, a nie staty

w korku razem z samochodami.
Przystanek Wroctaw Iwiny

Aby zwiekszy¢ dostepnosc¢ przystanku kolejowego w Iwinach, zrealizujemy
postulowane przez mieszkancow brakujgce odcinki chodnikdw oraz drég —
W szczegolnosci przy ul. Strawinskiego. W ramach rozszerzenia systemu
Wroctawskiego Roweru Miejskiego w przysztym roku bedziemy zabiegac

o lokalizacje stacji WRM w poblizu przystanku Iwiny w porozumieniu z gming

sgsiednia.
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Remont ul. Pawiej

Remont ul. Pawiej zakonczy sie do konca przysztego roku. Projekt przebudowy
uwzglednia remont nawierzchni oraz budowe chodnika po wschodniegj stronie
ulicy. Zaktada rowniez dostosowanie nawierzchni do jazdy rowerem. Ze
wzgledu na urzadzony po poétnocnej stronie Towarowej Obwodnicy Wroctawia
park, promenade Krzycka oraz sgsiedztwo szkdt przy ulicach Przystankowej

i Ktodzkiej, a takze parametry ulic Kukuczki, Stronskiej i samej Pawigj nie
uwzgledniamy propozycji utworzenia howego powigzania drogowego miedzy

tymi miejscami.
Pieszo-rowerowe powigzanie miedzy ulicami Spiska i Orawska

Wykonamy powigzanie miedzy ulicami Spiska i Orawska jako przeznaczone dla
pieszych i rowerzystow. Nie wykluczamy, ze w przysztosci, wychodzac
naprzeciw oczekiwaniom zwigzanym z budowa nowego potaczenia
drogowego, uda sie stworzyc takie powigzanie w sladzie linii kolejowej 285 na

odcinku od ul. Orawskiej do ul. Grota-Roweckiego.
Tramwaj na Ottaszyn

Przychylamy sie do gtosow mieszkancow — proponujemy tymczasowo
poprowadzi¢ na Ottaszyn linie autobusowa (analogicznie do rozwigzania na
osiedlu Jagodno), ktdra konczytaby sie na istniejacej petli przy ul. Zwycieskiej.
Zeby uruchomic proces projektowania trasy autobusowej wraz z nowa petlg,
musimy wstepnie uzyskac zgode PKP na przekroczenie torow kolejowych —

o taka chcemy wystapic. Nie oznacza to rezygnacji z trasy tramwajowej — nadal
docelowo jg planujemy, facznie z przedtuzeniem do Wysokiej. Inwestycja, ktora
zrealizujemy najszybciegj, jest droga dla rowerdw wzdtuz ul. Ottaszynskiej przy
Torze Wyscigdw Konnych, ktérg wykonamy wspdlnie z gming sasiednia

w 2025 r.
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tacznik tramwajowy przy ul. Waligérskiego

Rekomendacja jest zainspirowana pomystami mieszkancow. Proponujemy
wprowadzenie zupetnie nowego tgcznika tramwajowego miedzy petlami park
Potudniowy i Krzyki z uwzglednieniem tramwaju na Ottaszyn. Tramwaj miedzy
tymi petlami, docelowo powigzany z tramwajem (wczesniej trasg autobusows)
na Oftaszyn, zapewnitby mieszkancom szybki dojazd do petli Krzyki,

a z technicznego punktu widzenia uelastycznitby obstuge zajezdni Borek.

Cata inwestycja nie moze sie obyc¢ bez porozumienia z Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkow, bo Park Potudniowy, ktorego ul. Waligdrskiego jest
czescig, to zabytek. Wraz z trasg autobusowo-tramwajowag moglibysmy
wykonac¢ w wysokim standardzie brakujacy odcinek promenady Krzyckiej w

obrebie parku.
Rozbudowa ul. Zwycieskiej

Zaprojektujemy rozbudowe ul. Zwycieskiej od al. Karkonoskiej do obecnego
ronda sw. Ojca Pio o dodatkowe pasy ruchu. Wymaga to réwniez zmian na
samym rondzie — bedzie musiato sie przeksztatci¢ w skrzyzowanie

z sygnalizacja swietlng. Wraz z przebudowa ulicy poprawimy funkcjonowanie
komunikacji zbiorowej poprzez wygodne miejsca przystankowe oraz zadbamy,
by poszerzona ulica byta wyposazona w drogi dla rowerdw oraz chodniki.
Dodatkowa inwestycjag do szybkiej realizacji bedzie budowa brakujgcego
odcinka drogi dla rowerow w ul. Zwycieskiej od petli autobusowej do

ul. Pszczelarskiej, z kontynuacja w samej Pszczelarskiej. Oddamy ja do uzytku
w 2026 r.

Refleksja inicjatorow konsultacji

W wyniku przeprowadzonych konsultacji Urzad Miejski uzyskat szeroka wiedze,
ktora pozwolita na opracowanie ostatecznych rozstrzygniec. Nalezy podkreslic,

ze konsultacje te trwaty dtuzej niz jest to standardowo przyjete dla Gminy
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Wroctaw, takze liczba spotkan i zastosowane formy wykraczaty ponad

ZWYyCzajowo przyjeta praktyke.

Tym, czego nie przewidziano na poczatkowym etapie planowania konsultacji,
a co miato istotny wptyw na pozyskanie opinii mieszkancow, byta liczba
zebranych opinii. tacznie prawie 900. Otrzymane informacje sg wystarczajace,
aby przygotowac kompleksowe rozwigzania. Ewentualne konsultacje
spoteczne beda mogty byc¢ prowadzone na kolejnych etapach realizacji
poszczegolnych dziatan wynikajacych z planowanego harmonogramu

inwestycji.

Aby zapewnic transparentnosc i umozliwi¢ petne zrozumienie planowanych
zmian, przygotowano akcje informacyjna, wykraczajaca poza standardowy
raport z konsultacji. Zorganizowano rowniez spotkanie z mieszkancami

i mieszkankami (26 listopada 2024 r.), ktore umozliwito przedstawienie
szczegdotow planu dziatan od zakonczenia konsultacji oraz odpowiedzi na

pytania.

Partnerzy lokalni

Spotkania konsultacyjne odbywaty sie w salach udostepnionych przez placowki
dziatajace na osiedlach, ktérych dotyczyty konsultacje. Swoje przestrzenie
udostepnili: Zespdt Szkolno-Przedszkolny nr 25 (ul. Asfaltowa 6), Centrum
Aktywnosci Lokalnej ze ,Sceng Teatru na Bruku” na Ottaszynie, (ul. Pszczelarska
7), Zespdt Szkolno-Przedszkolny nr 21 (ul. Ktodzka 40), Szkota Podstawowa nr 64
(ul. Wojszycka 1), Zespdt Szkolno-Przedszkolny nr 6 (ul. Gatczynskiego 8),

Centrum Aktywnosci Lokalnej Dobre Czasy na Jagodnie (ul. Sygnatowa 23).

Dziekujemy za zaangazowanie w proces wszystkim Radom Osiedli — byty
duzym wsparciem w dotarciu z informacjami do mieszkanek i mieszkancow,

przekazaty takze istotne opinie.
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INFORMACIJA O REALIZATORACH

Organizator konsultacji: Wydziat Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego
Wroctawia

Wsparcie w realizacji: Fundacja na Rzecz Studidw Europejskich

Inicjator konsultacji: Departament Infrastruktury i Transportu Urzedu
Miejskiego Wroctawia

Wsparcie merytoryczne: VIA VISTULA Spédtka z o.0.

Realizacja: Tadeusz Mincer (Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich);
wsparcie: Hanna Achremowicz (Stowarzyszenie Edukacji Krytycznej)
Opracowanie raportu: Jacek Sterczewski, Iwona Nowak (Fundacja na Rzecz
Studiow Europejskich), Hanna Achremowicz (Stowarzyszenie Edukacji

Krytycznej)

Konsultacje oraz raport przygotowane zostaty w ramach zadania publicznego
~Wsparcie proceséw konsultacji spotecznych na terenie Gminy Wroctaw w roku
2024" realizowanego przez Fundacje na Rzecz Studidéw Europejskich,

wspotfinansowanego ze srodkow Gminy Wroctaw.

WYXo' miasto spotkan lF EPSS
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