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Zatacznik nr 1- Notatki ze spotkan i warsztatéw

konsultacyjnych

W ramach konsultacji odbyta sie seria spotkan — jedno e-spotkanie

konsultacyjne, dwie sesje warsztatow i trzy spotkania konsultacyjne.

NOTATKA Z E-SPOTKANIA KONSULTACYINEGO 9 maja 2024
Miejsce spotkania: Platforma Clickmeeting
Termin spotkania: 9 maja 2024 (czwartek), 18:00 - 19:00
Liczba uczestnikéw: 47
Prezentacja merytoryczna: Mateusz Szpdrndg, Barttomiej Wiertel (VIA
VISTULA Spétka z o. 0.), Monika Koztowska-Swieconek, Marta Grabowska (-
Biuro Zrownowazonej Mobilnosci UMW)
Moderacja: Justyna Szygulska oraz Tadeusz Mincer (Fundacja na Rzecz
Studiéw Europejskich)
Agenda:
1. Przedstawienie zasad konsultacji
2. Prezentacja propozycji rozwigzan transportowych dla Potudnia
Wroctawia.

3. Dyskusja.
Zestawienie opinii zgtoszonych podczas e-spotkania konsultacyjnego

Watki poruszone w dyskus;ji (pisownia oryginalna):
e Czy beda jakies roznice w omawianych tresciach na tych
spotkaniach?
e Czy samo wypetnienie formularza wystarczy czy otrzymamy
dodatkowe zaproszenie na to spotkanie?
e Pytanie jaki wptyw, i jak zdanie mieszkancdw podczas dzisiejszego

spotkania ma wplyw na zmiany w propozycjach?
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Jak te konsultacje maja sie do przeprowadzanych juz konsultacji?
Osiedla kompletne? Panel obywatelski? Czy wnioski z tamtych
konsultacji zostaty wykorzystane w tych konsultacjach i skad pomyst
na kolejng potrzebe konsultacji?

Czy bedzie mozliwos¢ odwotania sie uwag ktore zostang odrzucone?
Dlaczego zostata wybrana tylko jedna firma do opracowania
projektu?

Dlaczego tgcznik nie bedzie dopuszczony dla ruchu
samochodowego?

Jagodno jest potgczone z Ottaszynem przy pomocy ulicy Asfaltowe].
Kajdasza jest ulica o zbyt matej przepustowosci aby przepuscic tam
ruch autobusowy. Dodatkowo po wybudowaniu zatok parkingowych
w ramach projektu obywatelskiego nie bedzie dla mieszkancow
zadnych plusow takiego rozwigzania oprocz zwiekszenia ruchu na
ulicy. Druga sprawa jest sam fakt klinu napowietrzajgcego miasto,
dlaczego za wszelka cene chcemy doprowadzi¢ do zniszczenia
terendw zielonych?

Gdzie jakis pomyst na przejecie ruchu wjezdzajacych ulica
Karkonoskg?

Na jakim etapie jest budowa drogi dla rowerdow w ciggu ul.
Ottaszynskiej?

Czy planowane jest uruchomienie nowej linii autobusowej w relacji
poziomej np. Opordéw / Klecina - Brochdw / Biernkowice?

Kluczowe pytanie o dane wejsciowe. Jaki obecnie jest czas potrzebny
na przemieszczanie sie ul. Grota i Zwycieska a jakie sg planowane po
zmianach przy zatozeniu, ze nie zmieni sie ilos¢ samochoddw na tych
trasach?

Czyli zachecanie do korzystania z komunikacji miejskiej jest

uzaleznione od karania kierowcdw?
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Przeformutuje to w pytanie: Jesli zbiorkom ma przejac obstuge
wiekszej ilosci pasazerow, to skad wzigc na ich obstuge tabor i
kierowcow, skoro juz jest problem z zaspokojeniem obecnych potrzeb
(pojazdy i kierowcy)?

Czy byliscie Panstwo na ulicy Kajdasza i zdajecie sobie sprawe z tego,
Jak ta ulica wyglada pod wzgledem przejazdu przez Kajdasza
autobusow i ruchu komunikacji publicznej (szerokosc i duzy ruch
samochodowy przy skrzyzowaniu z ul. Buforowa)?

Jak planuja Panstwo przepuszczac przez Iwaszkiewicza na Jagodno
tylko autobusy, bez samochoddéw i motoréw?

Jak przebudowa ronda sw. Ojca Pio. ma sie do bezpieczenstwa ruchu
drogowego? Przy kazdej budowie ronda mowi sie o poprawie
bezpieczenstwa, uspokojeniu ruchu (np. wizja zero w Jaworznie).
Czy przygotowany pakiet zostat bez badan ruchu transportu
publicznego?

Pytanie: Nawigzujac do pkt. 18 - na czym ma polegac ograniczenie
tranzytu przez ulice Przystankowa-Pawig?

Dzien dobry, budowa facznika spowoduje, ze samochody beda
nielegalnie przejezdzac w strone Jagodna lub Wojszyc aby ominac
korki. Jak to robig teraz osiedlowymi drogami Wojszyc. Jakie
rozwigzania blokujace sg zaproponowane przez straz miejska czy
szlaban? A moze oba rozwigzania jak przy ul. Zwycieskiej?

Moze na skrzyzowaniu Kajdasza i Strawinskiego powinno byc¢ rondo
turbinowe?

Dlaczego o trasie na Oftaszyn (do ul. Zwycieskiej) nie mysli sie o
poprowadzeniu trasy autobusowej mogacej by<¢ w przysztosci
przebudowang na TAT podobnie jak ha Jagodno? Dlaczego odrzuca
sie zupetnie w perspektywie blisko 10 lat rekomendacje Panelu

Obywatelskiego?
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Ale zauwazmy ze to kwestia tej przebudowy kolei jest kluczowa i
powinna stanowic¢ podstawe projektowania ruchu i weztéw
transportowych. Dlaczego w ogdle we Wroctawiu nie projektujemy
kompleksowo takich rzeczy?

Jakie zatem sg propozycje rozwoju transportu publicznego dla
Partynic?

W jaki sposdb zablokujecie nielegalnie jezdzgace samochody przez
tacznik? Szlaban?

My tu na Kajdasza potrzebujemy przede wszystkim parku, bez
przecinania go tacznikiem, ktérym waska ulica bedzie podrozowato 10
0sOb dziennie. Mieszkam na "koncu" ulicy, jezdze nig codziennie i
naprawde nie wyobrazam sobie autobusow jezdzgcych dostownie
pod naszymi oknami, dlatego, ze miasto sprzedato dziatki na
Ottaszynie i Wojszycach deweloperom, nie myslac ani troche o braku
miejsca i rozwigzan PRZED zabudowaniem tego terenu. Teraz sa
kombinacje jak naszym kosztem potaczycC te dwa osiedla z petlg na
Kajdasza, dodatkowo korkuja juz zakorkowang ulice.

Na jakim etapie jest budowa a raczej jaki jest harmmonogram czasowy
budowy sciezki rowerowej na ul. Grota-Roweckiego od ronda
(Parafialna) w strone granic miasta?

Kajdasza juz stoi przez skrzyzowanie z Buforowa i skret w lewo w
strone miasta. Autobusy nawet nie dojada do petli, bo beda staty w
korku do Buforowej. Czy wiecie Panstwo jak wyglada ul. Kajdasza i
jaki jest jej charakter? To samo dotyczy tez ul. Iwaszkiewicza. Udaja
Panstwo, ze nie widzg problemu i sensu naszych pytan i obaw?
Dlaczego zero propozycji wykorzystania przystanku kolejowego
Wroctaw lwiny?

Kiedy Tramwaj wzdtuz Borowskiej, a nie dookota swiata przez Gaj?
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PYTANIE: Czy mogliby Panstwo zanim powstanie tgcznik zbudowac
rondo turbinowe Kajdasza-Strawinskiego, ktore bardziej wptynie na
poprawe komunikacji na potudniu niz tgcznik?

Juz teraz gdy autobusy startuja z Jagodna w godzinach porannego
szczytu moze byc¢ bardzo ciezko do nich wsigs¢ na drugim czy
trzecim przystanku od poczatku linii. Jesli linia bedzie zaczynac sie na
Wojszycach, to prawdopodobnie autobus bedzie juz petny na petli
Kajdasza (gdzie mato kto wysigdzie). To miataby by¢ nowa linia a nie
przedtuzenie obecnych linii np 110? Zwykte przedtuzenie obecnych
linii o ten tacznik prawdopodobnie by byto katastrofalne dla
pasazerow z Jagodna.

Pozwole sobie ponowic pytanie o skrzyzowanie Borowska-Kukuczki,
ktore w biezacej organizacji ruchu stanowi kilkunastominutowy
hamulec w dojezdzie ul. Grota. Czy lub kiedy jest planowana zmiana
organizacji ruchu, np. postawienie swiatet ktére usprawnitoby i
zabezpieczyto ruch szczegdlnie w kontekscie przejazdu rowerowego?
Czy w ogodle jest brana pod uwage wersja z Zielonym Klinem bez
przecinania go tacznikiem dla zbiorkomu (i oczywiscie
samochodow)?

Czy mozna wyjasni¢ na czym polega punkt zapalny ulic Grota i

Iwaszkiewicza?
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Notatka z pierwszego warsztatu konsultacyjnego

Miejsce spotkania: Zespodt Szkolno-Przedszkolny nr 25, ul. Asfaltowa 6
(Wroctaw)
Termin spotkania: 14 maja 2024, 17:30 - 19:15
Liczba uczestnikéw: 24
Moderacja: Marta Grabowska (Biuro Zrownowazonej Mobilnosci), Monika
Czesak, Justyna Szygulska oraz Tadeusz Mincer (Fundacja na Rzecz Studiow
Europejskich)
Agenda:

1. Przedstawienie zasad konsultacji

2. Prezentacja propozycji rozwigzan transportowych dla Potudnia

Wroctawia.

3. Dyskusja.

Postulaty dotyczace transportu pieszego:

e Postulat ogdlny o zabezpieczenie ruchu pieszego -
dodanie/uzupetnienie chodnikdw tam, gdzie aktualnie ich brakuje,
zadbanie o to by chodniki byty realnymi chodnikami tj. wyniesionymi,
zabezpieczonymi, a nie namalowanymi na drodze, po ktdrych i tak
jezdza auta, dodanie bezpiecznych przejsc dla pieszych tam, gdzie ich
brakuje lub odlegtosci miedzy nimi sg zbyt duze (postulat dla catego
konsultowanego obszaru).

e Postulat dodania przejs¢ dla pieszych na ul. Buforowej np. podczas jej
rozbudowy - przede wszystkim na przedtuzeniu wytworzonych juz
ciggow komunikacyjnych (niekoniecznie oficjalnych, tylko
uzytkowanych aktualnie).

e Postulat zamienienia chodnika iluzorycznego, namalowanego na
ulicy w bezpieczny, wyniesiony, normalny chodnik na ul. Buforowej
(bocznej, wschodniegj) od ronda Iwin do ul. Strawinskiego. Aktualnie

chodnik jest namalowany, w poziomie ulicy, na ulicy sa progi
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zwalniajace, ktore sg omijane przez kierowcow (rowniez autobusow)
poprzez wjezdzanie na ten namalowany chodnik - bardzo
niebezpieczne.

Postulat o utworzenie/uzupetnienie ciaggdw pieszych taczacych z
przedszkolami/ztobkami (réwniez miedzy nimi) w okolicach ulic
Sygnatowa, Szuberta, Malinowskiego. Szczegdlnie przy ul.Szuberta od
strony Wroctawia, gdzie jest taka mozliwosc.

Postulat o wytyczenie tgcznika miedzy ul. Strawinskiego a stacjg PKP
- aktualnie brak mozliwosci dojscia pieszego.

Postulat o kontrolowanie i wyznaczenie standarddw dla realizacji
odcinka ul. Strawinskiego przez deweloperdw - zadbanie o jakosc
powstajgcych chodnikow. Przy podobnych sytuacjach (realizacji
odcinkéw przez deweloperow) powstate chodniki sg wezsze, co
bardzo utrudnia miniecie sie dwoch osdb i catkowicie uniemozliwia
miniecie sie dwdch oséb np. z wdzkami/dzie¢mi, co zmusza do zejscia
na droge i jest niebezpieczne, inne sg realizowane w niecce i
notorycznie zalewane np. na ul. Buforowej (odcinek
Strawinskiego-Brzozowa), ul. Kajdasza.

Postulat o zabezpieczenie chodnikdow przed parkujacymi na nich
samochodami. Chodzi o skuteczne i bezpieczne zabezpieczenie tzn.
nie ustawianie stupkdéw na 1,5 m chodnikach w odlegtosci 0,5 m od
drogi - powstaty 1 m chodnik nie jest ani bezpieczny ani wygodny,
musiatyby to bycC szersze chodniki; ustawianie skutecznych zakazow
parkowania i realne egzekwowanie ich przez odpowiednie stuzby
(policje, straz miejska), aktualnie zdarza sig, ze znaki sg ustawione
nieodpowiednio ale tez stuzby nie reaguja; moze rozwigzaniem
bytoby tworzenie zatok z odpowiednimi znakami (szczegolnie do
obstugi, nie postoju) - ale tu rowniez sg przyktady zatok z
przewidzianym parkowaniem réwnolegtym, a kierowcy parkuja

prostopadle/skosnie, bo miesci sie wtedy wiecej aut.
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Postulat o ustawienie skutecznych znakdw zakazu parkowania na ul.
Drabika i ul. Komedy - chodzi o prawidtowe oznakowanie, aktualnie
byto/jest nieprawidtowe i uniemozliwia skuteczne egzekwowanie.
Postulat o utworzenie bezpiecznego chodnika na ul. Grota
Roweckiego od ok. ul. Gatczyriskiego do konca - aktualnie brak
chodnika.

Postulat o utworzenie wzdtuz ul. Grota Roweckiego zaréwno
chodnika, jak i buspasa - najlepiej po obu stronach drogi chodnik +
buspas, ale jesli nie bedzie migjsca to chodnik po jednej stronie drogi
+ buspas.

Postulat o lepsze planowanie i realizacje np. ciggow pieszych (ale tez
rowerowych i jezdnych) na obszarach realizowanych przez
deweloperdw - powinno byc¢ to uzupetnieniem, a nie jedyna forma
powstawania ciggow pieszych na konsultowanym obszarze, nie
powinno byc¢ tak, ze te ciggi sie przerywaja, urywaja, nie sg
kontynuowane w tej samej linii - nie spetniaja przez to zupetnie swojej
funkgji. Np. od ul. Itakowiczéwny nie ma potaczenia z ul. Obozng -
brak mozliwosci bezpiecznego przejscia.

Postulat o dokonczenie ul. Gerberowej - droga wybrukowana ale
praktycznie brak chodnika.

Postulat o zadbanie o przesmyki miedzy dziatkami prywatnymi -
aktualnie s3 zupetnie zaniedbane, nieoswietlone, a czesto stuzg
mieszkancom za ciggi piesze, szczegodlnie ze wzgledu na brak innych
potaczen.

Postulat o zrealizowanie bezpiecznego ciggu pieszego/chodnika
wzdtuz ul. Smardzowskiej.

Postulat o zrealizowanie bezpiecznego chodnika wzdtuz ul. Szuberta,
ktora jest popularng alternatywa dla ul. Buforowej, jest na niej duzy
ruch, wielu kierowcow jezdzi szybko. Nalezy uregulowac ruch,

wydzieli¢ i zabezpieczyC cigg pieszy.
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Postulat o utworzenie swiatet oraz likwidacje progu zwalniajgcego na
przejsciu dla pieszych Kukuczki-Borowska - swiatta zamiast progu.
Pytanie - czy prog zwalniajacy jest usytuowany zgodnie z prawem?
Wedtug znalezionych informacji nie moze by¢ on usytuowany blizej
niz 30 m od przejscia, a ten jest tuz przy przejsciu, Co oznacza, ze jest
niezgodny z prawem.

Postulat o zrealizowanie bezpiecznego ciggu pieszego wzdtuz ul.
Orawskiej do ul. Spiskiej, do wiaduktu - moze by¢ w standardzie
parkowym.

Postulat o zabezpieczenie réznicy wysokosci na ul. Drabika - osiedle
Murapol - pomiedzy Sciezka pieszo-rowerowa jest bardzo
niebezpieczny spadek

Postulat o poszerzenie chodnika na ul. Iwaszkiewicza od strony ul.
Grota Roweckiego - aktualnie jest tam bardzo waski chodnik, ktory
jest dodatkowo zastawiony przez zaparkowane samochody - brak
mozliwosci bezpiecznego poruszania sie przez pieszych.

Postulat o rozwigzanie problemu z parkujacymi samochodami na ul.
Iwaszkiewicza - przewidziane jest tam parkowanie rownolegte, ale
samochody staja prostopadle lub pod katem, przez co zastawiaja
chodnik.

Postulat o rozwigzanie problemu z parkujacymi samochodami na ul.
Granitowej - powodujg one, ze idacy piesi muszg mocno wychodzi¢
na jezdnie (brak chodnika, zastawione pobocze), co jest
niebezpieczne, najlepiej ustawienie po obu stronach skutecznych
zakazow parkowania.

Postulat o realizacje ciggu pieszo-rowerowego na dawnej ul.
Asfaltowe,.

Postulat o zrealizowanie bezpiecznego chodnika wzdtuz ul.
Malinowskiego (od ul. Buforowej do ul. Szuberta) - aktualnie ich

brakuje.

10
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Postulat o zrealizowanie bezpiecznego i oswietlonego chodnika
wzdtuz ul. Kutrzeby.

Postulat o utworzenie sciezek umozliwiajgcych bezpieczne i
komfortowe spacerowanie na obszarze zielonego klina.

Postulat o zabezpieczenie ciggow pieszych na ul. Zwycieskiej przy
przecieciu z linig kolejowa - aktualnie mieszkancy boja sie puszczac
tamtedy dzieci wiasnie przez sytuacje z linig kolejowa.

Postulat o utworzenie bezpiecznego chodnika na ul. Kurpidow.
Postulat o utworzenie bezpiecznego ciggu pieszego/chodnika od
ogrodkow dziatkowych ROD Azalia do szkoty na ul. Asfaltowe].
Postulat ogdlny o sytuowanie szkdt w taki sposob, zeby dato sie do
nich chodzi¢ pieszo - obecnie na konsultowanym obszarze jest kilka
szkét ale odlegtosci od mieszkan/domow do nich sg zbyt duze, aby
chodzi¢ pieszo, wielu mieszkancow zawozi dzieci do szkoty
samochodem i wraca nim do domu poniewaz pracuja zdalnie, przez
Cco wytwarzaja sie bardzo specyficzne korki.

Postulat o poszerzenie ciggu pieszego na ul. Przystankowej przy
torach kolejowych - aktualnie jest bardzo wasko, nie da sie
bezpiecznie mina¢ z drugg osoba. Moze dobrym rozwigzaniem
bytoby utworzenie wspodlnego, szerszego ciggu pieszo-rowerowego.
Postulat o rozwigzanie problemu z parkujacymi samochodami na
chodnikach wzdtuz ul. Przystankowej, szczegdlnie tam, gdzie nie ma
pasow zieleni tylko sam chodnik, powodujg one, ze idacy piesi musza
wychodzi¢ na jezdnig, co jest niebezpieczne.

Pytanie o ul. Koszycka - czy zostanie otwarta, uruchomiona?
Postulat o przemienienie ul. Dziatkowe] w “deptak” - szeroki cigg
pieszo-rowerowy, szczegolnie skoro nie bedzie tam jednak tramwaju i

jest na to miejsce.

11
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Postulat o rozwigzanie problemu z parkujgcymi samochodami na
chodnikach wzdtuz ul. Hufcowej - powodujg one, ze idacy piesi musza
wychodzi¢ na jezdnig, co jest niebezpieczne.

Postulat o rozwigzanie problemu z parkujgcymi samochodami
wzdtuz ul. Drabika (do ul. Komedy), najlepiej parkowanie w
godzinach.

Postulat o utworzenie bezpiecznego chodnika wzdtuz ul. Dziatkowe;.
Postulat o rozwigzanie problemu z parkujacymi samochodami na ul.
Granitowej - powodujg one, ze idacy piesi musza mocno wychodzi¢
na jezdnie (brak chodnika, zastawione pobocze), co jest
niebezpieczne, najlepiej ustawienie po obu stronach skutecznych
zakazow parkowania.

Postulat o utworzenie ciggu pieszego na ul. Orawskiej, najlepigj
szeroki cigg pieszy, pieszo-rowerowy - spacerowy, z dopuszczonym
ew. ruchem samochodowym.

Pytanie - kiedy planowane jest powstanie klina w formie parkowej?
Jaki jest przewidywany harmonogram prac wraz z planowanym
czasem? Kiedy zostanie on zrealizowany i otworzony dla
mieszkancow?

Postulat ogdlny - chodniki powinny by¢ zacienione, przynajmniej
czesciowo, szczegolnie na bardzo dtugich, prostych drogach zupetnie
pozbawionych drzew, ktorych jest duzo na konsultowanym obszarze.
Postulat o utworzenie chodnika przy przejsciu pod wiaduktem przy
ul. Pawiej (na Gaj).

Postulat o rozwigzanie problemu z parkujacymi samochodami na
chodnikach wzdtuz ul. Oboznej, powodujg one, ze idacy piesi muszg
wychodzi¢ na jezdnig, co jest niebezpieczne. Mieszkancy majg garaze
ale z nich nie korzystajg i parkuja na chodnikach.

Postulat o utworzenie bezpiecznego chodnika na ul. Ottaszynskiej od

ok. ronda do konca (granic miasta) - aktualnie brak chodnika.

12



—G5/

Postulat o utworzenie bezpiecznego chodnika na ul. Ottaszynskiej od
ok. ronda do konca (granic miasta) - aktualnie brak chodnika.
Postulat o rozwigzanie problemu z parkujgacymi samochodami na
chodnikach wzdtuz siegaczy ul. Zwycieskiej w kierunku ul. Maczka,
parkujgce samochody niemal catkowicie zastawiajg chodniki i
powodujg, ze idacy piesi muszg wychodzi¢ na jezdnie, co jest
niebezpieczne.

Postula ogodlny - na duzych skrzyzowaniach zmienic przejscia i Swiatta
tak, aby nie byty one etapowane.

Postulat o likwidacje schoddw na ciggu pieszym na siegaczu ul.
Zwycieskiej. Ogolnie nalezatoby zlikwidowac schody i inne bariery na
ciggach pieszych na catym obszarze konsultowanym - jest wiecej
takich przypadkow.

Postulat ogdlny - planujac kolejne rozwigzania transportu zbiorowego
nalezy projektowac wezty przesiadkowe tak aby odlegtosci miedzy
przystankami nie byty duze, najlepiej z bezposrednim przejsciem
miedzy nimi.

Postulat ogdlny - nie zezwalac¢ na grodzenie osiedli, szczegdlnie
wiekszych i nowo powstatych, ktére bez odpowiednigj infrastruktury
publicznej (ktdéra na tym obszarze nie powstaje) powoduja, ze trzeba

przechodzi¢ catkowicie a okoto tych zamknietych osiedli.

Postulaty dotyczace transportu rowerowego:

postulat budowy bezpiecznej wydzielonej infrastruktury rowerowej
na catosci Potudnia

postulat uzupetnienie drogi dla rowerow tam gdzie jej brakuje w
ciggu ulicy Zwycieskiej

postulat budowy infrastruktury rowerowej na ulicach

Grota-Roweckiego i Kurpidw,
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postulat zapewnienia potaczen rowerowych na osi wschod-zachod i
potnoc-potudnie przez Klin Wojszycki, szczegdlnie jako bezpiecznej
drogi do szkoty dla dzieci z okolic Jagodna

postulat budowy infrastruktury rowerowej na ulicy Kutrzeby
postulat budowy infrastruktury rowerowej na ulicy Obroncow Poczty
Polskiej

postulat uzupetnienia planowanej drogi dla rowerow na ulicy
Orawskiej rowniez o powigzanie drogowe dla samochoddw

postulat ograniczenia predkosci na ulicach gtdwnych takich jak
Grota-Roweckiego do 40 km/h

postulat rozwigzania problemu zwigzanego z przejazdem
rowerowym przy skrzyzowaniu z ulicg Kukuczki poprzez
zamontowanie sygnalizacji na przejsciu

postulat by nowe tgczniki pieszo-rowerowe przez Klin Wojszycki byty
realizowane razem ze szpalerami drzew, ktdre dadza cien

zwrocenie uwagi na ztg nawierzchnie na ulicy Borowskiej

postulat powigzania wschodu Wojszyc z droga dla rowerdw na ulicy
Orawskiej, np. wzdtuz linii kolejowej

postulat tego, zeby azyle pieszo-rowerowe na jezdniach byty na tyle
szerokie, zeby zmiescity rower

postulat dostosowania jezdni na ulicy Pszczelarskiej dla roweréw
postulat budowy wydzielonej drogi dla rowerdw do stacji Iwiny wraz z
zadaszong wiatg rowerowa przy stacji

postulat budowy zadaszonej wiaty rowerowej na parkingach P+R i
petlach transportu zbiorowego

postulat budowy sciezki pieszo-rowerowej wraz z oswietleniem na
ulicy Malinowskiego

postulat budowy infrastruktury pieszo-rowerowej w ciggu ulicy

Grapowej, aby potaczyc sie z Brochowem
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postulat budowy sciezki rowerowej na ulicy Jezdzieckiej od alei
Karkonoskiej do ulicy Krzyckiej

postulat rownomiernego i gestszego rozmieszczenia stacji roweru
miejskiego na osiedlach, np. przy stacji lwiny, przy planowanej petli
na Kajdasza, wewnatrz nowej czesci Jagodna, przy szkole na ulicy
Asfaltowej

postulat kontynuacji projektowanej drogi dla rowerdw w ulicy
Ottaszynskiej rowniez po stronie pdétnocnej za rondem ojca Pio, tak
zeby byta alternatywa dla drogi dla rowerdw w alei Karkonoskiej
postulat bezposrednich przekroczen przez jezdnie w ciggu
Promenady Krzyckiej

postulat budowy infrastruktury rowerowej w sposodb spdjny, tak by
nie wymagata zmian stron jezdni

postulat wypracowania wspolnego biletu aglomeracyjnego dla
korzystajacych z potaczen kolejowych, ktory obejmie bezptatne
przewozenie rowerow w pociggach

postulat zapewnienia wygodnego potgczenia rowerowego fgczacego
osiedle Jagodno z Torem Wyscigow Konnych na Partynicach
postulat zwiekszenia bezpieczenstwa na wlocie ulicy Buforowej do
miasta - obecne rozwigzanie jest identyfikowane jako niebezpieczne
postulat wydzielenia bezpiecznej infrastruktury rowerowej i pieszej po
wschodniej stronie ulicy Buforowej (tzw. stara Buforowa)

postulat utworzenia drogi dla rowerdw na catej ulicy Pawiej, az do
Wiaduktu i Promenady Krzyckiej

postulat nawigzania wspotpracy z gming Zérawina, zeby
koordynowac¢ budowe drég rowerowych na stykach gminy i miasta
postulat budowy drog rowerowych oddalonych od ulicy, w zieleni
postulat budowy przejazdu rowerowego na ulicy Konduktorskiej do

parku na Brochowie
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e wyrazono brak zgody na wprowadzanie rozwigzan rowerowych
kosztem posesji prywatnych

e postulat dostosowania nawierzchni na bardziej przyjazna dla
rowerdw na ulicy Spiskiej na odcinku, ktéry przebiega przez Park

Skowroni

Postulaty dotyczace inwestycji drogowych:

e Postulat montazu swiatet na skrzyzowaniu Borowskiej i Kukuczki.

e Postulat budowy autostrady A4 w nowym Sladzie.

e Postulat rozwigzana potencjalnie problematycznego potaczenia
obwodnicy wschodniej z ul. Karkonoska.

e Postulat pilnego dokonczenia wschodniej obwodnicy Wroctawia.

e Postulat zmiany skrzyzowania Karkonoskiej i Zwycieskiej na
bezkolizyjne.

e Postulat aby ul. Buforowa miata dwie nitki az do wschodnigj
obwodnicy.

e Postulat utworzenia ronda na skrzyzowaniu Buforowa / Sarnia.

e Postulat o wyprostowanie ul. Schuberta.

e Postulat utworzenia ronda na potaczeniu Kajdasza - Buforowa.

e Postulat o poszerzenie przejazdu pod linig kolejowa w ciggu ul.
Buforowe,.

e Postulat stworzenia dodatkowego potgczenia pod liniami kolejowymi
Z potnocy na potudnie (ul. Orawska, Agrestowa i inne).

e Postulat, by nie ograniczac ruchu samochodowego i nie zamykac
drog (przyktad. ul. Pawiej).

e Postulat budowy parkingu Park & Ride przy obwodnicy wschodniej.

e Postulat poszerzenia ul. Karkonoskiej.

e Postulat poszerzenia ul. Krzyckiej.

e Postulat o przekierowanie ruchu do centrum przez ul. Sudecka

(zamiast Sleznej).
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Postulat modernizacji ul. Klasztornej.

Postulat poszerzenia ul. Zwycieskie].

Postula modernizacji ul. Smardzowskiej.

Sprzeciw wobec likwidacji ronda.

Postulat o utworzenie dodatkowego pasa dla autobuséw na
Borowskiej.

Sprzeciw wobec budowy nowych drog - zamiast tego rozwijanie
komunikacji zbiorowej, bez ktdrej nowe drogi nie pomoga.

Postulat budowy ul. Koszyckiej.

Postulat budowy buspasdéw na ul Grota Roweckiego.

Postulat budowy buspasdow na Zwycieskiej.

Postulat budowy prawoskretu z ul. Zwycieskiej w kierunku centrum.
Postulat potaczenia ul. Obroncow Poczty Gdanskiej.

Postulat udroznienia ul. Agrestowe]j dla komunikacji zbiorowej tylko.
Postulat budowy petli autobusowej na ul. Agrestowej potgczonej z
przystankiem kolejowym.

Postulat dziatania dréznika na rogatkach przy ul. Zwycieskiej.
Postulat budowy parkingéw miejskich dla mieszkancow - zamiast
parkowania na ulicach.

Postulat o audyt ulic osiedlowych w ten sposdb, by nie wjezdzat tam
transport ciezarowy.

Postulat zostawienie ronda gdzie tylko sie da i zamiana skrzyzowan
na ronda.

Postulat aby ul. Orawska byta dostepna nie tylko dla rowerdw, ale i dla
samochoddw, potrzebne potaczenie tej ulicy z Borowska.

Postulat zaprojektowania wyjazdu alternatywnego np. przez ul.
Kawalerzystéw dla inwestycji Triada poniewaz wygeneruje dodatkowy
ruch.

Postulat budowy buspasa na ul. Grota Roweckiego.
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Postulat wymiany kostki na ul. Smardzowskiej by byta gtadka
nawierzchnia.

Postulat o koniecznosc egzekwowania przepisdw w zakresie
parkowania na ulicach.

Postulat budowy oswietlenia na promenadzie krzyckiej.

Postulat budowy lewoskretu na ul. Kukuczki

Postulat zlikwidowania przejscia wyniesionego na ul. Gerberowe.
Postulat aby ul. Agrestowa nie stata sie tranzytowa.

Postulat utworzenia buspasa z ronda Ojca Pio do Karkonoskiej.

Postulaty dotyczagce komunikacji zbiorowej

postulat o utworzenie bezposredniego potaczenia komunikacyjnego:
na Potnoc Wroctawia, w okolice: Centrum, Galerii Dominikanskiej,
Alei Wielkiej Wyspy, Kozanowa, Nadodrza, Pl. Grunwaldzkiego, pl.
Wroéblewskiego)

uruchomienie kolei miejskiegj

postulat o zwiekszenie wykorzystania potencjatu linii 310 (np.
utworzenie potaczen w weekendy)

postulat o wydtuzenie czasu (ITS) na skrzyzowaniu Karkonoska -
Zwycieska (po przejechaniu torow kolejowych)

postulat o utworzenie tgcznika pod przejazdem kolejowym

postulat o zwiekszenie czestotliwosci przejazdéw komunikacji
miejskiej

postulat o utworzenie nowych potgczen komunikacyjnych (np.
dodatkowa linia autobusowa od Grota Roweckiego, od Nowej Petli
przy ul. Krysztatowej - Kurpiow przez Asfaltowa do Buforowej, od Petli
Klecina na Ksigze z wykorzystaniem tacznika, od Petli Kajdasza -
Asfaltowa-Gaj)

postulat o utworzenie park&ride przy wyjazdach/wjazdach do miasta

(@ nie jak jest planowane np. przy ul. Przystankowej)
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postulat o utworzenie buspasdw: od ul. Parafialnej do ul. Zwycieskiej,
od ronda sw. Ojca Pio wzdtuz catej ul. Zwycieskiej, od Zwycieskiej do
ul. Strachowskiego, na ul. Grota - Roweckiego, na ul. Borowskiej, na ul.
Kajdasza do granic miasta, na trasie tramwaju na Ottaszyn

postulat o nietworzenie buspasu od ul. Iwaszkiewicza do ul
.Parafialnej

postulat o utworzenie powigzan tramwajowych/autobusowych: od
petli Kajdasza - Grota- Roweckiego - Karkonoskiej, od petli na ul
Sleznej - promenady Krzyckie - Borowska - Armii Krajowej, od petli
potudnie - wzdtuz promenady Krzyckiej - do Wysokiej,

postulat o utworzenie obwodnicy tramwajowej i powigzanie; Gaju -
Petli Potudnie - Krzykow

postulat o utworzenie linii: Krzyki-Ottaszyn-Brochow

postulat o wydtuzenie tras autobusowych poza granice Wroctawia
postulat o nie budowanie tramwaju od ul. Swieradowskiej w strone
ul. Borowskiegj

postulat o utworzenie zatoczki przy ul. Krysztatowej

postulat o utworzenie tgcznika od Kajdasza do Iwaszkiewicza (bez
ruchu samochoddw osobowych)

postulat o utworzenie potgczenia tramwajowego do szpitala przy ul.
Borowskiej

postulat o utworzenie wezta przesiadkowego przy szpitalu przy ul.
Borowskiej

postulat o polepszenia komunikacji zbiorowej z Dworcem Wojszyce
postulat o utworzenie przystanku w okolicach ul. Sarniej

postulat o utworzenie wytgczonego pasa ruchu dla linii 110

postulat o pozostawienie rezerwy tramwajowej wzdtuz ul. Buforowej
do granic miasta

postulat o powigzanie wschodnich obszardw osiedla z potudniowymi

(np. ul. Konduktorskiej)
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postulat o zastgpienie autobusdéw zwyktych autobusami
przegubowymi

postulat o utworzenie linii dla Jagodna

Budowa BUS Pasa / TOROWISKA Tramwajowego ha odcinku od
Wschodniej Obwodnicy do Dworca Autobusowego przy jak
najmniejszej ingerencji w obecne pasy ruchu ( nowe wydzielone
korytarze). Catkowity brak mozliwosci korzystania z buspasa/torowiska
przez auta elektryczne, takséwki, etc. Buspas/Torowisko wytacznie dla
transportu publicznego oraz pojazddw uprzywilejowanych tj.
Pogotowie, straz, policja,....

Przebudowa / Budowa chodnikdw i ciggdw pieszych, tak aby byty po
obu stronach ul. Grota-Roweckiego i Borowskiej.

Budowa ronda na skrzyzowaniu ul. Grota-Roweckiego i Iwaszkiewicza
w celu bezpiecznego wyjazdu oraz poprawy ptynnosci ruchu.
Udroznienie ulic wewnatrzosiedlowych ( Klasztorna, Smardzowska,
Iwaszkiewicza, Obozna, ...) poprzez catkowity zakaz parkowania. Niech
drogi pozostang drogami a nie prywatnymi miejscami postojowymi
za publiczne pienigdze!!! Wystosowanie pism do wspolnot
mieszkaniowych, aby wygospodarowac dodatkowe miejsca
parkingowe oraz prywatnych posesji, aby auta parkowac na
podjazdach, w garazach a nie na chodnikach. Wprowadzenie
oznakowania o mozliwosci odholowania zle zaparkowanych
pojazdow.

Wydzielenie 15-min miejsc postojowych dla kurierow oraz dostawcow
ustug ( taxi, Uber, catering, ....).

Dobudowanie dodatkowego pasa ruchu na ul. Kukuczki oraz
wydzielenie pasa do prawo i lewoskretu, tak aby tatwiej mozna byto
skreci¢ w ul. Borowska.

Przebudowa “pseudo” promenady Krzyckiej poprzez

wydzielenie/oddzielenie $ciezki rowerowej od ciggu pieszego, tak aby
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w godzinach szczytu mozna byto jechac na rowerze a nie go
prowadzic.

Budowa Sciezki rowerowej przystosowanej do matej
elektromobilnosci na ul. Smardzowskiej wraz z ul. ktore jg przecinaja
(Biatoszewskiego, Gatczynskiego, Iwaszkiewicza, Wierzynskiego) jako
gtownej trasy dom-szkota-dom.

Przebudowa (poszerzenie) wiaduktu kolejowego.

Demontaz “pseudo” progoéw na ul. Grota-Roweckiego, ktorych jest
zdecydowanie za duzo i ktore zachecaja kierowcow do jazdy
srodkiem drogi. Budowa wyniesionych i dobrze oswietlonych przejsc
dla pieszych/rowerzystéw.

Wymiana obecnego taboru autobusowego na elektryczny ze

Utworzenie linii dalekiego zasiegu pothoc-potudnie bez koniecznosci
przesiadania sie na dworcu oraz potgczenie parku potudniowego z
parkiem wschodnim oraz skomunikowanie z zoo i politechnika
wroctawska (propozycje tras w zatgczeniu)

Potfaczenie ul. Iwaszkiewicza z Kajdasza BUS pasem z catkowitym
brakiem przejazdu dla samochoddéw osobowych i ciezarowych na
wysokosci klina.

Odstapienie od budowy wydzielonego przejscia na
Grota-Roweckiego na wysokosci Gerberowe.

Budowa parkingu na ul. Gerberowej i fragmencie ul.
Grota-Roweckiego.

Przebudowa wszystkich zatok autobusowych, ktdre wykonane sg z

Remont ul. Pawigj

Wymiana nawierzchni na ul. Nenckiego i Urunga.
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e Realizacja na wczoraj - likwidacja wysepki na ul. Borowskiej na
wysokosci szpitala, tak aby autobus mogt jechac wydzielonym prawo

skretem az do fragmentu buspasa.

Notatka z drugiego warsztatu konsultacyjnego

Miejsce spotkania: Centrum Aktywnosci Lokalnej na Ottaszynie ze “Scena
Teatru na Bruku”, ul. Pszczelarskiej 7 (Wroctaw)
Termin spotkania: 16 maja 2024, 17:30 - 19:15
Liczba uczestnikéw: 16
Moderacja: Marta Grabowska (Biuro Zrownowazonej Mobilnosci), Jan
Porebski,, Justyna Szygulska oraz Tadeusz Mincer (Fundacja na Rzecz
Studiéw Europejskich)
Agenda:

1. Przedstawienie zasad konsultacji

2. Prezentacja propozycji rozwigzan transportowych dla Potudnia

Wroctawia.

3. Dyskusja.

Postulaty dotyczace transportu pieszego:

e Postulat utworzenia przejscia i przejazdu rowerowego przez wiadukt
na ul. Borowskiej (Borowska-Kukuczki) po stronie zachodniej, np. tak
jak jest po stronie wschodniej.

e Postulat utworzenia ktadki przy planowanym przystanku kolejowym
Borowska.

e Pytanie - jakijest harmonogram prac dotyczacych transportu
pieszego, co juz jest planowane, w realizacji, z okreslonymi terminami,
a na co trzeba poczekaciile?

e Postulat utworzenia ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Agrestowe).

e Postulat utworzenia ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Orawskej.
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Postulat utworzenia wejscia pieszego na Tor Wyscigdw Konnych od
strony ul. Utanskie].

Postulat zaaranzowania terenu po dawnym salonie Mitsubishi na
teren zielony - skwer, park kieszonkowy - teren spacerowy.

Postulat zaaranzowania terenow powojskowych na teren zielony, park
- teren spacerowy.

Postulat ogdlny - rozdzielac ruch pieszy i rowerowy, nie faczy¢ ich we
wspolny cigg pieszo jezdny, szczegdlnie w waskie ciggi np. 2 metrowe
- to za mato i jest niebezpieczne.

Postulat utworzenia przejsc¢ dla pieszych z sygnalizacja swietlna
wzdtuz Promenady Krzyckiej.

Postulat utworzenia bezkolizyjnego, zielonego potaczenia miedzy
ulicami Orawska i Spiska.

Postulat utworzenia i potgczenia pieszego wzdtuz rzeki Slezy i parkdéw
np. przez Park Klecinski.

Postulat realizacji przebic przez zielony klin, pieszych i rowerowych
sciezek np. wedtug MPZP, z dopuszczeniem ew. ruchu transportu
zbiorowego ale bez indywidualnego samochodowego.

Postulat utworzenia chodnika po zachodniej stronie ul. Grota
Roweckiego.

Pytanie - jakie sg terminy realizacji, harmonogram i plany dla
wszelkich realizacji powigzanych z transportem pieszym na ul. Grota
Roweckiego?

Postulat utworzenia ciggow pieszych (pieszo-rowerowych) wzdtuz
rzeki Slezy.

Postulat utworzenia potaczenia pieszego tgczacego Park Klecinski i
Park Grabiszynski.

Postulat rozrozniania nawierzchni drég rowerowych i pieszych,

rowerowe-asfaltowe, piesze-szutrowe.
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Postulat nierozrézniania nawierzchni drég rowerowych i pieszych, nie
kazdy pieszy preferuje drogi szutrowe, nie kazdy tez chce drogi
asfaltowe w naturalnym otoczeniu np. na watach rzeki czy w parku.
Postulat pozostawienia i zabezpieczenia terenu zielonego klinu dla

dziko zyjacych zwierzat - zadbania o teren ochronny dla tych zwierzat.

Postulaty dotyczace transportu rowerowego:

Postulat poprowadzenia tramwaju na wysoka przez ul. Ottaszynska, a
pdzniej utworzenia wzdtuz niej drogi rowerowe.

Postulat utworzenia drogi rowerowej na ul. Ottaszynskiej po stronie
wschodnigj, czyli stronie, po ktorej jest zabudowa. Aktualnie sciezka
rowerowa jest po stronie zachodniej, przeciwnej niz zabudowa, co jest
niebezpieczne.

Postulat utworzenia wydzielonej, bezpiecznej drogi rowerowej/ciagu
pieszo-rowerowego tgczgcego droge rowerowa na ul. Zwycieskiej i na
ulicach Grota Roweckiego, Parafialnej, Strachowskiego, Kutrzeby.
Postulat ogdlny wydzielania ruchu rowerowego i samochodowego,
tworzenia bezpiecznych, wydzielonych drég rowerowych, nie
malowanych na jezdni.

Postulat utworzenia drogi rowerowej na ul. Pszczelarskiej, najlepiej po
poprawieniu, wyremontowaniu nawierzchni catej ulicy.

Postulat utworzenia drogi rowerowej na ul. Grota Roweckiego po
stronie wschodniej, na fragmencie istniejgca droga jest po stronie
wschodnigj, a wedtug projektow i planow kolejne fragmenty sa
przewidywane roznie.

Postulat ogdlny tworzenia drég rowerowych po tej samej stronie ulicy
Nna catej jej dtugosci.

Postulat utworzenia przejscia i przejazdu rowerowego przez wiadukt
na ul. Borowskiej (Borowska-Kukuczki) po stronie zachodniej, np. tak
jak jest po stronie wschodniej.

Postulat utworzenia drogi rowerowej do torow od ulicy Orawskiej.
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Postulat utworzenia drogi rowerowej do toréw od ulicy tubinowej.
Postulat utworzenia drogi rowerowej do torow od ulicy Agrestowe].
Postulat utworzenia drogi rowerowej do toréw od ulicy Asfaltowe,.
Postulat o przeniesienie ruchu rowerowego na ul. Obroncoéw Poczty
Gdanskiej z ul. Ottaszynskiej (na ul. Ottaszynskiej tramwaj), moze
zostac tempo 30 i dodanie drogi dla rowerdw w pasie jezdni jesli nie
moze by¢ wydzielony, potagczyc te droge z istniejaca i az do ul. Bratnigj
w Wysokiej.

Pytanie - jaki jest harmonogram prac dotyczacych transportu
rowerowego, co juz jest planowane, w realizacji, z okreslonymi
terminami, a na co trzeba poczekac i ile?

Postulat o utworzenie drog rowerowych wzdtuz Slezy. Najlepiej
wszedzie, az do Odry, ale przede wszystkim na konsultowanym
obszarze.

Postulat o zmiane cykli Swiatet na przejazdach rowerowych w strone
centrum miasta - aktualnie sg one etapowane i przejazd zajmuje
bardzo duzo czasu np. na skrzyzowaniu ulic Sudecka, Slezna,
Waligorskiego.

Postulat utworzenia ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Agrestowe].
Postulat utworzenia ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Orawskej.
Postulat utworzenia parkingu “Bike and Ride” na petli Krzyki, ktory
umozliwitby zostawienie roweru i przesigécie sie w tramwaj/autobus.
Wazne aby byt on duzy i porzadny, nie jak obecnie dwie
niezabezpieczone wiaty - na wiecej stanowisk, lepiej zabezpieczony
m.in. przed kradzieza, moze udatoby sie zamykany.

Postulat utworzenia bezpiecznej i ciggtej drogi rowerowej przez ul.
Agrestowa az do petli Krzyki.

Postulat utworzenia bezpiecznej, wydzielonej drogi rowerowej do

szkoty na ul. Asfaltowej przez ul. Parafialng. W szczegdlnosci
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uzupetnienie brakujacych fragmentow, tak aby powstata jedna,
ciggta, bezpieczna droga.

Postulat o zamontowanie licznikow przejezdzajacych rowerdw z
wyswietlaczem, tak aby mieszkancy tez mogli zobaczyc¢ ile tych
rowerdw przejezdza danymi sciezkami.

Postulat utworzenia drogi rowerowej wzdtuz ul. Orawskiej az do ul.
Kamienne,j.

Postulat utworzenia wydzielonej, bezpiecznej drogi rowerowej,
wydzielonej rowniez od ruchu pieszego, wzdtuz ul. Grota Roweckiego,
po wschodniej stronie ulicy.

Postulat utworzenia drogi rowerowej wzdtuz ul. Grota Roweckiego az
do wschodniej granicy miasta.

Postulat utworzenia wydzielonej, bezpiecznej drogi rowerowej wzdtuz
ul. Ottaszynskie.

Postulat utworzenia wydzielonej, bezpiecznej drogi rowerowej od
Ronda sw. Ojca Pio do szkoty.

Postulat ogdlny - rozdzielac ruch pieszy i rowerowy, nie tgczyc ich we
wspolny ciag pieszo jezdny, szczegdlnie w waskie ciggi np. 2 metrowe
- to za mato i jest niebezpieczne.

Postulat ogdlny utworzenia bezpiecznego dojazdu rowerowego do
kazdej szkoty.

Postulat uzupetnienia drogi rowerowej wzdtuz catej dtugosci torow
kolejowych, potaczenie z Promenada Krzycka.

Postulat uzupetnienia drogi rowerowej wzdtuz ul. Pawiej i potaczenie
Jja z Promenada Krzycka.

Postulat utworzenia przejazddw rowerowych z sygnalizacja swietlng
wzdtuz Promenady Krzyckiej.

Postulat utworzenia bezkolizyjnego, zielonego potaczenia miedzy

ulicami Orawska i Spiska.
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e Postulat utworzenia wydzielonej drogi rowerowej wzdtuz ul.
Agrestowe].

e Postulat utworzenia wydzielonej i wyniesionej ponad poziom jezdni
drogi rowerowej wzdtuz ul. Gerberowe,.

e Postulat ogdlny tworzenia drog rowerowych wzdtuz tras
tramwajowych - kompletne ciggi komunikacyjne z wydzielonymi
ciggami do réznych rodzajow ruchu transportowego (samochodowy,
rowerowy, pieszy, transport zbiorowy).

e Postulat utworzenia i potgczenia drég rowerowych wzdtuz rzeki Slezy
i parkow np. przez Park Klecinski.

e Pytanie - jaka jest mozliwa i planowana nawierzchnia drég
rowerowych wzdtuz rzeki Slezy, na watach? Z jednej strony asfaltowa
jest wygodna, umozliwia odsniezanie, z drugiej naturalna bytaby
naturalna, lepiej dopasowana do watoéw rzeki.

e Postulat realizacji przebic przez zielony klin, pieszych i rowerowych
sciezek np. wedtug MPZP, z dopuszczeniem ew. ruchu transportu
zbiorowego ale bez indywidualnego samochodowego.

e Pytanie - jakie sg terminy realizacji, harmonogram i plany dla
wszelkich realizacji powigzanych z transportem rowerowym na ul.
Grota Roweckiego?

e Postulat utworzenia drogi rowerowej (ciggdw pieszo-rowerowych)
wzdtuz rzeki Slezy.

e Postulat utworzenia potagczenia rowerowego tgczacego Park Klecinski
i Park Grabiszynski.

e Postulat rozrézniania nawierzchni drég rowerowych i pieszych,
rowerowe-asfaltowe, piesze-szutrowe.

e Postulat nierozrézniania nawierzchni drog rowerowych i pieszych, nie
kazdy pieszy preferuje drogi szutrowe, nie kazdy tez chce drogi

asfaltowe w naturalnym otoczeniu np. na watach rzeki czy w parku.

Postulaty dotyczace komunikacji zbiorowej
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Postulat utworzenia buspasa na ul. Zwycieskiej.

Postulat poftaczenia potudnia Wroctawia ze starym dworcem
pocztowym linig kolejowa nr 285.

Postulat wytyczenia linii tramwajowej z ul. Sleznej przez ulice Weigla,
Spiska, Orawska, tubinowa z petla przy Lidlu na ul. Parafialnej.
Postulat wytyczenia linii tramwajowej na ul. Zwycieskie.

Postulat stworzenia buspasa na ul. Grota-Roweckiego i Bardzkiej — do
ul. Kamiennej.

Postulat utworzenia jednotorowej linii tramwajowej na ul. Zwycieskiej
Postulat potaczenia ulic Kukuczki i Pawiej.

Postulat utworzenia linii tramwajowej na ul. Grota-Roweckiego.
Postulat potaczenia tramwajowego miedzy petlami Park Potudniowy
i Zwycieska wzdtuz ul. Agrestowe;.

Postulat urzadzenia buspasa wzdtuz ul. Grota-Roweckiego
biegnacego do Dworca Gtdéwnego.

Postulat, aby nie umieszczac sygnalizacji sSwietlnej ani nie tworzyc¢
TAT na Borowska. Sygnalizacja swietlna nie poprawi problemu z
korkami, a tramwaj go pogtebi.

Postulat, aby nie tworzy¢ Park and Ride przy Borowskiej. To
zdecydowanie za blisko centrum miasta.

Postulat zwiekszenia zakresu umaow na przewozy z gming Zérawina.
Postulat utworzenia wspdlnego biletu dla wiekszego obszaru wokot
Wroctawia.

Postulat wymiany pojazdow MPK na klimatyzowane. W autobusach
bywa zdecydowanie za goraco.

Postulat jak najmnigjszej likwidacji terendw zielonych i drzewostanu
przy realizacji planowanych inwestycji.

Dlaczego na ul. Grota-Roweckiego jeszcze nie ma tramwaju?
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Postulat utworzenia bezposrednich potgczen autobusowych i
tramwajowych na linii potudnie-pdtnoc Wroctawia, np. do szpitala
przy ul. Kamienskiego.

Postulat utworzenia sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic
Grota-Roweckiego i Krysztatowej z cyklem potgodzinnym.

Postulat przeprowadzenia linii tramwajowej w miegjscu linii kolejowej
285, gdy ta zostanie juz przeniesiona na nasyp.

Postulat utworzenia okdlnej linii tramwajowej z petlg przy Parku
Potudniowym, biegnacej przez Promenade Krzycka, ul. Borowska, al.
Armii Krajowej i ul. Slezna.

Postulat utworzenia torowiska tramwajowego bieghgcego z ul.
Sleznej przez ulice Weigla, Spiska, przez Promenade Krzycka do
planowanej petli przy Szpitalu Borowska.

Postulat urzadzenia Park and Ride przy skrzyzowaniu, miedzy ulicami
Grota-Roweckiego i Wspdlna.

Postulat przedtuzenia linii tramwajowej na al. Karkonoskiegj z
krancowka przy przejezdzie kolejowym na ul. Zwycieskiej.

Postulat relokacji linii 612 z Bielan Wroctawskich w strone Karwian.
Jest tam spore zapotrzebowanie na transport publiczny ze wzgledu
na wysoka liczbe mieszkancow tamtych okolic.

Postulat dagzenia do porozumienia z gminami osciennymi w
kwestiach transportu publicznego miedzy Wroctawiem a
najblizszymi wsiami.

Postulat budowy linii tramwajowej wzdtuz Wschodniej Obwodnicy
Wroctawia.

Postulat utworzenia autobusu szkolnego z linii 310 - poruszaja sie nig
gtdwnie uczniowie szkoty przy ul. Asfaltowe;.

Postulat potaczenia buspasem tgcznika miedzy ulicami Kajdasza i

Iwaszkiewicza ze skrzyzowaniem ulic Kurpiow i Grota-Roweckiego.
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Dlaczego zdemontowano linie tramwajowa na odcinku
Morwowa-Bardzka (Cmentarz)?

Postulat poftaczenia tramwajowego miedzy petla Park Potudniowy a
petla Zwycieska biegngcego przez wiadukt na ul. Grota-Roweckiego i
miegjsce obecnej linii kolejowej 285.

Postulat wytyczenia linii autobusowej od ul. Kutrzeby do Zwycieskiej.
Postulat utworzenia osobnego cyklu sygnalizacji swietlnej dla ulic

Kutrzeby i Parafialnej z priorytetem dla autobusu.
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Notatka z pierwszego spotkania konsultacyjnego

Miejsce spotkania: Tor Wyscigéw Konnych, ul. Zwycieska 2 (Wroctaw)
Termin spotkania: 4 czerwca, 17:30 - 19:15

Liczba uczestnikéw: 10

Moderacja: Ewa Sowinska, Adrian Bukowski, Tadeusz Mincer (Fundacja na

Rzecz Studiow Europejskich)

Postulaty dotyczace transportu pieszego:

e Postulat o zabezpieczenie przejsc dla pieszych z toru jezdzieckiego na
ulice Ottaszynskie.

e Postulat o zabezpieczenie chodnikdw i trawnikow przed nielegalnym
parkowaniem na Oftaszynskiej i Zwycieskiej.

e Postulat o przejscia dla pieszych przy wojszyckiej obok placowki
edukacyjnej

e Postulat o zwiekszenie czasu przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu
Karkonoskiej ze Zwycieska. Przejscie wymaga teraz az 3 cykli.

e Postulat o nie wydtuzanie cyklu dla pieszych przy skrzyzowaniu
Karkonoskiej ze Zwycieskya, a zbudowanie estakady

e Zwiekszenie czasu dla przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu

Krzycka i Powstancow Slaskich.

Postulaty dotyczace transportu rowerowego:
e Postulat o punkt gdzie na gaju mozna bedzie zostawic¢ bezpiecznie
rower.
e Potaczenie rowerowe Ottaszynskiej z Wyscigowa
e Postulat, aby ulica Agrestowa byta alternatywna trasa taczaca
potudnie Wroctawia z centrum.
e Postulat o éciezke rowerowa lub pieszo rowerowa przy rzece Slezy.

e Nie asfaltowac sciezki rowerowe] przy Slezy.

Postulaty dotyczace inwestycji drogowych:

31



—G5/

Postulat o zbudowanie estakady przy ulicy Zwycieska/Karkonoska
Postulat o zwiekszenie czasu na skret w lewo na ulice Zwycieska z
ulicy Karkonoskiej.

Postulat przekierowanie czesci ruchu samochodowego na ulice
Orawska az do Weigla.

Czy da sie poszerzy¢ ulice Zwycieska?

Postulat ustawienia swiatet na rondzie Ojca Pio aby sprawdzic, czy
lepiej bedzie regulowac ruch.

Postulat o zablokowanie mozliwosci zawracania pojazdom
ciezarowym zawracania na rondzie Ojca Pio.

Postulat o weryfikacje systemu ITS, zeby wyjazd z Krzyckiej na
Powstancow Slaskich byt tatwiejszy.

Postulat o zatoke autobusowa dla autobusdw na rondzie Pio, aby

autobus nie blokowat ruchu przy przystanku.

Postulaty dotyczace komunikacji zbiorowej:

Postulat aby przy planowanej petli tramwajowej przy zwycieskiej byt
park.

Postulat wydtuzenia planowanej linii tramwajowej az do Wysokiej
Postulat wydtuzenia linii N az do Wojszyc

Postulat o wydzielone trasy/buspasy dla autobuséw

Postulat o buspas na Grota-Rowieckiego

Postulat o to, ze jakby powstat buspas na Grota Rowieckiego, to zeby
miat pierwszenstwo w sygnalizacji Swietlnej, to powinno przyspieszy¢
komunikacje zbiorowa.

Postulat aby planujac Wschodnig Obwodnice Wroctawia uwzglednic
miejsce na tramwaj i petle.

Postulat o skoordynowane dziatania na rzecz transportu zbiorowego.
Poniewaz tylko w taki sposdb mieszkancy przekonaja sie do

transportu zbiorowego. Pojedyncze dziatania ich nie przekonaja.
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Uwzglednienie, ze “tramwaj na Oftaszyn” tak naprawde jedzie na
Partynice.

Czy dalej jest problem z skrzyzowaniem sie toréw tramwajowych z
torami kolejowymi?

Postulat ze, jesli Grota Rowieckiego powstanie buspas to planowany
tacznik na ul. Kajdasza moze byc¢ nieprzydatny

Autobus blokuje pot ronda Ojca Pio.
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Notatka z drugiego spotkania konsultacyjnego

Miejsce spotkania: Zespdt Szkolno-Przedszkolny nr 21, ul. Ktodzka 40

Termin spotkania: 11 czerwca 2024, 17:30 - 19:15

Liczba uczestnikow: 11

Moderacja: Ewa Sowinska, Justyna Szygulska, Monika Czesak (Fundacja na

Rzecz Studiow Europejskich)

Postulaty dotyczace komunikacji zbiorowej:

Postulat o utworzenie trasy autobusowej zamiast tramwajowej na ul.
Dziatkowe).

Postulat o wykorzystywanie we Wroctawiu innego rodzaju tramwajow
- obecne s3 najgtosniej zamykajacymi sie tramwajami w Polsce,
nalezy kolejne kupowac cichsze, jezeli jest mozliwosc, to wyciszy¢
obecne.

Postulat o poprowadzenie trasy tramwajowej do szpitala na ul.
Borowskiej od strony ul. Sleznej, nie ul. Borowskiej, na ul. Sleznej jest
wiecej miejsca, a przez ul. Borowska dodatkowo przejazdy byty by
kolizyjne tramwaj-samochodly.

Postulat o zwiekszenie czestotliwosci przejazdu tramwaju linii 211 18.
Obecnie kursuja co 12 minut to niewystarczajaca ilosc, lepszym
rozwigzaniem bytby przejazdy co 5-7 min.

Postulat o poprawienie wydolnosci komunikacji zbiorowej w catym
Wroctawiu. Obecnie jest ona niewydolna, niewystarczajaca, nie jezdzi
Nna czas i wedtug rozktadu - wczesniej tramwaje na Gaju byty co 3
minuty, obecnie sg co 12, dodatkowe tramwaje na Wyscigi Konne
miaty by¢ do 15 min w rzeczywistosci byty co 35 min, autobus 113 z ul.
Parafialnej/Zwycieskiej odjezdza co 30 min - takie sytuacje
zniechecaja ludzi do korzystania z komunikacji.

Postulat o skierowanie autobusu 143 odcinkiem wzdtuz parku

Skowroniego od ul. Borowskiej do Sleznej (obecnie kursuje tam tylko
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linia 136). Skierowanie autobusy linii 143 w inny rejon osiedla odcigzy
ruch na przystanku Sliczna, ktéry jest istotnym punktem
komunikacyjnym dla mieszkancdéw Gaju i Tarnogaju.

Postulat o rozwazenie i wprowadzenie takze autobusdéw
elektrycznych - by¢ moze na potudniu sprawdza sie lepigj niz
tramwaje, sg bardziej elastyczne (mozna zmienic ich trase) i zajmuja
mniej miejsca, nie wymagaja dedykowanej infrastruktury.

Postulat poszerzenia wiaduktu na ul. Borowskiej, tak, zeby zmiescit
sie rowniez buspas.

Postulat utworzenia trasy tramwajowej przez ulice Grota-Roweckiego,
Parafialng i Kutrzeby.

Postulat utworzenia trasy tramwajowej przez ul. Slezng wzdtuz toréw.
Postulat utworzenia trasy tramwajowej przez ulice Karkonoska i
Zwycieska.

Postulat otworzenia ul. Buforowej do ul. Zwycieskiej jako sciezke
rowerowa z buspasem, fragmentami opuszczony ruch samochodowy.
Postulat tworzenia Park&Ride na obrzezach miasta, nie tak blisko
centrum, juz w miescie jak osiedle Gaj.

Postulat utworzenia wiaty przystankowej na przystanku na ul.
Wisniowe)j.

Postulat rozwigzania problemu jakim jest autobus nr 136, ktory jest
autobusem widmo - bardzo czesto nie jezdzi, a po zadzwonieniu do
MPK okazuje sie, ze “wypadt z trasy”.

Postulat utworzenia buspasu na ul. Armii Krajowej, przez srodek
(zielona rezerwa).

Postulat przedtuzenia tras innych autobusow tak, aby zahaczaty o
przystanki Bardzka i Slezna - obecnie jezdzg tam tylko dwa autobusy
Nnr 136 i 143, mogtyby rowniez zostac doprowadzone inne, ktore jezdza

w okolicy.
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Postulat zmienienia trasy tramwaju na Oftaszyn, proponowana na
pewnym odcinku jest poprowadzona przez tereny zielone, przez co
Nnie zbiera pasazerdw, a obok mieszka wielu ludzi, ktérzy mogliby z
niego skorzystac, ale wtedy beda musieli dalej dojsc¢ - lepiej tramwaj
poprowadzi¢ wsrod zabudowy, przez ulice Karkonoska, Zwycieska, nie
tereny zielone. Nawet jesli jest poprowadzony tak, aby go przedtuzyc
na Wysoka, to powinien stuzy¢ przede wszystkim mieszkarncom
miasta, skoro to komunikacja migjska.

Postulat o tgczenie ze sobg komunikacji miejskiej, tworzenie sieci, a
nie trzech oddzielnych, niepowigzanych tras tramwajowych, ktére
maja by¢ doprowadzone na potudnie ale nie beda taczy¢ samego
potudnia w jego obrebie. Transport powinien tworzyc siec z wieloma
mozliwosciami przesiadek w réznych kierunkach.

Postulat tworzenia podwojnych przystankow w petnym standardzie
umozliwiajacym przesiadke. Przystanki podwodjne powinny pozwalac
na jednoczesne zatrzymanie sie dwoch tramwajow, tramwaj pierwszy
powinien poczekad, az pasazerowie z tramwaju za nim przesigda sie
do niego (tego pierwszego). Aktualnie czesto zdarza sig, ze gdy
dojezdza drugi tramwaj, to pierwszy odjezdza, przez co nie ma
mozliwosci, zeby sie przesigsc na trasie, ktdra sie pokrywa, a po
rozwidleniu nie zdazy sie tego zrobic¢ ze wzgledu na koniecznosc
przejscia miedzy roznymi przystankami.

Postulat utworzenia petnowymiarowego przystanku podwojnego na
ul. Bardzkiej. Aktualny miesci 1,5 tramwaju, uniemozliwia zatrzymanie
sie dwoch tramwajow oraz przesiadke miedzy nimi.

Postulat tworzenia wiekszej liczby przystankdw podwaojnych,
petnowymiarowych i umozliwiajacych przesiadke.

Postulat utworzenia metra. W mysleniu odlegtym, przysztosciowym w
formie sieci metra, nie tylko jednej czy dwoch przecinajacych sie linii,

rowniez jako uzupetnienie sieci catego transportu zbiorowego we
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Wroctawiu. Przypomnienie rowniez, ze metro nie tylko jezdzi pod
ziemig ale rowniez nad nia.

e Postulat utworzenia kolei migjskiej.

e Postulat montazu np. ekrandw akustycznych przy Towarowej
Obwodnicy Wroctawia, tak, aby wygtuszyc¢ hatas od niej.

e Postulat zmienienia opcji biletdw okresowych, nie na dwie dowolne
linie ale na 3 dowolne linie. Dwie nie sg wystarczajace, w
szczegolnosci jesli osiedle nie jest potgczone miedzy soba i jezdzace
po Nnim autobusy i tramwaje maja rozne trasy - problemem np. jest
dojazd na odcinku Dworzec Gtowny - Arkady, gdzie przystanek
Stawowa jest tylko w jedng strone i jesli ktos chce jezdzic przez ten
odcinek (Arkady-Dworzec Gtdwny ) to musi wybrac¢ dwie linie
jezdzace na nim po dwoch réznych trasach, co wyczerpuje limit, a
jednoczesnie moze nie prowadzi¢ w miejsce docelowe, do ktérego
dojezdza inny tramwaj z Arkad i trzeba kupic¢ bilet na wszystkie linie,
mMimo, ze wystarczytyby 3.

e Postulat aby bilety czasowe 15/30/60 min. byty liczone czasem
podanym w rozkfadzie, a nie rzeczywistego przejazdu. Transport we
Wroctawiu bardzo czesto jest opdzniony, jezdzi dtuzej, jesli trasa ma
zajac¢ wedtug rozktadu 10 min, to bilet 15 minutowy zapewnia spory
Zapas, a czesto nie wystarcza lub starcza “na styk” i powoduje stres
lub koniecznosc¢ kupienia kolejnego biletu, co sumarycznie wychodzi
drozej niz bilet 30 min., z kolei kupowanie biletu z potréjnym

Zapasem czasowym mija sie z celem.

Postulaty dotyczace inwestycji drogowych:
e Postulat o rozwigzanie problemu z korkami na ul. Kukuczki - kierowcy
skracajg tamtedy przejazd od Alei Wielkiej Wyspy.
e Postulat zmienienia progdow zwalniajacych na ul. Kukuczki na takie o
lepszej budowie (jak np. na ul. Slicznej), tak aby progi spetniaty swoja

funkcje uspokojenia ruchu, zeby przejazd przez nie byt uciazliwy przy
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przekroczonej predkosci ale nie przy dozwolonej predkosci, obecnie
przy dozwolonej jest wcigz bardzo uciazliwy i wptywajacy negatywnie
na stan samochodu.

Postulat o nie tworzenie Park&Ride na ul. Borowskiej - ludzie nie beda
parkowali na nim tylko na osiedlu poniewaz proponowany jest za
maty i za blisko miasta.

Postulat wprowadzenia prawoskretow i likwidacji lewoskretow, bez
Swiatet - na wzdor miast zagranicznych, co uptynni ruch, bezkolizyjny,
nie wymagajacy swiatet i innych form kontroli ruchu.

Postulat braku swiatet na ul. Karkonoskiej.

Postulat tworzenia bezpiecznych i ciggtych dojazddw do szkot i
przedszkoli.

Postulat o uzupetnienie brakujacego odcinka ul. Pitawskiej przy
parku.

Postulat wprowadzenia jednokierunkowego ruchu wokot przedszkola
na ul. Ktodzkiej.

Postulat utworzenia wystarczajacego (wiekszego) parkingu przy
przedszkolu przy ul. Ktodzkiej, obecny jest niewystarczajacy, za maty.
Propozycja zmienienia chodnika po jednej stronie drogi przy
przedszkolu przy ul. Ktodzkiej w miejsca postojowe - obecnie chodnik
jest po obu stronach drogi, dodatkowo jest przejscie przez skwer,
wiec jeden chodnik mozna zlikwidowac - ale byty rowniez gtosy
przeciwko temu pomystowi.

Propozycja utworzenia parkingu na klepisku przy przedszkolu przy ul.
Ktodzkiej w strone ul. Pitawskiej.

Postulat uporzadkowania parkowania na ulicach Pitawska,
Swieradowska, Ktodzka i Srebrnogorska - obecnie sg zastawiane
przez samochodly.

Postulat likwidacji ronda przy ul. Zwycieskiej.

Postulat pozostawienia ronda przy ul. Zwycieskiej.
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Postulat o odmalowanie oznakowan poziomych na jezdni np.

ograniczenia predkosci do 30 km/h.

Postulaty dotyczace transportu rowerowego:

Postulat o uregulowanie ruchu aut ciezarowych na ul Orawskiej oraz
ul. tubinowej. Obecnie przejezdza tedy wiele aut ciezarowych, ktdre
stanowiag zagrozenie dla rowerzystow.

Postulat o polepszenie stanu technicznego rowerdw miejskich.
Postulat o rozszerzenie oferty rowerow miejskich o rowery
elektryczne.

Postulat o zwiekszenie liczby rowerdw oraz stacji rowerowych.
Postulat o wprowadzenie dotacji z funduszy miejskich na zakup
rowerdw oraz rowerdow elektrycznych dla mieszkancow.

Postulat o wydtuzenie darmowego czasu przejazdu rowerem
migjskim, np. do 45 min. Obecnie darmowy czas przejazdu wynosi 20
min, czas ten nie jest wystarczajacy aby dojechac z Potudnia
Wroctawia do Centrum.

Postulat o tworzenie szerokich i 2-kierunkowych sciezek rowerowych.
Postulat o lepsze oznaczenia kierunkdw na drogach rowerowych.
Postulat o lepsze oznaczanie czy droga rowerowa jest
1-kierunkowa/2-kierunkowa.

Postulat o utworzenie lepszego wjazdu z Promenady Krzyckiej/
Gajowej w strone Alei Wielkiej Wyspy. Obecnie rowerzysci maja
bardzo duzy problem aby wigczyc sie do ruchu.

Postulat o przedtuzenie sciezki rowerowej z ul. Gajowej do ul.

Ziebickiej.

Postulaty dotyczace transportu pieszego:

Postulat o uregulowanie ruchu aut ciezarowych na ul Orawskiej oraz
ul. tubinowej. Obecnie przejezdza tedy wiele aut ciezarowych, ktdre

stanowig zagrozenie dla pieszych.
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Postulat o zwiekszenie kontroli i egzekucji nieprzestrzegania prawa w
strefach ruchu uspokojonego np. na ul. Pitawskiej

Postulat o zwiekszenie bezpieczenstwa i polepszenie widocznosci
przy mniejszym przejsciu (nie tym przy skrzyzowaniu) dla pieszych
obok przystanku Swieradowska. Szczegdlne utrudnienia stanowia
auta zaparkowane wzdtuz ulicy.

Postulat o umieszczenie progu zwalniajgcego przed mnigjszym
przejéciem dla pieszych przy przystanku Swieradowska.

Postulat o nie umieszczanie progu zwalniajgcego przed mniejszym
przejsciem dla pieszych przy przystanku Swieradowska.

Postulat o polepszenie widocznosci przy przejsciu dla pieszych na ul.
Swieradowskiej od strony Ferio Gaj w strone ul. Morwowej.

Postulat o utworzenie tgcznika pieszo-rowerowego przez ul.
Swieradowska - petle Gaj- ul. Dziatkowa - Ferio Gaj

Postulat o umieszczenie lustra przy przejsciach dla pieszych przy ul.
Swieradowskiej.

Postulat o ujednolicenie sygnalizacji swietlnej oraz powiekszenie

wysepki na przejsciu dla pieszych przy przy petli na Gaju.
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Notatka z trzeciego spotkania konsultacyjnego

Miejsce spotkania: CAL Dobre Czasy na Jagodnie, Sygnatowa 23
Termin spotkania: 18 czerwca 2024, 17:30 - 19:00

Liczba uczestnikéw: 10

Moderacja: Justyna Szygulska, Monika Czesak, Adrian Bukowski, Makary

Bochenkiewicz (Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich)

Postulaty dotyczace komunikacji zbiorowej:

Postulat o utworzenie linii tramwajowej dla Jagodna.

Postulat o pozostawienie rezerwy tramwajowej wzdtuz ul. Buforowej
do granic miasta.

Postulat o zastgpienie autobusdw zwyktych autobusami
przegubowymi.

Postulat o utworzenie wezta przesiadkowego przy szpitalu przy ul.
Borowskiej.

Postulat o utworzenie tgcznika od Kajdasza do Iwaszkiewicza (bez
ruchu samochoddw osobowych).

Postulat o utworzenie na odcinku ul. Sygnatowa - ul. Asfaltowa barier
akustycznych dla przysztego tramwaju na Jagodno.

Postulat o kursy szkolne Konduktorska - Asfaltowa.

Postulat o zaplanowanie tramwaju na Jagodno tak, aby przedtuzyc¢
go gminy Siechnice.

Postulat aby przy szpitalu na Ul. Borowska byta petla
tramwajowo-abutobusowa.

Przy uruchomieniu linii tramwajowych na Jagodno, nie zabierac linii
autobusowych.

Postulat o zatrudnienie wiekszej ilosci kobiet w MPK.

Postulat o linie autobusowa tgczaca Klecina, Ottaszyn, Jagodno,
Partynice.

Postulat o rozwigzanie problemu tablic GSM. Ciagty brak sygnatu.
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Postulat o budowe metra Psie Pole - Jagodno przez Galerie
Dominikanska.

Postulat o zorganizowanie przystanku kolejowego na linii 285 przy ul.
Buforowe,.

Postulat aby MPK wykorzystywato Towarowa Obwodnice Wroctawia
(Kolej Migjska).

Postulat o podniesienie linii 285 znad poziomu ziemi.

Postulat o buspas dla 1451 110 az do Iwin.

Postulat o dodatkowa linie autobusowa z Iwin do centrum.

Postulat o zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii autobusowych
na Jagodnie w weekendy. Ze wzgledu duze przepetnienie
autobusow.

Postulat aby w godzinach szczytu wszystkie autobusy z Jagodna
muszg by¢ przegubowe

Postulat o przebudowe zatoke autobusowa na lvinach, ze wzgledu na
to, ze jest zbyt mata.

Postulat o przedtuzenie linii A, az do petli przy ul. Kajdasza.

Postulat o przedtuzenie linii N przez ul. Kamienna do Jagodna.
Postulat o przedtuzenie linii N do Wojszyc.

Postulat o przedtuzenie linii K do ronda na Iwinach.

Postulat o przeprowadzenie linii 145 przez AWW po wybudowaniu
linii tramwajowej na Jagodnie.

Postulat o potaczenie autobusowe trzech petli tramwajowych Krzyki-
Park Potudniowych - Borowska.

Postulat aby tacznik Iwaszkiewicza i Kajdasza nie byt tylko dla
komunikacji zbiorowej.

Postulat o to aby 133 mogt wjezdzac na budowany buspas na ul.
Buforowe,.

Postulat o nowa linie autobusowa przez Grota-Rowieckiego
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Postulat aby Park&Ride na Jagodnie byt potgczony z przystankiem
autobusowym.

Postulat aby zachowac zatoke autobusowa za rondem na Iwinach.
Postulat o wprowadzenie biletow wielorazowych na 10, 20, 30
przejazdow.

Postulat o honorowanie biletow jednorazowych w pociggach.
Postulat o honorowanie urbancard w pociggach.

Postulat o przeniesienie petli przy ul. Kajdasza az za rondo na
Iwinach. (najlepiej przy przystanku PKP)

Postulat o darmowe przejazdy MPK dla tych co ptaca podatki we
Wroctawiu.

Postulat o zrobienie z Towarowej Obwodnicy Wroctawia szybkiego
tramwaju miejskiego.

Postulat o tunel kolejowy Wroctaw Gtéwny - Wroctaw Swiebodzki

Postulat o przystanek PKP przy parku na Brochowie

Postulaty dotyczace inwestycji drogowych:

postulat o utworzenie park&ride przy wyjazdach/wjazdach do miasta
Postulat o utworzenie 2 progdw zwalniajacych na ul. Szuberta przy
granicy z g. Siechnice.

Postulat o poszerzenie ul. Malinowskiego, gdyz jest za waska.
Postulat aby Park&Ride byt darmowy dla mieszkancow gminy
Wroctaw.

Postulat o Park&Ride przy stacji PKP Wroctaw Partynice

Postulat o przeprojektowanie skrzyzowania Zwycieska - Karkonoska.
Postulat o tunel kolejowy Wroctaw Gtéwny - Wroctaw Swiebodzki
Postulat o potgczenie Gadowianki z Dworcem Swiebodzkim.
Postulat aby tacznik na ul. Kajdasza otwarty byt dla kierowcow.
Postulat o 4 pasy ruchu w kazdym kierunku na ul. Buforowe,.
Postulat o rondo turbinowe na ul. Sarniej.

Postulat o podniesienie rangi ul. Buforowej na range ul. Asfaltowe].
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Postulat o zwiekszenie bezpieczenstwa na ul. Schuberta

Postulat o umozliwienie przejazdu tranzytu przez ul. Schuberta
Postulat o potgczenie Wojszyc z Jagodnem przez ul. Asfaltowa i ul.
Kopycinskiego

Postulat o mozliwos¢ utworzenia drogi dwupasmowej na ulicy Grota
- Roweckiego

Postulat o lepsze przystosowanie dla ruchu samochodowego ulic

Dozynkowa i Buraczana.

Postulaty dotyczace transportu rowerowego i pieszego:

Postulat o utworzenie chodnika od ul. Pawiej do ul.
Grota-Roweckiego wzdtuz linii kolejowej.

Postulat o utworzenie chodnika przy ul. Centralnej koto Orlika -
okolice Parku Brochowskiego.

Postulat o przedtuzenie i zachowanie ciggtosci ciggu pieszego
przechodzacego przez ul. Buforowa .

Postulat o utworzenie chodnika od Wzgdrza Gajowego do ul.
Grota-Roweckiego wzdtuz torowiska kolejowego.

Postulat o utworzenie chodnika wraz z oswietleniem oraz drogi
rowerowej wzdtuz ul. Malinowskiego.

Postulat o utworzenie chodnika oraz drogi rowerowej wraz z cata
potrzebna infrastruktura (np. oswietleniem) wzdtuz granic miasta (ul.
Schuberta) do ul. Brzozowej. Obecnie droga ta nie posiada chodnika,
ani oswietlenia. stanowi zagrozenie dla mieszkancow, a przede
wszystkim dzieci.

Postulat o utworzenie potgczenia pieszo-rowerowego przez ul. Sarnia
- Jareckiego (byta Klasztorowa) na wysokosci ul. Kajdasza. Z pdtnocy
na potudnie Jagodna, po istniejacych szlakach. Najlepiej rownolegle
do ul. Buforowej wzdtuz granicy z klinem.

Postulat o kontynuacje ciggu pieszo- rowerowego od ul.

Konduktorskiej.
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Postulat o utworzenie/przeciggniecie drogi rowerowej od ul. Grota
Roweckiego do ul. Zwycieskiej (wzdtuz ul. Kurpidw oraz ul.
Gatczynskiego).

Postulat o utworzenie sciezki rowerowej oraz chodnika przy watach
Slezy, od potudnia do Parku Grabiszynskiego. waznym jest, aby ktéras
Z juz istniejgcych tras uzyskata ciggtosc oraz przejazd pod mostem.
Postulat o potaczenie pieszo- rowerowe Jagodna z Iwinami i
Brochowem.

Postulat o utworzenie sciezki pieszo-rowerowej od ul. Asfaltowej,
wzdtuz ul. Pawiej do obwodnicy potudniowej (okolice szkoty na ul.
Ktodzkiej).

Postulat o utworzenie chodnika oraz drogi rowerowej wzdtuz ul.
Kajdasza i Komendy w kierunku szkoty i ztobka.

Postulat o przeprowadzenie ciggu pieszo - rowerowego przez ul:
Kajdasza-lwaszkiewicza-Gatczynskiego-Zwycieska.

Postulat o utworzenie drogi rowerowej po wschodniej czesci od
ronda Kiepury do ronda Iwiny.

Postulat o przedtuzenie drogi rowerowej przy ul. Buforowej gdyz
brakuje wschodniej czesci.

Postulat o utworzenie sciezki rowerowej wzdtuz ul. Kurpiow,
Grota-Roweckiego do granic miasta.

Postulat o utworzenie szutrowej trasy rowerowej na starej ul
Asfaltowej oraz od starej ul Artemskiej do ul. Buforowe;.

Postulat o utworzenie szutrowego ciggu pieszo-rowerowego
poprzez przedtuzenie ul. Kopycinskiego do ul. Klasztornej.

Postulat o zwiekszenie liczby stacji rowerow miejskich np. przy: stacji
kolejowej Iwiny, petla Jagodno, ul. Kopycinskiego, ul. Drabika koniec
zabudowy, obecna przy ABC, ul. Artemskiej, ul. Kajdasza, kosciele,

szkole na ul. Asfaltowe.
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Postulat o poszerzenie przejscia i przejazdu kolejowego przy ul.
Konduktorskiej. Obecny przejazd i przejscie jest za waskie.

Postulat o przejscie kolejowo-rowerowe w okolicy
Konduktorskiej-Centralnej.

Postulat o utworzenie przejsc i przejazdow kolejowych przy granicy
miasta np. w okolicy ul. Grapowej oraz ul. Dréznicze).

Postulat o utworzenie przejscia kolejowego w obrebie odcinka od Ul.
Pawiej do ul. Grota-Roweckiego.

Postulat o doswietlenie ul. Sarniej.

Postulat o ustawienie 10 latarni solarnych na ul. Schuberta od granicy
miasta do ul. Vivaldiego. Miasto moze ustawic takie latarnie znacznie
szybciej niz latarnie innego typu, gdyz do latarni solarnych nie nalezy
robi¢ przekopow.

Postulat o zwiekszenie bezpieczenstwa przy przejsciu dla pieszych w
okolicy petli Iwiny.

Postulat o utworzenie przejscia podziemnego przy ul. Grapowej

Postulat o tworzenie przejs$¢ wzbudzanych/sygnalizacja na zyczenie
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Zalagcznik nr 2 - Zestawienie e-formularza opinii
Zachowano pisownie oryginalna.

Pytanie 1. Przekaz swoja opinie na temat dziatan zaproponowanych w

,Pakiecie dla potudnia”.

Odpowiedzi na pytanie T

Uwazam, ze zaproponowane w dziatania w Pakiecie dla Potudnia nie
przyniosa oczekiwanych przez spoteczenstwo rezultatow. Koszty
zaproponowanych dziatann mogtyby byc¢ nizsze a same dziatania
skutecznigjsze. Szczegodlnie propozycja tgcznika miedzy ulicami
Iwaszkiewicza i Kajdasza nie rozwigze problemow komunikacyjnych na
Wojszycach i Ottaszynie, wrecz je zwiekszy (m.in. z pewnoscig wydtuzy czas
podrozy w kierunku centrum oraz budowa nowej drogi niepotrzebnie
zwiekszy koszty). Potrzebujemy w pierwszej kolejnosci wybudowac buspasy
na ulicach Grota Roweckiego oraz Zwycieskiej, aby poprawic ich
przepustowosc. Rowniez powinna zostac zwiekszona ilosc linii
autubusowych na ulicach Lutostawskiego i Asfaltowej, aby korzystajac z
obecnegj infrastruktury potaczy¢ Wojszyce i Ottaszyn z buspasem na ulicy
Buforowej (zamiast budowac od nowa droge). Wiekszos¢ mieszkancow, z
ktorymi rozmawiatam obawia sie, ze konsultacje niczego nie zmienig, ze zte
decyzje juz zapadty. Pakiet dla Potudnia w obecnej formie jest nie do

1 zaakceptowania.

Prosze o rozwazenie czy przedituzenie lini tramwajowej do szpitala jest
dobrym rozwigzaniem.

Wyglada, ze ma to wiecej minusow | przeciwnikdw niz plusow.

Przeciecie ul. Borowskiej linig tramwojwa spowoduje jeszcze wieksze korki
na tej ulicy.

2 lle os6b bedzie korzystac z tego odcinaka?
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Czy ktos bedzie korzystat z przesiadki na petli?

Jesli ktos wystoi w korki na Grota jadgc do centrum to po co mu sie
przesiadac za wiaduktem?

W jaki sposdb jadac do centrum miatby ktos znalezc sie po lewej stronei na
park & drive?

Kolejne swiatta i skrzyzéwanie ktore sppowolni ruch na Borowskiej?

Czy osoby jadace z centrum do szpitala nie wybiarg jednak autobusu by nie
jechac na okolo?

Rano w tg strone nie ma korkow.

1) Cata idea Pakietu dla Potudnia niestety opiera sie na btednej ideologii
mowigcej aby umysinie karac kierowcow za staba jakos¢ komunikacji
zbiorowej, tak aby wieksza ilos¢ osdb z niej korzystata. Niestety jest to bardzo
btedne zatozenie, gdyz dziatania tego typu nie dajg dobrych efektow, a
jedynie tworza frustracje wsrod mieszkancow, ktorzy i tak nie maja lepszych
alternatywnych srodkow komunikacji publicznej. Mieszkancami osiedli
rozwijajacych sa czesto miode osoby posiadajgce mate dzieci, dla ktorych
komunikacja indywidualnym samochodem czesto jest koniecznoscia.
Wszelkie dziatania zachecajace z korzystania z komunikacji zbiorowej
powinny byc¢ prowadzone poprzez rozwoj komunikacji miejskiej, a nie
poprzez wprowadzanie ograniczen do komunikacji samochodowe;.

2) Proponowany tgcznik drogowy ul. Iwaszkiewicza i ul. Kajdasza powinien
zosta¢ wybudowany i dopuszczony do ogdlnego ruchu samochodowego z
ograniczeniem do 3,5t. Jednym z wiekszych problemow osiedla Jagodno
jest brak realizacji drog, ktére znajduja sie w planach miejskich i byty
obiecywane od wielu lat. Umozliwienie lepszego i szybszego przejazdu
pomiedzy sasiednimi osiedlami moze czesciowo odcigzy¢ gtdwne arterie
biegnace w kierunku centrum. Droga ktora lepiej sprawdzitaby sie jedynie
Jako tacznik komunikacyjny z dopuszczeniem do poruszania sie pojazdow

3 komunikacji zbiorowej bytaby droga na granicy miasta wzdtuz ul. Wspolnej z
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kontynuacja przez ul. Sarnia i ul. Kiepury, po ktérej mogtby poruszac sie
autobus 310 tworzac linie okdlna.

3) Ruch w godzinach szczytu na ul. Grota jest powolny ale zauwazana jest
duza kultura jazdy wsrod kierowcow, ktdrzy wpuszczajg sie na tzw. mijanke z
ulic poprzecznych. Wprowadzenie regulacji ruchu na ul. Grota w postaci
skrzyzowan ze swiattami moze doprowadzi¢ do stworzenia sie wielu zatorow
w wewnetrznych czesciach osiedla i pogorszenia problemu.

4) Zamiast proponowanej przez ekspertow linii autobusowej
rozpoczynajacej kurs z petli na granicy miasta od strony osiedli Otaszyn /
Wojszyce, powinno sie stworzy¢ nowa linie autobusowa na potudniu miasta

taczaca osiedla oscienne np. od Kleciny do Brochowa.

Ogoétem proponowane dziatania sg korzystne i na pewno poprawig
nieznacznie komunikacje na Potudniu. Nie s3 to bynajmniej rozwigzania
zZnaczaco zmieniajace uktad komunikacyjny i przerzucajace ruch z waskich
gardet na inne kierunki. Brakuje rozwigzan dla samochoddw. Dlaczego np.
tacznik Kajdasza -lwaszkiewicza jest tylko dla autobuséw? Gidwny ruch
generowany jest na osi potnoc-potudnie na Buforowej i Grota -Roweckiego
gtownie dlatego, ze nie ma alternatyw aby przedostac sie w inne rejony
miasta inaczej niz tymi dwiema ulicami. tacznik powinien byc¢ ulica dla
samochodow lub ulicg z buspasem. tacznikéw powinno by¢ wiecej np.
Klasztorna - Kopycinskiego i/lub Gatczynskiego - Jareckiego. To pozwoli

przerzucic¢ czesc ruchu na boki i stworzy¢ kierowcom alternatywe.

- Odcinek trasy tramwajowej miedzy przystankiem Bardzka a Kamienna
powinien byc¢ przygotowany do korzystanie z niego rowniez autobusom.

- Konieczny jest nowy autobus miedzy przystankami Vivaldiego o
przystankiem Bardzka ktory bytby przesiadkowy

- Konieczna jest droga rowerowa po wschodniej stronie Buforowej miedzy

ulica Dréznicza a Vivaldiego obecnie jest dramat z rozjezdzaniem pasazerow
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oczekujacych na przystanku Jagodzinska, rowerzysci jezdzacy pod prad, po
chodniku itp

- Na odcinku miedzy ul Malinowskiego a ul.Dréznicza konieczne jest
wypoziomowanie drogi rowerowej ktéra obecnie ma dziwne niepotrzebne
zagtebienie w terenie

- Koniczne jest utrzymanie lub zwiekszenie przejsc dla pieszych

- Pomiedzy Dworcem Autobusowym a Dworcem PKP koniecznie musi
szybko powstac sygnalizacja swietlna na przejsciu dla pieszych

-Ulica Kajdasza-Iwaszkiewicza powinna powstac jak najszybciej aby
autobusy z Ottaszyna mogty jechac buspasem Bardzka do centrum miasta
- Ulica Kajdasza-lwaszkiewicza potrzebna jest droga rowerowa i osobny
chodnik

- Autobus K powinien miec petle lwiny-petla

- Przystanek Jagodzinska ( w kierunku lwin) powinien by¢ PRZED
skrzyzowaniem na wysokosci Jagodzinskiej

- Przystanek Jagodzinska powinien by¢ wyposazony w 3 kubty na smieci
gdyz korzysta z niego trzy/czterokrotnie wiecej pasazerdw niz z innych
przystankow w szczycie jest to powyzej 30 osob!

- Przystanki powinny byc¢ usytuowana naprzeciw siebie a pomiedzy nimi
przejscia dla pieszych aby osoby niepetnosprawne miaty blisko do przesiadki
- Potrzeba jest droga ul Vivaldiego z osobng sciezkg rowerowa i osobnym

chodnikiem do stacji kolejowej Iwiny

- Potrzebny jest odcinek drogi taczacy ul Kopycinskiego z Klasztornag (
obecnie jest dzika droga przez pola)

- konieczna jest przebudowa ul Malinowskiego aby powstata bezpieczna
droga z chodnikiem i osobng droga rowerowa ( trasa do przedszkola,
biblioteki)
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Mysle, ze zaproponowane dziatania rozwigza znaczng czesc problemow
komunikacyjnych, pod warunkiem ze zostang przeprowadzone w

zaplanowanych terminach

Budowa tagcznika autobusowo-rowerowego pomiedzy Iwaszkiewicza i
Kajdasza jest najlepszym rozwigzaniem. Nie nalezy tworzyc¢ tam potgczenia
dla samochodow, gdyz przetnie to planowany Klin Wojszycki znacznie
utrudniajac poruszanie sie w jego obrebie, powodujgc dodatkowy hatas i
emisje spalin w miejscu "zielonym"!!!

Wpuszczenie tam ruchu samochodowego dodatkowo utrudni
przemieszczanie sie autobusu.

na ulicy Iwaszkiewicza konieczna jest budowa sciezki rowerowej. Ulica jest
dosc¢ waska ruch pojazddw mieszkancow przy tej ulicy oraz autobusow
bedzie dosc¢ intensywny. Bedzie to gtéwna droga dojazdowa do klinu
wojszyckiego dla wielu mieszkancow z ul. Iwaszkiewicza oraz okolic Grota
Roweckiego. We Wroctawiu promowany jest ruch rowerowy wsrod dzieci.
Dlatego niezbedne jest wykonanie drogi rowerowej, zeby wyeliminowac
zagrozenie wypadkow. Dodatkowo patrzac na ul. Asfaltowq, gdzie w
godzinach porannych i popotudniowych ilos¢ rowerzystéw mozna
przyrownac do peletonu zostawienie ruchu rowerowego na ulicy bedzie
generowac dodatkowe opdznienia autobusu.

Biorgc pod uwage trwajaca rozbudowe osiedli w rejonie ul. Iwaszkiewicza i
na potudnie od tej ulicy, budowa buspasa od ul. Iwaszkiewicza jest
najlepszym rozwigzaniem wychodzacym w przysztos¢. Minimum to budowa
buspasa od ronda Grota Roweckiego z parafialna.

Konieczna jest jak najszybsza budowa sciezki rowerowej wzdtuz ul. Grota
Roweckiego od ul. Kurpiow do ronda z Parafialna.

Dobrym rozwigzaniem jest przedtuzenie linii tramwajowej od parku
potudniowego przy Sleznej do Grota Roweckiego przy szpitalu. Z kolei
bezsensownym rozwigzaniem jest budowa PARK and RIDE przy szpitalu.

Jesli ktos przejedzie Grota Roweckiego to juz pojedzie dalej samochodem.
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Taki parking ograniczy teren przy szpitalu, gdzie juz nie ma ma
wystarczajgcych ilosci miejsc do parkowania. Nalezy wykonac duzy parking
PaR przy rondzie wschodniej obwodnicy Wroctawia, gdzie planowana jest
petla autobusowa.

Swiatta na rodzie Ojca PIO sg zasadne. Pozwoli to ograniczy¢ ruch od strony
Wysokiej, usprawni przemieszczanie sie przez rondu w ciggu ulicy
Zwycieskiej, gdyz poranny nieskoordynowany ruch pieszych, rowerzystow
powoduje utrudnienia w sprawnym przemieszczaniu sie przez to rondo.
Jezeli jest to mozliwe budowa buspasa w ciggu ul. Zwycieskiej jest dobrym

rozwigzaniem.

Jesli zaproponowane zmiany wejda w zycie w planowanych terminach

komfort zycia znaczaco sie poprawi.

Dziatanie nr 5: Proponuje wydtuzyc linie do przystanku PKP Wroctaw
Wojszyce oraz w przysztosci potgczyC trasg tramwajowa szpital poprzez ul.
Borowska z ul. Gliniang (to raptem 1.9 km).

Dziatanie nr 10, 11: Tak, ale z rozwigzaniem zaproponowanym ponizej -
potaczeniem linig autobusowa Brochowa, Jagodna, Wojszyc, Ottaszyna,
Partynic, Kleciny i Oporowa.

Dziatanie nr 13: Rondo powinno zosta¢, moze powiekszone do 2 pasow, ale
Swiatta spowoduja tylko wieksze korki, szczegdlnie, ze Ottaszynska bedzie
bezposrednio potgczona z WOW.

Dziatanie nr 14: Wyjazd z miasta tak duzej ulicy, o takim natezeniu ruchu
jaka Jest Karkonoska powinien odbywac sie poprzez estakade z rondem pod
spodem umozliwiajacym wyjazd z ul. Zwycieskiej i Jezdzieckiej. Ale jako
rozwigzanie dorazne proponowane wydtuzenie pasow ze Zwycieskiej jest

dziataniem poprawnym, choc¢ nie liczytbym na znaczaca redukcje korkow
(brak odpowiedzi)

Absolutnie nie zgadzam sie z czescig zaproponowanych rozwigzan przez

firme Via Vistula. Odniose sie do najbardziej mnie interesujacych rozwigzan.
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Punkt 13 swiatta na Zwycieskiej - to absolutnie nie poprawi sytuacji
drogowej. Miasto pozwolito ha znaczna rozbudowe osiedli w tym regionie co
spowodowato ze ruch przez to skrzyzowanie nie jest ruchem tranzytowym
tylko ruchem lokalnym. Skoro ruch lokalny jest w stanie catkowicie
zablokowac to rondo to swiatta tylko pogorsza sytuacje. Rozwigzaniem
bytoby zrobienia tzw. ronda wirbwkowego z oznaczonymi pasami do
Zjazdoéw i poszerzenie drog dojazdowych i zjazdowych do/z ronda o 1 pas
ruchu ze zwezeniem po kilkunastu metrach. Rozwigzanie takie dziata dosc
dobrze na ulicy Granicznej we Wroctawiu przy zjezdzie z AOW. Samo rondo
powinno w takim przypadku miec 2 pasy ruchu (wew. i zew.)

Punkt 14 wydtuzenie pasdw skanalizowania skrzyzowanie
Zwycieska-Karkonowska - znowu catkowicie sie nie zgadzam z tym
rozwigzaniem. Prawoskret na tym skrzyzowaniu jest wykorzystywany
maksymalnie w 25%. Dodatkowo przejazd kolejowy catkowicie blokuje to
skrzyzowanie i wydtuzenie pasoéw skanalizowania niczego w tej kwestii nie
zmieni. Od momentu uruchomienia linii kolejowej to skrzyzowanie jest
permanentnie zablokowane. To wymaga zdecydowanie wiekszej inwestycji
w infrastrukture tego skrzyzowania. Rozwigzanie upatruje jedynie w
wykonaniu 2 pasmowego ronda na estakadzie/podwyzszeniu. Ulica
Karkonowska powinna by¢ wykonana jako droga 2/3 pasmowa bez
skrzyzowania ze Zwycieska/Jezdziecka, natomiast powinien z niej by¢
wydzielony 1skrajny prawy pas z kazdego kierunku do wjazdu/zjazdu na
podniesione rondo. Zapewnitoby to ptynny ruch we wszystkich kierunkach
(wlot i wylot z Wroctawia), pasy wjazdowe/zjazdowe na podniesione rondo
wzdtuz ul. Karkonowskiej powinny zostac zaprojektowane na dostatecznie
dtugie aby zapewnic¢ bezproblemowe wtgczenie sie do ruchu. Wjazd i zjazd z
podniesionego ronda w ul. Zwycieska powinien omijac gora linie kolejowa

co catkowicie wyeliminowatoby newralgiczne skrzyzowanie.

1. bus pas na ulicy Grota Roweckiego powinien byc¢ szybciej, jak najszybciej.

Aktualnie komunikacja autobusowa na tym odcinku jest bardzo bardzo zfa.
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Praktycznie, jezeli potrzeba zdazy¢ na czas, to lepiej chodzi¢ pieszo. Bardzo
czesto jest to szybciej niz jedzie autobus, bo w takich korkach stoi autobus.
W wielu przedziatach czasowych komunikacja miejska na tym odcinku jest
tylko teoretyczna, poniewaz albo nic bardzo dtugo nie jezdzi albo stoi
autobus w takich korkach ze szybciej chodzi sie na piechote. A niestety
nastepne linie autobusowe sg dopiero na dzialkowej, wiec az tam trzeba is¢
na piechote. Na tym odcinku potrzebne sg bardzo szybko réwniez nowe linie
autobusowe.

2. Rozwigzanie zeby wydostawac sie z Grota Roweckiego przez Jagodno
moze jest nie za dobrym rozwigzaniem. Bo kazda czes¢ Wroctawia chce
miec wtasna droge, komunikacje jak najszybsza i najkrotsza. Bo w praktyce
moze sie okazac, ze wcale nie nie skroci to czasu dojazdu, a na pewno
wydtuzy trase. Moge podac przykiad z zycia, ze jak nie miatam autobusu 113,
to wsiadtam w 310 i to nie skrécito mojego czasu dojazdu. Raz tak zrobitam i
wole iS¢ na piechote niz jechac przez Jagodno. Moze to by¢ dodatkowym
rozwigzaniem, ale gtdwnym nie.

3 Zrobienie dodatkowego tacznika na lwaszkiewicza nie jest dobrym
rozwigzaniem. Jest juz analogiczny tgcznik na trasie linii 310, ale prosze
zobaczyc, ze bardzo mato 0sob jezdzi tym autobusem. Wiec doktadanie
analogicznie trasy jest bezzasadne, szczegdlnie ze ludzie mieszkajacy przy
tej ulicy nie chca tam drogi, a to oni sg gtéownymi beneficjentami tego
rozwigzania, a dodatkowo wzdtuz drogi sg miejsca parkingowe, ktorych jest
bardzo mato w okolicy. Potrzebe jest usprawnienie komunikacji

autobusowej wzdtuz Grota i dotozenie tam nowej linii i szybkiego bus pasa.

AD 3. WOW - w takim wymiarze jaki jest projektowany nie odkorkuje
Zwycieskiej, w takim stopniu jak jest zaktadany... Rondo przy Auchan bedzie
wiecznie zakorkowane, dojazd i wyjazd do centréw handlowych bedzie
bardzo utrudniony, przez natezenie ruchu, ktdre i tak juz jest tam nie mate.
AD 4. Pzreniesienie wszystkich pociggdw (towarowych jak i osobowych) na

nasypy datoby najwiecej korzysci.
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AD 5. Pomyst jak nabardziej ok, ale tramwaj z dworca bedzie jezdzit okrezna,
dtuga droga. Przedtuzenie toréw na catg Armii Krajowej i Aleje Wisniowa
(potaczenie Powstancow Slaskich z Borowska i Bardzka) znacznie
poprawitoby komunikacje w tej czesci miasta.

AD 9. Bardzo dobre rozwigzanie, Ottaszynska jest wiecznie zakorkowana i
trzeba jezdzi¢ chodnikiem, by byto bezpiecznie.

AD 13. Przebudowa ronda na skrzyzowanie ze Swiattami tez nie do konca
poprawi sytuacje (jest takie skrzyzowanie ulic
Strachowskiego/Agrestowa/Obroncéw Poczty Gdanskiej, ktére w godzinach
szczytu jest wiecznie zakorkowane i osoby wyjezdzajgce z Obroncow
czasami muszg stac 3 zmiany Swiatet, by w odle wjechac na Zwycieska).
Przebudowa ronda tak, ale na wirébwkowe z dwoma pasami... ludzie nie
potrafig jezdzi¢ po rondach i wiecznie je blokuja.

AD 14. Przebudowa skrzyzowania Zwycieska/Karkonoska nie da za wiele,
najwiecej aut jednak skreca w kierunku Bielan, a nie do Centrum.
Najwiekszym problemem w tym miejscu sg rogatki, ktdre wstrzymuja
plynnosc ruchu, a to przektada sie na wieksze korki na Zwycieskiej.

AD 15. Buspas na catej dtugosci Borowskiej i Grota Roweckiego usprawni

komunikacje miejska. Autobusy wiecznie stojg w korkach na tej trasie.
(brak odpowiedzi)

Najpierw trzeba skonczy¢ wschodnia obwodnice od grota Roweckiego do
rond WOSP...pomyst ze $wiattami na rondzie ojca pio catkowicie bezsensu
,rondo jest bezpiecznigjsze i daje wiekszg przepustowosd, i potaczenie ul
agrestowej dla aut.odcigzy to t

Ul oltaszynska i zapewni kolejny wjazd na oltaszyn

pomysl ze stworzeniem nowego korytarza do buspa na jagodno jest dobry
ale tez nie powinno zapominac sie o "centrum wojszc znajdujacym sie mniej

wiecej w obrebie grota jasieny parafilnej pawiej
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bledem jest plan potaczeni lini 285 lini do sobotki z linia 349 750 tzwn
obwdnai towarwo jesli kiedys uda sie uruchomic kolej miejska szybko
wystapi kongestia ruchu i odcinek stanie sie waskim gardlem. oddala tez

wojszyce od peryspektywicznie szybkiefgo transportu

Punkt 13 to gtupota, tutaj potrzebne sg dodatkowe pasy np przez zwezenie

ronda oraz krotsze sloty dla pociggow w 14

Jest to konieczne minimum, aby udroznic¢ potudnie Wroctawia. Wazne s3
dalsze szczegoty: punktualnosc tramwajow i autobusow, skorelowanie z

przesiadkami, synchronizacja swiatet (tzw. zielona fala), ITS etc.

Sciezki rowerowe nie spowodujg zmniejszenia korkéw. Budowanie
buspasdw i sciezek rowerowych z poszanowaniem witasnosci prywatnej
(koniec ze ZRID!! i przymusowym wywtaszczaniem). Jesli na cos nie ma
miejsca to tylko ciag pieszo-rowerowy.

Koniec z blokowaniem dostepu do ulic osiedlowych! Eliminujac tranzyt na
Grota, zablokujecie mozliwos$é wjazdu mieszkarncom z Grota/lwaszkiewicza
w osiedle! Niech miasto bedzie dla kazdego. Skupcie sie na nowych drogach
i komunikacji miejskiej z buspasami.

Poszerzy¢ wiadukt na Grota. To jest koszt okoto 9 min. Jesli finansowaliscie to
na Buforowej to moze czas zrobic to tu. Bez tego caty ten pakiet potudnia
mozna wrzuci¢ do kubfa.

Nalezy budowac bus pas na odcinkach gdzie sg korki np. rondo Bednarza -
Przystankowa pod warunkiem poszerzenia wiaduktu. Trzeba budowac drogi
zgodnie z MPZP i powodowac by ruch sie rozlewat na rézne odcinki np.
budowa Koszyckiej do Sleznej, otwarcie przejazdu z Pawiej w kierunku
Stronskiej (jednokierunkowego z Wojszyc), otwarcie Chlebowej, budowa
drog przez Zielony Klin, budowa Smardzowskiej do Radwanic. Ludzie musza
miec alternatywe i wolny wybodr, bo nie kazdy jedzie do centrum i nie kazdy

jezdzi samochodem czy rowerem.
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Komunikacja miegjska. Linie 112, 113 to zart. Sg niepunktualne i w dodatku w
upaty z wytgczona klimatyzacja. Alternatywa dla 112 i 113 powinny by¢ nowe
linie np. od WOW (juz teraz!) przez Asfaltowa (a docelowo
Iwaszkiewicza-Kajdasza) do Alei Wielkiej Wyspy i Grunwaldzkiego. Istniejace
linie rowniez powinny wykorzysta¢ nowy bus pas na Buforowej i jezdzic w
relacji N-S Wroctawia np. linia N, Kiinne. Grota-Roweckiego nie jest w stanie
przyjac tak duzego ruchu a lepigj juz nie bedzie... Autobus 310 to chyba lekki
niewypat (nie jezdzi wieczorem czy w dni wolne), ponadto tamuje ruch
stojac na pseudo petli przy Parafialnej/rondo. Czas wprowadzi¢ nowe kanaty
komunikacji migjskiej!

Urzad powinien zacza¢ wstuchiwac sie i rozmawiac z mieszkancami/RO,
ktorzy widza co sie dzieje i od lat majag propozycje rozwigzan tego ,dramatu

komunikacyjnego” na potudniu.

* Potgczenie tramwajowe od planowanego przedtuzenia z krancowki przy
Swieradowskiej do nowej petli przy wiadukcie nad Grota-Roweckiego i
wzdtuz nasypu do petli przy Sleznej. Zamiast budowac niepotrzebny i
nieskuteczny P+R i petle tramwajowa, lepiej zainwestowac pienigdze w
budowe potaczenia tramwajowego nie tylko do Swieradowskiej, ale tez do
Sleznej. Powstaly w ten sposdb "most tramwajowy" umozliwi podréz w
zroznicowanych kierunkach, co znacznie zacheci do korzystania z tej
mozliwosci mieszkancow Potudnia. Obecnie planowana rozbudowa obstuzy
ruch przy Szpitalu Uniwersyteckim (Borowska), ale powstata trasa bedzie
dtuga i mniej atrakcyjna niz potaczenie wzdtuz Sleznej, ktore da duzo
dodatkowych mozliwosci otwierajgc dostep do innej czesci miasta. Ponadto
zamiast P+R powinno sie rozwazy¢ budowe petli autobusowej, tak aby
zapewnic lepszy dostep do tramwaju i poprawic pewnos¢ kursowania
autobusow po krotszej, a wiec mniej zakorkowanej, trasie. Dzieki potaczeniu
do petli tramwajowej przy Sleznej mozna zrezygnowac z jej budowy przy
wiadukcie nad Grota. Petla w tym rejonie powinna byc¢ planowana na

20 przysztos¢ w poblizu obecnej stacji kolejowej Wro Wojszyce.
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* Wiecej linii autobusowych, o dalszych pkt. docelowych, dostosowanych do
potrzeb mieszkancow Potudnia. Dotyczy to zwtaszcza Wojszyc, z ktorych da
sie podrozowac wiasciwie wytgcznie miedzy petla Krzyki, a rejonem Dworca
Gt. Wiekszos¢ tej trasy jest notorycznie bardzo zakorkowana, a pkt. docelowe
dopiero umozliwiajg dostanie sie w dalsze czesci miasta. Potrzebne sg
dodatkowe linie o zroznicowanych pkt. docelowych (np. rejon placu
Grunwaldzkiego, Galerii Dominikanskiej lub Renomy), co zacheci
mieszkancow do korzystania z tej formy komunikacji. Dzieki temu nie beda
zmuszeni do przesiadania sie, ale czesto beda mogli dotrze¢ w poblize pkt.
docelowego jedna linig. Wiele osiedli we Wroctawiu jest juz tak
skomunikowane, wiec Potudnie nie powinno byc¢ pokrzywdzone, jak teraz.

* Poszerzenie ul. Zwycieskiej i Grota-Roweckiego. Ta pierwsza powinna byc¢
rozbudowana o dodatkowy pas, z obecnych 3 do 4, na odcinku od al.
Karkonoskiej, do Barttomieja Strachowskiego. Druga powinna byc¢
rozbudowana z 2 do 4 pasoéw przynajmniej od Ronda Bednarza do Szpitala
Uniwersyteckiego (Borowska). Umozliwi to sprawniejszy ruch, przez co
roztaduje korki i poprawi funkcjonowanie komunikacji miejskiej. W
potaczeniu z planowana budowa obwodnicy przez Wysoka i innymi
propozycjami, ktdre przestatem, przyczyni sie to do usprawnienia droznosci
komunikacyjnej na Potudniu.

* Potgczenie Agrestowej przejazdem dla samochoddw osobowych przez
LK28E5. Takie potaczenie przyczyni sie do odcigzenia istniejacych drog dzieki
stworzeniu alternatywy dla mieszkancow. Poniewaz jednak istniejgca ul.
Agrestowa po potnocnej stronie LK285 jest gesto zabudowana, nalezy
wybudowac "nowa Agrestowa" omijajaca osiedle od wschodu i tgczaca sie z
ul. Koszycka (o tym, ze trzeba zbudowac Koszycka, jako przejezdnag, pisatem
w innym zgtoszeniu). Plany PKP dot. przebudowy LK285 oznaczaja, ze w
przysztosci nie bedzie juz kolizji tordw z drogag, wiec to potagczenie bedzie
bezpieczne i uzyteczne dla mieszkancow dajac wiecej mozliwosci

komunikacyjnych indywidualnych i zbiorowych. W rejonie tym planowane
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jest budowanie "tramwaju na Ottaszyn", co nalezy poprzedzi¢ budowa
potagczenia drogowego i przygotowaniami pod inwestycje tramwajowa.

* Budowa estakady na al. Karkonoskiej. Ta czesc¢ al. Karkonoskiej stynie z
ogromnych korkéw, w ktorych stojg wjezdzajacy do miasta kierowcy, ale i
usitujacy sie dostac lub wydostac ul. Zwycieska. Estakada, dzieki rozdzieleniu
tych dwoch strumieni komunikacji, to bezkolizyjny i sprawny przejazd dla
tranzytu i ulga dla komunikacji lokalnej. Dlatego ta inwestycja znacznie
usprawni ruch na Potudniu.

* Wiadukt nad ul. Pawig i potgczenie z Kukuczki oraz Stronska w sposob
umozliwiajacy przejazd samochodom osobowym i docelowo autobusom
komunikacji miejskiej. Ta krytyczna inwestycja pozwoli mieszkancom obu
osiedli na tatwiejsza komunikacje, a przecigzonym ul. Grota-Roweckiego |
Buforowej da nieco ulgi. Miedzyosiedlowy ruch lokalny, czesto ztozony z
mieszkancdw dowozacych dzieci do szkoty lub dodatkowe zajecia albo
Jjadacych do sklepu lub odwiedzajgcych znajomych, nie bedzie musiat
kierowac sie na jedna z gtdownych ulic, co zmniejszy korki i usprawni
funkcjonowanie komunikacji migjskiej. Ponadto, w sytuacjach kryzysowych,
np. kolejne zalanie wiaduktu na Borowskiej lub wypadek w tamtym
obszarze, autobusy miejskie beda mogty skierowac sie tym awaryjnym
objazdem.

* Przejscie rowerowo piesze przy skrzyzowaniu ul. Borowskiej i KukuczKi
wymaga uzupetnienia o sygnalizacje swietlng na zadanie dla pieszych i
rowerzystow. Obecnie swobodny przeptyw sprawia, ze zwiekszaja sie korki,
przez co cierpi tez komunikacja miejska. Wprowadzenie swiatet na zagdanie
sprawi, ze piesi i rowerzysci beda zbierac sie w grupy, a nie przechodzic
pojedynczo, przez co usprawniony bedzie potok komunikacyjny. Dla
zachowania wiekszej ptynnosci ruchu rowerowego w kierunku
potnoc-potudnie, nalezy wprowadzi¢ mozliwosc jazdy wschodnig strong
ulicy Grota-Roweckiego dla rowerdw, zastepujac chodnik pieszy ciggiem

rowerowo-pieszym.
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* Potgczenie ulic Koszyckiej i Spiskiej oraz budowa ul. Orawskiej jako drog
przejezdnych dla samochoddw osobowych. Na Potudniu brakuje potaczen
Nna osi potnoc-potudnie oraz wschod-zachod. Cheac poruszac sie w tym
kierunku trzeba korzystac z ul. Zwycieskiej lub al. Armii Krajowej, oddalonych
od siebie ok. 3 km, co zmusza do nadktadania drogi i zwieksza korki. Ulice
Koszycka nalezy rozbudowac od Sleznej do Grota-Roweckiego, aby
usprawnic¢ ruch samochodowy. Dodatkowo przejezdne dla aut powinny byc,
na catej dtugosci, ul. Spiska i Orawska. Przyczynig sie w ten sposob do
odcigzenia obecnych tras, zmnigjszajac natezenie ruchu, przyczyniajac sie
do poprawy punktualnosci komunikacji miejskiej, podnoszac jej
atrakcyjnosc. Dodatkowo, budowa nowych osiedli przy ul. Orawskiej
wymusza, aby ta droga byta przejezdna w obu kierunkach, bo w przeciwnym
razie tysigce nowych aut beda "wpychane" przez osiedlowa uliczke

tubinowa do Parafialnej-Grota oraz Zwycieskiej.
(brak odpowiedzi)
(brak odpowiedzi)
Sg bardzo dobre, bedzie lepiej skomunikowane.

Autobus 113 jezdzi nie wedtug harmonogramu, przyjezdza kiedy chce, 5 lub
45 minut spdzniony, albo w ogdle. W ostatnie upalne dni ani razu
klimnatyzacja nie zostata wigczona. Oprocz tego na poludniu Wroctawia sg
jedynie 3 autobusy, z czego jezdza do tych samych stacji koncowych, a 50%
ich trasy pokrywa sie. Zwycieska i Borowska to najbardziej zakorkowane

ulice we Wroctawiu, a wiec przydataby sie trasa nieuwzgledniajaca ich.

S3 niedorzeczne, zadnego problemu komunikacyjnego nie rozwigza a
stworzg kolejne. Przyktad tramwaju do szpitala na Borowskiej. Zamiast
poprowadzi¢ go od Glinianej- Borowska gdzie jest miejsce. Bedzie
prowadzony okreznie, Dziatkowa | bedzie korkowat dodatkowo Borowska

przecinajac ja.
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Nie ma wzmianki o zwiekszeniu liczby potaczen w godzinach szczytu.

Wyjazd z ulicy Gerberowej przy uruchomieniu komunikacji miejskiej na ul.
Iwaszkiewicza bedzie utrudniony. Juz obecnie przez skrety z Grota

Roweckiego w Iwaszkiewicza i Gerberowa wyjazd jest bardzo trudny.

Skrzyzowanie zamiast ronda na ul. Zwycieskiej - juz bylo tu kiedys
skrzyzowanie, ktore doskonale sie sprawdzalo, ale "experci" wymysilili, ze
lepsze bedzie rondo - powrot do skrzyzowania to kpina z mieszkancow i
wyrzucanie pieniedzy w bloto - nie rondo jest problemem, tylko za waska
ulica - wystarczy poszerzyc Zwycieska na calej dlugosci i zapewnic
swobodny wyjazd z obydwu stron, zamiast wyprzedawac publiczny grunt i
bezrefleksjnie zabudowywac przestrzen, wydajac zgody na nowe budynki
tuz przy ulicy, ktorej pozniej juz przez to nie da sie poszerzyc. Poza tym
prosze nie dyskryminowac mieszkancow jadacych z poludnia na polnoc
ustawiajac cykl swiatel tak, ze na 10-15 pojazdow jadacych ze wschodu na

zachod, moze przejechac tylko 3-4 pojazdy z poludnia na polnoc.

W pierwszej kolejnosci pragne zaznaczyc, ze caty pakiet planowanych
rozwigzan dla Potudnia wyglada imponujaco.

Rozwijanie i tworzenie rozwigzan dazacych do promowania zrownowazonej
mobilnosci powinno byc¢ priorytetem w zakresie planowania komunikacji w
miescie. W mojej opinii na szczegolng uwage zastuguje: po pierwsze,
kwestia dostosowania infrastruktury drogowej na obszarze Jagodna (np. ul.
Kajdasza) do przewidywanych bardzo rozlegtych zmian w zakresie
usprawniania komunikacji. Obecnie, warunki przemieszczania sie i
parkowania na obszarze tej ulicy oraz przylegtych jest dramatyczne. Warunki
przemieszczania sie i parkowania samochodow stanowia nie tylko
uniedogodnienia dla mieszkancow, ale rowniez zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego (w tym w szczegolnosci pieszych i

rowerzystow).
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Po drugie, zastanawiajgce jest zlokalizowanie P&R witasnie przy ul. Kajdasza.
Moze sie wydawac, ale rozwigze to problem parkowania na terenie osiedla,
jednakze takie a nie inne lokalizowanie P&R, ktoci sie z pierwotng ideg jego
wprowadzania. Moze to doprowadzi¢ do tym wiekszych problemow
komunikacyjnych oraz niezadowolenia mieszkancoéw osiedla i ulic
sgsiadujacych z P&R. Faktem jest, ze P&R powinno znajdowac sie w bliskiej
odlegtosci od weztéw przesiadkowych, jakim niewatpliwie bedzie petla,
jednakze obecne (wczesniej wspomniane) niedostosowanie infrastruktury
drogowej do przewidywanych rozwigzanh moze doprowadzi¢ do sytuacji, w
ktorej P&R nie bedzie w petni sprawowat swojej funkcji i bedzie to bardzo

kosztowna jednak nieefektywna inwestycja.
Jest super - szczegolnie sciezki rowerowe i tramwaj

1) Ogdlna uwaga — Zamienic istniejgce trasy tramwajowe na trasy TAT by
umozliwi¢ wykorzystanie ich przez autobusy (w ten sposéb autobus np. na
Sleznej, Hallera czy Karkonowskiej moze jechac szybciej i bardziej
punktualnie omijajac korki i zatory).

2) Ogodlna uwaga - Planowane trasy tramwajowe zamienic na trasy dla
autobusow elektrycznych (rozwigzanie zero-emisyjne, transportowo o wiele
bardziej elastyczne z o wiele tansza infrastrukturg do budowy i do
utrzymania, oraz nie sg potrzebne zmiany prawne dot. skrzyzowan z torami
kolejowymi)

3) Tramwaj do szpitala na Borowskiej - trase (TAT albo wytacznie dla
autobusow) przeprowadzic od petli na Parku potudniowym a nie przez
Borowska. W ten sposob nowa trasa nie przecina Borowska powodujac
jeszcze wieksze problemy z przyjazdem. W dodatku mozna jg wtedy
zaprojektowac jako odgatezienie trasy na Ottaszyn (powinno zmniejszyc¢

koszt catosciowy inwestycji).
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4) Sciezka rowerowa wzdtuz Slezy (np. od wsi Sleza do Odry). W ten sposdb
tworzy sie tgcze rowerowe pomiedzy potudniem a zachodem miasta ktére
na pewno utatwi korzystanie z rowerdw tworzac piekna trase rekreacyjna.
5) Trasa kolejowa od Swidnicy — Uzgodni¢ z PKP zmiane nawierzchni by
umozliwic trase Kolejowo-autobusowa na odcinku od Bielan np. do
wiaduktu pod ul. Armii Krajowej. Podfgczajac taka trase pod inne
zaplanowane trasy umozliwi szybki i bez kolizyjny dojazd Transportem

publicznym do centrum miasta z wszystkich potudniowych dzielnic.

Dziatania zaproponowane w Pakiecie dla Potudnia sg niewystarczajace zeby
poprawic sytuacje komunikacyjna w tej czesci miasta, a niektéore nawet

pogorsza te sytuacje.

Dziatania zaproponowane w Pakiecie dla Potudnia sg niewystarczajgce zeby
poprawic sytuacje komunikacyjna w tej czesci miasta, a niektore nawet

pogorsza te sytuacje.

Dziatania zaproponowane w Pakiecie dla Potudnia sg niewystarczajace zeby
poprawic sytuacje komunikacyjng w tej czesci miasta, a niektore nawet

pogorszg te sytuacje.

Dziatania zaproponowane w Pakiecie dla Potudnia sg niewystarczajace zeby
poprawic sytuacje komunikacyjna w tej czesci miasta, a niektére nawet

pogorsza te sytuacje.

Dziatania zaproponowane w Pakiecie dla Potudnia sg niewystarczajace zeby
poprawic sytuacje komunikacyjna w tej czesci miasta, a niektore nawet
pogorszy te sytuacje.

Dziatania zaproponowane w Pakiecie dla Potudnia sg niewystarczajgce zeby
poprawic sytuacje komunikacyjna w tej czesci miasta, a niektore nawet

pogorsza te sytuacje.
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Dziatania zaproponowane w Pakiecie dla Potudnia sg niewystarczajace zeby
poprawic sytuacje komunikacyjna w tej czesci miasta, a niektére nawet

pogorszg te sytuacje.

Dziatania zaproponowane w Pakiecie dla Potudnia sg niewystarczajace zeby
poprawic sytuacje komunikacyjng w tej czesci miasta, a niektére nawet

pogorsza te sytuacje.

Czesciej autobus 612 i 602 zatrzymujacy to sie w Bielanach Wroc.

Zaproponowane zmiany dotycza w wiekszosci komunikacji miejskiej.
Dlaczego natomiast nie pomyslano o kierowcach aut ktdrzy stojg w korkach
na Kajdasza?

1. Wyjazd z ul. Kajdasza na Buforowa juz stanowi problem, nie chciatbym
miec jeszcze wiecej autobusdw wjezdzajacych z Ottaszyna na Kajdasza, bo
to utrudni jeszcze bardziej wyjazd samochodem.

2. P+R - jak duzo oso6b z tego korzysta?

Wydaje mi sie, ze wiekszosc¢ kierowcdw nie ma biletéw miesiecznych ZTM |
raczej jak juz ptaci za paliwo to nie bedzie dodatkowo kupowac bilet
komunikacji miejskiej.

Moim zdaniem inwestowanie w P+R nie ma sensu.

Czesc rowerowa jest ok z uwagami, ktore ztozylisSmy na spotkaniu roboczym.
Natomiast czesc¢ dla aut i autobusdw jest za skromna. Nie rozwigze
problemadw. Swoje uwagi jak to powinno wygladac sktadam w ponizszym

punkcie.

Im bardziej postawimy na komunikacje miejska tym lepiej. Dorzucenie
drugiego pasa samochodowego nic nie da bo juz teraz auta stojg rano w

korku na skrzyzowaniu z morwowa.

Bardzo prosze o uwzglednienie w planach $niezki/pasa dla roweréw na

odcinku Kajdasza do Buforowej. Na etapie budowy petli i parkingu, a w
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przysztosci tacznika z Wojszycami jest juz teraz problem z dojazdem
jednosladow. Gdy dotgcza jeszcze autobusy o wypadek nie bedzie trudno.

Dziekuje

Czesc¢ dziatan brzmi rozsadnie, np. plany budowy TAT i nowych linii
tramwajowych, wydtuzenie pasa do skretu na skrzyzowaniu Zwycieskiej.
Zdecydowanie negatywnie oceniam plan budowy sciezki rowerowej na
Ottaszynskiej. Wszystkie statystyki pokazuja, ze rowery majg bardzo niewielki
udziat procentowy w komunikacji w miescie, a budowa samej sciezki i
wynikajace z tego np. zwezenie pasow znaczaco pogorszy ruch
samochoddw i autobusow. Na Ottaszynskiej rosnie tez wiele pieknych drzew
I nie powinny zostac wyciete dla potrzeb rowerow.

Ponadto nie zgadzam sie z decyzjg zamiany ronda o. Pio na skrzyzowanie ze
Swiattami. Jak wiele innych skrzyzowan, bedzie ono blokowane przez
samochody, ktore nie beda mogty sie zmiesci¢. Obecne rondo nie jest
idealne, ale mimo ogromnych korkdw na tgczonych ulicach przejazd przez

samo rondo zwykle jest dosc sprawny.

Zaproponowane dziatania w wiekszosci przypadkdow dotyczg osiedli i ich
mieszkancow. Zbyt waska oferta dla mieszkancoéw spoza tego rejonu a

ktorzy musza przekraczac potudniowa granice Wroctawia.

Dlaczego zamiast tramwajow nie moga jezdzic trolejbusy? Nizszy koszt

trasy, nizszy koszt pojazdow i eksploatacji.

Nic sie nie dzieje. A nie, myle sie. Pieknie udato sie jeszcze bardziej

zakorkowac Zwycieska. Gratuluje.

Sadze, ze sSwiatta zamiast Ronda Ojca Pio tylko pogorsza sytuacje, a nie
polepsza.

(brak odpowiedzi)

Popieram zaproponowane rozwigzania.

(brak odpowiedzi)

65




54

55

56

57

58

59

60

—G5/

Dziatania niewystarczajaco klasa nacisk na transport zbiorowy a

nadmiarowo na sezonowy ruch rowerowy

Na skrzyzowaniu Buforowa& Lutostawskiego cykl zielonego swiatta dla
poruszajacych sie ulica Buforowa powinien by¢ wydtuzony, poniewaz jest to
miejsce zwezenia dwoch pasow w jeden. Powoduje to ogromne korki,
szczegolnie teraz przy zamknietej ulicy Terenowej. Prowadzony jest objazd

przez Buforowa co powoduje dodatkowy paraliz drogowy.
(brak odpowiedzi)

Jestem na tak dla tramwaju na Ottaszyn, ale wczesniej rozbudowa linii

autobusowych tam, gdzie rosng nowe osiedla np na ul Orawskiej
S3 bardzo zachecajace do korzystania z komunikacji miejskiej.

Zaproponowane dziatanie w obrebie ulicy Buforowej od ronda Wolnej
Ukrainy do ronda przed Zernikami/ WOW, sg niewystarczajace. Na catej tej
dtugosci oprocz wydzielonego pasa dla autobusdw / tramwajow (nie tylko
do ulicy Kejdasza jak jest w obecnym planie) powinny byc¢ po dwa pasy w
kazdym kierunku, dodatkowe wydzielone pasy do skretdw w prawo i lewo.
Tam gdzie mozna nalezny zamienic $wiatta na ronda tj. Lutostawskiego /
Malinowskiego -Buforowa oraz Kejdasza / Strawinskiego - Buforowa.
Ponadto WOW (chociaz nie jest to w kompetencji miasta) od ronda w
Zernikach powinna by¢ trasg po dwa pasy w kazda strone a nie jak obecnie

po jednym.

1. Na ten moment budowa sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu
Grota-Roweckiego i Przystankowej nie ma sensu. Zdecydowanie
spowolnitoby to ruch, a ulica jest nieprzejezdna. Wprowadzenie sygnalizacji
swietlnej, aby nadac pierwszenstwo autobusom musi zosta¢ wprowadzone

tak, aby przejazd samochoddw nie stat sie wyraznie utrudniony.
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2. Poszerzenie ulicy Grota-Roweckiego o bus pas jest dobrym pomystem, ale
obawiam sig, ze w trakcie remontu ulica Grota-Roweckiego stanie sie
jeszcze bardziej nieprzejezdna.

3. Budowa P+R na Borowskigj jest dobrym pomystem, ale obawiam sig, ze
przez przebudowe Borowska stanie sie nieprzejezdna. Apeluje, aby
zorganizowac to tak, zeby nie sparalizowac¢ ruchu drogowego.

4. Budowa tramwaju do Borowskiej nie wydaje sie by¢ konieczna, a moze
sparalizowac ruch.

5. Ograniczanie tranzytu przez ulice rownolegte do Grota-Roweckiego jest
bez sensu. Spowoduje to wydtuzenie korku, by¢ moze do granicy Wroctawia.
Podejmowanie takich dziatan, kiedy Grota-Roweckiego nadal jest
nieprzejezdna jest ztym pomystem. Najpierw nalezy sprawic zeby
Grota-Roweckiego byta przejezdna.

Dziekuje za przeczytanie

Dojazd z ww osiedli jest utrudniony m. In. przez korkujaca sie ulice
Putaskiego. W godzinach szczytu (i nie tylko) samochody jadace od strony
Kominy Paryskiej w kierunku Podwala musza przepuszczac pieszych i
rowerzystow przechodzacych/ przejezdzajgcych przez ul. Komuny Paryskiej
po stronie zachodniej. Samochody maja i tak krotki cykl swietlny, a czesto
jest on jeszcze skracany przez pieszych i rowerzystow, ktérzy nie musza
czekac na swiattach, poniewaz jest to jedyne przejscie dla pieszych w
obrebie catego skrzyzowania ulic Komuny Paryskiej i Putaskiego, na ktorym
nie zostata zainstalowana sygnalizacja swietlna. Mysle ze zamontiwanie jej
ZNnaczaco poprawitoby przepustowosc na tym skrzyzowaniu, przez co
zmniejszytyby sie korki na ul. Putaskiego i czas dojazdu do potudniowych

osiedli by sie skrocit, a ruch bytby ptynnigjszy.
(brak odpowiedzi)

(brak odpowiedzi)
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Nie do konca rozumiem jak miatoby to pomaoc w walce z korkiem, skoro nie

zawiera on pakietu rozwigzan dla gmin osciennych.

Nie wystarczajgce i opieszate. Nie rozpoczecie budowy obwodnicy ul.

Zwycieskiej
Nic nie zadziata, jezeli komunikacja miedzygminna nie zostanie poprawiona.
(brak odpowiedzi)

Jestem zadowolony, ze pojawita sie chec¢ poprawy sytuacji komunikacyjnej

na Ottaszynie

Program dobry, ale zbyt dlugo trzeba czekac - mieszkancy potrzebuja

rozwigzan teraz

brak propozycji dla osiedla Krzyki przy Klecinie - ulica Przyjazni, Krzycka,
Watbrzyska

nie dostrzegam zadnych propozycji dla serca dzielnicy krzyki, czyli ulicy

Krzyckiej

Sam pakiet dla Potudnia zatozenia ma dobre, ale realizuje je w bezsensowny
sposob. Rozwigzania najbardziej podstawowe, ktore najszybciej i
najskuteczniej odkorkujg osiedla, sg zostawione na koniec, jako ostatni etap

rozwigzan, ktore beda zrealizowane najpozniej.

Skad sie biorg korki? Stad, ze kazdy mieszkaniec jadac do pracy wsiada we
wiasne auto. Wojszyce i Ottaszyn, czyli ulica Grota-Roweckiego, to prawie 15
tysiecy mieszkancow. | 15 tysiecy osob jedzie autem. Dlaczego nie przesigda
sie na komunikacje miejska? Bo to im sie nie optaca:

1. Na ulicy Parafialnej czy Kutrzeby jakikolwiek autobus odjezdza co pot
godziny. Na ulicach Kurpiow i Grota-Roweckiego 4 razy na godzine.

2. Autobusami z Wojszyc i Ottaszyna dojedziemy tylko do dworca Gtéwnego,
gdzie trzeba sie przesigsc.

3. Autobusy sg zattoczone.
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4. Autobus stoi w tych samych korkach co samochody.

W ramach Pakietu dla Potudnia jest proponowany buspas przez ul.
Grota-Roweckiego od ul. Iwaszkiewicza. | to jest podstawa. Gdy taki buspas
bedzie, autobusy stang sie swietng alternatywa dla samochodu, beda od
niego atrakcyjniejsze. Autem bedziemy sta¢ w korku, a obok autobus jedzie
bez korka. Nastepnego dnia potowa kierowcoéw wsiada do autobusu zamiast

auta, a na Grota-Roweckiego korka juz nie ma.

Jako, ze z komunikacji miejskiej miataby zaczac¢ korzysta¢ znaczna liczba
mieszkancow, musiatoby tedy jezdzi¢ wiecej linii autobusowych, ktore

jezdzityby czesciej oraz jechaty dalej niz Dworzec Gtowny.

Skoro buspas rozwigze niemal w catosci problem korkéw, czemu jego
projektowanie jest zaplanowane tak p6zno? Dopiero drugi etap rozwigzan,
projekt w 2027 roku, a budowa w 2029 roku, czyli buspas powstatby
zapewne po 2030 roku. Skoro to jest podstawa, to wyeliminuje korki, czemu
nie jest to w pierwszym etapie rozwigzan, czemu projekt nie jest
zaplanowany na sam poczatek, na 2025 rok, tak zeby budowa rozpoczeta sie

jak najszybcigj?

Kolejna sprawa jest to, ze gdy mieszkancy ul. Iwaszkiewicza beda mogli do
centrum dojechac buspasem, nie bedzie im potrzebny tgcznik
Kajdasza-lwaszkiewicza. Mozna najpierw wybudowac buspas, ktdéry zaczyna
sie od ul. Iwaszkiewicza, a ktory odkorkowuje cate osiedle, nie tylko jedna
ulice. Potem, gdy juz buspas bedzie gotowy, mozna sie zastanawiac, czy
mieszkancy Iwaszkiewicza potrzebuja jeszcze tgcznika z ul. Kajdasza, czy jest

to inwestycja, na ktdérg warto wydawac pienigdze.

Buspas to podstawa. | powinien byc¢ gotowy jak najszybciej, nie w 2029 roku.
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(brak odpowiedzi)

Ok

Nalezy zréznicowac czas rozpoczynania i zakanczania pracy w okolicznych
firmach o najwiekszym zatrudnieniu, tak aby nie powstawaty o tej samej
porze lawiny komunikacyjne. Prace mozna zaczynac w jednych firmach np.
od 5-tej rano i tak np. co 15 lub 30 minut w kolejnych firmach az np do godz
6.30. Rozciggneto by to gwattowna fale dojazddw w czasie i zmniejszyto

bardzo istotnie szczytowy ruch oraz korki.

Dziatania sg niewystarczajace lub spdznione w zakresie najbardziej
zakorkowanego miegjsca tj. ul. Zwycieskiej. W okolicy tej ulicy pojawiaja sie
nowe budynki z wyjazdem na ulice Zwycieska i/lub Ottaszyriska. Zmiana
ronda o.Pio na tradycyjne skrzyzowanie jest ztym pomystem. Kierowcy i tak
beda blokowac z uwagi na niedroznoscul. Zwycieskiej na odcinku od ronda
do ul. Karkonoskiej. Swiatta catkowicie zablokujg ul. Ottaszyriska, przy braku
mozliwosci zjazdu majac zielone swiatto ul. Ottaszynska catkowicie sie
zatrzyma. W tej chwili chociaz samo rondo petni role bufora. Propozycje

rozwigzania opisatem w kolejnym punkcie.
Pudrowanie trupa

Nalezy odkorkowac Slezna, Armii Krajowej i Borowska - mozna potaczy¢

Slezna i Borowska bokiem przed Armii krajowej (okolice Weigla)

Jezeli, a na to wyglada, budowany jest buspas, ktory pomiesci jeden
autobus, to to jest dramat. Domyslam sie, ze ten buspas, ktory juz jest,
zostanie, ale rozwigzanie, ktore aktualnie powstaje zajmuje strasznie duzo
miejsca. Nie jest tatwo znalez¢ szczegotowy plan w internecie, wiec moze sie
myle, natomiast Buforowa naprawde i na szczescie pozwala na wiele

mozliwosci
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normalna droga jak Niemcy zrobili legnicka trzy pasy w jedna trzy pasy w
druga w srodku torowisko a nie ten debilizm co zrobiliscie za nasze podatki

trzy osobne drogi kazda do niczego

dwupasmowe drogi bezkolizyjne skrzyzowania synchronizowane swiatta a

nie to co jest teraz
(brak odpowiedzi)
(brak odpowiedzi)

Moglibyscie zmienic swiatta na skrzyzowaniu ulicy Ottaszynskiej z Generata
Stanistawa
Maczka, aby na ulicy Ottaszynskiej blize] kosciota czesciej byto zielone

Swiatto.

Brak konkretow na temat dodatkowej komunikacji zbiorowej na Wojszyce.
W przeciwienstwie do sasiednich osiedli od lat 70 nie przybyta zadna nowa

linia autobusowa stuzgca mieszkancom Wojszyc.
Niepotrzebne przedtuzanie tramwaju do szpitala.

Mysle, ze wszystkie dziatania, ktdre pomoga roztadowac niewyobrazalny

korek przy ul. Zwycieskiej sg na plus )

Coraz bardziej palacy jest brak szkoty Sredniej w rejonie Wojszyc i Ottaszyna!
Dojazdy przez zakorkowane osiedla do miasta to horror. Bloki mieszkalne
rosna tu jak grzyby po deszczu, a dojazdy po zakorkowanych ulicach to coraz
bardziej niebezpieczny codzienny horror komunikacyjny szczegolnie dla
naszych dzieci. Sciezki rowerowe sg waskie i staty sie niebezpieczne, bo
uzytkownicy rozpedzanych ponad miare rowerdw elektrycznych i hulajnog

stanowig coraz wieksze zagrozenie.

Dodatkowa sygnalizacja pod wiaduktem i buspas na Grota zwielokrotni

korki dla minimalnego zysku autobusow.

Tramwaj, tramwaj, tramwaj!!!
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Wydzielona droga dla rowerdw wzdtuz catej ul. Ottaszynskiej, od Wysokiej az
do Wojszyckiej. Bezpieczniej i szybciej beda mogli jechac¢ zaréwno kierowcy
jak i rowerzysci.

Zwycieska poszerzona do dwdch pasow w kazdg strone (jest na to migjsce) +
przeprojektowanie skrzyzowania z Karkonoska - to jest kluczowe, bo ma to

wptyw na catg Zwycieska.

Zlikwidowac tory kolejowe prowadzone przez Zwycieska i Ottaszynska! Co
ma usprawnic¢ wydtuzenie pasa do skretu w prawo ze Zwycieskiej w
Karkonoska?? Problem jest z psujacymi sie wiecznie rogatkami, i wjazdem w
Zwycieska popotudniu z jakiegokolwiek kierunku! Moze tak poszerzyc
Zwycieska? Ograniczyc ilos¢ pociggdw? i ogarnac te chore rogatki?? Straz
miejska stoi catymi dniami i grzeje tytki w aucie. Po co oni tam s3??? Moze

niech sie zamienia z dréznikiem ktory sie przynajnniej na cos przyda!
Niewystarczajace

Plany sg dobre. Terminy realizacji duzo mniej.

Powinny by¢ wprowadzone 20 lat temu

Im wiecej i czestrzych potaczen tym lepiej, w drodze do pracy jade jak

tunczyk w puszce wiec napewno aktualnie polaczen jest za mato

Dobrze, ze temat jest poruszony, cokolwiek miatoby poprawic
przepustowosc jest na plus. Osobiscie uwazam, ze przejscia dla
przechodniow i rowerzystow na rondzie o. Pio jest niebezpieczne z uwagi na
majg widocznosc, ale jak rozumiem rondo ma by¢ przebudowane na rzecz

skrzyzowania.

Ciesze sig, ze powstata inicjatywa zajmujaca sie problemem potudnia

Wroctawia. Duzo dziatan jest zgodnych z potrzebami.
(brak odpowiedzi)

Mega stabo ze bez Brochowa te konsultacje, trzeba byto nazwac konsultacje

dla Jagodna i oltaszyna
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Wprowadzenie swiatet wprowadzi jeszcze wiecej problemow
komunikacyjnych. Rozkopywanie Zwycieskiej aby poprawiac skrzyzowanie z

Karkonoska jeszcze bardziej opdzni ruch.

Rozwigzania nie spetniaja realnych potrzeb, niektdre wprowadzg dodatkowe

utrudnienia i komplikacje (np. tramwaj do gminy Kobierzyce - Wysoka)

Dzien dobry, przede wszystkim jesli chodzi o ruch na ulicy Zwycieskiej i
Strachowskiego - jest zdaje sie gtownie tranzytem. Otworzyliscie nie tak
dawno temu (juz kilka lat) ulice Maczka (do Oftaszynskiej) - efekt jest taki, ze
jak nie byto wczesnie] korkdw na Maczka, tak po otwarciu s3. Wyjazd z ulicy
maczka do ulicy ottaszynskiej zajmuje rano czasem 10 minut, podczas gdy
po wjechaniu na Oftaszynska, w kierunku centrum juz sie jedzie w miare
ptynnie.

Tyle sie styszy o ekologii... natomiast praktyka pokazuje, ze najwieksze
spalanie samochodu jest podczas ciggtego ruszania i zatrzymywania sie.
Zatem im wiecej wymuszonych zatrzyman - tym mnigj ekologiczna jazda -
tym wieksze zanieczyszczenie powietrza. Swiatta sg wiasnie takim
spowalniaczem, ktory przyczynia sie do powstawania coraz wiekszych
korkéw. W miejscu gdzie juz jest rondo (rondo Sw. Ojca Pio) $wiatta znacznie
pogorsza ptynnosc ruchu, wcale nie spowodujg utatwienia, a wrecz utrudnia
poruszanie sie na potudniu. Ci ,eksperci” chyba nie jezdzg autem po miescie.
Rondo uptynnia ruch, a lepszy jest ruch ciagty nawet wolniejszy, niz
przestawanie. Moim (i nie tylko moim) zdaniem, przebudowa tego ronda na
Swiatta, to niepotrzebne koszty i nie przystuzy sie to poprawie warunkow

komunikacji w tej czesci miasta.
(brak odpowiedzi)

11 najwazniejsze kwestia jest dokonczenie odcinka wschodniej obwodnicy
wroclawia ..dopiero po jego skonczeniu mozna rozwazac inne

tematy..wiekszosc¢ aut stojgcych w korku na ul.zwycieskiej i grota

104 Roweckiego kieryje sie dalej do miejscowosci podwroclawskich ( karwiany
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biestrzykow katy wroclawskie) ..co do przebudowy ronda ojca pio nie
zgadzam sie wcale z tym pomystem...ronda sg naszybszym i
nabezpieczniejszym rodzajem skrzyzowan ruch tam odbywa sie ptynnie
Kkiedys byta w tym miejscu sygnalizacja i przejechanie od ul karkonoskiej do
ronda zajmowato 25 min teraz to tylko 10...1 argument ze Swiatfa sprawia ze
skrzyzowanie bedzie przepustowe przy zamknietych szlabanach kolejowych
jest catkowicie btedne...auta dalej beda sie blokowac i dodatkowo
potegowac korek ..ja bym rozwazyt poszerzenie ulicy Zwycieskiej do 2
pasow. Jest tam na tyle miegjsca ze mozna pomniejszy¢ chodnik i w ten
sposob zmiesci¢ wiecej aut ktdre skrecaja w strone bielan jada prosto lub

skrecaja w prawo.
(brak odpowiedzi)

Nie bardzo wiem jak bardzo te rozwigzania miatyby usprawni¢ komunikacje.

To sg drobne rozwigzania.

Bardzo dobrze, ze ktos spojrzat na problem catosciowo i stara sie zrobic
nawet drobne usprawnienia w miejscach, gdzie kiedys przyjeto

niadekwatne zatozenia (np. Zwycieska)

Dzien dobry, proponowane rozwigzania, szczegdlnie tgczenie Jagodna z
Wojszycami, bedzie tragiczne w skutkach — jeszcze wieksze korki na
Grota-Roweckiego od ronda z Parafialng do tunelu. Warto bytoby zacza¢ od
regulacji ruchu rowerowego i pieszysz na przejsciu za wspomnianym
tunelem (na przeciwko Kiss The Cook). Niekontrolowane przejezdzanie
rowerow wstrzymuje ruch aut, a za tym przejsciem korek magicznie sie
konczy. Postawienie mobilnej sygnalizacji na tydzien datoby obraz zmian w

ruchu.

Budowa na grota to najwiekszy priorytet
Przebudowa ronda ojca Pio na sygnalizacje to jakas pomytka. Rzadko kiedy
jest ono blokowane.

Za mato rozwigzan dla zakorkowanej zwycieskiegj
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Dziatania dla potudnia Wroctawia powinny by¢ na takim poziomie jak dla
innych czesci Wroctawia tzn jezeli gdzie wydaje sie miliardy to Wroctaw
Potudnie rowniez zastuguje na taki poziomie zaangazowania jak Bidkupin,

Ztotniki, Popowice czy Fabryczna.
(brak odpowiedzi)

1.Udrozni¢ ul. Koszycka./

2. Wszedzie, gdzie to mozliwe jak najwiecej parkingow P&R

3. Na nowo budowanych osiedlach budowac siatki ulic, co np. 200m ulica 1
pasmowa + chodnik, + sciezka rowerowa+parking, co kilka ulic ulica
przelotowa

4. Na nowo budowanych osiedlach wymoc na deweloperach, aby
prtzewidywali co najmniej 2 miejsca parkingowe dla mieszkancow.

5. Udroznienie przejazdu pod wiaduktem ul. Pawia i puszczenie ruchu przez
ul. Stronska (tak, wiem jak sie mieszkancy ul. Stronskiej ucieszg).

6. KOMUNIKACIJA MPK - puszczenie mniejszych autobuséw przez ul.
Przystankowa, Pawig, Asfaltowa (mieszkancy Wojszyc maja na dobrag sprawe
tylko 1 linie autobusowa z Dworca Gt. na Krzyki)

7. Przedtuzenie linii autobusowej tak, aby nie konczyta sie przy dworcu, a
autobusy jechaty dalej (najwiecej czasu traci sie przy przesiadkach i to, ze
autobus dojezdza do dworca, skad mozna przesiasc sie i jechac dalej, to
przez to, ze na kolejny tramwaj/autobus trzeba czekac zniecheca wiele oséb

z korzystania z MPK.

P.S.

1. Poszerzenie trasy Jagodno-Wroclaw Wschod do 4+6 pasmowei

2. Poszerzenie trasy Powst.Sl. / Slezna Bielany Wr do 6+8 pasmowej (+most
na Slezy)

3. Rozrzedzenie toku tranzytu przez Wroclaw na pln i pln-wsch poprzez
widoczne, rzucajace sie w oczy, dobrze oznakowanie A-4 na zjazdach przed i
za Wroclawiem (AOW, BRZEG DLN, MOST | OBWODNICA WSCH)
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4. Udroznienie, oznakiwanie i zielona fala na przelotowkach i wylotowkach
do autostrad na Poznan, Lodz i Warszawe

5. Przygotowanie nowych ciagow komunikacyjnych rozrzedzajacych ruch
tranzytowy przez miasto np.zdublowanie mostow z 1 pasem ruchu i
torowiskiem tramwajowym, oraz przekietrowujacych ruch z A4, S8, K94

poza Wroclaw (DK, obwodnice)

Obecne dzialania i plany to sabotaz i dezorganizacja jeszcze dobrze
funkcjonujacego
ukladu komunikacyjnego poniemieckiego ( zwezanie ulic, kryzy na trasach
wylotowych, zle zaprojektowane trasy i obiekty drogowe, modyfikacje
sprzeczne z obowiazujacym kodeksem drogowym, nadmierna ilosc szykan
drogowych, brak strzalek prawoskretnych, czerwone fale, pierwszenstwo
tramwajow na kluczowych skrzyzowaniach, zakolkowanie calego miasta,
brak parkingow podziemnych, itp, itd) Dzialania sa kosztowne /tramwaje +
torowiska + trakcja/ Utrudniaja i dezorganizuja istniejace struktury drogowe
i komunikacyjne. Za 1 tramwaj mozna kupic do 12 szt autobusow. Za 1 km
torowiska mozna kupic 12 do 24 autobusow. Obecne trasy komunikacyjne
busow i tramwajow sa chaotyczne, nie sa przemyslane i racjonalne.
Wymuszaja nadmierne zakupy i tramwajow i autobusow (planowane 200
szt).
Zamiast budowac trasy tramwajowe na Jagodno, Muchobor i in. nalezy
zracjonalizowac plany tras MPK, dokupic autobusow i zwiekszyc
czestotliwosc ich kursowania - co 10 min., zwlaszcza w godz. dojazdu i
powrotu do/z pracy.
Wroclaw ma w 100 % uksztaltowany, gotowy uklad komunikacyjny jeszcze z
czasow przed 2 WS. Wystarczy go nie niszczyc a rozbudowac.
W tym celu powinno sie odtworzyc 2 linie tramwajowe tzw. Okolne. Lewa i
prawa. 1 po linii centrum z zabytkowymi tramwajami (ul.Grodzka, Nowy Targ,
pl.Dominikanski, trasa WZ, Grodzka. 2-ga linia ze zwyklymi tramwajami po
N4 trasie ; Dw. PKP Ww Cl, Pilsudskiego, Dw PKP Ww Swiebodzki, pl. JP2,
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Dubois, Dw. PKP Ww Nadodrze, Jedn. Nar, Nowowiejska, pl. Grunwaldzki,
pl.Spoleczny, Pulaskiego, Dw PKP Ww Gl.

Na linii : Dw.Gl.PKP, Borowska, UMed, Grota-Roweckiego powinna powstac
linia autobusowa (10 min) zamiast cudactw torowych laczacych
Swierafowska z UMed.

Ponadto powinna byc uruchomiona natychmiast dwustronna trasa
autobusowa okolna (10 min) po trasie okolnej, laczaca petle tramwajowe ;
Biskupin, Armii Kraj, Hallera, estakada nad Grabiszynska, Legnicka, most
Mileniny, Osobowice, Karlowice, Kowale, Biskupin.

Na to powinna byc nalozona siatka polaczen istniejacych tramwajowych i
autobusow tak by sie zazebialy pozwalajac dotrzec kazdemu z przesiadkami,
w max 1godz z 1 na 2-gi koniec Wroclawia. Linie tramwajowe powinny laczyc
krancowe petle na obrzezach z centrum ( linie okolne autobusowe i 2
tramwajowe) i nie przecinac centrum. Czestosc kursowania tramwajow
okolnych powinna wynosic max.5 min. Linii tramwajowych i busowych, tzw.
SZPRYCH NIE RZADZIEJ NIZ 5+10 min.

Tutaj nie ma planu dla Oltaszyna i Wojszyc... swiatla zamiast ronda?..smiech
na sali.., w jaki sposob to rozladuje korek... wszystkie pomysly z
nastawieniem dla jagoda. Jagodzianki dostaja wszystko, lacznie ze szkola nie
na swoim osiedlu, a ja sie pytam kiedy bus pas na zwycieskiej albo grota.
Tam powinien powstac w pierwszej kolejnosci. A nie znowu dla Jagodna
tramwaje bus pasy lacznik z iwaszkiewicza. Co jeszcze im dacie kosztem
naszych osedli. Kto z osiedla wojszyce/ oltaszyn skorzysta z komunikacji
przez jagodno..NIKT to strata pieniedzy, ktore mozna inaczej wykorzystac.
Przeciez te ulice trzeba dostosowac, do takiego ruchu. Juz jeden autobus

jezdzi pusty na wojszycach bo trasa tylko do szkoly, nie potrzebny nam

N5 kolejny.

Propozycja tacznika lwaszkiewicza oraz Kajdasza jest nietrafiona. Po

116 pierwsze ulice nie sg dostosowane do ruchu tranzytowego, na Kajdasza
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aktualnie jest problem z wigczeniem sie do ruchu ulicy Buforowej. czy w
planach bedzie likwidacja zatoczek oraz pasdw zieleni oraz nasadzen drzew?
Dodatkowo mieszkancy staraja sie i walczg o powstanie Zielonego Klina
przyjaznej zielonej przestrzeni do spacerowania i rekreacji. Na tej wysokosci
planowanego klina sg juz zadrzewienia tez maja zostac wyciete w celu
stworzenia kolejnego tacznika? Obie ulice sg waskie bez mozliwosci miniecia
sie autobusow. Juz teraz mamy tgcznik Lutostawskiego - nowa ulica jest
szeroka nie ma przy niej zabudowan, sg juz sciezki rowerowe, przystanki
MPK, natomiast potencjat tego tacznika nie jest wykorzystywany efektywnie
dla komunikacji miejskiej, a juz dzisiaj autobusy przez ulice Lutostawskiego
mogtyby korzystac¢ z obecnego juz buspasa na ulicy Buforowej. Natomiast
powstata prowizoryczna linia 310 dla uczniow z Jagodna poniewaz szkola, do
ktorej zostali przypisani znajduje sie na innym osiedlu i dzieci nie sg w stanie
dojs¢ do niej na pieszo. Poza tym w propozycjach planu nadal nie ma oferty
komunikacji miejskiej dla rejonow ulic Smardzowskiej, Wierzynskiego,
Klasztornej, Granitowej. Mieszkancy tej okolicy nadal nie beda mogli
korzystac z potagczen proponowanych na nowym taczniku przez Kajdasza,
gdyz przystanki beda za daleko. Natomiast przystanki linii 310 beda nadal
staty niewykorzystane. Réwniez sama ulica Smardzowska po przedtuzeniu
jej az do Wspodlnej mogtaby by¢ wykorzystana dla ruchu autobusowego az

do nowego ronda koto Szkoty przy Asflatowe,.

Buspas na ulicach Grota-Roweckiego (na catej dtugosci) oraz Zwycieskiej
powinien powstac w pierwszej kolejnosci i to najszybciej jako zacheta do
przesiadki w komunikacje miejska. A nie oferta objazdu autobusem przez
Jagodno. Jagodno miato juz swdj buspas, a teraz maja w budowie kolejna
trase buspasa oraz w przysztosci tramwaju. Natomiast osiedla Ottaszyn i
Wojszyce sg zapomniane komunikacyjnie. Nic sie tu nie zmienito od 20 lat
jedynie przybyto mieszkancow oraz inwestycji deweloperskich. Dojazd
pozostat ten sam! Autobusy jada tylko do dworca, dodatkowo 112 oraz 612

117 kursuje raz na godzing(!!) to jest jakis dramat. 113 wg rozktadu jezdzi czescie]
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po czym tapie opdznienia na ulicach Grota oraz Zwycieskiej i Karkonoskiej.
Autobusy majg ogromne opdznienia w godzinach porannych tj 7-9 oraz 16-17
nie ma szans na wydostanie sie z osiedla autobusem. Poniewaz opdznienia
siegaja nawet do 1h. Jak to ma zachecic¢ do przesiadki do MPK. Na dodatek
podroz kazdym autobusem tj 112,113 oraz 612 sie konczy przy Dworcu. Tylko
buspas na ulicy Grota Roweckiego i przedtuzenie lini w Kierunku centrum tj.
Galeria Dominikanska moze poprawic sytuacje! Poza godzinami szczytu
autobusem da sie pokonac trase sprawnie tj. w 15min do dworca. Buspas na
wyzej wymienionej trasie zdecydowanie poprawitby komfort jazdy w

godzinach szczytu.

Odnosnie propozycji budowy TAT w ramach tramwaju do Szpitala Borowska.
Wydaje sie, ze wobec znacznego deficytu potaczen tramwajowych na
kierunku wschod-zachdd, bardziej celowym rozwigzaniem bytoby
potaczenie trakcji z ulicy Swieradowskiej z trakcja wzdtuz ul. Sleznej. Wydaje
sie, ze optymalnym rozwigzaniem bytoby poprowadzenie linii od
zajezdni-Gaj ulica Kamienna do ul. Borowskiej (wzdtuz dawnego parku
XXXlecia) i pdzniej ulicg Borowska na potudnie do Dziatkowej (stamtad jak w
propozycji urzedu miasta w kierunku wschodnim do Swieradowskiej i w
kierunku potudniowym do szpitala). W dalszej kolejnosci nalezatoby
rozwazyc¢ przedtuzenie nowo wybudowanego odcinaka z ul. Kamiennej na
zachod do Ronda i pdzniej Zaporoska do Grabiszynskiej. Wszystkie
wymienione odcinki sg dwujezdniowe z wydzielonym pasem zieleni po
Srodku gdzie linie tramwajowe mogtyby zosta¢ dodane bez wiekszych
problemadow. Od zajezdni Gaj do Borowskiej linia powinna is¢ dawnym

Sladem po stronie parku XXXlecia.

Zadania 1i 2, czyli budowa TA na Jagodno sg przewidziane w sposob
niewystarczajacy. Urbanizacja postepuje bardzo szybko w kierunku Iwin, co
W potaczeniu z istnieniem Wschodniej Obwodnicy Wroctawia powinno

zakonczyc sie budowa TA az do okolicy ronda w lwinach. Powinien
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znajdowac sie tam parking P+R i petla autobusowa (docelowo
autobusowo-tramwajowa) umozliwiajac przyjezdnym dalszg podrdz do

Wroctawia, bez koniecznosci wjazdu samochodem do miasta.

Koniecznie nalezy rozszerzy¢ buforowg do dwdch pasow w kazda strone.
Jest to wylotowka z miasta, nie ma po prostu wyjscia, myslenie zyczeniowe

nie pomoze. Obecnie sag korki nawet w niedziele wieczorem...

sg to mgliste plany przysztosciowe a zmiany sg potrzebne juz, na wczoraj!
Nie chce jednostronnego buspasa na Grota-Roweckiego to dodatkowo

przykorkuje przejazd samochodow
Dobry pomyst, ale moze by¢ niewystarczajacy

Witam, dziatania na potudniu Wroctawia sg bardzo wazne, z racji na duze
zwiekszenie liczby mieszkancow. Pomimo sporej zabudowy, ktora sie
ostatnio znacznie zwiekszyta- infrastruktura stoi w miejscu. Wigze sie to z
wydtuzonym czasem dojazdu do centrum Wroctawia a takze z wyjazdem z
miasta. Dodatkowo powstajg korki, coraz czesciej pojawiaja sie kolizje i
niebezpieczne sytuacje na jezdni i chodnikach. Proponowane rozwigzania

niestety w matym stopniu rozwigzuja problemy potudnia Wroctawia.

Sa dekade spdznione i odpowiadajg potrzebom sprzed dekadly.

Zabawne... eksperci nie umiejacy poprawic komunikacji na swoim podworku
zabieraja sie za planowenie poprawy komunikacji we Wroclawiu. Czy
ktokolwiek z Was urzednikow byt na ul.Kajdasza rano miedzy godz.7:30 a
9.00 i wie jak wyglada sytuacja wyjazdu z tej ulicy? W jaki sposob autobus
bedzie szybsza alternatywa? Przeciez stanie w korku tak samo z tymi
samochodami. To waska ulica osiedlowa gdzie ledwo mieszacza sie auta. Jak
maja Mmijac sie tam autobusy? Czy moze planujecie rozkopac ulice i ja
poszerzyc.. ( przeciez to dodatkowy koszt i wyrzucanie pieniedzy w btoto)

Moze warto zainwestowac pieniadze w inwestycje ktore realnie przyniosa
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efekt bus pas na zwycieskiej czy grota roweckiego, dokonczenie obwodnicy,
a nie stosowac kiepskiej jakosci zamienniki ktore i tak okaza sie

nieskuteczne.

Dziatania w obszarze Jagodna s3 niewystarczajace.

Brakuje planowania kompletnego z uwzglednieniem obecnych oraz
przysztych problemdow komunikacyjnych.

Do gtownych brakéw naleza:

1. Buspas dla linii 110 do KONCA tej linii, a nie tylko do petli Kajdasza - czyli do
ronda Zerniki. Niewykonanie tego spowoduje kontyunuacje
niepunktualnego przyjezdzania autobusow i niemoznos¢ zwiekszenia
przepustowosci autobusow

2. Zwiekszenie przepustowosci komunikacji miejskiej. Obecnie jest
przepetniona. Wnioskuje o zwiekszenie czestotliwosci linii 145 lub jeszcze
lepiej wprowadzenie trzeciej linii - w kierunku zachodnim (Strzegomska,
Legnicka, Nowy Dwor lub Lesnica) lub potnocnym. Kierunek wybrac po
przeprowadzeniu odpowiednich badan.

3. Przeniesienie petli autobusowej w okolice ronda Zerniki (bez tego zostanie
nam tylko linia 110, a 145 ani zadna nowa nie bedzie dojezdzata). Idealne
rozwigzanie to budowa P+R, petli autobusowej i w przysztosci tramwajowe]
w poblizu linii kolejowej na wzdr centrum pasazera na Nowym Dworze.
Wymagana wspodtpraca z gm. Siechnice i wyprowadzenie znacznej czesci
ruchu poza obwodnice wschodnia.

4. Rondo turbinowe (lub zwykte), dwupasmowe na Buforowej/Kajdasza i
Buforowej/Sarniej aby utatwic¢ wyjazd i rozkorkowac wjazdy i wyjazdy na
osiedle - do i z naszych domadw/mieszkan. Do tego przyspieszy¢ dojazd do i z
centrum.

Dodatkowe rondo na wysokosci Vivaldiego z wykonaniem tgcznika do ulicy
Komedy odcigzajac dodatkowo Kajdasza, ktdre przez petle i buspas na

127 Wojszyce bedzie znacznie bardziej zakorkowane.
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5. Rezerwa tramwajowa z miejscem na potaczenie stacji
PKP/tramwaju/autobusu miejskiego i podmiejskich sasiadujacych
gmin/duzy parking. Aby zmniejszy¢ naptyw samochoddéw na Jagodno

6. Upewnic sig, ze potagczenie Wojszyc z Jagodnem powstanie, przynajmniej
rowerowo-autobusowe - w przeciwnym razie wiecej oséb bedzie nadal
jezdzito WoW i Terenowa (zwiekszajac korki) plus da to bardzo wygodny
dojazd rowerowy do np. toru wyscigow konnych. Przedtuzenie trasy
rowerowej o brakujacy fragment na Strachowskiego.

Potaczenia rowerowo piesze z komunikacjg miejska na wysokosci:
Sarniej/Jareckiego, Kajdasza, byta Klasztorna (teraz Artemskiej) i
Kopycinskiego i ewentualnie na wysokosci Vivaldiego, a takze pdtnoc
potudnie rowerowo/piesza od Lutostawskiego do Wspdlnej w
Radomierzycach.

7. Dwupasowa Buforowa do ronda Zerniki - w przeciwnym razie - najwieksze
korki beda na odcinku Rondo Zerniki - Kajdasza. W obie strony (podobnie
jak jest obecnie np. na Krakowskiej/Opolskiej).

8. Przejscia dla pieszych na Buforowej wyzwalane na przycisk z

odpowiednim taktem - szczegdlnie przy rondach.

Negatywnie oceniam likwidacje ronda sw. Ojca Pio. Nie nalezy inwestowac
w infrastrukture, ktéra moze negatywnie wptynac na bezpieczenstwo ruchu,
stuzy gtodwnie transportowi indywdualnemu, utrudnia przemieszczanie sie
pieszo i na rowerze. Zaoszczedzone srodki powinny by¢ wykorzystane na

rozwaoj transportu publicznego dla Partynic czy na ul. Ractawickiej.

zostawcie rondo Ojca Pio w spokoju. Tam kiedys juz byty swiatta i wszystko

stato!
(brak odpowiedzi)

Poprawa komunikacji miejskiej jest bardzo wazna, jednak w ocenie
mieszkanca osiedla Jagodno, rozwigzanie zaproponowane w pakiecie jest

nie do przyjecia. Budowa tgcznika pomiedzy ulica Kajdasza a Iwaszkiewicza
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nie przyniesie zadnych korzysci mieszkarncom jagodna. Utrudni jedynie
codzienne zycie, przez ruch autobusow ktory zwiekszy hatas, oraz
bezpieczenstwo na osiedlowej do tej pory ulicy. Dodatkowo budowa drogi,
oraz niezbednej infrastruktury na zielonym klinie napowietrzajacym miasto,

W istotny sposdb zniszczy ekosystem.

Nie podoba mi sie wprowadznie ruchu autobusowego a potem i pewnie
samochodowego na ul. Iwaszkiewicza | Kajdasza. Te ulice nie sa
dostosowane do takiego ruchu. Nie chcemy dodatkowych korkow, a do tego
to doprowadzi, nie chcemy zlikwidowania nasadzen, drzew, w celu
poszerzenia drogi dla autobusu, nie chcemy lilwidacji miejsc parkingowych
na naszej ulicy. My jako mieszkancy nie chcemy tgcznika, chcemy
konkretnych rozwiazan dla poludnia Wroclawia. Tylko buspas na Grota
Roweckiego moze rozladowac teraz korki i zachecic mieszkancow do
korzystania z autobusu. tylko przedluzenie autobusu do Galerii
dominikanskiej moze zachecic do korzystania z autobusu. A nie autobus
przez Iwaszkiewicza i Jagodno do centrum. Kiedy nie ma korkow autobus
linii N3 jedzie z ul. oboznej do Dworca w 15 min. Watpie ze autobus przez
iwaszkiewicza i przez Jagodno w podobnym czasie pokona te trase.... Takze
bus pas na Grota roweckiego rozwiazalby problem. Dodatkowo powinien
zaczynac i konczyc trase na ul. grota roweckiego (nie jechac przez zwycieska,
bo tam najwiecej traci min i sie spoznia notorycznie) i zabierzcie sie do
skonczenia obwodnicy, bo dzieki temu tez rozladuja sie korki. Bo takimi

pomyslami jak lacznik nic sie nie poprawi.

Szanowni Panstwo, ciesze sie z zajecia sie trapigcym problemem potudnia
Wroctawia ktérego mieszkancem jestem od prawie 15 lat. Gestosc i skala
zabudowy, podobnie jak ilos¢ mieszkancdw na potudniowych osiedlach
rosnie lawinowo, przekraczajac juz od dawna mozliwosci infrastruktury.
Chciatbym jednak zwrdci¢ uwage, ze przedstawiony program zmian nie

uwzglednia (a zdecydowanie powinien!) narastajgacego problemu na zachoéd
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od ulicy Karkonoskiej. Jakis czas temu zbudowano parking P&R na petli
Klecina - ktdry stoi w zasadzie pusty, prawdziwe problemy pozostajg niestety

nierozwigzane, na co chciatbym zwrdcic uwage.

Opiniuje zaproponowane rozwigzania negatywnie. W niedostacznym
stopniu rozwigzuja problem zbyt matej przepustowosci ruchu aut
osobowych. Skoro wroctawianie chcg korzysta¢ z samochoddw, to
infrastruktura powinna by¢ dostosowana do ich wyboréw, zamiast ktasc

nacisk na komunikacje zbiorowa.
Priorytetem powinno by¢ dokonczenie wschodniej obwodnicy

Jestem na ,nie” dla tacznika przez ulice Iwaszkiewicza. Jest to droga
osiedlowa i taka niech pozostanie. Za korki odpowiedzialna jest ulica
Grota-Roweckiego, ktérej brakuje kolejnego pasa ruchu w kazdym kierunku.
Z moich obserwacji wynika, ze korek w kierunku dworca gtdwnego
roztadowuje sie od razu w momencie rozwidlenia drogi przy szpitalu na ulicy
Borowskiej. Codziennie jezdze do pracy autobusem linii 113 i powrot do

domu na trasie dworzec - parafialna zajmuje ponad 40 minut.
(brak odpowiedzi)

Wyniesienie LK285 na wiadukt Towarowej Obwodnicy Wroctawia zmnigjszy
korki oraz umozliwi potgczenie stacji Wojszyce z innymi stacjami na terenie
catego Wroctawia (=obwodnica kolei aglomeracyjnej z prawdziwego

zdarzenia)"

Przede wszystkim pytanie jest o przyczyny. Dlaczego pozwolono na
wybudowanie tysiecy mieszkan bez instrstriktury drogowej? Kto na to
zezwolit? Gdzie jest urbanista miejski? Co zrobilismy aby to sie nie

powtorzyto?

Brakuje rozwigzania odkorkowujgcego Karkonoska - nadal na wjezdzie do

miasta z autostrady bedzie stato sie w gigantycznych korkach. Ta droga
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powinna byc¢ tatwiejsza zeby udroznic zwycieska - ludzie powinni

rezygnowac z przejazdu zwycieska.
141 (brak odpowiedzi)

Proponowany ,pakiet dla potudnia” jest wg mnie tymczasowym
rozwigzaniem.
Nie uwzglednia on rozwoju miasta w okresie 10-20 letnim. Ronda s3 lepszym

142 rozwigzaniem niz skrzyzowania ze swiattami

Absolutnie niezbedna jest zmiana przebiegu linii nr 285 na odcinku
rownolegtym do obwodnicy poprzez jej wyniesienie na obwodnice

towarowa Wroctawia (TOW) i elektryfikacje.

-Wyniesienie LK285 na wiadukt Towarowej Obwodnicy Wroctawia umozliwi
potaczenie stacji Wojszyce z innymi stacjami na terenie catego Wroctawia
(=obwodnica kolei aglomeracyjnej z prawdziwego zdarzenia)"

- Obecnie linia kolejowa LK 285 poprowadzona jest naziemnie paralizujac
komunikacje Potudnia Wroctawia (Partynice, Ottaszyn, Wojszyce, Jagodno),
Odcina ruch na gtdwnych arteriach miasta szlabanami rogatek (Zwycieska,
Grota-Roweckiego, Buforowa) i skutkuje permanentnym zatorem.

- Stale rosngca awaryjnosc rogatek: w okresie od czerwca 2022
(uruchomienie linii) do grudnia 2023 tgczna liczba awarii rogatek to 165
(patrz pismo PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 29 lutego 2024 o nr
IBZ2.0293.91.2024.a.2). Od grudnia 2023 do chwili obecnej sytuacja nie
zmienita sie.

- linia a nie stuzy miastu, lecz szkodzi, gdyz obstuguje niemal wytacznie
ludnosc z osciennych gmin. Na Wojszycach i Partynicach nie zatrzymuje sie
wiele sktadow (pismo Departamentu Infrastruktury i Transportu Urzedu
Miejskiego Wroctawia z dn. 17.08.2023r. do Rady Osiedla Ottaszyn)
Efektywnosc¢ wykorzystania postojow szynobusu na stacji Wojszyce wynosi 3

143 pasazerow na postdj, a na Partynicach 3,5 pasazera na postoj (dane z marca

85




—G5/

2023r., zgodnie z pismem Urzedu Marszatkowskiego z dnia 10.08.2023, patrz
W zatgczeniu).
- linia w ukfadzie naziemnym blokuje rozwdj pilnie potrzebnych linii

tramwajowych (nie tylko na Jagodno, ale i na Oftaszyn).

Przebudowa ronda swietego ojca pio nie ma sensu, skrzyzowanje tylko

144 utrudni wyjazd z osiedla

Konieczne jest wyniesienie LK285 z poziomu "0" na poziom "+1" (wiadukt).
Obecnie linia kolejowa LK 285 poprowadzona jest naziemnie i jest
prawdziwg przeszkoda dla codziennej egzystencji i rozwoju Potudnia.
1. Powoduje paraliz komunikacyjny Potudnia Wroctawia (Partynice, Ottaszyn,
Wojszyce, Jagodno), odcinajac ruch na gtéwnych arteriach miasta
szlabanami rogatek (Zwycieska, Grota-Roweckiego, Buforowa), skutkujac
permanentnym zatorem. Obecnie to 15 par szynobusdw (15x2) plus
towarowe (tgcznie 40 przejazdow), za chwile dojda kolejne potaczenia
towarowe z kopalni w Pitawie. Kazde z nich to opuszczenie szlabanu na kilka
minut lub kilkadziesigt w przypadku awarii.
2. Awaryjnosc rogatek: w okresie od czerwca 2022 (uruchomienie linii) do
grudnia 2023 tgczna liczba awarii rogatek, a w zwigzku z tym
wielogodzinnych korkdéw i zatorow, to 165 (patrz pismo PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 29 lutego 2024. w zatgczeniu). Od grudnia 2023 do
chwili obecnej rogatki regularnie ulegajg awariom.
- linia obstuguje niemal wytacznie ludnosc z osciennych gmin,, w tej postaci
szkodzi a NIE stuzy miastu. Na Wojszycach i Partynicach nie zatrzymuje sie
wiele sktadow (patrz: pismo Departamentu Infrastruktury i Transportu
Urzedu Miejskiego Wroctawia do Rady Osiedla Ottaszyn z dn. 17.08.2023r.)
Efektywnosc¢ wykorzystania postojow szynobusu na stacji Wojszyce wynosi 3
pasazerow na postoj, a na Partynicach 3,5 pasazera na postdj (dane z marca
2023r., zgodnie z pismem Urzedu Marszatkowskiego z dnia 10.08.2023, nr
145 1BZ2.0293.91.2024.a.2).
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- linia w uktadzie naziemnym blokuje rozwdj pilnie potrzebnych linii
tramwajowych (nie tylko na Jagodno, ale i na Oftaszyn).

- wyniesienie LK285 na wiadukt Towarowej Obwodnicy Wroctawia umozliwi
potgczenie stacji Wojszyce z innymi stacjami na terenie catego Wroctawia

(=obwodnica kolei aglomeracyjnej z prawdziwego zdarzenia)"

- wyniesienie LK285 na wiadukt Towarowej Obwodnicy Wroctawia umozliwi
potaczenie stacji Wojszyce z innymi stacjami na terenie catego Wroctawia

(=obwodnica kolei aglomeracyjnej z prawdziwego zdarzenia)"

Linia 285 powinna zosta¢ wyniesiona na wiadukt linii towarowej zeby nie
ograniczac¢ ruchu samochodowego, rowerowego i pieszego na potudniu

Wroctawia.

Jestem mieszkancem ul. Iwaszkiewicza i popieram budowe tgcznika
autobusowo-rowerowego z ul. Kajdasza. Prosze jednak uwzglednic
przystanek autobusowy dla mieszkancdw naszej ulicy, ktory bedzie gdzies
posrodku ulicy, a nie tylko ten istniejacy, przy skrzyzowaniu ulic

Grota-Roweckiego i Obozne,.
(brak odpowiedzi)

Poprawa ul. Pawiej i przekierowanie ruchu na ul. Asfaltowa to dobre
rozwigzanie. Co poprawi kolejny tgcznik 300 m dalej miedzy Wojszycami a
Jagodnem? Jedynie zburzy ide Zielonego Klinu Wroctawia i przeniesie korki
bardziej na potudnie i bardziej zakorkuje Jagodno. Doradzam skupic sie na
poszerzeniu wiaduktu na Borowskiej i poprowadzenie drogi dwujezdniowej
do ronda przy ul. Parafialnej. Ponadto poprawa skrzyzowania ulic Kutrzeby
ze Starachowskiego i Parafialng, np. budowa ronda. | likwidacja ronda
Sw.Ojca Pio i zastosowanie sygnalizacji $wietlnej to bardzo zty pomyst.

Ponadto uwazam, ze duzo pomoze budowa ostatniego odcinka WOW.

Potaczenie lwaszkiewicza z Kajdasza wydaje sie nie by¢ dobrym

rozwigzaniem- lwaszkiewicza to osiedlowa uliczka, niedostosowana do
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natezonego ruchu aut. Dodatkowo przejazd przez zielony klin dla aut to

zaprzeczenie idei "zielonych ptuc dla potudnia "

Uwazam, ze wiele z proponowanych rozwiazan jest slusznych. Nie zgadzam
sie jednak, zeby polaczenie ul. Iwaszkiewicza z Kajdasza byli dobre - po
pierwsze niszczy to zalozenie pozostawienia zielonego klina miedzy
Jagodnem a Wojszycami (takich miegjsc jest juz i tak za malo utrudniajac
walke ze smogiem); po drugie poszerzy problem wyjazdu z osiedli w okolicy
ul. Iwaszkiewicza. Ewentualny ruch tylko dla MPK i rowerowy/pieszy moglby
sie sprawdzic, ale nalezy uniknac puszczenia tamtedy ruchu
samochodowego.

Brakuje w rozwiazaniach propozycji sciezek rowerowych - duza czesc osob z
Wojszyc ma utrudniony ruch na rowerze - mieszkancy z malymi dziecmi nie
zdecyduja sie na jazde na rowerze wzdluz Grota-Roweckiego za wzgledu na
waski chodnik i brak bezpieczenstwa dzieci na rowerach - dorosli wybiora

dowoz dzieci sasamochodem do szkoly zwiekszajac ruch.

Jaki cel maja konsultacje spoteczne z mieszkancami? Maja dac ztudna
nadzieje mieszkancom, ze ich propozycje, potrzeby zostang wystuchane i
wziete pod uwage. Myslatam, ze pomyst tramwaj do szpitala na Borowskiegj
przez Dziatkowa to dopiero POMYSL, a nie inwestycja, ktdra bedzie
zrealizowana:
https://mwww.wroclaw.pl/komunikacja/tramwaj-borowska-szpital-jest-czterec
h-chetnych-na-projektowanie-przetarg?

Czy ktos kto zaproponowat tramwaj widziat na wiasne oczy jak wyglada ulica
Dziatkowa? Jaka jest szeroka, ile budynkdéw mieszkalnych stoi ? lle jest
budowlanych? Czy ktos przeprowadzit badania ile oséb dojezdza do petli na

Gaju? Do szpitala mozna dojechac¢ 7 autobusami.
Osobiscie pasuja mi zaproponowane rozwigzania

Wygladaja bardzo sensownie, moze poza parkingiem P+R w miejscu ktore

jest matoatrakcyjne do pozostawienia samochodu (pkt 16). Nalezy jednak
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koniecznie zrealizowac je wszystkie (inwestycje drogowe+autobusowe), aby
osiggnac efekt synergii, a nie utopic¢ pienigdze w potsrodkach ktore

przyniosa cwierc efektu.

S3 niewystarczajace i niewtasciwie ukierunkowane
(brak odpowiedzi)

(brak odpowiedzi)

(brak odpowiedzi)

Zaproponowane dziatania sg zbyt pdzne, a daty wykonania odlegte. Mam
wrazenie, ze jak zwykle problemy potudnia zostaty zauwazone zbyt pdzno,
jak np. brak wow (najpierw zapowiedziany brak budowy potudniowego
odcinka wow, potem bardzo powolny wybdr wariantu, projektowanie
odcinka, a teraz przetarg na budowe i dopiero sama budowa) czy
zapowiadana od lat odbudowa linii kolejowej nr 285 na poziomie O. Trzeba to
powtarzac, ze te problemy nie powstaty teraz, ani 5 lat temu, ani nawet 10.
Przedstawione propozycje jak sama nazwa wskazuje sg propozycjami czyli
potem nastapi faza wybrania propozycji, nastepnie ich zaprojektowania,
ewentualnego wykupu gruntow pod inwestycje (o ile beda potrzebne), faza
przetargdw i dopiero samej budowy. Rok 2027-2029 dla zaproponowanych
zmian jest bardzo optymistyczny patrzac na realng predkos¢ wykonania
projektow we Wroctawiu (przyktad skrzyzowania Wiejska-Awicenny, ktory
zostat zapowiedziany chyba w 2018, a do dzisiaj nie zostat nawet
przedstawiony projekt, czy ulicy Gajowickiej ktdra jest projektowana od 6
lat), nie wspominam nawet o samej budowie bo na to tez potrzebny jest
czas.

Co do zaproponowanych rozwigzan nie uwazam aby przyczynity sie one do
poprawy sytuacji dla mieszkancow tych dzielnic.

Brak usprawnien dla ruchu samochodowego, ktéry nie zniknie bo pojawi sie

mozliwosc "szybszego" dojazdu autobusem (szybszego, ale dalej

160 wolniejszego od dojazdu samochodem np. do dworca autobusowego).
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Pojazdy nie znikajg same z siebie bo tak komus wychodzi w tabelce w
excelu;)

To dobrze, zostaty zaproponowane rozwigzania dla autobusow, ale sg one
niewystarczajgce. Trudno mi uwierzyc¢ zeby ktos planowat dojazd na ul.
Zwycieska z centrum przez ul. Buforowa i nowo wybudowany tgcznik.
Przeciez to sg dodatkowe kilometry.

Ul. Grota-Roweckiego jest na tyle szeroka aby powstat buspas w obie strony,
bo aktualnie pasy postojowe s3 po obu stronach jezdni.

Brak rozwigzan dla Zwycieskiej. Przebudowa korkujgcego sie ronda na
skrzyzowanie to nie jest rozwigzanie (tak jak pisatem wyzej samochody
magicznie nie znikaja). Wydtuzenie pasa do skretu w Karkonoska jest
wiasciwie tylko dla autobusow, bo kierowcy zamiast sta¢ na Zwycieskiej jada
do centrum Ottaszynska, czyli rozwigzanie w niewielkim stopniu pomoze
mieszkancom.

Podsumowujac cieszy to ze zostat "zauwazony" problem ktdérego przez lata
nie dato sie nie zauwazy¢ patrzac np. na czasu opodznien autobusow na
potudniu. Smuci natomiast fakt, ze nawet na tak niewielkie zmiany trzeba

bedzie czekac kolejne lata.

Dziatania zaproponowane w Pakiecie dla Potudnia nalezy, w mojej opinii,
oceni¢ ogolnie pozytywnie. Propozycje te maja jednak charakter czastkowy i
powinny by¢ czescia rozwigzan systemowych. Ponadto, koncepcja dotyczaca
wyniesienia linii kolejowej nr 285 na nasyp oraz budowa koncowego odcinka
WOW przez Wysoka wcigz sg uzaleznione w znacznej mierze od podmiotow
zewnetrznych - czemu towarzysza od lat liczne spory. Zasadne wydaje sie
paralelne intensyfikowanie dziatarh zmierzajacych do realizacji powyzszych
oraz analiza koncepcji przemieszczania sie bez wyniesienia linii kolejowej

oraz bez "domkniecia" WOW - jako wariant awaryjny.

Pas do skretu w prawo i parkingi P&R to dobre pomysty. Przerobienie ronda

162 Ojca Pio na skrzyzowanie - raczej nie. Ronda sa bardziej bezpieczne.
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Nie zgadzam sie na na nowa linie tramwajowa z ul Przyjazni do ul Cukrowej
Zakloci ona spokoj mieszkancow okolicznych osiedli, zagrozi bawiacym sie
przed domami dzieciom, doprowadzi do redukcji zieleni i zwiekszy betonoze
w tych miejscach., powiekszy halas (mamy tu schodzace do ladowania

samoloty).

Powstaty Pakiet dla Potudnia zostat przygotowany w bardzo ograniczonym
zakresie. Kompletnie pominieto dwie najwieksze przyczyny korkdw na
potudniu miasta, tj.. ograniczenia wynikajace z istnienia nasypu kolejowego
oraz skrzyzowanie Zwycieska - Karkonoska. Bez dziatarh w tych miejscach
pozostate prace to tylko pozorowanie checi zmian.

Bardzo duzym btedem jest zaktadany brak mozliwosci przejazdu
samochododw przez planowany tgcznik pomiedzy Wojszycami, a Jagodnem.
tacznik ten mogtby odcigzy¢ ulice Grota - Roweckiego od ronda Ojca Pio na
potudnie, Parafialng, Asfaltowa, Klasztorng oraz Lutostawskiego. Dodatkowa
korzyscig bytaby mniejsza liczba aut skrecajacych w lewo z Buforowej w
Lutostawskiego - samochody te czesto blokuja ruch z Jagodna w strone

miasta.

1. Tramwaj na Ottaszyn
2. Wiadukt dla pociggu na skrzyzowaniu przy Partynicach
3. Obwodnica Wschodnia przez Wysoka

(brak odpowiedzi)

Plusy: Bus-pas Grota (powinien byc w obydwu kierunkach), TAT Jagodno
Minusy: Sygnalizacja zamiast ronda na Zwycieskiej (po wybudowaniu WOW
ruch spadnie, a sygnalizacja spowoduje spadek ptynnosci ruchu), TAT
Iwaszkiewicza (uruchomic linie przez Asfaltowa - od Brochowa do Krzykdw

przez Ottaszyn).
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Jako mieszkancy i uzytkownicy terenu lezacego u zbiegu ul. Skarbowcow i
Krzyckiej oraz w poblizu ulicy Zyczliwej zwracamy sie o zmiane planu
zagospodarowania dla dziatek nr 18/3, 21/9, 22/5, 20/4,17/9. W obecnych
planach jest tutaj przewidziana linia tramwajowa przecinajaca ulice
Zyczliwg, Skarbowcdw i Krzycka. Planowana trasa ma sie rozpoczynaé na
Petli przy ul. Kupieckiej i potaczyc sie z linig tramwajowa na ul. Przyjazni.
Whnioskujemy o zmiane przebiegu linii tramwajowej, tak aby po przystanku
Dozynkowa i przekroczeniu mostu, biegta wzdtuz rzeki Slezy az do Petli
Klecina (obreb osiedla Krzyki-Partynice, dziatki nr 30/18, 2/3, 21/3).

Bedac mieszkancami tego obszaru pragniemy wyrazi¢ swoj niepokoj |
zdecydowany sprzeciw wobec planéw budowy linii tramwajowej, ktdra
miataby biec tuz pod naszymi oknami. Budowa w sposdb zdecydowany
wptynie na jakos¢ zycia mieszkancow osiedla Krzyki-Partynice, a w
szczegdlnosci mieszkajacych przy ulicy Zyczliwej, Krzyckiej i Skarbowcow.
Osiedlajac sie w tej czesci miasta mieliSmy nadzieje na cisze i spokdj |
dominacje zieleni przy rownoczesnej mozliwosci korzystania ze sprawnie
funkcjonujacej komunikacji tramwajowej na ul. Przyjazni i Petli Klecina.
Rozumiemy, ze plan drogi zbiorczej biegnacej przez dziatki nr18/3, 21/9, 22/5,
20/4,17/9 powstat juz ponad 25 lat temu, a niedtugo po tym pojawit sie plan
linii tramwajowej, jednak dziwi nas fakt, ze dodatkowa linia tramwajowa nie
taczy sie z Petla Klecina, a przeciez to Petla jest weztem komunikacyjnym.
Nasze szczegolne obawy budzi plan podwojnego torowiska na dziatce nr
18/3, tj. na ulicy Krzyckiej pomiedzy numerami 86-88. Na chwile obecng jest
tutaj droga asfaltowa i po obu jej stronach zadrzewione pasy zieleni. W
naszym mniemaniu droga ta jest zbyt waska aby dodac jeszcze podwdjne
torowisko. No i powstaje pytanie: co z pasami zieleni i blisko 25-letnimi
drzewami rosngcymi wzdtuz obecnej drogi na dziatce nr 18/3? Tyle sie mowi
0 ,,0d betonowaniu” miasta i nowo powstatych parkach. W 2023 roku
powstat pobliski Park Olszowki Krzyckiej, z ktorego ogromnie sie cieszylisSmy,

168 gdyz byt jakze mita odmiang do wyrastajacych jak ,grzyby po deszczu”

92




—G5/

okolicznych budynkow. Czytajac plany nowej linii tramwajowej obawiamy
sie, ze czes¢ drzew rosnacych przy Parku Olszowki Krzyckiej rowniez zostanie
wycieta. Przedmiotem naszej szczegolnej troski sg drzewa porastajace
dziatke nr18/3.

Dzisiaj w bezposrednim sasiedztwie dziatek przeznaczonych pod linie
tramwajowa (odcinek od rzeki Slezy do ul. Przyjazni) dominuje zabudowa
wielorodzinna, blok obok bloku, gdzie mieszkancy nie maja swoich
~przydomowych” ogrodkow i stad cieszy nas kazdy skrawek zieleni, kazdy
klomb i kazde drzewo. Niebezpieczenstwo likwidacji zieleni i wycinki drzew
aby zrobi¢ miejsce dla torowiska (szczegdlnie na dziatce nr 18/3) bardzo nas
martwi i obawiamy sie, ze bardzo obnizy nasz dobrostan. Obawiamy sie
takze hatasu jaki beda generowac tramwaje mknace po podwdjnym
torowisku tuz pod naszymi oknami.

Drzewa rosngce na dziatkach 18/3, 21/9, 22/5, 20/4,17/9, po ktérych ma biec
linia tramwajowa w obecnym planie, stanowig ostoje dla wielu gatunkow
ptakow i matych zwierzat. Wyciecie tego obszaru, pozbawitoby nas tych
skrawkow zieleni, ktére widzimy z naszych okien.

Ogromny niepokdj budzi rowniez fakt, ze linia tramwajowa w obecnym
planie miataby przecina¢ w poprzek ulice Krzycka na wysokosci nr 88. Ulica
Krzycka juz i tak na chwile obecng jest czesto zakorkowana. Obawiamy sieg,
ze podwojne torowisko przecinajace jg w poprzek tylko spoteguje juz i tak
duze korki. Zle to sie odbije na zyciu spokojnego osiedla przy ul. Krzyckiej
(numery 83-88). Nie wspomne juz o kwestiach bezpieczenstwa okolicznych
mieszkancow, ich dzieci i zwierzat domowych, z ktérymi wychodza na
spacery.

Planowana budowa linii tramwajowej na odcinku od rzeki Slezy do ul.
Przyjazni obnizy wiec znacznie jakos¢ naszego zycia ze wzgledu na wzrost
hatasu, ogromnga intensyfikacje ruchu samochodowego, ograniczong liczbe

miejsc parkingowych, a takze degradacje zieleni. Jako mieszkancy osiedla
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nie mozemy zgodzic sie na tak wielka ingerencje w spokojny charakter
naszego osiedla.

Dodatkowo, planowana inwestycja zdecydowanie nie koresponduje z
zapisami Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Wroctawia, ktére jako wyzwanie dla jednostki urbanistycznej
Krzyki Zachdod okresla: ,Utrzymanie charakteru, skali i formy istniejacego
historycznego uktadu urbanistycznego i uzupetnienie go w nawigzaniu do
istniejgcej zabudowy. Uczytelnienie uktadéw zabudowy oraz
minimalizowanie konfliktéw na stykach zabudowy jednorodzinnej i
wielorodzinnegj”. Planowana na tak wielka skale (biorgc swoj poczatek na
Petli Kupiecka, a w dalszych planach majaca byc¢ przedtuzona w giab
Kleciny) budowa drogi zbiorczej wraz z linig tramwajowa na odcinku od rzeki
Slezy do ul. Przyjazni ani nie przystaje do charakteru naszego kameralnego
osiedla, ani nie wpisuje sie w zabytkowy charakter tej historycznej dzielnicy,
w znikomy sposob nawigzuje do istniejgcej zabudowy oraz obecnych pasow
zieleni.

Jednoczesnie rozumiemy, ze miasto sie rozwija i istnieje potrzeba
skomunikowania howopowstatych osiedli, stad wnioskujemy o zmiane
przebiegu planowanej linii tramwajowej, tak, aby po przystanku Dozynkowa i
przekroczeniu rzeki Slezy linia skrecita w prawo i biegnac na krétkim
odcinku wzdtuz rzeki potaczyta sie z Petlag Klecina. W naszym mniemaniu
przystanek na Petli Klecina jest bardzo dobrze skomunikowany i dogodnie
potozony dla okolicznych mieszkancow. Gdyby na tym krotkim odcinku
droga wraz z linig tramwajowa biegty wzdtuz rzeki, nie bytoby potrzeby
wycinki drzew, gdyz dominuja tam dzikorosnace trawy. Obecne tam faki
stanowityby rowniez niejako zielony bufor pomiedzy droga wraz z linig
tramwajowa a budynkami wielorodzinnymi przy ul. Zyczliwej i Krzyckiej. W
ten sposdb nowo powstata linia tramwajowa nie biegtaby bezposrednio pod

niczyimi oknami i nie naruszataby spokojnego charakteru osiedla.
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Z uwagi na powyzsze i majac na uwadze dobro mieszkancdéw Wroctawia
prosimy o uwzglednienie przedstawionych argumentdéw i zmiane przebiegu
linii tramwajowej na odcinku od rzeki Slezy do ul. Przyjazni, tak, aby po
przystanku Dozynkowa i przekroczeniu rzeki skrecita w prawo i potaczyta sie
z Petla Klecina.

Chcielibysmy by ustalane w przysztosci warunki zabudowy dla
przedmiotowych dziatek (nr18/3, 21/9, 22/5, 20/4,17/9) u zbiegu ulic
Skarbowcdw i Krzyckiej, a takze okolicznej Zyczliwej byty spdjne z obecnym
kameralnym charakterem naszego osiedla, obecng zabudowag, a takze w
poszanowaniu dla obecnej tu zieleni i drzew.

Chcemy, aby nowe inwestycje byty realizowane z poszanowaniem
charakteru terenu i nas wszystkich, mieszkancow dzielnicy Krzyki-Partynice,

ktorzy tu mieszkaja i przebywaja.

Sa tragiczne, sprawia tylko, ze ruch na ul. Zwycieskiej bedzie jeszcze bardzie]
Slamazarny, a zamiana ronda na swiatta ma tylko zniechecic¢ kierowcdow do

uzywania samochodow do jazdy.

Witam, wg mnie priorytetowym rozwigzaniem sg punkty 13 i 14, przy
przebudowie Zwycieskiej byty Swiatta i byto to rozwigzanie optymalne, nowe
skrzyzowanie z Karkonoska powinno byc¢ rozszerzone, zlikwidowane Swiatta
przed przejazdem kolejowym i skrocona tzw. malowanka przy przejezdzie

kolejowym, pozdrawiam

Szanowni Panstwo,

Zbudowanie sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ulic Zwycieskiej oraz
Ottaszynskiej jest logistycznym strzatem w kolano. Wraz z rodzing
przeprowadziliSmy sie na potudnie Wroctawia we wczesnych latach 2010 |
dobrze pamietamy, jak wtedy, zarowno bez swiatet oraz z swiattami,
wygladat ruch drogowy (0 natezeniu znacznie mniejszym) w tych okolicach.
Remedium na powstate wowczas problemy byta budowa ronda, ktora sie

sprawdzita i zredukowata czas postoju. Nie trwonmy wiec publicznych
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pieniedzy na kolejne remonty miejsc, ktore zostaty juz zrewitalizowane i
usprawnione (jak plac Nowy Targ), lecz przeznaczmy srodki na doktadne
wytycznie kanatu torowego taczgcego petle tramwajowa PARK
POLUDNIOWY z petlg autobusowag ZWYCIESKA. Chciatbym przypomniec, ze
W zaproponowanym pakiecie dla potudnia nie ma ujetego skrzyzowania
drogi z torami tramwajowymi, w przypadku przedtuzenia nitki do Wysokiej,
co zostato zaplanowane na rok 2032. Potudnie Wroctawia jest sypialnia dla
wielu rodzin i tylko usprawnienie komunikacji miejskiej poprawi jakosc¢
dojazdu. Autobusy nie wystarcza, mimo dobrze funkcjonujacych linii 127 oraz
144, gdyz stojg w tych samych korkach. Na budowe buspasu ani na
Zwycieskiej ani na Ottaszynskiej nie starczy miejsca. Jedynym rozwigzaniem
jest budowa torowiska oraz ewentualnie sciezek rowerowych (w
porozumieniu z gming Kobierzyce) prowadzacych od Wysokiej, przez
Ottaszynska do ulicy Wyscigowej,

Z pozdrowieniami,

Szymon

Dla mnie jako mieszkanki Jagodna (ul. Sygnatowa) te rozwigzania bardzo
wiele nie wnosza. Cieszy mnie ze bedzie wydzielona osobna Trasa
autobusowa na ul. Buforowej, bo obecny bus pas sie nie sprawdza (zabiera
miejsce z tym z nas ktorzy dalej zmuszeni sg poruszac sie samochodem), ale
co z ulica Konduktorska ktora taczy Jagodno z Brochowem i stoi w ciezkim
korku? Jedyny bus na tej trasie - 133 - tez stoi w korku i czasem nie
przyjezdza wiec nie jest dobra alternatywa do samochodu. Bardzo bym
chciata tez zeby dokonczona zostata wschodnia obwodnica zeby fatwiegj

dotrzec na Bielany.

Dziatania zaproponowane dla potudnia w mojej ocenie moga przyniesc

rezultat. Prosze i apelua o uwzglednienie spowolnienia ulicy Schuberta

Prosze o wyniesienie LK 285 na wat kolejowy w okolicach Buforowa,

174 Przystankowa, Grota, Oltaszynska, Zwycieska.
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1. Potaczenie pomiedzy Iwaszkiewicza i Kajdasza powinno byc¢ rowniez dla
samochodow. Nie twérzmy nowych absurddw. Obecnym takim absurdem
sg odlegtosci miedzy drogami wschod-zachod - al. Armii Krajowej i ul.
Zwycieska. To jest 3 km (!) odlegtosci pomiedzy réownolegtymi drogami, bez
jakiejkolwiek alternatywnej drogi wschéd-zachdd. To absurd w takiej
metropolii i stad sg tak ogromne korki na potudniu Wroctawia.

2. Nalezy utworzy¢ bezkolizyjny lewoskret z ul. Zwycieskiej w al. Karkonoska -

175 w kierunku A4 (tunel, estakada).

Inwestycja 1,2 - Buspas powinien prowadzic az do Zernik Wroctawskich,
Petla powinna znajdowac sie w okolicy Ronda Iwiny, tak aby mieszkancy
podmigjskich gmin nie wjezdzali poza linie obwodnicy wschodniej
Wroctawia.

Inwestycja 3 - WOW - W celu realnego odcigzenia potudnia Wroctawia
powinna by¢ zrealizowana jako dwupasmowa jezdnia (2x2) od Bielan/A4 do
Siechnic z dwoma wpieciami do nigj tj. przy obednie planowanym rondzie
WOSP oraz do autostrady A4. Niestety WOW bedzie nieprzepustowa przez
nieprzepustowy i przecigzony wezet bielanski, a wiec tu istnieje potrzeba
estakady na skrzyzowaniu Karkonoska - Zwycieska aby udroznic¢ wjazd do
miasta.

Inwestycja 4 - Przebudowa TOW jedynie z wyniesieniem linii 285 na nasyp
od Tarnogaju az do granic miasta oraz nowy przystanek kolejowy na ul.
Buforowej i Borowskiegj

Inwestycja 5 - TAT powinien prowadzi¢ do petli na Sleznej, a pézniej i petli
Krzyki aby stworzy¢ cos w rodzaju fragmentu pierscienia otaczajacego
miasto tramwajem i zapewnic¢ dogodne potaczenie tramwajowe Karkonoska
- Tarnogaj a docelowo takze i do Krakowskiej

Inwestycja 10 - Droga ta powinna by¢ droga dla wszystkich uzytkownikow
ruchu, bez priorytetu dla autobusdéw. Wjazd z Kajdasza w Buforowa w tej
chwili juz jest niewydajny, wymagana jest przebudowa ulicy Kajdasza od

176 Komedy do Buforowej o nowy pas ruchu (prawoskret w Buforowa)
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Dodatkowo powinny powstac pozostate tgczniki Wojszyc i Jagodna m.in.
Klasztorna - Kopycinskiego.

Inwestycja 14 - Niestety ale problem wyjazdu ze Zwycieskiej w Karkonoska to
nie jedyny problem tego skrzyzowania. Analogiczne problemy s3 na
wyjezdzie z Kleciny do Karkonoskiej czy tez na wjezdzie do miasta od strony
Bielan. Tylko petnometrazowa estakada rozwigzuje ten problem. Bez
estakady, rozbudowa WOW do Bielan i wpiecie jej do wezta Bielanskiego

rowniez nie da dobrego rezultatu.

Absolutnie NIE dla propozycji jednostronnego buspasa - to jeszcze bardziej
sparalizuje ruch na trasie Grota-Roweckiego - Borowska w obie strony.
Przejazd kolejowy prze Grota-Roweckiego nie przeszkadza bo wstrzymuje
ruch pojazddw na krotko (do 2 min) dwa razy na godzine. Przedtuzenie
tramwaju pod szpital przetnie Borowska w jakims miejscu i bedzie
dodatkowa przeszkoda wstrzymujaca ruch samochodowy.

remont Pawiej - potrzebny; trasa tramw-bus na Jagodno potrzebna; Swiatta

na rondzie o.Pio potrzebne

NIE chce jednostronnego buspasa na Grota-Roweckiego, tam zatory sg w
obie strony. Chce zlikwidowania przegrod drogowych-spowalniaczy ruchu
Nna catej dtugosci a zwtaszcza za wiaduktem przed skrzyzowaniem i
przejéciem Borowska/Kukuczki a zamiast spowalniaczy zamontowaé w tym
miejscu Swiatta na zadanie. Caty ruch na Grota jest spowalniany ruchem
rowerzystow i pieszych na tym przejéciu. Swiatta na zadanie ureguluja ruch
wszystkich uzytkownikoéw i pozwola na ptynny przejazd pojazddw. Remont

Pawiej bardzo potrzebny. Swiatta na rondzie na Zwycieskiej sa potrzebne.
Popieram wiekszos¢ rozwigzan

nawet dziecko wie, ze rondo ma wieksza przepustowosc¢ niz skrzyzowanie.
punkt 13 to chyba jakis sabotaz? osoba o bardzo matym rozumku ktora to

wymyslita powinna udac sie rano np na skrzyzowanie agrestowej ze

180 zwycieska. nie da sie wjechac na zielonym. jest zablokowane.
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Bardzo nie podoba mi sie pomyst budowy tacznika miedzy ulicami
Iwaszkiewicza a Kajdasza. Kupitam mieszkanie przy ulicy Iwaszkiewicza w
2018 roku. Wybratam te okolice po dtugim sprawdzeniu planow
zagospodarowania. Nie byto w planach zadnych ulic dla autobusdw, tym
bardziej ze droga pomiedzy blokami na Iwaszkiewicza jest waska, jest to
droga typowo osiedlowa. Zadziwia mnie fakt, ze pomyst ten nie powstat z
inicjatywy zadnego mieszkanca, radnego itp. Zajmuje sie tym zupetnie ktos
kto nie ma pojecia jak wyglada tu codzienne zycie. Z komunikacja jest o tyle
problem , ze mata jest czestotliwosc¢ autobusdw 113, brak zatoczek,
wystarczytoby pomyslec o poszerzeniu drogi tam gdzie to mozliwe ,
zrobieniu potgczenia z ulicg Stronska, cos co jest juz wybudowane, tylko ktos
postawit stupki. Nie chce pod oknem miec autobusow ktére beda hatasliwe,
bedzie smrdd spalin, a w przysztosci dojdg auta, zreszta beda i tak bo kto
zweryfikuje kto jest mieszkancem a kto nie. Na Jagodnie jest bardzo szeroki
pas zieleni, tam spokojnie mozna zrobic¢ droge, a nie robic tgczniki i
powodowac wieksze korki. Juz teraz jest sporo aut ale to sg mieszkancy, a
jakby doszty autobusy to z garazu bedzie setkach niemozliwy. Znam realia
MPK. Ja za patodeweloperke na Jagodnie nie chce ptaci¢ zdrowiem i
samopoczuciem. Ktos tworzyt osiedla za osiedlami tam , a tu zamiast
pomyslec o zieleni, obszarze wiekszym do spacerdw to chce zrobic tacznik
dla autobusow. Jest to absurdalny pomyst. Tym bardziej,ze tego nie byto w

planach.

Generalnie ok, ale skoro juz i tak ma byc¢ przedtuzana Iwaszkiewicza do
Kajdasza to jedyne rozsadne rozwigzanie to pociggniecie linii tramwajowej
do okolic Smardzowskiej. Nikt z blokow na Wojszycach nie bedzie szedt
1,5km do przystanku tramwajowego, za to przejda te 450m z okolic
Klasztornej, Wierzynskiego ect. Dodatkowo MPZP na jeszcze

niezabudowanych dziatkach tez widza niskie bloki.
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Propozycja jest taka by zacofany hatasliwy tramwaj zastgpic cichym
ekologicznym trolejbusem hybrydowym lub autobusem. Plus zlikwidowac
szlabany na linii kolejowej do Kobierzyc. Sciezki rowerowe nie moga by¢ tak
krzywo robione jak to ma miejsce chociazby na Powstancéw Slaskich.
Brakuje w tym rejonie drog z predkoscia co najmniej 50 km/h. Bardzo
dobrze, ze wreszcie eksperci zauwazyli, ze ronda spowalniajg ruch nie tylko

autobusow, ale stwarzajg zagrozenie dla ludzi i ekologii.

Odnosnik do punktu 13:

Zastapnienie ronda na skrzyzowanie ulicy zwycieskiej i Ottaszynskiej to
czysta gtupota, ronda niweluja korki, a skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlna
to gwozdz do trumny.

Odniesienie do punktu 15:

Gdzie znajdowac sie bedzie buspas na grota Roweckiego miedzy
przystankowa a Iwaszkiewicza? Od Ronda z kierunku przystankowej na
Iwaszkiewicza jest z zwirowe pobocze, tam buspas mogtby powstac, ale w
druga strone? Jest jeden pas, chodnik a nastepnie domy. Gdzie powstanie
tam pas dla autobusdéw? Zaktadam ze kosztem chodnika a moze i
szerokoscia jezdni. Tak samo od ronda w strone przystankowej. Z jednej
strony jest troche trawy, chodnik i droga rowerowa, ulica i tyle, z drugiej
strony jezdni jedynie troche trawy i chodnik. Nie widze tam miejsca na
dodatkowe 2 pasy dla autobusdw bez zabierania terendéw zielonych (trawy) i
chodnik

Odniesienie do punktu 18:

Co rozumie sie przez ograniczenie mozliwosci przejazdu tranzytem?

Pakiet dla potudnia nie skupia sie na potudniowych osiedlach Wroctawia, a
jedynie na potudniowo wschodniej czesci. Wedtug autorow, WOW ma

zlikwidowac tranzyt. Zlikwiduje, jednak tylko na osiedlach, ktorych dotyczy,
natomiast moze spowodowac, ze ruch wzrosnie jeszcze bardziej na ulicach

Karkonoskiej, Powstancéw Slaskich i Sleznej. Ruch na tych ulicach odbywa
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sie catg dobe, zatem odcigzenie Oftaszyna i Wojszyc, odbedzie sie kosztem
komfortu i bezpieczenstwa mieszkancow Borka i Krzykow, ktorzy juz teraz
doswiadczajg nadmiernego hatasu w godzinach nocnych. Ta sytuacja ulegta
chwilowej poprawie po otwarciu AOW, jednak stopniowo ruch ulegat
zwiekszeniu, osiggajac obecnie monstrualne rozmiary, przy braku dziatan
wiadz Wroctawia, zmierzajacych do zmniejszenia ruchu. Uwazam, ze projekt
jest fragmentaryczny i nie obejmuje analizy oddziatywania rozpowiadania w

kontekscie wszystkich potudniowych osied| Wroctawia.

Przebudowa ronda na skrzyzowanie ze Swiattami moim zdaniem jeszcze
bardziej utrudni ruch na Zwycieskiej. Lepsza opcja jest rondo turbinowe,

ktore by usprawnito ruch.

Propozycja nr 10 budowa tgcznika Iwaszkiewicza i Kajdasza tylko dla
autobusow to duzy btad iirracjonalne rozwigzanie. Mieszkancy osiedli
domagaja sie kompleksowego skomunikowania sasiednich osiedli tj. fgcznie
z ruchem samochodowym (projekt WBO 2024 nr 24). Aktualnie aby
przejechac samochodem z ulicy Kajdasza na ulice Iwaszkiewicza trzeba
pokonac trase ponad 4km mimo, ze odlegtosc w linii prostej pomiedzy tymi
ulicami to niespetna kilometr. Po budowie tgcznika, dla ruchu
samochodowego nic sie nie zmieni, nadal kierowcy beda musieli
pokonywac ponad 4km drogi.
https://www.openstreetmap.org/directions?engine=fossgis_osrm_car&route=
51.0541%2C17.0513%3B51.0558%2C17.0372#map=15/51.0592/17.0493

1. Buspas na Jagodnie w obecnej formie to porazka. Jagodno nie konczy sie
na Kajdasza. Jak cos robic to porzadnie. Czyli do ronda Iwiny. Miasto nie uczy
sie na btedach popetnionych przy przebudowie Buforowej. Przystanek za
petla jest jedyne "centrum handlowe" na Jagodnie. Tam musza jechac

wszystkie autobusy a nie do petli Kajdasza.
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2.10 tys ludzi na Jagodnie ma aktualnie 2 (stownie DWA) autobusy. W
szczycie przepetnione. Brakuje nam tu jeszcze ludzi z Wojszyc, ktorzy beda

chcieli omina¢ Grota :/ Droga przez Zielony Klin to koszmarne rozwiazanie

Punkty 1-5 sg kluczowe i bardzo potrzebne mieszkarncom do polepszenia
codziennego zycia! W petni na tak!

Punkt 6 jest potrzebny ale nie az tak kluczowy jak 1-5.

Punkty rowerowe: 7, 8, 9 - sg super, sa potrzebne. Im szybciej zostana
wprowadzone tym lepiej.

Punkty 10-11 - jestem im przeciwny. Osoby mieszkajgce w dalszej czesci
Grota-Roweckiego maja logiczna i najkrotsza trase przez Gorta-Roweckiego
do Borowska. Kluczowe powinno byc¢ usprawnienie ruchu przez Borowska i
Grota-Roweckiego. Doprowadzenie pasazerow z koncowki
Grota-Roweckiego do petli na Jagodno jest tylko tymczasowym
rozwigzaniem ktore nie zlikwiduje problemu na ulicy Grota-Roweckiego
ktore i tak bedzie trzeba rozwigzac. Rozumiem idee z jaka ten pomyst
powstat ale nie uwazam, ze jest on sensowny i nie warto wydawac
publicznych pieniedzy na ten projekt. Wystarczy spojrze¢ ha mape ze to nie
jest logiczne rozwigzanie, lepiej zajac sie tym co wazne czyli
Grota-Roweckiego. Dodatkowo trasa przez Zielony Klin NIE powinna
przebiegac, zaburzy to cel w jakim ma powstac ten zielony azyl i bedzie
ogromnym pretekstem do kolejnego zabudowywania tej przestrzeni.
Mieszkancy nie chcag zabudowywania terendéw Zielonego Klina!
Dodatkowo juz teraz brakuje kierowcow autobusudw w MPK + jaka jest
pewnosc ze prywatni kierowcy nie bedga tamali przepisow i jezdzili tym
skrotem?

Punkt 12 - nie mam zdania

Punkt 13 - bazujac na mojej wiedzy i dostepnej wiedzy jestem przeciwny. O
ile mi wiadomo rondo jest znacznie bardziej efektywnym rozwigzaniem niz
sygnalizacja swietlna. Dodanie tam sygnalizacji swietlnej cofnie nas

190 (Wroctaw) w rozwoju a nie posunie do przodu. Pytanie: czy istnieje tam
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prawna jakakolwiek mozliwoé¢ zmodyfikowania/rozbudowy ronda o
prawoskrety bez wjazdu i czekania na rondo?

Punkt 14 - nie mam zdania.

Punkt 15,17 - bardzo wazne moim zdaniem punkty, usprawnia one realnie
przejazd i zycie mieszkancow. Sg one potrzebne i logiczne, natomiast bardzo
prosze o przemyslane i sensowne wprowadzenie tych rozwigzan na ulicy
Grota-Roweckiego.

Punkt 16, 18 - jestem na tak

Zgadzam sie, ze konieczne jest wprowadzenie zmian, ktorych celem
powinno by¢ w szczegodlnosci ograniczenie wjazdu do Wroctawia przez
mieszkancdw miejscowosci osciennych samochodami, w szczegolnosci od
tamtej strony miasta. Przebudowa buforowej do standardu 2x2 + buspas/tat,
dokonczenie WOW przy jednoczesnym ograniczeniu ruchu wjazdowego od
Wysokiej/Slezy i Zérawiny doprowadzi do przejecia przez buforowa czesci
ruchu wjazdowego do Wroctawia. To natomiast doprowadzi do
zakorkowania Buforowej pomimo zwiekszenia jej przepustowosci.

W zakresie tramwaju do Wysokiej nalezy rozwazy¢ budowe tramwaju
ekspresowego - wprowadzenie tramwaju przyspieszonego, np. tzw.
ciezkiego tramwaju, ktory mogtby wjechac np. na LK 285 - tramwaje majace
ograniczenie predkosci do 10-20 km/h na skrzyzowaniach, ktére nie maja
priorytetodw na skrzyzowaniach w szczytach komunikacyjnych nie sg zadna
sensowng alternatywa dla samochodow. Taka quasi SKM mogtaby byc¢
dobrym argumentem dla mieszkancow Wysokiej i potudnia do zmiany

Nnawykow.

Nie wiem kto w ogole wymyslit Swiatta zamiast ronda Pio, problemem nie
jest to, ze nie mozna wjechac na rondo, problemem jest, ze nie mozna z
niego zjechac przez linie kolejowag LK285, ktdra spowodowata, ze codziennie

przez wiekszosc¢ dnia a czasem i w nocy korek zaczyna sie przed rogatkami

192 na skrzyzowaniu Zwycieskiej i Karkonoskiej. Przed reaktywacja linii kolejowej
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byto "byle tylko do ronda, pdzniej sie juz jedzie" | wtedy Swiatta miatyby
nawet jaki$ sens w regulowaniu/priorytetyzacji potoku ruchu
wschod-zachod ale od tego czasu staty sie dwie rzeczy - Swiatta na
skrzyzowaniu Maczka i Oftaszynskiej, ktore poniekad przejety te regulacje
oraz wiasnie reaktywacja linii kolejowej w nieprzemyslany sposoéb, ktdry po
pierwsze zakorkowat caty rejon a po drugie mieszkancy Partynic i Ottaszyna
nawet nie moga z pociggu skorzystac bo zatrzymuje sie on tu 2-3 razy
dziennie. Dzisiaj mozna chociaz objechac¢ samochody stojgce na rondzie
jezeli wybieramy inny kierunek ruchu niz ten, ktéry aktualnie stoi, po
wprowadzeniu tam sygnalizacji Swietlnej samochody bedg po prostu staty
na skrzyzowaniu blokujac wszystkie kierunki. Zablokuje to tez cata tg czesc
Ottaszyna, ktdra juz od dawna nie jezdzi do ronda ulicg Zwycieska tylko
wybiera drézki osiedlowe a pézniej Maczka/Ottaszyriska, to naprawde spory
potok samochoddw (codziennie rano cata ulica Maczka stoi az do Obroncow
Poczty Gdanskiej - tyle tego jest). Fajnie, ze wydtuzacie pas do skretu w
prawo ale zmierzcie sobie potok ruchu i zobaczcie jak mato samochodow
jedzie w prawo w stosunku do reszty szczegdlnie w godzinach szczytu typu -

7-8:30.

Wiadukt na Borowskiej jest do przebudowy. Zeby poprawi¢ ptynnos¢ i
bezpieczenstwo nalezy przeniesc tory na nasyp z rownoczesnym

przeniesieniem tam przejs¢ dla pieszych i rowerzystow.

Zmiany w dobrym kierunku. Zas realizacji dlugi dlatego poki co nalezatoby
przedtuzyc¢ chociaz 1 linie z Gaju na Wojszyce, najlepiej K, aby byto
bezposrednie potgczenie z centrum lub zmienic trase 310 aby przynajmniej

dowozita do skrzyzowania z liniami tramwajowymi na Swieradowskiej lub

194 bardzkiej .
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Co do zwyciezkigj (13) to same Swiatta nie udroznig ulicy zwyciezkiej ktora
jest po prostu zakorkowana, przy rondzie jest to po prostu lepiej widoczne, w
tej dzielnicy brakuje alternatywnych drog ktorymi auta z osiedli mogtyby sie
poruszac aby:

1. Wyjechac¢ z wroctawia

2. Wjechac do "centrum"

W mojej ocenie Swiatta spowodujg ze ruch bedzie roztadowywat sie mniej
sprawnie (zwtaszcza na odcinku 14-13)

Z mojego doswiadczenia porannego jezdzenia przez 14 wynika ze obecny
wjazd jest wystarczajacy poniewaz wiekszos¢ aut mimo wszystko kieruje sie
nie do miasta, a probuje z niego wyjechac lub przejechac¢ na druga strone
drogi - tutaj najwieksze opdznienia generuje zawsze przejazd kolejowy,
ktory:

1. Zabiera duzo miejsca bo jest poprowadzony dotem, na rowni z
samochodami

2. Przejazd jest poprzedzony kilkuminutowa blokada przez opuszczenie
szlabanow

W mojej ocenie 13-14 nijak nie rozwigzuja problemu, ani go nawet nie

zmniejsza

W odniesieniu do punktu 10 - Potgczenie przez Zielony Klin Potudnia,
pomiedzy ulica Iwaszkiewicza a Kajdasza powinno miec charatker ulicy,
ktora dopuszcza rowniez ruch samochodowy. Pozwoli to odcigzy¢ ulice
Buforowga, Komedy, Drabika, Asfaltowa oraz reszte ulic w obrebie Jagodna i
pozytywnie wptynie na ruch samochodowy w okolicy. Budowa jedynie
jezdni dla autobusow to niegospodarnosc w kwestii wydatkow srodkow
publicznych. Dopuszczenie jedynie ruchu dla autobuséw wptynie w

minimalny sposob na poprawe komunikacji w okolicy.

Rozwoj infrastruktury mieszkaniowej na potudniu Wroctawia wyprzedza

rozwoj komunikacji, dlatego zaproponowane w pakiecie zmiany powinny
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by¢ wprowadzana priorytetowo, a Urzad Miasta powinien zadbac o

terminowosc¢ realizacji wszystkich projektow.

Moim zdaniem bus pas na grota, zatoczka na grota i autobus na
Iwaszkiewicza az do Jagodna to dobry pomyst. Dzieki temu w 2 kierunkach
mozna by byto usprawnic¢ komunikacje . W przysztosci z iwaszkiewicza

mozna by byto dostac sie tramwajem z Jagodna do miasta

Zwiekszyc czestotliwosc linii 112, 113 oraz wymienic tabor autobusow na
Mercedesy wyposazone w sprawna klimatyzacje. Wydtuzyc linie N do petli

na Zwycieskiej przez ul. Borowska Armii Krajowej Slezng Ottaszynska

Wypowiem sie wytacznie w zakresie punktu 17, a wiec organizacji ruchu na
przystanku grota Roweckiego z przystankowa. Jest to jedno ze skrzyzowan
gdzie ruch z kazdej strony idzie ptynnie, oczywiscie wiadomo ze wszystko
tam stoi, jednak auta wigczaja sie do ruchu bardzo ptynnie i nie powoduje to
spadku predkosci aut ktdre jada zadna z ulic. Takze tutaj w opinii mojej jak i

wielu mieszkancow nie sg potrzebne zadne dziatania.

Ad. 1 Wydtuzenie Trasy Autobusowo-Tramwajowej powinno nastapic¢ do
Iwin- do Wschodniej Obwodnicy Wroctawia WOW , by wiecej osob byto w
zasiegu. Obecny plan sprzed 18 lat gdy byto pole nie przystoi, powstaja przy
Sarniej nowe osiedla, sg mozliwosci kasy z Unii, nowe wiadze sg otwarte na
wspotprace.

Ad.3 Wspotpraca z marszatkiem- musi powstac parking P&R koto WOW,
przesuniecie przystanku Klecina do granic miasta(utatwi przesiadki),
wydtuzenie tramwaju z Oftaszyna(tory moga sie krzyzowac, beda wkrdtce
stosowne przepisy).

Ad.4 Partycypacja w kosztach wyniesienia jak w Poznaniu Rusza budowa
wiaduktu przy ul. Lutyckiej Analogicznie miasto powinno porozumiec sie z
PKP by wyniesc linie 285 od Obwodnicy Towarowej az do Zwycieskie].

Ad.5 Trasa Autobusowo-Tramwajowa oraz zintegrowane przesiadki powinny

powstacé przy Dziatkowej /Borowskiej. Ponadto brakuje buspasa w pasie
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terenu Wieczysta-Brzoskwiniowa . Utatwi to przejazd dla stuzb- karetki, straz
itp.

Ad 7. Lepsza sygnalizacja na Sleznej/Sudeckiej by nie trzeba byto
przechodzi¢ jako pieszy/rowerzysta na dwa razy. Brakuje drogi dla roweréw
na Sudeckiej oraz chodnika na Sudeckiej od Sleznej do Puttuskiej i
potrzebny jest remont po stronie zachodniej Sudeckiej.

Ad.8 Wytyczenie DdR na Wyscigowej od Karkonoskiej, gdyz sg niewielkie
potoki piesze a chetnie korzystaja rowerzysci.

Ad.9 Nalezy dokonac¢ w ramach szybkich wymian asfaltu analogicznego-
nawierzchni scieralnej na Ottaszynskiej- od Malinowej do przejazdu
kolejowego oraz dalej do Ronda Ojca Pio. Ponadto nalezy zmienic kostke na
asfalt od Ronda Ojca Pio do Wysokiej.

Ad.10-11 Droga wygeneruje dodatkowy ruch.

Wybudowanie drogi przeznaczonej TYLKO dla komunikacji miejskiej, ktora
potaczy ul. Grota-Roweckiego z ul. Kajdasza, to jakies nieporozumienie.
Osiedla powinny byc¢ potgczone w tym miejscu normalna ulica dostepna

takze dla samochoddw.

Mam spory kredyt zaufania w ludzi odpowiedzialnych za analizy bedace
wstepem do tych konsultacji, po tym jak zobaczytem obszerne wyjasnienie
paradoksow, jakie towarzyszg poszerzaniu istniejgcych drég. Mato kto
odwaza sie rozmawiac takim jezykiem w kraju tak ogarnietym
samochodozg, dlatego trzymam kciuki za dalsze dziatania czynione w tym

duchu.

Transport zbiorowy, zwtaszcza tramwaje jest super, kazda inwestycja w jego

rozwoj to krok w dobrym kierunku.

Ad. 1 Wydtuzenie Trasy Autobusowo-Tramwajowej powinno nastgpic do
Iwin- do Wschodniej Obwodnicy Wroctawia WOW , by wiecej osdb byto w
zasiegu. Obecny plan sprzed 18 lat gdy byto pole nie przystoi, powstaja przy
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Sarniej nowe osiedla, sg mozliwosci kasy z Unii, nowe wiadze sg otwarte na
wspotprace.

Ad.3 Wspotpraca z marszatkiem- musi powstac parking P&R koto WOW,
przesuniecie przystanku Klecina do granic miasta(utatwi przesiadki),
wydtuzenie tramwaju z Ottaszyna(tory moga sie krzyzowac, beda wkrdotce
stosowne przepisy).

Ad.4 Partycypacja w kosztach wyniesienia jak w Poznaniu
https://mwww.poznan.pl/mim/info/news/rusza-budowa-wiaduktu-przy-ul-lutyc
kie},221581.htmI Analogicznie miasto powinno porozumiec sie z PKP by
wyniesc linie 285 od Obwodnicy Towarowej az do Zwycieskie).

Ad.5 Trasa Autobusowo-Tramwajowa oraz zintegrowane przesiadki powinny
powstac przy Dziatkowej /Borowskiej. Ponadto brakuje buspasa w pasie
terenu Wieczysta-Brzoskwiniowa . Utatwi to przejazd dla stuzb- karetki, straz
itp.

Ad 7. Lepsza sygnalizacja na Sleznej/Sudeckiej by nie trzeba byto
przechodzi¢ jako pieszy/rowerzysta na dwa razy. Brakuje drogi dla roweréw
na Sudeckiej oraz chodnika na Sudeckiej od Sleznej do Puttuskiej i
potrzebny jest remont po stronie zachodniej Sudeckiej.

Ad.8 Wytyczenie DdR na Wyscigowej od Karkonoskiej, gdyz sa niewielkie
potoki piesze a chetnie korzystajg rowerzysci.

Ad.9 Nalezy dokona¢ w ramach szybkich wymian asfaltu analogicznego-
nawierzchni scieralnej na Ottaszynskiej- od Malinowej do przejazdu
kolejowego oraz dalej do Ronda Ojca Pio. Ponadto nalezy zmienic kostke na
asfalt od Ronda Ojcia Pio do Wysokiej.

Ad.10-11 Droga wygeneruje dodatkowy ruch.

Ad.13 Nic nie poprawi- przyktad Wiejska/Avicenny gdzie sygnalizacja zostata
wytgczona. Rondp uptynnia ruch, spadnie po otwarciu WOW.

Grota-Roweckiego i dalej w kierunku centrum ulica Borowska sg blokowane
przez przejscie i przejazd rowerowy przy skrzyzowaniu Borowskiej z Kukuczki

206 - tu koniecznie trzeba zamontowac Swiatta na zadanie i usunac
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spowalniacze ruchu przed przejsciem to ureguluje ruch wszystkich
uzytkownikdéw i poprawi ptynnosc przejazdu dla pojazddw;

* potowiczny buspas na Grota Roweckiego to bezsensowny pomyst-
wygeneruje dodatkowa blokade przy wiadukcie przy przystankowej

* przejazd kolejowy na Grota nie blokuje ruchu i nie jest generatorem
korkow - zostawic tak jak jest teraz

*tramwaj pod szpital przetnie Borowska i wygeneruje dodatkowe korki- nie
robic

*remont Pawiej - zdecydowanie tak i to jak najszybciej

* nalezy poprawic¢ bezpieczenstwo na ul.Ratajow - to droga do szkoty a tam
jest bardzo niebezpiecznie

* Swiatta na rondzie z Zwycieskiej - zdecydowanie tak

Kazdy kierowca jest rownoczesnie pieszym (w druga strone juz to nie dziata)
dlatego nalezy realizowac te dziatania, ktore odblokujg korki na tej trasie |
tym samym pozwolg na ptynnosc jazdy a to ograniczy spalanie i
zanieczyszczenie powietrza; wszystkie przegrody i przeszkody jezdni
wymuszajg hamowanie, ponowne przyspieszanie zwiekszajg emisje spalin

nalezy je zdemontowac

Jestem na TAK dla propozycji:

- remont ulicy Pawiej i nowy cigg pieszo-rowerowy wzdtuz ulicy
Ottaszynskiej,

- nowy odcinek Promenady Krzyckigj,

- budowa trasy autobusowo-tramwajowej na Jagodno.

Jestem na NIE dla propozycji:

“Pakiet dla Potudnia” zawiera propozycje przebudowy ulicy

Grota-Roweckiego, ktdrej celem bedzie dotozenie buspasa.
Wyglada obiecujaco.

Przebudowa ronda sw. ojca Pio, an skrzyzowanie z sygnalizacja wydaje sie

by¢ pochopna. Z pewnoscig sygnalizacja daje wieksze mozliwosci
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umozliwienia przejazdu z wybranych wlotéw, ale catosci skrzyzowania raczej
zaszkodzi w aspekcie przepustowosci.

Proponuje z tg przebudowa wstrzymac sie do oddania potudniowego
odcinka Wschodniej Obwodnicy Wroctawia i wowczas poddac zasadnosc

analizie.

Z perspektywy Jagodna propozycja podczepienia pod nasz buspas Wojszyc i
Ottaszyna sprawi, ze komunikacja bedzie niewydolna. To s3 trzy osiedla z
wielka iloscig ludzi. Juz teraz dwie linie autobusowe sg zawsze przepetnione,
zwiaszcza w weekendy, gdy kursdw jest mato, a niektdre z nich w ogodle nie
sa realizowane. Fatalne sg zwtaszcza potaczenia obstugiwane przez firme
Michalczewski. Takze oprocz dotozenia nowej linii dla samego Jagodna dla

Wojszyc musiataby by¢ osobna linia, zeby ruch sie roztozyt.

Pakiet to zestaw fragmentarycznych rozwigzan rozbitych na dosc¢ dtugi okres
czasu i zaktadajacy dziatania podmiotdw na ktére miasto nie ma wptywu
(samorzad wojewodzki, PLK). Brak jest widocznego priorytetu dla
komunikacji miejskiej na caty obszarze objetym Pakietem. Korki nie
Zaczynaja sie na rondzie Ojca Pio, ani na fragmencie Grota Roweckiego. Bez
zduszenia atrakcyjnosci komunikacji samochodowej i pokazania, ze
komunikacja miejska umozliwia przemieszczenie sie w obrebie tego
obszaru czy wydostanie sie z niego w tempie wyraznie szybszym niz pojazdy
prywatne mieszkancy nie beda z komunikacji korzystac. Po przeprowadzce
na Oltaszyn natychmiast dokupilismy 2 samochdd, ale wytrzymalismy na
tym osiedlu rok, po powrocie do centrum ten dodatkowy samochdd stat sie

zbedny
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Odpowiedzi na pytanie 2

Pytanie 2: Czy poza zaproponowanymi dziataniami ,Pakiet dla potudnia”
powinien zawierac jeszcze jakies inne? Opisz, dlaczego te dziatania wedtug

Ciebie powinny sie w planie znalezc.

W pierwszej kolejnosci powinny by¢ wybudowane buspasy na ulicach
Grota Roweckiego i Zwycieskiej. Koszty przeznaczone na budowe
catkowicie nowej drogi tzw. tacznika i dostosowanie infrastruktury ulic
Iwaszkiewicza i Kajdasza, ktore sg ulicami osiedlowymi, powinny byc¢
wykorzystane do budowy buspasow. Tym bardziej, ze mamy juz tacznik z
ul. Buforowa przez ulice Lutostawskiego i Asfaltowa wystarczy tylko
zwiekszyC ilos¢ linii autobusowych na tym odcinku, aby lepigj

1 skomunikowac je z buspasem z ulicg Buforowa.

1) Ulica Buforowa powinna zostac przebudowa do standardu 4 pasdw na
mozliwie jak najdtuzszym odcinku poza granicami miasta do ronda na
Iwinach. W planowanej przebudowie powinno sie uwzgledni¢ mozliwos¢
pozostawienia rezerwy na przedtuzenie TA lub TAT do sasiedniej gminy.
2) W przebudowie ul. Buforowej powinno sie uwzgledni¢ powstanie
nowych przejs¢ dla pieszych (na przedtuzeniu ul. Asfaltowej, ul.
Drozniczej lub ul. Jagodzinskiej oraz ul. Artemskiej, ktore pozwolg
potaczyC lepiej obie czesci osiedla oraz umozliwi¢ dogodne i szybkie
przemieszczanie sie osobom starszym. Powinno powstac tez
bezposrednie skrzyzowanie z ul. Vivaldiego.
3) Konieczna jest tez realizacja brakujacych drdog tj. ul. Strawinskiego w
kierunku przystanku PKP oraz ul. Kopycinskiego w celu lepszego
potgczenia z osiedlem Wojszyce.
4) Powinno sie podjac pilne dziatania zmierzajace do budowy TAT na

3 Ottaszyn.
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Proponuje dodatkowo: 1) wydtuzenie prawoskretu w Armii krajowej do
Borowskiej (w szczycie auta czekajace na zjazd w prawo tamuja ruch na
wprost), 2) "otworzenie" alternatywnego ciggu komunikacyjnego na osi
Wschod zachdd - Sztabowa (od Gajowickigj) - Kuronia - Wieczysta
(alternatywa dla ruchu w Kamiennej, oraz Armii Krajowej/ Wisniowa, 3)
tacznik Gajowicka - Szczesliwa - Dyrekcyjna, 4) tacznik Odkrywcow -
Ractawicka - Krzycka lub Mglista, 5) kontynuacja budowy Sciezek

rowerowych wzdtuz kolejowej obwodnicy towarowej

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii autobusowych 112 i 612:
utatwitoby to dojazd do centrum miasta ze wschodniego Ottaszyna i
miejscowosci podmiegjskich. Podobna funkcje spetnitaby budowa

tramwaju do Wysokiej

Uruchomienie autobusu, ktory startowatby z Wojszyc (np. prowizoryczna
petla na koncu Iwaszkiewicza w strone Jagodna lub wykorzystanie ronda
na osiedlu przy ul. Iwaszkiewicza po prawej stronie jadac w kierunku
wschodniej obwodnicy Wroctawia do czasu budowy tacznika
Iwaszkiewicza - Kajdasza i uruchomieniu nowej linii od WOW w kierunku
Jagodna, ewentualnie przedtuzenie obecnie linii 310. Pozwolitoby to
czesciowy dojazd dzieciom z okolic Iwaszkiewicza do szkoty przy Pawiej
oraz komunikacje do buspasa przy Buforowe].

W zwigzku z budynkiem wpisanym do rejestru zabytkdw przy wiadukcie
kolejowym na Borowskiej nalezatoby rozwazy¢ budowe drugiej nitki
jezdni po stronie zachodniej od budynku. Pozwolitoby to na udroznienie
waskiego Gardta jakim jest wiadukt.

Zasadnym jest poszerzenie drogi rowerowej od petli na Zwycieskiej do
Agrestowej tak aby byta dwukierunkowa oraz dalsza budowa drogi
rowerowej od Agrestowej minimum do Pszczelarskiej i dalej

dostosowanie Pszczelarskiej do drogi rowerowe.
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Konieczne jest lobbowanie za budowa nowego przebiegu autostrady A4,
po potudniowej stronie. Istniejgca autostrada mogtaby petnic¢ funkcje
potudniowej obwodnicy Wroctawia, gdzie wykonane bytyby zjazdy w
ulice Pszenna w kierunku Ottaszynskiej i miejscowosci Sleza, Lipowej w
kierunku Karwian i Ottaszyna, Wroctawskiej w kierunku Zurawiny i
Nowego Dworu. Usprawnitoby to ruch w obrebie catej aglomeracji
wroctawskiej po stronie potudniowej od Miasta.

Po wybudowaniu WOW uruchomienie linii autobusowej obwodowej
pozwalajgcej dojechac z Jagodna/Brochowa do Kleciny/Grabiszynskiej
biorac pod uwage ilos¢ Zaktadow pracy w rejonie wezta bielanskiego.
Wydtuzenie Swiatta zielonego na ul. Zwycieskiej po przejezdzie pociagu,
tak aby roztadowac zator zwigzany z zamknieciem szlabandw. Skoro
system jest zaprojektowany, aby w trakcie przejazdu pociggu zielone
Swiatto byto wytacznie w ciggu ul. Karkonoskiej to zapewne jest
mozliwosc¢ aby wydtuzyc zielone swiatto dla ul. Zwycieskiej.

Nalezy podkresli¢, ze zaden system drogowy nie udzwignie ruchu
samochodowego w godzinach szczytu. Dlatego konieczne jest
maksymalne uprzywilejowanie komunikacji miejskiej wzgledem ruchu
samochodowego, tak aby byta korzystna alternatywa dla przejazdu

samochodem.

- zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii autobusowej 112 ze wzgledu
Nna spore zapotrzebowanie,

- zrealizowanie planu budowy linii tramwajowej do Wysokiej

Budowa ul. Schuberta po stronie Iwin wptyneta znaczaco na wzrost
ruchu na tej ulicy na odcinku od Vivaldiego do Drézniczej i dalej
Sygnatowa az do Konduktorskiej. W tej chwili ludzie spoza Wroctawia nie
chcac sta¢ w korku na Buforowej jadac od strony ronda skrecaja w ul.
Swietej Rity w lwinach i poprzez Schuberta jadg do Konduktorskiej. Tak

samo jadgc Wschodnig Obwodnicg Wroctawia od Siechnic, skrecaja
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przed wiaduktem do Iwin i poprzez ul. Kosciuszki i przejazd kolejowy
witgczaja sie na ul. Schuberta. Powoduje to potwornie duzy ruch w
godzinach porannych 7.00 - 8.00 i popotudniowych 15.30 - 18.00 na ul
Schuberta w granicach miasta. Ulica ta jest drogg osiedlowg, na odcinku
od ul. Paderewskiego w Iwinach (przyszte skrzyzowanie z ul.
Strawinskiego) do ul. Drézniczej utozong z kostki typu polbruk, nie
przystosowang do istniejgcego obecnie natezenia ruchu. Spowalniacze
nie zdaja rezultatu (jak np. na wysokosci Schuberta 10a), w zwigzku z
czym auta rozpedzaja sie do znacznej predkosci (nawet 60 km/h)
powyzej obowigzujgcej w strefie zamieszkania 20 km/h. W okolicy jest
przedszkole, a na ul. Sygnatowej ztobek. Ze wzgledu na potwornie wysoki
ruch w w/w godzinach, ludzie boja sie chodzi ul. Schuberta (szczegdlnie
pomiedzy Paderewskiego, a Drdoznicza), nie mowiac juz o puszczaniu
tam samych dzieci nawet w wieku szkolnym, chocby do pobliskiej
piekarni na ul. Jagodzinskiej.

Nalezatoby ograniczyc¢ ruch na tej ulicy tak, aby byt nieatrakcyjny dla ludzi
zjezdzajacych z Ronda w ul. Swietej Rity i z WOW i praghacych omingé
korek na Buforowej oraz wybudowac¢ chodnik na Schuberta.
Rozwigzaniem mogtoby by¢ wybudowanie ul. Buforowej w standardzie
2+2, przyblokowanie ul. Schuberta na wysokosci przedszkola (Schuberta
19b), poprzez albo przedzielenie drogi i zrobienie jej nieprzejezdng, albo
wprowadzenie ruchu jednostronnego od miasta w strone WOW.
Jednoczesnie nalezatoby jak najszybciej otworzyc¢ ul. Strawinskiego od
Buforowej do Schuberta. Umozliwitoby to mieszkarncom zachodniegj
czesci Jagodna dostep do stacji Wroctaw lwiny.

Kolejna propozycja utatwiajaca poruszanie sie po tej czesci miasta jest
wg mnie koniecznos¢ wprowadzenia linii autobusowej taczacej Brochow
(stacje PKP) - Jagodno (poprzez Konduktorska - Buforowa, Strawinskiego
do Schuberta w okolicy stacji PKP Wroctaw Iwiny - Vivaldiego i dalej

proponowana trasg Kajdasza) - Wojszyce (Iwaszkiewicza - Grota
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Roweckiego) i dalej poprzez Ottaszyn (Parafialna - Strachowskiego) -
Partynice (Zwycieska przy przystanku PKP Partynice) do petli na
Krzykach, lub dalej poprzez Klecine (Karmelkowa ) i Oporoéw do Petli
Wzgodrze Oporowskie. Trasa taka zapewni potagczenie pomiedzy
potudniowymi osiedlami oraz stacjami PKP bez koniecznosci wjazdu
mieszkancow i 0séb podrozujacych kolejg do centrum miasta.
Obecnie korki na ul. Buforowej w strone miasta tworzg sie przede
wszystkim z powodu skretu z ul. Bardzkiej w lewo w Swieradowska oraz z
Bardzkiej w lewo w Armii Krajowej. Nalezatoby wydtuzyc¢ lewoskret w
Swieradowska oraz usprawnié¢ cykl $wietlny na skrzyzowaniu Bardzka -
Armii Krajowej. W tym miejscu czesto sie zdarza, ze w lewo zdaza

przejechac raptem 3 auta.

Proponuje utworzenie trasy autobusowej faczacej Brochow, Jagodnik,
Wojszyce, Oftaszyn, Klecine i Opordow biegnacej blisko potudniowej
granicy miasta. W tym momencie, dostanie sie z regionu Ottaszyna do
kazdej z wymienionych dzielnic wiaze sie z przesiadkami, szczegolne
uciazliwymi wieczorami i w weekendy, gdy autobusy jezdzg rzadko. Do
tego w przypadku jazdy na Jagodno/Brochdéw naktada sie znaczaco
drogi, gdy najblizsze potaczenie MPK jest na wysokosci Gaju/ ul. Armii
Krajowej. Znow, by dostac sie na pobliskag Partynic Klecine trzeba

dojechac az na petle Krzyki.

Zaniechanie wykonania wschodniej obwodnicy Wroctawia w jej
planowanym przebiegu i podjecie dziatan do wigczenia jej do drogi A4
na wysokosci punktu poboru optat w Karwianach. Wroctaw to preznie
rozwijajace sie miasto, ktére przycigga nowych mieszkancow.
Proponowane rozwigzania dotyczcie WOW nie rozwigza obecnych
problemow drogowych o przysztosci nie wspominajgc. Obwodnica jak
sama nazwa wskazuje powinna odsuwac ruch tranzytowy z miasta i

osiedli, a w projektowanym rozwigzaniu jest catkowicie odwrotnie -
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sprowadza ruch tranzytowy tuz pod osiedla mieszkalne. Dlatego sadze ze

planowany przebieg WOW powinien zostac jeszcze raz przemyslany.

1. potrzebne sg dodatkowe linie autobusowe wzdtuz Grota Roweckiego i
zwiekszenie czestotliwosci linii 113. Uwazam, ze to najwazniejsze oraz
szybki bus pas. najwiekszym problemem komunikacyjnym na Grota
Roweckiego jest komunikacja autobusowa, ktora jest bardzo zta. Jezdzi
tam tylko jeden autobus 113. Jezdzi tez 112, 903 i w jedng strone 612, ale to
sg autobusy podmiejskie i jezdza raz na godzine. Nie wiem czy jest
jeszcze jakis fragment Wroctawia, ktory tak jest zaludniony (co widac po
korkach), powstaja coraz nowe osiedla, a ma tylko jedna miejska linie
autobusowa. Na doktadke linia 113 bardzo zle jezdzi, potrafi kilka
autobusow pod rzad nie przyjechac i to niestety regularnie tak sie dzieje.
Autobus stoi w takich korkach, ze praktycznie nie kursuje wedtug
rozktadu jazdy, z ogromnymi opdznieniami. Jest bardzo zle. Bardzo bym
prosita, zeby przygladnac sie, jak wyglada sytuacja linii 113. Juz od
dtuzszego czasu do pracy chodze na piechote na przystanek na
Dziatkowa - to okoto 40 minut, ale potrzebuje w pracy by¢ na czas, a nie
wiem kiedy i czy przyjedzie 113. Mamy tylko jedna linie, ktdra prawie na
catej trasie stoi w poteznych korkach, przez to praktycznie nie mamy
dziatajacej komunikacji. Wracajac do domu, z powodu braku autobusu
nieraz sztam na piechote z dworca autobusowego, to troche ponad
godzine. | przez ten czas - ponad godzine -nie jechat ani jeden autobus
113 w strone Grota! Naprawde potrzebujemy tutaj zmiany, bo mamy
problem. Zta komunikacja autobusowa pogtebia korki, bo ludzie
przesiadajg sie do aut i tez odwozg dzieci do szkoét, bo naprawde zdazyc
Nna czas autobusem, to momentami niemozliwe a na pewno ryzykowne.
2. dotozenie Swiatet przed przejazdem kolejowym na zwycieskiej bardzo
zwiekszyto korki na zwycieskiej, przepustowosc¢ aut jest jeszcze gorsza.
Uprzejmie prosze aby sie temu przygladnad! bo to bardzo niedobre. Tam

potrzebne jest jakies inne rozwigzanie. Tak to auta staty zeby wyjechac na
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Karkonoska i to m. in. generowato korki, a przez to, ze teraz sg jedne
Swiatta za drugimi (przed przejazdem i zaraz drugie -przed Karkonoska)
to pierwsze Swiatta tak mato aut przepuszczajg ze czasami sg zielone
Swiatta na Karkonoska, ale prawie nie mam aut zeby pojechaty i opuscity
zwycieska, bo tak mato aut mogto przejechac na pierwszych swiattach
przed przejazdem kolejowym.

3. Do tyczy wszystkich swiatet we Wroctawiu. Styszatam kiedys, ze w
Anglii (lub moze to byto w innym kraju) swiatta zielone sg odpowiednio
dtugo, zeby jakas spora ilos¢ aut mogta przejechac, a nie tylko np trzy i to
zmniejsza korki, bo stwierdzono ze najwiecej czasu w trakcie przejazdu
Zajmuje ruszania auta i jak auta juz ruszg, to juz sprawnie jada jeden za
drugim i wtedy warto, zeby miaty odpowiednio duzo czasu zeby duzo
mogto przejechac bo juz ruszyty i jada. Natomiast przy krotkich swiattach
wiekszos¢ czasu zajmuje ruszanie, wiec sumarycznie np w trakcie
godziny wiecej aut przejedzie przy dtuzszych swiattach niz przy krotkich.
Oczywiscie nie popadajac w druga skrajnosc, zeby tez nie trwaty za
dtugo.

4. Przejazdy kolejowe utatwity dojazdy do Wroctawia ale Wroctawianom
niestety utrudniaja, wrecz uprzykrzajg zycie we Wroctawiu i komunikacje.
Pociagi w bardzo wczesnych porannych godzinach trabig i to dtugo i
gtosno na catg dzielnice. To nie powinno tak wygladac. Osoby przyjezdne
zyskuja, ale to dotyczy naprawde niewielkiej grupy osdb, w poréwnaniu z
catymi dzielnicami Wroctawia. Dodatkowo ogromny wptyw na

komunikacje np Zwycieska, Grota.

Najlepsza opcja na odkorkowanie potudnia Wroctawia bytoby
wybudowanie AOW po wschodnigj stronie miasta z wpieciem do A4, na
wysokosci PPO Karwiany. Zamkniecie miasta petnym ringiem

autostradowym ma szanse przeniesc ruch tranzytowy poza osiedla.
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Wybudowanie sciezki rowerowej na Oftaszynskiej jest jak najbardziej
potrzebne, ale przydatby sie takze remont nawierzchni od Ronda Pio do

skrzyzowania z Ozynowa.

Uwazam, ze Pakiet powinien jeszcze zawierac propozycje dla ul.
Pszczelarskiej - jest to ulica znajdujaca sie w strefie zamieszkania na
ktorej notorycznie, codziennie tamane jest ograniczenie predkosci.
Kierowcy z ulicy Strachowskiego uzywajg Pszczelarskiej jako skrotu do
omijania korkdw, stanowia niebezpieczenstwo dla dzieci idacych do

szkoty i innych osdb, ponadto powoduja duzy hatas jadac z wysoka

predkosciag po kostce brukowe;.
Jw

Prpopanowana petal w poblizu wiaduku za klinika uniwersytecka w
stone poludniuowa powinna byc przenionai w rejon przystaku
kolejowego wojszyce ( ha brak przepisow o przecinaiu torow ) tam tez
wybudowac petle dla autobusow i wprowdzic krotszch trasy dociarace
tylko do taramawaju .

Problem wojszyc znaczyan sie na ulicy borowskeij na przystankuy sliczna
jest 7 lini autobusowych 112 113 133 143 145 146 612 k wiec budowa
tranwaju na tle ulicy powinna byc priotytetem jako rozwiazanie dla

wojszyc zachodniej czesci gaju i hub
Alternatywne drogi wyjazdowe z Wroctawia, wiecej pasoéw na zwycieskiej

W planach pominiete zostato tzw. "Stare Jagodno". Brakuje tutaj pewnej i
punktualnej komunikacji do centrum miasta:

- autobus 133 jezdzi niepunktualnie i wybidrczo, notorycznie nie
pojawiaja sie kursy z rozktadu, ttumaczenia MPK na reklamacje sg zawsze
takie same: zepsuty tabor lub braki kadrowe. Czy mozna stworzyc¢
realistyczny rozktad, na ktérym bedzie mozna polegac? Lepiej miec

mniej kursow, ale punktualnych.
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- dojazd dzieci z regionu ulicy Sygnatowej do rejonowej szkoty na
Asfaltowej komunikacjg miejska wymaga 2 przesiadek: 133-145-310.
Alternatywa jest niestety wozenie autem dzieci w "nierowerowym"
sezonie (listopad-marzec) waska ul. Malinowskiego. Czy jest mozliwosc
puszczenia jednego kursu dojezdzajgcego do szkoty przez ulice
Sygnatowa i Malinowskiego lub Konduktorska?

- obecnie przystanek przesiadkowy w strone Jagodna i Brochowa miedzy
133 a liniami dojezdzajgacymi do centrum (110, 145) jest na
Rondzie-Buforowa. Czesto okazuje sie jednak, ze 133 finalnie nie
przyjezdza lub jest spdzniony | pasazer utyka na oddalonym przystanku.
Czy w ramach przebudowy buspasa w strone Jagodna mozna uwspolnic
przystanek tych linii na wysokosci ulicy Konduktorskiej? W razie braku
przesiadki (133) jest tatwiej dojs¢ pieszo do domu, nawet z matym

dzieckiem, niz z przystanku Rondo-Buforowa.

Zamiast czekac wiele lat na wdrozenie mozna wprowadzi¢ rozwigzania
tu i teraz a pozniej te delikatnie skorygowac np. :

1) Rondo na Ilwaszkiewicza - utatwi wjazd/wyjazd na duze osiedla, uptynni
ruch i zwiekszy bezpieczenstwo, takze docelowo dla nowej linii
autobusowe.

2) Swiatta na zadanie na Kukuczki/Borowska - skumulowanie przejscia
pieszych i rowerzystow np. w godzinach szczytu lub przez caty dzien.
Zwiekszamy tym samym przejezdnos$é samochoddéw (np. cykl T minuta /
15 sekund dla pieszych).

3) Nowa linia autobusowa WOW - Asfaltowa - Buforowa - AWW |
Politechnika.

4) Ukonczenie MPZP na Zielonym Klinie - budowa nowej szkoty przy
Buforowe,.

5) Zwycieska - buspas od ronda o.Pio do Karkonoskiej kosztem 1 Sciezki

rowerowej i pasa zieleni.
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6) Budowa sciezki rowerowej przystosowanej do matej elektromobilnosci
na ul. Smardzowskiej wraz z ul. ktore jg przecinaja (Biatoszewskiego,
Gatczynskiego, Iwaszkiewicza, Wierzynskiego, jako gtéwnej trasy
dom-szkota-dom.

7) Wymiana obecnego taboru autobusowego na elektryczny ze sprawna
klimatyzacja.

8) Remont ul. Pawiej - w tym roku.

9) Scista wspodtpraca z RO Wojszyce juz teraz na etapie poczatkowym.

Marzy mi sie aby przedtuzyc linie 144 tak aby dodatkowa jechata
Stachowskiego, kurpiow, Grota- Roweckiego, Parafialna i powrot na
strachowskiego i dalej do Zwycieskiej. bytaby to alternatywa dla
zakorkowanej grota Roweckiego od parafialnej do Borowskiej i przede
wszystkim bezposrednio potagczenie z potnocng czescig i srodmiesciem

Wroctawia.

Potaczenie tramwajowe od planowanego przedtuzenia z krancowki przy
Swieradowskiej do nowej petli przy wiadukcie nad Grota-Roweckiego i
wzdtuz nasypu do petli przy Sleznej. Zamiast budowac niepotrzebny i
nieskuteczny P+R i petle tramwajowa, lepiej zainwestowac pienigdze w
budowe potaczenia tramwajowego nie tylko do Swieradowskiej, ale tez
do Sleznej. Powstaty w ten sposdb "most tramwajowy" umozliwi podréz
w zréznicowanych kierunkach, co znacznie zacheci do korzystania z tej
mozliwosci mieszkancéw Potudnia. Obecnie planowana rozbudowa
obstuzy ruch przy Szpitalu Uniwersyteckim (Borowska), ale powstata
trasa bedzie dtuga i mniej atrakcyjna niz potaczenie wzdtuz Sleznej, ktére
da duzo dodatkowych mozliwosci otwierajac dostep do innej czesci
miasta. Ponadto zamiast P+R powinno sie rozwazy¢ budowe petli
autobusowej, tak aby zapewnic lepszy dostep do tramwaju i poprawic

pewnosc¢ kursowania autobusow po krotszej, a wiec mniej zakorkowanej,
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trasie. Dzieki potaczeniu do petli tramwajowej przy Sleznej mozna
zrezygnowac z jej budowy przy wiadukcie nad Grota. Petla w tym rejonie
powinna by¢ planowana na przysztos¢ w poblizu obecnej stacji kolejowej
Wro Wojszyce.

* Wiecej linii autobusowych, o dalszych pkt. docelowych, dostosowanych
do potrzeb mieszkancow Potudnia. Dotyczy to zwtaszcza Wojszyc, z
ktorych da sie podrézowac wiasciwie wytgcznie miedzy petla Krzyki, a
rejonem Dworca Gt. Wiekszosc¢ tej trasy jest notorycznie bardzo
zakorkowana, a pkt. docelowe dopiero umozliwiajg dostanie sie w dalsze
czesci miasta. Potrzebne sg dodatkowe linie o zréznicowanych pkt.
docelowych (np. rejon placu Grunwaldzkiego, Galerii Dominikanskiej lub
Renomy), co zacheci mieszkancdw do korzystania z tej formy
komunikacji. Dzieki temu nie bedg zmuszeni do przesiadania sie, ale
czesto beda mogli dotrzec¢ w poblize pkt. docelowego jedna linig. Wiele
osiedli we Wroctawiu jest juz tak skomunikowane, wiec Potudnie nie
powinno by¢ pokrzywdzone, jak teraz.

* Poszerzenie ul. Zwycieskiej i Grota-Roweckiego. Ta pierwsza powinna
byc¢ rozbudowana o dodatkowy pas, z obecnych 3 do 4, na odcinku od al.
Karkonoskiej, do Barttomieja Strachowskiego. Druga powinna byc¢
rozbudowana z 2 do 4 pasoéw przynajmniej od Ronda Bednarza do
Szpitala Uniwersyteckiego (Borowska). Umozliwi to sprawniejszy ruch,
przez co roztaduje korki i poprawi funkcjonowanie komunikacji miejskiej.
W potaczeniu z planowang budowa obwodnicy przez Wysoka i innymi
propozycjami, ktore przestatem, przyczyni sie to do usprawnienia
droznosci komunikacyjnej na Potudniu.

* Potgczenie Agrestowej przejazdem dla samochoddéw osobowych przez
LK285. Takie potaczenie przyczyni sie do odcigzenia istniejacych drog
dzieki stworzeniu alternatywy dla mieszkancow. Poniewaz jednak
istniejgca ul. Agrestowa po potnocnej stronie LK285 jest gesto

zabudowana, nalezy wybudowac "nowag Agrestowa" omijajaca osiedle od
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wschodu i tgczaca sie z ul. Koszycka (o tym, ze trzeba zbudowac
Koszycka, jako przejezdng, pisatem w innym zgtoszeniu). Plany PKP dot.
przebudowy LK285 oznaczaja, ze w przysztosci nie bedzie juz kolizji torow
z drogg, wiec to potaczenie bedzie bezpieczne i uzyteczne dla
mieszkancow dajac wiecej mozliwosci komunikacyjnych indywidualnych
i zbiorowych. W rejonie tym planowane jest budowanie "tramwaju na
Ottaszyn", co nalezy poprzedzi¢ budowa potaczenia drogowego i
przygotowaniami pod inwestycje tramwajowa.

* Budowa estakady na al. Karkonoskiej. Ta czesc¢ al. Karkonoskiej stynie z
ogromnych korkéw, w ktdrych stojg wjezdzajacy do miasta kierowcy, ale i
usitujacy sie dostac lub wydostac ul. Zwycieska. Estakada, dzieki
rozdzieleniu tych dwoch strumieni komunikacji, to bezkolizyjny i sprawny
przejazd dla tranzytu i ulga dla komunikacji lokalnej. Dlatego ta
inwestycja znacznie usprawni ruch na Potudniu.

*Wiadukt nad ul. Pawia i potaczenie z Kukuczki oraz Stronska w sposob
umozliwiajacy przejazd samochodom osobowym i docelowo autobusom
komunikacji migjskiej. Ta krytyczna inwestycja pozwoli mieszkancom
obu osiedli na fatwiejszg komunikacje, a przecigzonym ul.
Grota-Roweckiego i Buforowej da nieco ulgi. Miedzyosiedlowy ruch
lokalny, czesto ztozony z mieszkancow dowozacych dzieci do szkoty lub
dodatkowe zajecia albo jadacych do sklepu lub odwiedzajacych
znajomych, nie bedzie musiat kierowac sie na jedna z gtéwnych ulic, co
zmniejszy korki i usprawni funkcjonowanie komunikacji miejskiej.
Ponadto, w sytuacjach kryzysowych, np. kolejne zalanie wiaduktu na
Borowskiej lub wypadek w tamtym obszarze, autobusy miejskie beda
mogty skierowac sie tym awaryjnym objazdem.

* Przejscie rowerowo piesze przy skrzyzowaniu ul. Borowskiej i Kukuczki
wymaga uzupetnienia o sygnalizacje swietlng na zadanie dla pieszych i
rowerzystow. Obecnie swobodny przeptyw sprawia, ze zwiekszaja sie

korki, przez co cierpi tez komunikacja miejska. Wprowadzenie swiatet na
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zadanie sprawi, ze piesi i rowerzysci beda zbierac sie w grupy, a nie
przechodzi¢ pojedynczo, przez co usprawniony bedzie potok
komunikacyjny. Dla zachowania wiekszej ptynnosci ruchu rowerowego w
kierunku potnoc-potudnie, nalezy wprowadzi¢ mozliwosc jazdy
wschodniag strong ulicy Grota-Roweckiego dla rowerdw, zastepujac
chodnik pieszy ciggiem rowerowo-pieszym.

* Potgczenie ulic Koszyckiej i Spiskiej oraz budowa ul. Orawskiej jako drég
przejezdnych dla samochodoéw osobowych. Na Potudniu brakuje
potagczen na osi potnoc-potudnie oraz wschod-zachod. Cheac poruszac
sie w tym kierunku trzeba korzystac¢ z ul. Zwycieskiej lub al. Armii
Krajowej, oddalonych od siebie ok. 3 km, co zmusza do nadktadania
drogi i zwieksza korki. Ulice Koszycka nalezy rozbudowacé od Sleznej do
Grota-Roweckiego, aby usprawnic¢ ruch samochodowy. Dodatkowo
przejezdne dla aut powinny byc¢, na catej dtugosci, ul. Spiska i Orawska.
Przyczynia sie w ten sposob do odcigzenia obecnych tras, zmniejszajac
natezenie ruchu, przyczyniajac sie do poprawy punktualnosci
komunikacji miejskiej, podnoszac jej atrakcyjnosc. Dodatkowo, budowa
nowych osiedli przy ul. Orawskiej wymusza, aby ta droga byta przejezdna
w obu kierunkach, bo w przeciwnym razie tysigce nowych aut beda
"wpychane" przez osiedlowa uliczke tubinowa do Parafialnej-Grota oraz

Zwycieskiej.

Ulice swieradowska mozna by poszerzy¢ do 2 pasow w kierunku od
centrum handlowegp gaj do szpitala. Tam czesto sg korki a zamiast
parkingu, ( auta moga parkowac pod budynkami jest miejsce), mogtby
by¢ 2 pas ruchu. Sciezka rowerowa bytaby troszke krétsza ale ruch bytby
ptynniejszy. Poza tym ulice na ulicy buforowej powinien byc¢ usuniety bus
pas gdy zostanie wybudowana droga dla autobusdw, a poza tym mozna
bytoby ta ulice poszerzyc. Te trawniki szerokie sg niepotrzebne, dookota

jest dosc sporo zieleni
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Tramwaj na Ottaszyn, petla i parking P&R powinny byc¢ przy stacji
kolejowej Klecina. Parking na minimum 2000 aut ze zjazdem od
Karkonoskiej.

Tramwaj na Jagodno - Petla przy stacji Smardzow Wroctawski i tam
parking P&R na minimum 500 aut.

Potaczenie obu czesci ul. Agrestowej - przejazd przynajmniej dla
Autobusow, taxi, stuzb i rowerdw.

Schowanie LK 285 w wykopie od Buforowej/Bardzkiej, az do stacji
Klecina.

Poszerzenie wszystkich wiaduktow na Towarowej Obwodnicy Wroctawia.
Przede wszystkim tych na: Grota, Spiska/Orawska,

Sudecka/Slezna/Wyscigowa, Krzycka, Inzynierska, Grabiszyrska,

Prosze o zwiekszenie ilosci tramwajow w godzinach szczytu poniewaz
NIE DA sie wejs¢ do tramwaju nr 21 o godzinie 16 na przystanku pl. Jana
Pawta II. Nie moge dojechac na osiedle Gaj. Czasami musze czekac az
przejada DWA tramwaje zeby sie zmiesci¢ do trzeciego. Jaki jest sens
komunikacji miejskiej w takiej sytuacji? Dlaczego skazuje sie ludzi ktorzy
wybrali komunikacje miejska na takie niedogodnosci. Prosze o
przygladniecie sie temu w jakich warunkach jezdza ludzie w tramwajach

w godzinach szczytu.

Projekt w zadnym stopniu nie uwzglednia absolutnie najwazniejszego i
kluczowego punktu zapalnego powodujacego korki ciggnace sie w obie
strony na ul. Grota Roweckiego, czyli skrzyzowanie z ul. Kukuczki na
wysokosci wjazdu na parking szpitala przy Borowskiej. Jest to miegjsce,
ktore od czasu powstania dtugiego odcinka sciezki rowerowej jest
niesamowicie uczeszczane przez rowerzystow. Postawienie tam progow
zwalniajacych to najgorsza decyzja, jaka mogta zostac podjeta - od tego

czasu ruch na ul. Grota Roweckiego w obie strony jest wiecznie
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utrudniony. Widac to szczegdlnie miedzy 14-18, gdyz korek ciggnie sie juz
od Armii Krajowej, a konczy od razu po skrecie w Przystankowa. Dalszy
ruch na Grota Roweckiego nie jest utrudniony - caty problem
koncentruje sie przy ul. Kukuczki. Jedynym rozwigzaniem jest catkowite
przebudowanie tego skrzyzowania z ew. komunikacja swietlng dla
pieszych/rowerzystow, gdyz obecna sytuacja wyraznie przerosta osoby za

to odpowiedzialne.

Tak owszem - obecnie jest masakra z autobusami linii 112, ktore
praktycznie nie jezdzdza zgodnie z rozkladem i ktorych jest poprostu za
malo - conajmniej od 15 lat, kiedy przybylo tysiace nowych mieszkan w
okolicy wsi Wysoka, linia jedzie co godzine, a w godzinach powrotu z
wroclawskich szkol i z pracy, nie zadko co dwie godziny - prosze dolozyc
autobusy do Wysokiej, zeby jezdzily jak wszedzie, co 10-15 minut, a

mieszkancy poludnia odrazu odczuja poprawe bez wzgledu na korki.

Poza wczesniej wspomnianym przeze mnie dostosowaniem
infrastruktury drogowej do planowanych zmian, w planie zdecydowanie
powinna znalezc¢ sie bardzo szczegdtowa prognoza rozwoju osiedla
Jagodno pod katem nowych inwestycji i co za tym idzie liczby
mieszkancow. To z kolei bedzie przektadato sie na koniecznosc¢
dostosowania planowanej infrastruktury do potrzeb obecnych i
przysztych mieszkancow. Nie da sie nie zauwazyc, ze osiedle Jagodno
bardzo szybko i dynamicznie sie zmienia i rozrasta i nie jest to z
pewnoscig proces zakonczony.

Powinno sie rowniez rozwazy¢ wprowadzenie ruchu jednokierunkowego
na ulicach i ich fragmentach w bezposrednim sasiedztwie budynkow
mieszkaniowych. Obecnie, ze wzgledu na samochody zaparkowane
wzdtuz pasa drogi, konieczne jest przepuszczanie i oczekiwanie na wjazd

w obu kierunkach, co réwniez generuje utrudnienia w ruchu pojazdow i
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zagrozenie dla bezpieczenstwa uczestnikoéw ruchu. Moze "genialnym"

rozwigzaniem okazatyby sie w tym przypadku zatoki?

Potrzebne jest bezposrednie potgczenie Roweckiego z rejonem

politechniki. Najlrpiej sxybkie przez aleje wielkiej wyspy.

Potaczenie tramwajowe od planowanego przedtuzenia z krancowki przy
Swieradowskiej do nowej petli przy wiadukcie nad Grota-Roweckiego i
wzdtuz nasypu do petli przy Sleznej. Zamiast budowac niepotrzebny i
nieskuteczny P+R i petle tramwajowa, lepiej zainwestowac pienigdze w
budowe potaczenia tramwajowego nie tylko do Swieradowskiej, ale tez
do Sleznej. Powstaty w ten sposdb "most tramwajowy" umozliwi podréz
w zréznicowanych kierunkach, co znacznie zacheci do korzystania z tej
mozliwosci mieszkancow Potudnia. Obecnie planowana rozbudowa
obstuzy ruch przy Szpitalu Uniwersyteckim (Borowska), ale powstata
trasa bedzie dtuga i mniej atrakcyjna niz potgczenie wzdtuz Sleznej, ktére
da duzo dodatkowych mozliwosci otwierajgc dostep do innej czesci
miasta. Ponadto zamiast P+R powinno sie rozwazy¢ budowe petli
autobusowej, tak aby zapewnic lepszy dostep do tramwaju i poprawic
pewnosc¢ kursowania autobusow po krotszej, a wiec mniej zakorkowanej,
trasie. Dzieki potaczeniu do petli tramwajowej przy Sleznej mozna
zrezygnowac z jej budowy przy wiadukcie nad Grota. Petla w tym rejonie
powinna by¢ planowana na przysztos¢ w poblizu obecnej stacji kolejowej

Wro Wojszyce.

Wiecej linii autobusowych, o dalszych pkt. docelowych, dostosowanych
do potrzeb mieszkancdw Potudnia. Dotyczy to zwtaszcza Wojszyc, z
ktorych da sie podrézowac wiasciwie wytgcznie miedzy petla Krzyki, a
rejonem Dworca Gt. Wiekszosc tej trasy jest notorycznie bardzo
zakorkowana, a pkt. docelowe dopiero umozliwiajg dostanie sie w dalsze

czesci miasta. Potrzebne sg dodatkowe linie o zréznicowanych pkt.
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docelowych (np. rejon placu Grunwaldzkiego, Galerii Dominikanskiej lub
Renomy), co zacheci mieszkancdw do korzystania z tej formy
komunikacji. Dzieki temu nie beda zmuszeni do przesiadania sie, ale
czesto beda mogli dotrzec¢ w poblize pkt. docelowego jedna linig. Wiele
osiedli we Wroctawiu jest juz tak skomunikowane, wiec Potudnie nie

powinno byc¢ pokrzywdzone, jak teraz.

Poszerzenie ul. Zwycieskiej i Grota-Roweckiego. Ta pierwsza powinna byc¢
rozbudowana o dodatkowy pas, z obecnych 3 do 4, na odcinku od al.
Karkonoskiej, do Barttomiegja Strachowskiego. Druga powinna byc¢
rozbudowana z 2 do 4 paséw przynajmniej od Ronda Bednarza do
Szpitala Uniwersyteckiego (Borowska). Umozliwi to sprawniejszy ruch,
przez co roztaduje korki i poprawi funkcjonowanie komunikacji miejskiej.
W potaczeniu z planowang budowg obwodnicy przez Wysoka i innymi
propozycjami, ktore przestatem, przyczyni sie to do usprawnienia

droznosci komunikacyjnej na Potudniu.

Potaczenie Agrestowej przejazdem dla samochoddw osobowych przez
LK285. Takie potaczenie przyczyni sie do odcigzenia istniejacych drog
dzieki stworzeniu alternatywy dla mieszkancow. Poniewaz jednak
istniejaca ul. Agrestowa po potnocnej stronie LK285 jest gesto
zabudowana, nalezy wybudowac "nowa Agrestowa" omijajaca osiedle od
wschodu i fgczaca sie z ul. Koszycka (o tym, ze trzeba zbudowac
Koszycka, jako przejezdng, pisatem w innym zgtoszeniu). Plany PKP dot.
przebudowy LK285 oznaczaja, ze w przysztosci nie bedzie juz kolizji toréow
z droga, wiec to potaczenie bedzie bezpieczne i uzyteczne dla
mieszkancow dajac wiece] mozliwosci komunikacyjnych indywidualnych
i zbiorowych. W rejonie tym planowane jest budowanie "tramwaju na
Ottaszyn", co nalezy poprzedzi¢ budowa potaczenia drogowego i

przygotowaniami pod inwestycje tramwajowa.
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Budowa estakady na al. Karkonoskiej. Ta czesc¢ al. Karkonoskiej stynie z
ogromnych korkoéw, w ktérych stojg wjezdzajacy do miasta kierowcy, ale i
usitujacy sie dostac lub wydostac ul. Zwycieska. Estakada, dzieki
rozdzieleniu tych dwoch strumieni komunikacji, to bezkolizyjny i sprawny
przejazd dla tranzytu i ulga dla komunikacji lokalnej. Dlatego ta

inwestycja znacznie usprawni ruch na Potudniu.

Wiadukt nad ul. Pawig i potaczenie z Kukuczki oraz Stronska w sposob
umozliwiajacy przejazd samochodom osobowym i docelowo autobusom
komunikacji migjskiej. Ta krytyczna inwestycja pozwoli mieszkancom
obu osiedli na tatwiejsza komunikacje, a przecigzonym ul.
Grota-Roweckiego i Buforowej da nieco ulgi. Miedzyosiedlowy ruch
lokalny, czesto ztozony z mieszkancow dowozacych dzieci do szkoty lub
dodatkowe zajecia albo jadacych do sklepu lub odwiedzajgcych
znajomych, nie bedzie musiat kierowac sie na jedna z gtéwnych ulic, co
zmniejszy korki i usprawni funkcjonowanie komunikacji miejskiej.
Ponadto, w sytuacjach kryzysowych, np. kolejne zalanie wiaduktu na
Borowskiej lub wypadek w tamtym obszarze, autobusy miejskie beda

mogty skierowac sie tym awaryjnym objazdem.

Przejscie rowerowo piesze przy skrzyzowaniu ul. Borowskiej i KukuczKi
wymaga uzupetnienia o sygnalizacje swietlng na zadanie dla pieszych i
rowerzystow. Obecnie swobodny przeptyw sprawia, ze zwiekszaja sie
korki, przez co cierpi tez komunikacja miejska. Wprowadzenie swiatet na
zgdanie sprawi, ze piesi i rowerzysci beda zbierac sie w grupy, a nie
przechodzi¢ pojedynczo, przez co usprawniony bedzie potok
komunikacyjny. Dla zachowania wiekszej ptynnosci ruchu rowerowego w
kierunku potnoc-potudnie, nalezy wprowadzi¢ mozliwosc jazdy
wschodnig strong ulicy Grota-Roweckiego dla rowerdw, zastepujac

chodnik pieszy ciggiem rowerowo-pieszym.
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Potaczenie ulic Koszyckiej i Spiskiej oraz budowa ul. Orawskiej jako drog
przejezdnych dla samochoddéw osobowych. Na Potudniu brakuje
potgczen na osi potnoc-potudnie oraz wschod-zachod. Cheac poruszac
sie w tym kierunku trzeba korzystac z ul. Zwycieskiej lub al. Armii
Krajowej, oddalonych od siebie ok. 3 km, co zmusza do nadktadania
drogi i zwieksza korki. Ulice Koszycka nalezy rozbudowacé od Sleznej do
Grota-Roweckiego, aby usprawnic¢ ruch samochodowy. Dodatkowo
przejezdne dla aut powinny byc¢, na catej dtugosci, ul. Spiska i Orawska.
Przyczynia sie w ten sposob do odcigzenia obecnych tras, zmniejszajac
natezenie ruchu, przyczyniajac sie do poprawy punktualnosci
komunikacji miejskiej, podnoszac jej atrakcyjnosc. Dodatkowo, budowa
nowych osiedli przy ul. Orawskiej wymusza, aby ta droga byta przejezdna
w obu kierunkach, bo w przeciwnym razie tysigce nowych aut beda
"wpychane" przez osiedlowa uliczke tubinowa do Parafialnej-Grota oraz

Zwycieskie.

Przeniesienie petli autobusowej w Bielanach Wr na poludnie wioski za ul

Sosnowa

Pomijajac zadawniony uktad zabudowy, w ostatniej dekadzie
zbudowano spore osiedla przy ul. Iwaszkiewicza i Gatczynskiego. Nadal
sie rozbudowuja. Autobusy 113 sg notorycznie przepetnione.

1. Czy rozwazane jest wprowadzenie jakiejs dodatkowej linii obstugujacej
ten rejon? Zeby linia byta mozliwie najbardziej efektywna, proponuje
konczyc jej trase w gtebi osiedla przy ulicy Iwaszkiewicza. Teraz tam nie
bytoby gdzie zawracac, ale koszt petli w tak duzym pakiecie nie wydaje
sie wygorowany.

2. Czy jest w okreslonej perspektywie przewidziane wydtuzenie tramwaju

od szpitala przy ul. Borowskiej na potudnie?

Prosze o dodanie rozwigzan dla kierowcow!
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Wiekszosc¢ ulic juz ma pas dla rowerzystow, bus pasow, a brakuje pasow
dla samochodow.

Buforowa wymaga po 2 pasy dla aut w kazda strone, a nie po 1jak
obecnie. To jest jedyne stuszne rozwigzanie problemu zakorkowania

Buforowe,.

Pakiet na odkorkowanie potudnia Wroctawia (Partynice + Oftaszyn +
Wojszyce + wies Wysoka + Jagodno) autorstwa Wojciecha Sobierskiego
(inzynier budowlany):

1) Dokonczenie Wschodniej Obwodnicy Wroctawia - idzie przetarg

2) Przeanalizowanie poszerzenia Wschodniej Obwodnicy Wroctawia o
dwa dodatkowe pasy,

3) Estakada Karkonoska nad ulicg Zwycieska lub tunel samochodowy i
wykop dla kolei 285

4) Schowanie linii 285 do wykopu lub puszczenie na estakadzie w
obrebie Wroctawia,

5) Poszerzenie ulicy Zwycieskiej od Ronda Ojca Pio do skrzyzowania z
Karkonoska - zrobienie TAT / Buspas

6) Poszerzenie ulicy Grota-Roweckiego od Przystankowej do Ronda Ojca
Bednarza - zrobienie TAT / Buspas

7) Poprowadzenie Tramwaju na Ottaszyn/Partynice z przedtuzeniem do
Wysokiej.

Tutaj warte rozwazenia s3a tylko dwa warianty wg mnie :

a) Wariant 1 - od Petli w Parku Potudniowym przez Agrestowa na
Zwycieska. Dalej Ottaszynska do wsi Wysoka (wg mapki)

b) Wariant 3 - od Petli Krzyki wzdtuz Karkonoskiej, skret w Zwycieska i
dalej wzdtuz Ottaszynskiej do wsi Wysoka (wg mapki).

Wg mnie Wariant 3 jest lepszy bo wymaga tylko jednego skrzyzowania z
linig kolejowa 285, ale wariant 1tez jest ok (ale ma dwa przeciecia z

liniami kolejowymi).
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8) Tramwaj na Wojszyce az do Wschodniej Obwodnicy Wroctawia i P&R
przy petli
9) Tramwaj na Jagodno az do Wschodniej Obwodnicy Wroctawia i P&R
przy petli

10) Rozwazytbym zrobienie dojazdu do nowo budowanej szkoty przy ulicy

Zwycieskiej rowniez od ulicy Ottaszynskiej (aktualnie tylko od Zwycieskieg]

i Agrestowe)).

Poprawienie bezpieczenstwa pieszych na Malinowskiego. Ulica niby jest
strefa zamieszkania, ale jednoczesnie gtéwnym dojazdem do
przedszkola i do buforowej od sygnatowej. Kierowcy jezdza
zdecydowanie za szybko, czesto spychaja pieszych z drogi. Moze
ograniczy¢ wjazd od Szuberta od strony Vivaldiego? Bo wiekszosc¢ tych

kierowcow omija tamtedy korki (w niebezpiecznym pospiechu)

Chodniki, pobocza, zatoczki, sciezki dla rowerdw- wszystko o czym

Deweloper nie chce pamietac + zakazy postoju i parkowania.

Bez zwigzku z komunikacja, ale z bezpieczenstwem - bardzo brakuje
latarni na trasie wyjazdowej do Wysokiej (od ronda o. Pio).
Kluczowe jest tez znalezienie sposobu na szybsze rozwigzywanie

problemu psujacych sie rogatek.

Plan powinien uwzglednic zwiekszenie czestotliwosci kursowania
autobusu linii 612 oraz mozliwosc¢ zatrzymywania sie autobusu linii 602
przy przystanku "Aleja Bielany". Zlikwidowanie na ulicy Waligdrskiego
wysepek, ktore powoduja czeste zatory i problemy z przejazdem

autobusodw, zwtaszcza w czasie weekendow.

Powinien zawierac rozwigzanie realnych problemow, a nie bzdurne

"tramwaj dla Jagodna".
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1. Dla pieszych wykonanie wejscia - furtki na Tor Wyscigow konnych w
przedtuzeniu ul. Gen. Maczka. Sg tam swiatta dla pieszych do przejscia na
druga strone ulicy i dla mieszkancéw Ottaszyna/czesci Partynic duzo
bardziej korzystna bytaby mozliwosc¢ wejscia na Tor w tym miejscu niz
watpliwej jakosci spacer wzdtuz ruchliwej Ottaszynskiej do wejscia przy
rondzie Ojca Pio lub do wejscia juz na terenie Wysokiej. W godzinach
szczytu tego typu spacer zwtaszcza z wozkiem/dzieckiem jest ucigzliwy.
2. PROTEST NA NIE: Uczestniczytam w spotkaniu, na ktérym zgtoszono
pomyst "przebicia" przejazdu pomiedzy ul. Obroncow Poczty Gdanskiej i
Bratnig (Wysoka), ktory uwazam za WYBITNIE SZKODLIWY dla
mieszkancow Ottaszyna/Partynic. Nalezy zwréci¢ uwage na:

a) ul. Obroncoéw Poczty Gdanskiej jest ulicg lokalng, a nie taka, ktdra
bytaby w stanie odebrac ruch o duzym natezeniu, a tak statoby sie po jej
"udroznieniu" - zapewne stataby sie kolejng droga wlotowa do miasta

b) ul. Obroncow Poczty Gdanskiej jest miejscami waska, a w
szczegolnosci ma waskie chodniki i brakuje na nigj sciezki rowerowej, na
ktora powinna zostac zostawiona rezerwa, jesli mamy byc¢ bardziej "eko",
promowac poruszanie sie mieszkancow na rowerach, to trzeba patrze¢ w
te strone, a nie zezwalac na kolejne setki czy tysigce aut

C) wpuszczenie ruchu tranzytowego nie ograniczytoby sie zapewne do
obcigzenia wytgcznie Obroncoéw Poczty Gdanskiej, lecz rozlatby sie on na
kolejne ulice osiedlowe dotychczas w miare spokojne, np. Utanska,
Unruga, Starzynskiego itd. Przyktadem, co dzieje sie po otwarciu
przejazdu i wpuszczeniu ruchu na spokojne osiedlowe ulice, jest ul.
Maczka, po jej przebiciu do Ottaszynskiej stata sie alternatywa dla
Zwycieskiej... Co pociggneto za sobg wzmozony ruch samochodowy nie
tylko na nigj, lecz w catych ciggach komunikacyjnych w srodku osiedla

d) budowana bedzie szkota na Zwycieskiej. Jednym z elementow
strategii o ktérej méwiono na konsultacjach jest to, aby dzieci nie byty do

szkoty wozone, lecz docieraty pieszo, na rowerze/hulajnodze (popieram!). |
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bardzo dobrze, ale zauwazmy ze dla wielu z nich ul. Utarnska, Obroncow i
okoliczne beda witasnie droga do szkoty i liczy sie bezpieczenstwo, a nie
stworzenie sytuacji, gdzie bedzie konieczne lawirowanie dzieci miedzy
samochodami czy korzystanie z bardzo waskiego chodnika przy ulicy
tranzytowej o znacznie wiekszym ruchu niz ma to miejsce obecnie.
Raczej nalezatoby pomyslec o solidnym chodniku i sciezce rowerowe.

e) utworzono bardzo fajny park/plac zabaw przy ul. Utanskiej, szkoda by
byto, zeby zostat otoczony korkiem samochodowym po wpuszczeniu
dodatkowego ruchu od strony potudnia. Co wiecej, pojawit sie pomyst
swoistego "przedtuzenia" tego terenu zielonego, na teren po drugiej
stronie ul. Obroncoéow Poczty Gdanskiej (przy Mitsubishi). | bardzo dobrze,
tereny zielone sg bardzo potrzebne. Natomiast rozdzielenie tych dwdoch
parkow ulica tranzytowa to kiepski pomyst.

3. W nawiazaniu do poprzedniego punktu. Jak najwiecej dziatan
promujacych docieranie dzieci do szkoty piechota, rowerem/hulajnoga,
transportem zbiorowym, a nie wozenie samochodami. Wystarczy
zaobserwowac, jak maleje natezenie ruchu, jak nie ma w danym dniu

szkoty.
Czestsze kursowanie 612. Przystanek 602 w Bielanach Wroctawskich.

Zwiekszyc¢ czestotliwos¢ kursow autobusu 612 oraz zrobic przystanek

dlae02 w Bielanach Wroctawskich.Popir

Wydtuzyc lewoskret z wojszyckie] w wyscigowa, to mozna poprawic

najszybciej i od reki.

Tak. Na gtownych arteriach np Hallera, czy zwycieskiej powinny powstac

buspasy - albo na torowisku albo w wyniku likwidacji drég rowerowych

Czestsze kursowanie linii 21
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Zwiekszenie czestotliwosci tramwaju 211 22 w godz porannych (7-8) sg

tlumy, wsiadajac na ul Bardzkiej juz jest ciasno (jadac w strone centrum)

Zmiana organizacji $wiatet na skrzyzowaniach Kajdasza/Strawinskiego z
Buforowa oraz Lutostawskiego/Malinowskiego z Buforowa. W momencie
gdy s$wiatto zielone maja jednoczesnie ulice Kajdasza/Strawinskiego lub
Lutostawskiego/Malinowskiego, to w godzinach porannych te
skrzyzowania sg blokowane w ruchu w strone centrum ruch niestety nie

odbywa sie tutaj naprzemiennie, a to pozwolito by na lepszy przeptyw.

Dla wschodniej strony Jagodna (lewej jadac Buforowag od centrum) i
Brochowa nalezy juz od ronda Wolnej Ukrainy stworzyc¢ tgcznik; albo w
wersji ulica dojazdowa od ronda do Lidla i zaraz za Lidlem i zbiornikiem
retencyjnym przez ogrodki ROD tgcznik do Konduktorskiej; albo opcja
druga przebudowa catej tej odnogi Buforowej ktora jest obecnie ulica
dojazdowa od ronda do Lidla i dalej rownolegle ogrodkéw po prawej |
magazynow po lewej stronie, az do nasypu i torow kolejowych, a
nastepnie przez obecne pole, rownolegle do istniejacej sciezki rowerowe]

do ulicy Sygnatowe,].

1. Jesli istnieje taka mozliwosg, zwiekszy¢ czestotliwosc kursowania
autobusdéw na potudnie, np. 113, 112, 612. W pordwnaniu z innymi
dzielnicami Wroctawia, dojazd na Ottaszyn zajmuje zdecydowanie wiecej
czasu, szczegolnie w godzinach wieczornych, gdy czestotliwosc
kursowania autobusow 113 maleje do 2 razy na godzine.

2. Samochody po wjezdzie do Wroctawia od ul. Grota-Roweckiego,
uzywaja ulic Krysztatowej, Brylantowej i Nefrytowej jako tranzytu.
Pomimo strefy 30 km/h, drég wewnetrznych i stref zamieszkania, w
godzinach szczytu jest tam ruch jak na Marszatkowskiej. Zakaz skretu w
lewo nie jest respektowany. Zakaz skretu w lewo nie uwzglednia
mieszkancow ulic Krysztatowa, Brylantowa, Nefrytowa i Agatowa, dla

ktorych to nie tranzyt a droga do domu.
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3. Skrzyzowanie ulic Agatowej i Nefrytowej jest niebezpieczne. Nefrytowa
jest drogg wewnetrzng, a wyglada na zwykita. Czesc kierowcow, ktorzy
zdawali na prawo jazdy kilkadziesiat lat temu nie wie, co oznacza droga
wewnetrzna. Czes¢ kierowcdw traktuje to skrzyzowanie, jako
skrzyzowanie drog rownorzednych, a czes¢ uwzglednia droge
wewnetrzng. Generuje to sytuacje niebezpieczne. Nalezatoby zmienic
status Nefrytowej z drogi wewnetrznej na zwykita droge, aby
skrzyzowanie stato sie skrzyzowaniem drog rownorzednych.

4. Wyspa przy ulicy Nefrytowej 98 spowalnia ruch i generuje sytuacje
niebezpieczne. Samochdd omijajacy wyspe z lewej strony zjezdza na pas,
na ktory wjezdzaja samochody, skrecajace w prawo z ul. Agatowej. Nie
ma wystarczajgco duzo miejsca, aby samochdd omijajacy zmienit pas w
sposob niekolidujacy z samochodem skrecajgcym w prawo z Agatowe.
Generuje to sytuacje niebezpieczne i moze doprowadzi¢ do wypadku.
Najlepiej usunac wyspe.

5. Odcinek Nefrytowej objety strefg zamieszkania jest niedoswietlona. Jak
pleracasz piechota po ciemku, to bron Cie Panie Boze.

Dziekuje za przeczytanie

ZADAMY Ograniczenie ruchu tranzytowego przez uliczki bedgce strefami
zamieszkania. Szczegolnie ul. Glebowa i Czechowa powinny byc¢ ulicami
jednokierunkowymi. Ul. Glebowa jest ulicg za waska (2,10 m szerokosci)
by byta droga dwukierunkowa, za waska aby taczy¢ poranny ruch
tranzytowy rozpedzonych samochoddw oraz dzieci idgce do szkoty. To
niedopuszczalne! Zgdamy natychmiastowego wprowadzenia zakazu
wjazdu na tg ulice od strony Czechowa oraz zamkniecia wjazdu na ul
Czechowa od strony Pawiegj. Nie mozna taczy¢ ruchu pieszych i
samochoddw na tak waskiej drodze, bo to narazanie zycia dzieci, ktoére

tamtedy idg do szkoty!
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Autobusy linii 612 powinny czesciej kursowac, autobusy 602 powinny tez

zatrzymywac sie na Bielanach.

Na pewno, biorgc pod uwage jak praktycznie zawsze jest zakorkowana
ulica Karkonoska nalezy skupic sie na tych okolicach, czyli
Partynice-Karkonoska-Bielany. Znakomitym rozwigzaniem bytby 3 pas az
do zjazdu autostradowego, ktory pozwalatby osobom chcacym skrecic w
prawo (na Zwycieska) by¢ od razu na swoim pasie, utatwiajac zycie
osobom chcacym jechac prosto. Wazne jest tez, aby autobusy jezdzace
tg trasy, czyli obecnie 602 i 612 kursowaty czesciej. Spowoduje to, ze
komunikacja miejska na potudniu Wroclawia stanie realng akternatywa,
a przejazd samochodem bedzie wybierany rzadziej. Jezeli chodzi o linie
602 to powinna sie ona zatrzymywac w Bielanch. Sadze, ze "Aleja
Bielany" to idealny dla niej przystanek. Czesto jest tez zakorkowana ulica
Czekoladowa. W tym przypadku autobusy linii 133 zamiast jechac o danej
porze, na Gietdowa lub "Potabian" powinny konczy¢ swoj kurs na

przystanku "Aleja Bielany".
Budowa obwodnicy ul. Zwycieskiej, zakaz wjazdow tirow do miasta

Przede wszystkim trzeba zauwazyc, ze problem zakorkowanych gmin
osciennych, to problem zakorkowanego Wroctawia. Wynika z tego, ze
najwazniejszym co trzeba zrobic, aby usprawnic¢ poruszanie sie po
Wroctawiu, to skupic sie na poprawie komunikacji w gminach. Jak to
0siggnac? Niewatpliwie kluczowe jest tu zwiekszenie czestotliwosci
kursowania autobuséw podmiegjskich takich jak np. 612. Bardzo wazne
jest takze opracowanie logicznej trasy przejazdu autobusow.
Przyktadowo ksztatt zblizony do okregu bedzie znacznie mnigj
optymalny niz linia prosta. Zawsze skutkuje to znacznym opdznieniem
autobusdéw. Podam tu przyktad Bielan Wroctawskich, w ktorych banalne

zmiany poskutkujg odkorkowaniem sie znacznej czesci potudnia
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Wroctawia. Czestotliwos¢ kursowania autobusow 612 jest bardzo rzadka,
CcO mozna tatwo naprawic.

Trasa jest bardzo nie optymalna, efektem czego jest fakt, iz autobusy te
sg zawsze spoznione. Rozwigzaniem jest uzycie petli autobusowej w
Bielanch jako przystanku koncowego i rozdzielenie linii 612 na dwie.

Kurs w strone Krzykow musiatby by¢ przedtuzony np. do okolic placu
Grunwaldzkiego. Ponad to na przystanku "Aleja Bielany" mogtyby sie
zatrzymywac 602, 607. Ostatnim prostym ulepszeniem jest ustanowienie,
aby przystankiem koncowym 133 byty wytacznie "Aleja Bielany" |

"Auchan". Jeden przystanek dalej, a tak wiele zmienia.

Nie powinna sciezka rowerowa przebiegac przez przystanek tramwajowy
jak to ma miejsce na ul. Przyjazni. Jest to niebezpieczne. Sciezka powinna

by¢ za przystankiem.

Moim zdaniem pakiet dla potudnia powinien by¢ uzupetniony o:
-budowe buspasa na catej dtugosci trasy od planowanej petli
autobusowej do dworca gtéownego

-przebudowe wiaduktu kolejowego nad ulicg Grota Roweckiego i
przeniesienie sciezki rowerowej na druga strone ulicy

-Poszerzenie ulicy Borowskiej od ulicy Kamiennej do Dyrekcyjnej do
dwoch pasow

-Zamkniecie wjazdu na ulice Grota Roweckiego od ulicy Spokojnej i
Oraczy

-Wydtuzenia cyklu swiatet na ulicy Kutrzeby i Zwycieskiej

Przedewszystkim Tramwaj wzdtuz Strachowskiego, Zwycieskiej oraz
koniecznie do wsi Wysoka przez Ottaszynska i Radosng - problem w tym,
ze bezrefleksyjnie wydaje sie zgody na zabudowowanie wszystkich
dostepnych terenow a nie zostawia sie w planie miejsca na poszerzanie
sie ulic, budowe linii tramwajowych i nie dba o pozostawienie przestrzeni

do parkowania samochodow.
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remont ulicy Krzyckiej, budowa przystankdéw wzdtuz ulicy oraz zmiana
trasy tramwajowej do dworca kolejowego w centrum miasta, osiedle sie

caty czas rozbudowuje i brakuje takich rozwigzan

w planie powinny znalez¢ sie dziatania poprawiajace jakos¢ komunikacji
na ulicy Krzyckiej, ulica ta jest jedyna dwukierunkowa droga dojazdowa
do kolejnych nowych blokdéw i wymaga remontu, skrzyzowanie z ulica
Przyjazni i Watbrzyska jest zle zrobione, autobusy nie moga wejs¢ w
zakret, zajmujg duzg przestrzen przeciwlegtego pasa, a chodniki sg stare
i krzywe, brak wytyczonych alejek, ktére doprowadzatyby bezkolizyjnie do

parku klecinskiego

Zdecydowanie w Pakiecie dla Potudnia powinny sie znalez¢ nowe linie
autobusowe na Wojszyce-Ottaszyn, tak, aby z tych osiedli dato sie gdzies
dojechac, gdyz koniecznosc¢ przesiadki zniecheca do korzystania z

komunikacji miejskiej.

Przyktadowo linia, ktéra powinna zaczac jezdzic¢ od razu jak zostanie
zbudowana zatoczka postojowa na Grota-Roweckiego, gdyz autobus ten
omija korki: od petli na Grota-Roweckiego, przez ul. Asfaltowa, buspas na
Jagodnie, przystanek Morwowa (przesiadka na tramwaje 18 i 21),
przystanek Bardzka (przesiadka na tramwaje 8,16 i 22), dalej przez Aleje
Wielkiej Wyspy, Hale Stulecia, do petli Plac Grunwaldzki (gdzie jest
migjsce po zlikwidowanej linii C).

Ten autobus omija najbardziej zakorkowanga czesc¢ ul. Grota-Roweckiego,
umozliwia przesiadke na wszystkie linie tramwajowe z okolicy, oraz
bedzie potrzebny takze dla Gaju i Tarnogaju. Gdy rozpocznie sie remont
mostu Grunwaldzkiego i ul. Putaskiego, potrzebna bedzie komunikacja
na plac Grunwaldzki inng trasa niz przez remontowane ulice.

Ponadto Pakiet dla Potudnia powinien zawiera¢ zamontowanie

sygnalizacji swietlnej nie tylko na skrzyzowaniu ul. Grota-Roweckiego z
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Przystankowa, ale tez na skrzyzowaniu z ul. Kukuczki. Tam znajduje sie
gtowne zrodto korka - prég zwalniajacy. Kazde auto musi wyhamowac
przed nim niemal do zera, a jako ze na ul. Grota-Roweckiego jest korek,
kazde auto na tej ulicy musi ciggle hamowac niemal do zera. Za progiem
zwalniajacym korek znika. Ulica sie tam nie poszerza, dalej jest jeden pas.
Dopiero na wysokosci szpitala zaczynaja by¢ dwa pasy. Podobna sytuacja
jest w druga strone - ulica Borowska, na wysokosci szpitala, stoi w korku.
Natomiast za progiem zwalniajacym jedzie sie juz szybciej i zwalnia
dopiero przy rondzie.

Sygnalizacja swietlna zamiast progu zwalniajagcego w duzym stopniu

polepszy sytuacje.

Likwidacja chopki przed pasami na borowskiej przy wiadukcie
kolejowym. Obecnie przymus zwolnienia bardzo niekorzystnie wplywa
Nna przepustowosc. Mozna rozwazyc rowniez swiatla dla pieszych, ktore
dzialaly by w trybie: dlugie zielone dla aut, krotkie zielone dla ludzi.
Dodatkowo obecnie ulica grota roweckiego mimo ze jest ulica glowna
do ulicy przystankowej nie spelnia tej roli. Z jakiegos powodu ludzie
jezdza tam na suwalk, przez co w godzinach korkow grota roweckiego
jest dodatkowo blokowane przez wzystkie auta ktore chca ominac korek
i wyjezdzaja z bocznych ulic m.in przystankowe.

Przerobienie ronda Pio na skrzyzowanie - nie wiem czy to jakkolwiek
pomoze a raczej moze zaszkodzic w przypadku gdy ruch jest mniejszy.
Wschodnia obwodnica bedzie ukonczona dopiero za kilka lat.
Prawoskret na zwycieskiej w karkonoska - co z torami? Jest tam zle
rozplanowane swiatlo czerwona przed przejazdem kolejowym,
przejezdza znacznie mniej aut niz powinno. Swiatlo to powinno dzialac

tylko w okolicy godizng gdy przejezdza pociag a nie caly czas!!!

Skret w prawo z Bardzkiej w Swieradowska. Swiatta sg za krétkie. Optaca

sie skreci¢ wczesniej i jechac przez Osiedle ul. Krynicka. Spory ruch jest
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generowany przez Osiedle a i tak jest szybciej. Co na to mieszkancy?
Pewnie juz przywykli, ze majg autostrade na Osiedlu ale czy to
normalne? Podobnie z skret w lewo z Bardzkiej w Kierunku Kaufland.
Krtokie swiatta i nie optaca sie tam stac. Szybciegj jest pojechac prosto,
potem skreci¢ na Shell i wréci¢ na droge do Kaufland. Czyli w
przeciwnym kierunku i w prawo. Miesiecznie robi sie wiecej kilimetrow,
spala wiecej paliwa i zatruwa powietrze ale to sie optaca. Bo tak s3

ustawione Swiatta,

Niezbedne jest dokonczenie Obwodnicy Wschodniej i potgczenie jej z
Weztem BIELANSKIM, ktéra uwolnitaby ul. Zwycieska, Ottaszyn, Wojszyce,

Partynice, itd od chronicznych korkow.

Moje propozycje:

1) Przebudowa ronda o.Pio (skrzyzowanie Zwycieskiej i Ottaszynskiej) na
rondo turbinowe z wydzielonymi i maksymalnie dtugimi pasami do
Zjazdu "w prawo" (szczegodlnie dla kierunkdw z zachodu w prawo w
Ofttaszynska i z potnocy w prawo w Zwycieska), wraz z dodatkowym
oznakowaniem "eksperymentalnym' informujgcym kierowcow o nie
blokowaniu ruchu 'na wprost'. (Aktualnie duza czesc¢ popotudniowych
korkow na ul. Ottaszynskiej wynika z braku mozliwosci wjazdu na rondu
W celu przejazdu na wprost lub w lewo w strone ul. Strachowskiego z
powodu zablokowania ronda przez kierowcow poruszajacych sie
niedrozna ul. Zwycieska od ul.Strachowskiego w strone Karkonoskiej).

2) Przesuniecie o kilka m przejscia dla pieszych na ul. Ottaszynskiej przy
potnocnej stronie ronda o.Pio pozostawiajac strefe miedzy rondem a
przejsciem dla 3 samochoddw (ok 20m). Popotudniu przez przejscie
przechodzi/przejezdza duzo oséb blokujac wjazd na rondo samochodom
z ul. Ottaszynskiej. Bufor na 3 samochody pozwoli na wieksze
wykorzystanie przepustowosci ronda dla samochoddw poruszajacych sie

ul. Ottaszynska.
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3) Doprowadzenie linii tramwajowej do petli na ul. Zwycieskie.

4) Darmowa komunikacja miejska za okazaniem dowodu
rejestracyjnego.

5) Dodatkowe linie komunikacji miejskiej z petli Zwycieska w réznych
kierunkach miasta (aktualnie brak bezposrednich potaczen w strone
m.in. Ronda Regana, Biskupina czy Psiego Pola).

6) Budowa tgcznika drogowego od skrzyzowania ul.
Poziomkowej/Ottaszynskiej przez ROD "Wiarus" i okolice Petli
"Zwycieska" do ul. Zwycieskiej wraz z dotozeniem sygnalizacji swietlngj
na skrzyzowaniu z ul. Zwycieska. (Samochody jadgce Zwycieska od
wschodu w strone centrum oming rondo o.Pio i tam samym nie beda go
blokowac)

7) Wydtuzenie czasu swiatta zielonego dla wyjezdzajacych z ul.
Wojszyckiej na Wyscigowa.

8) Przyspieszenie zakonczenia budowy wschodniej obwodnicy przez
Wysoka.

9) Przebudowa ul. Zwycieskiej od ronda o.Pio do Karkonoskiej na

2-pasmowa

Tak.

- Wyniesienie linii kolejowej na nasyp lub schowanie w wykopie. Linia
paralizuje komunikacje ciggtymi awariami, oraz zmniejsza
przepustowosc juz i tak zakorkowanej Zwycieskiej.

- priorytet dla tramwaju na Ottaszyn. Juz dawno powinien tu byc,
autobusy stojg w korkach.

- dokonczenie obwodnicy odcinek Wysoka

- bezkolizyjne skrzyzowanie Karkonoska-zwycieska. Wyniesienie
Karkonoskiej na estakade, rondo pod spodem tgczace zwycieska i
jezdziecka. Swiatta na wjezdzie do miasta tworza wielki korek, konieczne

jest rozwigzanie bezkolizyjne.
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Wiele os6b pracuje poza Wroctawiem i w godzinach szczytu bardzo
trudno jest dojechac¢ do domu od potudnia. Zajmuje sie bardzo duzo

czasu, miasto powinno sie tym w koncu zajac.

Przede wszystkim po 3 pasy w kazdym kierunku plus pasy do skretu. Jest
to bardziej niz mozliwe, a chociazby dlatego, ze o ten Smieszny pas
zieleni, ktory jest bardziej z6tty niz zielony, nikt nie dba i nikomu on nie
jest potrzebny. Dla bezpieczenstwa owszem, mozna zostawic cos
wezszego, ale to jest naprawde marnowanie migjsca. Autobusy beda
miaty luksus, ale ma powstac jeszcze naprawde duzo blokéw, na sam
wynajem okoto 1000 mieszkan i dwa pasy to zdecydowanie za mato. Brak
tramwaju czy przejazd kolejowy rowniez nie bytyby problemem, gdyby
faktycznie w obu kierunkach byty bus pasy, a autobusy by w ogéle
przyjezdzaty. W weekend to jest dramat. Czestotliwosc¢ co 30 minut dla
110 w sobote, jeden nie przyjedzie, nastepny jeszcze sie spdzni i zamiast
10 minut, to czekatam ostatnio 50. To jest do poprawy. Plus nalezatoby
dodac nowa linie, najlepiej w strone Magnolii i po problemie. Buspasem
do centrum w godzinach szczytu jedzie sie mnigj niz 20 minut. O ile

autobus w ogdle przyjedzie. | to jest prosze Panstwa do poprawy.
przelotowa droga dla jadacych do wow i aautostrady
likwidacja buspasow

1. Przedtuzenie ulicy Kukuczki do szkoty podstawowej na Ul Ktodzkiegj,
droga samochodowa ulicg koszycka- od Grota Roweckiego do Sleznej,
przediuzenie linii tramwajowej od petli przy parku poludniowym do
szkotala na Borowskieg, bilet okresowy na 3 linie, wydtuzenie biletu
czasowego z 15 do 20 minut, czas liczy sie realnie do czasu z rozkfadu

jazdy

Podczas konsultacji spotecznych na Gaju rozmawiatem z jedna z oséb na

temat mojego pomystu zgtoszonego do Urzedu Miasta i zbanowanemu
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dotyczacego ul. Tarnogorskiej. Poprzez ten formularz chciatbym go
zgtosi¢ do ponownego rozpatrzenia.

Jada ul. Tarnogajska od Armii Krajowej w kierunku Klimasa nie ma
wydzielonego lewoskretu. A jest tam dostownie odrobina trawnika oraz
torowisko. Gdyby po prawej stronie jezdni wyasfaltowac pare metrow
trawnika i méc wjechac na torowisko mielibysmy mozliwos¢ wydzielenia
lewoskretu na duze niedawno wybudowane osiedle. Ja wiem, ze ulica ta
jest w planie do remontu, ale od kilku lat kiedy zgtositem ten pomyst nic
sie tam nie wydarzyto, a moje rozwigzanie jest niskokosztowe i bardzo
tatwe do wprowadzenia na tu i teraz.

Dodatkowo rozmawialismy o dofinansowaniu rowerow elektrycznych dla
mieszkancodw Wroctawia. Pytane w jaki sposdb moge sie o takiem
dofinansowaniu jesli ruszy dowiedziec¢?

W razie pytan o szczegoty mojego rozwigzania na ul. Tarnogakskiej oraz
odpowiedzi na moje pytania prosze o kontakt na adres email:
ryszard.jurek@gmail.com (wyrazam zgode na kontakt ze mna za

pomocya adresu email).

Na ulicy Zwycieskiej wiekszos¢ drogi zajmuje chodnik oraz droga dla

rowerow. Moglibyscie zrobi¢ tam na luzie pasy 2+2.

Swiatta na skrzyzowaniu ul. Borowskiej i Kukuczki. Ciggty ruch rowerowy

przecinajacy ul. Borowska tworzy gigantyczne korki.
Wydtuzy¢ tramwaj do ronda na Iwinach.

Jesli bytoby mozliwe rozwazenie dodania przystanku autobusowego
miedzy przystankiem Oftaszyn a Strachowskiego- mniej wiecej na
wysokosci znajdujacej sie tam galerii alkoholi- bytoby swietnie.
Codziennie od 7 lat dojezdzam autobusem 113 na ulice zwycieska.
Najgorszy korek zaczyna sie niedaleko przystanku Strachowskiego i
ciggnie sie az do ronda ojca Pio. Niejednokrotnie ludzie prosza kierowce

autobusu, o wypuszczenie nas przed przystankiem Strachowskiego przy
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chodniku (niekiedy dojazd tych kilku metrow zajmuje nawet 45 minut),
lecz z wiadomych przyczyn nie moga oni tego zrobic¢. Gdyby dato sie
wysiadac kawateczek wczesnigj, zanim ztapie nas najgorszy korek, mysle,
ze wiele 0sdb zyskatoby duzo czasu i nie musiato sie ttumaczy¢ w pracy
ciggtymi korkami :-) mogtby to by¢ np. przystanek na zadanie i tylko dla

wysiadajacych - jakakolwiek forma utatwi poranki.

Wybudowano tu sypialnie, wszyscy stad jezdzg do pracy i szkoty.
Dotychczasowe miejsca pracy np. w rolnictwie zostaly PGR Wysoka,
Spotdzielnia Rolnicza Odrodzenie, gospodarstwa ogrodnicze, liczne
zaktady rzemieslnicze oraz prywatny handel zostaty tu zlikwidowane.

Nawet matego targowiska tu nie mal!

Natychmiastowa budowa buforowej w docelowej formie (2x2 na catej
dtugosci), to co dzieje sie teraz to zbrodnia na ekologii (zabetonowane
kilometry ulic, a samochody stoja i smrodza tak jak staty). Tutaj szersza

ulica to mus.

Wydzielona sciezka rowerowa wzdtuz catej ul. Ottaszynkiej.
Przekonstruowanie ronda sw. Ojca Pio. Dodatkowe pasy do skretu w
prawo na rondzie np. Jadac od strony WTWK w strone Oftaszyna,
dodatkowy pas do skretu w prawo w strone Wysokiej, tak samo dla
samochoddw jadacych w odwrotng strone - dodatkowy pas dla
skrecajacych w ul. Ottaszynska. Usprawni to przejazd przez rondo dla
jadacych zwycieska.

Dtuzszy cykl swietlny dla skrecajacych w prawo z ul. Maczka w ul.
Ofttaszynska. Krotsze swiatto dla jadacych od strony Wysokiej - to
Wroctaw powinien miec priorytet. Na tych swiattach mogtaby tez byc
zielona strzatka w prawo (dla skrecajacych z Maczka w Ottaszynska).
Wtedy jak nie jadg samochody od strony Wysokiej mozna by skrecac¢ w

prawo.
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Skrzyzowanie Maczka ze Zwycieska (przy hurtowni sanitarnej) nie
powinno by¢ rownorzedne. Maczka powinna by¢ gtdwng droga -
usprawni to bardzo ruch na Maczka i zwiekszy jej przepustowosc.
Dodatkowo przed tym skrzyzowaniem na ul. Zwycieskiej powinien byc¢
prog zwalniajacy. Od strony Auchan samochody potrafig bardzo szybko
jechac, a poniewaz wspomniane skrzyzowanie jest w chwili obecnej

rownorzedne, to czesto nieostroznie na nie wjezdzaja.

Dzien Dobry.

Moim zdaniem w planach powinny znalez¢ sie ekrany akustyczne
oddzielajace ulice Grota Roweckiego od pobliskich zabudowan.
Mieszkam pod numerem 110 - od ronda w strone obwodnicy. Natezenie
oraz predkosc ruchu samochoddw sa tak wysokie, ze odbiera to cata
radosc z zycia. Nawet w sobote po pdtnocy ruch tutaj jest jak na drodze
krajowej. Sytuacja sie jedynie pogorszy kiedy zakoncza odcinek
obwodnicy do Karkonoskiej.

Prosze o interwencje!! Chodzi o zdrowie mieszkancow.

Tak - potaczenia sasmochodowe wschoéd-zachdod na wysokosci Parku
Potudniowego, np. wzdtéz torow kolejowych miedzy Slezng i Borowska
(jest tam teraz miejsce i droga - niestety szutrowa i nieprzejezdna). Lub
inne sposoby na skomunikowanie Krzykoéw z Gajem/Jagodnem. To w
dodatku do obwodnicy (ktora jest priorytetem numer 1).

Dodatkowo: poprawa hawierzchni na Powstancéw Slaskich oraz
usuniecie $pigcych policjantéw na Sleznej (zastapienie sygnalizacja
Swietlng na zadanie).

Przejazd rowerowy przy wiadukcie Grota Roweckiego powinien miec

Swiatta tam jest tylu rowerzystow ze zaburzaja regularny przeptyw

samochodoéw. Albo wiadukt dla rowerdéw co jest drozsze
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Wedtug mnie powinny by¢ potgczenia pomiedzy oltaszynem/wysoka a
przystankiem iwiny rondo. Najlepiej, gdyby byty one czeste, bo mysle, ze

interesujg wielu ludzi

Mysle, ze nawet nie potrzebne, ale nalezg sie nam wyjasnienia, jak to sie
stato, ze obwodnica przez osiedle Wysoka byta tak dtugo blokowana, jak
deweloper uzyskat pozwolenie na budowe tam, co logiczne wigzato sie
potem z protestem mieszkancow. Niestety, ale nasuwa to rozwigzania
korupcyjne stojace za decyzjami. | konkretni ludzie powinni byc za to
pociggnieci do odpowiedzialnosci. Zachodnia obwodnica niesamowicie
odcigzyta tranzyt i jest pokazowym rozwigzaniem tym bardziej irytuje
brak zapowiadanej wschodniej czesci, ktdra i tak jest jednopasmowa w
istniejacej czesci. Jesli rozumiem plany OW ma biec przez Wysoka,
mieszkancy zmienili zdanie?

Sprawa Jagodna, niedogadanie sie z PKP przez dtugi czas, jakby nie byto
wiadomo, ze kory kolejowe przecinaja planowang tramwajowa,
niezrozumiate pasy rownolegte drog prowadzace do osiedli. Odwiedzam
regularnie znajomych od poczatku oddania odremontowanej Buforowej

i do tej pory nie rozumiem systemow zjazdu do osiedli.

Tak. Jest prosty sposob by ograniczyc¢ korki na Chabrowej i zmniejszyc
ruch Chabrowa-Radosna.

Wystarczy:

- otworzyc¢ zjazd na A4 w Karwianach w kierunku Bielan

- wyremontowac droge Karwiany-Sleza biegnaca przez dawna strzelnice

wojskowa

cigg pieszo rowerowy wzdtuz ulicy Terenowej, obecnie jest waski
zarosniety chodnik, a duzo oséb zaczyna maszerowac z Wojszyc do ronda
do MPK; zwiekszenie liczy autobusow 110 lub puszczanie dtuzszych lub
po dwa, na rondzie przed 7 rano nie ma juz miejsca by wsigsc, tyle osoéb

jedzie juz z Jagodna
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Np. na Karwinskiej Swiata zielone s3 tylko 15 sekund do 90 sekund na
Opolskiegj, jest to bardzo nieproporcjonalne, zabrakto 200 metrow
wspodlnego bus pasa pod wiaduktem na krakowskiej by autobusy jechaty

po torach a auta po 2 pasach

Osiedla Partynice oraz Ottaszyn MUSZA miec tramwaj, najlepiej do
Wysokiegj, i nie w 2032, ale ASAP. Okoto 60 tysiecy ludzi i najbardziej
zakorkowana ulica w Polsce nie sg gorsze niz Jagodno. Wszystkie inne

"rozwigzania" sg plastrami na otwartg rane.

Zamiast tramwaju do Wysokiej i rozwijania idei linii wzdtuz Agrestowej,
powinna zostac¢ przedituzona linia tramwajowa od ul. Przyjazni do stacji
PKP Partynice. Petla jak na Gaju, z tramwajem 2-stronnym mogtaby
znalezc¢ sie obok stacji Partynice, tworzgc dogodne potaczenie dla
mieszkancow Zwycieskiej i stacje przesiadkowa dla podrdzujgcych koleja.
Ponadto rozwigzatoby problem dojazddw na imprezy masowe na WTWK

Partynice.

Przede wszystkim niechaj rzeczywiscie powstanie do konca wschodnia
obwodnica Wroctawia - tylko niestety zndw nie bedzie ona miata po dwa
pasy na kazdej z jezdni w obu kierunkach - zgadza si€? i to bfad, przez
ktory niewiele sie zmieni na lepsze.

Natomiast im wiecej rond, tym ruch bedzie ptynniejszy. Nawet na
uliczkach ze skrzyzowaniami drog rownorzednych, kierowcy sami sobie
lepiej radzg, niz wprowadzanie $wiatet, i ruch jest ptynniejszy. Swiatta to
jedno z najgorszych mozliwych rozwigzan.

Co do buspasow - pomyst mogtby byc lepszy, gdyby jednoczesnie
zezwoli¢ na nich na poruszanie sie jednosladom (motocykle, nawet

skutery), tak jak jest w wielu innych miastach.
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dodatkowy pas na zwycieskiej, raz dwa pasy bytyby do wyjazdu z osiedla,
po potudniu zmiana kierunku na tym dodatkowym pasie w druga strone,
dla powracajacych z pracy, takie rozwigzania widziatam na autostardzie
do centrum chicago, rozne kierunki o réznych godzianach.

wydtuzenie lewoskretow na skrzyzowaniu armii krajowej w bardzka i
armii krajowej w borowska, sg zdecydowanie zbyt krokie, pamietaja
czasy, gdy niewiele ludzi tam skrecato

Nna state strzatka w prawo na skrzyzowaniu bardzka armii krajowej, w
prawo z Bardzkiej. Obecnie tak dtugo sie tam stoi, mimo, ze niewiele sie
dzieje na tym skrecie

wydtuzenie lewoskretu jadac z armii krajowej i skrecajac w lewo w

Bardzka, czy juz Hubska

Potaczenie kleciny i partynic bezposrednia trasa autobusowa — aktualnie
to potaczenie wigze sie z np. przesiadka na krzykach lub nawet hallera, co
bardzo utrudnia komunikacje i zacheca do wybierania samochodu.
Dodatkowy autobus na ulicy czekoladowej (np trasa auchan-arkady
capitol/dworzec autobusowy) lub czestsze przejazdy autobusu 933. Aby
dostac sie z ulic stowincow, stonecznej na dworzec autobusowy, trzeba
jechac 133-D-21/15, co jest absurdalng trasa z uwagi na to, ze te miejsca

nie sg wcale tak daleko od siebie (autem 20 minut, MPK 50 minut)

Jedno zasadnicze rozwigzanie . Budowanie osiedli w dalszych regionach,
a nie wszystko koto siebie ciasno. Co z zielonymi terenami? W smogu
wszyscy chca zy¢? Dlaczego mam proponowac za darmo rozwigzania.

Nie potraficie wymysli¢, zatrudni¢ kompetentnych oséb do tego?

W ostatnich latach przeprowadzono szereg zmian, stosujgc potowiczne
rozwigzania i kilkakrotnie je zmieniajac, zamiast zbudowac cos, co
przetrwa wzrost naszych osiedli i bedzie trwate. Przyktadowo, mozna

rozwazy¢ budowe krotkiego tunelu wzdtuz al. Karkonoskiej na
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skrzyzowaniu ze Zwycieska. Dzieki temu lewo- i prawoskrety ze
Zwycieskie] mogtyby trwac dtuzej, co roztadowatoby korki. Tunele s3
optacalne na dtuzsza mete, co widac na przyktadzie Monachium, gdzie
takie rozwigzania znacznie usprawnity ruch miejski.

Poszerzenie przejazdu pod wiaduktem na ul. Grota-Roweckiego to
kolejna propozycja, ktéra mogtaby znaczaco poprawic przepustowosc |
zmniejszy¢ korki w tym rejonie.

Warto rowniez rozwazy¢ odnoge tramwaju przez ul. Lutostawskiego do
pobliskiej szkoty. Wcigz jest tam miejsce na budowe takiej linii. Bez
wydzielonego pasa komunikacja w tym miejscu bedzie powodowac
korki, co negatywnie wptynie na przepustowosc catego obszaru.
Poszerzenie ul. Bardzkiej do dwoch pasdéw w kazdym kierunku na catej
dtugosci jest kluczowe, aby uniknac zwezen, ktdre sg gtownym
powodem korkow. Szybszy przejazd samochoddw moze byc¢ osiggniety, a
dla uspokojenia ruchu mozna rozwazy¢ wprowadzenie ograniczen

predkosci.
108 Opisane powyzej.

Zakaz lewoskretu z uliczek przylegajacych do Zwycieskiej miedzy
OltasYnska i Obroncow poczty gdanskiej - ruch powinien wiaczac sie
tylko przez gtéwne ulice.

Zakaz lewoskretu z ulicy Spokojnej na Grota Roweckiego

Parking Paek& Ride na ulicy Swit wzdtuz toréw kolejowych.

Przystanek autobusowy w strone centrum miasta zintegrowany z koleja
(od przystanku przy Jasienicy trzeba isc kilka minut zeby sie przesigsc)
Zapora korkowa na granicy Wroctawia - mieszkancy spoza Wroctawia
ktorzy dojezdzaja samochodami powinni stac¢ a korku przed miastem, a
nie wjezdzac bezproblemowo i tworzyc¢ korek w miescie. Skoro kupili
taniej nieruchomosc¢ powinni przerzucic sie na kolej podmiejska albo

109 czekac przed granicami Wroctawia, tak zeby uptynni¢ ruch w miescie i
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go ograniczyc¢ - tak jest zawsze w Niemczech - przyktad Stuttgart z 4
pasow ulicy B10 i B27 w dzielnhicy Feuerbach robia sie 2, korki przed

miastem i jak sie wjezdzie do miasta to ruch juz jest ptynny.

Wyrownanie szans na dobry transport dla mieszkancéow potudnia na
takim samym poziomie jak pozostatych dzielnic z uwzglednieniem oséb
ktore nie moga jezdzi¢ na rowerach biegac i jechac 2h transportem MPK
przez 8 km. Ponadto zatrudnianie firmy z Krakowa zeby “wymyslita”
dodatkowy pas skretu w prawo lub swiatta na rondzie ktoére zakorkuja

catkowicie dzielnice jest pomytka i marnowaniem pieniedzy.
Swiatta drogowe na przejsciu przy ulicy Kukuczki

brak parkingdw P&R zniecheca wiele oséb do korzystania z MPK.
Porzadnego parkingu brakuje nawet przy przystanku kolejowym.
Niektorzy do przystanku MPK maja ponad 1 km, nie dziwie sie ludziom,

ze wolg wsigs¢ w samochdd

1. Nalezy przestac bredzic o metrze podziemnym. Geologia na to nie
pozwala (koszty odwodnien)

2. Sciezki rowerowe TAK, zwezanie chodnikow TAK, ZWEZANIE JEZDNI
-NIE I Kontrpasy rowetowe DO LIKWIDACII Il = SMIERC
ROWERZYSTOW !!!

3.100 % strzalek do prawoskretow

4. Na ulicach umozliwiajacych ruch po 3 pasach - namalowac je.
Zwlaszcza tam gdzie sa juz zamontowane sygnalizacje swietlne. Np
Powst.Sl i Jaworowa

5. ZIELONA FALA WSZEDZIE I MINIMUM NA PRZE | WYLOTOWKACH

6. Parkingi podziemne + schrony p-atomowe na kazdym podworku (stara
zabudowa) z zielenia i placami zabaw na poziomie "zero" /"+0,5"

7. Nakaz budowy schronow p-atom i parkingow podziemnych w nowych

budynkach multi, mieszkalnych, docelowo takze indywidualnych
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8. Koniec z oszolomstwem wyrzucania pieniedzy podatnikow w bloto,
czyli " zazieleniania" zacienionych chodnikow | zrywania kostki by klasc
asfal zamiast malowania sciezek rowerowych jak jest np. na Nadodrzu
(Pomorska, Chtobrego, in)

9. Zablokowanie zabudowy bulwarow nadodrzanskich i portow miejskich
przez deweloperow. Transport srodladowy wroci.

10. Uruchomienie z powrotem tzw. tramwaju wodnego na trasie
Kamieniec Wr. - mosty : 1_Biskupin, most Chrobrego, Brucknera,
Warszawski, Trzebnicki, Osobowicki, Redzinski, Kozanow, Pracze - Lesnica
// 2_Kamieniec Wr - mosty ; Wschodni, Biskupin, Zoo, Grunwaldzki,
Pokoju, Ostrow Tumski, Wyspa Piaskowa, Sluza Witolda, Sikorskiego, ...,
Lesnica // 3. Tour Ring ; port Kleczkow, mosty: Redzinski, Osobowicki,
Trzebnicki, Warszawski, Brucknera, Swojczycki, Biskupin, Wyspa Milosci,
Z00, Grunwaldzki, Pokoju, Muzeum Nar, Wyspa Piaskowa, Wyspa
Slodowa, Uniwersytecki, Pomorski, Sikorskiego, port Kleczkowska,
Przypominam ze Wroclaw ma tradycje wodne z morskimi wlacznie (
prod. barek i kadlubow u-bootow w stoczni przy Kowalskiej, kturej

szkielety suwnic stoja do dzis)

Otworzy¢ ulice Orawska dla ruchu samochodowego autobusowego,
otworzyc¢ ulice Agrestowa dla ruchu, umozliwic¢ przejazd pod wiaduktem
na ulicy Pawiej, otworzy¢ ulice Koszycka dla ruchu az do Sleznej.
Dokonczy¢ budowe obwodnicy. W tym momencie jest zamknieta ulica
Terenowa przez co wystepuje istny koszmar drogowy dla kierowcow,
pasazerow komunikacji miejskiej. Grota-Roweckiego jest nieprzejezdna,
kierowcy rozjezdzaja réownolegle ulice takie jak Ratajow, Swit,
Przystankowa aby szukac skrotow i omingc korek. Te ulice nie sg
przystosowane pod taki ruch samochodowy! Dodatkowo dokonczyc¢

potagczenie Smardzowskiej az do ulicy Wspolnej, Wierzynskiego z
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[Hakowiczowny. Gatczynskiego ze Smardzowska. Stworzyc¢ alternatywna
droge dla ruchu stricte osiedlowego. Dokonczenie drogi rowerowej od
ronda Bednorza az do wysokosci skrzyzowania z Kurpioéw. Buspas na
catej dtugosci Grota plus P+R przy rondzie Wschodniej Obwodnicy na
wysokosci ROD Maciejka. Buspas na Zwycieskiej. Tramwaj przez ulice
Borowska prosto az do skrzyzowania z Gliniana. Bez objazddw przez Gaj i
Huby. niedtugo do obecnego ruchu na drogach dotacza nowi
mieszkancy inwestycji przy Orawskiej, Zwycieskiej. Dziatania z pakietu juz

sg opoznione o conajmniegj 5 lat.. to juz powinno by¢ wszystko wdrozone.

Linia 310 jest w mojej opinii niewykorzystana kursuje od Biedronki przy
parafialnej do Biedronki na Jagodnie, docelowo zabierajgc dzieci szkolne.
Kursuje w dni robocze do godziny 18. Jednak autobus ten gtownie wozi
powietrze. skoro jest juz droga oraz infrastruktura tj. wybudowane s3
przystanki proponuje aby kursowata po tej trasie do ronda np.
dodatkowo przedtuzona linia N. £aczac pdétnoc potozenie przez centrum.
Autobus mogtby startowac na koncu Grota Roweckiego a pdzniegj
skrecac na rondzie w Parafialng, Asfaltowa i Lutostawskiego
wykorzystujac istniejgce przystanki linii 310 po czym skrecac¢ w Buforowa,
Bardzka i wracac na swoja trase. W planie nie ma propozycji rozwoju
komunikacji z wykorzystaniem tej infrastruktury. Natomiast mieszkancy
ulic Smardzowskiej, Wierzynskiego, Klasztornej, Granitowej oraz Pawiej
byliby zdecydowanymi beneficjentami tego rozwigzania. Poniewaz
przystanek jest zlokalizowany bardzo blisko duzych skupisk budynkow
wielorodzinnych oraz zabudowy blizniaczej. Zachecatoby to
zdecydowang czes¢ mieszkancow do pozostawienia samochodu oraz
ulepszytoby poruszanie po osiedlu osobom starszym a takze rodzinom z
dzie¢mi, ucznidw szkodt ponad podstawowych oraz studentow. Aktualnie
najblizszy przystanek, z ktérego moga korzystac to Malinowskiego albo

Parafialna. Zamiast wydawac pienigdze na nowy tacznik mozna
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wykorzystac juz istniejacy usprawniajac na nim komunikacje miejska

oraz przeznaczyc¢ srodki na budowe buspasa.

Odnosnie propozycji budowy TAT w ramach tramwaju do Szpitala
Borowska. Wydaje sie, ze wobec znacznego deficytu potaczen
tramwajowych na kierunku wschod-zachdéd, bardziej celowym
rozwigzaniem bytoby potaczenie trakcji z ulicy Swieradowskiej z trakcja
wzdtuz ul. Sleznej. Wydaje sie, ze optymalnym rozwigzaniem bytoby
poprowadzenie linii od zajezdni-Gaj ulica Kamienng do ul. Borowskiegj
(wzdtuz dawnego parku XXXlecia) i pézniej ulicg Borowska na potudnie
do Dziatkowej (stamtad jak w propozycji urzedu miasta w kierunku
wschodnim do Swieradowskiej i w kierunku potudniowym do szpitala).
W dalszej kolejnosci nalezatoby rozwazy¢ przediuzenie nowo
wybudowanego odcinaka z ul. Kamiennej na zachdd do Ronda i pdzniej
Zaporoska do Grabiszynskiej. Wszystkie wymienione odcinki s3
dwujezdniowe z wydzielonym pasem zieleni po srodku gdzie linie
tramwajowe mogtyby zosta¢ dodane bez wiekszych problemadow. Od
zajezdni Gaj do Borowskiej linia powinna is¢ dawnym sladem po stronie

parku XXXlecia.

Budowa wiekszej liczby przystankow kolejowych, np. przy Bardzkiej czy
Borowskiej/Grota-Roweckiego umozliwiajgca rozwdj koncepcji kolei

aglomeracyjnej i sprawny transport mieszkancom potudnia miasta.
Sprawdzenie i przeprojektowanie its dla maksymalnej ptynnosci ruchu

Grota-Roweckiego jest korkowane przez skrzyzowanie Borowska /
Kukuczki, przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy oraz wjazd na
parking zaplecze szpitala. To jest gtowny wezet, ktory wstrzymuje ptynny
przejazd pojazdow wzdtuz Grota-Roweckiego i Borowskiej w obu
kierunkach przez caty dzien, nie tylko w godzinach szczytu. Koniecznie

trzeba w tym miejscu ruch regulowac swiattami (za zadanie lub statych),
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rozbudowac to skrzyzowanie (jest tam na to miejsce) i zlikwidowac

spowalniacze dla samochoddw na jezdni.

Autobus ktory kursuje z Brochow do petli Iwiny. Aby dostac sie z
Morwowej na Brochow (koto parku Brochowskiego) trzeba czekac na
autobus 133 ktory stoi w korkach jadac z Bielan. Autobus o krotkiej Lini

jak ostatnio kursujacy do szkoty na asfaltowej mogtby usprawnic¢ dojazd

Duzy problem widze na ulicy Jezdzieckiej i Skrajnej: brak wyznaczonych
pasow jazdy, droga ma szerokosc raczej osiedlowej drogi, jezdza nig
samochody wielkotonazowe, jest zakorkowana caty tydzien, a
samochody wrecz stojg w sznurku. Dodatkowo nieraz bytam swiatkiem
niebezpiecznej sytuacji mijania sie ciezarowek, ktore zjezdzaty na
pobocze. Droga jest bardzo popularna, gdyz stanowi najkrotszg droge
miedzy Klecing a ulicg Karkonowska. Sg tam niebezpieczne zakrety, a
wzmozony ruch tylko pogarsza te sytuacje. Z przerazeniem patrze, jak sie
to moze rozwinac dalej- niedtugo dobiegnie konca budowa dwadch
osiedli 7 kondygnacyjnych. A w planach sg jeszcze inne. Z tego wzgledu
uwazam, ze istotne jest przeanalizowanie tego problemu i
uwzglednienia go w pakiecie dla Potudnia Wroctawia. Ulica Jezdziecka
powinna zostac przebudowana, badz bardziej jako tata wprowadzenie
limitow dla samochoddw wielkotonazowych, gdyz to stanowi dla mnie,
obserwujacej najwieksze zagrozenie. Dodatkowo coraz bardziej jestem
zwolennikiem budowy bezkolizyjnego skrzyzowania na Karkonowska —
Jezdzieckiej i Zwyciezkiej, gdyz stuchajac ekspertow i opinii znajomych,
wydaje mi sie ze obwodnica wschodnia nie rozwigze problemu, tylko go
zwiekszy. W planach dtugoterminowych pojawita sie koncepcja tacznika
Ractawicka— Karkonowska, ktora jest tez bardzo dobrym pomystem na
odcigzenie Jezdzieckiej. Tak jak pisatam, gestosc zaludnienia jest coraz
wieksza, nalezy rozwiazywac problemy w zarodku, dlatego wyzszy

priorytet tej inwestycji jest bardzo bardzo potrzebny. Dodatkowo
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zwrocitabym uwage na nielegalne parkingi, kierowcy samochodow
parkuja na chodnikach, przy wjazdach do garazéw, na sciezkach
rowerowych, na drogach, niszcza zielen. Zwrocenie uwagi, ze nie jestem
W stanie przejechad, lub tutaj nie jest parking, skutkuje czesto agresywna
odpowiedzig. Bardzo smutne jest, ze kierowcy, ktorzy tamiag prawo
parkujac wszedzie, czujg sie bezkarni. Potudnie Wroctawia jest bardzo
zielone, szkoda bytoby aby brak przestrzegania prawa skutkowat
niszczeniem przestrzeni oraz niebezpiecznymi sytuacjami. Dziekuje za

mozliwos¢ wypowiedzi.

wraz z rozwojem patodewleoperki na osiedlu powinny pdsc ze dwie
nowe drogi wyjazdowe z osiedla Oftaszyn i Wojszyce, nowe linie
autobusowe czesto i w roznch kierunkach, a nie rozktad jazdy, gdy

124 dookota byty tylko domki jednorodzinne a nie setki nowym mieszkan

Jadac od Grota Roweckiego, za rondem w kierunku miasta, jedno auto
mMusi wpusci¢ 4 z dojazdowych uliczek. Wiec nie stoimy w korku na 100
aut, tylko na 500. Jak to zostanie uwzglednione w planach, to nie ma
innej mozliwosci - dojda Panstwo do wniosku, ze skala inwestycji jest o
wiele za mata. Mozecie tez pogadac z korporacjami, zeby przestaty

125 okupowac biurowce w centrum i wroécity do polityki Home Office.

Bus pas na ul. Zwycieksiej

Bus pas na ul. Grota-roweckiego

Dokonczenie obwodnicy

Puszczenie autobusu z grota przez parafialna, lutoslawskiego i buforowa
W strone centrum zamiast lacznik iwaszkiewicza kajdasza. Wszystko

126 gotowe nie trzeba nic przerabiac i budowac.

Dziatania w obszarze Jagodna s3 niewystarczajace.
Brakuje planowania kompletnego z uwzglednieniem obecnych oraz
przysztych problemow komunikacyjnych.

127 Do gtdwnych brakéw naleza:
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1. Buspas dla linii 110 do KONCA tej linii, a nie tylko do petli Kajdasza - czyli
do ronda Zerniki. Niewykonanie tego spowoduje kontyunuacje
niepunktualnego przyjezdzania autobusow i niemoznosc zwiekszenia
przepustowosci autobusow

2. Zwiekszenie przepustowosci komunikacji migjskiej. Obecnie jest
przepetniona. Wnioskuje o zwiekszenie czestotliwosci linii 145 lub jeszcze
lepiej wprowadzenie trzeciej linii - w kierunku zachodnim (Strzegomska,
Legnicka, Nowy Dwor lub Lesnica) lub potnocnym. Kierunek wybrac po
przeprowadzeniu odpowiednich badan.

3. Przeniesienie petli autobusowej w okolice ronda Zerniki (bez tego
zostanie nam tylko linia 110, a 145 ani zadna nowa nie bedzie dojezdzata).
Idealne rozwigzanie to budowa P+R, petli autobusowej i w przysztosci
tramwajowej w poblizu linii kolejowej na wzdr centrum pasazera na
Nowym Dworze. Wymagana wspotpraca z gm. Siechnice i
wyprowadzenie znacznej czesci ruchu poza obwodnice wschodnia.

4. Rondo turbinowe (lub zwykte), dwupasmowe na Buforowej/Kajdasza i
Buforowej/Sarniej aby utatwi¢ wyjazd i rozkorkowac wjazdy i wyjazdy na
osiedle - do i z naszych domdw/mieszkan. Do tego przyspieszy¢ dojazd
do iz centrum.

Dodatkowe rondo na wysokosci Vivaldiego z wykonaniem tacznika do
ulicy Komedy odcigzajac dodatkowo Kajdasza, ktdre przez petle i buspas
na Wojszyce bedzie znacznie bardziej zakorkowane.

5. Rezerwa tramwajowa z miejscem na potgczenie stacji
PKP/tramwaju/autobusu miejskiego i podmiejskich sgsiadujgcych
gmin/duzy parking. Aby zmniejszy¢ naptyw samochoddw na Jagodno

6. Upewnic sig, ze potaczenie Wojszyc z Jagodnem powstanie,
przynajmniej rowerowo-autobusowe - w przeciwnym razie wiecej osob
bedzie nadal jezdzito WoW i Terenowa (zwiekszajac korki) plus da to
bardzo wygodny dojazd rowerowy do np. toru wyscigéw konnych.

Przedtuzenie trasy rowerowej o brakujacy fragment na Strachowskiego.
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Potaczenia rowerowo piesze z komunikacjg miejska na wysokosci:
Sarniej/Jareckiego, Kajdasza, byta Klasztorna (teraz Artemskiej) i
Kopycinskiego i ewentualnie na wysokosci Vivaldiego, a takze pdtnoc
potudnie rowerowo/piesza od Lutostawskiego do Wspdlnej w
Radomierzycach.

7. Dwupasowa Buforowa do ronda Zerniki - w przeciwnym razie -
najwieksze korki beda na odcinku Rondo Zerniki - Kajdasza. W obie
strony (podobnie jak jest obecnie np. na Krakowskiej/Opolskiej).

8. Przejscia dla pieszych na Buforowej wyzwalane na przycisk z

odpowiednim taktem - szczegdlnie przy rondach.

W oczekiwaniu na wyniesienie linii kolejowej nalezy udostepnic
mieszkancom wariant przejsciowy przed TAT na Ottaszyn, a w zasadzie
na Partynice: wydrebniony buspas z potozonymi juz torami do przysztej
trasy tramwajowej. Rozwigzanie wesprze przesiadke do szybkiego
transportu zbiorowego mieszkancow Partynic, z ktorych czesc

Wspottworzy dzis straszne korki przy ul. Zwycieskiej.

Na terenie sktadnicy wojslowej na Zwycieskiej sa tory i perony. Dlaczego
tam nie dojezdza kolej miejska? Przeciez ta bocznica omija Zwycieskq i

Ottaszynska?

Przejscie dla pieszych i rowerdw jadacych od sleznej do centrum po lewej
stronie: zmiencie swiatta dla pieszych na zielone, a skrecajacym
samochodom ze sleznej w prawo w wisniowa dajcie zielong warunkowa
strzatke. Tam tak mato samochodow skreca w prawo ze szkoda blokowac
pieszych.

Linia 13, catag trase nie jedzie po ani kawatku bus pasa. Oprécz bus pasa
Nna grota i zwycieskiej, pomyslatabym o zmianie trasy tej linii . W zasadzie
kto wsigdzie na ottaszynie czy wojszycach chce wydostac sie do centrum.
Moze zamiast puszczac autobus zawsze zakorkowang Borowska obok

wroclawi czy PKP, to skierowac linie jadac od Grota w prawo w
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Swieradowska do buforowej i dalej bus pasem do PKP. Mieszkancom
Borowskiej nic nie odbierzemy, bo majg do dworca dwie inne linie 145 i
146. A nam zaoszczedzim wiele czasu stania w korkach i w oczekiwaniu
Nna autobus. Cérka kazdego dnia czeka okoto pot godziny na 113 by wrocic
z PKP do domu. Naprawde kazdemu odechciewa sie jazdy komunikacja
miejska po takich doswiadczeniach.

Przedtuzenie linii 144 1127 do Wojszyc do ronda.

Cigg pieszo-rowerowy wzdtuz ul. Swit. Mimo ze to strefa zamieszkania, to
strach tamtedy isC.

Opuszczanie szlabandw tuz przed nadjezdzajacym pociggiem i
natychmiast po jego przejezdzie podniesienie szlabanu do gory. Nie
rozumiem jaki jest sens zamykac przejazd minute wczesniej i jaki jest cel
mMrugania Swiatet czerwonych jeszcze dtuzsza chwile po przejezdzie
pociggu. Bytam w USA i tam przez ruchliwag jezdnie 4 pasmowa w
Chicago przejezdzat pociag, szlaban zamykat sie, w tym czasie od razu
przejezdzat pociag i natychmiast szlaban podnosit sie do gory. To trwato

moze 15 sekund. Wtedy takie przejazdy nie bytyby tak uciazliwe.

Wykorzystanie fgcznika pomiedzy Jagodnem a Wojszycami w postaci
nowej drogi przy ulicy asfaltowej. Dodatkowym atutem takiego
rozwigzania bedzie zwiekszenie ilosci linii, ktorymi uczniowie beda mogli

dojechac do szkoty.

Bus pas na Grota Roweckiego

Przedluzenie trasy 113 do Galerii dominikanskiej

Autobus powinien zaczynac i konczyc trase na Grota roweckiego( nie
jechac przez najbardziej zakorkowana ul. Zwycieska)

Przez ciegle spoznianie sie autobusu ludzie nie wybieraja komunikacji

migjskie).
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Jezeli Pakiet dla Potudnia ma dotyczyc¢ osiedla Krzyki-Partynice to nie
powinen pomija¢ narastajgcego problemu tej dzielnicy jakim jest ulica
Jezdziecka, gdyz stanie sie ona niedtugo Zwycieska-bis.

Ulice Jezdziecka i Skrajna maja szerokosc i standard drog osiedlowych,
nie mMa na nich nawet wyznaczonych pasow jazdy. Tymczasem stanowig
tranzytowy tacznik i najkrétsza droge miedzy Klecing a ul Karkonoska. od
poniedziatku do pigtku ustawiaja sie tam samochody zajmujace cata
dtugosc ulicy Jezdzieckiej, do tego droga jest zbyt waska jak na droge
tranzytowa - a jezdza nig wielotonazowe pojazdy (mijajac sie nieraz
muszg zjezdzac na pobocze) i ogromna liczba samochoddow
przecinajacych osiedle, ponadto zawiera 2 niebezpieczne zakrety oraz
skrzyzowanie ulicy Skrajnej z Watbrzyska na ktérym czesto dochodzi do
kolizji w skutek nadmiernego ruchu. Sytuacja jeszcze sie pogorszy,
poniewaz przy ul. Jezdzieckiej konczy sie budowa dwoch duzych osiedli z
7-pietrowymi budynkami.

W zw. z powyzszym prosze o przeanalizowanie problemu ulicy
Jezdzieckiej i Skrajnej jako tranzytu, oraz uwzglednienie rozwigzan w
Pakiecie dla Potudnia a takze posrod dziatan dtugofalowych. Co powinno
byc¢ zrobione?

1. W pierwszej kolejnosci ul. Jezdziecka powinna byc¢ przebudowana
(oczywiscie z poszanowaniem przylegtej zieleni) - do standardu jezdni z
wydzielonymi pasami, na ktorej moga minac sie poruszajace sie tamtedy
pojazdy ciezarowe. Alternatywnie powinno sie wprowadzi¢ tam
ograniczenie tonazu, tak aby ciggniki siodtowe i autokary omijaty trase.

2. Nalezy zadbac o mozliwosc¢ poruszania sie rowerdw (na waskiej,
notorycznie zakorkowanej ulicy jest to niemozliwe), wydzielona sciezka
rowerowa bytaby idealnym rozwigzaniem.

3. Brak w okolicy ul. Jezdziekciej stacji roweru miejskiego - najblizsze

znajduja sie przy petli Klecina oraz przy przystanku Zwycieska - oddalone
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o ponad kilometr. Nalezatoby taka utworzyc, przy ul. Jezdzieckiej oraz
Partynickiej jest spory zapas przestrzeni.

4. Problemem, ktory nieuniknienie sie pojawi gdy do nowych osiedli
wprowadza sie lokatorzy, a jest odczuwalny na catym osiedlu - to
nielegalnie zaparkowane samochody. nalezy zabezpieczy¢ przed tym
pobocza ul. Jezdzieckiej. Opcjonalnie mozna by zapewni¢ miejsca
parkingowe wzdtuz ulicy (pas ulicy jest dostatecznie szeroki).

5. W planach dtugoterminowych z okolic 2015 roku rozbudowana ul.
Jezdziecka jest czescig dtuzszej trasy nazywanej "tLacznikiem
Karkonoska-Ractawicka" W tej wizji ruch ul. Jezdziecka kierowany bytby
nowym odcinkiem na wprost (a nie ul. Skrajng), az do ul. Przyjazni i dalej.
Zdecydowanie jest to bezpiecznigjszy wariant od obecnego modelu
ruchu. Nalezy nadac wyzszy priorytet planom tego facznika.

6. Pomystem najtrudniejszym w realizacji, cho¢ w perspektywie
nieuniknionym jest budowa bezkolizyjnego skrzyzowania na ul
Karkonoskiej. Przepraszam, ale naiwnoscia jest twierdzic, ze
doprowadzenie Wschodniej Obwodnicy Wroctawia do ul. Karkonoskiegj
zmniejszy ruch na skrzyzowaniu Karkonoska-Zwycieska/Jezdziecka...
Bedzie doktadnie odwrotnie, a Karkonoska juz jest najbardziej ttocznym
wjazdem do Wroctawia. Bezkolizyjne skrzyzowanie odblokowatoby ruch

na Zwycieskiej i Jezdzieckiej.

Powinien zostac zrealizowany projekt , Potudnie Wroctawia chce estakad
wzdtuz Karkonoskiej nad ulicg Zwycieska”
(https://www.petycjeonline.com/poudnie_wrocawia_chce_estakad_wzdu_|
karkonoskiej_nad_ulic_zwycisk), ktérg na chwile obecna podpisato ponad
750 osob. To sg prawdziwe rozwigzania infrastrukturalne poprawiajace
podstawowe problemy przepustowosci, zamiast proponowanej

134 prowizorki po kosztach.
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Z grubej rury, ale

TUNEL pod skrzyzowaniem Karkonoskiej/Zwycieskiej/Jezdzieckiej, na
wjezdzie do miasta

4 pasy:.

- lewy do skretu w Jezdziecka,

- prawy do skretu w Zwycieska i prosto, aby umozliwi¢ dojazd do Porsche
i stacji benzynowej. Moze nawet 2 pasy w lewo, kosztem tego zwirowego
parkingu

- srodkowe pasy w tunelu, ktéry wychodzitby w okolicy stacji benzynowej

wiasnie

- dodatkowy pas ruchu na jezdni w kazdym kierunku przez ulice
Grota-Roweckiego (od ulicy Parafialnej (rondo) do ulicy Borowskiej) oraz
na ulicy Zwycieskiej - ulice tranzytowe (wyjazd poza miasto);

- budowa Sciezki rowerowej przez ulice Grota-Roweckiego (kontynuacja
od ulicy Parafialnej do WOW) - rowerzysci stanowig duza czesc

uczestnikow ruchu drogowego.

-nowy asfalt na Sciezce rowerowej wzdtuz Armii Krajowej od Borowskiegj
do w zasadzie nowego mostu nad Krakowska-LUSTRO dla kierowcow
jadacych od Pawiej, z lewej strony wypada nowy przejazd rowerowy,
kompletnie nie widac¢ rowerzystow z lewej z Asfaltowej, jest tam wysoki
ptot, dzieciaki wjezdzaja tam bez patrzenia, to skrzyzowanie obecnie
zrobito sie bardzo niebezpieczne, zwtaszcza w godzinach gdy dzieciaki
idg do szkdt czy wracaja, chwile dalej jest kolejne przejscie dla pieszych,
gdzie pasy sa zupetnie starte, jak dla mnie to stare przejscie powinno byc¢
przeniesione obecnie nieco blizej szkoty na Przystankowej, tak by
samochody jadgce na Pawig staty juz za tym przejsciem i mogty
obserwowac juz tylko Asfaltowa i nowa droge dla rowerdw, nikt z
pieszych na tym nie ucierpi, a zrobi sie nieco bezpieczniegj. Pisze to

dlatego, ze w tej chwili na skrzyzowaniu Pawia Asfaltowa sg usytuowane
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trzy bardzo uczeszczane przejscia dla pieszych, zasada prawej reki dla
samochoddw, skrecajacy autobus, mnostwo dzieci. Bardzo duzo sie tam
dzieje.-synchronizacja zielonego swiatta dla pieszych i roweréow na
przejsciu przy Parku Potudniowym na Sudeckiej i Waligorskiego z
zielonym $wiattem dla samochodéw jadgcych od Sleznej w Wyscigows,
obecnie swiatto dla pieszych jest mocno opdznione w stosunku do
samochdéw na Sleznej, a przejscie jest zupetnie wolne od
samochoddw-synchronizacja swiatet dla pieszych na Wisniowej idac od
Spiskiej. Jesli nacisnie sie przycisk na przejsciu to automatycznie Swiatto
dalej na kolejnej jezdni tez chwile pdzniej powinno zmienic sie na zielone
, @ Obecnie czeka sie najpierw przed jedna jezdnig, potem przed druga.
Logiczne jest ze nikt nie nacisnie przycisku tylko na jednych swiattach, by

stac dalej miedzy jezdniami.

Sciezka rowerowa wzdtuz Grota.

Pakiet dla potudnia powinien zawierac rowniez budowe buspasow w
ciggu Alei Armii Krajowej w istniejgcych rezerwach terenowych (od AWW
do skrzyzowania Wisniowej z Sudecka, w tym z zabudowa torowiska na
odcinku Bardzka - Tarnogajska), Wprowadzenie dodatkowych linii
autobusowych lub powigzanie istniejgcych z tymi korytarzami wptynie
na zmniejszenie opdznien, niezawodnos¢ komunikacji autobusowej i
doprowadzi do stworzenia spojnych, wydzielonych tras autobusoéw
wzorem wydzielonych torowisk tramwajowych.

Taki sam projekt powinien dotyczyc¢ odcinka ul. Hallera od Mieleckiej do
Fatu oraz Klecinskiej od wiaduktu przy FAT (za zjazdem w strone ul.
Lotniczej, w istniejacym pasie zieleni), przez ul. Na Ostatnim Groszu i
Milenijna - buspas powinien konczyc¢ sie przy moscie milenijnym.

Po buspasie powinna kursowac linia srednicowa oraz nowa linia

140 pospieszna.
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Powinno sie uwzgledni¢ wykorzystanie PKP - stacja Brochéw lub Zerniki
z duzymi parkingami P+R

Komunikacja MPK na Jagodnie nie uwzglednia dobrego polaczenia do
stacji PKP Brochow

Brak wykorzystania PKP jadacego przez Partynice i Wojszyce - czemu nie
zatrzymuje sie kazdy sktad pociggu tylko wybrane w godzinach mato

pasujacych dla mieszkancow?

Buforowa- 2 jezdnie w obu kierunkach bez lub z buspasem od bardzkiej
do ronda w iwinach lub nawet dalej- uwzgledniajac wykorzystanie wezta
Wroctaw -wschod

Grota-Roweckiego- uzupetnienie lezenia o min 1 dodatkowy pas od
parafialnej do szpitala na Borowskigj

Zwycieska - wydtuzenie prawo/lewo skretu w Karkonoska wraz z

przedtuzeniem 2 nitek od karkonoskiej w strone ronda

Tramwaj na ottaszyn

Linia 285 jest dla mnie najwazniejsza

Potudnie jest najgorzej skomunikowang czescig Wroctawia. Jedyne 2
linie autobusowe z Wojszyc koncza sie na dworcu PKP. Czy jest jakies

drugie takie miejsce we Wroctawiu?

Wzdtuz ul. Grota-Roweckiego powinna powstac droga dla rowerdw na
catej dtugosci: od obwodnicy, do ronda Bednarza. Droga powinna byc¢
dwukierunkowa i biec po stronie wschodnigj dla zachowania ciggtosci z
istniejaca. Budowa jednokierunkowych pasow po obu stronach drogi jest
ztym pomystem, co pokazuje przyktad ul. Hubskiej - brak mozliwosci
bezpiecznego wyprzedzania i rowerzysci jezdzacy pod prad to

codziennosé.
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Budowa kolejnej drogi wyjazdowej z osiedla, chyba najprosciej to
przedtuzenie Orawskiej pod wiadukt i dalej wigczenie do Weigla, inne
soedila jak chocby okolice Wietrznej maja wiele drég wyjazdowcyh, na
Otaszynie z jakiegos powodu promuje sie zakazy wjazdu, zaslepianie i
wpuszczanie wszystkich w jedna nitke drogowa.

Druga droga to wydtuzona Iwaszkiewicza do Buforowej, wzdtuz Grota,

Brylantowe] mieszka mnostwo ludzi.
/W

Sensowne wydaje mi sie jedynie poszerzenie wiaduktu kolejowego na
wysokosci ul. Przystankowej i pociggniecie dwupasmowej drogi
przynajmniej do ronda na Grota-Roweckiego. Idealnie aby powstata tam
rowniez choc jedna nitka dla tramwajow, mogtyby jezdzic "na zaktadke ".
Dodatkowo wzniesienie przejazdow kolejowych ponad drogi - na ul.
Zwycieskiej i Grota-Roweckiego. Co do Iwaszkiewicza - mysle ze autobus
taczacy Grota z Kajdasza mogtby pomoc mieszkanncom,ale nie zgadzam

sie na Ruch aut przez zielony klin.
Brakuje sciezek rowerowych wzdluz Grota-Roweckiego

Na skrzyzowaniu ulicy Borowskiej i Swieradowskiej powinien powstac
wezet przesiadkowy - osoby jadace z Tarnogaju lub Jagodna mogtyby
przesigsc sie w autobus do szpitala - po prostu przystanki bytyby

naprzeciwko siebie.

Synchronizacja z komunikacja miejska w okolicach z wiekszg iloscia
mozliwych tras. Konkretnie chodzi mi o przystanek na ulicy Bardziej,
czeste jest, ze autobus 110 wejdza na przystanek, w momencie gdy

tramwaj 16 odjezdza, przez co trzeba czeka¢ conajmniej nastepne 15min.

Przy przebudowie skrzyzowania Karkonoska/Zwycieska, nalezy
uwzgledni¢ mozliwos¢ budowy drugiego toru na LK285, w wariancie

jedno- lub dwupoziomowym.
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Udroznienie sieci drogowej przez poprowadzenie przejezdnych drog pod
wiaduktem kolejowym z uzyciem istniejgcych tam od dawna
przepustow. Zatory drogowe, ktdre stanowig istote problemow
komunikacyjnych potudnia Wroctawia, tworzg sie ze wzgledu na waskie
gardta w sieci drogowej - w tym przypadku chodzi o nasyp obwodnicy
towarowej. Roztozenie istniejgcego ruchu na wiecej drog spowoduje

zmniejszenie ucigzliwosci zatoréw badz ich zanik.

czy mozna wzdtuz kurpiow od strony Grota do Gatczynskiego po stronie
szkoty SP34 zrobic cigg pieszo rowerowy? Duzo ludzi jezdzi tam
rowerami po waskim chodniku, trudno sie minac¢ z piszymi, tzn. piesi
muszg ustapic i zejs¢€ na trawe. W strone Brylantowej jest naprawde
spore osiedle i dla dzieci bytoby to wygodne i bezpieczne dojechac

rowerem do szkoty po szerokim trakcie.

Uwazam ze na skrzyzowaniu ulic Kutrzeby, Parafialnej i Strachowskiego
powinno powstac rondo, poniewaz skrzyzowanie to jest zakorkowane a

pojazd skrecajacy w lewo paralizuje ruch na skrzyzowaniu.

- buspas na ulicy Borowskiej na odcinku od Jacka Kuronia do zwezenia
przy szpitalu na Borowskiej.

- Swiatta, wstrzymujace pieszych, gdy jest zielone dla samochodoéw (cate
cykle swietlne ida w gwizdek, réowniez autobusyl13 i 112 nie moga
przejechacd), bo jest ciggty ruch pieszych - przejscie tuz przed
skrzyzowaniem Borowskiej i Pitsudskiego, wyjazd w kierunku Stawowej
- wstrzymanie pieszych, gdy jest zielone swiatto dla samochoddw -
wyjazd ze Zwycieskiej w Karkonoska, chodzi o przejscie dla pieszych przy
te] nowej inwestycji Apartamentowiec Triady

- potaczenie osiedla Rafin z Wyscigowa

- Zmiana organizacji swietlnej na skrzyzowaniu Parafialna i
Strachowskiego, wg mnie nalezatoby wydtuzyc¢ pas dla skrecajacych w

prawo z Parafialnej w Strachowskiego , obecnie ruch idzie na wprost do
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Wysokigj i cate cykle swietlne w prawo nie sg obstugiwane, bo nie ma jak
sie dostac¢ do tego pasa, a moze zrobic inaczej kierunki, na wprost i w
prawo zeby jechaty z jednego pasa?

- zielona strzatka na skrzyzowaniu Kutrzeby i Strachowskiego (wyjazd od
Kutrzeby)

- odwrocenie kierunku ruchu na Stajennej, bytaby alternatywa
wydostania sie na Bielany w lewo w wyscigowa, chociaz na jakis czas
dopdki nie poprawi sie torow na wyzszy poziom

- zrobienie zielonej fali na Borowskiej za szpitalem, obecnie przy szpitalu
mamy zielone swiatto, po to by by¢ wstrzymanym od razu na
skrzyzowaniu Borowska Swieradowska (réwniez autobusy)

- potaczenie Wojszyc i Ottaszyna autobusem, ktory dowozity pasazerow
do wezta na Armii Krajowej, np. ulicg Terenowa

- zrobienie wspdlnego przystanku autobusowego do przesiadek 113 ze
127 i 144

- likwidacja hopek i wstrzymanie pieszych i rowerdw swiattami na
przejsciu Borowska Kukuczki, obecnie przejazd w tym migjscu mozna
porownac do przekroczenia samochodem ulicy Otawskiej, odwrocito sie
pierwszenstwo

- potaczenie ulicy Orawskiej i Weigla pod wiaduktem (chodzi o
samochody)

- poszerzenie waskiego chodnika i zrobienie ciggu pieszo rowerowego na
Strachowskiego od kosciota az do skrzyzowania z boiskiem na
Strachowskiego/Zwycieska

- wiecej miejsc dla mtodziezy, maty skate park, boisko do kosza, drazki jak
na wzgorzu Andersa, na Ottaszynie | WOjszycach naprawde jest mato
miejsca dla dzieci i mtodziezy

- Sciezka rowerowa idaca od leroy merlin do ronda (chodzi o kompleks w

bielacnach wroctawksich tgczacy trase rowerowa z Kleciny do Auchan),
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obecnie po zakupach w Bielanach Auchan trzeba rowerem objechac
caty kompleks, by dojechac do sciezki rowerowej

-lustro dla rowerow jadacych od nasypu wzdtuz Kukuczki, po prawej
stronie stoi jakas zielona buda,nic nie widac jadacych rowerdéw od
Borowskiej do Grota, tatwo o kolizje

-asfalt na sciezkach rowerowych wzdtuz wisniowej, sg tragiczne

-bus pasy na Wisniowej srodkiem drogi

- potaczenie samochodem pod wiaduktem od Pawiej do Gaju
-odslepienie wszelkich celowo i sztucznie zaslepionych drog, np

wyjazd z Kosmicznej w Grota , np

Ulica Geotla z Kurpidw gdzie jeden mieszaniec zrobit sobie prywatna
droge z drogi publicznej wstawiajac stupek

- tramwaj od Bardzkiej do Granitowej ulica Terenowa

-udroznienie Agrestowej w migjscu torow kolejowych chociaz dla
autobusow

- poprawa sciezki rowerowej na zwycieskiej na wysokosci trzech
biurowcdow, z jakiegos powodu sciezka z dwukierunkowej zmienia sie w
jednokierunkowa, wszyscy rowerzysci jadg wtedy chodnikiem. Moznaby
zmienic miejsce w szeroki cigg pieszo rowerowy, ktory tgczytby sie z nowa
trasa pieszo rowerowa wzdtuz Strachowskiego i catosc tgczytaby sie ze
sciezkg na Parafialnej-wspolne przystanki 113 i 143 (przesiadka na tym
samym przystanku)-zrobienie drogi, potaczenie Iwaszkiewicza z
buforowa i jakis autobus pusci¢ tam, ktory bedzie czesto jezdzit i dowozili
pasazerow do tat na Jagodnie -zwieszenie liczy potaczen 113, jest ich za
mato!!l, niech jezdza z szczycie co 5 minut. Zwiekszenie liczby potgczen w
weekend, dwa autobusy ns godzine by wydostac sie z Wojszyc to za
mato!, ten rozktad pamieta czasy sprzed 30 lat . Czy ktos w ogole widziat
jak rozbudowato sie osiedle wzdtuz Grota? My wcigz mamy jedyny rzadko

jezdzacy autobus 113. Nieprzewidywalny jesli chodzi o rozkfad. - zrobienie
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lewoskretu z Parafialnej w Motylkowa, za chwile bedzie tam sznur

samochoddw, jak wybuduje sie osiedle na Orawskiej

Jezeli na ul. Grota-Roweckiego ma sie pojawic buspas to musi by¢ on w
obie strony bo droga korkuje sie w obie strony (tak jak pisatem powyzej
jest na to miejsce bo aktualnie pasy postojowe sg po obu stronach
jezdni).

Proponowatbym testowo zamkniecie przejazdu kolejowego dla
pojazdow samochoddw w ciggu ul. Ottaszynskiej na linii 285 (ruch
samochodowy na ul. Ottaszynskiej dozwolony do i od przejazdu
kolejowego). Powstatby buspas ktorym mieszkancy ottaszyna mogliby sie
szybko dostac w okolice parku potudniowego. Samochody musiatyby
objezdzac ten odcinek Zwycieska i Karkonoska, ale:

-zminiejszytby sie ruch na rondzie od ul. Ottaszyniskiej przez co ruch na ul.
Zwycieskie] od Karkonoskiej bytby znacznie ptynniejszy

-lepsze wykorzystanie proponowanego wydtuzenia prawoskretu

-brak potrzeby przebudowy ronda

-maty koszt budowy takiego buspasa;)

Oczywiscie taka propozycja wigzataby sie przeprojektowaniem
sygnalizacji na skrzyzowaniu Zwycieska-Karkonoska ale koszty w kazdej
propozycji sie pojawia.

Dodatkowo z uwagi na to ze brak drogi rowerowej w ciggu ul.
Ottaszynskiej (bo jej nie ma, bo jest strefa zamieszkania 30 km/h ktéra
kazdy przestrzega;)) mozna zostawic ruch rowerowy z autobusowym.
Oczywiscie w propozycjach brakuje tramwaju na ottaszyn, bo przeciez
tory kolejowe, ale na jagodnie one juz jakos nie przeszkadzaja zeby
projektowac tramwayj;)

Pakiet dla Potudnia powinien zawierac, oprocz zaproponowanych

dziatan, rowniez koncepcje przebiegu i organizacji ruchu w ciggu ul.

Buforowej juz po wybudowaniu trasy autobusowej - w szczegdlnosci tzw.
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"starej Buforowej", w ktdrej przebiegu na znacznym odcinku znajduje sie
obecnie buspas oraz mozliwe przebudowanie skrzyzowan, na ktérych
dochodzi do najwiekszej agregacji ruchu w ciggu ul. Buforowej, tj. na
wysokosci ul. Lutostawskiego oraz ul. Kajdasza. Warunki w obrebie tych
skrzyzowan, w mojej ocenie, sprzyjaja budowie skrzyzowan o ruchu
okreznym. Wstepna analiza wiasna pozwala mi przyjac, ze pomoze to w
zwiekszeniu ptynnosci ruchu, zmniejszajac tym samym emisje spalin
oraz zmniejszy kolizyjnos¢ w tych miejscach. Kolejnym dziataniem
powinno byc¢ powstanie linii autobusowej obstugujacej Potudnie
Wroctawia. Jezeli to autorzy maja na mysli w pkt. 11, to bardzo dobrze.
Chciatbym jedynie doprecyzowac wiasng opinie na ten temat. Uwazam,
Ze sensownym rozwigzaniem jest potgczenie autobusowe obejmujace
swym zasiegiem tgcznie przynajmniej: Partynice, Ottaszyn, Wojszyce,
Jagodno, Brochéw, Bienkowice, Ksieze Mate/Wielkie. W ten sposéb
uniknie sie gtéwnie promienistego, obecnie, charakteru potaczen, gdzie
mieszkancy w/w osiedli musza zazwyczaj jechaé¢ do centrum miasta, by
ponownie przesiadac sie na linie autobusowa/tramwajowa promieniscie
odchodzaca od centrum i wiodgca do sgsiedniego osiedla. Ponadto,
koncepcja taka uwzglednia istnienie migjsc uzytecznosci publicznej,
sklepow oraz mozliwosci dalszych przesiadek. Ostatnig kwestig jest
przebieg tacznika wskazanego w pkt. 10. Dziatanie to powinno
uwzgledniac tzw. "Zielony Klin Potudnia Wroctawia". Mieszkancy powinni
wiedziec czy proponowane dziatanie nie wptynie ujemnie na projekt
"Zielonego Klina". Dziatania te powinny sie w planie znalez¢ ze wzgledu
na systemowosc rozwigzan oraz wnioski wskazane powyzej. Dziatania
dotyczace ruchu, nigdy nie powinny byc¢ rozpatrywane punktowo, lecz

catosciowo.

Dobrze bytoby znalez¢ choc troche miejsca na ogdlnodostepne migjsca

parkingowe réznych miejscach na osiedlach.
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Mozna poprowadzic krotszy odcinek nowej linii tramwajowej od petli na

Klecinie wzdluz rzeki Slezy

1. Zwiekszenie przepustowosci nasypu kolejowego:

1a. Poprzez otworzenie dla ruchu samochodowego istniejgcych
przejazddw pod nasypem, tj.: przejazdéw na ulicach Pawiej oraz
Orawskiej

1b. Poprzez poszerzenie wiaduktu na ulicy Grota - Roweckiego, co
pozwoli na budowe dwdch pasow ruchu w obie strony - obecnie
zaproponowane rozwigzanie z buspasem konczacym sie sygnalizacja
swietlng spowoduje jeszcze wieksze korki na Grota - Roweckiego, co z
kolei bedzie skutkowato czestszym zakorkowaniem ronda Ojca Pio. To
zas wptynie na jeszcze wieksze opdznienia komunikacji miejskiej. Tym
sposobem buspas nie zacheci nikogo do jazdy

1c. Przed przebudowa wiaduktu nalezy jak najszybciej usunac
zamontowane niezgodnie z prawem progi zwalniajgce na skrzyzowaniu
Borowska - Kukuczki, ktére sg gtowna przyczyna korkdw na ulicy Grota -
Roweckiego. Jednoczesnie nalezatoby wybudowac droge dla rowerdw az
do skrzyzowania z sygnalizacja swietlnga tj. Borowska - Dtugopolska.

2. Zwiekszenie przepustowosci wyjazdu z ulicy Zwycieskiej na ulice
Karkonoska - padto juz wiele przyktadow, jak te sytuacje mozna

rozwigzac. Potrzeba jeszcze tylko checi ze strony urzedu

Nalezy uzupetnic siatke ulic o budowe brakujacego odcinka ul. Kukuczki
(do ul. Stronskiej) i Pawiej (do ul. Kukuczki), by utworzy¢ alternatywne

potaczenia na osiedlu Gaj/Wojszyce.

Wydtuzenie TAT powinno nastgpi¢ do Iwin - do Wschodniej Obwodnicy
Wroctawia,a nawet do linii kolejowej i tam wybudowac nowy przystanek

kolejowy, by wiecej osdb byto w zasiegu i obstuzyc przystanki, ktorych
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obecny plan nie przewiduje oraz zacheci¢ mieszkancéw gmin

osciennych (utworzenie P&R).

Pakiet dla Potudnia powinien zawierac potaczenie linii tramwajowej na
Klecine w zmodyfikowanej formie, tak, aby tak aby linia po przystanku
Dozynkowa i przekroczeniu mostu, biegta wzdtuz rzeki Slezy az do Petli
Klecina. To petla tramwajowa jest weztem komunikacyjny i tam linie

powinny sie tgczyc.

Potrzebne s3 dwie rzeczy do zrobienia na juz. Przebudowa skrzyzowania
ul. Karkonoskiej z ul. Zwycieska dla usprawnienia wjazdu do miasta.
Drugim rozwigzaniem jest priorytetowe poszerzenie wschodniej
obwodnicy Wroctawia do dwoch pasow, bo juz w trakcie budowy byto
wiadome, ze jednopasmowa obwodnica bedzie stata w zatorach i tak
jest. Potrzebne jest stworzenie tam réwniez bezkolizyjnych skrzyzowan,

Co usprawni ruch i pomoze odcigzyc realnie potudniowa czes¢ miasta.

Plan przeciecia torow tramwajowych z ulicg w planowanym na 2032 rok

przedtuzeniu tramwaju do Wysokiej.

Dodajcie linie matych busow ktére beda dowozic¢ ludzi z okolicznych
ulic/osiedli do gtdwnej ulicy Buforowej. Z ulicy Sygnatowej ja mam 20min
spaceru do Buforowej - za dtugo, wiec wsiadam w samochaod. Inni tu
mysla podobnie. Do Konduktorskiej mam 10min spaceru ale tam 133 tkwi
W tym samym korku co reszta samochodoéw (rano 20-30min zajmuje
przedostanie sie przez Konduktorska) , czasem na poranny kurs o 8:28
133 nie przyjezdza w ogdle i wtedy musze czekac¢ do 8:56.. Przeciez tak sie
nie da na codzien jezdzi¢ do miasta. Takze potrzebne jest tez jakies

rozwigzanie na ul. Konduktorskiej - np osobny pas autobusowy.

Ul.,, Schuberta to waska droga osiedlowa, nie przystosowana do ruchu,

jaki odbywa sie na niej w chwili obecnej. Wiele osdb z konca osiedla lub
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osciennych gminu, zrobito sobie z niej obwodnice i alternatywe dla ul.
Buforowej. Osoby mieszkajace przy tej ulicy (m.in domki jednorodzinne,
szeregowki), maja ktopot by wyjechac ze swojej posesji. Samochody w
godzinach szczytu mijaja sie na lusterka i wrecz przejezdzaja po
ramieniu, stopach pieszych - przy ulicy nie ma pobocza (brak miejsca na
chodnik na dtugim odcinku). Na osiedlu mieszka duzo mtodych rodzin z
dzie¢mi. Dzieci poruszajace sie tg ulica (spacerujace, przemieszczajace z
domu do szkoty, przedszkola, na plac zabaw, do biblioteki, parku ,
kosciota, sklepu), sg zagrozone. Na wigsnym osiedlu nie majg mozliwosci
bezpiecznego poruszania sie. Kazdego dnia jestem swiadkiem wielu
niebezpiecznych zdarzen i zachowan, zwtaszcza kierowcow, ktorym
spieszy sie do pracy lub w drodze powrotnej do domu. Kierowcy czesto
zajezdzajg autami pod sama furtke posesji, na krawezniki, by minac sie z
innym kierowca i nie sg w stanie dostrzec dzieci wychodzacych z posesji
do szkoty). Mieszkancy na rowerach, dzieci na hulajnogach, czy tez piesi
wielokrotnie zmuszeni sg (zima btoto, katuze) schodzi¢ na krawezniki, by
auta nie przejachaty po stopach. Sytuacja jest zwtaszcza trudna w
obrebie Przedszkola Kinder Jagodno i przy zwezeniu, na mostku. Rodzice
przyjezdzajacy po dzieci dodatkowo blokuja ten "duzy ruch', piesi nie
moga przejsc). Apeluje o "spowolnienie ruchu" na tej ulicy, aby
przywrdocic jej osiedlowy charakter i by nie byta obwodnica ulicy
Buforowej. Warto pomyslec o stworzeniu pobocza, gdzie to tylko
mozliwe i ustawienie znakdéw ograniczajgcych predkosE. jasno
wskazujacych pierwszenstwo przejazdu (mostek). Moze warto
wprowadzi¢ zakazu ruchu, ktory nie dotyczytby tylko mieszkancéw na
tym odcinku, albo jednego kierunku jazdy dla tej najwezszej czesci (z
mozliwosciag przejazdu dla oséb z okolicznych posesji). Prosze o
uwzglednienie tego przy dokonywaniu / wybieraniu rozwigzan dla tej

czesci miasta i osiedla.
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Projekt powinien wspierac bardziej mieszkancow potudniowej czesci a

nie mieszkancow gmin osciennych.

1. Przy ul. Lutostawskiego/Asfaltowej/Parafialnej wybudowano przystanki,
natomiast brak jest tam normalnej linii autobusowej, ktdéra powinna stad
kursowac do centrum. Linia kursujgca tamtedy jest mato uzyteczna.
Kursuje w ograniczonych godzinach, na niewtasciwej trasie (tylko Szkota
Asfaltowa - Jagodno) i nie kursuje w weekendy. Mogtaby to by¢ np. linia z
Ofttaszyna, przez Parafialng, Asfaltowa, Lutostawskiego i dalej buspasem z
Jagodna do centrum. Obecnie mieszkancy ul. Smardzowskigj,
Klasztornej - gdzie sg spore osiedla, sg wykluczone komunikacyjnie i
zmuszone do korzystania np. z samochoddw. Odlegtosc do przystanku, z
ktorego kursuje "normalna" linia to ponad Tkm. Warto, by mieszkancy tej
czesci Wojszyc mogli zrezygnowac z samochoddw, jesli chodzi o dojazdy
do pracy, czy np. weekendowe przejazdy do centrum.. Obecnie to
niemozliwe.

2. Przy okazji przebudowy ul. Pawiej nalezy uwzglednic jej potaczenie z
ul. Jasienicy - alternatywne potaczenie do kosciota, poczty, sklepodw, z
ominieciem Ronda Bednarza.

3. Nalezy pomyslec¢ nad przebudowa skrzyzowania ul. Kukuczki z ul.
Borowska. Moim zdaniem potrzebne sg tam Swiatta, poniewaz tworzg sie
tam ogromne korki, ze wzgledu na przejezdzajacych wcigz przez jezdnie
rowerzystow. Za tym skrzyzowaniem ruch jest juz ptynny.

4. Nalezy utworzy¢ jezdnie asfaltowa w ciggu ul. Koszyckiej jako
alternatywe dla al. Armii Krajowej i ul. Zwycieskiej, ktére sg od siebie
oddalone o0 3 km (!) z brakiem jakiegokolwiek potagczenia wschod-zachdd
pomiedzy nimi. Alternatywnie nalezy poszerzy¢ ul. Zwycieska do 2 pasow
w kazdym kierunku.

5. Nalezy poszerzyc¢ ul. Grota Roweckiego od Ronda Bednarza do ul.

175 Borowskiej.
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6. Nalezy poszerzyc ul. Terenowa i zlikwidowac czesc progow
zwalniajacych.
7. Nalezy utworzy¢ sygnalizacje swietlng na skrzyzowaniu ul. Grota

Roweckiego z ul. Przystankowa.

Wymagana jest budowa duzego Przedszkola Publicznego na ul.
Strawinskiego na Jagodnie w rezerwie terenowej. W chwili obecnej W
ZSP11 w tym roku przyjeto ok. 50 przedszkolakdw z rocznika 2021. To
kropla w morzu potrzeb Jagodna. Rodzice z ktorych duza czesc pracujac
w trybie Home Office, mogtaby wcale nie wyjezdzac rano z Jagodna w
zwigzku z brakiem przedszkola na Jagodnie wcigz beda wzmagac ruch
kotowy i wozi¢ dzieci na Wojszyce, Gaj, Brochdw, Tarnogaj i generowac
korki.

Konieczna jest budowa Szkoty Podstawowej w potudniowej czesci
JAgodna. Osiedle sie wcigz rozbudowuje, a odlegtosc z ulic Vivaldiego,
Szuberta, Wagnera do ZSP na Asfaltowej jest bardzo duza. Miodsze dzieci
rowniez sg dowozone przez rodziicow co wzmaga ruch kotowy w

godzinach szczytu i generuje korki.

Grota-Roweckiego powinna by¢ dwupasmowa w kazdym kierunku od
Szpitala na Borowskiej do Kurpiow na Ottaszynie - osiedla w tym rejonie
sg rozbudowywane a nadal jest duzo ziemi pod zabudowe, wiec patrzac
przysztosciowo koniecznie trzeba zwiekszy¢ przepustowosc tej drogi;
Swiatta na zadanie sg niezdedne na przejsciu dla pieszych i przejezdzie
rowerowym przy przystanku na Borowska/Kukuczki - to w tym miejscu
sg generowane korki w obie strony, takie rozwigzania dziataja np na
Armii Krajowej / Krynicka ; wjazd a zwtaszcza wyjazd z ul. Kukuczki w
lewoskrecie spowalnia i zatrzymuje ruch pojazdow to miejsce powinno

by¢ szczegdlnie inaczej rozwigzane

do tego zmiana ruchu na Ratajow - to jest droga do szkoty a tam idzie

caty ruch samochodowy z i do osiedla.
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Proponuje zmienic¢ organizacje ruchu na ul. Borowskiej. Od ul.
Przestrzennej do ul. Glinianej dopusci¢ w kierunku centrum tylko ruch
autobusow. Ruch samochodow osobowych od potudnia dopuscic tylko
do ul. Przestrzennej (z wjazdem na parking aquaparku)). Zasadniczy ruch
samochoddéw osobowych do centrum przeniesé na ul. Slezna.

Przy wydtuzeniu zielonego $wiatta na skrzyzowaniu ul. Sleznej i
Borowskiej (od Sleznej) straty dla samochoddw bytyby mate, a przejazd
autobusami statby sie bezproblemowy i przyciggnatby wiele oséb teraz
jezdzacych samochodami.

W przeciwnym kierunku warto zostawic sytuacje mniej wiecej w

obecnym ksztatcie.

bez tramwaju na Ottaszyn to nie jest powazna propozycja, a raczej Mikro

usprawnienia.

Problemem na Jagodnie jest to ze autobusy Lini 110 oraz 145 maja diugie
trasy i czesto przyjezdzajg spodznione. Zaobserwowatam, ze duzo osob
przesiada sie na ul. Morwowej na tramwaj. Proponuje, krotsza trase
autobusowa w godzinach szczytu komunkacyjnego Iwiny rondo - Gaj
petla. Duzo osob dowozi dzieci do przedszkola na ul. Radkowskiej oraz

szkoty przy Klodzkiej.

Rozbudowa ulicy Buforowej na Jagodnie, estakada na skrzyzowaniu

Zwycieskiej i Karkonoskiej. Tu sg gtéwne problemy korkow.

Zabrakto dwoch rzeczy: 1. modyfikacja ronda Bednarza, w taki sposdb,
aby poszerzy¢ wjazd na rondo od strony centrum na potudnie do dwoch
pasow. Prawy pas (turbinowy) tylko do skretu w prawo, lewy do jazdy na
wprost i skretu w lewo. Potowa tego ruchu to tranzyt w okolice
Zwycieskiej, Wysokiej i Karwian, bo znaczaco roztadowatoby to korek. 2.
Wykorzystanie rezerwy pod pas drogowy przy Biedronce na ul.

Parafialnej, bo juz teraz auta, ktdre na skrzyzowaniu ul. Strachowskiego i
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Parafialnej w strone Kutrzeby i Wysokiej stoja powyzej pasa do jazdy

prosto i blokujg prawoskret w strone ul. Zwycieskiej.

Tak. Drogi powinny byc¢ proste i bezpieczne. Jak to jest, ze wschodnia
nowa obwodnica ma tyle ograniczen predkosci ponizej 40 km/h, przez co
ruch nie jest ptynny i bezpieczny. Czes¢ wybudowana ( do Siechnic)
wczesniej jest bardziej przemyslana pod wzgledem ekologi i
bezpieczenstwa. Kiedy mieszkancy odzyskajg ulice. Kiedy ulica Orawska i
Spiska beda dostepne dla kazdego a nie tylko dla rowerow? | kto zgodzit
sie by ulica Buforowa byta tak fatalnie przebudowana, jakby auto byt pod

wptywem jakis srodkéw? Efekt sztucznie tworzone korki.
Brak dodatkowych propozycji

Miasto powinno juz teraz podjac dziatania zwigzane ze zmiang statusu ul.
Powstancow Slaskich i KARKONOSKIEJ z drogi krajowej na nizsza
kategorie. To Borek i Krzyki staty sie osiedlami tranzytowymi. Osiadta te
powinny zostac objete strefa ptatnego parkowania, poniewaz obecne
rozwigzania powodujg, ze staty sie parkingiem dla dojezdzajacych spod
Wroctawia do centrum. Jednoczesénie ulice Powstancow Slgskich
powinny zostac uzupetnione o przewezenia, progi zwalniajace, alezy
takze przywrdcic pieszym i rowerzystom zabrany im pod lewoskret
fragment odzielajacy pasy ruchu Powstancow Slaskich, dla skrecajacych
w Hallera. Zostat on zbudowany w czasie, kiedy z lewoskretu z braku
alternatywy korzystaty ciezarowki, po otwarciu AOW nie jest juz
potrzebny. Przy obecnym ruchu rowerowym fragment ten, przy
przystanku tramwajowym, jest niebezpieczny dla rowerzystow i pieszych,
ktorzy maja bardzo mato miejsca.

Jednoczesnie powinno zwiekszyc sie czestotliwosc kursowania
autobusow jezdzacych z Ottaszyna i Wojszyc do centrum, wyznaczajac

nawet fragmentami ulicy zwycieskiej, tam, gdzie to mozliwe , buspasy.
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Wszelkie dziatania powinny prowadzi¢ do zachecania do korzystania z
innych niz prywatne samochody srodkéw transportu. W innym
przypadku wprowadzenie zmian poprawi sytuacje chwilowo,
doprowadzajac do jej dalszego pogorszenia, co pokazuje przywotany
kilkukrotnie przyktad AOW.

Dodatkowe Swiatta przed torami od strony Zwycieskiej w kierunku
Karkonoskiej powodujg utrudnienie w ptynnosci ruchu, sa zle
zsynchronizowane ze swiattami na skrzyzowaniu. Czesto zadne auto nie
jest w stanie przejechac przez tory, bo swieci sie czerwone, a za
czerwonym polem nie stoi zadne auto, przez co po zapaleniu sie

zielonego mniej aut niz moze przejezdza przez skrzyzowanie

Przedtuzenie ulicy Strawinskiego do ulicy Paderewskiego (stacja
kolejowa Iwiny). Propozycje dla potudnia kompletnie pomijajg kwestie
istnienia stacji kolejowej Iwiny. Aktualnie dojazd i zaréwno dojscie do tej
stacji jest utrudnione. Budowa tacznika pozwoli na dogodne
dojscie/dojazd do stacji z petli TAT, a nawet przedtuzenie linii komunikacji
autobusowej do stacji Iwiny, zwiekszajac tym samym znaczenie kolei w
systemie komunikacji miejskiej.

Ponadto realizacja tgcznika umozliwi dojazd do gminnej dziatki AR_2/32,
wptywajac pozytywnie jej wartosc lub umozliwiajac przeprowadzenie

publicznej inwestycji na tej dziatce.
Buspas do konca Jagodna. Badzcie madrzy przed szkoda.

Bardzo prosze zrébcie to madrze, logicznie i sensownie bez przepalania

publicznych pieniedzy.

Ulica Jezdziecka powinna stac sie ulica jednokierunkowa na odcinku od
skrzyzowania z Partynicka do Karkonoskiej - ruch jednokierunkowy

powinien prowadzi¢ od Partynickiej do Karkonoskiej.
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Ponadto nalezy rozwazy¢ budowe estakady w ciggu al. Karkonoskiej nad
skrzyzowaniem ze Zwycieska i Jezdziecka. To wiasnie na tym
skrzyzowaniu generuja sie najwieksze zatory na ul. Zwycieskie].

Ulica Jezdziecka jest bardzo waska, zas nowe inwestycje doprowadzg w
tym miejscu do catkowitego paralizu komunikacyjnego z racji na bardzo
staba oferte komunikacji zbiorowej w okolicy. Tylko ruch
jednokierunkowy uratuje nowych mieszkancéw od paralizu, a nadto
ograniczy tranzyt. Ponadto ograniczeniu ulegnie wtedy korek powstajacy

na skrzyzowaniu Skrajnej i Przyjazni.

Wyniesienie/schowanie linii kolejowej od Agrestowej do
Zwycieskiej/Karkonoskiej wtacznie. To jedyny sposéb na naprawienie
tego btedu, za chwile sktaddw na tej linii bedzie mniej wiecej 2x wiecej a
juz mamy paraliz. Pociggi mogtyby sie takze zatrzymywac na Partynicach
i Wojszycach za kazdym razem aby ludzie sie przyzwyczaili do nowego
srodka transportu - w tej chwili jest to idiotyzm kompletny - blokada
osiedli, ktére nawet nie moga skorzystac z tego (badz co badz
fantastycznego) srodka transportu. Doktadanie kolejnych "osiedli" bez
mozliwosci przemieszczania sie typu kolej/tramwaj jest kolejnym

tematem do rozwigzania.

Zielona fala z predkoscig minimum 70km/h dla kierowcow wszystkich
pojazdow przez Jagodno z doprowadzeniem ruchu na 2 pasy w kazda

strone do autostrady

Brakuje stojakéw na rowery przy przystankach autobusowych, np. przy ul.
Dziatkowej na Gaju czy Malinowskiego n Jagodnie. Przynajmniej 2 stojaki
powinny by¢ na kazdym przystanku.

Mozliwosc¢ pozostawienia roweru na przystanku i kontynuowaniu

podrézy autobusem/tramwajem sktonitoby wiecej oséb do

194 pozostawienia samochodu w domu . Nowe osiedla na Wojszycach
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oddalone sg od przystanku ok 1 km, w takim wypadku nalezy stworzyc

dogodne potaczenie dla podrozy rowerem rowerem i mpk.

optymalizacje czasu blokad przejazddéw przy 14 przez pociagi

alternatywne drogi dojazdowe poza wroctaw / do wroctawia

1. Zwiekszenie czestotliwosci kursow autobusowych linii 145 oraz 110 w
weekendy.

2. Likwidacja lini 310 oraz zastgpienie ja linig, ktda bedzie kursowata do
centrum. Pozwoli to ulepszy¢ oferte komunikacyjna na osiedle. Obecnie
autobusy linii 310 przez wiekszos¢ czasu sg puste.

3. Jak najszybsza rozbudowa ul. Buforowej do standardu dwdoch pasow w
kazda strone od ul. Konduktorskiej do Wschodniej Obwodnicy Wroctawia
(lIwiny-Rondo).

4. Rozpoczecie projektowania linii tramwojowej w maju - zgodnie z
obietnicag prezydenta J. Sutryka.

5. Budowa zatok postojowych na ulicach osiedlowych po wschodniej
stronie ul. Buforowej. Obecna sytuacja z zaparkowanymi autami jest
patologiczna. Budowa zatok pozwoli udrozni¢ wszystkie drogi |
zdecydowanie usprawni ruch na osiedlu Jagodno.

6. Wydtuzenie trasy autobusu linii K do nowo budowanej petli Jagodno.

Propozycja nowych linii autobusowych dla Jagodna: Trasa autobusowa,
ktora powstaje wzdtuz ulic Bardziej i Buforowej ma za zadanie
przyspieszyC i usprawnic ruch autobusoéw w celu sprawnej obstugi
mieszkancow Jagodna i Wojszyc. Jednak z uwagi na to, ze obecne linie
autobusowe majg dosc dtugie trasy (np 110 do Galerii Dominikanskiej, a
145 do Sepolna) to autobusy i tak utkng w korkach na tej czesci trasy,
gdzie buspasy sie juz koncza (np 110 Ma buspas az do dworca, ale
niestety spowalniaja ja korki od dworca do galerii, czyli na bardzo krotkim
odcinku trasy). Dlatego oprdcz istniejgcych linii powinna powstac jedna

krotka linia autobusowa z nowej petli na Kajdasza do petli na Gaju.
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Bytaby to linia, ktdra w catosci poruszataby sie po buspasie, dlatego

ryzyko opoéznien spowodowanych zatorami bytoby minimalne. W ten
sposob, taka niezawodna i szybka linia umozliwitaby bezproblemowe
dotarcie do wezta przesiadkowego w okolicy skrzyzowania Bardzka /

Swieradowska.

Zwiekszyc¢ czestotliwosc linii 112, 113 oraz wymienic tabor autobusdw na
Mercedesy wyposazone w sprawna klimatyzacje. Wydtuzy¢ linie N do
petli na Zwycieskiej przez ul. Borowska Armii Krajowej Slezna

Ottaszynska

Przejscie dla pieszych oraz przejazd rowerowy na skrzyzowaniu grota
Roweckiego z ulicg Kukuczki. w tym momencie mamy non stop sytuacje
w godzinach szczytu ze samochody musza co drugi praktycznie
ustepowac miejsca przechodzacej osobie po pasach badz
przejezdzajgcemu rowerowi. Po minieciu tego przejscia w wielu
przypadkach zwitaszcza w porannych korkach i drodze do centrum ruch
juz jest ptynny az do skrzyzowania z alejg wisniowa. W zwigzku z
POWYZSZym proponowanym rozwigzaniem w tym przypadku bytaby
sygnalizacja swietlna w tym miejscu a nie na skrzyzowaniu z ulica
przystankowa. Rozumiem priorytetyzacje ruchu dla pieszych i rowerow
natomiast w tym przypadku nic by sie nie stato zadnej ze strony jezeli
przejscie na przejscie dla pieszych zielone Swiatto zapalatoby sie na
przyktad co minute na 15 sekund pozwolitoby to w catosci aby wszystkie
rowery i piesi przeszli na druga strone badz przejechali natomiast przez
pozostatg minute mielibysmy ptynny ruch sasmochoddéw od potudnia
Wroctawia do centrum co zdecydowanie odkorkowatoby ulice grota
Roweckiego i przystankowa. jako osoba ktoéra jezdzi tg droga codziennie

rano do centrum miatem kilkukrotnie do czynienia z sytuacjg w ktérej na

200 omawianym przejsciu i przejezdzie nie byto zadnego pieszego czy
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roweru i spowodowato to wtedy sytuacje ze ruch na ulicy grota
Roweckiego i przystankowej poruszat sie systematycznie i w
przyspieszonym tempie co powodowato ze nie byto koniecznosci co
chwile zatrzymywania sie i przepuszczenia jakiejs osoby na wskazanym
przejsciu. Dzieki temu czas przejazdu nawet na ostatnim odcinku do
tego miegjsca byt 2-3 krotnie krotszy. Mysle ze wskazane tutaj rozwigzanie
mogtoby by¢ w dtuzszym okresie czasu (np 2 tygodnie do miesigca)
przetestowane poprzez postawienie tymczasowej sygnalizacji i na w tym
miejscu i na podstawie tego moglibysmy wyciggnac¢ wnioski i sprawdzic

czy rzeczywiscie pomoze to uptynnic ruch w tym miejscu.
201

Na Jagodnie poza gtéwna ulicg Buforowa powinny byc¢ drozne ulice do

obstugi ruchu lokalnego: Drabika i Kajdasza na zachodzie (notorycznie

zastawiane przez auta) oraz Shuberta na wschodzie (za waska, bez
202 chodnikow).

1. Problem szczegdlny dla potudnia miasta (a ogdlny dla jego catosci) to
Zle ustawiane cykle swiatet na skrzyzowaniach z przejsciami dla pieszych.
Niemal zawsze sg skonfigurowane wytacznie pod efektywny ruch
samochodowy. Obecnosc w cyklu zielonego dla pieszych niekiedy
wydaje sie wynikac wytacznie z przepisow, ktore definiuja minimalna
wymagana ilos¢ tego czasu dla nich. Przyktady to skrzyzowanie Armii
Krajowej i Bardzkiej, czy swiezo wyremontowane skrzyzowanie Armii
Krajowej i Krakowskiej. Wstyd.

Czemu powinno to by¢ w planie? Spacer, to sposrod wszystkich
rozwigzan bardziej ekonomicznych od samochoddw jadacych do
centrum miasta, rowniez ten najbardziej ekologiczny, nieprawdaz?

2. Kiepska dostepnosc¢ Parku Wschodniego (mimo nazwy jest to
zdecydowanie potudnie miasta). Mamy tam albo nieszczesne

203 przedzieranie sie przez zle ustawiong sygnalizacje na przejsciach dla
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pieszych na wysokosci przystanku Armii Krajowej, albo wybitnie
niebezpieczne przejscie na wysokosci przystanku Park Wschodni
(przejscie przez 4 pasy, gdzie ciasnota paséw powoduje niska
widocznosé, gdzie przez przyzwyczajenia (?) kierowcy chetnie jezdza
powyzej ograniczen predkosci). Nastepnie mamy tam super waski i od
bardzo dawna nieremontowany "chodnik", na ktérym w dodatku niemal
zawsze trzeba sie przeciskac¢ miedzy rowerzystami (nie powinno tak byc,
ale tez jakbym byt rowerzystg cenigcym swoje zycie, w tamtym migjscu
jezdnig bym nie jezdzit). Na koniec dojscie do parku to koniecznosc¢
spaceru przez dojazd do parkingu.

Powtorze, dla dramaturgii: jedyny sposdb, by dojs¢ do parku, gdzie sie
CHODZI na SPACER, to po6jscie DOJAZDEM do PARKINGU.

(odbywa sie to oczywiscie w atmosferze wyraznego zniecierpliwienia
kierowcow)

Czemu powinno by¢ w planie? Bo w tym momencie nawet miejsce
rekreacji bez auta jest tak przygotowane, ze priorytet maja
zmotoryzowani. Nie odwazytbym sie zadnej rodzinie z matymi dziecmi
zaproponowac tam rodzinnego spaceru, jesli nie zaktadatby on dojazdu
tam autem.

3. Niechec / niezdolno$é / niedostrzeganie potrzeby ze strony miasta, by
regulowac inwestycje deweloperskie. Miasto powinno duzo wiecej
energii poswiecac na problem zawtaszczania istniejacych szlakdw
komunikacyjnych przed deweloperke zamykajaca sie za ptotem. Kwestie
takie jak przewidywana liczba parkingdw na mieszkanca podlega
konsultacjom, jednak w praktyce zasady konsultacji sg zupetnie niejasne,
a odrzucanie wnioskow interesariuszy w zasadzie nieprzewidywalne.
Czemu powinno to by¢ w planie? Liczby samochoddw nie zmnigjszy sie
przez samo ograniczenie zaktadanej liczby miejsc parkingowych. Wiele z
inwestycji deweloperskich nie oferuje nic w zamian. Jesli do tej pory

miasto nie wymagato tego od deweloperdw, najwyzszy czas zmienic
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podejscie. A wszedzie tam, gdzie deweloperka juz stoi od lat, nalezy w
pierwszej kolejnosci zaczac stawiac miejskie zabezpieczone parkingi
rowerowe (zabezpieczone przed warunkami atmosferycznymi i przed
kradzieza).

4. Nagte urwanie sie sciezki rowerowej na wysokosci poczty przy ulicy
Tarnogajskiej. Nie ma sciezki, jest za to parking z szesciobocznych
peerelowskich kostek, na ktérych mozna zeby sobie wybic. Jezdnia obok,
to jednopasmowa droga bez pobocza, czyli zadna alternatywa
(szczegodlnie w godzinach szczytu). Brakow lub zaniedban w tym
obszarze mozna wymienic¢ wiecej. Doktadnie juz miejsca nie pamietam,
ale na Partynicach szedtem raz na spacer i doszedtem do nowego
przystanku autobusowego. Przystankowi towarzyszyta sciezka rowerowa.
TYLKO PRZYSTANKOWI, tj. na drodze przez zadnych skrzyzowan i
rozgatezien zaczyna sie nagle z... nie powiem czego sciezka rowerowa, po
czym 30 m dalej sie konczy, wraz z koncem przystanku.

Czemu powinno znalez¢ sie w planie? Bezpieczne, szybkie i zadbane
Sciezki rowerowe sg koniecznym sktadnikiem zrownowazonego systemu
komunikacji.

5. Rozpadajaca sie infrastruktura tramwajowa. Na ulicy Glinianej jakosc¢
infrastruktury to tykajgca bomba. Tory tam potozone zostaty na
betonowych piytach, ktdre teraz juz sg tak wyrobione, ze niekiedy miedzy
dwiema sasiednimi ptytami jest 10-20 cm roznicy wysokosci ich
ptaszczyzny. Niewiele lepiej to wyglada w okolicy przystanku Kamienna.
Czemu powinno to by¢ w planie? Tramwaje juz s3, tylko wiecej jest chyba
0 nowych inwestycjach, a mnigj o otrzymaniu istniejgcej infrastruktury.

6. Rower miejski nie jest realng alternatywa dla auta. W sposobie
funkcjonowania tego przedsiewziecia widac brak zaangazowania i niska
jakosc¢ obstugi klienta. Fundusze przeznaczane na dofinansowanie tej
inicjatywy powinny is¢ do wielu spodtek, a nie jednej. W tym momencie

Nnosi to znamiona monopolu, gdzie, choc cena jest obnizona, jakosc¢ ustug
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cechuje typowy monopol. "po co sie starac, jesli klienci i tak nie maja
wyjscia?". Z wiasnego doswiadczenia wiem, jak wyglada proba kontaktu
z obstuga klienta.

czemu powinno to by¢ w planie? analogicznie do budowy i utrzymania

sciezek rowerowych

Modernizacja wiaduktu na Gazowej - to skandal, ze 3 osiedla nie maja
mozliwosci bezpiecznego skomunikowania sie ze sobg ruchem

204 pieszym/rowerowym.

Powinna zostac podjeta decyzja i od razu zaprojektowana trasa
tramwajowa na ulicy Gajowickiej a docelowo Ractawickiej gdyz tylko
budowa z torowiskiem umozliwi uzyskanie srodkdéw z Unii Europejskiej i
przebudowe jak np. 5 lat temu ulicy Hubskiej(byta poniemiecka kostka a
jest rowny asfalt, chodniki, torowisko). Koszt projektowania to koto 5%
kosztoéw inwestycji. Bez zmiany , mimo, ze byty konsultacje w 2020,
sytuacja nie zmieni sie.
Nalezy zmienic¢ uktad i siatke potaczen autobusowych w potudniowej (i
nie tylko) czesci miasta np. absurdalny przebieg linii pospiesznej
(teoretycznie powinna jechac krotko, prosto) czyli ulica Gajowicka (od
centrum), dalej Ractawicka az do Avicenny lub do Tynieckiej a nie
kluczyC. Nalezy uproscic liczbe potaczen zwiekszajac takt. Zmiana innych
tras 125
BROCHOW - obecna trasa - Solskiego - Wiejska - Mokronoska - Awicenny
- POCZTA POLSKA
132
KROMERA - obecna trasa - Awicenny - Wiejska - Aleja Piastow -
RACLAWICKA
Wszystkie powyzsze linie powinny miec czestotliwosc przynajmniej co 15
minut w dzien roboczy, co 30 w dni wolne

205 143
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KMINKOWA - obecna trasa - FAT - Hallera - Aleja Pracy - Inzynierska -
Krucza - Zaporoska - Kamienna - Borowska - Armii Krajowej -
Tarnogajska - TARNOGAJ

Jesli ma byc¢ inna linia na Aleje Wielkiej Wyspy to kolejna, gdyz tak dtuga

nie buduje zaufania a linia 143 notuje opdznienia.

* dwupasmowa jezdnia na Grota Roweckiego od wiaduktu przy
przystankowej do ronda wschodniej obwodnicy
* droga do szkoty ul.Ratajow wymaga przebudowy i zapewnienia

bezpieczenstwa pieszym

Mieszkam na osiedlu Wojszyce ul.Bedzinska od lat 50tych XX wieku.

W latach 70tych dojazd komunikacja miejska (autobus + tramwaj) na
uczelnie na pl. Grunwaldzki zajsnowat 35 minut, dzisiaj w tym czasie nie
dojedzie sie nawet do Dworca Gtownego.

Zatozenia tzw ,Pakietu dla Potudnia” niewtasciwie identyfikujg problem i
przyczyny zatorow komunikacyjnych. Waskim gardtem tej trasy (patrzac
od skrzyzowania Grota-Roweckiego / P.Jasienicy w kierunku centrum
miasta) poza jednym pasem drogi w kazdg strone jest skrzyzowanie
Borowska / Kukuczki i przejécie dla pieszych z przejazdem rowerowym
przy tym skrzyzowaniu.

Usprawnienie przejazdu samochodow i autobusow w tym miejscu jest
kluczowe do odblokowania i uptynnienia ruchu na Borowskiegj i
Grota-Roweckiego.

Dlatego wnioskuje o zainstalowanie swiatet na zadanie regulujacych
ruchem witasnie na przejsciu dla pieszych przy skrzyzowaniu
Borowska/Kukuczki. Podobne $wiatta sg zainstalowane na bardzo
ruchliwej trasie ALLArmii Krajowej przy skrzyzowaniu z Krynicka i Swietnie
sie sprawdzaja regulujac zardwno intensywny ruch pieszych jak i

pojazdow. Jednoczesnie z zainstalowaniem tych swiatet nalezy
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zlikwidowac ,hopki” spowalniacze na drodze przed przejsciem dla
pieszych.

Buspas w jedna strone - NIE

Zbudowanie buspasa i to w jedng strone nie zacheci zmotoryzowanych
do korzystania z autobusow, ich ilos¢ jest ograniczona, sg mocno
zattoczone. Nalezy docelowo wzdtuz Grota Roweckiego rozszerzy¢ droge
do dwoch pasow w kazda strone. Tylko takie rozwigzanie skutecznie
uptynni ruch na tej trasie zwitaszcza, ze w tym rejonie nadal s budowane
nowe bloki, osiedla wiec ruch sie bedzie zwiekszat.

Przejazd kolejowy na Grota Roweckiego nie blokuje ruchu samochoddw,
jest zamykany dwa razy na godzine po dwie minuty za kazdym razem.
Czyli prawie tak jakby sie stato na skrzyzowaniu na czerwonym swietle. To
nie zaktéca ptynnosci przejazdu.

Tramwaj i przedtuzenie pod szpital na Borowskiej bedzie musiat w
ktoryms miejscu przeciac ul Borowska czyli bedzie to kolejne zaktdcenie
dla ptynnosci przejazdu kotowego po Borowskiej w obie strony. Koszty
takiej inwestycji sg niewspotmiernie wysokie do oczekiwanych korzysci.
,Joudowa toréw tramwajowych z Gaju do szpitala przy ul. Borowskiej,
potagczona z budowa parkingu Parkuj i jedz (P&R) za szpitalem,” a wjazd i
wyjazd na ten parking to kolejne zaktdcenie w ptynnosci przejazdu dla
pozostatych samochodow i to w miejscu, w ktorym juz teraz jest waskie

gardifo przejazdu

Na pewno trzeba rozwazy¢ zwiekszenie ilosci kurséw autobusu 110 na
Jagodno.

Aktualnie powroét na Jagodno w godzinach wieczornych jest uciazliwy
przez to, ze autobus czesto nie przyjezdza w ogodle, albo spdzniony, i
prawie zawsze przepetniony.

2 autobusy na godzine z tych okolic to zdecydowanie za mato.
Alternatywne potaczenie, 145, odjezdza z przystanku 250m dalej i ma

208 czesto te same problemy.
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Budowa facznicy tramwajowej petli Krzyki i petli Park Potudniowy. W
przypadku wykolejenia, czy usterki tramwaju, taka tgcznica pozwolitaby
utrzymac ruch przynajmniej jednokierunkowo z objazdem tylko w
drugim kierunku (jak na Grabiszynskiej i Powstancow Slaskich lub
Pomorskiej i Trzebnickigj). Po ew. budowie trasy na Ottaszyn i do
Wysokiegj, bytoby to jeszcze wazniegjsze i potencjalnie pozwolito odcigzyc

linie 1131 112

Konieczne jest przebudowanie Buforowej na dwie jezdnie po dwa pasy.
Konieczne jest poustawianie zakazu postoju na m. in. na ulicy Drabika w
catej jej dtugosci, bo wiecznie sie korkuje, nie mozna przejechac.
Konieczne jest wydzielenie miejsc parkingowych dla gosci w miejscach

nieutrudniajacych ruchu.

Jak wyzej, absolutny priorytet na catym problemowym obszarze dla
komunikacji migjskiej, brakuje wyraznej analizy dlaczego w krotko i
sredniookresowym odcinku czasu tramwaj ma byc¢ lepszym
rozwigzaniem niz autobus z buspasem. Brakuje analizy dalszego rozwoju
zabudowy Oltaszyna, Wojszyc i Jagodna a takze osciennych gmin.
Obszar ten sprawia wrazenie absolutnie chaotycznego i mdogtby stuzyc
jako przyktad dla studentdw zagospodarowania przestrzennego jak nie

powinno sie budowac
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Zalacznik nr 3 — Notatki z konsultacji z dzieémi i

mitodziezg

Spotkanie z samorzagdem uczniowskim Szkoty
Podstawowej Zespotu Szkolho-Przedszkolnego nr 25, ul.
Asfaltowa 6

data: 27.05.2024
udziat wzieto: 7 osob

e przy ul. Buforowej jezdzi sie niewygodnie rowerem oraz na rolkach,
poniewaz na drodze jest piach i zwir

e ul. Buforowa powinna by¢ poszerzona

e ul. Pawia powinna byc¢ przedtuzona i powinien powstac wiadukt
kolejowy do Kukuczki

e naJagodnie nie powinno powstawac tyle blokdéw (,dla nas jest tu juz
ttoczno... byle te kolejne bloki sie wybudowaty za 10 lat, kiedy nas juz
tu nie bedzie”)

e przy ul. Vivaldiego sg wytgczone auta — jest to korzystne dla aut, ale
dla pieszych juz nie

e Swiatta dla pieszych sa za krotkie w nastepujacych miejscach: ul
Sarniej k. Biedronki, Buforowa k. Lidla, ul. Konduktorska w strone
Brochowa

e autobus linii 310 powinien miec¢ preferowany wjazd w ulice
Lutostawskiego (od przystanku Malinowskiego) — obecnie czeka za
dtugo, poniewaz najpierw wyjezdzajg auta z Lutostawskiego

e ul. Asfaltowa/ Lutostawskiego jest pod gérke w strone Buforowej i
ciezko tam jechac na rolkach

e na uliczkach osiedlowych auta czesto parkuja tak, ze ciezko
przejechac na rowerze np. na ul. Drabika zastawiaja jeden pas,

wjezdzaja na trawnik.
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Kajdasza / Vivaldiego to niebezpieczna droga bez pasdéw

na Jagodnie brakuje miejsc parkingowych

przy szkole na Asfaltowej brakuje miejsc parkingowych — auta stojg na
drodze rowerowej, a na parkingu kiss & ride stojg caty dzien — parkingi
powinny by¢ wieksze (mozna na niego wykorzystac kawatek pola za
szkotq)

autobusy wycieczkowe blokuja cata ulice — 310 nie jest w stanie
wymingc¢ takiego autobusu

przystanek autobusowy Asfaltowa (szkota) jest niebezpieczny — jest
tam wybita szyba

buspas na ul. Buforowej jest wazny, na ul. Grota — Roweckiego tez,
jednak nie powinny by¢ budowane w tym samym czasie, zeby nie
doktadac korkow

potaczenie Iwaszkiewicza — Kajdasza byto oceniane negatywnie, jako
niepotrzebne zwiekszenie ruchu w spokojnym miejscu

na Jagodnie mogtaby powstac galeria handlowa i przychodnia, zeby
mieszkancy nie musieli dojezdzac w strone centrum (jest jednak
ryzyko, ze galeria przyciggataby inne auta na Jagodno)

do szkoty na ul. Asfaltowej wygodnie dojezdza sie rowerem, s3
zrobione dobre drogi i nie stoi sie w korkach, gorzej jezdzi sie
hulajnoga, poniewaz na drodze jest wiele matych kamieni — najgorzej

natomiast na rolkach ze wzgledu na piasek i kamienie

Warsztaty z uczniami Szkoty Podstawowej Zespotu

Szkolno-Przedszkolnego nr 25, ul. Asfaltowa 6

data: 27.05.2024

uczniowie klasy 6

udziat wzieto: 19 osob

Opinie:
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Dobre drogi: Buforowa, asfaltowa, Granitowa, Obozna, Zwycieska,
Wotowska, Malinowa, Jagodzinska, Borowska

Stabe drogi: Grota — Roweckiego, Pawia, Terenowa, Armii Krajowej,
Strachowskiego, Kajdasza

Przez korek na Jagodnie i Gaju autobusy wiecznie sie spdzniaja
brak miejsc w autobusie 310

przepetnione autobusy w szczegdlnosci 110 i 145

autobusow powinno by¢ wiecej. Komunikacja miejska w naszym
miescie jest tragiczna. Jesli bedzie wiecej autobusow, to tatwiej sie
bedzie komunikowac

nie chcemy potaczenia pomiedzy Iwaszkiewicza | Kajdasza poniewaz
bedzie niszczony spokdj

powinna powstac¢ droga rowerowa na ul. Pawiegj

zeby wysypali chociaz szosdwke pomiedzy ul. Klasztorng a ul.
Kupycinskiego

problemem jest brak drég rowerowych na ul. Grota — Roweckiego |
ul. Parafialnej

potrzebny jest buspas na ul. Buforowej, poniewaz sg korki

wyjazd samochodem z Jagodna jest trudny

potrzebny jest sklepik obok szkoty przy ul. Asfaltowej

rondo przy ul. Asflatowej] ma przejscie dla pieszych oraz dla rowerow —
nie widac jak wyjezdzajg auta

chciatbym miec plac zabaw na osiedlu, a nie tylko sitownie
mogliby zrobic¢ szybciej droge przy przejsciu dla pieszych (przy
ulicach Buforowej, Konduktorskiej i Asfaltowe))

chciatabym plac zabaw na ul. Smardzowskiej

chciatabym miec¢ centrum handlowe koto Wojszyc

wiecej matych jeziorek (oczek wodnych)

na ul. Pawiej nalezy zrobi¢ droge tak jak inne, bo przez to sg korki
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e W powodu budowy nowej szkoty przy ul. Asfaltowej w autobusie 310
jest za mato miejsca w okolicach godziny 8. Po tej godzinie autobusy
sg natomiast puste

e problemem s3 korki na Asfaltowej

e autobus pomiedzy ul. Kajdasza i Grota — Roweckiego to dobry pomyst,

poniewaz umozliwi szybsze przemieszczanie sie

Warsztaty z uczniami Szkoty Podstawowej nr 11 Zespotu

Szkolno-Przedszkolnego nr 25, ul. Asfaltowa 6

data: 27.05.2024
uczniowie klasy 4
udziat wzieto: 18 oséb
Opinie:
e pieszo wszedzie dobrze sie chodzi
e 53 korki, kiedy jedzie sie na rowerze lub hulajnodze w strone Ferio Gaj
e brakuje drog rowerowych
e - jest nierébwna droga
e brakuje parkingu przy szkole przy ul. Asfaltowej
e W okolicach szkoty kierowcy nie przepuszczaja na przejsciu, nie
zZwracaja uwagi na znak stop, nie zwracaja uwagi na pieszych, jest
mato przejsc dla pieszych
e na ul. Pawigj sg stare pasy
e brakuje zatoczki autokarowej przy ul. Asfaltowej
e przy ul. Ratajow powinna byc strefa zamieszkania
e na ul. Klasztornej na jednym przejsciu nie ma pasow i nikt sie nie
zatrzymuje
e powinno powstac wiecej parkingodw przy szkole i na ulicy Pawigj
e duze korki na Zwycieskiej

e powinno by¢ wiecej pasow
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przed szkotg na Asfaltowej jest duzo korkow

ulica Ratajow powinna byc¢ jednokierunkowa

Ja mysle, ze sa korki, poniewaz ludzie nie chca traci¢ kasy
bezsensowne rondo — powinno byc¢ skrzyzowanie (nie wskazano
gdzie)

do szkoty jedzie tylko jeden autobus i jest w nim mato miejsca
W autobusie jest bardzo brudno i Smierdzi

brakuje zatoczek dla autobusdw obok przystankow linii 310
autobusy nie zatrzymujg sie na pasach

linia 310 jest bardzo krotka — powinna by¢ przedtuzona np. do
Ottaszyna, ul. Kurpiow

zapetniony autobus 112 1 113 oraz 612

Spotkanie z samorzadem uczniowskim Szkoty

Podstawowej nr 23, ul. Przystankowa 32

data: 12.06.2024

udziat wzieto 15 oséb

na ul. Granitowej jest niebezpiecznie dla dzieci — w pewnym
momencie urywa sie chodnik, brakuje przejscia dla pieszych i trzeba
czekac na wpuszczenie przez samochod

remont Pawiegj jest bardzo wazny — kostki kamienne przy chodniku
bardzo utrudniaja ruch pieszym i rowerom

podczas remontu Pawiegj ruch powinien byc¢ prowadzony zaréwno
przez ul. Granitowgy, jak i Ratajow

autobusy w okolicy stojg w korkach i maja duze opdznienia, np. 40
minut

buspasy sg potrzebne zaréwno na Buforowej, jak i Grota -
Roweckiego

linie 903 1 112 kursuja zbyt rzadko — powinny kursowac czesciej
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przejscia kolejowe sg raczej bezpieczne i dobrze zorganizowane, poza
przejazdem na ul. Zwycieskiej, gdzie czesto psuja sie rogatki
Jadac rowerem pod nasypem kolejowym na Grota Roweckiego rosnie
drzewo, ktdre zastania widok i jest to punkt niebezpieczny zdaniem
dzieci i miodziezy

kiedy przy ul. Zwycieskiej powstanie szkota zablokuje to ulice — ruch
samochodowy ze strony rodzicoéw bedzie zbyt duzy

ul. tubinowa jest bardzo dziurawa i w ogolnie ztym stanie, nie da sie
nig przejechac na rowerze — powinna tez zosta¢ wyremontowana
idea Swiatet zamiast ronda przy ul. Zwycieskiej to dobry pomyst

na ul. Granitowej mozna zrobic pasy taczace jeden chodnik z drugim
(przerywaja sie)

brakuje zatoczki autobusowej przy szkole na ul. Pawig]

na ul. Asfaltowej auta jezdza po chodniku i drodze rowerowej — to
bardzo niebezpieczne dla pieszych i rowerzystow

autobusy linii 113, 112, 612, 903 czesto sie spdzniajg, autobus 310 czesto
staje w korkach

w okolicach szkoty na ul. Przystankowej jest mato przejs¢ dla pieszych
w okolicach Smardzowskiej autobusy sie spdzniaja

autobusy linii 903 i 112 powinny jezdzi¢ czesciej

wazny jest remont ul. Pawiej i tubinowej

na ul. Zwycieskiej sg duze korki

na ul. Oboznej brakuje sklepu

na ul. Ratajow rano sg duze korki i nie s3 sie przejechac rowerem albo
na rolkach

potrzebne sg pasy pomiedzy Granitowa i Terenowa

pomiedzy 6 i 20 na ul. Borowskiej i Grota — Roweckiego sg wielkie
korki

przy ul. Przystankowej sg krzywe chodniki
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nie powinno byc¢ zakazu skretu z ul. Grota — Roweckiego do ul.
Poroninskiej i Oboznej, bo przez nie robi sie korek na Parafialnej

na Ratajow i Parafialnej kierowcy czesto przekraczajg predkosc i nie
zatrzymuja sie przed pasami

autobusy 903 i 612 jezdza zbyt rzadko i panuje w nich duzy ttok
kierowcy zatrzymuja sie na srodku ulicy Asfaltowej wypuszczajac
dzieci do szkoty, przez co robi sie korek

wyjezdzajac z ul. Kukuczki na ul. Grota — Roweckiego jest bardzo
trudno wiaczyc sie do ruchu

rowerzysci nie uwazaja i pchaja sie na przejscie przy wiadukcie na
Grota - Roweckiego

ludzie nie stosujg sie do jazdy na suwak przy szpitalu na ul.
Borowskiej

ludzie parkuja pod kosciotem na srodku ulicy i ciezko jest przejechac
korek przy wiadukcie podczas wyjazdu z Przystankowej — ciezko jest
wiaczycC sie do ruchu

przed wjazdem na ul. Granitowa jest Zle postawiony znak slepej
uliczki (wskazuje na Granitowa, a powinien na Terenowa)

przy skrzyzowaniu Pawiej i Asfaltowej przejscie dla pieszych jest
niebezpieczne

przy wjezdzie z ul. Dtugopolskiej na Borowskiej przy swiattach ludzie
parkuja na srodku - wyjazd z podworek jest ciezki (staba widocznosd),
brakuje tez chodnika

w okolicach SP nr 23 mtodym ludziom przemieszcza sie zle, poniewaz

kostka utrudnia przejazd, a druga strona ulicy jest niebezpieczna
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Spotkanie z samorzadem uczniowskim Szkoty

Podstawowej nr 64, ul. Wojszycka 1

data: 12.06.2024

udziat wzieto: 8 oséb

wielu ucznidéw dojezdza do szkoty ul. Ottaszynska rowerem (pomiedzy
Wojszycka, a Zwycieska) — jest to odcinek, na ktérym trudno porusza
sie trudno na rowerze — jezdnia jest dziurawa w wielu miejscach (poza
wyremontowanym odcinkiem) i ruch samochodowy jest zbyt
intensywny, wiec osoby z kartg rowerowa poruszaja sie chodnikiem —
podobnie osoby na hulajnogach

drugim niebezpiecznym odcinkiem na drodze do szkoty jest ul.
Turniejowa — rowniez jest niewyremontowana i uczniowie poruszaja
sie na chodnikach; na Turniejowej sg rowniez ogromne korki, ktore sa
szczegodlnie intensywne okoto 8 i 16

duze korki robig sie rowniez w godzinach szczytu przy wyjezdzie z ul.
Przyjazni w Karkonoska

ruch samochoddw pod szkota rano jest chaotyczny — wielu rodzicéw
.podrzuca” dzieci zatrzymujac sie na przejsciu dla pieszych pod
szkotg, blokujac ruch zaréwno na przejsciu, jak i ruch samochodow —
przy szkole brakuje zatoczek typu kiss & ride I monitorowania
dtugosci postoju na nich (jest jedna, na ktorej czesto auta zatrzymuja
sie na caty dzien)

powstanie Wschodniej Obwodnicy Wroctawia jest kluczowe dla
poprawy jakosci komunikacji

przy Rondzie Ojca Pio na Zwycieskiej jest czesto duzy korek i nie
powinno byc¢ swiatet, ktore preferowatyby ruch na ul. Zwycieskiej -
rondo powinno zostac takie jakie jest, jednak mozna by puscic tez
ruch jego srodkiem dla aut jadgcych z Ottaszynskiej na wprost w

kierunku Wysokiej
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Na skrzyzowaniu ul. Zwycieskiej oraz Maczka s swiatta, ktdre wytacza
sie 0 godz. 20. Zdaniem uczniow mogtyby one by¢ wytaczane
wczesniej np. 17-18

ul. Agrestowa roéwniez powinna by¢ wyremontowana — trudno jezdzi
sie po niej rowerem

Swiatta na Turniejowej sg zbyt krotkie

organizacja ruchu pieszych koto SP nr 64 powoduje, ze gdy porusza
sie grupa dzieci jest niebezpiecznie — zielone sSwiatta wymuszaja
czekanie na waskich wysepkach, jednak nie miesci sie na nich cata
klasa. Nauczyciele sg zmuszeni dzieli¢ dzieci na mnigjsze grupy
zarowno, gdy idg do Parku Potudniowego, jak i na przystanek
tramwajowy. Sugerowana zmiana to wprowadzenie dtuzszego Swiatta
Zielonego, umozliwiajacego przejscie grupy przez cate przejscie w
godzinach pracy szkoty

zielona swiatto dla pieszych na skrzyzowaniu ul. Agrestowej i ul.
Zwycieskiej jest zbyt krotkie

w okolicy potrzeba wiekszej liczby tras rowerowych i
pieszorowerowych

nalezy wyremontowac ul. Obroncow Poczty Gdanskiej oraz ul. Letnig
(wJest tam wiecej plomb niz drogi”)

ul. Krzycka jest niebezpieczna dla mtodych osoéb — jest tam
intensywny ruch, brakuje drogi rowerowej, chodniki sg bardzo
nierowne (,strach tam is¢”)

ukonczenie Wschodniej Obwodnicy Wroctawia jest bardzo wazne
wazne jest zwrdcenie uwagi na bezpieczenstwo wokot ul.
Czeresniowej — jest to migjsce, gdzie wiele 0s6b uczy sie jezdzi¢ na

rowerze
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Spotkanie z samorzadem uczniowskim Szkoty
Podstawowej nr 34 Zespotu Szkolho-Przedszkolnego nr
6, ul. Gatczynskiego 8

data: 12.06.2024
udziat wziety: 2 osoby

e szkota uczestniczy w projekcie ,Szkolna ulica”, jedna nie poprawia to
wyraznie bezpieczenstwa poruszania sie uczniow — rodzice i tak
naruszajg obowigzujace zasady, a kontrole Strazy Miejskiej sa
sporadyczne (w opinii ucznidow zdarzyty sie dwukrotnie w poprzednim
roku szkolnym) — poza godzinami ,szkolej ulicy” pod szkota panunje
komunikacyjny ,armageddon” — aut jest duzo, mijaja sie w
niebezpieczny sposdb, parkuja w niedozwolonych miejscach -
uczniom trudno jest bezpiecznie poruszac sie na rowerach,
hulanogach i pieszo

e autobus szkolny ma problem z wjechaniem w ulice Gatczynskiego,
poniewaz droge blokujg auta osobowe, brakuje tez miejsca
wyznaczonego dla autobusu

e ul. Gatczynskiego powinna byc¢ jednokierunkowa od cmentarza

e przejscie dla pieszych na tuku przy. Kurpiow k. Gatczynskiego jest
niebezpieczne, poniewaz auta jezdzg tam zbyt szybko — powinny tam
powstac progi zwalniajace

e w okolicach szkoty trudno porusza sie na rowerze i hulajnodze e
wzgledu na liczbe aut — uczniowie jezdza bardzo wolno chodnikiem,
manewruja pomiedzy autami —w opinii uczniow okolica powinna byc¢
monitorowana pod katem naruszen ze strony kierowcow

e konieczny jest remont ul. Ottaszynskiej az do ul. Maczka - rowerzysci

jezdza po chodniku, bo jezdnia jest zbyt niebezpieczna
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nie da sie jezdzi¢ rowerem ul. Grota — Roweckiego w kierunku
Siechnic (brak drogi rowerowej), a jest to tez droga dojazdowa
mitodych ludzi do szkoty

sygnalizacja swietlna zamiast ronda przy ul. Zwycieskiej nie jest
dobrym pomystem — przy remoncie funkcjonowaty tam juz swiatta i
Nnie ograniczaty one korkow

Park & Ride Radomierzyce — pojawity sie watpliwosci czy osobom
dojezdzajagcym faktycznie optacatoby sie zostawiac auta

Prezydent mdogtby sprobowac dojechac rano do pracy autobusem 113
— spoznitby sie pewnie godzing, bo jest to autobus, ktory ciggle stoi w
korku

w okolicy brakuje migjsc do jazdy rowerem lub hulajnoga, sa tylko
mate krzywe uliczki. Tereny sie zabudowuja — przydatoby sie w okolicy
rolkowisko lub wiecej drog rowerowych

przy SP 38 nie ma parkingu dla nauczycieli, co poteguje problem zbyt
duzej liczby aut

na odcinku od kosciofa do ul. Gatczynskiego dzieci jezdzg na
rowerach chodnikiem z powodu braku odpowiedniej drogi rowerowej
przy ul. Zwycieskiej powinien powstac parking P & R z mozliwoscia

przejscia do pociggu
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Zalacznik nr 4 - Uchwaty Rad Osiedli

Uchwata 1. (Rada Osiedla Jagodno)
Uchwata nr XXI1/109/24 Rady Osiedla Jagodno

z dnia 9 maja 2024 r.

W sprawie opinii dotyczacej ,Pakietu dla Potudnia” bedacych w zakresie

propozycji rozwigzan komunikacyjnych dla Osiedla Jagodno.

W odpowiedzi do trwajacych konsultacji dotyczacych proponowanych
rozwigzan komunikacyjnych tzw. Pakietu dla Potudnia, ktérych celem jest
poprawa warunkow mozliwosci przemieszczania sie w potudniowej czesci
Wroctawia, Rada Osiedla Jagodno przekazuje swojg opinie i wnioski

dotyczace tego tematu.
Rada Osiedla Jagodno:

1. Opiniuje pozytywnie pomyst realizacji brakujgcego tgcznika drogowego

pomiedzy ul. Iwaszkiewicza na Wojszycach i ul. Kajdasza na Jagodnie.

2. Opiniuje negatywnie przeznaczenie ww. tgcznika pomiedzy ul.
Iwaszkiewicza i ul. Kajdasza, wytacznie do przemieszczania sie pojazdow
komunikacji miejskiej, pieszych oraz rowerzystow. W opinii Rady
przedmiotowy taczniki drogowy powinien by¢ dostosowany oraz
dopuszczony rowniez do uzytku dla ogdlnego ruchu pojazdow

mechanicznych do 3,5 tony.

3. Wnioskuje sie o uruchomienie potgczenia autobusowego korzystajgcego
Z nowego tgcznika drogowego W relacji wschod zachdd na potudniu
Wroctawia, taczacego bezposrednio osiedla oécienne takie jak: Oporéw /
Klecina / Krzyki - Partynice / Ottaszyn / Wojszyce / Jagodno / Brochéw /

Ksigze.
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UZASADNIENIE

Ad. §2 pkt. 1,2

Jednym powazniejszych problemow dotyczgcych Jagodna jako osciennego
osiedla rozwijajacego sie, jest brak wielu drdég, w tym szczegdlnie tgczacych
Z innymi osiedlami sasiednimi. Wiekszosc zrealizowanych dotychczas ulic
ma charakter zautkdw, bez alternatywnej mozliwosci wyjazdu z
wewnetrznej czesci osiedla. Catos¢ ruchu samochodowego dotyczaca
Jagodna skupiona jest tez na ul. Buforowej, ktdéra z uwagi na intensywna
rozbudowe potudnia miasta oraz narastajacy ruch tranzytowych jest coraz

bardziej przecigzona.

Postepujaca liczna zabudowa mieszkalna wraz z uktadem sieci drogowej
zaktadata od samego poczatku, ze w przysztosci wraz z rozwojem osiedla,

powstang nowe drogi w roznych kierunkach.

Droga dotyczaca brakujgcego tacznika pomiedzy ul. Iwaszkiewicza na
Wojszycach i ul. Kajdasza na Jagodnie, oznaczona jako 11.KD-L zgodnie z
dotychczasowym Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego
zostata zaplanowana juz w 2010 roku. Droge tg ujeto rowniez w nowym
procedowanym planie dotyczacym tzw. Zielonego Klina Wojszycko

Jagodzinskiego.

W ocenie Rady, proponowane wprowadzenie ograniczenia ruchu pojazddw
mechanicznych do 3,5 tony (z wytaczeniem komunikacji miejskiej), w
wystarczajacy sposob zabezpieczy ten odcinek przed wykorzystaniem drog

osiedlowych do tranzytu pojazddw ciezarowych.

Warto tez zwrdci€ uwage, ze wraz z uruchomieniem nowej szkoty, otwarta
zostata rowniez droga faczaca ul. Asfaltowa z ul. Lutostawskiego. Droga ta
aktualnie petni funkcje gtdéwnego tgcznika komunikacyjnego pomiedzy

Jagodnem i Wojszycami. Pomimo dopuszczenia tej drogi do
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ogdlnodostepnego ruchu samochodowego, nie stwierdzono pojawiania sie
powaznych zatoréw utrudniajacych kursowanie linii autobusowej 310
uruchomionej w celu obstugi szkoty. Nie zachodzi wiec obawa dotyczaca

ewentualnego blokowania pojazdéw komunikacji zbiorowe,.
Ad. §2 pkt. 3

Miejska komunikacja zbiorowa obstugujgca Jagodno zwigzana jest gtdwnie
z liniami autobusowymi nr 110 oraz 145, ktére kursujg wzdtuz ul. Buforowej
w Kkierunku centrum miasta. Na potudniu Wroctawia brakuje jednak linii
autobusowej tgczacej inne osiedla bezposrednio ze soba. Duza czesc
mieszkancow osiedla Jagodno, ktorych oczekiwana destynacja zwigzana
jest z kierunkiem zachodnim lub wschodnim na obrzezach miasta,
zmuszona jest podrézowac wydtuzong trasg przez osiedla znajdujace sie

blizej centrum.

Koniecznos¢ wykonywania kilku przesiadek i potencjalnych opdznien z tym
zwigzanych, znaczaco zniecheca do korzystania z komunikacji miejskiej.
Brak dobrych potagczen autobusowych w tych kierunkach sprawia, ze wielu
mieszkancow Jagodna preferuje korzystanie Z samochodu, ktéry umozliwia

szybszy i bezposredni przejazd.

Wraz z planowana budowa brakujacego tacznika drogowego, pojawia sie
bardzo dobra mozliwosc stworzenia linii autobusowej, ktéra bedzie

korzystna dla wielu mieszkancéw potudnia Wroctawia.

Proponowane rozwigzanie w ocenie Rady moze czesciowo odcigzy¢
dotychczasowe linie autobusowe kursujace w kierunku centrum oraz

zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ komunikacji miegjskiej.
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Uchwata 2. (Rada Osiedla Wojszyce)
Uchwata nr XXXI/231/24 Rady Osiedla Wojszyce

z dnia 10 czerwca 2024 r.

W sprawie opinii nt. proponowanych rozwigzan poprawiajacych

komunikacje na potudniowych osiedlach Wroctawia

Na podstawie § 14 Statutu Osiedla Wojszyce stanowigcego zatgcznik do
uchwaty nr LI1/3186/06 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 8 czerwca 2006 r. w
sprawie nadania Statutu Osiedla Wojszyce (Dz. Urz. Woj. Doln. z 2017 r. poz.
2277 11471,z 2018 r. poz. 4613, z 2020 r. poz. 6534 oraz z 2021 r. poz. 2826),
Rada Osiedla Wojszyce uwzgledniajgc udziat w konsultacjach dotyczacych
poprawy komunikacji na potudniowych osiedlach Wroctawia — Ottaszynie,

Wojszycach, Krzykach-Partynicach i Jagodnie, uchwala co nastepuje:

§1

Rada Osiedla Wojszyce wnosi o podjecie dziatan biezacych, poprawiajacych
komunikacje na potudniowych osiedlach Wroctawia, mozliwych do

natychmiastowego wdrozenia:

Wykonanie w trybie pilnym na ulicy Borowskiej (w bliskosci skrzyzowania z
ul. Kukuczki) sygnalizacji swietlnej wraz z montazem przycisku dla pieszych
i rowerzystow na przejsciu przez jezdnie celem zwiekszenie ptynnosci ruchu
samochodowego na Grota-Roweckiego i Borowskiej oraz poprawy
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow przekraczajacych ww. przejscie.
Dodatkowo wybudowanie na ul. Kukuczki dodatkowego pasa, tak aby

utworzy¢ wydzielony lewo i prawoskret z ul. Kukuczki w ul. Borowska.

Przeprowadzenie pomiardw natezenia ruchu pojazdéw mechanicznych,

rowerdw i pieszych w newralgicznych miejscach osiedla, z podziatem na dni
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robocze i godziny oraz podanie wynikdw do wiadomosci Rady Osiedla i

mieszkancom.

Doprowadzenie do otwarcia i umozliwienie przejazdu samochodami
osobowymi o ciezarze do 3,5 t ulicami zlokalizowanymi pod lub wzdtuz

nasypu kolejowego, tj. ulice: Pawia, Spiska, Orawska, Agrestowa i Koszycka.
§2

Rada Osiedla Wojszyce zgtasza opinie do planowanych inwestycji ujetych w

Pakiecie dla Potudnia Wroctawia: i

2. Budowa Trasy Autobusowej i petli wraz z P+R na Jagodno - 2025. RO
opiniuje pozytywnie budowe trasy autobusowej, a docelowo i tramwajowej

na Jagodno, wydzielonym korytarzem komunikacyjnym.
3. Wschodnia Obwodnica Wroctawia — 2027.

RO opiniuje pozytywnie budowe dalszego odcinka Wschodniej Obwodnicy,
apelujac o staty monitoring inwestycji w Urzedzie Marszatkowskim

Wojewddztwa Dolnoslaskiego.
4, Towarowa Obwodnica Wroctawia — 2026 (projekt) 2031 (budowa).

RO opiniuje pozytywnie te kluczowa dla mieszkancow inwestycje. Jej
waznym elementem bedzie przeniesienie linii kolejowej nr 285 na nasyp od
Zwycieskiej do Buforowej. Oznacza to, ze nie bedzie wstrzymujacych ruch
rogatek na Bardzkiej i Grota-Roweckiego. Dodatkowo wnosimy o podjecie
niezbednych dziatan w celu poszerzenia wiaduktu na
ul.Borowska/Grota-Roweckiego oraz nadanie tej inwestycji wysokiego

priorytetu inwestycyjnego.

5. Torowisko Autobusowo — Tramwajowe przy Szpitalu przy ul.
Borowskiej — 2025 (projekt) 2027 (budowa).
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RO opiniuje pozytywnie budowe nowego potagczenia tramwajowego do
Szpitala Uniwersyteckiego przy ul. Borowskiej. Utworzenie przy ul.
Borowskiej parkingu P+R, musi by¢ powigzane z budowa parkingu
wielopoziomowego w tej lokalizacji. Inwestycja powinna byc¢ rozszerzona o
jednoczesna budowe wydzielonej trasy autobusowej na odcinku od ul.
Armii Krajowej do P+R w jak najszybszym i najkrotszym terminie. Odcinek
ten posiada najwiekszy stopien obcigzenia, na ktorym autobusy

komunikacji zbiorowej tracag najwiecej czasu.
o. Remont ul. Pawiej.

Rada Osiedla Wojszyce zabiega od lat o realizacje tego remontu i wnosi o

niezwioczne - jeszcze w 2024 r. rozpoczecie tej inwestycji drogowe.
7. Budowa fragmentu Promenady Krzyckiej.

RO opiniuje pozytywnie budowe trasy pieszo - rowerowej na linii
wschod-zachod. Jednak inwestycja ta nie wptynie znaczaco na

zmniejszenie korkow w potudniowych osiedlach Wroctawia.
8. Droga dla rowerdw ul. Spiska—Orawska.

RO opiniuje pozytywnie budowe potaczenia rowerowego do centrum
miasta. ROwnoczesnie zgtaszamy postulat uruchomienia tg trasg
potaczenia autobusowego, ktére wptynie znaczaco na poprawe

komunikacji na potudniu Wroctawia.
9. Droga dla rowerdw ul. Ottaszynska.

RO opiniuje pozytywnie wspdlne wroctawsko-kobierzyckie przedsiewziecie
utatwiajace rowerowe podroze z potudnia na poétnoc. Rozwigzanie to nie

wptynie na poprawe sytuacji komunikacyjnej na potudniowych osiedlach.
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10. Lacznik ,Zielony Klin” — 2025 (projekt) 2027 (budowa).

RO opiniuje pozytywnie wybudowanie nowej drogi przeznaczonej dla
komunikacji migjskiej, ktora potaczy ul. Grota-Roweckiego z ul. Kajdasza.
Nowe potgczenie umozliwi mieszkancom Ottaszyna i Wojszyc szybki dojazd
autobusem do powstajacej petli przy ul. Kajdasza na Jagodnie, a docelowo
skorzystanie z budowanej trasy autobusowo-tramwajowej. Proponujemy
skierowanie autobusu inng trasa niz zakorkowana Grota-Roweckiego i
Zwycieska, tj. wyznaczenie trasy autobusu od WOW trasg autobusu 310 - ul.
Parafialna i Asfaltowa do Buforowej i dalej w kierunku centrum. Trasa ta jest
gotowa, brakuje jedynie zatoczki dla autobusow przy WOW. Ponadto, w
zwigzku z powstaniem Alei Wielkiej Wyspy, celowe jest skomunikowanie

potudniowych osiedli z Centrum akademickim.
11. Nowe potaczenia autobusowe — 2027.

RO opiniuje pozytywnie wszystkie rozwigzania, ktore skomunikujg Ottaszyn,

Wojszyce i Jagodno z centrum miasta, z jak najmniejszg iloscig przesiadek.

Oproécz nowych linii nalezy przeanalizowa¢ mozliwos¢ wydtuzenia aktualnie
dziatajacych linii autobusowych np. N, K i innych, ktére pozwolg jezdzic
szybko i punktualnie naszym mieszkancom (utworzenie linii dalekiego

zasiegu potnoc-potudnie bez koniecznosci przesiadania sie na dworcu).
12. Zatoka postojowa ul. Grota—Roweckiego — 2025.

RO opiniuje pozytywnie potagczenie zatoki autobusowej przy
Grota-Roweckiego do ul. Kajdasza i jednoczesnie zwraca uwage na
koniecznos¢ uwzglednienia trasy, ktora ominie jedyny lasek na Zielonym

Klinie.

13. Przebudowa ronda sw. Ojca Pio — 2025 (projekt) 2027 (budowa).
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RO opiniuje pozytywnie pod warunkiem wykonania rozbudowy
(poszerzenia) ronda z wydzielony pasem dla autobuséw oraz dodatkowego

pasa dla skretu w prawo.

14. Korekta skrzyzowania ul. Zwycieskiej z al. Karkonoska - wydtuzenie

pasow skanalizowania — 2025 (projekt) 2026 (budowa).

RO opiniuje pozytywnie pod warunkiem wybudowania dodatkowych
dwodch pasdw az do przejazdu kolejowego. Poszerzenie ul. Zwycieskiej
sprawi, ze mozliwe bedzie utworzenie znacznie dtuzszego pasa

przeznaczonego dla skrecajacych w prawo, w al. Karkonoska.
15. Pas autobusowy ul. Grota-Roweckiego — 2027 (projekt) 2029 (budowa).

RO opiniuje pozytywnie wybudowanie dodatkowego buspasa na odcinku,
gdzie powstajg duze zatory komunikacyjne, tj. od ronda Bednarza do ul.
Przystankowej i nasypu kolejowego, pod warunkiem wykonania
dodatkowych przepustdéw w nasypie kolejowym. Na wspomnianym
odcinku ul. Grota-Roweckiego jest rezerwa terenu dla wybudowania
dodatkowych pasdw, jednakze, jezeli nie zostang uregulowane stosunki
wiasnosciowe z wihascicielami nieruchomosci zabytkowych po obu stronach
ul. Borowskiej, budowanie buspasa na tak krotkim odcinku bedzie

nieuzasadnione.
16. Projekt i rozbudowa zatoki z petlg i P+R — 2027 (projekt) 2029 (budowa).
RO opiniuje negatywnie. Inwestycja dla mieszkancéw gmin sasiednich.

17. Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu ul. Grota-Roweckiego z ul.

Przystankowa — 2029.

RO opiniuje negatywnie. Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu ulic
Grota-Roweckiego i Przystankowej niezasadna bez poszerzenia przejazdow

pod nasypem kolejowym.
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18. Tranzyt ul. Grota-Roweckiego — 2029

RO opiniuje negatywnie. Mieszkancy kierowcy majg prawo do korzystania z
catej infrastruktury drogowej na osiedlu w zaleznosci od potrzeb, nie moga
sie czuc¢ wykluczeni z racji zamieszkiwania w jakiejs czesci osiedla. Jezeli

kierowcy nie przestrzegaja przepisow, sg na to stosowne rozwigzania.

Kierowanie catego ruchu samochodowego w jedng ulice, celem poprawy
komfortu zycia na innych ulicach jest dyskryminacja znacznej liczby
mieszkancow Grota-Roweckiego i przylegtych do niej budynkow, np. przy
ul. Iwaszkiewicza, ul. Itakowiczowny ktérym takie rozwigzanie w sposob
drastyczny pogorszy warunki zamieszkiwania i utrudni przemieszczanie sie
po osiedlu. Tworzenie strefy ciszy i spokoju na jednych ulicach to

potegowanie korkdéw i pogorszenie warunkow zycia na innych.
§3

Rada Osiedla Wojszyce zgtasza istotne uwagi do Pakietu

dla Potudnia Wroctawia:

1. Wykonanie P+R przed wjazdem do Wroctawia np. przy Buforowej, przy
WOW/Grota-Roweckiego, Karkonoskiej w celu ograniczenia wjazdu

pojazdow z sgsiednich gmin na potudniowe osiedla.

2. Projektowanie i budowa $ciezek rowerowych/chodnikéw/buspaséw tylko
Z poszanowaniem cudzej wiasnosci (wykorzystywanie terenu Gminy, a nie
prywatnych gruntow wiascicieli i ich wywitaszczanie, wycinanie drzew,
niszczenie przytaczy gazowych, teleinformatycznych, wodnych,

elektrycznych, niszczenie ptotdow itp.).

3.Budowa i otwieranie drég zgodnie z MPZP (np. ul. Koszycka, ul.

Smardzowska, oraz innych przecinajacych Zielony Klin Potudnia
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Wroctawia) tak aby ruch samochodowy maogt sie odbywac w sposob ptynny

na wielu ulicach.

4. Budowa ronda na ul. Grota-Roweckiego / ul. Iwaszkiewicza w celu

poprawy ptynnosci ruchu i umozliwienia bezpiecznego wyjazdu.

Uchwata 3. (Rada Osiedla Krzyki-Partynice)
Uchwata nr XXXIV/255/24 Rady Osiedla Krzyki-Partynice

z dnia 20 czerwca 2024 r.

W sprawie opinii Rozwigzan dla Potudnia Wroctawia Urzedu Miejskiego

Wroctawia

Na podstawie §6 Zatacznika do uchwaty nr Xl11/409/03 Rady Miejskiej
Wroctawia z 16 pazdziernika 2003 r. w sprawie nadania Statutu Osiedla
Krzyki-Partynice (Dz. Urz. Woj. Doln. z 2017 r. poz. 2157 i 1471, z 2018 r. poz.
4613,z 2020 r. poz. 6534 oraz z 2021 r. poz. 2796) Rada Osiedla

Krzyki-Partynice uchwala, co nastepuje:

§1.

Przyjmuje sie uwagi do opublikowanych w ramach konsultacji spotecznych

Rozwigzan dla Potudnia Wroctawia.

§2.

Wykaz uwag stanowi zatgcznik do uchwaty.

§ 3.

Za wykonanie uchwaty odpowiedzialny jest Zarzad.
§ 4.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Uchwata adresowana jest do Wydziatu Partycypacji Spotecznej i Biura

Zrownowazonej Mobilnosci.
Zatgcznik nr1do

UCHWALY NR XXXIV/255/24

RADY OSIEDLA KRZYKI-PARTYNICE
z dnia 20 czerwca 2024 r.

Przy uzgodnieniu z samorzadem wojewodztwa dokumentacji projektowej
Wschodniej Obwodnicy Wroctawia oraz przy realizacji drogi rowerowej przy
ul. Ottaszynskiej nalezy uwzglednic¢ potrzebng przestrzen dla infrastruktury

dla trasy tramwajowej do Wysokiej.
Negatywnie opiniuje sie rozwigzanie “Przebudowa ronda sw. Ojca Pio".
Nalezy rozwazyc bezkolizyjne prawoskrety w obrebie ronda sw. Ojca Pio.

Nalezy zadbac i ograniczy¢ do minimum ingerencje w tereny zieleni przy
wynoszeniu na nasyp linii kolejowej 285 (na poziomie uzgodnien z PKP) i

projektowaniu trasy tramwajowej do Wysokiej.

Proponuje sie zaplanowanie wariantu przejsciowego, np.w postaci
wydzielonej trasy autobusowej w sSladzie trasy tramwajowej do Wysokiej (na

Ottaszyn), ktory obstuzy komunikacyjnie zattoczone okolice ul. Zwycieskiej.

Planowane drogi rowerowe wzdtuz Slezy nalezy funkcjonalnie potaczy¢ z
istniejaca droga do Bielan Wroctawskich i Parkiem Klecinskim oraz

stosowac nawierzchnie przepuszczalne.

Wazne by infrastrukturg zapewnic¢ bezpieczenstwo pieszych wokot terenu

WTWK Partynice (ul. Zwycieska, Ottaszyriska) podczas wydarzen m.in
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zabezpieczajac tereny zieleni przed parkowaniem, tworzgc nowe ciagi

piesze.
Uzasadnienie

Wschodnia czesc¢ Osiedla Krzyki-Partynice to bardzo gesto zamieszkany, a
jednoczesnie zmagajacy sie z najwiekszymi problemami komunikacyjnymi
fragment Osiedla. W przedstawianych przez Urzad propozycjach
transportowych dla okolic ulicy Zwycieskiej, Ottaszynskiej i Agrestowej w
opinii Rady Osiedla brakuje rozwigzan poprawiajacych dostepnosc
szybkiego transportu publicznego w krotszej perspektywie czasu niz
budowa trasy tramwajowej do Wysokiej. Propozycje przebudowy ronda sw.
Ojca Pio na standardowe skrzyzowanie Rada ocenia jako nieekonomiczna,
nieefektywna i potencjalnie obnizajaca poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Ponadto nalezy zwrdcic szczegolng uwage na potencjalne
konflikty infrastruktury powstajacej z tg planowana (np. odpowiednie
rezerwy terenu na petle tramwajowa w sasiedztwie Wschodniej Obwodnicy
Wroctawia), z terenami zieleni (np. konieczne jest ograniczenie wycinek
drzewostanu w okolicach ulicy Agrestowej, Zwycieskiej wobec planowanych

inwestycji kolejowych i tramwajowych).

210



	Jak poprawić przemieszczanie się na południu Wrocławia? 
	 
	Załącznik nr 1 – Notatki ze spotkań i warsztatów konsultacyjnych 
	Notatka z pierwszego warsztatu konsultacyjnego  
	Notatka z drugiego warsztatu konsultacyjnego 
	Notatka z pierwszego spotkania konsultacyjnego 
	 
	Notatka z drugiego spotkania konsultacyjnego 
	 
	Notatka z trzeciego spotkania konsultacyjnego 

	 
	Załącznik nr 2 – Zestawienie e-formularza opinii 
	Odpowiedzi na pytanie 1 
	 
	Odpowiedzi na pytanie 2 

	 
	Załącznik nr 3 – Notatki z konsultacji z dziećmi i młodzieżą 
	Spotkanie z samorządem uczniowskim Szkoły Podstawowej Zespołu Szkolno-Przedszkolnego nr 25, ul. Asfaltowa 6 
	Warsztaty z uczniami Szkoły Podstawowej Zespołu Szkolno-Przedszkolnego nr 25, ul. Asfaltowa 6 
	Warsztaty z uczniami Szkoły Podstawowej nr 11 Zespołu Szkolno-Przedszkolnego nr 25, ul. Asfaltowa 6 
	Spotkanie z samorządem uczniowskim Szkoły Podstawowej nr 23, ul. Przystankowa 32 
	 
	Spotkanie z samorządem uczniowskim Szkoły Podstawowej nr 64, ul. Wojszycka 1 
	Spotkanie z samorządem uczniowskim Szkoły Podstawowej nr 34 Zespołu Szkolno-Przedszkolnego nr 6, ul. Gałczyńskiego 8 

	 
	Załącznik nr 4 – Uchwały Rad Osiedli 
	Uchwała 1. (Rada Osiedla Jagodno) 
	 
	Uchwała 2. (Rada Osiedla Wojszyce) 
	Uchwała 3. (Rada Osiedla Krzyki-Partynice) 


