JAK URZADZIC RUCH NA MOSTACH
OSOBOWICKICH?

Zatagczniki do raportu z konsultacji spotecznych

Zatacznik nr 1 - Notatka ze e-spotkania z radnymi
osiedlowymi (12 kwietnia 2021 r., godz. 17:30 — 19:30)

Opis

Notatka stanowi podsumowanie spotkania przedstawicieli Urzedu
Miejskiego Wroctawia oraz projektantow z firmy PBW Inzynieria Sp. z 0.0.
Z reprezentantami samorzadow osiedlowych. Tematem spotkania byta
planowana przebudowa Mostéw Osobowickich. Do uczestniczenia w nim
zostali zaproszeni przedstawiciele rad tych osiedli, ktore znajduja sie
bezposrednio przy planowanej inwestycji, oraz tych, ktére wczesniej

wyrazity swojg opinie na ten temat.

Spotkanie odbyto sie w poniedziatek, 12 kwietnia 2021 r., w godz. 17:30 —
19:30. Zostato przeprowadzone na platformie do webinarow Zoom,

zapewniajacej jednoczesng transmisje wizji i dzwieku.

Za moderacje spotkania odpowiadali: Krzysztof Nowak oraz Anna Cwynar z
Fundacji na Rzecz Studiow Europejskich.
Ze strony Urzedu Miejskiego Wroctawia w spotkaniu wzieli udziat:
e Elzbieta Urbanek - dyrektorka Departamentu Infrastruktury i
Transportu

e Elwira Nowak - dyrektorka Wydziatu Inzynierii Miejskiegj




—5Y

Krzysztof Ziental - kierownik Dziatu ds. Partycypacji w Wydziale
Partycypacji Spotecznej

Magdalena Wankowska - Migjski Konserwator Zabytkéw

Piotr Bujnowski - Wroctawskie Inwestycje

Justyna Wiodarczyk - koordynatorka zadania - PBW Inzynieria Sp. z
0.0.

Kamil Biajgo - projektant branzy drogowej - PBW Inzynieria Sp. z o0.0.

W spotkaniu wziety udziat nastepujace osoby reprezentujgce samorzady

osiedlowe:

Mateusz Zak (RO Widawa)

Adam Rucki (RO Lipa Piotrowska)

Elzbieta Cegieta (RO Lipa Piotrowska)

Grzegorz Maslanka (RO Kartowice-Rdzanka)
Katarzyna Figaszewska (RO Kartowice-Rézanka)
Remigiusz Szczytko (RO Kleczkdw)

Joanna Nawrot (RO Osobowice-Redzin)

Joanna Stanczyk (RO Polanowice-Poswietne-Ligota)
Magdalena Gajewska (RO Softtysowice)

Marian Kobeszko (RO Sottysowice)

Magdalena Rozwadowska (RO Otbin)

Sawas Sawidis (RO Nadodrze)

Jerzy Sznerch (RO Nadodrze)

Spotkanie odbyto sie w nastepujacym porzadku:

1.

2.

3.

Wprowadzenie organizacyjne

Wprowadzenie merytoryczne do tematu
a. Kontekst inwestycji
b. Kwestie zwigzane z przepisami o ochronie zabytkow
c. Cel konsultacji

Przedstawienie roznych wariantow
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a. Omowienie po kolei kazdego z 4 wariantéw oraz 2 wariantéw
nawrotki i wariantu “Wyzwanie”
b. Skutki wyboru kazdego z wariantow
4. Dyskusja

5. Podsumowanie

Opinie i pytania zgtoszone przez uczestnikdow w trakcie

dyskusji:
Joanna Stanczyk (RO Polanowice-Poswietne-Ligota)

1. Rady Osiedli z potnocy Wroctawia w ubiegtym roku podjety uchwaty
W sprawie koniecznosci podjecia dziatan na rzecz zmiany wytycznych
dot. remontu Mostéw Osobowickich. Uchwata ta zostata podjeta
przez osiedla: Polanowice-Poswietne-Ligota, Kartowice-Rdzanka, Lipa
Piotrowska, Osobowice-Redzin, Sottysowice. Mimo uchwat RO te
wytyczne dot. remontu Mostdw nie zostaty zmienione.

2. Nie uwzgledniono postulatu Rad Osiedli z pétnocy Wroctawia dot.
zachowania lewoskretu w ul. Osobowicka. Nawrotki spowodujg
unieruchomienie wyjazdu w kierunku Mostow Osobowickich do
centrum.

3. Swiatta do skretu w lewo w ul. Osobowicka s3a Zle ustawione, wymaga
to korekty.

4. Jako Rady Osiedli z pétnocy Wroctawia rekomendowalismy w swoich
pismach zachowanie remontu Mostéw jeden do jednego.

5. Przychylamy sie tylko i wytgcznie do budowy samodzielnej ktadki
pieszo-rowerowej, ktéra nie bedzie dotgczona do mostu.

6. Czy mamy dane, ile tysiecy aut codziennie rano przejezdza przez

Mosty Osobowickie?
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7. Czy mamy dane dot. natezenia ruchu pieszo-rowerowego na
Mostach? Obserwujemy, ze sg one dos¢ mate - do tej pory gtdwna
przeszkoda byta nierdwna nawierzchnia.

8. Pytanie do Pani Konserwator: czy Biuro Konserwatora Zabytkow
dopuszcza w ogdle mozliwos¢ podwieszania ktadki do istniejacej
konstrukcji Mostu, czy tez moze przychyla sie do wniosku Rad Osiedli

0 samodzielng ktadke?

Odp. Elwira Nowak
Lewoskret w Osobowicka jest mozliwy w kazdej z prezentowanych

koncepcji nawet w przypadku zaprojektowania nawrotki.
Tak, posiadamy dane na temat natezenia ruchu.

Odp. Magdalena Wankowska i Krzysztof Ziental

Z perspektywy konserwatorskiej i ochrony zabytkowego mostu najlepszym
rozwigzaniem jest doprowadzenie mostu do pierwotnej formy. Ani
podwieszana konstrukcja, ani zastaniajgca ktadka nie sg dobrymi

rozwigzaniami.

Adam Rucki (Lipa Piotrowska):

1. Jestem autorem petycji dot. budowy oddzielnej ktadki. Uwazam, ze to
konieczne z nastepujacych wzgledow:
- Przepustowosc¢ Mostow jest nieadekwatna do dzisiejszych
potrzeb.
- Na obecnych Mostach nie jestesmy w stanie zapewnic
komfortu ani pieszym, ani rowerzystom ze wzgledu na hatas
spowodowany ruchem kotowym na Mostach Osobowickich,

drgania, predkosc pojazdow, spaliny.
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2. (Prezentacja projektu oddzielnej ktadki pieszo-rowerowej przez

Adama Ruckiego):

Ktadka jako taras widokowy na obecne Mosty Osobowickie z
odtworzonymi detalami.

Konstrukcja oddzielnej ktadki umozliwitaby schowanie rur
cieptowniczych.

Tunel dla rowerzystow biegnacy pod ul. Na Polance, zeby
rowerzysci nie musieli czekac¢ na swiattach.

Nie warto decydowac sie na potsrodki, warto wykonac ktadke,
chocbysmy mieli na nig czekac.

Nowa ktadka mogtaby sama by¢ wartosciowa turystycznie.

3. Proponowane warianty nawrotek nie sg dobrym rozwigzaniem,

poniewaz ten pas juz jest stale zakorkowany. Zamiast tego warto

zrobi¢ lewoskret w ciggu ul. Battyckiej w kierunku Osobowic

obstugiwany tunelem.

Odp. Elwira Nowak

Wybudowanie ktadki nie jest realne w obecnej perspektywie budzetowej |

w ramach planowanego remontu mostu. Miasto szacuje koszt takiej ktadki

na 50 min zt. Koszty oszacowane zostaty na podstawie dtugosci ktadki,

poziomu skomplikowania technologicznego i podobnych rozwigzan w

kraju. Miasto nie ma takich srodkow i jest bardzo mato prawdopodobne,

zeby miato w najblizszych latach.

Magdalena Rozwadowska (RO Otbin):

1. Obecnie Mosty sg bardzo niewygodne dla pieszych i rowerzystow.

Pieszy powinien byc¢ potraktowany priorytetowo.
Wyprowadzanie ruchu pieszych poza ten most bytoby ze
szkoda dla pieszych, poniewaz mieliby dtuzszg odlegtos¢ do

pokonania.
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- W nastepnej kolejnosci priorytetem powinni by¢ objeci
rowerzysci oraz uzytkownicy komunikacji zbiorowej.

- Dopiero w ostatniej kolejnosci wazny jest ruch samochodowy.

- Warto zatem, zeby ruch rowerzystow zostat poprowadzony
oddzielna ktadka, natomiast piesi na pewno nie powinni
nadrabiac drogi.

2. Lewoskret powinien zosta¢ zachowany.

Jerzy Sznerch (RO Nadodrze):
1. Nie warto decydowac sie na potsrodki.
2. Oddzielna ktadka pieszo-rowerowa:
- Jaki jest jej orientacyjny koszt?
- Nie bedzie duzo dtuzsza od istniejacych Mostéw Osobowickich,
wiec uzytkownicy (piesi i rowerzysci) beda z niej korzystac.
- Kltadka umozliwitaby podziwianie zabytku, jakim sg Mosty
(przejezdzanie nim nie umozliwia zwiedzania).
3. Nawrotki sg ztym rozwigzaniem, zwiekszg jeszcze istniejgce juz korki.
4. Rury cieptownicze powinny by¢ schowane - dobrym pomystem jest
ukrycie ich pod oddzielna ktadka.
5. Budzet inwestycji powinien zostac rozpisany na etapy, docelowo

powinna by¢ uwzgledniona osobna ktadka.

Grzegorz Maslanka (RO Kartowice-Rézanka):

Stanowisko mieszkancow, ktérzy zgtaszali sie do RO, oraz tych, ktorzy
dyskutowali na Facebooku:
1. Nawrotka ma przebiegac przez torowisko: w tym miejscu tramwaje
bardzo rozpedzaja sie, dlatego obawiamy sie, ze moze byc¢

niebezpieczna.
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2. Ruch samochodowy: warto pamietac, ze sg to rowniez autobusy
komunikacji miejskiej oraz samochody uprzywilejowane. Jezeli za
bardzo zwezi sie jezdnieg, bedzie to rowniez szkodliwe dla tych
pojazdow.

3. Tramwaj: jezeli tramwaj zepsuje sie na Mostach, ruch w tej czesci
miasta bedzie sparalizowany.

4. Rower: ruch rowerowy jest de facto ruchem sezonowym. W zimie
sciezki dla rowerdéw nie beda uzywane.

5. Rury cieptownicze: czy jest mozliwosc¢ puszczenia rur pod Odrg?

6. Formularz konsultacyjny: mieszkancy zgtaszaja niezadowolenie z

otwartego charakteru pytan.
Odp. Krzysztof Nowak

W formularzu celowo zawarto otwarte pytania. Nie jest jego celem
wybranie jednego wariantu, a zebranie merytorycznych uwag, ktére
pozwolg na przygotowanie ostatecznej koncepcji, a w konsekwencji

projektu.

Odp. Piotr Bujnowski
W teorii mozna puscic rury cieptownicze pod Odrg, w praktyce, ze wzgledu

Nna koszty, jest to niewykonalne.

Odp. Krzysztof Ziental
Nie jest prawdgq, ze rower jest sezonowym srodkiem transportu. Coraz

wiecej 0sob jezdzi caty rok.

Joanna Nawrot (RO Osobowice-Redzin):
1. Z czego wynika, ze w niektdérych wariantach planowane jest

zastosowanie na torowisku ptyt wegierskich, skoro sg one uznawane
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za nietrwate? Jaki sens miatoby przebudowywanie torowiska z
wykorzystaniem nietrwatego materiatu?

Popieram pomyst oddzielnej ktadki, popieram argumenty
przedmowcow w tym zakresie.

Likwidacja lewoskretow poprzez wprowadzenie nawrotek nie jest
dobrym pomystem. Dlaczego nie mozna tak ustawic swiatet, zeby
przy kazdym z proponowanych wariantow pozostawic¢ lewoskret?
Kazda z rad w ubiegtym roku wnioskowata o zachowanie lewoskretu.
Wariant Il jest najbardziej niefortunny, zaktada bowiem
poprowadzenie 2 pasdéw do centrum i wspolnego pasa dla
samochodoéw i komunikacji zbiorowej z centrum. Nie powinnismy
wprowadzac wiele aut do centrum, powinnismy raczej wyprowadzac
z miasta ruch. Jezeli juz bralibysmy pod uwage, ze jeden z pasow
miatby stuzy¢ zarébwno komunikacji zbiorowej, jak i indywidualnym

samochodom, powinien byc¢ to pas w kierunku do centrum.

Odp. Magdalena Wankowska

Plyty wegierskie sg najlepszym rozwigzanie z perspektywy

konserwatorskiej, ale ta kwestia bedzie rozwazona po wyborze ostatecznej

koncepcji. Zostang wziete pod uwage: trwatosc, koszty i koniecznosc

ochrony Mostéw jako zabytku.

Elzbieta Cegieta (RO Lipa Piotrowska):

1.

Poparcie dla pomystu remontéw Mostow wraz z oddzielng ktadka
rowerowa badz pieszo-rowerowa.

Gdyby Miasto zadeklarowato w dalszej perspektywie budowe takiej
oddzielnej ktadki, to wtedy najsensowniejszym wariantem jest
wariant pierwotny (wariant I). Przy czym zaktada sie w nim chodniki,

ktore maja wymiary wieksze niz normatywne, zas pasy ruchu
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komunikacji zbiorowej i sammochoddw maja nienormatywna
szerokosc. Czy gdyby powstata oddzielna ktadka pieszo-rowerowa,
mozna by zawezi¢ chodniki na istniejgcych Mostach do2 m i
poszerzyC dzieki temu do normatywnych wymiardow pasy ruchu dla
komunikacji zbiorowej i dla samochodow?

3. Wariant z ktadka doczepiong do istniejgcych mostéw nie jest dobrym

pomystem.

Mateusz Zak (RO Widawa):

1. Powinnismy myslec o tej inwestycji jako o inwestycji na najblizsze
20-30 lat. Nie warto wiec stosowac potsrodkow. Zamiast tego Mosty
powinny by¢ porzadnie wyremontowane, tak, aby stuzyty zaréwno
samochodom indywidualnym, jak i pojazdom uprzywilejowanym (by
te drugie miaty mozliwos¢ swobodnego przejazdu na druga strone).

2. Nalezy pomyslec o dostosowaniu do obecnych realidw istniejgcych
Mostow oraz o budowie osobnej ktadki, pod ktdrg znajda sie rury.

3. Wazne, aby uwypukli¢ walor historyczny Mostow np. wiezyczKi
widoczne na dawnych zdjeciach. Dzieki temu pdthoc Wroctawia
stanie sie ciekawym miejscem na szlaku turystycznym Wroctawia

(obecnie ten rejon miasta jest traktowany jako sypialnia Wroctawia).

Pytania i opinie ztozone przez czat:

Remigiusz Szczytko (RO Kleczkoéw): Dzierh dobry, czy sa jakies dane
dotyczace natezenia ruchu pieszych/rowerzystéw na Mostach?

Joanna Stanczyk (RO Polanowice-Poswietne-Ligota): Jakie sg szerokosci
dla ciggdw pieszo-rowerowych? Chodzi mi o dane w przepisach.

Marian Kobeszko (RO Sottysowice): W przytoczonych badaniach ruchu
pojazdow nie widze zadnych danych dotyczacych natezenia ruchu

rowerowego W szczycie i poza nim oraz ruchu pieszych . Dlatego jestem
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zaskoczony przygotowywaniem réznych wariantow przebudowy mostéw
bez takich kluczowych badan.

Elzbieta Cegieta (RO Lipa Piotrowska): Przy wariancie | z docelowa osobna
(niezalezna) ktadka pieszo-rowerowa, np. za 5 lat, pewnie mozna by zwezic
chodniki do 2 m i wtedy szerokosc¢ jezdni mogtaby by¢ wieksza, co
pozwolitoby na poszerzenie pasdéw dla samochodow lub pasa
tramwajowo-autobusowego. Czy Panstwo sprawdzali, czy wowczas
uzyskano by normatywnga szeroko$¢ paséw/pasa dla samochoddw lub pasa
dla komunikacji zbiorowej?

Marian Kobeszko (RO Sottysowice): Odnosnie przeniesienia skretu w lewo
w ul. Osobowicka: czy ktos zastanawiat sie nad tymi propozycjami? One
zaburzaja ruch pojazddw w obu kierunkach i beda powodowac bardzo
duze utrudnienia i korki. Czy ktos badat te warianty pod katem
powodowania zanieczyszczen powietrza?

Elzbieta Cegieta (RO Lipa Piotrowska): Oczywiscie potwierdzam opinie
Joanny Stanczyk. (stanowisko RO Lipa Piotrowska). To rozwigzanie drozsze,
ale mozna by to etapowac (ktadka pozniej) i uzyskac rozwigzanie
funkcjonalne dla wszystkich grup uzytkownikow?

Elzbieta Cegieta (RO Lipa Piotrowska): Ktadki buduje sie tez na
starowkach np. w Gdansku.

Joanna Nawrot (RO Osobowice-Redzin): Dlaczego bierze sie pod uwage
uzycie ptyt wegierskich, skoro jak powiedziata pani Wtodarczyk, sg one
nietrwate?

Marian Kobeszko (RO Sottysowice): Przepraszam, ale wycena ktadki vide
koszty remontu Mostdow s3 jak dla mnie, fachowca w tej dziedzinie, jakies
absurdalne. Skad s3a takie wyceny i kto je przygotowuje?

Elzbieta Cegieta (RO Lipa Piotrowska): Czy Miasto rozpatrywato
pozyskanie funduszy unijnych na budowe niezaleznej ktadki

rowerowej/pieszo-rowerowe;j?

10
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Joanna Nawrot (RO Osobowice-Redzin): Nawrotki nie zmniejsza zatoréw
na Mostach, a przeniosa je o kilkadziesigt/kilkaset metréw dalej, wiec jaki
jest sens likwidowania lewoskretu?

Joanna Nawrot (RO Osobowice-Redzin): Czy brano pod uwage mozliwosé
dwoch etapdw przebudowy Mostow? 1. etap: remont nawierzchni Mostow (
(w 1. wariancie) i 2. etap budowa ktadki (niekoniecznie w bezposrednim
sgsiedztwie Mostow).

Elzbieta Cegieta (RO Lipa Piotrowska): Czy wybudowanie niezaleznej
ktadki pieszo-rowerowej (lub nawet tylko rowerowej, w sensie mozliwosci
dopuszczenia ruchu pieszych) i pozostawienie na Mostach chodnikéw (o
szer. 2 m) dla pieszych, ktorzy chcieliby pokonac droge najkrotsza trasa
(nierekreacyjnie), stanowitoby jakikolwiek problem dla pieszych?
Magdalena Rozwadowska (RO Otbin): Skad wynika koszt ktadki - 50 min
z?

Adam Rucki (RO Lipa Piotrowska): Zupetnie zgodze sie z pania Elzbieta
Cegietg — zamiast tworzy¢ rozwigzania ,do wszystkiego”, a wiec tez
ostatecznie dla wszystkich mato komfortowe, powinnismy zorganizowac
wygodny ruch pieszych i rowerzystow na osobnej ktadce, a na Mostach nie
sili¢ sie na zachowanie szerokich chodnikow, ktore uposledzaja ruch
kotowy. Pieszy i rowerzysta zawsze bedzie czut sie mato komfortowo na
moscie, poniewaz obok jezdza generujace drgania i hatas pojazdy.
Magdalena Gajewska (RO Sottysowice): RO Sottysowice, zgodnie z
przedmaowcami, jest za tym, by rozwigzania projektowe byty dtugofalowe;
dodatkowa ktadka stanowi ciekawe rozwigzanie - w dtuzszej perspektywie
potrzebne, biorgc pod uwage ciggta rozbudowe osiedli. Potwierdzam tez:
RO Sottysowice w styczniu 2020 roku podjeta uchwate nt. zmiany

wytycznych dotyczacych remontu przedmiotowego mostu.

N
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Joanna Nawrot (RO Osobowice-Redzin): Nikt z nas nie wnosit o
zwiekszenie przepustowosci dla samochoddw osobowych; opcjonalnie

chcemy utrzymania obecnej sytuacji.

Zatacznik nr 2 - Notatka ze e-spotkania z
mieszkancami, 15 kwietnia 2021 r., godz. 17:30-19:30

UWAGA! Zapis nagrania spotkania w catosci jest dostepny tutaj:
https://Mmwww.wroclaw.pl/rozmawia/konsultacje-jak-urzadzic-ruch-na-mostac

h-osobowickich-e-spotkanie.

Opis

Uczestnicy spotkania:

e Monika Koztowska-Swieconek - dyrektorka Biura Zréwnowazonej
Moblinosci UMW

e Elzbieta Urbanek - dyrektorka Departamentu Infrastruktury i
Transportu UMW

e Elwira Nowak - dyrektorka Wydziatu Inzynierii Miejskie UMWj

e Krzysztof Ziental - kierownik Dziatu ds. Partycypacji w Wydziale
Partycypacji Spotecznej UMW

e Magdalena Wankowska - Miejski Konserwator Zabytkow

e Piotr Bujnowski - Wroctawskie Inwestycje

e Justyna Wtodarczyk - koordynatorka zadania - PBW Inzynieria Sp. z
0.0.

e Kamil Biajgo - projektant branzy drogowej - PBW Inzynieria Sp. z 0.0.

Moderator: Krzysztof Nowak (FEPS)
Spotkanie rozpoczeto sie od przekazania jego uczestnikom agendy oraz
informacji dot. catego procesu (Co konsultujemy? W jaki sposob? Jaki jest

harmonogram konsultacji? Jak mozna zgtasza¢ uwagi?). Nastepnie zostaty

12
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przedstawione dwie prezentacje nt. Mostow Osobowickich oraz wariantow

ich remontu.

W zasadniczej czesci spotkania mieszkanki i mieszkancy mieli mozliwosc¢

zadania pytan oraz zgtoszenia swoich sugestii. Do najwazniejszych naleza:

Czy byty prowadzone badania dot. przepustowosci, natezenia ruchu i
tworzacych sie korkéw dla kazdego wariantu?

Odp.: Nig, projektanci mieli jedynie do dyspozycji kompleksowe
badania ruchu z 20716 r., ktore byty prowadzone przez Miasto.
Szczegotowe wyliczenia zostang przeprowadzone po wyborze
wariantu.

Zgodnie z politykami miejskimi, przy remoncie mostéw nalezy
stawiac przede wszystkim na komunikacje zbiorowa,

Odp: Nalezy pamietac, ze o przepustowosci decyduja przede
wszystkim cykle swietlne (inteligentny system sterowania ruchem), a
nie uktad drogowy/podziat przestrzeni dla réznych srodkow
transportu. Wtasnie dzieki cyklom swietlnym mozna uzyskac
priorytet dla komunikacji zbiorowej.

Jak skutecznie schowac rury cieptownicze?

Odp.: W roznych wariantach roznie jest to rozwigzane. Trzeba
pamietac, ze wiascicielem rur jest FORTUM, wiec w tej kwestii wazne
jest rowniez ich stanowisko. Koszty przetozenia rur sg bardzo wysokie,
poki co FORTUM nie chce w nich partycypowac.

Czy beda przejscia dla pieszych?

Odp.: W prezentowanych wariantach nie ma przejsc dla pieszych.
Dlaczego nie mozna poszerzy¢ mostu?

Odp.: Poniewaz jest on zabytkiem, ew. dobudowanie kfadki
musiatoby sie wigzac ze zgodg konserwatora. Nierealne jest
natomiast poszerzenie jezdni.

Czy byto rozwazane dodanie relacji skretnej dla tramwaju z ul.

Osobowickiej w ul. Battycka?

13
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Odp.: Tak, rozwazano to, ale, poniewaz wymagatoby to przebudowy
catego uktadu drogowego w tym miejscu, nie wskazano go do
realizacji.

e Czy planowana jest sygnalizacja przy ul. Conrada i przebudowa
skrzyzowania z ul. Korzeniowskiego?

Odp.: Tak, powstana: sygnalizacja i przystanki tramwajowe, bedzie to
realizowane z inwestorem, ktéry buduje w tym miejscu mieszkania,
ale nie przy okazji przebudowy Mostow.

e Brak przystankdéw przy mostach od strony ul. Osobowickiej/ul. Na
Polance dla linii jadacych prosto np. 15,

e Czy nawierzchnie drog rowerowych beda zgodne ze standardami?
Odp.: Tak, wszystkie drogi zostang zaprojektowane w zgodzie z
obowigzujacymi standardami i przepisami.

e Czy warianty z nawrotki wymuszaja zwezenie ul. Battyckiej do
jednego pasa?

Odp.: Wariant A tak, wariant B - nie, bo nawrotka bytaby wykonana
kosztem pasa zieleni.

e Nalezy zrobic¢ przerwe w barierce na poczatku cypla, tak, aby
umozliwic¢ stuzbom dostep na brzeg Odry. W tym miejscu dochodzi
do wielu préb samobdjczych i czesto stuzby nie maja mozliwosci

swobodnej pracy i musza przeskakiwac przez barierki.

Zatacznik nr 3 - Notatka z punktu konsultacyjnego,
17.04.2021 r.,10.00-13.00

Opis
Prowadzacy spotkanie:
e Krzysztof Ziental - kierownik Dziatu ds. Partycypacji w Wydziale

Partycypacji Spotecznej UMW

e Piotr Bujnowski - Wroctawskie Inwestycje
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Krzysztof Nowak - Fundacja na Rzecz Studidéw Europejskich

Punkt konsultacyjny zostat ulokowany na wale miedzy Mostami

Osobowickimi przy ul. Pasterskiej. Na punkcie konsultacyjnym swoje opinie

pozostawity 22 osoby. Ze wzgledu na ograniczenia zwigzane z pandemia w

punkcie konsultacyjnym mozna byto podzielic sie opinia w sposob

minimalizujgcy kontakt z innymi. Uczestnicy i uczestniczki mogli wrzucic

do przeznaczonej do tego skrzynki kartki, na ktérych zapisywano opinie.

Zgtoszone postulaty dot. przedmiotu konsultacji to:

“Nie" dla zawrotki, niezaleznie od jej wariantu.

“Tak” dla pozostawienia skretu w lewo w ul. Obornicka.

Wspdlny cigg pieszo-rowerowy w obie strony, odseparowany od
jezdni.

Na Mostach Osobowickich jest niewielki ruch pieszy i rowerowy, w
przeciwienstwie do Mostdéw Trzebnickich - wynika to z innej struktury
zabudowy, dostepnosci ustug i innych kwestii; Mosty Osobowickie
tacza “nic z niczym”, bez problemu minie sie na nich rowerzysta na
rowerze cargo z rodzicem z wozkiem.

Nie nalezy ograniczac¢ ruchu samochodowego na Mostach.

Warto wydzieli¢ osobne pasy ruchu dla komunikacji miejskiej.

Nalezy ukryc rury cieptownicze.

Organizacja ruchu powinna zosta¢ tak jak jest, nalezy jednak
wyremontowac nawierzchnie i sam most (moze z wiezyczkami
strazniczymi - fajnie korespondowatby z Mostami Pomorskimi),
schowac rury, zadbac¢ o bezpieczenstwo i komfort pieszych i
rowerzystow w obie strony.

Przystanki powinny by¢ dostosowane do potrzeb mieszkancow

niezaleznie od ich wieku i sprawnosci.
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Zatacznik nr 4 - Notatka z 2. e-spotkania z radnymi
osiedlowymi (28 kwietnia 2021 r., godz. 17:30-19:30)

Opis

Notatka stanowi podsumowanie spotkania przedstawicieli Wroctawskich
Inwestycji Sp. z 0.0., Urzedu Miejskiego Wroctawia oraz projektantow z
reprezentantami samorzadow osiedlowych. Tematem spotkania byta
planowana przebudowa Mostéw Osobowickich. Do uczestniczenia w
spotkaniu zostali zaproszeni przedstawiciele rad tych osiedli, ktore znajduja
sie bezposrednio przy planowanej inwestycji, oraz tych, ktére wczesniej

wyrazaty swojg opinie na ten temat.

Spotkanie odbyto sie w srode, 28 kwietnia 2021 r., w godz. 17:30-19:30.
Zostato przeprowadzona na platformie do webinaréw Zoom zapewniajacej

jednoczesna transmisje wizji i dzwieku.

Za moderacje spotkania odpowiadali: Tadeusz Mincer oraz Anna Cwynar z

Fundacji na Rzecz Studidw Europejskich.

Ze strony Urzedu Miejskiego Wroctawia w spotkaniu wzieli udziat:

e Krzysztof Ziental — kierownik Dziatu ds. Partycypacji Wydziatu
Partycypacji Spotecznej

e Piotr Bujnowski — koordynator zadania z ramienia spotki miejskie;j
Wroctawskie Inwestycje

e Justyna Wtodarczyk — koordynatorka zadania — PBW Inzynieria Sp. z
0.0.

e Kamil Biajgo - projektant branzy drogowej - PBW Inzynieria Sp. z o.0.

e \Wojciech Giszczak — projektant — PBW Inzynieria Sp. z o.0.
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Uczestnicy spotkania ze strony samorzadow osiedlowych:

Elzbieta Cegieta (RO Lipa Piotrowska)

Grzegorz Maslanka (RO Kartowice—Rd6zanka)

Joanna Nawrot (RO Osobowice—-Redzin)

Joanna Stanczyk (RO Polanowice-Poswietne-Ligota)

Magdalena Rozwadowska (RO Otbin)

Spotkanie odbyto sie w nastepujacym porzadku:

1. Wprowadzenie organizacyjne

2. Wprowadzenie merytoryczne do tematu

a. Przypomnienie, co jest przedmiotem przetargu i jakie sg ograniczenia z
tego wynikajace

b. Wyjasnienie, jak kwestia lewoskretu/nawrotki wptywa na wybér wariantu
(w kontekscie przepustowosci)

3. Wyjasnienie kwestii ktadki

a. Ktadka nie jest przedmiotem konsultacji

b. Ktadka nie jest na razie w planach i budzecie, chociaz moze by¢ w
przysztosci

c. Nalezy wybrac takie rozwigzanie w zakresie przebudowy mostoéw, ktore
jest niezalezne od tego, czy ktadka powstanie czy nie

4. Symulacja 1. Ktadka nie powstaje - oceniamy, ktory wariant jest najlepszy
5. Symulacja 2. W przysztosci powstaje osobna ktadka:

a. Kto bedzie z niej korzystat?

b. Jak w takim razie zorganizowac ruch na istniejgcych mostach

6. Podsumowanie

Opinie i pytania zgtoszone przez obecnych na spotkaniu przedstawicieli
Rad Osiedli:

1. Lewoskret/nawrotka
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Uczestnicy spotkania zwracajg uwage na koniecznosc¢ pozostawienia
lewoskretu w ul. Osobowicka. Sg oni przeciwni nawrotce, gdyz:

e oObawiaja sie o bezpieczenstwo (tramwaje bardzo sie rozpedzajg, i nie
nalezy ich dodatkowo spowalniac, gdyz komunikacja zbiorowa
powinna miec priorytet);

® UWwWazajg, ze przekroczenie torow tramwajowych przez samochody
spowoduje spowolnienie komunikacji zbiorowej;

e s3dzg, ze bedzie dochodzi¢ do zatoréw na drodze, gdyz wiele
samochododw “utknie” na swiattach na ul. Battyckiej, skrecajac w

prawo w ul. Osobowicka.

2. Wyboér wariantu, gdyby ktadka miata nie powstac

Uczestnicy spotkania majg swiadomosc tego, ze wymiary poszczegolnych
czesci Mostow Osobowickich sg obecnie niezgodne z normami. Wiedzg
rowniez, ze w przypadku pozostawienia aktualnego uktadu na Mostach
niemozliwe bedzie ukrycie rur cieptowniczych.

Radni sugerujg pozostawienie istniejgcego obecnie uktadu na Mostach,
gdyz obawiaja sie pogorszenia sytuacji roznych uczestnikdw ruchu.

Ze wzgledu na brak mozliwosci poszerzenia Mostow proponuja
zaplanowanie wspolnych ciggow pieszo-rowerowych po obu stronach
przeprawy, w miejscu obecnych chodnikow. Jako ze obecne wymiary tych
ostatnich sg niewystarczajgce do utworzenia ciggow pieszo-rowerowych,
sugeruje sie uzyskanie zgody na odstepstwo od hormatywnych wymiaréw

ciggow pieszo-rowerowych i zawezenie ich do 2 m po obu stronach.

3. Oddzielna ktadka

Osoby uczestniczace w spotkaniu sugerujg, by powstata jak najblizej
obecnych Mostéw Osobowickich od strony Mostéw Trzebnickich.
Najlepszym rozwigzaniem bytoby powstanie ktadki, z ktérej mogliby

korzystac zaréwno piesi, jak | rowerzysci.
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Ktadka bytaby dla pieszych trasa widokowa, umozliwiajgca podziwianie
Mostow Osobowickich. W przypadku rowerzystow petnitaby zas gtowna
funkcje transportowa.

Pod ktadka nalezatoby schowac rury cieptownicze.

4. Uktad na Mostach Osobowickich po wykonaniu ktadki

Na Mostach pozostaje obecnie istniejgcy uktad.

Piesi maja mozliwosc¢ przemieszczania sie zarowno po Mostach
(utrzymanie obecnych chodnikéw), jak i po oddzielnej ktadce
pieszo-rowerowej.

Rowerzysci maja mozliwosc przemieszczania sie po oddzielnej ktadce
pieszo-rowerowej, jak i, ewentualnie, po istniejgcych Mostach — na zasadach
ruchu ogoélnego.

Z Mostow usuniete zostaja rury cieptownicze, ktore beda ukryte pod ktadka.

Zalacznik nr 5 - nadestane maile
MAIL NR 1

(zanonimizowane)

Wroctaw
Prezydent Miasta Wroctawia

Pan Jacek Sutryk

dotyczy:

propozycja budowy niezaleznego mostu pieszo-rowerowego w bliskim
sgsiedztwie remontowanego i modernizowanego mostu Osobowickiego
we Wroctawiu.

W sprawie remontu mostu Osobowickiego oraz wiasciwie catego zakresu
inwestycji z tym zwigzanych pisatem od momentu zaistnienia informacji w
mediach, kiedy okazato sie, ze w ramach remontu mostu Osobowickiego

powstat zamiar jego przebudowy w taki sposob, aby doprowadzi¢ do
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zakorkowania sie nie tylko tej przeprawy, ale i catego rejonu miasta. Zaraz
podsunatem wtadzom miasta Wroctawia inne rozwigzanie, ktére godzito
wszystkie powstate po drodze propozycje.

Tym pomystem byta inwestycja budowy niezaleznego mostu
pieszo-rowerowego z pozostawieniem obecnej przeprawy - mostu
Osobowickiego - w jej parametrach drogowych. Wskazatem korzysci
budowy niezaleznego mostu pieszo-rowerowego. Niestety wiadze miasta
oprocz zbywania moich propozycji, bez proby ich przeanalizowania nie byty
I Nnie s3 w stanie przedstawic dobrej swojej propozycji. Propozycje
przedstawione przez miasto doprowadza tylko do sktécenia wszystkich
uczestnikow korzystajacych z tej przeprawy mostowej oraz doprowadzg do
dalszego trwania rur szpecacych most. Dlaczego? Bo jadgcy samochodami
beda mieli problem z komunikacja tramwajowa i autobusowa a
korzystajacy z komunikacji zbiorowej [ktora ma sie rozwijac] beda mieli
problem z przejazdami samochodoéw w tym samochodoéw o tonazu ponad
3,5T. Jesli urzad Wroctawia bedzie starat sie przeforsowac swoje warianty Il i
1P 1V. Warianty |1, 11l, IV dodatkowo doprowadza do konfliktow z
mieszkancami ulic: Pomorskiej, Reymonta i innych ulic na Kleczkowie i Na
Polance, bo samochody i tramwaje z catg pewnoscig utworzg takie korki, ze
zablokowanie ulicy Drobnera w jednym kierunku a Obornickiej w drugim
bedzie na porzadku dziennym.

Pomysty zapodane w wariancie Il, Ill, IV zaprzeczajg planowanemu i
zapowiadanemu rozwojowi komunikacji jaki wiadza Wroctawia miata
wdrazac sukcesywnie poprzez odseparowywania komunikacji prywatnej od
publicznej [tworzenie wydzielonych pasow dla komunikacji zbiorowej]. Z
jednej strony taduje sie pienigdze publiczne (Krzywoustego, Grabiszynska)
w tworzenie wydzielonych pasdow dla komunikacji zbiorowej tzw.
bus-pasow, a z drugiej strony pakuje sie pienigdze publiczne w likwidacje
wydzielonych pasow dla komunikacji zbiorowej tzw. bus-paséw (Jednosci

Narodowej i teraz most Osobowicki). Jest to kompletnie niezrozumiata
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polityka urzedu Wroctawia, uderzajgca tym razem w mieszkancow
potnocnych osiedli [bo na potudniu, wschodzie i zachodzie sg planowane
niezalezne trasy rowerowe, bus pasy i pozostawienie ulic w takim
niezawezonym stanie jakim sg, a hawet budowa nowych tras
komunikacyjnych (Lesnica, Popowicka, Aleja Wielkiej Wyspy — trasa
rowerowa W kierunku Bielan bez zawezania jezdni i z mostem niezaleznym,
Buforowa, na Swojczyce i inne].

Dlaczego trasy komunikacyjne na potnocy Wroctawia maja by¢ zawezane?
Most Trzebnicki przygotowany do remontu, ale z zachowaniem takiego
uktadu kotowo-szynowego jaki jest + ,i, to dziwne — z wyszerzeniem mostu
pod trase rowerowa [i bardzo dobrze, choc takze trzeba rury cieptownicze
schowac]. Ze wzgledu na bliskos¢ mostow Trzebnickiego i Osobowickiego,
to po miegjskim wariancie: II, lll, IV, czes¢ obstugi komunikacyjnej spadnie na
most Trzebnicki, co juz sie nieraz zdarzato i ani samochodem, ani
tramwajem, ani autobusem - bo paraliz byt czasowo dosy¢ dtugi.

Moim zdaniem wtadze Wroctawia wprowadzajg rodzaj szantazu. Niestety,
ale odbior opiséw wariantéw miasta Wroctawia upowaznia mnie do takiej
oceny. Bo z jednej strony tak jak w wariancie miejskim nr | podano
zachowanie istniejgcego uktadu drogowo-szynowego z jednoczesna
informacja o pozostawieniu rur cieptowniczych i jak rozumiem innych tez,
oraz kabli tak aby dalej szpecity most. (Podobnie jak w przypadku remontu
ul. Pomorskiej — jak konserwator nie odpusci kostki, to remontu nie bedzie
(z prasy).

Jako dziwne rozwigzanie cho¢ znane mi bo powtarzane, podano wariant nr
5. Jest to troche taki ukton w zadng ze stron. | od razu do odrzucenia, bo
dziwnie, ze akurat tu podano szereg minusdw w tym dtuzszy i drozszy
proces wykonawczy !!l. Jest to oczywiscie pomyst nie szanujacy zabytkow i
co tu duzo mowic troche na zasadzie mrugania okiem do wroctawian, ze
konserwator zabytkdw jest niedobry. No i samo miasto moéwi — nie, bo z

tego opisu jasno wynika, ze nie jest to dbatos¢ o przeprawe mostowa,
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renowacje zabytku i oddanie mieszkancom dobrego mostu, ale, ze jest to
przetarg na realizacje remontu mostu po najnizszej cenie?

Bedac na rozmowie w urzedzie w sprawie forsowanego przeze-mnie
wariantu budowy niezaleznego mostu pieszo-rowerowego ponowitem
zalety takiego rozwiagzania, jak np.

e odseparowanie komunikacji rowerowej od komunikacji
kotowo-szynowej tworzac bezpieczne rozwigzanie komunikacyjne —
przytoczytem przy tym liczne rozwigzania dziatajgcych
autonomicznych tras rowerowych jak np. w Kopenhadze, Nowym
Saczu, Rzeszowie, Warszawie, Krakowie a takze w Astanie [chyba

najpiekniejszy most pieszo-rowerowy];

e pozostawienie parametrow komunikacyjnych obecnego mostu
Osobowickiego na tym samym poziomie [bo sie sprawdza];

e mozliwosc petnego odrestaurowania mostu Osobowickiego z
przywrdceniem wszelkich detali i elementéw zdobniczych;

e zdemontowanie rur cieptowniczych, innych rur i kabli poprzez
schowanie ich w konstrukcji nowego mostu pieszo-rowerowego;

e podniesienie prestizu Wroctawia — obecnie szereg miast buduje,
projektuje lub zrealizowato mosty pieszo-rowerowe lub rowerowe, jak
Nnp.: przygotowanie najwiekszego mostu pieszo-rowerowego w
Warszawie, dziatajace mosty pieszo-rowerowy pod mostem
tazienkowskim [bez zawezania jezdni] w Warszawie, wantowy most
pieszo-rowerowy w Mikotajkach z dojazdami i windami, obrotowy
most pieszo-rowerowy w Ustce, w Gdansku takze ruchomy, most
pieszo-rowerowy [ktadka] Ktadka Ojca Bernatka w Krakowie przez
Wiste, ktadka pieszo-rowerowa nad Maltg w Poznaniu, most dla
rowerdw (170 m h-10m) De Nesciobrug w Amsterdamie, podwieszana
ktadka w Eidhoven, ciekawa wstazkowa podwadjna ktadka
pieszo-rowerowa w Purmerend w Holandii o dtugosci 100 m,

Williansburg Bridge w Nowym Jorku, most pieszo-rowerowy w
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Solvesborg w Szwecji, most pieszo-rowerowy Gateshead Millennium,
Newcastle i Gateshead w Wielkiej Brytanii, pieszo-rowerowy ,Waz"
dtugosci 235 m w Kopenhadze, TQ2 pieszo-rowerowy w Bristolu, most
rowerowy Velo Dunajec, w Opolu, Oswiecimiu, TRZY mosty rowerowe
w Rzeszowie, most rowerowy w Zabrzezy przez Dunajec, rowerowy
most nad Czarnym Dunajcem, most pieszo-rowerowy w Astanie [wg
mnie jeden z najtadniejszych na swiecie], 130 m ktadka rowerowa nad
Popradem tgczaca Stary i Nowy Sacz — podano koszt budowy z
dojazdami - 4,7 mln z tego dotacja unijna 3,5 min [mozna? , mozna
jak sie chce i potrafi]. To tylko pare informacji o mostach rowerowych
i pieszo-rowerowych. | poniewaz sg to inwestycje ekologiczne miasta
starajace sie o dofinansowanie z unii, takie dofinansowania otrzymaty
W znacznym procencie;

e Inne zalety opisatem w pismie wystanym 24.05.2020 r na adres

e-mailowy BZM i do wiadomosci Prezydenta Wroctawia.

Bo oprocz spraw czysto komunikacyjnych pozostajg inne problemy.

Jednym z nich jest przygotowanie demontazu rur cieptowniczych, albo ich
pozostawienie. Moja propozycja budowy mostu pieszo-rowerowego
rozwigzuje ten problem. Rury cieptownicze, wodne, kanalizacyjne oraz
kable mozna wbudowac w konstrukcje mostu pieszo-rowerowego w
sposob niewidoczny. Oprocz uwolnienia, odchudzenia mostu
Osobowickiego nastagpi jego odcigzenie, oraz zapewnienie bezawaryjnosci.
Jest to zwigzane tez z estetykag mostu i jego walorami architektonicznymi,
ktore miaty wptyw na wpisanie go do rejestru obiektdéw zabytkowych,
ktorych we Wroctawiu jest i mato i sg dewastowane poprzez nieuprawnione
inwestycje na nich. Na spotkaniu w urzedzie zadatem pytania takze
odnosnie partycypacji firm w tym firmy bedacej wiascicielem rur
cieptowniczych. Raczej nie byto préby kontaktu i ustalen wspolnego
inwestowania i ze rury cieptownicze maja swojego witasciciela.

Podpowiedziatem, aby kontaktowac sie z wtascicielem centralnym. Druga
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sprawa to budowany most pieszo-rowerowy mogtby takze przeniesc rury
cieptownicze zdemontowane z mostu trzebnickiego. To i tak sg koszty, ale
do poniesienia zaréwno gdy rury zostang wbudowane w most Osobowicki,
Jjak i nowy most pieszo-rowerowy.

Kolejnym problemem jest skrzyzowanie mostu Osobowickiego z ul.
Osobowicka/Na Polance/Battycka.

Na czas obecny skrzyzowanie to funkcjonuje. Co prawda, lewoskret w ulice
Osobowicka jest nieco uciagzliwy, ale jest to kwestia wyregulowania
oprogramowania zarzadzajacego syghalizacja swietlng na tym
skrzyzowaniu. Pomyst, aby z mostu Osobowickiego zlikwidowac lewoskret
w ulice Osobowicka jest fatalny zaktadajac, ze wdrozone zostang
propozycje przedstawione przez miasto w wariantach. Obecnie ulica
Battycka ma po dwa pasy ruchu i torowisko tramwajowe. Sprawnosc¢
przejazdow tramwajow zalezy od przeszkdd wytworzonych na ich drodze
oraz Swiatet. Przeszkoda w tym temacie jest propozycja, aby po ok. 100-200
m od mostu przecig¢ nowa droga torowisko celem wytworzenia nawrotki
na Battycka i dalej na Osobowicka. Pomyst ten doprowadzi do kolizji jazdy
ulica Battycka, skrzyzowania z torowiskiem tramwajowym i zjazdem na ul.
Battycka na jej prawy pas do jazdy w ul. Osobowicka. Ten przejazd bedzie
mocno kolizyjny. Moim zdaniem obecnie funkcjonujgce rozwigzanie nalezy
w geometrii uktadu drogowego zostawi¢ wprowadzajac regulacje
syghalizacji swietlnej. Innym rozwigzaniem moze by¢ nieznaczna korekta
na istniejacym skrzyzowaniu ul. Battyckiej z ulicg Obornicka, ktore w
zasadzie dziata nha mniejsza skale, ale dziata.

INN3g sprawa jest zbywanie lub niestuchanie mieszkancéw Wroctawia, tak
Jak mnie. To dotyczy braku nawet wziecia pod uwage mojej propozycji
budowy mostu pieszo-rowerowego jako autonomicznej przeprawy przez
Odre bez zaburzania uktadu drogowego na przeznaczonym do remontu
moscie Osobowickim. Takie lekcewazenie uwidacznia potem problemy

miasta takie jak zatrzymanie budowy na Jagodno, gdzie wykazywatem
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pism e-mail kierowane do urzedu miasta Wroctawia jeszcze w 2019 r wraz z

korespondencjag zwrotnag).

Podsumowujac

Jeszcze raz ponawiam prosbe o wziecie pod uwage przedstawianej od
ponad roku mojej propozycji dotyczacej rozwigzania problemu i jednak
moze i z dtuzszym czasowo i moze kosztowniejszej wersji remontu i
renowacji mostu Osobowickiego o uktadzie drogowo-szynowym jak
obecnie i budowie w nieznacznej odlegtosci autonomicznego mostu
pieszo-rowerowego z wbudowang, przeniesiong z mostu Osobowickiego,

infrastruktura techniczna.

W zatgczeniu przesytam korespondencje oraz moje pisma kierowane do
urzedu miasta Wroctawia. W zatgczniku nr 7a zatgczone sg graficzne
propozycje lokalizacji proponowanego mostu pieszo-rowerowego.
Oczywiscie odlegtos¢ od mostu Osobowickiego to wazna decyzja — ale

moim zdaniem od 30 do 200 m.

Otrzymuja m.in.:
Do wiadomosci:

WIM —wim@um.wroc.pl

BZM — bzm@um.wroc.pl

Wroctaw Rozmawia: konsultacje@um.wroc.pl
Gazeta Wroctawska — redakcja@gazeta.wroc.pl

Gazeta Wyborcza - listy@wroclaw.agora.pl

Wydziat Partycypacji Spotecznej - e-mail: wss@um.wroc.pl

RO Lipa Piotrowska — elzbieta.cegiela@osiedla.wroclaw.pl

25



MAIL NR 2

(zanonimizowane)

Wroctaw

dotyczy: tzw. e-konsultacji z 15.04.2021 w temacie mostu Osobowickiego

W tak zwanych e-konsultacjach padaty pytania o ewentualny koszt budowy
niezaleznej przeprawy pieszo-rowerowej, gdyby powaznie wtadze
Wroctawia do tematu podeszty. Okazato sie z wypowiedzi, ze duzo, ale jaki
zakres kwotowy, niestety prowadzacy e-konsultacje w Pani Dyrektor nie byli
w stanie ani odpowiedziec, ani uwiarygodnic, ze (jak mowili) ten wariant
zZwigzany z inwestycjg remontu [przebudowy] mostu Osobowickiego byt
brany pod uwage. Nietrudno jest sprawdzi¢ przynajmniej czesc niektorych
inwestycji w roznych czesciach Polski zaréwno dtugosci przepraw
pieszo-rowerowych jak i kosztéw z tym zwigzanych, a co najwazniejsze
bardzo sprawne samorzady bardzo sie chwalg wysokoscig dotacji z Unii
Europejskiej, bo to swiadczy o ich zaradnosci, skutecznosci jak i
przedsiebiorczosci bo zdejmujg czesc kosztdéw z wiasnych budzetow. Ale
nie Wroctaw, nie mam odpowiedzi na sugerowane zaangazowanie w
pozyskiwanie dotacji Unii Europejskiej w takie programy zrownowazonej
mobilnosci, eko-inwestycji jaka sa czy to budowa trasy rowerowej czy lepie
catego bogatego szlaku rowerowego wraz z pokonywaniem takich
przeszkod jak rzeka Odra poprzez budowe mostu pieszo-rowerowego.
Wczesniej podawatem przykitady wybudowanych mostow, ponizej kilka
zebranych przyktadow zrealizowanych lub bedacych w realizacji mostow
pieszo-rowerowych. Dodam, ze nie uwzglednitem planowanego mostu
pieszo-rowerowego przez Wiste, bo koszt jest ogromny i zostat poprzedzony
konkursem, a nie przetargiem.

1. (blisko Wroctawia) most pieszo-rowerowy im. Joachima Halupczoka nad

kanatem Ulgi przy wyspie Bolko w Opolu — most o dtugosci 260 m i ponad 7
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m szerokosci wraz z prowadzacymi do niego drogami rowerowymi. Z
podanych informacji wynika, ze koszt to okoto 24 mln zt. Inwestycja jest
wspotfinansowana ze srodkdw Unii Europejskiej. Informacje o obiekcie

mozna uzyskac ze stron internetowych, ktérych niektére adresy zatgczam:

https://opolewyborcza.pl/opole/7.35086,25622207.ruszyl-montaz-przesel-mo

stu-pieszo-rowerowego-na-wyspie-bolko.nhtml

https:/www.rynekinfrastruktury.pl/mobile/opole-podpory-na-moscie-przez-

kanal-ulgi-70505.htm|

2. most pieszo-rowerowy w Krakowie o dtugosci 406 m nad najbardziej

ruchliwymi ulicami Krakowa oraz torami kolejowymi — koszt to ok. 21 min z,
a sfinansowano inwestycje z pomoca regionalhego programu
operacyjnego.

https://smoglab.pl/krakow-zbudowal-prawie-polkilometrowa-kladke-rower

owa
3. oprocz tego w Krakowie w ramach budowy mostu kolejowego przez
Wiste inwestycja obejmuje wybudowanie ciggu pieszo-rowerowego. Ktadka
ta bedzie miata 234 m ditugosci i 5 m szerokosci (2 m na chodnik pieszy i 3
M na droge rowerowa).
http:/mobilnykrakow.pl/audyt/most-nad-rzeka-wisla-oraz-ul-podgorska-i-z

ablcie-wraz-z-ciagiem-pieszo-rowerowym/
4. W Krakowie w 2009 wybudowano przez Wiste za 3 833 000 zt ktadke

pieszo-rowerowa o dtugosci 25 m i szerokosci 4,2 m
https:/pl.wikipedia.org/wiki/K%C5%82adka_pieszo-rowerowa_przy_Stopniu_
Wodnym_ Ko%C5%9Bciuszk

5. W Krakowie takze przygotowana jest budowa ktadki pieszo-rowerowej o
dtugosci 400 m o szerokosci 4 m, pomiedzy Zabirncem a al. 29 Listopada.

https://Wwww.krakow.pl/aktualnosci/245161.1912.komunikat,jak_bedzie_wygla

dac_kladka_na_zabincu_.html
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https://opole.wyborcza.pl/opole/7,35086,25622207,ruszyl-montaz-przesel-mostu-pieszo-rowerowego-na-wyspie-bolko.html
https://opole.wyborcza.pl/opole/7,35086,25622207,ruszyl-montaz-przesel-mostu-pieszo-rowerowego-na-wyspie-bolko.html
https://www.rynekinfrastruktury.pl/mobile/opole-podpory-na-moscie-przez-kanal-ulgi-70505.html
https://www.rynekinfrastruktury.pl/mobile/opole-podpory-na-moscie-przez-kanal-ulgi-70505.html
https://smoglab.pl/krakow-zbudowal-prawie-polkilometrowa-kladke-rowerowa/
https://smoglab.pl/krakow-zbudowal-prawie-polkilometrowa-kladke-rowerowa/
http://mobilnykrakow.pl/audyt/most-nad-rzeka-wisla-oraz-ul-podgorska-i-zablcie-wraz-z-ciagiem-pieszo-rowerowym/
http://mobilnykrakow.pl/audyt/most-nad-rzeka-wisla-oraz-ul-podgorska-i-zablcie-wraz-z-ciagiem-pieszo-rowerowym/
https://pl.wikipedia.org/wiki/K%C5%82adka_pieszo-rowerowa_przy_Stopniu_Wodnym_Ko%C5%9Bciuszko
https://pl.wikipedia.org/wiki/K%C5%82adka_pieszo-rowerowa_przy_Stopniu_Wodnym_Ko%C5%9Bciuszko
https://www.krakow.pl/aktualnosci/245161,1912,komunikat,jak_bedzie_wygladac_kladka_na_zabincu_.html
https://www.krakow.pl/aktualnosci/245161,1912,komunikat,jak_bedzie_wygladac_kladka_na_zabincu_.html
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6. W Krakowie — ktadka pieszo-rowerowa dtugosci ok. 145 m im. Ojca
Bernatka przez Wiste. Podano koszt 38 min zt w tym 15 min zt ze srodkow
unijnych

https:/www.krakow.pl/11195,inst,4880,0,instcbi.html
7.1 na tym Krakow nie konczy — przygotowania do inwestycji budowy ktadki

pieszo-rowerowej dtugosci ok. 200 m i szerokosci ok. 7m;

ono-w-2020-roku/ar/c1-8046341

8. Ktadka pieszo-rowerowa nad Otowianka w Gdansku. Jest to most
podnoszony o dtugosci 70,5 m i szerokosci zmienne od 6,76 do 10,56 m.
Podany koszt inwestycji to ok. 10 mln zt
https:/www.gdansk.pl/wiadomosci/kladka-na-olowianke-zwodzone-przeslo

-podniesione-mozna-przeplywac,a,79085

http://mwww.drmag.gdansk.pl/index.php/d-zrealizowane/181-budowa-zwodzo

nej-kladki-pieszej-przez-rzeke-motlawe-na-wyspe-olowianke
9. Poznan - oczywiscie konkurs na budowe ktadki pieszo-rowerowej przez

Warte

https:/Mww.poznan.pl/mim/rowery/news/kladka-pieszo-rowerowa-nad-war

ta-zakonczono-przyjmowanie-prac-konkursowych,143383.html

10. Poznan — oczywiscie konkurs na ktadke pieszo-rowerowa nad Warta

pomiedzy Wilda i Ratajami — o szerokosci 7 m
https:/Mwww.bryla.pl/poznan-tak-bedzie-wygladala-kladka-pieszo-rowerowa
-nad-warta-polaczy-wilde-i-rataje
https:/poznan.wyborcza.pl/poznan/7,36001,21374267 . kolejna-kladka-przez-w

arte-ma-polaczyc-os-piastowskie-na-ratajach.html z kosztem ok. 21 miIn zt i

potowe ma dotozy¢ Unia Europejska.

11. Poznan — Suchy Las — rozbudowa drog rowerowych wraz z budowa ktadki
przez Warte (ok.18 min zi)
file:///C:/Users/adamw/AppData/Local/Temp/XXV_289_20.pdf

inne ktadki w Poznaniu:

http://staremiasto.poznan.pl/bloa/budujemy-most
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https://www.krakow.pl/11195,inst,4880,0,instcbi.html
https://krakow.naszemiasto.pl/krakow-kladka-zwierzyniec-debniki-co-zrobiono-w-2020-roku/ar/c1-8046341
https://krakow.naszemiasto.pl/krakow-kladka-zwierzyniec-debniki-co-zrobiono-w-2020-roku/ar/c1-8046341
https://www.gdansk.pl/wiadomosci/kladka-na-olowianke-zwodzone-przeslo-podniesione-mozna-przeplywac,a,79085
https://www.gdansk.pl/wiadomosci/kladka-na-olowianke-zwodzone-przeslo-podniesione-mozna-przeplywac,a,79085
http://www.drmg.gdansk.pl/index.php/d-zrealizowane/181-budowa-zwodzonej-kladki-pieszej-przez-rzeke-motlawe-na-wyspe-olowianke
http://www.drmg.gdansk.pl/index.php/d-zrealizowane/181-budowa-zwodzonej-kladki-pieszej-przez-rzeke-motlawe-na-wyspe-olowianke
https://www.poznan.pl/mim/rowery/news/kladka-pieszo-rowerowa-nad-warta-zakonczono-przyjmowanie-prac-konkursowych,143383.html
https://www.poznan.pl/mim/rowery/news/kladka-pieszo-rowerowa-nad-warta-zakonczono-przyjmowanie-prac-konkursowych,143383.html
https://www.bryla.pl/poznan-tak-bedzie-wygladala-kladka-pieszo-rowerowa-nad-warta-polaczy-wilde-i-rataje
https://www.bryla.pl/poznan-tak-bedzie-wygladala-kladka-pieszo-rowerowa-nad-warta-polaczy-wilde-i-rataje
https://poznan.wyborcza.pl/poznan/7,36001,21374267,kolejna-kladka-przez-warte-ma-polaczyc-os-piastowskie-na-ratajach.html
https://poznan.wyborcza.pl/poznan/7,36001,21374267,kolejna-kladka-przez-warte-ma-polaczyc-os-piastowskie-na-ratajach.html
http://staremiasto.poznan.pl/blog/budujemy-mosty/
http://staremiasto.poznan.pl/blog/budujemy-mosty/
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ciekawa ktadka pieszo-rowerowa na Malcie w Poznaniu (co prawda wsrod
korony drzew o dtugosci ok. 260 m i koszcie ok 4,2 mIn zt.
https:/poznan.wyborcza.pl/poznan/7,36001,25885937.sciezka-w-koronach-dr

zew-nad-malta-zostala-po-cichu-otwarta.htmi
12. Bydgoszcz — budowa ktadki pieszo-rowerowej wraz z estakada

cieptowniczg przez Brde diugosci ok. 60 i szerokosci ponad 8 m — podano

koszt ok. 7 mln zt

z-100-tonowej-konstrukcji-kladki-przez-brde
13. Mozna wymieniac¢ ktadki pieszo-rowerowe np.:

w Gdyni -

https://inzvnieria.com/mosty/kladki_dla_pieszych/wiadomosci/60964 trasa-k

aszubska-budowa-kladki-w-gdyni
14. 3 ktadki pieszo-rowerowe w Rzeszowie — sumaryczny koszt to ok. 1T mln

a-trzech-kladek-rowerowych-w-rzeszowie-zdjecia
15. Przemysl — 138 m ktadka pieszo-rowerowa koszt ok. 4,9 mln zt + inne w

tym miescie

https:/nowiny24.pl/w-przemyslu-ruszyla-budowa-kladki-rowerowej/ar/c3-58
21955

16. Ktadka pieszo-rowerowa w Zagorzu Slaskim nad Jeziorem Bystrzyckim o

dtugosci 126,5 m — koszt inwestycji — 7,2 mln zt

https://architektura.muratorplus.pl/realizacje/kladka-w-zagorzu-slaskim-pro

jektu-pracowni-isba-i-mosty-wroclaw_10097.nhtml

17. Warszawa:
https:/www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/warszawa-z-umowa-na-pro

iekt-nowej-kladki-przez-wisle-57877.html
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https://poznan.wyborcza.pl/poznan/7,36001,25885937,sciezka-w-koronach-drzew-nad-malta-zostala-po-cichu-otwarta.html
https://poznan.wyborcza.pl/poznan/7,36001,25885937,sciezka-w-koronach-drzew-nad-malta-zostala-po-cichu-otwarta.html
https://inzynieria.com/mosty/kladki_dla_pieszych/wiadomosci/56867,montaz-100-tonowej-konstrukcji-kladki-przez-brde
https://inzynieria.com/mosty/kladki_dla_pieszych/wiadomosci/56867,montaz-100-tonowej-konstrukcji-kladki-przez-brde
https://inzynieria.com/mosty/kladki_dla_pieszych/wiadomosci/60964,trasa-kaszubska-budowa-kladki-w-gdyni
https://inzynieria.com/mosty/kladki_dla_pieszych/wiadomosci/60964,trasa-kaszubska-budowa-kladki-w-gdyni
https://inzynieria.com/mosty/kladki_dla_pieszych/wiadomosci/60964,trasa-kaszubska-budowa-kladki-w-gdyni
https://inzynieria.com/mosty/kladki_dla_pieszych/wiadomosci/60631,budowa-trzech-kladek-rowerowych-w-rzeszowie-zdjecia
https://inzynieria.com/mosty/kladki_dla_pieszych/wiadomosci/60631,budowa-trzech-kladek-rowerowych-w-rzeszowie-zdjecia
https://przemysl.pl/42323/symboliczne-otwarcie-kladki-pieszo-rowerowej.html
https://przemysl.pl/42323/symboliczne-otwarcie-kladki-pieszo-rowerowej.html
https://nowiny24.pl/w-przemyslu-ruszyla-budowa-kladki-rowerowej/ar/c3-5821955
https://nowiny24.pl/w-przemyslu-ruszyla-budowa-kladki-rowerowej/ar/c3-5821955
https://architektura.muratorplus.pl/realizacje/kladka-w-zagorzu-slaskim-projektu-pracowni-isba-i-mosty-wroclaw_10097.html
https://architektura.muratorplus.pl/realizacje/kladka-w-zagorzu-slaskim-projektu-pracowni-isba-i-mosty-wroclaw_10097.html
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/warszawa-z-umowa-na-projekt-nowej-kladki-przez-wisle-57877.html
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/warszawa-z-umowa-na-projekt-nowej-kladki-przez-wisle-57877.html
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https:/architektura.muratorplus.pl/projekty/nowy-pieszo-rowerowy-most-pr

zez-wisle-w-warszawie-znamy-wyniki-konkursu_7894.html

oprocz tego most pieszo-rowerowy przy i pod mostem tazienkowskim (ok.
400 m)

18. sporo innych miejscowosci ogtosito konkursy na budowe ktadek
pieszo-rowerowych jak np. w Augustowie:

https://architektura.muratorplus.pl/projekty/kladka-pieszo-rowerowa-w-aug

zwycieski-projekt-architektonicznej-pracowni-autorskiej-jerzego-gurawski_
8873.html

19. Gizycku — dtugosci ok 175 m -

https://intop.pl/realizacje/kladka-nad-kanalem-gizyckim-w-gizycku.171.html

20. w Etku — przez Jezioro Etckie -ktadka pieszo-rowerowa o dtugosci 220 m
z punktami widokowymi — koszt 11,5 mlIn zt z czego dofinansowanie ze
srodkow unijnych to 9,6 min zt.
https:/www.elk.pl/aktualnosci-wpis/3226/rozbudowa-promenady-kladka-ro

werowa-przez-jezioro

21. w Sremie - budowa tras rowerowych i ktadek pieszo-rowerowych za
ponad 12 mln z czego ok. miIn zt doptaci Unia Europejska

http:/Mwww.srem.pl/Aktualnosci-i-Wydarzenia/Umowy-na-budowe-k%C5%8

2adki-i-sciezek-rowerowych-podpis

22.w Pcimiu 120 dtugosci ktadka pieszo-rowerowa przez Rabe — koszt ok. 3,5

min zt

23. W Sulejowie ktadka pieszo-rowerowa nad Pilicg z dofinansowaniem

unijnym w wysokosci 2,5 min zt.

artykul,1,98
24. W Nowym Saczu dwie ktadki pieszo-rowerowe 130 m i 79 m
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https://architektura.muratorplus.pl/projekty/nowy-pieszo-rowerowy-most-przez-wisle-w-warszawie-znamy-wyniki-konkursu_7894.html
https://architektura.muratorplus.pl/projekty/nowy-pieszo-rowerowy-most-przez-wisle-w-warszawie-znamy-wyniki-konkursu_7894.html
https://architektura.muratorplus.pl/projekty/kladka-pieszo-rowerowa-w-augustowie_6963.html
https://architektura.muratorplus.pl/projekty/kladka-pieszo-rowerowa-w-augustowie_6963.html
https://architektura.muratorplus.pl/projekty/kladka-nad-warta-w-poznaniu-zwycieski-projekt-architektonicznej-pracowni-autorskiej-jerzego-gurawski_8873.html
https://architektura.muratorplus.pl/projekty/kladka-nad-warta-w-poznaniu-zwycieski-projekt-architektonicznej-pracowni-autorskiej-jerzego-gurawski_8873.html
https://architektura.muratorplus.pl/projekty/kladka-nad-warta-w-poznaniu-zwycieski-projekt-architektonicznej-pracowni-autorskiej-jerzego-gurawski_8873.html
https://intop.pl/realizacje/kladka-nad-kanalem-gizyckim-w-gizycku,171.html
https://intop.pl/realizacje/kladka-nad-kanalem-gizyckim-w-gizycku,171.html
https://www.elk.pl/aktualnosci-wpis/3226/rozbudowa-promenady-kladka-rowerowa-przez-jezioro
https://www.elk.pl/aktualnosci-wpis/3226/rozbudowa-promenady-kladka-rowerowa-przez-jezioro
http://www.srem.pl/Aktualnosci-i-Wydarzenia/Umowy-na-budowe-k%C5%82adki-i-sciezek-rowerowych-podpis
http://www.srem.pl/Aktualnosci-i-Wydarzenia/Umowy-na-budowe-k%C5%82adki-i-sciezek-rowerowych-podpis
https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/4758/kladka-pieszo-rowerowa-w-pcimiu
https://www.sulejow.pl/asp/budowa-kladki-pieszo-rowerowej-nad-pilica,121,artykul,1,98
https://www.sulejow.pl/asp/budowa-kladki-pieszo-rowerowej-nad-pilica,121,artykul,1,98

eszcze-w-polsce/

25. W Mikotajkach — 200 m ktadka pieszo-rowerowa za 6 min zt z
dofinansowaniem unijnym

26. Oraz wiele innych ciekawych mostéw/ktadek pieszo-rowerowych w
Polsce. O zadnej z nich, ani o zadnym moscie nie znalaztem informacji, ze
s3 budowane czy przebudowywane kosztem innych uzytkownikow
przepraw przez rzeki, drogi itd. a zwitaszcza kosztem komunikacji
publicznej, a w szczegodlnosci kosztem komunikacji tramwajowej [bo
tramwaj nie ma mozliwosci zjechania, ominiecia przeszkody]. Nie wiadomo
dlaczego Wroctaw chce btysnac¢ akurat tym niedobrym rozwigzaniem, ktore
Z catg pewnoscia pograzy kazdy rodzaj transportu kotowego.

Obecnie przez Odre sg od strony poétnocnej przeprawy mostowe:

e W uktadzie — pieszo-rowerowym z osobnymi pojedynczymi pasami
ruchu i wydzielonymi pasami [bus-pasami] dla komunikacji
tramwajowej i autobusowej — czyli most Osobowicki. Zajetosc¢ tego
mostu jest bardzo duza (przed pandemig, ale i obecnie). Jednak
tramwaje w kierunku centrum moga poruszac sie ptynnie.

e W ukitadzie - pieszo-rowerowym ze wspolnymi pasami jezdnymi i
torowiskiem tramwajowym — czyli most trzebnicki. Przebudowa tego
Mostu z poszerzeniem zewnetrznym pod ruch rowerowy jest dobrym
rozwigzaniem, bo most ten o konstrukcji stalowej umozliwia
poszerzenie, choc istniata tez mozliwos¢ zbudowania dodatkowe]
konstrukcji lub tez niezaleznej. Most tego typu nie stwarza
ograniczen. Pozostanmy na takim etapie jak zaproponowato miasto,
choc jesli plany dla mostu Osobowickiego beda wg najgorszych
scenariuszy przedstawionych przez miasto, nalezy godnie z zasada -
nic w przyrodzie nie ginie — spodziewac sie wiekszego obcigzenia na
tej przeprawie — moscie trzebnickim. Hamulcami okazuja sie

lewoskrety w ulice Broniewskiego, ktore sg zamykane swiattami
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podczas przejazdu tramwajow, co doprowadza obecnie oczekiwania
na przejazd juz od ulicy Zaktadowej — i stoi i tramwaj i autobus i
uczestnik innego srodka lokomocji. Wynika z tego i to wazne element
dla decyzji mostu Osobowickiego, ze rzucenie wszystkich pojazdow
Nna jeden pas jest nierozsadne a szkodliwe dla uczestnikow czyli dla
nas, mieszkancow Wroctawia.

e Most Warszawski — na szczescie jest szeroka przeprawa, ale
obstugiwany ruch inny niz Rézanka, Polanowice, Lipa Piotrowska i
cata pozostata poétnoc Wroctawia;

e most Milenijny — co prawda jest przeprawa swobodng, jednak
skupiajacag na sobie duze obcigzania dla uzytkownikdw zwtaszcza w
godzinach porannych i popotudniowych w kierunku do centrum —
zakorkowanie nieraz siega catego mostu i to obecnie z czasie
pandemii — zatem uznanie tego mostu za alternatywa przejecia
ruchu z mostu Osobowickiego jest ztudne. Oprécz tego nie ma na
Nnim torowiska tramwajowego, jest tylko pare linii autobusowych.
Gdyby analitycy sprawdzili obcigzenie na tym moscie jak i na ul.
Klecinskiej otrzymajg obraz przejezdnosci autobuséw np. linii 143/

Podaje te przyktady mostow pieszo-rowerowych w innych miastach oraz
przyktad funkcjonowania mostéw na pdtnocy Wroctawia. Réznica
pomiedzy wszystkimi przyktadami w stosunku do Wroctawia jest taka, ze
widac¢ w innych miastach dbanie o uzytkownikoéw réznego rodzaju
transportu, bo juz samo budowanie mostow pieszo-rowerowych jest
jednoznacznym sygnatem o przychylenie sie dla pieszego jak i rowerzysty i
pozostawienie obcigzanych innych przepraw bez eliminacji innych
uzytkownikow.

Kiedys bytem dumny, ze Wroctaw ma szerokie ulice, jest wszechstronnie
przejezdny. Obecnie jest inaczej — kolejne ulice sg zawezane i to samo ma
sie dzia¢ w kierunku mostow. Nie jest to dobre rozwigzanie. Zrownowazony

transport nie polega na wycinaniu mozliwosci przejazdow dla jednych grup
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kosztem innych, ale na madrej polityce transportowej. Byty hasta aby
przesiadac sie na komunikacje zbiorowa — jednak same hasta nic nie dadzg,
jesli w slad za nimi nie pojdzie budowa nowych tras tramwajowych,
remonty i utrzymanie w nalezytym porzadku tras tramwajowych
istniejacych, odpowiednie logiczne oprogramowania dla komunikacji
tramwajowej ale tez autobusowej, budowa prawdziwych bus - paséw, a nie
szczatkowych przypadkowych. Jak zacheci¢ pasazerdw do korzystania z
komunikacji tramwajowej — jest to obecnie niemozliwe — jedyna linia
tramwajowa w czesci nadajaca sie do ewentualnego sprawnego przejazdu
to ul. Legnicka, ale ma takze wady jak np. koniecznosc¢ zwalniania pomiedzy
Zachodnig a Niedzwiedzig, podjezdzanie i zatrzymywanie sie przed
skrzyzowaniami, aby potem te skrzyzowanie przejechac i stanac na
przystanku. Juz wielokrotnie zwracatem uwage, ze ITS jest w zasadzie do
niczego. Inne przypadki wadliwych tras — w zasadzie to wszystkie pozostate,
moze za wyjatkiem Sleznej i Popowickiej. Np. na odcinku od Rychtalskiej po
Swidnicka to szybciej mozna pieszo. Zapowiadane miejsca weztow
przesiadkowych nie istnieja. A jest potencjat terenowy — np. w okolicy petli
przy Zmigrodzkiej — na razie brakuje tam czegokolwiek, podobnie jak w
wielu miejscach gdzie istnieja petle tramwajowe. Nie dziataja styki
tramwajowo-autobusowe, o kolejowych nie wspomne — bo co z tego, ze
wybudowano przystanek kolejowy nad ulica Dtuga, skoro nie scalono go z
budowanymi przystankami tramwajowymi i autobusowymi rozstrzelonymi
po catej okolicy — a mozna byto paredziesigt metrow przyblizy¢ przystanek
kolejowy nad ulice Dtuga i zejscia wyprowadzi¢ bezposrednio na przystanki.
Jak juz wspomniatem nie ma parkingow — zaparkuj i jedz, lub s3 to
przypadkowe mate parkingi na pare aut i to w miejscach, ktdre raczej
odstraszaja. Totez, najpierw trzeba zadbac o komunikacje zbiorowa, a
potem po analizie przepustowosci, obcigzen drog i ulic probowac

modyfikowac niektdre rozwigzania drogowe, ale jak wspomniatem,
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Wroctaw jest jedynym mi znanym miastem, gdzie wszystkie zte rozwigzania
sg wprowadzane.

Jeszcze raz apeluje o wprowadzenie do inwestycji modernizacji mostu
Osobowickiego budowe nowej przeprawy pieszo-rowerowej z
przeznaczeniem jej takze na montaz przeniesionych z mostu
Osobowickiego rur cieptowniczych i innych oraz kabli.

Dodam, ze konsultacje polegaja na stuchaniu mieszkancow, a ja piszac od
stycznia 2020 r nie jestem stuchany, a moje podpowiedzi sg wzgardzane,
podobnie jak w przypadku moich pism od grudnia 2019 w sprawie
tramwaju na Jagodno.

Do dyspozycji sg moje prosby, informacje o istotnych sprawach przesytane
na adresy urzedu miasta Wroctawia.

Nie wiem co to jest Wroctaw Rozmawia — cos mnie chyba omineto — bo
powinno by¢ Wroctaw przedstawia lub Wroctaw Nakazuje

(zanonimizowane)

MAIL NR 3

dotyczy: takze - e-konsultacji z 15.04.2021 - w temacie mostu
Osobowickiego

Ogdlnie

W nawigzaniu do propozycji miasta, to ocenic¢ nalezy ja jako
nieprzemyslang i wbrew interesom wszystkich uzytkownikow. Kazdy z
prezentowanych przez miasto wariantow posiada dosc istotne wady. Opisze
je w skrocie, albowiem wiekszag czesS¢ wad opisatem i wystatem po tzw.
e-konsultacjach, rowniez opisatem zalety z budowy ktadki
pieszo-rowerowej.

W miejsko/urzedowym wariancie nr | pozostawiono co prawda istniejacy
obecnie uktad pasdw jezdno-pieszych lecz wariant ten juz na wstepie
wprowadza kilka nieprawdziwych informacji. Obecny ruch jezdny z
wydzielonym torowiskiem spetnia wymogi bus-pasa i funkcjonuje.

Faktycznie gdyby wprowadzi¢ tramwaje typu Skoda, ktdre sg szersze niz
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inne tramwaje we Wroctawiu, moze by¢ nienormatywna szerokosc pasa
jezdnego (choc linia 74 (Skody) daje rade). Ale z drugiej strony kupujac
tramwaje nalezy uwzgledniac wszystkie parametry do ich poruszania sie po
miescie. Obecnie poruszajace sie tramwaje (jak wynika z moich
codziennych obserwacji) nie stanowig zadnego problemu w przejazdach.
Zatem podawanie argumentu o nienormatywnych pasach nie maja
uzasadnienia. Sprawa chodnika. Obecnie spetnia on oczekiwania
uzytkownikoéw — jedyny obecnie problem to jego zniszczona i kompletnie
Zle potozona nawierzchnia. Swego czasu byta informacja o bezpieczenstwie
wyhikajgcym z niskich barierek, ale jak widac na grafice nie jest to
problemem. Rury cieptownicze - sg elementem, ktory powinien w ogodle
zniknac¢ z tego mostu. Nie mozemy pielegnowac gtupich pomystow
poprzednich ekip rzadzacych, ktérych nie obchodzito miasto, tylko
budowali rury cieptownicze i inne jak sie dato, co w efekcie doprowadzito do
takich a nie innych wizerunkdéw obiektow zabytkowych Wroctawia oraz
mozliwosci zabudow. Zatem tylko dodatkowy niezalezny most
pieszo-rowerowy zlikwiduje wszystkie problemy komunikacyjne oraz
wizualne z przebudowa rur cieptowniczych na nowy most pieszo-rowerowy.
| tak ten wariant jako zachowawczy w jakims zakresie spetnia role
zrownowazonej mobilnosci — wg hasta zmiescimy sie.

W miejsko-urzedowym wariancie nr ll, jest zaprzeczenie propagandy
budowy sprawnej systemu komunikacji zbiorowej. W Gazecie Wyborczej z
30 kwietnia-3maja 2021 w dodatku Wroctawskim na stronie 6 ,Na co
gtosuja wiodarze" przytoczono wypowiedz Prezydenta Wroctawia, ktory
stawia na komunikacje zbiorowa. Wariant Il jest w sprzecznosci z hastem
propagandowym Prezydenta Wroctawia, albowiem likwidujgc obecne
niezalezne pasy jezdne i tzw. bus-pasy na moscie Osobowickim chce
wprowadzi¢ do jazdy po jednym pasie komunikacje zbiorowa i
indywidualna. Na to by¢ zgody nie moze, bo albo dbamy o zrownowazony

transport z priorytetem komunikacji zbiorowej, albo udajemy, ze tak
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rozbudowuja. Jak to byto w innych czesciach Wroctawia nie bede

robimy. Nalezy podkreslic, ze osiedla potnocy Wroctawia stale sie

przypominat, ale wychodzi zawsze brak planowania. Oprocz tego
sprzecznosc¢ polega tez na tym, ze obecnie buduje sie szerokie wjazdy do
Wroctawia ze wszystkich stron, wprowadza sie komunikacje tramwajowa,
natomiast z niewiadomych przyczyn te inwestycje nie dotyczg osiedli
potnocnych, a mieszkancy osiedli potnocnych tez chcg sprawnie docierac
do centrum miasta, a temu ma stuzyc¢ takze komunikacja zbiorowa, ktéra w
zamysle wariantu Il ma nie funkcjonowac w sposoéb sprawny. Oprécz tego,
nie wiem czy to zwigzane z cynizmem czy nieuwaga, ale dziwnym trafem
zaproponowano schowanie rur cieptowniczych pod chodnikiem. Dlaczego
przy szerszym chodniku w wariancie | sie nie mieszcza a w wezszym
chodniku sie mieszczg?

W miegjsko-urzedowym wariancie nr I, to typowy bigos komunikacyjny,
niebezpieczny i w zasadzie nic nie wnoszacy, oprocz znowu tzw drogowego
eksperymentu, ktéry zakonczyc¢ sie moze tylko kolejnym zniszczonym
obiektem za pienigdze wroctawian, z i tak pozostawionymi rurami
cieptowniczymi, a wiec dalej, zabytek Wroctawia bedzie wieszakiem dla
infrastruktury, a przejazd przez most koszmarem.

W miegjsko-urzedowym wariancie nr |V, to znowu zaprzeczenie budowy
priorytetowych komunikacji zbiorowej i niezgodnosc¢ z hastem
propagandowym Prezydenta Wroctawia, ktéry w Gazecie Wyborczej z 30
kwietnia-3maja 2021 w dodatku Wroctawskim na stronie 6 ,Na co gtosuja
wiodarze"” deklaruje, ze stawia na komunikacje zbiorowa. Przed pandemig,
ale i obecnie, korki spowodowane przejazdem przez most Osobowicki
zaczynaja sie od pl. Staszica (prawie codziennie), a takze czasem od ulicy
Dubois i przektadaja sie na most trzebnicki jako alternatywe przejazdu co
znowu z uspokojonego osiedla Kleczkdw i Nadodrze robi trase tranzytowa

ul. Trzebnicka-ul. Reymonta, Pomorska - Trzebnicka.

36



—5Y

eksploatacyjny w pismach wysytanych do urzedu. Widac wyraznie, ze

Jesli chodzi o nawrotki na Battyckiej, to opisywatem problem

tworcy tych pomystow nie zadali sobie trudu na analize ruchu
samochodowego i komunikacji zbiorowej, oraz nie przeanalizowali takich
nawrotek juz dziatajacych. Roznica jednak jest znaczna — ruch pojazddw
most Osobowicki — ul. Osobowicka jest znaczny i przecina ruch pojazddw ul.
Battycka — most Osobowicki. Trudno sobie nie wyobrazi¢ problemow z
nawrotka. Wystarczy czasami sprawdzi¢ np. zjazd z mostu trzebnickiego i
blokowany przez tramwaje przejazd przez Broniewskiego, a zatem brak
mozliwosci skretu z ul. Zmigrodzkiej w Broniewskiego. Tramwaj moze sobie
miec wzbudzane pierwszenstwo, ale gdy stoi za samochodami bez
mozliwosci kontynuacji jazdy to bedzie stat. Oprdcz tego proponowany
przez urzad miasta Wroctawia przejazd przecinajacy torowisko na wprost
Jugostowianskiej stworzy niebezpieczenstwo kolizji, oraz, przy braku
mozliwosci zjazdow z torowiska zatrzymywanie tramwajow (tak jak np. na
Pitsudskiego, choc¢ tam tylko nieliczne samochody wykonuja takie
manewry. Proponowatem aby nawet bez tych 4 wariantdw, jak i mojego
wariantu budowy ktadki pieszo-rowerowej odpowiednio przebudowac
fragment skrzyzowania Battyckiej z Obornicka i dac pare sekund dtuzszy
czas na pokonanie skrzyzowania — bedzie to bezpieczniejsze i samochody
Jjadace w Osobowicka od razu zjada na prawy pas ul. Battyckiej w
kontynuacji do skretu w ul. Osobowicka.

InNg sprawa jest proba jazdy samochodow po torowisku. Znajac realia
budowy torowisk, mozna spodziewac sig, ze w okresie zimowym, przy
padajacym sniegu torowisko zasypane i ubite przez przejezdzajace

samochody moze ulec wytaczeniu z ruchu tramwajowego.

Ze strony

O czym rozmawiamy?
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— Przedmiotem konsultacji przebudowy Mostow Osobowickich mogqg byc¢
tylko warianty efektywne i mozliwe do zrealizowania przy obecnym

budzecie Miasta. Celem jest wybor kompromisowego rozwigzania
projektowego. Takiego, ktore bedzie optymalne dla mozliwie jak
najwiekszej liczby uczestnikow ruchu. Ktadka nie jest przedmiotem
konsultacji, bo Miasto nie jest przygotowane finansowo, zeby jq
wybudowac. Ten wariant wigzatby sie ze znacznie wyzszym kosztem
remontu Mostow. Zaprojektowana wtasnie ktadka nad Slezg, na
przedtuzeniu ul. Trawoweyj, o dtugosci ok. 30 m (nad nurtem rzeki o szer. 6
m) zostata wyceniona na blisko 5 min zt. — ttumaczy Monika
Koztowska-Swieconek, dyrektor Biura Zréwnowazonej Mobilnosci w
Urzedzie Miejskim Wroctawia.

Z tej wypowiedzi jasno wynika, ze przedstawiciele urzedu ida po
najmniejszej linii oporu.

Ani nie dokonano analizy kosztowej inwestycji, ktdéra wg mnie powinna:

a. - zosta€ zmodernizowana z pozostawieniem obecnych parametrow
mostu,

b. - zosta¢ wybudowana ktadka pieszo-rowerowa;

C. - zawierac rzeczywista analize wykorzystania obecnego mostu
Osobowickiego wraz z analiza przejezdnosci komunikacji zbiorowej wraz z
czasami przejazdu oraz przejezdnosci rowerowej i przejsc;

d. - zawierac perspektywiczng analize dostepnosci i wykorzystania
obecnego mostu Osobowickiego w kontekscie kazdego wariantu z
rozszerzeniem na okoliczne ulice i osiedla oraz analize skutkow jesli ruch na
moscie zostatby zmieniony;

e. - mie¢ mozliwos¢ dofinansowania ze srodkéw unijnych —znaczna czesc
mostow pieszo-rowerowych w Polsce jest dofinansowywana jako
wynikajgca z kierunku rozwoju trendow komunikacyjnych;

f. - zawierac koszty od wszystkich beneficjentow tego opracowania w tym

Fortum, gazownie, MPWIK, Tauron, inne — wbudowanie tej infrastruktury w
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ktadke pieszo-rowerowa umozliwi ciggte jej dogeszczanie rurami, czy tez
kablami oraz proste, dostepne serwisowanie.

Wspomniany przez Panig Dyrektor koszt budowy ktadki pieszo-rowerowej
w oparciu o przyktad mostu przez Sleze oémiesza tylko urzad miasta
Wroctawia, bo nie ma to zadnego odniesienia, i polega na dziataniu
matematycznym majacym za zadanie okreslenie kosztéw z jedna
niewiadoma. Przyktad ten nie jest ani reprezentatywny i nie uwzglednia
innych rozwigzan jak wbudowanie infrastruktury przeniesionej z mostu
Osobowickiego, ktéra i tak bedzie kosztowac). Oprocz tego juz wezesniej
wystatem pismo do urzedu miasta Wroctawia z informacjami o innych
ktadkach pieszo-rowerowych budowanych na terenie catej Polski (Opole,
Krakow, Gdansk, Mikotajki, Warszawa, Bydgoszcz, Ustka ... i wiele innych) z
podaniem rowniez kwot realizacyjnych. Nie bierze sie takze pod uwage
odstoniecia mostu Osobowickiego z rur, ktdre go oplataja.

Do dzis nie wiemy czy urzad miasta przygotowywat dokumenty na dotacje
unijne. Przygotowujac tylko przetarg — to raczej nie. Gdyby to byto staranie o
ktadke pieszo-jezdng na pewno dotacja mogtaby by¢ udzielona.

Do dzis nie wiemy, czy witasciciele infrastruktury partycypuja w kosztach
inwestycji.

Do dzis nie znamy dokumentow analizy zwigzanej ze sposobem
uzytkowania mostu z wykazem godzin, por dnia oraz roku, oraz analizy
powstawania zatoréw — choc to nie jest trudne i mozliwe wykonanie
symultaniczne.

W jednym z wariantow podano mozliwosc¢ schowania rur cieptowniczych
pod konstrukcje chodnika. Przestrzen pomiedzy ptyta mostu, a spodem
ptyt chodnikowych to okoto niecate 40 cm. Do tego otuliny, oraz dystanse.
Pierwotnie most posiadat specjalne kamienne ptyty chodnikowe,
zastgpione czyms obecnie. Wysokos¢ barierki pierwotnie takze byta wyzsza,
Niz obecnie. Zatem przy wariancie podanym z wbudowaniem rur pod ptyte

chodnika, nalezy przewidziec¢ jego podniesienie, a zatem obnizenie
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bezpieczenstwa uzytkowania. Stad tez wnioskowatem o budowe ktadki
pieszo-rowerowe aby te rury odpowiednio schowac w jej konstrukcji. Co
prawda na wariancie jest podziat z dwdch duzych rur na 6 o mniejszej
Srednicy, niemniej przy przesyle ciepta nie mozna zbyt zawezac przekroi, bo
nastapi spadek ich efektywnosci — rury te nie sg chowane w ziemi. Oprocz
tego rury nalezy kompensowac, ociepli¢ oraz zachowac dystans od
przegrod budowlanych.

Do dzis nie podano analizy obcigzenia mostu komunikacjg zbiorowa z
wyprzedzeniem wieloletnim, a przy budowie systemow komunikacji
zbiorowej nalezy liczyc sie ze zwiekszeniem i kursow i dodatkowych linii
komunikacyjnych, co znowu sprowadza sie do budowy a nie do likwidacji
bus-pasa.

Do dzis nie podano analizy wptywu obstugi komunikacyjnej budowy
budynkow mieszkalnych przy Reymonta, przebudowy ZUS, oraz budowy
czy tez rozbudowy zaktaddéw od ul. Reymonta, co stanowi znaczne
obcigzenie i dzis.

Ogodlnie proceduralnie.

Nie do zaakceptowania jest postepowanie urzednikow, ktdrzy
przygotowujac wazng inwestycje nie konsultuja jej z mieszkancami
Wroctawia, nie ogtaszaja konkursu na rewitalizacje mostu Osobowickiego z
wytworzeniem dodatkowych mozliwosci komunikacyjnych i
infrastrukturalnych. Po prostu zrobic i odfajkowac. A potem. Potem bedzie
inna ekipa.

Jeszcze raz przypomne —tramwaj na Jagodno i mojag ponad 1,5 roczna
interwencja i wskazania, aby kolej puscic po torach, nawet rozbudowanych,
kolei towarowej nad ulicami Buforowa do za Zwycieska z beneficjentem
PKP.

Patrzac na strony FEPS az zal czytac informacji o tym, ze sie nie da.
Wroctaw wytworzyt dziwne struktury nicniedaradowcow.

(zanonimizowane)
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Na stronie FEPS postanowiono zapewni¢ Wroctawian, ze nie da rady
budowa ktadki pieszo-rowerowej, wg, mnie akurat jest odwrotnie.
Pokazano takze, ze ktadka przystoni most Osobowicki, - jest zupetnie
odwrotnie - ktadka pieszo-rowerowa umozliwi wyeksponowanie i ogladanie
mostu Osobowickiego na catej szerokosci z odlegtosci ok. do 200 m.
Ktadka pieszo-rowerowa wprowadzi takze element rekreacyjny, widokowy i
bezpieczenstwa.

Czy to, ze ktadka pieszo-rowerowa kosztuje dyskwalifikuje ja z mapy
Wroctawia? Czy na tak waznej inwestycji Wroctaw ma oszczedzac, aby na
dziesiagtki lat wprowadzi¢ dyskomfort komunikacyjny. Na tym zalezy
wiadzom Wroctawia? To po co np. obwodnica Lesnicy? - nie lepigj
przebudowac ulice Kosmonautéw poprzez dolanie do niej po 1 m asfaltu i
utworzenie 4 pasmowej ulicy Kosmonautow (po 2 pasy w kazda strone) —
bedzie taniej.

Po co poszerzac ulice Koszarowa? Jezdza tam tylko autobusy i samochody,
ale nie ma tramwajow.

Po co wytyczac bus-pasy na Krzywoustego, skoro na moscie Osobowickim
maja byc¢ zlikwidowane?

Czy naprawde miastu chodzi o to, ze chce podtrzymac zle zaplanowang i
pilnie ukrywang w 2019 r inwestycje i ani mysli o innym rozwigzaniu?
Miasto podobno walczy o prawa dla rowerzystow. Po wielokro¢ zgtaszatem
Zle oznakowang trase rowerowa wzdtuz Obornickiej, przyznano mi racje
(WIM) i obiecano naprawe —to nawet nie sta¢ miasta na oznakowanie tej
Zle oznakowanej trasy rowerowej od paru lat (a byto juz kilka wypadkow i
kolizji) — to pytanie do rowerzystow — i tak niektdrzy jezdza po ulicy

Obornickiej — bo bezpieczniej i szybciej.
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Zatacznik nr 6 - opinie nadestane przez e-formularz

Zachowano pisownie oryginalna.

1. Co, z perspektywy pieszego / pieszej, powinno byé najwazniejsze przy
przebudowie Mostéw Osobowickich (szerokosé chodnika, mozliwosé
przejscia na druga strone jezdni, oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

itp)?

—

Oddzielenie pieszych od pojazddéw jest najwazniejsze.

2 Przejscie na druga strone mostow

3 Szerokos¢ chodnika

4 |Oddzielenie od innych uzytkownikdw

5 Jak najszerszy chodnik i droga dla rowerdw po obu stronach mostu. Mozliwos¢
przejscia na druga strone jezdni jak najblizej brzegdw kanatow i krancéw mostow.

6 Zachowanie rownowagi, czyt. pas dla pieszego po jednej stronie drogi, pas dla aut 1,
pas dla tramwajéw/busow/elektrykéw/taxi 1, pas dla
tramwajéw/buséw/elektrykdw/taxi 2, pas dla aut 2, pas dla rowerdw pod drugiej
stronie drogi. Jedyny rozsadny pomyst nie wymagajacy zadnych konsultacji. Koniec.

7 Chodnik po jednej stronie wspdlny dla rowerdw i pieszych

8 Mozliwos$¢ podziwiania mostu, przejscia bezpiecznego z dzie¢mi

9 |Osobna sciezka rowerowa, szerokos¢ chodnika, mozliwos¢ przejscia na druga strone,
wprowadzenie sygnalizacji swietlnej na przejsciu dla pieszych (takze od strony
Reymonta).

10 |zostawic¢ ukitad ktory jest teraz, naprawi¢ nawierzchnie

1 |Mozliwosc¢ przejscia na druga strone jesdni.

12 |Oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu , chodnik powinien by¢ waski

13 |Chodnik dla pieszych po obu stronach mostu. Przejscie dla pieszych od strony
Kleczkowa w obrebie 50m od mostu.

14 |Oddzielenie ruchu pieszych i rowerzystow

15 |Z perspektywy pieszego istotna jest wymiana nawierzchni chodnikow.

16 |Mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni.

17 |Swoboda ruchu na odpowiednigj szerokosci chodniku, odseparowanie od ruchu
rowerdow i pojazdow, mozliwosc¢ przejscia przez ulice na koncach mostu i w ciggu ulicy
Pasterskiej (chyba, ze wykonane bedzie przejscie pod mostem)

18 |Oddzielenie od innych uczestnikdw ruchu, aut i rowerdw - osobna droga rowerowa, a
nie cigg pieszo rowerowy.

19 |szerokosc chodnika

20 [Najwazniejsze sg rowny chodnik o szerokosci 2 metréw wraz z jednokierunkowa

Sciezka rowerowa po obu stronach
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21

Jestem osobag starsza i uwazam, ze dwie najwazniejsze sprawy, ktdre trzeba podjac to
rowna nawierzchnia dla pieszych oraz powinno sie zabezpieczy¢ nas najbardziej
wrazliwe osoby przed tymi wariatami bandziorami i mordercami na rowerach. Rowery
nie powinny mie¢ miejsca na chodnikach ani na tym moscie

22

oddzielenie ruchu np osobna kladka dla pieszych

23

Rowna nawierznia i oddzielenie od innych uzytkownikow

24

Na poczatek zaznacze, ze mieszkam tuz obok mostdw, korzystam z nich niemal
codziennie:

Z perspektywy pieszego obecnie komunikacja po moscie jest niebezpieczna -
chodnik jest w skandalicznym stanie, obok pedza samochody po dziurawej jezdni,
ochlapujac pieszych podczas deszczu. Ruch pieszo-rowerowy wg mnie powinien byc¢
oddzielony od jezdni, np. barierkami, a najlepiej wydzielony trakt pieszy i rowerowy jak
Nnp. Na jednej stronie Mostow Warszawskich. Auta poruszaja sie po moscie dosc
szybko (jesli nie ma korkdw), wiec idac chodnikiem z wézkiem lub z psem jest dos¢
niebezpiecznie, szczegdlnie jesli jeszcze po chodniku poruszaja sie rowerzysci - jest
problem, aby sie wyminac. Sprawia to uczucie niebezpieczenstwa.

Biorac to wszystko pod uwage najlepszym rozwigzaniem z proponowanych bytaby
oddzielna ktadka pieszo-rowerowa. Jest to podejrzewam rozwigzanie najbardziej
kosztowne, natomiast mysle, ze warto je potraktowac jako docelowe, a na ten
moment wybrac¢ najbardziej optymalne.

Brakuje rowniez przejscia dla pieszych ze swiattami po stronie mostéw od ul.
Reymonta, ale jesli po tamtej stronie pojawia sie przystanki tramwajowe to jak
rozumiem beda rowniez przejscia z sygnalizatorami.

25

1. Bezpieczenstwo - oddzielenie od jezdni, odpowiednia szerokos¢, zapewnienie
odpowiedniej wysokosci barierek (teraz sg nienormatywne).

2. Komfort - odpowiednia szerokosé¢, nawierzchnia bez dziur i uskokoéw.
Odseparowanie od ruchu samochodowego i ograniczenie go (spowolnienie ruchu w
miare mozliwosci), zeby zmniejszy¢ hatas.

26

Osobny pas.

27

Oddzielenie chodnika od innych uczestnikéw. Nieistotna szerokos¢.

28

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu osobnag ktadka, idgc tym samym mostem
nie da sie nie wdychac tony spalin jak auta stojg na moscie z wigczonymi silnikami!
Szerszy chodnik nic nie zmieni, i tak bedziemy wdycha¢ spaliny razem z rowerzystami.

29

zapewnhienie rownej nawierzchni chodnika. Wysoki kraweznik oddzielajacy ruch
pieszy i kotowy. Sugestia - mozna wybudowac niezalezng od mostu Osobowickiego
ktadke pieszo-jezdna.

30

Szerokosc chodnika

3]

Oddzielenie chodnika od sciezki rowerowej

32

Mozliwos¢ poruszania sie po obydwu stronach mostu.

33

Szerokos¢ chodnika

34

1,5-1,8m chodnika po obu stronach mostu. Lepiej wydzieli¢ po obu stronach mostu
Sciezki rowerowe bo i tak rowerzysci beda sie poruszali po obu stronach

35

Chodniki na moscie s3 zbyt waskie i niebezpiecznie jest mijac sie na nich zinnym
pieszym ze wzgledu na szybko i blisko przejezdzajace samochody. Brakuje Sciezek
rowerowych w obie strony i rowerzysci zmuszeni sg korzystac z chodnika.
Nawierzchnia na moscie jest w fatalnym stanie, studzienki przerazliwie hatasuja gdy
najezdzaja na nie auta.
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36 |Oddzielenie od innych uzytkownikdw i mozliwosé przejscia.

37 |Przejscie na druga strone na poczatku i koricu mostu. Pas pieszych i rowerowy moga
przebiegac obok siebie jak np. na moscie Warszawskim. Jesli ilos¢ miejsca bedzie
niewystarczajaca, mozna je potaczy¢ w jedno tworzac ciag pieszo-rowerowy jak ma to
miejsce np. na ulicy Wyszynskiego od Nowowiejskiej, do Sienkiewicza. Oba warianty
dziatajg bardzo sprawnie, nie sg utrudnieniem ani dla pieszych, ani dla rowerzystow, a
zarazem jest to chyba najbezpieczniejsze rozwigzanie.

38 |Mysle, ze najwazniejsze jest oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu oraz
mozliwosc¢ przejscia przez jezdnie zarowno na poczatku mostu, czy tez
bezposrednio przed nim, jak i zaraz za mostem lub na jego koncu. Najlepiej, zeby
odbywato sie to przy pomocy jednych sSwiatet, by nie trzeba byto przechodzi¢ przez
kilka jezdni tylko by przejscie byto bezposrednio na wysokosci mostu, a nie
przyktadowo dopiero za ulicami bocznymi za mostem.

39 |oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

40 |Szerokosc¢ chodnika nie jest zta, ale rowerzysci nie powinni jechac¢ po nim a po jezdni
bo stwarzajg duze zagrozenie bardzo czesto pedzac miedzy pieszymi.

41 |Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

4?2 |oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

43 |Szerokos¢ chodnika, obecnie troche strach jak sie mijam z rowerzystami oraz blisko
jedzie ciezaréwka. Obecnie mozna tez ogtuchna¢ od aut przejezdzajacych po
studzienkach.

44 [Oddzielenie od jezdni

45 |[Zabezpieczenie chodnikdw przed bandziorami pedzacymi na rowerach. Szerokosc
chodnikdw jest dobra, ale pozostawia wiele do rzeczenia. Ktadka obok mostéw
nadataby okolicy nowoczesny charakter i umozliwita poszerzenie jezdni zeby
bezpiecznie mogty przejechac stuzby.

46 |oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

47 [Szerokos¢ chodnika, mozliwosé przejscia na druga strone ulicy

48 [Bezpieczenstwo, mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni.

49 |Bezpieczenstwo i separacja od samochoddw oraz uspokojenie ruchu
samochodowego. Rowerzysci powinni mie¢ osobng wydzielong trase.

50 [Szerokosc chodnika oraz pas dla rowerdow (wydzielony na chodniku) po obu stronach
mostu

51 [Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

52 [najistotniejsze jest przedostanie sie na drugg strone Odry, moze sie to odbywac tylko
po jednegj stronie mostu a najlepiej po ktadce

53 |oddzielenie od innych uzytkownikéw, ale tez mozliwos¢ spaceru po niezaleznej ktadce
zdala od hatasu i spalin

54 [Chodnik powinien by¢ na tyle szeroki, zeby dwie osoby mogty sie mijac bez poczucia,
ze zaraz wypadnie sie na jezdnie.

55 [Wygodny chodnik o réwnej nawierzchni na ktéorym swobodnie moga sie minac¢ dwie
osoby z dzie¢mi w wdzkach. Nalezatoby w sposob czytelny oddzieli¢ ruch rowerzystow
i pieszych. Mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni powinna by¢ zapewniona w
ciggu jednego cyklu swiatet.

56 [Szerokos¢ chodnika
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57 |[Szerokos¢ chodnika.

58 |Oddzielenie ruchu pieszego i rowerowego dla bezpieczenstwa, mozliwosc przejscia
przez jezdnie na koncach mostéw

59 [Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

60 |Mozliwosc przejscia na druga strone jezdni

61 |Najwazniejsza jest niezalezna ktadka pieszo-rowerowa w niedalekiej odlegtosci od
mostu Osobowickiego.

62 |bezpieczenstwo pieszego wzgledem jadacych pojazdéw, nie kolidowanie ze sciezka
rowerowa

63 |Mozliwosc¢ przejscia na 2 strone, oddzielenie od ruchu rowerowego

64 |Mozliwos¢ przejscia na druga strone, oddzielenie od innych uzytkownikdw, wygodna,
rowna nawierzchnia

65 |W przypadku ciggu pieszo-rowerowego nalezatoby poszerzy¢ chodnik tak, by
rowerzysci mogli swobodnie wymijac pieszych.

66 |Szerokosc¢ chodnika

67 |wydzielone trasy rowerowe w standardzie holenderskim.

68 |[szerokos¢ chodnika

69 |Szeroki chodnik, oddzielenie od innych uczestnikéw ruchu.

70 |Oddzielenie od innych uzytkownikow,

71 |Oddzielenie od innych uczestnikdéw ruchu

72 |szerokos¢ chodnika, ptynna nawierzchnia chodnikowa !!! dla oséb poruszajacych sie
na réznego typu pojazdach o napedzie manualnym (inwalidzi, wdzki z dzie¢mi,
deskorolki, rolki)

73 |Oddzielenie od innych uczestnikéw. Sciezka rowerowa ok, fgczona z ruchem pieszych.

74 |Oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

75 [Uwazam, ze oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu jest istotne.

76 |Szeroki chodnik i spowolnienie ruchu samochoddw na moscie.

77 |oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

78 |oddzielna przestrzen

79 |Poszerzenie chodnika i oddzielenie od ruchu rowerowego

80 |Poprawienie chodnika

81 |Oddzielenie chodnika od drogi dla rowerdw, chodnik po obu stronach jezdni.

82 |Chodnik dla pieszych moze byc¢ po jednegj stronie a po drugiej - pas dla rowerow.

83 |Oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu

84 |Szerokos¢ chodnika, w drugiej kolejnosci oddzielenie

85 |Zachowanie chodnikdw po obu stronach jezdni, remont zapadnietych czesci oraz
szerokosc¢ chodnika.

86 |Szerokos¢ chodnika

87 |Mozliwosc¢ przejscia na druga strone jezdni, szerokosc¢ chodnika

88 |Szerokosc¢ chodnika, ktéra poprawi poczucie bezpieczenstwa na moscie, i oddzielenie
od innych uzytkownikdéw (gtdwnie samochodow i komunikacji zbiorowej,
niekoniecznie od rowerzystow).

89 |Bezpieczenstwo i wygoda w komunikacji

45




5

90 [Moze by¢ chodnik po jednej stronie, byleby tylko zapewni¢ odpowiednia
przepustowos¢ pojazdom.

91 |Oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

92 [Mozliwose przejscia na druga strone jezdnie i oddzielenie od innych uzytkownikdw
(zwtaszcza rowerzystow)

93 [Przede wszystkim wazna rzecza jest szerokos¢ chodnika i oddzielenie od innych
uzytkownikdw ruchu, co najtatwiej datoby sie rozwigzac poprzez budowe osobnej
ktadki.

94 |Pozostawienie dotychczasowej organizacji

95 [Mozliwosc przejscia na druga strone na koncach mostu,

Pas wydzielony, moze by¢ wspdlny z rowerem

96 [Prosta mozliwos¢ przejscia na druga strone rzeki. Ruch pieszy nie jest na tym moscie
wzmozony, dlatego nie ma potrzeby szerokiego chodnika.

97 |Mozliwos¢ przejscia na druga strone po obu stronach mostu

98 |Zachowanie osobnego lewoskretu w strone Osobowic, budowa osobnej ktadki pieszo-
rowerowe;.

99 |Odpowiednia szerokos¢ chodnika, by nie byto "ciasno".

100 |W zupetnosci wystarczytby chodnik po jednej stronie. Cigg pieszo rowerowy tez nie
jest problemem przy odpowiedniej szerokosci.

101 |Wybor sposrdd wariantdw, z ktérych kazdy jest zty to nie jest wybor, tylko narzucona
narracja. Sprzeciwiam sie takiej formie konsultacji spotecznych, poniewaz nie maja
one zadnych znamion demokratycznego procesu.

102 |wyremontowane, rowne chodniki

103 |Odzielenie od innych uzytkownikéw, mozliwos¢ przejscia.

104 |do tej pory korzystanie z mostdw jest przez wszystkich uzytkownikdéw rownomierne.
Moja propozycja byta budowa zupetnie niezaleznej ktadki, ale urzednicy kompletnie te
rozwigzanie ignoruja. Porownuja cynicznie dtugosé ktadki przez Sleze do jej kosztow.
Nie zbadali kosztow budowy takich przepraw w Polsce. Nie podjeto zamierzen
inwestycyjnych w dofinansowaniu unijnym, i prawdopodobnie nie rozmawiano o
partycypacji kosztowej z Fortum. W analizach innych miast niezalezne przeprawy
pieszo-jezdne - bo ten fakt urzedy pomijaja - dofinansowanie unijne jest na dobrym
poziomie - zapraszam do lektur. Urzednicy przyczepili sie tylko do ktadki pieszo-
rowerowej przyczepionej do mostu, a to jest dyskwalifikacja. Ja od ponad roku
promuje niezalezna ktadke pieszo-rowerowa w pewnej (do 200 m) odlegtosci od
mostu gdzie mozna wbudowac wszystkie rury zdjete z mostu Osobowickiego.

105 |Mozliwosc¢ przejscia

106 |Oddzielenie ich od innych uzytkownikow drogi.

107 |Asfaltowy, réwny chodnik.

108 |Rowny chodzik, obecny na moscie wystarczytoby zrewitalizowac.

109 |Rowny chodnik, ostona przed ochlapaniem przez samochody

1O |Przejscie na druga strone jezdni.

M |Jakos¢ chodnika! W obecnym stanie technicznym mozna zwichna¢ noge.

12 |Oddzielenie od innych uzytkownikow
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N3

Kiedy mieszkatem w okolicy poza jakoscig nawierzchni najwiekszym problemem na
tym moscie byt hatas. Zaktadajac, ze nawierzchnia bedzie naprawiona, a z hatasem
wielkiego pola do manewru nie ma to stawiatbym na szerokos¢ chodnika- im szerszy
tym tatwiej troche "uciec" od gtosnych uczestnikdw ruchu i zwiekszy¢ poczucie
bezpieczenstwa.

N4

stan chodnika (teraz jest beznadziejny)
mozliwosc¢ przejscia na druga strone jezdni

ns

Osobna ktadka

16

bezpieczenstwo

n7

Mozliwos¢ przejscia na druga strone

18

oddzielenie od innych uczestnikéw ruchu

19

Oddzielenie od rowerzystéw,

120

mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni

121

Remont nawierzchni ciggdéw pieszych, zapewnienie mozliwosci ruchu pieszego z obu
stron mostu. Jednostronna ktadka pogorszy dostepnos¢ pieszg zmuszajgc do
dodatkowych przekroczen jezdni i oczekiwania na swiatfach.

122

Gtadka nawierzchnia

123

Trzeba oddzieli¢ pieszych od tych bandytéw chodnikowych na rowerach. Miejsce
roweru jest na ulicy. Najlepigj to by byto zbudowac ktadke obok mostu.

124

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu.

125

oddzielenie chodnika od sciezki rowerowej

126

Wiecej przestrzeni dla samochoddéw. Przemieszczenie sie tam o godz. 8 i 16 grozi
wieloma minutami straconymi w korkach.

127

bezpieczenstwo, ochrona przed rowerzystami i samochodami

128

Oddzielenie od innych uczestnikéw ruchu, zwtaszcza dla rodzin z matymi dziecmi.

129

Bezkolizyjny i priorytetowy przejazd rowerdéw.

130

Oddzielenie od ruchu samochodowego

131

Mozliwos¢ przejscia

132

Szerokosé chodnika

133

Mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni, szerokos¢ nie jest istotna

134

Oddzielenia ktadka dla pieszych/ i/ lub roweréw po zewnetrznej stronie mostu

135

Zwykty chodnik wystarczy.

136

Swobodne przemieszczanie sie po moscie z jednej strony na druga, no i by rowery nie
jezdzity po chodniku gdzie spaceruja piesi.

137

Oddzielenie od innych uczestnikéw ruchu

138

oddzielenie uzytkownikéw

139

przejscie na druga strone i oddzielenie od innych uczestnikow ruchu. Kontynuacja
sciezki pieszo-rowerowej pod mostem, tej biegnacej od mostu Trzebnickiego

140

Oddzielenie

141

Mozliwos¢ spokojnego przejscia na druga strone jezdni.

142

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu, mozliwos¢ przejscia na druga strone
jezdni oraz mozliwosc bezpiecznego zatrzymania sie i poogladania widokdéw z mostu.

143

Wydzielona sciezka rowerowa

47




5

144 |Oddzielenie od ruchu rowerowego/hulajnog, tak aby nie czuc sie zawalidroga i
jednoczesnie nie narazac sie na rozpedzony pojazd.

145 |Oddzielenie w widoczny sposob sciezki rowerowej i chodnika pozwala uniknac
sytuacji, gdzie pieszy w nieswiadomy sposdb wchodzi przed rower.

146 |Chodnik nie musi by¢ bardzo szeroki, ale musi by¢ osobna droga dla pieszych i
rowerzystow.

147 |Zabezpieczenie pieszych przed bandytami chodnikowymi na rowerach jest
najwazniejsze.

148 |Szerokos¢ chodnika umozliwiajaca swobodny, dwukierunkowy ruch pieszych (po obu
stronach mostow). Przejscia dla pieszych na poczatku i koncu mostow.

149 |Szeroki i rowny chodnik, wyniesiony ponad jezdnie, w miare mozliwosci oddzielony od
samochodow droga dla rowerdw

150 |réwne chodniki, zima posypane solg na czas

151 |szerokos¢ chodnika, mozliwosc przejscia na druga strone jezdni

152 |Wyprowadzenie ruchu pieszego i rowerowego poza zarys mostu /ktadka szklana/.

153 |Oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu, szeroki bez kraweznikowy chodnik

154 |Bezpieczny przejazd dla rowerzystow, rowniez z dzieCmi

155 |Odseparowanie ruchu rowerowego, poniewaz na mostach jest niebezpiecznie.
Dodatkowo warto rozwazy¢ mozliwos¢ przejscia przez pieszych na druga strone ulicy
na wysokosci ul. Pasterskiej. Jest to popularny cigg uczeszczany przez spacerowiczow
czy biegaczy, a nie ma przejscia dla pieszych w najblizszej okolicy. Przechodzenie
przez ulice "na dziko" prokuruje niebezpieczne sytuacje.

156 |szeroki bezpieczny chodnik wydzielony od rowerdw, zmniejszona predkosc pojazdow
- brak mozliwosci wyprzedzania sie samochodow, mozliwosc przejscia na druga
strone na obu koncach mostow

157 |Oddzielenie od innych uzytkownikéw i mozliwos¢ orzejscia na druga strone.

158 |kawatek chodnika i nic wiecej

159 |Rowny chodnik

160 |Wariant 2

161 |Szerokos¢ chodnika, bezpieczenstwo pieszych

162 |Najwazniejsza jest poprawa stanu nawierzchni chodnika na moscie.

163 |Szerokosc chodnika i oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu, zwtaszcza
poruszajacych sie z duzo wieksza predkoscig samochodow.

164 |Mozliwosc przejscia na druga strone jezdni, np. pod mostem.

165 |Oddzielenie od rowerzystow, rowna nawierzchnia

166 |Oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

167 |Szerokosc¢ chodnika

168 |Oddzielenie od samochoddw, ale nie od rowerow

169 |Oddzielenie pieszych od ruchu samochodowego.

170 |Przejscie na druga strone jezdni.

171 |mozliwosc¢ przejscia na druga strone jezdni

172 |Oddzielenie od samochoddw ale nie od rowerdw manipulanci drobni.
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173 |obecny ukfad komunikacyjny jest w porzadku dla pieszego, trzeba tylko dbac aby nie
byto peknietych ptytek ani katuz

174 |Prosta droga, bez dziur, odpowiedniej szerokosci aby rowerzysci mieli gdzie jezdzic

175 |Odpowiednia szerokos¢ chodnikdéw i nieumozliwienie kierowcom rozwiniecia
wysokiej predkosci (1pas)

176 |a jak czeste sg wypadki z pieszymi na moscie? To po co zmieniac na site cos co dobrze
funkcjonuje?

177 |To by rowery nie przejezdzaly na chodniku

178 |mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni, oddzielenie od innych uzytkownikdw
ruchu itp

179 |Priorytet dla komunikacji zbiorowej, pas dla rowerzystow i pieszych, bezpiecznie
poruszanie sie oraz zachowanie historycznego ksztattu mostu(schowanie rur).

180 |Szerokos¢ chodnika, mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni w drugiej kolejnosci

181 |Bezpieczenstwo i komfort przechodzenia przez mosty (rowny szeroki - przynajmniej
2m - chodnik i osobna trasa rowerowa) - w tym uspokojenie ruchu samochodowego
Np. poprzez wezsze pasy ruchu. Mozliwosc przejscie przez jezdnie przed i za mostami
oraz w ciggu ul. Pasterskiej.

182 |Aby chodnik byt wykonany z antyposlizgowych materiatéw, a jego szerokos¢ byta
wystarczajaca

183 |szerokos¢ chodnika

184 |Réwny chodnik

185 |Bezpieczenstwo, szerokos¢ chodnika i niedtugi czas oczekiwania na przejscie na
druga strone

186 |Najlepszym rozwigzaniem by byto postawienie osobnej ktadki dla pieszych,
rowerzystéw i rur cieptowniczych.

Pozdrawiam (zanonimizowane)

187 |Fizyczne uniemozliwienie kierowcom aut przekraczania predkosci, uspokojenie ruchu
aut, wymiana nawierzchni chodnika o minimalnej szerokosci 2m, stworzenie trasy
rowerowej oddzielonej od ruchu pieszych (trasa powinna powstac¢ od razu, w ramach
remontu przebudowy mostu).

Wyznaczenie przejscia (sygnalizacji swietlna bez cieptych guzikéw!) na wysokosci ulicy
Conrada-Korzeniowskiego, pozostawienie przejscia dotychczasowego na
skrzyzowaniu z Osbowicka i Na Polance.

188 |oddzielenie od innych,

189 |Powinna to by¢ przede oddzielna ktadka zaréwno dla pieszych i rowerdw, na moscie
zostawic pas dla tramwajow i samochodow oddzielnie

190 |Ruch pieszych i rowerzystédw na moscie jest marginalny, wiec kluczowe jest, aby nie
blokowac ruchu pojazddw i nie ograniczac liczby pasoéw dla samochodow.

191 |Mozliwos¢ przedostania sie jest niezmiernie istotna zaréwno dla ruchu pieszego i
rowerowego

192 |pieszych na tych mostach w zwykte dni nie jest wielu
wazna jest w miare krotka droga do przejscia przy zmianie strony jezdni

193 |Bezpieczna przeprawa na druga strone bez ryzyka potracenia przez samochoéd czy

rower (tak ciggi pieszo rowerowe sg niebezpieczne bo znaczaca wiekszos¢
rowerzystéw lekcewazy innych uczestnikdw ruchu). Mozliwosé bezpiecznego przejscia
na druga strone rowniez jest bardzo ostatnia kwestia.
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194 |Szerokosc

195 |Oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu.

196 |bezpieczne przejscie

197 |Wygodny chodnik oraz brak dzielenia go z uczestnikami ruchu rowerowego.

198 |szerokosc¢ chodnika nie bedzie tak wazna, jesli bedzie oddzielenie pieszych od
samochodow i rowerdw; w tej chwili auta i autobusy czesto pedzg oblewajac pieszych
woda z katuz na jezdni; rowerem nie da sie jechac ani chodnikiem ani droga

199 |Gtadka nawierzchnia chodnika (obecnie ptyty pouktadane poprzecznie, posklejane
krzywym lepikiem).

Chodnik mogtby by¢ wspodtdzielony z rowerzystami tak, jak ma moscie Trzebnickim.

200 |Mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni ( ktadka pieszo-rowerowa z przejsciem pod
mostem moglaby by¢ tutaj rozwigzaniem zamiast dodatkowych swiatet)

201 |oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

202 |Dobry stan techniczny chodnikéw.

203 |Oddzielenie od innych uzytkownikéw

204 [przy takim natezeniu ruchu pieszego - ewentualnie oddzielenie od innych
uzytkownikéw ruchu

205 [Brak stojacych w korku aut, od ktérych spalin mozna sie zatru¢. Mozliwos¢ przejscia
na druga strone. Rowny chodnik, najlepiej asfaltowy.

206 [oddzielenie

207 [Potaczenie strefy pieszej i rowerowej. Strona zachodnia mostu jest mniej uzywana niz
wschodnia, wiec infrastruktura tam moim zdaniem powinna by¢ bardziej rozwinieta,
chodnik szerszy ze wspdlna czescig drogi rowerowej

208 |wariant 4

209 |Przede wszystkim poprawa jakosci nawierzchni chodnikow na moscie. Obecna
szerokosc chodnikow bylaby wystarczajaca o ile miasto stworzy kladke rowerowa lub
pieszo-rowerowa obok mostu.

210 |Bezpieczenstwo

211 |Przede wszystkim jakos¢ chodnikow. Obecnie strefa piesza na moscie jest dziurawa.
Oddzielenie od ruchu samochodowego w postaci DDRu to fajna opcja.

Na pewno musi powstac dodatkowe przejscie dla pieszych na poczatku mostow, na
skrzyzowaniu Wybrzeza Conrada-Korzeniowskiego z ulica Reymonta, chocby ze
wzgledu na planowanag w tym miejscu inwestycje mieszkaniowa, ktéra przedtuzy
bulwar nadrzeczny.

Najwiekszg atrakcja z perspektywy pieszego bytoby przywrdécenie wiezyczek
widokowych z oryginalnego projektu - wtedy most bytby na pewno atrakcjg sama w
sobieg, a nie tylko miejscem tranzytu.

212 |Oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu.

213 |wyréwnanie nawierzchni chodnika, oddzielenie od aut/tramwajow np. barierkami

214 [Rowne chodniki, Sciezka dla rowerdw, obecne ptyty s3 tragiczne dla przejazdu
rowerem, a trzeba z nich korzystacg, aby nie spowalnia¢ ruchu samochodowego na
moscie

215 |Zachowanie przepustowosci + zachowanie przestrzeni dla pieszych i rowerzystdw,

Wariant Il z proponowanych rozwigzan
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216

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

217

Z perspektywy pieszych wazna kwestia jest rowna nawierzchnia. Skutkuje brakiem
katuz w czasie i po opadach deszczu. Istotne jest dobre oswietlenie.

218

Cisza i bezpieczenstwo

219

Chodnik bez dziur i nieréwnosci, na ktorych mozna sobie skreci¢ kostke.
Bezpieczna odlegtosc / bariera oddzielajgca od uzytkownikéw ruchu na jezdni.

220

oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

221

Wedtug mnie nalezy wymieni¢ nawierzchnie chodnika, uspokoic ruch oraz
uniemozliwi¢ kierowcom przekraczanie predkosci (niejednokrotnie batam sig, ze jakis
samochdd "wyleci" z jezdni na chodnik i we mnie wjedzie). Wazne jest tez oddzielenie
rowerzystéw od pieszych poprzez stworzenie osobnej drogi dla rowerdw. Mysle, ze
bardzo utatwitoby pieszym utworzenie przejscia dla pieszych na wysokosci ul.
Pasterskiej lub Conrada-Korzeniowskiego - najlepiej bez swiatet, ale tak, zeby byto ono
bezpieczne (uspokojenie ruchul)

222

Stworzenie ciggdw pieszych po obu stronach mostu. Wyremontowanie ich
nawierzchni. Niedopuszczalne jest stworzenie ciggu tylko po jednej stronie mostu np.
w postaci ktadki.

223

Oddzielenie od innych uzytkownikdw jezdni, mozliwos¢ swobodnego przejscia na
druga strone jezdni.

224

oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu

225

Wyréwnanie nawierzchni chodnikow

226

- bezpieczenstwo przed samochodami

- separacja drogi z rowerzystami

- szerokos¢ chodnika (ale nie catkowicie kosztem rowerzystow)

- sensowne przejscia na druga strone w strategicznych miejscach (przy okazji
wyciszajace ruch samochodowy i zapewniajace wieksze bezpieczenstwo)

227

Mozliwos¢ przejscia na druga strone ulicy pomiedzy mostami

228

Osobna ktadka pieszo-rowerowa.

229

Chodniki na dobudowanych przestach. Przejscie na druga strone

230

poprawienie jakosci nawierzchni

23]

Dobra nawierzchnia i oddzielenie od rowerzystéw

232

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu.

233

Oddzielenie od innych uczestnikow ruchu

234

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu oraz szerokos¢ chodnika.
Najbezpieczniejsze rozwigzanie to stworzenie ktadki pieszo rowerowej obok mostu
(https://www.facebook.com/photo?fbid=1151072578701289&set=pcb.1151092988699248
), @ sam most pozostawic tramwajom i samochodom.
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235 |1. Szerokos$¢ chodnika! Dlaczego we Wroctawiu przy inwestycjach typu przebudowa /
budowa nowych drog powstaja tak waskie chodniki?? To nie zacheca do korzystania z
komunikacji miejskiej zamiast samochoddw - do przystankdw trzeba jakos dojsc.

2. Oddzielenie od ciggu dla roweréw. Waskie chodniki oddzielone od drog
rowerowych jedynie namalowana linig lub kraweznikiem na wysokosc¢ piyty
chodnikowej sg niebezpieczne. Brak bariery architektonicznej umozliwia wjazd
rozpedzonych rowerdw wprost na pieszych poruszajacych sie po chodniku. Ruch
rowerowy stale wzrasta, rowniez dzieki polityce zachecajacej do rezygnacji z
korzystania z samochoddw.

236 |W zasadzie najwazniejsze jest to by chodnik byt rowny i tylko to sie liczy. Szerokosc i
inne rzeczy nie graja roli.

237 |Szerokosc chodnika i oddzielenie od innych uzytkownikow ruchu. Obecnie przejscie z
2 malych dzieci na nierownym i waskim chodniku to duze wyzwanie, by nie wpasc na
jezdnie.

238 |Réwna nawierzchnia. Wyzsze barierki. Swiatta przy pasach na ulicy Reymonta 10.
Oddzielenie od pasa dla aut.

239 [Szerokos¢ chodnika

240 |Bezpieczenstwo: chodnik osobno, sciezka rowerowa osobno. Wygoda: chodnik po obu
stronach mostu.

241 |By byt chodnik, serio.

242 |Odseparowanie od innych uczesnikdw ruchu.

243 [ROowna nawierzchnia i barierki uniemozliwiajace spadniecie z przeprawy.

244 |0ddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu.

245 [Gtadka powierzchnia sciezki rowerowej

246 |ROowna nawierzchnia plus bezpieczna odlegtos¢ oddzielajaca od aut

247 |szerokosc¢ chodnika

248 [Mysle, ze wazne jest zachowanie przepustowosci dla samochoddw, ale pozbawienie
przynajmniej jednego pasa dla rowerdw spowoduje, ze roweru nie wybiora
mieszkancy z bardzo duzego obszaru miasta, pojada samochodem, co zwiekszy korki i
petla sie zamknie. Poruszanie sie rowerdéw razem z samochodami po waskich pasach
(wariant 1) kompletnie nie dziata i odstrasza rowerzystéw (mosty Sikorskiego), wiec
musi sie znalez¢ miejsce na przynajmniej jeden pas rowerowy.

249 [Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

250 [Szerokos¢ chodnika. Nie powinno sie przechodzi¢ na moscie na druga strone.

251 |Moim zdaniem przede wszystkim chodnik powinien by¢ oddzielony od jezdni
buforem w postaci sciezki rowerowej. Najlepiej po obu stronach. Ten most to fajne
miejsce spacerowe. Nie bedzie tak przyjazne jesli tuz obok pieszy¢ beda pedzi¢ auta.

252 |Szeroki chodnik na tyle, aby w 2 osoby dalo sie isc i nie stykac z innymi, w czasie
pandemii szczegdlne wazne, aby dato sie zachowac¢ odlegtosci i by¢ oddzielonym od
ruchu samochodowego np. pasem rowerewym lub czescig chodnika przeznaczona
dla rowerzystow.

Ogodlnie, zeby sie nie przepychac z innymi pieszymi.

253 |Bezpieczne chodniki. Bez ruchu rowerdéw.
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Przy przebudowie Mostéw Osobowickich podstawa powinny byc chodniki o
szerokosci 2 metrow oraz mozliwosc¢ przejscia przez jezdnie na obu korncach mostow.
Mosty znajduja sie w bliskim sasiedztwie terendw zielonych (waty nadodrzanskie),
wiec przejscia sg wrecz wskazane. Ciggtosc¢ sciezek wzdtuz watdéw powinna byc¢
skordynowana z mostami.

255

Szerokos$¢ chodnika, oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu - szczegdlnie
samochodow.

Szerokos¢ chodnika rowniez na przyczdtkach mostu, gdzie dzisiaj wiekszos¢
przestrzeni jest przeznaczona dla samochoddw.

256

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

257

Zachowanie chodnikdw po obu stronach drogi

258

Odzielenie innych uczestnikdéw ruchu

259

Z perspektywy pieszego powinien by¢ w miare szeroki chodnik, lub chodnik z
wydzielona sciezka. Jezdnia powinna by¢ mozliwie waska, nawet kosztem
trambuspasa - obecnie na moscie jest tzw. pustynia, gdzie nieprzyjemnie sie chodzi
wsréd szybkiego, hatasujacego ruchu, a chodnik jest za waski.

Na moscie Trzebnickim jest komfort oddzielenia przestami mostu, poza tym tam ze
wzgledu na waskos¢ jezdni i obecnos¢ tramwajoéw ruch jest o wiele spokojniejszy.
Dodatkowo, bardzo brakuje przejscia oraz przystankédw komunikacji miejskiej po
potudniowej stronie mostu. Takie generatory ruchu powinny ,,ozywi¢” i uspokoic¢
okolice.

260

oddzielenie chodnika od jezdni samochodowej (np droga rowerowa)

261

Szerokos¢ chodnika tak, aby mogli zmiescic¢ sie piesi i rowerzysci

262

Mozliwos¢ przejscia z wozkiem i dzieckiem, bycie bezpiecznie odgrodzonym od
samochodow, a nie tak jak teraz.

263

Oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

264

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu.

265

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu, tatwos¢ przejscia na druga strone
poruszajac sie watami wzdtuz rzeki.

266

Bezpieczenstwo, oddzielenie od innych uczestnikéw ruchu

267

Oddzielenie od innych uczestnikdéw ruchu

268

Roéwna nawierzchnia i oddzielnie od innych uzytkownikow

269

bezpieczenstwo, wygoda dla oséb niepetnosprawnych, wspieranie wszystkich
pieszych uczestnikow ruchu

270

Szerokos¢ chodnika, oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu.

271

Oddzielenie strefy pieszego od ruchu pojazdéw

272

Mozliwos¢ przejscia na druga strone powinno byc¢ bez Swiatet pod mostem

273

Mozliwosc¢ przejscia na druga strone jezdni. Oddzielenie od innych uzytkownikow.

274

Bezpieczny dystans pomiedzy tramwajem/samochodem zapewniajacy odpowiedni
komfort podrdzy - a wiec odpowiednia duza szerokos¢ chodnika jest wskazana

275

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu.

276

Oddzielenie ruchu

277

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu
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278 |serokosc + mozliwosé przejscia

279 |Przede wszystkim réwna nawierzchnia bo obecna przypomina klawisze "zepsutego
fortepianu" Istniejacy system sygnalizacji Swietlnej pozwala pieszym i rowerzystom
bezpiecznie przejs¢ na druga strone mostu. Przydaty by sie swiatta z przyciskiem na
zyczenie na obecnym przejsciu za mostem na wysokosci zaktadu karnego.

280 [Uporzadkowanie ruchu na moscie i w jego okolicy. Zapewnienie bezpieczenstwa przy
przechodzeniu na druga strone (problematyczne przejscie przez Reymonta na
wysokosci nowych blokdw) oraz podczas poruszania sie mostem (obecne chodniki sg
za waskie dla pieszych i rowerzystow). Umozliwienie zejscia z mostu na teren zielony
pod mostem (przerwa w barierkach + schodki)

281 |Budowa ktadki pieszo- rowerowej

282 |Oddzielenie od innych oraz mozliwos¢ przejscia

283 [szerokos¢ chodnika, rowna powierzchnia i brak "elementéw poprzecznych" zeby
mozna byto iS¢ z wozkiem, kraweznik oddzielajacy od ruchu samochodowego

284 |Rowny chodnik, oddzielony od ruchu samochodowego i rowerowego.
Infrastruktura utrudniajgca samochodom przekraczanie predkosci.

Wygodne przejscia przez ulice, najlepiej w formie wyniesionej przy ulicy ulicy
Conrada-Korzeniowskiego lub Pasterskiej.

285 [Bezpieczenstwo

286 [Poszerzenie mostow, tak aby zmiescili sie piesi, rowerzysci, 2 pasy dla aut i
buspas/tramwaj. Ewentualnie jesli nie ma kasy na tak oczywista inwestycje, to
dobudowac "tylko" ktadki z boku mostéw dla pieszych i rowerzystdéw, a cate mosty
przeznaczy¢ na 2 pasy dla aut + buspas/tramwaj.

287 [Najwazniejsza bedzie umiejetnosc¢ rozwaznego potgczenia potrzeb réznych
uzytkownikéw. Obecnie ze wzgledu na zty stan techniczny, most jest najbardziej
trudny dla uzytkowanie dla rowerzystow i pieszych.

288 [odnowienie chodnikdéw, brak psich kup

289 [Oddalenie od innych uzytkownikow ruchu bo po co szeroki chodnik jak tak zatruwaja
powietrze auta i tramwaje ze nie ma przyjemnosci ze spacerow w tym miejscu

290 |Oddzielny pas dla pieszych i rowerow po kazdej stronie mostu. Drogi dla rowerow
jednokierunkowe

291 |Zeby chodnik nie byt dziurawy

292 [Oddzielenie od ruchu

293 |Przejscie dla pieszych

294 [Najwazniejsze to wyodrebnienie osobnej sciezki dla pieszych i rowerzystow

295 [Mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni. Mozliwos¢ zejscia na wat rzeczny z obu
stron mostu.

296 [Przede wszystkim uniemozliwienie kierowcom aut przekraczania predkosci,
uspokojenie ruchu aut, wymiana nawierzchni chodnika, stworzenie trasy rowerowej
oddzielonej od ruchu pieszych (trasa powinna powstac¢ od razu, w ramach remontu
przebudowy mostu).

Dodatkowo wyznaczenie przejscia (bez sygnalizacji swietlnej, ale z uspokojeniem
ruchu) na wysokosci ulicy Conrada-Korzeniowskiego lub Pasterskiej.

297 |1. Chodnik po obu stronach jezdni
2. Utrzymanie co najmniej dotychczasowej szerokosci chodnika

298 [Szerokosc chodnika
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299

Zdecydowanie oddzielenie od innych uczestnikdéw ruchu, w tym momencie tego
brakuje, tym bardziej, ze jakos¢ nawierzchni, bardzo duzy hatas generowany przez
pojazdy (luzne studzienki, staba jakosc torowiska), ktore zwykle poruszajg sie powyzej
dopuszczalnego limitu predkosci powoduje ogromny dyskomfort. Modernizacja
polegajaca na dodaniu pasdw rowerowych to dobry pomyst dodatkowo oddzielajaca
ruch pieszych od ruchu pojazddw.

300

Przejscie z watu w strone portu miejskiego, oddzielenie od ruchu samochodowego

301

A ilu tam pieszych obecnie chodzi ?

302

Mozliwos¢ przejscia

303

Osobna ktadka pieszo-rowerowa. Rdwna nawierzchnia, bez dziur i wybojéw.

304

Szerokosc¢ chodnika, mozliwosc przejscia na druga strone jezdni, oddzielenie od
innych uzytkownikéw ruchu. Przede wszystkim uniemozliwienie kierowcom aut
przekraczania predkosci, uspokojenie ruchu aut, wymiana nawierzchni chodnika,
stworzenie trasy rowerowej oddzielonej od ruchu pieszych (trasa powinna powstac od
razu, w ramach remontu przebudowy mostu). Dodatkowo wyznaczenie przejscia (bez
sygnalizacji Swietlnej, ale z uspokojeniem ruchu) na wysokosci ulicy Conrada-
Korzeniowskiego lub Pasterskiej.

305

Witam. Podoba mi sie wariant 2 i 4. Szerokosc chodnika jest dla mnie tam
najwazniejsza. Mieszkam doslownie obok i kiedy przechodze lub przejezdzam
rowerem przez most mam wrazenie ze zaraz wpadnie na mnie auto jadace po tym
dziurawym moscie.

Jak dla mnie jedna sciezka rowerowa by wystarczyla ale jest to takie super miejsce
gdzie sie jedzi i chodzi na spacery z obodwoch stron. Nie ma mozliwosci zrobienia
scieszki rowerowej i pieszej jako razem z jednej strony. A z drugiej jako osobno. Mam
na mysli np ta strone lewo spieszka dla pieszych i scieszka dla rowerow. A po drugie
stronie scieszka rowerowa i piesza osobno. ( patrzymy strona MOST - KLECZKOWSKA)
Niestety bardzo fuzo osoba spedza tam czas aktywnie i jezeli przejdziedzy mostem z
prawej strony jedyne przejscoe na druga strone to pod mostami albo kawalek dalej
pasy bez swiayel. Niestety jedza tam wariaci i jest nie bezpiecznie, czy jakies swietelka
tam by mpzna bylo postwic ?

Milego dnia wszystkim zycze.
Pozdrawiam Wroctawianka Natalia )

306

Oddzielenie

307

Szerokosc chodnika lub catkowite oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu.
Rowerzysci poruszajg sie po chodniku, poniewaz przejazd przez most ulica jest bardzo
niebezpieczny.

308

1. Wymiana nawierzchni chodnika i jezdni - jest tragiczna! 2. Stworzenie trasy
rowerowej oddzielonej od ruchu pieszych (trasa powinna powstac¢ od razu, w ramach
remontu przebudowy mostu, a nie np. budowa ktadki po remoncie, nie nalezy tego
odwlekac) 3. Uniemozliwienie kierowcom aut przekraczania predkosci, uspokojenie
ruchu aut

309

chodniki bez dziur

310

chcemy ktadki pieszo-rowerowej

3N

Réwne i odnowione chodniki, nie ma potrzeby zmian potozenia chodnikéw, obecne
chodniki po obydwu stronach mostu sg wystarczajace

55




5

312 |Szerokos¢ chodnika i oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu. Bez tego nie da sie
zapewnic bezpieczenstwa

313 |Oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu,

314 |oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu.

315 |Oddzielenie ruchu pieszego i rowerowego od mpk

316 |Stworzenie ktadki osobnej dla pieszych

317 |Najwazniejsze jest zdanie sobie sprawy z tego ze tylko poprzez budowe ktadki pieszo
rowerowej mozna zwiekszy¢ przepustowosé mostu na ktdrym znajdowatby sie tylko
ruch samochodowo- tramwajowy.

318 |poszerzenie mostu nie odbywajace sie kosztem ruchu kotowego

319 |Oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu

320 |Przede wszystkim uniemozliwienie kierowcom aut przekraczania predkosci,
uspokojenie ruchu aut, wymiana nawierzchni chodnika, stworzenie trasy rowerowej
oddzielonej od ruchu pieszych (trasa powinna powstac¢ od razu, w ramach remontu
przebudowy mostu).

Dodatkowo wyznaczenie przejscia (bez sygnalizacji swietlnej, ale z uspokojeniem
ruchu) na wysokosci ulicy Conrada-Korzeniowskiego lub Pasterskie,j.

321 |Chodnik w stanie obecnym jest w stanie uniemozliwiajacym bezpieczne przejscie z
wozkiem, dla osob o obnizonej sprawnosci ruchowej. Po chodniku poruszaja sie
rowerzysci, Co czyni go miejscem niebezpiecznym.

322 |Szerokos¢ chodnika oddzielenie chodnika od jezdni tak zeby dziecko nie wbiegli na
ulice

323 |Oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu

324 |szerokos¢ chodnika i mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni

325 |Oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu

326 |Oddzielenie odmiennych dzieki ktadce pieszo - rowerowej

327 |Szerokosc¢ chodnika

328 |przy tak waskim moscie najwazniejsze jest bezpieczenstwo najstabszych
uzytkownikéw: pieszych i rowerzystow. Niestety na Mostach Osobowickich nie da sie
pogodzi¢ wszystkich uzytkownikdéw - konieczna jest ktadka pieszo rowerowa by dac¢
mozliwos¢ bezpiecznego i komfortowego przejscia pieszym i przejazdu rowerzystom.

329 |Sama mozliwosc przejscia jest ok, nie musi by¢ szeroki chodnik

330 |Szerokosc¢ chodnika i przejscie na druga strone jezdni

331 |Wydzielony chodnik dla pieszych z jednej strony mostu, by¢ moze jako dodatkowa
konstrukcja

332 |Oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

333 |Oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu z zachowaniem osobnego pasa dla
tramwajow i osobnego dla samochodoéw, tak zeby zachowac¢ przeptyw na wylotéwke
(Zmigrodzka). Jedynym sensownym rozwigzaniem, zeby to uzyska¢ wydaje sie by¢
tylko budowa dodatkowej ktadki dla ruchu pieszo-rowerowego.

334 |Najwazniejsze jest bezpieczenstwo, w obecnej sytuacji rowerzysci mijaja pieszych na

chodniku czesto przy duzych predkosciach. Powinien by¢ oddzielony ruch pieszy od
rowerowego.
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335

Widziatam ze ktos zrobit piekny i bardzo rozsadny oraz sensowny projekt ktadki dla
ruchu rowerowego i pieszych, tak wiec prosze o ktadke :)

336

Réwna nawierzchnia oraz szeroki chodnik umozliwiajacy komfortowo wyminiec sie z
pieszym lub rowerzystg oraz oddzielony od ruchu samochodowego

337

Z perspektywy pieszego najwazniejsze jest oddzielenie od innych uzytkownikéw
ruchu oraz bezpieczne poruszanie sie w na nowej ktadce pieszo-rowerowej.

338

oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu
Potrzebujemy ktadki pieszo-rowerowej przy Mostach Osobowickich!

339

Mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni

340

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu i mozliwosc bezkolizyjnego przejscia na
druga strone bez barier np. z wézkiem czy rowerem

341

mozliwos¢ przejscia

342

szerokos¢ chodnika, oddzielenie od paséw ruchu, wyzsze barierki od strony rzeki

343

Oddzielenie od innych uzytkownikdéw rucbu

344

Wydzielenie traszka réznych uczestnikéw ruchu, osobno sciezki rowerowe
(preferowana po stronie z centrum) i trakty pieszych.

345

Ruch pieszy na mostach jest stosunkowo ograniczony, bez wzgledu na pore dnia.
Most nie stanowi ciggu spacerowego ani ciggu komunikacyjnego. dostepnosc
srodkdéw komunikacji zbiorowej po obydwu stronach przeprawy jest taka sama, nie
ma wiec powodow do pieszego przechodzenia na druga strone. Nieposzerzanie ciagi
piesze oddzielone od ruchu samochodowego powinny zaspokoic¢ biezgce i przyszte
potrzeby.

346

Powinna byc kladka dla pieszych

347

Ptynny ruch samochodowy przez most Osobowicki, by idgc przez most jak najmniej
wdychac spaliny samochododw, ktdre w korku robig smog i przejscie koto nich jest
nieprzyjemne i niezdrowe.

348

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu, szeroki chodnik pozwalajacy na
swobodne mijanie sie z pieszymi idacymi w przeciwng strone, wyraznie
odseparowana Sciezka rowerowa

349

Zapewnienie Sciezki dla rowerzystéw obok chodnika dla pieszych , mozliwos¢
przejscia na druga strone ulicy na poczatku oraz na korncu mostu

350

Przede wszystkim zredukowany ruch samochoddw i hatas nimi spowodowany.

35]

Wydzielony chodnik, droga rowerowa niezalezna od ruchu pieszych, samochoddw i
tramwajow, torowisko nie blokowane przez auta

352

rowna posadzka chodnika, bo na biezacej mozna sie zabic.
Nie jest to trasa spacerowa, wiec most stuzy do przejazdu a pieszym jedynie do
"przejscia" z punktu A do B.

353

Zbudowanie ktadki pieszo-rowerowej.

354

Szerokos¢ chodnika i mozliwos¢ przejscia

355

Oddzielenie od samochoddéw

356

Rozdzielenie ruchu pieszego i rowerowego od jezdni i toréw

357

Réwny chodnik, droga dla roweréw (najlepiej wydzielona), REALNE uspokojenie ruchu
aut
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358

najwazniejsze powinno byc bezpieczenstwo. Obecnie niestety bezpiecznie na tym
moscie nie jest. Najlepiej moim zdaniem gdyby oddzielic pieszych i wybudowac
kladke pieszo rowerowa. taki projekt zostal juz Panstwu przedstawiony przez
(zanonimizowane).

359

Remont chodnikow, stworzenie bezpiecznego ciggu pieszego po obu stronach mostu,
uspokojenie ruchu samochodowego.

360

Szerszy chodnik z trasg rowerowa. Obecnie przy przejezdzie/przechodzeniu po tym
zdewanstowanym chodniku mam uczucie "bycia w niebezpieczenstwie" przez
pedzace samochody.

Przez wejsciem na most, z oby stron, powinny by¢ przejscia dla pieszych.

Przed wejsciem od strony centrum przydatoby sie rondo, krzyrzuje sg tam wyjazd na
posesje, wyjaz z 3 ulic.

przez/za rondem idealne miejsce na przejécie dla pieszych, bezpieczne.

361

Mozliwos¢ przejscia na druga strone: nie ma jej od potudniowej strony mostu, brakuje
przejscia dla pieszych. Chodnik moze by¢ waski o ile bedzie sie dato wyminac.

362

Jakos¢ nawierzchni, mozliwos¢ przejscia w ciggu ul. Conrada Korzeniowskiego.
Separacja ruchu nie wydaje sie by¢ konieczna, jesli zadba sie o przepisowa predkosc
pojazdow.

363

dobra nawierzchnia, niskie krawezniki przy przejsciach

364

oddzielenie od innych uzytkownikach ruchu, wybudowanie oddzielnej ktadki obok
mostu dla ruchu pieszych

365

Oddzielenie od innych uczestnikéw ruchy

366

Oddzielenie pieszego od ruchu rowerowego/hulajnogowego, i
samochodowego/trawajowego. Oddzielenie ruchu rowerowego od pozostatych form
ruchu. Wybudowanie ktadki obok mostu Osobowickiego gdyz most jest za waski dla
wszystkich rodzajow ruchu.

367

Oddzielenie ruchu pieszych od rowerdw np. przeksztatcenie zachodniego chodnika w
droge rowerowa i wtedy swiatta przed mostem od strony Kleczkowa.

368

oddzielenie od samochoddw, moze by¢ wspdlny pas dla rowerdw i pieszych

369

szerokos¢ chodnika, asfalt czy inna réwna powierzchnia (nie zadna kostka czy kafelki)

370

Bezpieczenstwo czyli oddzielenie od samochoddw. Bezpieczne przejscie na druga
strone jezdni. Dobry bytby kompromis, gdzie wydzielony osobny pas dla rowerdw (nie
z jezdni, tylko osobny) bytby z jednej strony mostu a z drugiej tylko chodnik.

371

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

372

Oddzielenie chodnika od samochodow, teraz z dzieckiem z wozkiem nie jestem w
stanie przejs¢ na druga strone poniewaz jest to dla nas zbyt duze zagrozenie oraz
dziecko i ja wdychamy spaliny z samochodow, ktore stojg w korku kilkadziesiat
centymetréw od nas. Przez to niejako jestesmy uwiezieni po drugiej stronie

373

bezpieczenstwo przemieszczania sie

374

jeden chodnik dla pieszych i rowerdw wystarczy. Trzeba zapewni¢ ptynny ruch
samochodow zeby nie tworzy¢ korkdw

375

Chodnik i sciezke rowerowa na odcinku mostu mozna stworzy¢ jako jednos¢. Ruch
pieszy nie jest tam zbyt duzy (poza okresem wszystkich swietych).

376

Przejscie na druga strone mostu.
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377 |szerokos¢ chodnika

378 |Dodatkowa ktadka poza mostem umozliwiajgca spokojny ruch pieszo rowerowy plus
samochodowo transportowy komunikacyjny

379 |Spory odstep od ruchu samochodowego. Najlepiej osobna ktadka, ktora zwiekszytaby
bezpieczenstwo i poczucie komfortu. Bykby to swego rodzaju deptak

380 |Oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu - osobna ktadka

381 |mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni, oddzielenie od innych uzytkownikdw
ruchu

382 |[Rowna nawierzchnia, dotychczasowa szerokos¢ jest odpowiednia, przejscie na druga
strone na poczatku i na koncu mostu. Najlepszym rozwigzaniem byta by ktadka pieszo
rowerowa, przyktadowa koncepcje zaproponowat (zanonimizowane).

383 |Mozliwos¢ przejscia na druga strone, szerokosc¢ chodnika

384 |Bezpieczenstwo i zachowanie ciggow komunikacyjnych.

385 |Szerokosc¢ ,oddzielenie , najlepiej osobna ktadka poniewaz aktualna szeroko$¢ mostu
nie pozwala na pomieszczenie wszystkich i uczestnikéw ruchu

386 |Zdecydowanie oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

387 |Z perspektywy pieszego najwazniejsze jest bezpieczne przejscie na druga strone rzeki.
Moim zdaniem szerokos¢ chodnika nie musi by¢ zmieniana. Wazne jest, zeby
powierzchnia chodnika byta bez nieréwnosci i dziur. Przydatoby sie tez przejscie dla
pieszych przy wybrzezu Conrada-Korzeniowskiego bez sygnalizacji Swietlnej, ale z
zapalanym znakiem w momencie przejscia pieszego i gdy chce on przejs¢ (moment
przygotowania sie do przejscia).

388 |Dla pieszego najwazniegjsze powinno byc¢ oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu
(samochododw, rowerdw) oraz mozliwosé bezpiecznego i sprawnego przejscia na
druga strone jezdni po obu stronach mostu.

389 |mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni

390 |Chcemy ktadki pieszo-rowerowej z projektu (zanonimizowane).

391 |Oddzielenie od innych, szerokos¢ chodnika, przejscie na druga strone ulicy

392 |Ktadka pieszo-rowerowa! ;) Oddzieli pieszych od pojazdow, bedzie bezpieczniejsza
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393

Kilka razy w tygodniu pokonuje most na rowerze lub pieszo i za kazdym razem
wymaga to nieustajgcej czujnosci z uwagi na natezenie ruchu w tym miejscu. Ten
cigg komunikacyjny wymaga catkowitego przeprojektowania, obecnie zaden z
elementéw tam nie dziata. Z mojego punktu widzenia wazne sa:

- zZapewnienie bezpiecznego i bezkolizycjnego ruchu dla roweréw ( w obie strony po
kazdej ze stron mostu) - bez tego po prostu nie ma sensu brac sie za przebudowe, bo
rowery beda jezdzi¢ po chodniku. Duzo 0s6b porusza sie tam z dzie¢mi i nie skorzysta
Z pasa rowerowego na jezdni

- potrzeba chodnika o szerokosci przynajmniej dwukrotnie wiekszej niz obecna,
spacerujg tam rodziny z dzie¢mi

- przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe przez ulice Trzebnicka i Zmigrodzka
zaprojektowane tak, zeby nie powodowaty kolizji z intensywnym ruchem rowerowym
- odzielenie ruchu samochodowego od pozostatych ciggow

- potgczenie pasa rowerowego na ul. Na Polance z mostami w taki sposdéb, aby po
pierwsze rowerzysci mieli jak tam wjechac, a po drugie nie tworzyty sie korki roweréow
Nna jezdni - obecnie nie mieszcza sie na chodniku

- wigczenie w uktad komunikacyjny "ulicy" Pasterskiej

- szeroki, bezkolicyjny zjazd do beach baréw - w tych miejscach jest wyjatkowo
niebezpiecznie

- ustawienie koszy na smieci na koncach mostéw

Powyzsze potrzeby wymagaja wybudowania ktadki pieszo - rowerowej, poniewaz nie
ma mozliwosci zrealizowania ich na obecnym, zabytkowym moscie.

394

Roéwne chodniki po obu stronach.

395

oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

396

zachowanie chodnika. Najlepiej po obu stronach jezdni, jednak réwnie dobrze mozna
wykonac niezalezng ktadke ktdra moze petni¢ jednoczesnie funkcje tarasu
widokowego a np ruch rowerowy skierowac na jedng strone mostu (Sciezka w obu
kierunkach) a po drugiej stronie mostu zachowac tylko chodnik dla pieszych lub
wcale nie robi¢ chodnika.

397

Szerszy chodnik. moze by¢ tylko z jednej strony.

398

Uwazam, ze koncepcja przebudowy mostéw powinna uwzgledniac¢ fakt, ze mosty te
sg zabytkiem. A zatem zeby utrzymac walory mostéw nie zawsze bedzie mozliwym
spetnienie wszystkich norm jesli chodzi o szerokos¢ chodnikdw, sciezek rowerowych.
Dlatego uwazam, ze na pasie, ktory w tej chwili stanowi chodnik, powinny by¢
wydzielone pasy oddzielnie na rowery i dla pieszych, nawet jesli beda one bardzo
waskie.

399

Uwazam, ze ruch pieszych i roweréw powinien zosta¢ przeniesiony z mostu na osobna
ktadke. Widziatam podobna propozycje Pana (zanonimizowane) (nazwisko mogtam
przekrecic¢ za co przepraszam). Takie rozwigzanie bedzie z korzyscig dla pieszych i
kierowcow, ktorzy nie beda musieli zatrzymywac sie i uwazac na pieszych.

400

sciezka moze by¢ waska, ale przyda sie barierka oddzielajgca od jezdni

407

Wydzielenie stref dla kazdego rodzaju uzytkownikéw (osobne pasy na tramwaje,
samochody, rowery i pieszych)

402

Roéwna nawierzchnia pod hogami

403

Wyrazny podziat na droge dla rowerdw i droge dla pieszych. Mozliwosc¢ przejscia na
druga strone mostu w ciggu ul. Pasterskigj i na druga strone ul Reymonta w ciggu ul.
Conrada-Korzeniowskiego.
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404

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu - szczegdlnie wazne w przypadku dzieci.

405

Oddzielenie chodnika, Sciezki rowerowej i jezdni

406

oddzielenie chodnika i $ciezki rowerowej od ruchu samochodowego, szerokosé
chodnika oraz $ciezki rowerowej aby jadac/idgc w dwdch kierunkach uzytkownicy nie
przeszkadzali sobie.

407

Szerokosc¢ chodnika i mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni.

408

ktadka pieszo/rowerowa zaproponowana przez p. (zanonimizowane)

409

przejscie wystarczy w tych miejscach jak jest obecnie, piesi moga byc¢ z rowerzystami -
najlepszym rozwigzaniem bytaby osobna ktadka dla pieszych i rowerzystow

410 |Pieszy powinien miec poczucie bezpieczenstwa na wydzielonym chodniku, bez
dzielenia przestrzeni z rowerzystami, poruszajgcymi sie duzo szybciej. Mozliwose
przekraczania jezdni przed i za mostem.

471 |Z perspektywy pieszego wazna jest szerokos¢ i jakos¢ chodnika, na moscie nie ma
potrzeby robienia paséw, mozna przejs¢ po jednej lub po drugiej stronie

412 |Szerokos¢ chodnika, jakosé nawierzchni, mozliwos¢ przejscia na druga strone na
wysokosci sciezek poprowadzaonych na watach.

413 |Mozliwos¢ przejscia przez most po dowolnej jego stronie;

414 [Odpowiednia odlegtos¢ od pasdw ruchu dla samochodu

415 |Rownos¢ chodnika, szerokos¢ chodnika, zwolnienie ruchu samochodowego (mniejsza
szansa wtargniecia samochodu na chodnik przy ograniczonej predkosci)

416 |Ciag pieszo rowerowy, najlepiej w postaci osobnej ktadki. Aktualnie przejscie przez
most to duze wyzwanie dla osob z dzie¢mi, wdézkami, niepetnosprawnych,
rowerzystéw omijajacych to wszystko i do tego ogromny hatas od przejezdzajacych
aut.

417 [Wariant 4 i przejscia dla pieszych na potudniowej stronie mostu. Na pdtnocy przejscia
dla pieszych z takimi cyklami zeby dato sie przejs¢ za jednym razem i nie czekac dtuzej
niz minute. Obecny cykl swietny od na polance przez Battycka to jakis bandytyzm
swietej przepustowosci

418 |Oddzielenie od ruchu samochodowego/tramwajowego. Zdecydowanie szersza trasa,
ciezko sie jezdzi rowerem

419 [Osobna ktadka pieszo rowerowa jest najlepsza odpowiedzig na potrzeby uczestnikéw
ruchu.

420 |Przepustowosé, bezpieczenstwo oraz bezpieczenstwo wspdtistnienia.

421 |szeroki chodnik, oddzielenie od ruchu aut i tramwajow

422 [Przejscie na druga strone na wysokosci ul. Pasterskiej, rowny chodnik i szeroki,
umozliwiajacy zmieszczenie sie pieszym i rowerzystom

423 [Wszystko wymienione.

424 [Tarasy widokowe

425 |Oddzielenie od innych uczestnikdw ruchu

426 |oddzielenie od rowerzystéow

427 |Oddziale od innych uzytkownikdw ruchu

428 |Oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu

429 [Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu , jadac rowerem z matymi dziec¢mi jest

naprawde niebezpiecznie
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430 |Szeroka sciezka, jak najbardziej oddalona od aut, najlepsza bytaby oddzielna tadka

431 |Oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

432 |Bezpieczenstwo dla pieszych i rowerzystow, oddzielenie od innych uzytkownikdéw
ruchu

433 |Duzo miejsca dla wszystkich uzytkownikéw, dostosowanie do aktualnych potrzeb
wszystkich uzytkownikdéw- nie zapominac o autach, nie kazdy moze jezdzi¢ rowerem!

434 [Tylko i wytacznie budowa nowej ktadki. Zadowoli wszystkich uzytkownikow i bedzie
najbezpieczniejsza. Dobrze byto by zrobi¢ przejazd pod mostem dla pieszych i
rowerzystéw. Przy Sluzie jest dos¢ miejsca.

435 |Oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu

436 [szerokosc¢ chodnika, mozliwosc¢ przejscia na druga strone jezdni, oddzielenie od
innych uzytkownikéw ruchu

437 |oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

438 |Mozliwosc¢ przejscia/przejechania rowerem na druga strone rzeki.

439 [oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

440 |Szerokos$¢ chodnika, oddzielenie od aut

447 |Oddzielenie od innych uczestnikdéw ruchu

442 [Mozliwosc¢ przejscia na druga strone jezdni, bezpieczenstwo, wydzielenie drogi
rowerowej

443 |Oddzielenie ruchu pieszo-rowerowego od pasa ruchu. Aktualnie most i tak jest
waskim gardtem poétnocnej strony Wroctawia, a zwezenie go spowoduje powiekszenie
sie i tak ogromnych juz korkdw. Najlepszym rozwigzaniem bedzie wydzielenie
niezaleznej przeprawy dla pieszych i rowerzystéw i jednoczesnie udroznienie
przejazdu dla pojazdéw mechanicznych

444 [Nalezy uwzglednic to, ze w okolicy mieszka coraz wiecej ludzi, w dodatku w okolicy
jest centarz ktéry ma wzglednie maty parking i w okét sg tereny zielone. W zwiazku
Zz tym bardzo wiele ludzi przemierza most osobowicki pieszo lub na rowerze. Piesi
czesto ida z psami albo jada na rolkach. Na moscie osobowickim jest bardzo duzy
ruch pieszo - rowerowy i samochodowy. Ze wzgledu na bezpieczenstwo kazdego
uczestnika ruchu przydatoby sie oddzielne miejsce do poruszania sie dla pieszych i
rowerow. Takie rozwigzanie jest konieczne w 21 wieku..

445 |Ktadka pieszo-rowerowa, oddzielenie ruchu pojazdéw silnikowych od rowerdw i
pieszych. Nie zmniejszajac przy tym jezdni oraz paséw ruchu dla samochodoéw.

446 |Szeroko$¢ chodnika, oddzielnie od innych uzytkownikdw ruchu

447 [Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

448 [Bezpieczne poruszanie sie po chodniku bez rowerzystow mijajacych pieszych
slalomem

449 [Zrobmy ktadke pieszo-rowerowa

450 [Budowa ktadki dla pieszych i rowerzystow

451 [Przejscie na druga strone mostu

452 [prosimy o ktadke osobowicka, celem zapewnienia sprawnego przejscia miedzy
watami, niezbedna jest przestrzen zarowno dla pieszych jak i rowerzystow przy
zachowaniu przepustowosci w ruchu drogowym - linia tramwajowa i auta, osobna
ktadka z przeszklong barierka podniesie atrakcyjnosc¢ terendw rekreacyjnych jakimi
staty sie waty dla mieszkancéw Wroctawia.

453 |Nowa kfadka pieszo rowerowa
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454

By¢ moze odseparowanie od jezdni, ale tak by nie zmniejsza¢ mocno dostepnej
szerokosci.

455 |Osobna ktadka pieszo-rowerowa.

456 |Zabezpieczenie przed ochlapaniem przez samochody, bo nie ma gdzie uciekaé w
obecnej chwili. Oddzielenie pieszych i rowerzystdw od samochoddw i tramwajow.
Mozliwos¢ bezpiecznego przejscia na druga strone jezdni po potudniowej stronie
mMostow.

457 |szerokos¢ chodnika i jego oddzielenie

458 |oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

459 [Mozna zbudowac ktadki pieszo rowerowe o azurowej tukowej konstrukcji pasujacej do
tukdw mostu. Rury cieptownicze mozna pusci¢ ewentualnie pod Odra.

460 |Wszystko. To powinna by¢ przestrzen przyjazna pieszym. Po cos sg te dokumenty
strategiczne, ktére o tym mowia.

461 |Jakos¢ nawierzchni, szerokosc¢ pozwalajaca na swobodne miniecie przez dwie pary
(czworo ludzi).

462 |Uspokojenie ruchu aut, wymiana nawierzchni chodnika, stworzenie trasy rowerowej
oddzielonej od ruchu pieszych (trasa powinna powstac¢ od razu w ramach
przebudowy mostu). Dodatkowo wyznaczenie przejscia (bez sygnalizacji Swietlnej, ale
z uspokojeniem ruchu) na wysokosci ulicy Conrada-Korzeniowskiego lub Pasterskiej.

463 |Przede wszystkim uniemozliwienie kierowcom aut przekraczania predkosci,
uspokojenie ruchu aut, wymiana nawierzchni chodnika, stworzenie trasy rowerowej
oddzielonej od ruchu pieszych (tras46a powinna powstac¢ od razu, w ramach remontu
przebudowy mostu).

Dodatkowo wyznaczenie przejscia (bez sygnalizacji swietlnej, ale z uspokojeniem
ruchu) na wysokosci ulicy Conrada-Korzeniowskiego lub Pasterskie;.

464 |Oddzielenie od rowerdw

465 [Szerokos¢ jest wystarczajaca, przejscia po obu stronach mostu tez.... Pieszych tu nie
ma az tak wielu...

466 [Plaska powierzchnia (np. dla wézkéw), bezpieczna odlegtos¢ od samochodow i
tramwajow

467 [Rowny chodnik, ktadka nad droga, zejscie nad Odre.

468 |Oddzielenie od innych uzytkownikow

469 [Brak koniecznosci unikania rowerdow - oddzielenie od innych uzytkownikow. Uwazam,
ze niezbedne jest stworzenie dodatkowej ktadki pieszej.

470 [Pieszy jesli bedzie miat po prostu rowny chodnik, bedzie wystarczajace. Najlepiej, zeby
jednak ruch rowerowy byt od chodnika odseparowany.

471 |Najwazniejsze powinno oddzielenie rowerzystdw i pieszych od innych uzytkownikéw
ruchu. Rowerzysci zawsze powinni czuc sie bezpiecznie wybierajac ten rodzaj
lokomocji w miescie.

472 [mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni

473 [réowna nawierzchnia chodnika bez dziur

474 [ROwna nawierzchnia chodnika.

475 |Nie przyktadam uwagi co do ruchu pieszego i rowerowego

476 |oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu
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477 |Bezpieczne przejscie przez jezdnie

478 [Wpuszczenie rowerdw na cigg pieszo-rowerowy - po obu stronach

479 |R6wna nawierzchnia i ograniczenie ruchu rowerowego

480 |wszystkie propozycje

481 [Jako mieszkaniec R6zanki odnosze wrazenie, ze piesi bardzo rzadko korzystaja z
mostu. Mozliwe, ze jest to spowodowane stanem technicznym mostu, waskim
chodnikiem i ogdlnym poczuciem niebezpieczenstwa przy przechodzeniu przez
niego.

Mieszkancy od strony centrum przekraczajg most wytgcznie w celu dotarcia do
terenow rekreacyjnych nad Odra. Chcac skorzystac z komunikacji miejskiej korzystaja
z przystankow na Kleczkowskiej, ktore sg blizej.

Chodnik od strony ulicy Osobowickiej jest czesciej uzywany, poniewaz pozwala przejs¢
na ulice Pasterska, ktéra prowadzi do terendw rekreacyjnych.

Uwazam, ze chodnik od strony ulicy Na Polance mogtby zostac zlikwidowany bez
straty dla osdb poruszajacych sie pieszo. Kluczowe w takim przypadku bytoby
zapewnhnienie wygodnego sposobu przejscia miedzy ulica Osobowicka a ulica Na
Polance.

482 |rozdzielenie pieszych od rowerzystow - dlatego rowerzysci powinni miec jeden
chodnik a piesi drugi

483 |Nowa nawierzchnia.

484 [Jakos¢ nawierzchni, bezpieczenstwo.

485 [Szerokos¢ chodnika zapewniajaca komfort poruszania pieszych obok samochodow,
nawet jesli miatby by¢ jednostronny chodnik jedynie. Ponadto niewatpliwie predkosé
samochodow wptynie na ten komfort, wiec lepiej nie dopusci¢ do pedzenia tedy
80km/h

486 |Najwazniejsze to rowna nawierzchnia. Szerokos¢ chodnika nie jest bardzo istotna jesli
beda trasy rowerowe po obydwu stronach mostu.

487 |Niewspotdzielenie przestrzeni z rowerzystami.

488 [Jak dla mnie, wystarczy rowny chodnik, oddzielony od rowerzystow

489 |Dobra nawierzchnia i barierki.

490 [Oddzielenie od samochoddw i rowerdw, ale rowery nie na jezdni, bo i tak beda wtedy
jezdzi¢ chodnikiem

491 |Najwazniejsze jest to, zeby chodnik byt nowy, a takze zeby byt oddzielony od ruchu
drogowego stupkami. Co do przejs¢ by¢ moze dobrym pomystem bytoby stworzenie
przejscia na skrzyzowaniu ulic Pasterskiej i mostu Osobowickiego

492 [Mozliwos¢ bezpiecznego przejscia na druga strone rzeki Odry

493 |réwna nawierzchnia i odpowiednia szerokosc¢ chodnika

494 |Rowna powierzchnia, szeroki chodnik i oddzielenie od jezdni dla samochodow,
przejscie na wys. ul Pasterskiej.

495 [Mozliwos¢ swobodnego wyminiecia sig, rowerzysci nie sg najwazniejsi.

496 [Wszystkie trzy wymienione rzeczy sg wazne z punktu widzenia pieszego.

497 [Dobra jakos¢ nawierzchni, wysoki kraweznik

498 |Jakos$ chodnika
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499

Réwna nawierzchnia dla pieszych i rowerzystdw, buspas na torach

500

Przejscie dla pieszych na wysokosci ul. Pasterskiej - przedtuzenie sciezki spacerowej
po watach. Przy wariancie |l bytoby réwniez uzywane przez rowerzystdw w celu
dotarcia do budynkdow na ul. Pasterskigj, sluzy, watu. W innym wypadku rowerzysci
chcac dostac sie na ul. Pasterska wybiora jazde po drugiej stronie ulicy lub po
chodniku (bo nie bedzie tam sciezki rowerowej).

501

oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

502

mozliwos¢ przejscia na druga strone, wydzielona sciezka rowerowa, cigg pieszo
rowerowy jest bezsensowny

503

Przejscia przez jezdnie wzdtuz bulwaréw na wprost, rowny, komfortowy chodnik
wolny od rowerzystow.

504

Szerokos¢ chodnika - chodnik powinien by¢ na tyle szeroki by mogty koto siebie is¢
dwie osoby doroste

505

Oddzielenie od innych uczestnikéw ruchu

506

Oddzielna ktadka pieszo/ jezdna (rower) dobudowana z jednej ze stron mostu, pod nig
mogtyby przebiegac rury, dodatkowo w szerokosci mostu w przeciwnym kierunku
wydzielony pas pieszo-jezdny

507

Mozliwos¢ przejazdu przejazdu przez most Osobowicki rowerem - na razie, by
dojechac¢ na potudnie, np. do placu JP2, trzeba jechac przez most Trzebnicki.

508

Szerokosc¢ jest wystarczajaca jak obecnig, nie ma potrzeby poszerzania tego kosztem
jezdni

509

Mozliwos¢ odejscia na druga strone jedni tak jak jest to i obecnie rozwigzane na
jednym z koncéw mostu

510

Wyremontowanie istniejgcego chodnika. Nie ma potrzeby jego poszerzania ani
modyfikacji. Wystarczy zastapic ptyty asfaltem.

511

Oddzielenie od samochododw.

512

Osobna ktadka bedzie najlepszym rozwigzaniem

513

chodnik po obu stronach mostu, oddzielenie od ruchu samochodowego

514

oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

515

Z perspektywy pieszego z pewnoscia szerokos¢ chodnika i oddzielenie od ruchu
samochodowego s3a bardzo istotnym elementem przebudowy. Oddzielenie mogtoby
miec¢ forme fizycznej bariery-np. barierki. Duza poprawa komfortu pieszego
przemieszczania sie po moscie bytoby oddzielenie od rowerzystéw. Ponadto, warto
bytoby rozwazy¢ mozliwosé powstania "przy okazji" modernizacji mostu przejscia pod
mostem, wzdtuz rzeki, na ksztatt podobnego przejscia pod mostem Trzebnickim.

516

Szerokosé chodnika

517

Szerokos¢ chodnika, skuteczne! uspokojenie ruchu, najlepiej odseparowanie

518

Roéwny chodnik i brak kolizji z rowerem

519

Réwna nawierzchnia

520

Z moich obserwacji ruchu pieszego na moscie osobowickim - ruch jestznikomy wiec
chodnik z jednej strony mostu moze byc wezszy. Oddzielanie od innych
uzytkownikow ruchu jest zbedny.

521

Oddzielenie od aut. Mozliwos¢ przejscia na druga strone (moze by¢ rowniez pod
mostem). Ruch pieszy na moscie nie jest duzy wiec dopuszczam rowniez potaczenie

chodnika z droga dla rowerdow.
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522

Ruch pieszy jest na tym moscie ograniczony. Brakuje oddzielenia od innych
uzytkownikow ruchu. Szerokosc chodnika jest zbyt duza w stosunku do
generowanego ruchu.

523

szerokos¢ chodnika jest wazna jesli jest wystarczajgca, mozna zmiesci¢ rowniez droge
rowerowa

524

Stworzenie bezpiecznego przejazdu dla rowerzystow.

525

Oddzielenie. Najlepiej bytoby, gdyby chodnik i $ciezka rowerowa przebiegaty po
osobnej ktadce (lub ktadkach), a most byt pozostawiony tylko dla transportu
miejskiego i samochoddw.

526

1. dodatkowe przejscia dla pieszych miedzy mostami umozliwiajgce ruch po watach
2. oddzielenie ruchu pieszego od rowerowego

527

Uspokojenie ruchu oraz bezpieczenstwolll

528

Wszystko jest Dovrze, jesli chodzi o szerokos¢ i przejscie ; jedyne co bym zmienita to
nawierzchnie

529

oddzielenie ruchu pieszego od rowerowego - poszerzenie czesci pieszo-rowerowej tak
aby zmiescili sie swobodnie piesi i rowerzysci

530

Chodnik z 1 strony i ew przejscie dla pieszych na druga strone za mostem

531

obecne przejscia sa ok. nawierzchnia jest kluczowa i niskie krawezniki przy przejsciu
(dla wozka)

532

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu oraz mozliwos¢ bezpiecznego przejscia
na 2 strone jezdni.

533

Odgrodzenie od jezdni, jak réwniez rdwna nawierzchnia

534

Jestem zaréwno pieszym, rowerzysta (bez pademii jezdze codziennie do pracy, w
cieptych sezonach) jak i w ramach potrzeby kierowca oraz jezdze MPK ((bez pademii
jezdze codziennie do pracy, w zimnych sezonach) ). Uwazam, ze opcja 1 (bez zmian)
jest najlepsza opcja, poniewaz przepustowosc ruchu na wylotowej ulicy z miasta jest
bardzo istotna. llo$¢ pieszych oaz rowerzystdw nie jest az taka duza, zeby im
podporzarzkowywac caty ruch na moscie, a MPK ma osobny pas ruchu. Jesli zostanie
wymienionona nawierznia (poniewaz aktualnie dla wdzkdw i rowerdéw jest w
optakanym stanie) to mysle, ze Wariant 1 (bez zmian) bedzie spetniat swoje zatozenie
zaréwno dla pieszych, rowerzystéw oraz MPK (osobny pas) i samochodéw. Mozna by
sie zastanowic czy nie bezpieczniej bytoby zrobi¢ jednokierunkowe drogi pieszo-
rowerowe na moscie albo nawet od strony wiezienia, gdzie jest bardzo tadnie
zorganizowana sciezka rowerowa poprowadzi¢ kontynuacje dwukierunkowej
wytacznie drogi rowerowej, a po drugiej strony mostu wytacznie drogi dla pieszych.
Zarowno od strony ulicy Osobowickiej jak i po drugiej stronie mostu znajduja sie pasy
dla pieszych, ktérym i mozna przejs¢ na druga strone.

535

Ruchu pieszyw tym migjscu nie jest wzmozony.Najwazniejsze jest bezpieczenstwo.

536

Oddzielenie ruchu pieszego od rowerowego.
Bezpieczny chodnik - bez dziur i nierownosci.

537

2 pasy ruchu w kazda strone w ruchu kotowym. Na oddzielnej lekkiej konstrukgji
$ciezka rowerowa/ piesza/. BRAK buspaséw, chyba ze jako 3 pas.

538

Nie uwazam, by szerokos¢ obecnego chodnika byta zbyt waska. To nie jest cigg,
ktorym przemieszczajg sie ogromne ilosci ludzi. Natomiast zdecydowanie przydatoby
sie przejscie przez jezdnie w miejscu pomiedzy mostem pdétnocnym i potudniowym.

539

bezpieczna bariera lub odlegtos¢ pomiedzy pieszymi a samochodami
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540

ZAPLANOWANIE TYLKO JEDNEGO WYDZIELONEGO CHODNIKA DLA PIESZYCH O
SZEROKOSCI UMOZLIWIAJACEJ SWOBODNE MIJANIE SIE PIESZYCH IDACYCH W
PRZECIWNYCH KIERUNKACH

541

Petne oddzielenie ruchu pieszego od aut i tramwajoéw (osobna ktadka, a nie wysoki
kraweznik - dla bezpieczenstwa dzieci i mtodziezy)

542

Szeroki chodnik oddzielony od drogi dla pojazdow

543

Szerokos¢ chodnika pozwalajgca na miniecie sie dwéch wozkow dzieciecych oraz
odseparowanie od samochodow.

544

Wybudowanie niezaleznej przeprawy pieszo rowerowej rownolegtej do istniejgcych
mMostow.

545

bezkolizyjnos¢ i zachowanie spdjnego przejscia na druga strone

546

Szerokos¢ chodnika nie jest bardzo wazna o ile rowerzysci beda mie¢ wydzielong
sciezk541e i nie beda sie po nim poruszac. Wazne jest rozdzielenie ruchu pieszych i
rowerzystéw oraz zapewnienie przejs¢ na druga strone jezdni.

547

Szerokos¢ chodnika i barierka ochronna

548

Ruch pieszy odbywa sie wystarczajgco dobrze.

549

Oddzielenie chodnika od drogi rowerowej i ulicy

550

Chodnik po obu stronach i oddzielony od sciezki rowerowej, nawet jesli miatby by¢
waski

551

Mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni.

552

mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni

553

Szerokos¢ chodnika zapewniajgca swobodne mijanie sie i zachowanie komfortowej
odlegtosci od krawedzi jezdni

554

Mozliwos¢ spacerowania po obu stronach mostu na gtadkiej powierzchni - tak, aby
dato sie na niej rowniez poruszac na rolkach lub zwyktej hulajnodze.

555

Chyba odnowa ptyt chodnikowych, teraz sg potamane.

556

Mozliwos¢ przejscia na druga strone

557

Oddzielenie i zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych

558

Lepsza jakos¢ nawierzchni. Czy ktos liczyt ilos¢ osob przemieszczajgcych sie przez
most piechotg na godzine/ na dzien? Z perspektywy ponad 30 lat obserwacji moge
powiedzied, ze niewiele oséb przemierza most pieszo, takze ruch rowerowy w dni
powszednie jest niewielki. Obecnie ze wzgledu na pandemie wzrdst. Moze na jednym
z chodnikow wydzieli¢ szerszy pas dla rowerow (w obie strony). Przy Moscie
Osobowickim Potudniowym umozliwi¢ rowerzystom jadacym np. Pasterska od Mostu
Trzebnickiego przejazd pod mostem i wjazd/zjazd na $ciezke rowerowa biegnaca
zachodnim chodnikiem.

559

Poprawa stanu nawierzchni

560

Bezpieczenstwo i oddzielenie od pedzacych po chodnikach rowerzystow.

561

Oddzielenie od ruchu i szerokos¢ chodnika; przejscia na druga strone jezdni powinny
znajdowac sie na linii watéw (od pétnocy w tym momencie OK, brakuje po stronie
potudniowej? - rejony Pasterskiej/Conrada-Korzeniowskiego)

562

Po tych mostach mato kto chodzi.

563

szerokos¢ chodnika

564

Bezpieczny chodnik nie dzielony z rowerzystami po jednej stronie mostu
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565 [mozliwos¢ swobodnego przejscia z jednej strony rzeki na druga dwdch osdb obok
siebie w dowolnym kierunku po obu stronach mostu- tj. chodnik po obu stronach
jezdni szerokosci min 2,0 metry (optymalnie 2,5 m) -chodnik bez przewezen i
elementéw blokujacych tj stupi, stupy latarni itp

566 [Szanowni Panstwo, liczytem na poczatku roku ile oséb chodiz tym mostem i wyszto
mi w ciggu 10 minut o godzinie 9 rano przeszto 12 oséb i przejechato ponad 100
samochodow. O jakim chodniku wiec mowimy, tym mostem prawnie nikt nie chodzi...

567 |szerokos$¢ chodnika i oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

568 [Zadko poruszam sie nimi pieszo, mimo ze prawie codziennie przejezdzam
samochodem.

569 |Pieszych na moscie jest mato, i bez problemu jeden chodnik moze by¢ wspdlny z
rowerowym

570 [Rowna nawierzchnia chodnika. Oddzielenie od rowerzystéw, ktdrzy obecnie z obawy o
swoje bezpieczenstwo rowniez czesto jezdza chodnikiem. Zwiekszenie szerokosci
chodnika.

571 |Oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

572 |Petne oddzielenie wszystkich uczestnikdw i rodzaje ruchu:

- pieszych

- rowerzystow

- samochody

- transport publiczny.

Jesli petne rozdzielenie nie jest mozliwe ze wzgleddw konstrukcyjnych i
konserwatorskich na obecnej przeprawie, Miasto powinno dgzy¢ do zbudowania
rownolegle nowej (np. tylko ktadki dla pieszych i rowerzystow).

573 |Za duzo przywilejéw dla rowerzystow,od listopada do kwietnia miejsce dla rowerdw
prawie nie uzytkowane.

574 |zeby nawierzchnia byta rowna a nie jak teraz dziurawa i krzywa

575 [Rowna nawierzchnia

576 [Chodnik po obu stronach i pasy przy moscie

577 |Szerokos¢ chodnika

578 [Dla pieszego najwazniejsze jest by nie szedt zbyt blisko samochoddw - rowery az tak
nie przeszkadzaja. Wazne jest by MPK miato nieskrepowany przejazd, poniewaz piesi
czesciej korzystaja z komunikacji miejskiej.

579 |Najwazniejsza jest szerokosc¢ chodnika.

580 |Oddzielenie uzytkownikdw ruchu oraz zachowanie szerokosci przejscia 2m. Uwazam,
ze powinno tez powstac przejscie dla pieszych oraz przejazd dla rowerdow po
pdtnocnej stronie skrzyzowania ul. Reymonta z wyb. Korzeniowskiego, w celu nadania
ciggtosci ciggowi pieszo-rowerowemu wzdtuz tej drugiej ulicy i potaczenia go z
planowanym bulwarem po drugiej stronie ul. Reymonta.

581 |Oddzielenie od innych uczestnikow.

582 |Oddzielnie chodnika od drogi rowerowej, mozliwosc przejscia na waly

583 |oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

584 |Chodnik, ktéry w tym miejscu nie musi by¢ szczegdlnie szeroki z uwagi na maty ruch
pieszych.

585 |Bezpieczenstwo
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586 [Wazne jest abym mogt z przejdz na druga strone ulicy na wysokosci taczacej z
Osobowicami.

587 [Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu (ktadka)

588 |Przejscie moze pozostac takie jakie jest

589 [Oddzielenie

590 [réwnos¢ chodnika

591 [Szerokosc¢ chodnika i brak sciezki rowerowej jest dobrym rozwigzaniem,
Najwazniejsze jest aby ruch pojazdéw szybko sie udrazniat i korki nie powodowatyby
wiekszej emisji spalin

592 [1.przejscie na drugag strone ulicy.
2.szerokos¢ chodnika nie jest wazna (moze by¢ wspdlny chodnik z droga dla
rowerow).
3.niezwezniae jezdni dla samochodéw, tak aby pieszy - w przypadku korka/wypadku
samochodowego na moscie lub niewykluczonej (co jest ostatnio czeste w MPK
Wroctaw) awarii/wykolejenia tramwaju, nie wdychat spalin ze stojgcych w tym korku
samochoddéw/traktorow, itp.

593 [Naprawiony chodnik, bez dziur i wystajgcych piyt

594 [Budowa kfadki

595 |chodnik 1,5m + 1m dla rowerzystow, po obu stronach mostu (ruch rowerowy
jednokierunkowy, jak na moscie uniwersyteckim)

597 [Estetyczna réwna nawierzchnia bez ubytkéw. Kosze na smieci, tadne lampy
oswietleniowe oraz podswietlenie przeset Ledami w réznej kolorystyce. Zadaszenie
oraz taweczki w czesciach nad przyczotkami mostu z mozliwoscig odpoczynku -
przeprawa jest dos¢ dtuga okoto 300metréw.

598 |Oddzielenie od innych uczestnikdw ruchu

597 [Szerokos¢ chodnika i jego oddzielenie od pasa dla rowerdw.

598 |oddzielny ruch dla pieszych i rowerdw, przejscia

599 [Chodnik jest wystarczajgco szeroki. Optymalne przeniesienie na dobudowana ktadke -
"Wyzwanie"

600 |Wybudowanie dodatkowej ktadki ktéra umozliwi przejscie nad kanatem bocznym na
wat

601 |Oddzielenie od rowerdw

602 |Budowa niezaleznej od ruchu samochodowego i tramwajowego ktadki pieszej
(pieszo-rowerowej), ktdéra rozwigzataby wszystkie niedogodnosci zwigzane z bliskoscia
aut i tramwajoéw (hatas, drgania, chodnik za waski do komfortowego korzystania), oraz
umozliwita bezposrednie potgczenie z trasg spacerowa na ul. Pasterskiej (na grobli
miedzy kanatami Odry) i podziwianie zabytkowych detali Mostéw Osobowickich
podczas spaceru wzdtuz mostu.

603 |Z perspektywy pieszego wazne jest, aby chodniki bylty maksymalnie szerokie, a ruch
rowerowy poprowadzony sciezka rowerowa.

604 |Gdybysmy zyli w cywilizowanym kraju, dla pieszych i rowerzystéw wybudowano by,

obok mostu, osobng ktadke. Wiadzy miasta przy odrobinie dobrej woli zdobytyby na
nig dofinansowanie z Unii.
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605 |Budowa niezaleznej od ruchu samochodowego i tramwajowego ktadki pieszej
(pieszo-rowerowej), ktora rozwigzataby wszystkie niedogodnosci zwigzane z bliskoscia
aut i tramwajow (hatas, drgania, chodnik za waski do komfortowego korzystania), oraz
umozliwita bezposrednie potaczenie z trasa spacerowa na ul. Pasterskiej (na grobli
miedzy kanatami Odry) i podziwianie zabytkowych detali Mostow Osobowickich
podczas spaceru wzdtuz mostu.

606 |Oddzielenie od samochodow, nie widze problemu, zeby na dtugosci mostu mijac sie z
rowerzystami. Ten most ma bardzo maty ruch pieszy. Jak go przechodze pare razy w
tygodniu i sporadycznie mijam sie z innym pieszym, bardzo czesto przechodze go
samotnie, a mijaja mnie gtdwnie auta.

607 |Bezpieczna odlegtosc od innych uczestnikdw ruchu i mozliwos¢ przejscia na druga
strone

608 |Oddzielenie od jezdni

609 [Mysle, ze niepotrzebny jest pas dla pieszych w kierunku do centrum. Za mostem i tak
jest przejscie. Po co marnowac tyle szerokosci tylko po to aby ktos tamtedy przeszedt?
O wiele czesciej uczeszczana jest strona w kierunku od centrum ale nie mam oparcia
w badaniach.

Pas dla rowerdw wystarczy jeden wspolny dla dwdch kierunkow.
W tym ujeciu najblizej mi do wersji drugiej ale zmodyfikowanej, gdzie jest szerszy pas
wspolny dla rowerzystow i pieszych.

610 |Lepsza, rowniejsza nawierzchnia

611 |Oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

612 |nowy réwny chodnik.
obecna szerokos¢ jest ok, problemem jest stan chodnika

613 |szerokos¢ chodnika

614 |oddzielenie od innych uzytkownikdw ruch

615 |Najwaznieszy dla mnie jest szeroki chodnik, z wydzielonym miejscem dla rowerdw i
mozliwosc¢ przejscia na druga strone.

616 |mozliwos¢ bezpiecznego przejscia

617 |Mozliwosc¢ przejscia przez most na druga strone Odry;
mozliwosc¢ przejscia na druga strone jezdni tam gdzie jest to potrzebne.

618 |przejscie

619 |Oddzielenie od sciezki rowerowej oraz mozliwosc¢ przejscia na druga strone z obu
stron mostow

620 |Przejscie na druga strone, najblizej balustrady brzegowej mostu jak to mozliwe

621 |oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu

622 |Réwny chodnik. Bez dziur i odizolowanie od rowerzystéw nie zwracajacy uwagi na
innych

623 |szerokos¢ chodnika i oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu, w szczegdlnosci
samochodow i tramwajow

624 |Konieczne jest oddzielenie pieszych od innych uczestnikdéw ruchu. Wazna jest takze

mozliwosc¢ przejscia na druga strone jezdni.
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625

Budowa niezaleznej od ruchu samochodowego i tramwajowego ktadki pieszej
(pieszo-rowerowej), ktora rozwigzataby wszystkie niedogodnosci zwigzane z bliskoscia
aut i tramwajow (hatas, drgania, chodnik za waski do komfortowego korzystania), oraz
umozliwita bezposrednie potaczenie z trasa spacerowa na ul. Pasterskiej (na grobli
miedzy kanatami Odry) i podziwianie zabytkowych detali Mostow Osobowickich
podczas spaceru wzdtuz mostu.

626

Réwna nawierzchnia chodnika.

627

szerokos¢ chodnika pozwalajgca na swobodne mijanie sie pieszych

628

Pieszy jest bardzo elastyczny, zawsze sie zmiesci i moze poczekac. najwazniejsza jest
przepustowos¢ aut i MPK, bo to ma najwieksze znaczenie w odkorkowaniu miasta z
tyloma mostami.

629

szerokos¢ chodnika, mozliwosé przejscia na druga strone jezdni

630

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu.

631

mozliwos¢ przejscia na druga strone oraz oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

632

oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu (w szczegdlnosci rowerzystow).

633

mozliwosc¢ przejscia na druga strone jezdni, oddzielenie od innych uzytkownikow
ruchu

634

Ruch pieszy na mostach tylko jednym chodnikiem, oddzielonym wyraznie od
rowerow

635

Nie obserwuje duzego ruchu pieszego na mostach Osobowickiej, wiec podoba mi sie
opcja chodnika po jednej stronie (od ul. Na Polance) oraz sciezki rowerowej po drugiej
stronie.

636

Najwazniejsza jest sprawna komunikacja miejska, a to zapewnia tylko wariant numer 1

637

Mozliwo$c¢ przejécia na drugg strone, szerokosé chodnika/sciezki dla
pieszych/rowerzystow jako wspdlnych uzytkownikéw jednego pasa ruchu.

638

Oddzielenie od innych uzytkownikéw

639

szerokos¢ chodnika, mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni.
Codziennie do pracy przejezdzam mostem rowerem do pracy, ludzie tam nie chodza
bo jest niebezpiecznie, samochody jada szybko, sg wyrwy i katuze na jezdni.

640

Mozliwos¢ przejscia przez ulice na obu koncach mostu, oddzielenie chodnika od
jezdni i ruchu rowerowego

641

Szerokos¢ chodnika po obydwu stronach i oddzielenie od jezdni. Waski chodnik
zmniejsza poczucie bezpieczenstwa na moscie (tak jak np na moscie sikorskiego), nie
mowiac juz o mozliwosci wyminiecia ludzi idacych z naprzeciwka.

642

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

643

Szerokos¢ chodnika i odddzielenie od jezdni.

644

Pieszy i tak mostem przejdzie, nie utknie w korku pieszych. Nikt w tej chwili nie
rozjezdza ludzi na tym moscie, wiec poziom bezpieczenstwa wydaje sie wystarczajacy.
Wiec interesy pieszych sg w tej chwili zabezpieczone i most powinien zachowac
obecny uktad.

645

Oddzielenie

646

Bezpieczenstwo, i rowny chodnik, moze byc¢ waski.

647

bezpieczne przejscie przez most, zadnych przejs¢ na srodku

648

Oddzielna ktadka dla pieszych/rowerzystow, ktéra zapewni im bezpieczenstwo, a
jednoczesnie pozwoli utrzymacd przepustowosé Mostow dla kierowcdw i pasazerdw
komunikacji zbiorowe,.

71




5

649 |Dla pieszych najwaznigjsze jest bezpieczenstwo i spokdj, wiec jezeli most ma byc¢
szlakiem taczacym Rozanke z Kleczkowem, to nalezy upewnic sie aby pieszy byt
odgrodzony od ruchu samochodowego np elegenckimi zeliwnymi stupkami,
obowigzko wychamowanego progami zwalniajgcymi przy zatozeniu ze ten ruch
bedzie sie odbywat tylko jednym pasem. Szerokos¢ nie jest tak wazna 1,5 powinno w
zupetnosci wystarczy¢. Przejscie na druga strone..na poczatku i koncu powinno
wystarczy¢, dodatkowo wiadomo, mozliwosc zejscia np w ulice Pasterska po obu
stronach.

650 |[Réwny chodnik, bez wystajacych ptytek oraz oddzielenie czesci chodnika dla
rowerzystow.

651 |oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu

652 |szerokos¢ chodnika i odseparowanie od innych pojazddw najlepiej na dodatkowym
przesle z obu stron mostu

653 |Mozliwos¢ przejscia przez most choc¢by z jednej strony

654 [Najwazniejsze z perspektywy pieszego jest oddzielenie chodnika od sciezki
rowerowej. Cigg pieszo-rowerowy jest dla pieszych niebezpieczny.

655 |Budowa niezaleznej od ruchu samochodowego i tramwajowego ktadki pieszej
(pieszo-rowerowej), ktoéra rozwigzataby wszystkie niedogodnosci zwigzane z bliskoscia
aut i tramwajow (hatas, drgania, chodnik za waski do komfortowego korzystania), oraz
umozliwita bezposrednie potaczenie z trasg spacerowa na ul. Pasterskiej (na grobli
miedzy kanatami Odry) i podziwianie zabytkowych detali Mostéw Osobowickich
podczas spaceru wzdtuz mostu.

656 |zachowanie dotychczasowej przepustowosci i skret w lewo w ulice osobowicka.

657 |[Réwny chodnik bez dziur.

658 |Z reguty mato jest pieszych na tym moscie, powinni mie¢ minimalna przestrzen do
poruszania sie.

659 |oddzielenie

660 |[Mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni

661 |Szerokos¢ chodnika, mozliwos¢ odpoczecia po drodze (wazne z perspektywy oséb
starszych), oddzielenie od ruchu i predkos¢ pojazddw poruszajgcych sie na moscie.

662 |Ruch pieszy w tym rejonie jest niewielki i powinien zostac przeniesiony w okolice ulicy
Jugostawianskiej np poprzez wybudowanie ktadki.

663 |Przejscia na druga strone jezdni (zeby pieszy nie tracit czasu i nie musiat nadktadac
drogi chcac dostac sie na druga strone), odzielenie od jezdni czescig dla rowerdw

664 |Rozdzielenie sciezki rowerowej od chodnika - nawet kosztem wprowadzenia ruchu
pieszego tylko po jednej stronie mostu a rowerowego po drugiej stronie.

665 |Obecna szerokosc i przejscie jest wystarczajace

666 |Réwna nawierzchnia, bezpieczenstwo

667 |oddzielenie od sciezki rowerowej

668 |Szeroki chodnik

669 |Jest dobrze teraz.

670 [szerokosc¢ chodnika

671 |oddzielenie od jezdni, mozliwosc przejscia na druga strone

672 |Pieszych jest niewielu na tym moscie. Wystarczy obecny chodnik

673 |Oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu
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674 |\Wg mnie priorytetem jest przejscie po prostych kafelkach, nie tych dziurach.
Natomiast w zwigzku z problemami z szerokosciag mostu, wydaje mi sig, ze dla mnie
jako pieszego nie bytoby zadnym problemem, jakby chodnik byt po jednej stronie
mostu tylko, a np sciezka rowerowa po drugigj stronie. Zmieni¢ strone mozna na
poczatku i na koncu mostu i chyba nie stanowi to zadnego kiopotu. po srodku mosty i
tak nikt nie bedzie zmieniat strony. Barierki oddzielajgce od jezdni na pewno dadza
wrazenie bezpieczenstwa.

675 |na moscie jest mato pieszych, moze by¢ waski korytarz dla pieszych

676 |Wazne,zeby mozna byto przejs¢ na druga strone ulicy. Ludzie czesto przechodza, zeby
dostac sie na waty w strone mostow Trzebnickich.

677 |Ruch pieszy i rowerowy na moscie jest bardzo niewielki. Do tej pory nie byto
problemow z poruszaniem sie po chodnikach. Bardzo wazny stan jezdni i chodnika

678 |Mozliwos¢ przejscia na druga strone

679 |mozliwosc przejscia na druga strone

680 |Oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu barierg, bez koniecznosci poszerzania
chodnika. Doskonata alternetywa jest dobudowanie po obu stronach mostu ktadek
pieszo-rowerowych (rozwigzania praktykowane na catym swiecie)

681 |nawierzchnia, obecna przejscia sa ok

682 |rowny chodnik; niskie krawezniki przy przejsciach dla wézkow; przejscie na druga
strone jest wazne - w chwili obecnej przejscia sa dobrze wyznaczone

683 |zostawienie chodnika jak obecnie

684 |Kluczowa jest szerokosc¢ jezdni i separacja ruchu pieszego od rowerowego (obecnie
chodnik jest za waski i wymusza niebezpieczne sytuacje przy mijaniu sie rowerzystow
i pieszych)

685 |Bezpieczenstwo

686 |Oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu i chodnik o wlasciciwej szerokosci.

687 |Rowna nawierzchnia - nie ptyty ani kafle z delatacjami tylko najlepiej asfalt.

688 |oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

689 |Chodniki teraz sg dos$¢ waskie. ldgc z dzieckiem za reke trzeba bardzo uwazaé. Moze
po stronie potnocnej przejscie pod mostem na druga strone?

690 |[mozliwosc¢ przejscia na druga strone

691 |Szerokos¢ chodnika i mozliwosé przejscia na druga strone jezdni.

692 |Bezpieczna odlegtos¢ rowerzystéw od samochoddw, obecnie jest bardzo
niebezpiecznie

693 |Szerokos¢ chodnika, mozliwos¢ przejscia na druga strone (ogromny minus to brak
pasow przy zejsciu z mostu potudniowego, najblizsze sg dopiero obok zaktadu
karnego)

694 |Nic szczegodlnego, zwykty chodnik wystarczy, ew. z oddzieleniem bariera
energochtonna (jak mosty trzebnickie czy warszawskie)

695 [Napewno mozliwos¢ przejscia na druga strone jak i oddzielenie od innych

uzytkownikdéw ruchu
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696 |ograniczenie uciagzliwosci przeprawy przez most: hatasu z ruchu samochodowego,
pytu, nierownej nawierzchni, przeszkdd dla osdb z ograniczeniami ruchowymi
("strome" podejscie na most od strony miasta); umozliwienie przejscia przez ulice na
wysokosci skrzyzowania z wyb. Korzeniowskiego.

Rozgraniczenie ruchu pieszych i rowerdéw - wizualne, a przede wszystkim zapewnienie
osobnego przejazdu dla rowerdéw tak zeby dwa rowery mogty sie minac swobodnie,
nie przeszkadzajgc pieszym.

Mozliwos¢ zatrzymania sie i odpoczynku dla oséb z ograniczeniem ruchu - moze jakas
taweczka w zatoczkach z latarniami?

697 |Oddzielenie ich od innuch uzytkownikéw ruchu

698 |mozlowosc przejscia

699 |Po tym chodniku i tak nikt nie chodzi. Jezdze dwa razy dziennie przez most i czesto
chodnik jest zupetnie pusty.

700 [Chodnik po obu stronach, barierka zabezpieczajaca np. dziecko przed wbieganiem na
jezdnie

701 [Naprawa nawierzchni, przejscie dla pieszych na wysokosci wybrzeza Korzeniowskiego

702 |Rowny chodnik. Nie ma potrzeby poszerza¢ chodnika

703 |Po 20 letnim zyciu w okolicy- niewielki ruch pieszych. Obecny uklad jest
wystarczajacy. Przejcia sa w odpowiednich miejscach. Piesi i rowerzysci moga
spokojnie wspodzielic obecne chodniki.

704 [Najwazniejsze jest przejscie na druga strone. Przejazd przez most na rowerze moze
odbywac sie bez oddzielenia od przejscia dla pieszych

705 [Szeroki i wygodny chodnik, odseparowany od drogi rowerowej oraz jezdni.

706 |aktualna sytuacja dla pieszych jest dobra.

707 [Uwazam, ze w obecnej sytuacji poza chdnikami w fatalnym stanie niczego nie brakuje
pieszym.

708 [Mozliwosé przejscia na druga strone

709 [Rowna nawierzchnia. Szerokos¢ chodnika jest wystarczajaca.

710 |Oddzielenie od innych uczestnikdw ruchu

711 |oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

712 [Mozliwos¢ przejscia na druga strone, ale chodnik moze by¢ waski. Lepiej zachowad
przepustowos¢ przejazdu samochodowego.

713 [Mozliwosc przejscia na druga strone jezdni. W tym momencie jest to dobrze zrobione.

714 |oddzielenie, rbwna nawierzchnia

715 |zadowalajacy bedzie po prostu nowa nawierzchnia chodnika! chodnik jest rzadko
uczeszczany, wystarczy minimalna, konieczna szerokosc¢

716 |zostawiC aktualny uktad a nie tworzy¢ korki na site

717 |Budowa niezaleznej od ruchu samochodowego i tramwajowego ktadki pieszej
(pieszo-rowerowej), ktdéra rozwigzataby wszystkie niedogodnosci zwigzane z bliskoscia
aut i tramwajow (hatas, drgania, chodnik za waski do komfortowego korzystania), oraz
umozliwita bezposrednie potaczenie z trasg spacerowa na ul. Pasterskiej (na grobli
miedzy kanatami Odry) i podziwianie zabytkowych detali Mostow Osobowickich
podczas spaceru wzdtuz mostu.

718 [Przejscie na druga strone jezdni
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719

Pieszy powinien by¢ oddzielony od innych uzytkownikéw ruchu, chodnik obecnej
wielkosci jest wystarczajacy, hawet dla dwoch kierunkow ruchu, jezeli po obu
stronach mostu bytaby mozliwosc przejscia na druga strone jezdni

720

Kluczowe jest oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu, bezpieczna przestrzen
pomiedzy szybko poruszajacymi sie pojazdami a pieszym. Przyktadem jest most
grunwaldzki - piesi wrecz "przytulaja sie" do zewnetrznych barierek mostu zeby by¢ w
bezpiecznej odlegtosci od pojazdow. Kiedy dodamy do tego poruszajgcych sie
rowerzystéw - takie miejsca moga byc¢ niebezpieczne z perspektywy pieszego.

721

Z perspektywy pieszego istotne jest oddzielenie od innych uczestnikdw ruchu, w tym
od ruchu rowerowego. Co istotne, puszczajgc ruch rowerowy ruchliwa ulica (jak to ma
miejsce w przypadku Mostow Osobowickich) tak naprawde przenosi sie go na
chodnik, ktéry w obecnej sytuacji jest za waski by stuzy¢ zaréwno pieszym, jak i
rowerzystom. Istotna jest rowniez mozliwos¢ w miare fatwego i bezpiecznego
przejscia na druga strone jezdni po obu stronach mostu.

722

Réwna nawierzchnia.

723

Chodnik moze by¢ waski. Mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni nie jest
konieczne na moscie, mozna zrobi¢ przejscia za mostem.

724

Wystarczy zwykty chodnik, przecietnej szerokosci oraz dwa przejscia dla pieszych
przed mostem i za mostem

725

Chodnik po obu stronach, szerokos¢ chodnika

726

Szerokos¢ chodnika i oddzielenie go od innych uzytkownikow.

727

Mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni, rozdzielenie ruchu pieszego i
rowerowego.

728

tylko mozliwos¢ przejscia, maty ruch pieszy

729

mozliwos¢ przejscia na druga strone, odlegtos¢ od innych uzytkownikdw ruchu, w
tych rowerdw, tramwajéw i samochoddéw

730

szrokos¢ chodnika, wyznaczona sciezka rowerowa po obydwu stronach mostu, ktdra
bedzie kontynowana po zjezdzie z obiektu, odpowiednigj jakosci nawierzchnia

731

szeroki i rowny chodnik, oraz przejscia dla pieszych, w tym w ciggu ulicy Pasterskiej

732

Szerokosc chodnika

733

Nowa nawierzchnia chodnika i bezpieczne barierki

734

Szerokos¢ chodnika, rowny chodnik

735

Szerokos¢ chodnika

736

Ruch pieszy jest znikomy wystarczy chodnik z jednej strony mostu

737

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

738

Chodnik musi by¢ w bezpiecznej odlegtosci od poruszajacych sie przeprawa
pojazdow. Oczywiscie odpowiednia szerokosc¢ aby wygodnie mozna byto sie
przemieszczac. Mozliwos¢ przejscia na druga strone. Przede wszystkim
bezpieczenstwo.

739

Oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchy

740

Chodniki powinny by¢ poszerzone, powinna tez powstac¢ oddzielona sciezka
rowerowa

747

oddzielenie od innych uzykownikdw ruchu
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742 |Ruch rowerowy jest tu duzy i jest zdecydowanie za ciasno by przejecha¢ chodnikiem
obok pieszych. Za to ulica jest tak ciasna, ze auta wyprzedzajg dotykajac kierownicy
roweru. Wariant jeden nie adresuje podstawowych problemodw. Nie ma tez bardzo
waznego przejscia na wysokosci ulicy Pasterskiej. Latem ludzie przebiegajg tamtedy
co 10 minut (widze to z okna).

743 |Szeroko$¢ chodnika, komfortowa odlegtos¢ od ruchu samochodowego (np.
oddzielenie chodnika od jezdni droga dla rowerdw)

744 [Cigg pieszo-rowerowy winien by¢ na osobnej ktadce zbudowanej od strony w
kierunku mostu trzebnickiego. Wtedy da sie to zrobic szeroko, wygodnie i
bezpiecznie.

745 [Przejscie na druga strone

746 |Zachowanie przejscia dla pieszych po pdétnocnej stronie. Gtadkie chodniki (nie z ptyt
czy kostki), ale antyposlizgowe ze wzgledu na wilgo¢ od Odry

747 |Wydzielenie ruchu pieszego od rowerowego i samochodowego - w postaci
kraweznikow, a nie namalowanej linii.

Mozliwos¢ przejscia na drugg strone przy skrzyzowaniach z ul. Osobowicka i
Korzeniowskiego, a przede wszystkim na wysokosci grobli (ul. Pasterska).

748 [Obecna czes¢ dla pieszych jest dosc waska. Miniecie sie dwoch oséb to wyczyn, nie
mowiac juz o spotkaniu rowerzysty z pieszym.

749 |Z perspektywy pieszego mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni.

750 |Oddzielenie od ruchu

751 |Wiecej miejsca na oczekiwanie na przejazd w poprzek m. Osobowickich w obrebie
skrzyzowania, zwtaszcza od strony ul. Osobowickiej. Usuniecie tych okropnych piyti
zniwelowanie dziur. Sam most nie stanowi atrakcyjnego miejsca spacerowego dla
pieszych.

Nalezy tez przewidzie¢ przystanek dla tramwaju linii 15 w okolicy skrzyzowania.

752 [Rowna nawierzchnia. Obecnie najwieksza trudnoscia sg koszmarnie nierdwne plyty,
co sprawia ze jazda rowerem jest wrecz niebezpieczna. Jazda rowerem po jezdni jest
wykluczona ze wzgledu na katastrofalny stan nawierzchni. Chodnik maégtby byc¢
odrobine szerszy i faczony ze sciezka rowerowa. Naprawde nie ma potrzeby
wydzielania w kazdym miejscu osobnej sciezki - byleby zezwoli¢ rowerzystom na
korzystanie z niego. Wszyscy sie zmieszcza.

753 |prosta nawierzchnia

754 [Rowny chodnik

755 [Moil zdaniem najlepsza opcja jest oddzielna ktadka dla pieszych. Aktualnie piesze
poruszanie sie po chodniku jest mato bezpieczne ze wzglegu na bliskos¢ szybko
przejezdzajacych samochoddw oraz rowerzystow, zwiaszcza poruszajac sie z
dzieckiem.

756 |teraz jest ok, tylko poprawa nawierzchni

757 [szerokos¢ chodnika oraz mozliwosc¢ przejscia na druga strone, rowniez pod mostem w
miejscach gdzie to mozliwe

758 [Bezpieczenstwo, wolno jadace!! Samochody

759 |wydzielony chodnik (chociaz jeden bez dopuszczonego ruchu rowerow)

760 |Wygoda nawieszchnia, zadnej kostki ani plyt, zeby mozna bylo spokojnie chodzic z
wozkiem dzeciencym. Rowna powieszchnia, czy powiedzialem juz bez kostki?
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761 |Sciezki z dwdch stron dla rowerdw i wydzielone torowisko od aut dla tramwajow+ rury
schowane

762 |Przejscia w poprzek mostéw, zabranie rowerzystdéw z chodnika

763 |Rowna nawierzchnia chodnika, bez dziur i gérek

764 |Bezpieczenstwo oraz wygoda, ktére mozna uzyskac tylko poprzez dobudowanie
ktadki obok mostu

765 |Szeroki, rowny chodnik,

766 [mozliwosc przejscia na druga strone jezdni,

767 |Szerokos¢ chodnika

768 |Oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu

769 |Przede wszystkim rowna nawierzchnia i szerszy chodnik - tak by mozna byto
swobodnie sie ming¢ z osobga prowadzacag wozek i np. z osobg z psem. | tak mosty s3
zazwyczaj najmniej przyjemne dla przechodnidw, ten jest dos¢ dtugi, warto by
komfort przechodnia zostat poprawiony, tym bardziej ze wzgledu na tereny zielone i
spacerowe w poblizu. Ludzie czesto tutaj chodza dla przyjemnosci - nie tylko dlatego,
ze muszg tak jak w innych miejscach - np. droga do pracy /sklepu.

770 [Najlepszym rozwigzaniem bytoby wybudowanie dodatkowej obok mostu ktadki dla
pieszych i rowerzystow. Most jest waski i nieprzepustowy. Niestety czasem musze
pojecha¢ samochodem do centrum, nie moge innym $rodkiem z racji mojego
zawodu. W godzinach szczytu to koszmar. Na ulicy Obornickiej powstajg nowe osiedla
i wzrasta liczba mieszkancow.

771 |Oddzielenie od rowerzystow, dla ktorych nalezy dobudowac od zewnetrznej strony
mostu sciezke.

772 |Ro6wny chodnik, to wszystko. Ten co jest, jest ok, ale jest nierdwny

773 |dobudowanie kfadki ktéra zwiekszy bezpieczenstwo pieszych.

774 [Wszystkie warianty to jakas masakra ... najwazniejsze jest aby samochody mogty sie
szybko i sprawnie poruszac!!l A pieszy i rowerzysta zawsze jakos sie mina i sobie
poradza. A samochodem i tramwajem nie jest to takie proste . Najwazniejsza jest
ptynnos¢ ruchu samochodowego !!!

775 |Szerokos¢ chodnika i odzielwnie od ruchu rowerowego

776 |Oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu. Poprawa nawierzchni. mozliwosé
przejscia na wysokosci ul Korzeniowskiego.

777 |mozliwos¢ przejscia na druga strone jezdni, oddzielenie od innych uzytkownikéw
ruchu, bezpieczenstwo

778 |Z perspektywy pieszego najwazniejsze jest odseparowanie od innych uczestnikéow
ruchu - gtéwnie rowerzystow, co zwiekszy bezpieczenstwo na przeprawie.

779 |mysle ze oddzielenie od innych uzytkownikow ruchu (glownie samochodow i
tramwaju) tak jak jest to na sasiednim moscie trzebnickim

780 [1. Mozliwosc¢ przejscia w kazda strone
2. przejscie pod mostem wzdtuz rzeki pod mostem
3. Bezpieczne przejscie z wozkiem wdtuz mostu

781 |odpowiednia szerokos¢ chodnika
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782

Zdecydowanie bezpieczenstwo. Chodnik powinien mie¢ optymalna szerokosc,
umozliwiajaca miniecie sie dwodch osob idacych z naprzeciwka. Dodatkowo chodnik
powinien by¢ oddzielony w szczegdlnosci od ruchu rowerowego. Obecnie najwiece]
niebezpieczenstw dla pieszych stwarzajg na moscie rowerzysci, ktdrzy przeciskaja sie
pomiedzy nimi na chodnikach mostu. Krawezniki na moscie sg wysokie mniej wiecej
do kolana, wiec samochody jeszcze nie zagrazaja tam pieszym.

783

Szerokos¢ chodnika, oddzielenie od jezdni.

784

mozliwos¢ przejscia na druga strone

785

Stan chodnika po ktérym rzeczywiscie mozna komfortowo chodzic...

786

szerokos¢ chodnika oraz oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu

787

przepustowos¢ mostow

788

oddzielenie od innych uzytkownikdw, rowny, plaski chodnik

2. Co jest dla Ciebie najistotniejsze, kiedy przejezdzasz przez Mosty
Osobowickie jako rowerzysta / rowerzystka?

l.p

Tres¢ opini

Mam 3 kotowy rower rehabilitacyjny. Inni ztoszcza sie, ze zajmuje duzo miejsca i nie da

1 sie mnie wyprzedzi¢. Droga dla rowerdw powinna by¢ bezpieczna dla wszystkich.

2 Dobra droga, oddzielenie od samochodéw

3 Bezpieczenstwo

4 Powinna byc dobra nawierzchnia

5 Mozliwos¢ przejechania po obu stronach, po wygodnej, bezpiecznej i rownej
nawierzchni, oddzielonej fizycznie, wysokosciowo od aut.

6 Jakos¢ pasa rowerowego.

7 Potaczenie z istniejacymi sciezkami rowerowymi, gtadka nawierzchnia.

8 Obecnie przejezdzam most chodnikiem, bo chociaz ma tragiczng nawierzchnie, to
czuje sie bezpieczniej niz wcisnieta w sznur samochodow.

9 naprawcie nawierzchnie, zostawcie uktad aktualny

10 |Najistotniejsza kwestia jest bezpieczenstwo oraz dedykowana sciezka rowerowa.

N |Sciezka rowerowa

12 |Zebym nie musiat jechac¢ z autami i obok tramwaju, bo najczesciej jezdze z dziecmi i
sprawia to dyskomfort i obawe o dzieci (wiek nie ma tu znaczenia).

13 |To aby nie kolidowac z ruchem pieszych i nie musiec jechac po jezdni z samochodami

14 [Wymiana nawierzchni na Mostach Osobowickich.

15 [Wydzielony z ruchu fragment gtadkiego asfaltu, bedacy przedtuzeniem trasy
rowerowej prowadzacej od T&J, przez park Staszica, wzdtuz wiezienia i dalej na
potnoc.

16 |Bezpieczenstwo ruchu poprzez odseparowanie od ruchu pieszych i pojazddéw na
jezdni

17 |Bezpieczna droga rowerowa, na ktdrg nie wchodza piesi, szeroka, ktéra da sie
wyminac inny rower

18 |oddzielenie od innych uzytkownikdw
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19

Dwukierunkowe jezdnie rowerowe, jeden dla skretu na Osobowicka, a drugi na
Battycka

20

Chodze czesto przez ten most i praktycznie nie widuje tu rowerzystow. Uwazam, ze
rower nie powinien mie¢ miejsca na chodniku.

21

most osobowicki jest na tyleskomplikowany ioblozony ruchem, ze wjazd na pasjezdni
jest niebezpieczny a jazda chodnikem uciazliwa przez jego stan
rozsadnym rozwiazaniem byloby wybudowanie osobnej kladki dla pieszych i rowerow

22

Bezpieczenstwo i jakos¢ nawierzchni

23

Ruch rowerowy po moscie obecnie jest niewielki z uwagi na jego stan. Wiekszosc
rowerzystow , w tym ja jesli jade do centrum wole jechac przez mosty Trzebnickie
(ktére nomen omen sg za waskie jak na tak duze natezeniu ruchu pieszo-
rowerowego).

Na Mostach Osobowickich obecnie nie da sie bezpiecznie poruszac jako rowerzysta.
Jest za wasko, trudno sie minac¢ z pieszymi, a stan chodnika jest fatalny.

Najlepsza opcja bytoby wybudowanie obok ktadki pieszo-rowerowej, pod, ktéra
mozna by réwniez schowac rury.

Alternatywnie (i by¢ moze taniej) bytoby poszerzy¢ most, tak aby piesi i rowerzysci
mieli dla siebie osobny trakt. Taki wariant warto skonsultowac¢ z konserwatorem
zabytkow. W mojej ocenie mogtby to byc¢ jakis kompromis. Jesli natomiast
przesuniecie barierek i poszerzenie mostu nie wchodzi w gre, najlepszym docelowym
wariantem jest budowa obok ktadki pieszo-rowerowe;.

24

Chciatabym jak najszybciej przedostac sie z jednego kornca na drugi z tego powodu,
ze czuje sie niekomfortowo podskakujgc na dziurawej nawierzchni chodnika i mijajac
pieszych (nie wyobrazam sobie jazdy jezdnia przy takim natezeniu ruchu
samochoddw, ktdre spychaja na pobocze z wysokim kraweznikiem i po réwniez
dziurawej nawierzchni jezdni).

25

Ruch po prawej stronie, oddzielony pas. Nie warianty 1 lub 2.

26

Brak koniecznosci przejazdu na druga strone mostu - wyklucza wariant Il. Minimum
pewne oddzielenie od samochoddéw - wyklucza wariant I.

27

nie wydychac spalin jadac na zakorkowanym moscie

28

réowna nawierzchnia, bezpieczenstwo mijania z ruchem kotowym

29

Dosc gladka nawierzchnia, ktorej na moscie osobowickim brakuje

30

- Oddzielenie drogi rowerowej od chodnika
- Brak koniecznosci przejezdzania na druga strone (droga rowerowa po obu stronach
jezdni)

3]

Mozliwosc¢ legalnego poruszania sie po obydwu stronach mostul!

32

Rdéwna nawierzchnia

33

Chce moc poruszac sie rowerem w obu kierunkach po obu stronach mostu. Przed i za
mostem powinny by¢ sciezki rowerowe poszerzone do dwukierunkowych

34

Bezpieczenstwo. Na moscie brakuje wydzielonej sciezki rowerowej. Utworzenie
jednego pasa dla rowerzystéw i samochodoéw jest rozwigzaniem na krotkg mete i w
niewielkim stopniu poprawi sytuacje, poniewaz samochody beda wyprzedzac
rowerzystow przejezdzajac zbyt blisko nich.

35

W tej chwili Mosty nie nadaja sie do bezpiecznego i zgodnego z przepisami przejazdu.
Jazda po jezdni jest zbyt niebezpieczna, zostaje chodnik, ktéry jest w fatalnym stanie.
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36 |Najistotniejszy jest chyba tadny widok :) Jezdze tamtedy latem i nawet w stoneczng
sobote, kiedy ruch spacerowiczdw jest wiekszy niz zwykle nigdy nie miatem problemu
z wyminieciem innych uczestnikow chodnika.

37 |To, by nie jechac jezdnig razem z samochodami. To bardzo niebezpieczne w mojej
ocenie, niestety kierowcy jezdzg roznie a ja jadac rowerem po jezdni naprawde
czasem obawiam sie o swoje zycie. | mowie to, gtéwnie jako kierowca, a rowerzysta
rekreacyjny, niemniej jednak korzystajgcy z Mostow Osobowickich .

38 |Nie mam zdania

39 |Niejezdze narowerze

40 |- Drogi rowerowe po obu stronach mostu, oraz powyzej poziomu jezdni dla
samochodow.

41 |Omijam go przez Trzebnicki jesli tylko moge

42 |Jest za wasko, nawierzchnia jest krzywa, boje sie jechac jak po jezdni jedzie
ciezarodwka czy auto osobowe z duza predkoscia.

43 |Migjsce aby nie miec statycznosci z autami, autobusami

44 |Dobra nawierzchnia. Wolatbym ktadke obok obecnego mostu

45 |wydzielone trasy rowerowe po obu stronach

46 |Bezpieczenstwo,odseparowany ruch rowerowy od samochodowego

47 |Bezpieczenstwo, komfort jazdy

48 |Bezpieczenstwo, rowna nawierzchnia, bez presji ze strony pojazddw, bez
wyprzedzania.

49 |Na moscie oraz na skrzyzowaniu (z ul.Osobowocka) tuz za nim jest bardzo mato
miejsca a co za tym idzie niebezpiecznie ( duzo pieszych i rowerdw na chodniku,
krotki cykl Swiatet ). Gtéwnym problemem jest brak miejsca dla wszystkich

50 |Ze wzgledu na duze natezenie ruchu na jezdni korzystam niestety z chodnika,
przeszkadzajac pieszym. Chciatabym moc swobodnie korzysta¢ z osobno wydzielonej
drogi dla roweréw

51 Przedostanie sie na druga strone Odry, moze sie to dobywac jedng strong mostu

52 |dobrze by byto miec osobna sciezke, ale mosty sg zbyt waskie na to, wiec najlepiej
osobna ktadka i jazda szybka z dala od spalin i hatasu na mostach, tymczasem mozna
dopusci¢ ruch po chodniku z uwagi na niewielki ruch pieszy i rowerowy, docelowo po
ktadce

53 |Nie czuje sie bezpiecznie jadac ulica, a jazda chodnikiem jest niewygodna ze wzgledu
na nierowng nawierzchnie.

54 |Rowna nawierzchnia, stan obecny jest nie do przyjecia. Uwazam ze akceptowalny jest
wariant z dwukierunkowa droga dla roweréw po jednej stronie mostu (wschodniej) z
potaczeniem z istniejgcymi ciggami rowerowymi m.in. w ulic Reymonta i Battyckiej.
Ponadto przejazd przez ulice Na Polance powinien odbywac sie mozliwie prosto bez
ciasnych zakretow jak to ma miegjsce obecnie. Podobnie o prosty przejazd przez
wybrzeze Korzeniowskiego nalezy zadbac po potudniowej stronie mostu. Szerokosé
dwukierunkowej drogi rowerowej na moscie powinna wynosi¢ min. 2,5m.

55 |Wydzielona sciezka rowerowa

56 |Wydzielona trasa rowerowa.

57 |Odpowiednia nawierzchnia i ilos¢ miejsca

58 |Brak sciezki rowerowej. Koniecznos¢ poruszania sie wspodlna jezdniag z samochodami,
co przy réwnoczesnej obecnosci tramwajow jest niekomfortowe.

59 |Bezpieczenstwo - oddzielenie od ruchu aut; réwna nawierzchnia
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60 |Bezpieczenstwo i dlatego najlepsze bytoby przejezdzaé mostem pieszo-rowerowym.
Bardzo niebezpieczne sg trasy rowerowe na jezdni i bezposrednio przy jezdni.

o1 bezpieczny odizolowany od ruchu samochodowego pas sciezki, Sciezka rowerowa w
obu kierunkach jazdy, dobra nawierzchnia sciezki: rowna, inna niz kostka brukowa

62 |Oddzielenie od ruchu pieszego i rowerowego

63 |Mozliwos¢ przejazdu z obydwu stron, bezpieczenstwo, oddzielenie od samochododw,
rébwna nawierzchnia, kontynuacja z drogami dla rowerdw za mostem, réwna
nawierzchnia. Ruch pieszy jest duzo mnigjszy niz na moscie Trzebnickim, wiec ciag
pieszo-rowerowy jest rowniez ewentualnoscia.

64 [Gtéwny ruch rowerowy odbywa sie w osi Na Polance - Osobowicka, wiec nalezy
zadbac przede wszystkim o bezpieczne przejazdy rowerowe na skrzyzowaniu
Osobowicka/Battycka/Na Polance. Przejazd rowerowy przez Na Polance powinien
znajdowac sie od strony zewnetrznej, by zapewnic¢ tagodny zjazd z pasa rowerowego
w strone przejazdu rowerowego przy moscie.

65 |Ochrona przed kolizjg z samochodami

66 |oddzielenie od ruchu samochodowego

67 |niebezpieczna jazdy po jezdni przy duzym nasileniu ruchu samochoddw; tragiczny
stan nawierzchni i mata szerokos¢ przy jezdzie po chodniku

68 [Pas oddzielony od aut! Oni jezdza jak wariaci

69 |Osobny pas, jezdzenie po jezdni z samochodami jest zbyt niebezpieczne.

70 |Brak drogi rowerowej. Bezpieczenstwo

71 nawierzchnia! - teraz jest tam skandalicznie zta nawierzchnia, ktdra niszczy kota
(ogumienie i rafki) oraz jest niebezpieczna tak samo dla rowerzystéw jak i dla
pieszych, bo zapewnia idealne warunki do kolizji i wypadkow.

72 |Swoboda przejazdu, mozliwos¢ zmiany kierunku, przez swobodny przejazd
najchetniej tak, aby nie kolidowal zinnym ruchem. Pod mostem z ominieciem Swiatet,
na ktérych czasami stoi sie wieki.

73 |dedykowana sciezka rowerowa, tatwa kontynuacja jazdy w dowolnym kierunku poza
mostem, zjazd na ulice pasterska

74 |Oddzielnie od innych uzytkownikéw ruchu, w szczegdlnosci od samochodow.

75 |Oby jak najdalej od samochoddw. | pieszy nie moze chodzi¢ po pasie dla roweréw

76 |W tej chwili nie korzystam z Mostow Osobowickich na rowerze, bo sg po prostu
niebezpieczne. Lepiej nadrobic i przejechac¢ odre Mostem Trzebnickim. Wydzielona
(fizycznie, nie wymalowana na jezdni) sciezka rowerowa to podstawa.

77 |Szerokos¢ przejazdu, oddzielenie od innych uczestnikdw ruchu, jakos¢ nawierzchni

78 |najwazniejsza jest wydzielona droga, szczegdlnie od ruchu samochodow.

79 [Mozliwosé przejazdu w oddzieleniu od samochodéw.

80 [Zasdniczo to nic

81 |Oddzielona od innych uczestnikéw ruchu droga dla rowerdéw.

82 [Aby nie jechac ani po chodniku ani po jezdni. Niech po jednej stronie bedzie chodnik
dla pieszych a po drugiej -sciezka dla roweréw

83 [Dobra nawierzchnia i sSciezka rowerowa

84 |Odseparowanie od samochoddw i tramwajéw

85 |Mozliwosc¢ przejazdu po wygodnej trasie, oddzielonej od ruchu innych pojazddw.

86 |[Szerokos¢ chodnika

87 |Zeby nie jechac¢ na pasie razem z autami i pojazdami MPK.
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88 |Bezpieczenstwo - ilos¢ miejsca, jakosé nawierzchni, oznakowanie, oddzielenie
Ciggtos¢ komunikacji

89 [Dwa pasy ruchu w kazdej strony - auta maja wtedy mozliwos¢ bezpiecznego
wyprzedzenia mnie

90 |Odrebna sciezka dla roweréw

91 Oddzielny pas ruchu

92 |Bezpieczenstwo i nawierzchnia drogi, po ktdrej jade. Przez bezpieczenstwo mam na
mysli rowniez oddzielenie drogi dla rowerdw od ulicy.

93 |Znajomos$E przez rowerzystéw przepisdéw ruchu drogowego

94 |Ruch po wydzielonym pasie, moze by¢ z pieszymi,

Oddzielenie ruchu samochodoéw i rowerdw
Przejazdy na koncach mostu, dalsza jazda po watach

95 |prosta, niedziurawa nawierzchnia

96 |Wydzielony pas jest dobry, ale kluczowa jest mozliwos¢ kontynuacji jazdy w dowolna
strone wydzielong infrastruktura

97 |Bezpieczenstwo.

98 |Rdowna droga plus wydzielony ruch od samochodowego.

99 |Réwna nawierzchnia.

100 [Wybor sposréd wariantdw, z ktdrych kazdy jest zty to nie jest wybor, tylko narzucona
narracja. Sprzeciwiam sie takiej formie konsultacji spotecznych, poniewaz nie maja
one zadnych znamion demokratycznego procesu.

101 |nie korzystam z roweru

102 |Droézka oddzielona od ruchu aut, drézki po obu stronach.

103 |prosze zadac pytanie - o przejazdy do pracy, szkét, instytucji. Jak wczesniej pisatem -
rowerzysta winien tez mie¢ komfort - tyle sie pisze i mowi o smogu, spalinach. | gdy
pada propozycja niezaleznego od mostu Osobowickiego mostu pieszo-rowerowego
to ignoruje sie pomyst. Gdy zwracam uwage o odseparowaniu ruchu rowerowego od
jezdnego, to tez odrzucane sa te pomysty. W urzedzie sg by¢ moze fani 2 kotek, ale nie
mysla o innych wiekowo rowerzystach, dzieciach, rodzinach, ludziach starszych. Oni
mMusza czuc sie bezpiecznie i z mysla o nich i o sobie wymyslitem i podsunagtem
pomyst budowy NIEZALEZNEJ" ktadki pieszo-rowerowej. A zapraszam wszystkich na
most trzebnicki w tym Panig Dyrektor oraz innych urzednikéw - jak fajnie sie jedzie
tuz przy samochodach, tramwajach, nawet gdyby to byta 3 m wydzielonego pasa
rowerowego. Prosze tez jechac Trzebnicka, Pitsudskiego przy samochodach i
autobusach. Nie sg to bezpieczne i przyjemne przejazdy. Dlatego zaproponowatem
niezalezng ktadke pieszo-rowerowa.

104 |Nie jezdze rowerem

105 |Mozliwosc sprawnego i bezpiecznego poruszania sie chodnikiem dla bezpieczenstwa.

106 |[Nie jest to istotna trasa rowerowa dla mnie.

107 |[réwna powierzchnia chodnika

108 [By przejechac, nie wazne czy po chodniku czy po jezdni wspdlnie z samochodami. Na
mostach obecnie jest bardzo maty ruch rowerowy, mozna spokojnie chodnikiem
przejechac, tylko troche jest "wyboiscie".

109 [Bezpieczenstwo moje i innych.

1O |oddzielenie od innych uzytkownikdw lub tylko od ruchu samochodowego.

1M [Nie przejezdzam

N2 |Bezpieczenstwo
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N3  |Mozliwos¢ komfortowej jazdy, bez koniecznosci lawirowania miedzy
samochodami/pieszymi.

N4 [stan nawierzchni (teraz jest beznadziejny)
spdjnose z innymi drogami rowerowymi

15 |Osobna ktadka

N6 |bezpieczenstwo

N7 |Bezpieczenstwo . Chce przejezdzac po obu chodniku a nie wydzielonym pasie ruchu
na jezdni

18 |nie przejezdzam - droga donikad

119 |oddzielenie od aut

120 |roéwnos¢ nawierzchni

121 |Na moscie musi powstac¢ wydzielona trasa rowerowa zgodnie z przyjetymi przez
miasto dokumentami (Studium Wroctawia i Polityka Mobilnosci). Trzeba wybrac
wariant o najwiekszej przepustowosci liczonej w osobach, a nie w pojazdach (wariant
[l lub IV). Most bedzie waskim gardtem dla aut w kazdym wariancie. Jezeli maja sie
zmniejszy¢ korki to musi by¢ zapewniona atrakcyjna alternatywa czyli rowniez
mozliwosc¢ jazdy rowerem.

122 |Gtadka nawierzchnia

123 |Wszystko jest ok, cho¢ nawierzchnia jest kiepskiej jakosci. Przydataby sie ktadka, aby
nie jecha¢ w spalinach.

124 |Jakos¢ nawierzchni. W tej chwili jest tragicznie.

125 |[posiadanie osobnego pasa od samochoddw i pieszych

126 |Mam za duzo miejsca, mogtgbym odda¢ samochodom.

127 |zty stan nawierzchni, brak poczucia bezpieczenstwa

128 |Bezpieczenstwo dzieci.

129 [tatwa komunikacja na kierunku wschoéd zachdd.

130 |Z uwagi na ruch samochodowy jezdze niezgodnie z przepisami po chodniku, ktéry
jest bardzo nieréwny przez co réwnie niebezpieczny.

131  [Nie wpas¢ w dziury i uwazac na ludzi

132 |Bezpieczenstwo, nawierzchnia réwna odzielona od ruchu ogélnego

133 |Bezkolizyjne przedostanie sie na druga strone

134 |gtadka nawierzchnia, oddzielenie od samochoddéw

135 [Rowna nawierzchnia

136 |By nie zostac potrgconym przez auto (najlepiej jakbym miat wiasny pas)

137 |To samo co dla pieszych czyli oddzielenie od innych uczestnikéw ruchu np. przez
podziat chodnikdéw na tylko dla pieszych i tylko dla rowerzystow

138 |bezpieczenstwo

139 |Oddzielenie od innych uczestnikdw ruchu, dobra nawierzchnia, bezpieczny przejazd
na druga strone-sciezka rowerowa pod mostem

140 |[Wiasny tor ruchu, bez pieszych, aut i dziur

141 |Mozliwosc bezkolizyjnego przejechania na dalszy cigg sciezki rowerowej po watach.

142 |Oddzielenie od ruchu kotowego - dzielenie jezdni wraz z samochodami nie stwarza
poczucia bezpieczenstwa.
Mozliwos¢ zmiany czesci mostu - przejazd rowerowy.

143 |Dobra nawierzchnia, brak konfliktu z innymi przechodniami/ pojazdami
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144 |Osobna i bezpieczna droga, ktdra jest oddzielona od samochoddéw(wyniesienie/progi)
- narysowanie kontrapasdéw lub tez wyznaczenie drogi na tym samym poziomie
najczesciej nie rozwigzuje problemu, poniewaz kierowcy notorycznie przekraczaja
linie ciagta lub nie utrzymuja wiasciwego dystansu od rowerzysty.

145 |Wazne jest oddzielenie ruchu samochodowego od rowerowego. Zwieksza to
poczucie bezpieczenstwa. Oddzielenie pasa rowerowego od chodnika pozwoli na
unikniecie konfliktéw miedzy pieszymi a rowerzystami.

146 |Chce sie jak najszybciej dosta¢ na druga strone rzeki. Brakuje osobnej drogi
rowerowej, w tej chwili ciezko sie zmiesci¢ wszystkim.

147 |Praktycznie codziennie przejezdzam tam jadac do pracy - tramwajem bo pracuje
zaraz przy mostach osobowickich

Osobiscie nie widziatem tam zadnych rowerzystow wiec nie widze wiekszego sensu
budowy infrastruktury rowerowej, ale warto tu zrobi¢ ktadke obok mostu

148 [Obecnie - zeby przezy¢. Po remoncie chciatbym madc bezpiecznie skorzystac z
wydzielonegj sciezki rowerowej. Najlepiej by po obu stronach mostéw byta
jednokierunkowa Sciezka odpowiednio wiaczajaca sie w istniejaca infrastrukture.

149 |Bezpieczenstwo i trasa wydzielona od samochoddw, najlepiej oddzielona od nich
konstrukcyjne (tzn. nie farba na jezdni, tylko np. wyniesiong droga dla rowerow).
Obecnie mam dylemat, czy jecha¢ po chodniku z pieszymi, czy po jezdni blisko
chodnika. Jazda po jezdni jest moim zdaniem niebezpieczna, gdyz: jezdnia jest
nierdwna i s3 w niej dziury przy zapadajacych sie studzienkach kanalizacyjnych,
kraweznik jest bardzo wysoki i jadac blisko niego boje sie, ze zahacze o niego
pedatem, samochody jada szybko i jadac po moscie po jezdni czuje, ze tamuje ruch.

150 |To pytanie mnie nie dotyczy gdyz nie korzystam z roweru.

151 [Stworzenie wydzielonej trasy rowerowej

152 |Bezpieczenstwo, a przy tej intensywnosci ruchu boie sie ze ktos mnie zaczepia na
moéscie zderzakiem. /konieczny ruchu poza obrysem mostuy/.

153 |Oddzielenie od samochoddw

154 |Bezpieczenstwo

155 |Zeby przejechac jak najszybciej, bo jest to niebezpieczne miejsce. Dodatkowo
dziurawa nawierzchnia wptywa negatywnie na komfort jazdy.

156 |wydzielenie trasy od samochoddéw, zmniejszona predkosc samochoddw, mozliwosc
jazdy po obu stronach jezdni

157 |Wydzielony pas.

158 [rowny asfalt ktérego nie ma co szukad, nie potrzebuje osobnego pasa poniewaz na
spokojnie jestem w stanie obecnie sie poruszac po jezdni

159 |[przejechac w obu kierunkach

160 [Nie jezdze rowerem

161 |Bezpieczenstwo swoje i pieszych

162 |Stan nawierzchni

163 [Najwiekszym dyskomfortem podczas jazdy rowerem mostami Osobowickimi jest
nierdwna nawierzchnia chodnika, ktéra stwarza ryzyko przewroécenia sie w strone
blisko znajdujacej sie jezdni. Wykluczam w ogdle jazde pasem nawierzchni jezdni,
gdyz jest to w tym miejscu bardzo ryzykowne i ze wzgledu na parametry pasow ruchu
mocno blokuje ruch samochodowy. Nie wspominajac juz o hatasie i komforcie jazdy.
Uzytkujac w tym miejscu rowerem pasy jezdni mozna poczuc sie bardzo
klaustrofobicznie.
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164 |Mozliwosc bezpiecznego przejazdu na druga strone jezdni. Najlepiej pod mostami na
obu koncach (ewentualnie na potudniu na wysokosci ul. Pasterskigj).

165 |Szeroka, gtadka i bezpieczna, wydzielona droga rowerowa

166 |Osobna droga rowerowa w obydwu kierunkach

167 |Réwna nawierzchnia, wydzielony pas dla rowerdow

168 |Gtadka nawierzchnia

169 [Mozliwos¢ jazdy chodnikiem po stronie zachodniej mostu. Na ogét pieszych tam nie
ma, wiec nikomu nie przeszkadzam.

170 |Przejazd przez ktadke, lub pod mostem jak to funkcjonuje przy niektérych mostach
bytby super.

171 |nie mie¢ mozliwosci przejazdu na druga strone jezdni gdy zielone swiatto ma réwniez
samochaod

172 |Zeby samochéd mogt mnie wyminac i najechaé na buspas zgodnie z przepisami 1,5 m

173 |nie korzystam z roweru

174 |Aby droga byta bezpieczna, bez dziur i zeby nie potraci¢ pieszego

175 |Jakos¢ Nawierzchni. W wypadku wydzielonej sciezki warto pomysle¢ o odgrodzeniu
jej od drogi poniewaz na moscie czasem wieje mocny wiatr i moze byc¢ to bardziej
niebezpieczne. (przyktad mostu Grunwaldzkiego).

176 |jeden chodnik dla roweréw, jeden dla pieszych

177 |By droga byta rowna i zeby nie musiec mijac¢ pieszych

178 |Osobna sciezka od samochodoéw i pieszych

179 |[Stworzenie bezpieczniej sciezki rowerowe;.

180 |bezpieczenstwo, co za tym idzie potrzebne sg osobne trasy rowerowe, wydzielone z
chodnika, a nie wzdtuz jezdnil!!

181 |Obecnie warunki na mostach sa tragiczne. Konieczne jest wyznaczenie tras
rowerowych (najlepiej po obu stronach mostu). Wazne jest réwniez uspokojenie
ruchu samochodowego (np. poprzez wezsze pasy ruchu).

182 |nie jechatem tamtedy rowerem

183 |sciezka rowerowa

184 |By nie byto dziur, jak obecnie.

185 [Nieréwna nawierzchnia, ktdra jest niebezpieczna. Brak wydzielonej drogi rowerowej

186 |[Szerokosc i profil jezdni

187 |Teraz warunki ruchu rowerem na moscie s3g tragiczne, jest skrajnie niebezpiecznie.
Powinna tu powstac bezpieczna, wygodna trasa rowerowa dla oséb mieszkajgcych na
Rézance, Polance, Polanowicach czy Lipie Piotrowskiej. Powinna ona by¢ wydzielona
od ruchu aut i pieszych. Jest to najwazniejszy element przebudowy mostu.
Rozwigzaniem moga by¢ obustronne ktadki rowerowe, podczepione do mostu,
chowajace rury cieptownicze, ALE tylko wtedy, gdy powstang OD RAZU, a nie za jakis
czas.

Trasy rowerowe powinny by¢ najlepiej po obu stronach, dzieki czemu osoby
korzystajace z rowerdw nie beda musiaty przekraczac jezdni (wariant V).

Dodatkowo istotne jest zorganizowanie przestrzeni w taki sposob, by niemozliwe byto
przekraczanie dozwolonej predkosci 50 km/h.

188 |Bezpieczenstwo tatwos¢ dostepu z centrum

189 [Wystarczy rowna powierzchnia.
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190 |Staba nawierzchnia i ruch pieszy utrudniaja przejazd

191 |wydzielona sciezka rowerowa

192 |Potrzeba rownej drogi, na ktérej nie ma ryzyka wywrdcenia sie i stworzenia przy tym
niebezpiecznej sytuacji. Mozliwos¢ niezaleznego przejazdu (od samochoddw i
pieszych).

193 |Bezpieczenstwo

194 |ciggtos¢ infrastruktury po obu stronach przeprawy, mozliwos¢ bezpiecznego
poruszania sie osobnym ciggiem dla rowerdéw (a nie chodnikiem)

195 |[Bezpieczenstwo jest najwaznigjsze, sciezka musi by¢ wydzielona np. separatorami, od
ruchu samochodowego, ale tez aby nie kolidowac z pieszymi. Auta nie moga
wjezdzac na sciezke.

196 |Wydzielone w obie strony pasy ruchu niezalezne od paséw dla pieszych i
samochodow

197 |[réwna powierzchnia

198 |[Gtadka nawierzchnia chodnika, po ktérym odbywatby sie ruch pieszy i rowerowy.
Mimo waskiego chodnika, spokojnie zmieszcza sig, tak jak mieszcza sie na waskim
chodniku mostu Trzebnickiego.

Wydzielanie pasa rowerowego z jezdni - spowoduje utrudnienia w ruchu do/z
centrum.
Wspdtdzielenie jezdni przez samochody i rowery jest niebezpieczne.

199 |Brak odpowiedniej nawierzchni przejazdu, brak mozliwosci przejechania na druga
strone poza jedynymi swiattami( idealnym rozwigzaniem bytaby ktadka)

200 |oddzielenie od pasa jezdni

201 |nie korzystam z roweru

202 |Oddzialna sciezka rowerowa.

203 |stan nawierzchni na chodniku "' same dziury - i absolutnie nie namawiajcie mnie do
jazdy po jezdni - z tym spietrzeniem ruchu samochoddw to samobdjstwo

204 |Réwny chodnik. Tak, bezpieczniej tam jechac¢ chodnikiem.

205 |zeby rower nie zabierat miejsca autom, ani nie miat wspdlnego pasa z autem

206 |Bezpieczny przejazd przez droge od strony wjazdu na osiedle ulica battycka

207 |Nie jade z samochodami po jezdni ,ani obok nich , droga rowerowa musi by¢ na tym
samym bezpiecznym poziomie co chodnik. Prosze pamieta¢ na rowerach jezdza tez
dzieci.

208 |Bezpieczenstwo poprzez oddzielenie od pasa ruchu dla pojazdow oraz ciggow
pieszych.

209 [Nie przejezdzam przez Most Osobicki na rowerze, bo nie jestem samobojca... Przy
obecnej nawierzchni realnie grozi to upadkiem pod kola jadacych obok samochodow,
wiec logiczniejszy (i o wiele dluzszy) jest przejazd ul. Na polance do mostow
Trzebnickich. Natomiast z perspektywy rowerzysty uwazam, ze przy braku mozliwosci
poszerzenia mostu, kladka jest JEDYNYM sensowym rozwiazaniem, aby ruch
rowerowy mial racje bytu w tej okolicy. Idealem bylyby oczywiscie dwie kladki w obie
strony, ale sukcesem bedzie chociaz jedna.

210 |Bezpieczenstwo, oddzielenie od aut, szybkos¢

211 |Nie jezdze tedy na rowerze - nie mam zdania.

212 |Ograniczenie predkosci przez samochody.

213 |zniszczona nawierzchnia mocno przeszkadza, organizacja ruchu jest w porzadku

214 |Potrzeba rownych, przejezdnych sciezek

215 |Rédwnos¢ chodnika, bezpieczenstwo podrdézowania
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216 |Jakos¢ nawierzchni, bezpieczenstwo. Obecnie boje sig, ze mozna spasc¢ z krzywego
chodnika na jezdnie

217 |R&wna nawierzchnia oraz mozliwosc poruszania sie w obie strony po obu stronach
mostu. Wybierajac rower mamy zwykle na celu oszczednos¢ czasu, ktdry znacznie
tracimy stojac na Swiattach zeby sie dosta¢ na druga strone drogi.

218 |Bezpieczenstwo i walory krajobrazowe

219 |Bezpieczenstwo. Tam jest bardzo wasko. Mozna zostac¢ zahaczonym np. przez
lusterko samochodowe.

220 |bezpieczenstwo, beznadziejna jakos¢ nawierzchni

221 |Bardzo nie lubie jezdzic¢ tedy rowerem (pieszo zreszta tez nie) ze wzgledu na brak
wydzielonej infrastruktury dla rowerzystow. Uwazam, ze jest to bardzo wazne, aby
kazdy uzytkowik mostdw miat swoja przestrzen, ktéra powinna by¢ od siebie
oddzielona. Te trasy powinny by¢ w obie strony. Mysle, ze proponowana ktadka tez ma
sens, ale tylko wtedy kiedy powstanie od razu (podczas remontu mostdw), aby nie
zniechecac rowerzystow.

222 |Na moscie powinna powstac bezpieczna trasa rowerowa zgodnie z zapisami Studium
Wroctawia. Trzeba wybrac¢ wariant o najwiekszej przepustowosci liczonej w osobach, a
nie w pojazdach (wariant Il lub IV). Niedopuszczalne jest stworzenie ktadki odsunietej
od konstrukcji mostu, ktéra wydtuzy droge rowerzystom oraz zwiekszy czas jazdy.

223 |[Nawierzchnia, mozliwos¢ ptynnej jazdy, oddzielenie od samochoddw i pieszych.

224 |oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

225 |Nic

226 |- bezpieczenstwo jazdy
- separacja od samochodow
- separacja od pieszych
- obustronnos$¢ drogi w dwie strony (jedna strona bedzie absolutnie niewystarczajaca i
wymuszajgca tamanie przepiséw lub zmniejszajgca bezpieczenstwo)

- szybkos¢ i niezawodnos¢
- szerokosc¢ drogi dla rowerdw

227 |Bezpieczenstwo

228 |rowery po starych chodnikach

229 |prosze najpierw sprawdzi¢ realng intensywnos¢ ruchu rowerowego na tym moscie.
wieksza jest na mostach Trzebnickich

230 |ROwna nawierzchnia

231 |Bezpieczenstwo. Obecnie przejazd jest bardzo niebezpieczny.

232 |Wydzielona droga dla rowerdw

233 |Bezpieczenstwo, czyli oddzielenie od ruchu zaréwno pieszego jak i samochodowego.
Most jest bardzo waski i nie ma mozliwosci aby pogodzi¢ razem rowerzystow,
pieszych, kierowcdw i transport publiczny.

Najlepsza opcja jest dedykowana pieszo rowerowa ktadka obok mostu.

234 |Poruszanie sie po réwnej nawierzchni, korytarzem wyznaczonych dla ruchu
rowerowego.

235 |To samo, jak jestem pieszym, zeby nawierzchnia byta rowna, jesli poki co nie mozna

zbudowac¢ osobnej ktadki obok, zostawmy rozstaw jezdni taki jak jest, a mianowicie 2
pasy ruchu w jedna jak i druga strone, a rowerzystom i pieszym cigg pieszo rowerowy
po dwdéch stornach, tak jak ma to miejsce na przyktad na mostach pokoju.
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236 |Ze musze zmiescic sie na waskim chodniku z pieszymi z psami, poruszajacymi sie na
hulajnogach dziecmi i matkami z wozkami dzieciecymi. To chodnik prowadzacy na
tereny rekreacyjne. Duzo ludzi

237 |Réwna nawierzchnia i bezpieczenstwo. Nie chce przeszkadzac pieszym ani
samochodom. Obecnie jest tragicznie.

238 |Nawierzchnia oczywiscie (przejezdzam przez most chodnikiem). Ale ze wzgledu na to,
ze chodnik jest zbyt waski (tak jak i pasy ruchu samochodowego) mam wrazenie, ze
jade tuz obok aut i jak sie przewréce na tych ptytach, to co$ mi sie stanie.

239 |Bezpieczenstwo: jazda na ogdlnych zasadach po jezdni nie wchodzi dla mnie w ogdle
w gre. Wole juz famac przepisy jadac po chodniku.

240 |Pas dla rowerdw.

241 |Fizyczne odseparowanie od pasdéw przeznaczonych dla aut.

242 |Stan nawierzchni i bezpieczenstwo.

243 |Szerokosc fragmentu sciezki, na ktorej czekam na zmiane swiatel

244 |Rowna nawierzchnia plus odpowiednio szeroki chodnik (tak jezdze chodnikiem,
obecny ukfad uwazam za niebezpieczny by korzystac z jezdni)

245 |oddzielenie odruchu samochodowego

246 |Most jest rowerowo dobrze potaczony ze sciezkami po dwdch stronach. Na mostach
szczegdlnie wazne jest bezpieczenstwo, bo na mostach bardziej wigje i jest bardziej
slisko, nagty podmuch moze doprowadzi¢ do wypadku. Ciasna jazda razem z
samochodami nie jest rozwigzaniem ktore spowoduje, ze mieszkancy wybiora rower.

247 |Wygodna, rowna sciezka rowerowa, oraz brak koniecznosci jazdy ulica, wspodlnie z
sakocjodami

248 |Bezpieczenstwo - w tym szerokosc¢ sciezki.

249 |Bezpieczenstwo, oddzielenie od pieszych i ruchu samochodowego

250 |Ten most to kluczowe miejsce dla rowerzystow jezdzacych wzdtuz Odry. Jest to moim
zdaniem najprzyjemniejszy szlak rowerowy we Wroctawiu z rekreacyjnego punktu
widzenia (obok sciezki na wale nad Widawa). W weekend przez most bedzie jezdzi¢
mnostwo rowerzystéow. Dzisiaj wiekszos¢ wybiera Most Trzebnicki, ale to tylko dlatego,
ze jest w nieco lepszym stanie. Najwazniejsze dla mnie to, by mie¢ mozliwos¢ jadac
rowerem od strony Mostu Milinijnego ul. Osobowicka mdc przekroczyc rzeke i
wjechac w ul. Pasterskag na wschod. Jest to wazne dla rowerzystow, poniewaz jadac
dalej mozna przejechac pod Mostem Trzebnickim a dalej tez Warszawskimi. A wiec
teoretycznie od Mostu Osobowickiego mozna jechac rowerem bez przekraczania ulic
az do Mostu Zwierzynieckiego. W druga strone podobnie mozna dojechac do Lasu
Redzinskiego i dalej.

251 |Aby moéc wygodnie przejechac bez koniecznosci zwalniania z powodu waskiego
chodnika.

Bezpieczenstwo, aby by¢ oddzielonym od ruchu samochodowego.

252 [Nie utrudniac ruchu innym.

253 |Na dzien dzisiejszy mosty "nie zapraszajg rowerzysty" - zaliczam go do
niebezpiecznego przejazdu, jezdnia jest w ztym stanie technicznym, nie ma
wydzielonych drog rowerowych, wiec wybieram chodnik, ktory jest najgorszym
chodnikim na moscie w miescie.

254 |Wydzielona i bezpieczna infrastruktura. Brak kraweznikéw na drodze rowerowej.

Miegjsce do manewrdw i zatrzymania sie nawet rowerem towarowym za i przed
mostem. Diugie czasy cyklu swiatet dla rowerzystow.
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255 |Zbyt waski pas dla aut i rowerzystow, jest tu niebezpiecznie. Stan nawierzchni
dodatkowo zwieksza niebezpieczenstwo - rowerzysci sg spychani na brzeg drogi, w
poblize wysokiego kraweznika, w czasie ztych warunkow atmosferycznych w tej czesci
jezdni tworza sie katuze, co uniemozliwia ocene stanu drogi, zanim sie na nig wjedzie

256 |Przezyc! Obecne warunki sg kompletnie niebezpieczne.

257 |Wydzielona trasa rowerowa, dobrej jakosci ptaska nawierzchnia (zadnych kostek,
rower potrzebuje gtadkiej, antyposlizgowej powierzchni)

258 |Bezpieczenstwo

259 |Wydzielony trakt. Auta i autobusy jezdza przez most szybko, z kolei w zimie na tak
otwartym terenie obecne sg mocne wiatry utrudniajgce jazde jezdnig. Dodatkowym
walorem wydzielonej drogi jest mozliwos¢ podziwiania widokdw i np. bezpiecznego
zatrzymania sie.

260 |moje bezpieczenstwo, ktore istotnie zwiekszytoby sie, gdyby powstat pas rowerowy
oddzielony od jezdni samochodowe].

261 |Szerokos¢ pasa pieszo rowerowego, w tej chwili jest bardzo wasko.

262 |odseparwanie sie od jadacych samochodow bo boje sie jedzic obok kogos kto jedzie
50-60kmh

263 |Chce miec¢ swdj bezpieczny pas!

264 |Przetrwanie.

265 |Oddzielenie od ruchu samochodowego, szybkosc przejazdu, mozliwos¢ wjazdu na
sciezki wzdtuz watéw nad rzeka.

266 |Wydzielony pas rowerowy, po obu stronach drogi.

267 |Bezpieczenstwo

268 |Ptynnosc ruchu bezpieczenstwo jakos¢ asfaltu oraz szybkos¢ przedostania sie na
druga strone drogi

269 |Wydzielenie pasa rowerowego w obu stronach. Czy to na jezdni czy z chodnika, nawet
kosztem poszerzenia mostu.

270 |bezpieczenstwo i jego swiadomosé, a wiec wydzielona sciezka dla roweréow

271 |Oddzielenie od innych uzytkownikdw, gtéwnie samochoddw i tramwaji.

272 |Bezpieczenstwo na osobnym pasie, bez koniecznosci przeciskania sie miedzy autami

273 |chodniki sg szerokie, powinny byc¢ i dla rowerzystow i dla pieszych. Najgorszy jest stan
ich nawierzchni. Na pewno nie powinno sie zmuszac rowerzystow do jazdy po jezdni,
lepiej zamieni¢ chodniki na sciezke pieszo-rowerowa. Ruch pieszy jest tam i tak
znikomy, piesi i rowerzysci sobie nie przeszkadzaja. Poruszaja sie tak po watach, gdzie
jest duzo wiekszy ruch i tez nie ma problemu

274 |Teraz sie boje. Nawierzchni w obu kierunkach (nie jezdze po ulicy tam zbyt
niebezpiecznie) oraz ludzi na chodniku i zbyt blisko jadacych aut.

Potrzebuje odrebnego pasu dla roweréw oddzielonego od aut.

275 |W perspektywie przebudowy mostéow to najwazniejsze byloby wydzielenie osobnego
pasa rowerowego. Mozliwos¢ podrozy po obu stronach jezdni pozwalatoby na
unikniecie pozniejszego przecinania drogi.

276 [Najistotniejsze jest, aby rowerzysta miat poczucie bezpiecznego i jednoczesnie
komfortowego przejazdu przez most, w zwigzku z czym aby miat odrebnga droge
rowerowa wzdtuz mostu. Jazda wspdlnie z autami nie jest niestety bezpieczna z
uwagi na wrogie nastawienie kierowcow wobec rowerzystow.

277 |Rdwna nawierzchnia, oddzielenie od pieszych i samochoddéw
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278 |oddzielenie od innych uzytkownikdéw ruchu. Unikam tego miejsca, poniewaz przejazd
po ulicy w tym miejscu nie nalezy do najprzyjemniejszych.

279 |na moscie na ma wydzielonych paséw rowerowych, na jedni jest niebezpiecznie,
chodnik jest w ztym stanie

280 (Jazda rowerem po ulicy na moscie jest bardzo ryzykowna i niebezpieczna bo grozi
potrgceniem przez inne pojazdy dlatego jezdze po chodniku ale bardzo ostroznie
zeby sie nie wywrdci€ na jezdnie bo Istniejgca nawierzchnia przypomina klawisze
"zepsutego fortepianu" i

281 |Bezpieczenstwo. Obecne chodniki sg zbyt waskie, by poruszali sie nimi piesi i
rowerzysci. Poruszanie sie ulicg na tym odcinku jest skrajnie niebezpieczne.

282 |Ciasnota - dlatego musi by¢ ktadka

283 |Ciagle zatrzymywanie zeby moc omina¢ pieszych, chciatabym tego uniknac oraz
spadki w ptytach betonowych

284 |wyrazne oddzielenie od ruchu samochodowego

285 |Bezpieczne, dwukierunkowe trasy rowerowe po obu stronach mostu.

Oddzielone od ruchu pieszego i samochodowego.

Moga by¢ na ktadkach po obu stronach mostu pod warunkiem wybudowania tych
ktadek w ramach remontu mostu i dogodnego potaczenia tras.

Dodatkowo tak jak w wypadku pieszych, infrastruktura utrudniajgca samochodom
przekraczanie predkosci.

286 |Bezpieczenstwo

287 |Poszerzenie mostow, tak aby zmiescili sie piesi, rowerzysci, 2 pasy dla aut i
buspas/tramwaj. Ewentualnie jesli nie ma kasy na tak oczywistg inwestycje, to
dobudowac "tylko" ktadki z boku mostéw dla pieszych i rowerzystéw, a cate mosty
przeznaczy¢ na 2 pasy dla aut + buspas/tramwaj.

288 |Obecnie na moscie Osobowickim dla rowerzystéow najwiekszym problemem jest
nawierzchnia chodnika, dopiero na drugim miejscu to ze jest on waski. Gdy chodnik
jest waski i jedziemy po nim rowerem, nalezy jechac pomatu. Po moscie
Osobowickim nigdy nie jezdze rowerem po jezdni. Zawsze wybieram waski chodnik i
zwalniam mijajac pieszych. Jest to trudne ale mozliwe. Ruch pieszy na MO nie jest
bardzo duzy. Znacznie wieszy ruch pieszy obserwdje na Moscie Trzebnickim.

289 |nie dotyczy

290 [Fajnie by byto zeby nie byto dziur co 5cm

291 |Bezpieczny przejazd. Asfaltowa sciexka na ktorej nie ma pieszych i ktora zapewnia
pkynny i bezpieczny przejazd

292 |Zeby nie jechac po drodze dla samnochodow

293 |Zeby miec osobny pas a nie jecha¢ ulica

294 |Zta nawierzchnia

295 [Komfort jazdy. Na ten moment go nie ma poniewaz nawierzchnia jest w tragicznym
stanie a dodatkowo jak na moscie pojawiaja sie piesi albo towarzysza im zwierzeta to
trzeba ich omijac lub wyprzedzac co nie zawsze jest tatwe przy wiekszym ruchu i
utrudnia poruszanie zarowno rowerzystom jak i pieszym.

296 |Bezpieczenstwo (oddzielenie od samochoddw) i rdwna nawierzchnia (bez dziur).
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297

Teraz warunki ruchu rowerem na moscie s3a tragiczne, jest skrajnie niebezpiecznie.
Powinna tu powstac bezpieczna, wygodna trasa rowerowa dla oséb mieszkajgcych na
Rozance, Polance, Polanowicach czy Lipie Piotrowskiej. Powinna ona by¢ wydzielona
od ruchu aut. Jest to najwazniejszy element przebudowy mostu.

Rozwigzaniem moga byc¢ obustronne ktadki rowerowe, podczepione do mostu,
chowajace rury cieptownicze, ALE tylko wtedy, gdy powstang OD RAZU, a nie za jakis
czas.

Trasy rowerowe powinny by¢ najlepiej po obu stronach, dzieki czemu osoby
korzystajace z rowerdéw nie beda musiaty przekraczac jezdni.

Dodatkowo istotne jest zorganizowanie przestrzeni w taki sposoéb, by niemozliwe byto
przekraczanie dozwolonej predkosci 50 km/h.

298

Nie przejezdzam jako rowerzysta

299

Jazda osobnym pasem niz auta

300

Zeby dojechaé do kofnca mostu zachowujac petne uzebienie. Aktualna jakos$¢
nawierzchni zarowno na chodniku jak i na jezdni jest w optakanym stanie. Poza tym
chodnik jest dos¢ waski i wyprzedzajac pieszych jest to mocno utrudnione.
Dodatkowo duzy hatas wynikajacy ze stanu jezdni i torowiska powoduje, ze nawet
uzywanie dzwonka nie daje czasem efektu.

301

Rownos¢ nawierzchni, bezpieczna odlegtos¢ od aut

302

Chcialbym korzystac z chodnika dla pieszych.

303

Oddzielenie od samochoddw, tramwajéw oraz sciezka po kazdej ze strony drogi

304

Réwna nawierzchnia.

305

Bezpieczenstwo i wygoda. Powinna tu powstacé bezpieczna, wygodna trasa rowerowa
dla os6b mieszkajgcych na Rézance, Polance, Polanowicach czy Lipie Piotrowskiej.
Powinna ona by¢ wydzielona od ruchu aut. Jest to najwazniejszy element
przebudowy mostu. Rozwigzaniem moga by¢ obustronne ktadki rowerowe,
podczepione do mostu, chowajace rury cieptownicze, ALE tylko wtedy, gdy powstang
OD RAZU, a nie za jaki$ czas. Trasy rowerowe powinny by¢ najlepiej po obu stronach,
dzieki czemu osoby korzystajgce z rowerdw nie beda musiaty przekraczac jezdni.
Dodatkowo istotne jest zorganizowanie przestrzeni w taki sposdb, by niemozliwe byto
przekraczanie dozwolonej predkosci 50 km/h.

306

Bezpieczenstwo, niestety kiedy jedziesz rowerem i ktos idzie z nad przeciwka lub w ta
sama strone jest niebezpiecznie. Strasznie wasko i dziurawo.

307

Nawierzchnia

308

Najistotniejsze dla mnie jest bezpieczenstwo, nie da sie przejechac rowerem przez
most po jezdni, samochody jada jednoczesnie z tramwajem, z zbyt duza predkoscia.
Wole przeprowadzi¢ rower chodnikiem niz jechac jezdnia.
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309

Obecnie warunki ruchu rowerem na moscie sg tragiczne, po jezdni jest to skrajnie
niebezpieczne, a po chodniku tez ze wzgledu na nawierzchnie mozliwos¢ upadku z
roweru

Powinna tu powstac bezpieczna, wygodna trasa rowerowa dla oséb mieszkajacych na
Rozance, Polance, Polanowicach i dalej, tak jak ja, bym mogta jezdzi¢ rowerem
wygodnie przez Most Osobowicki lub ktadkami obok niego. Powinna ona by¢
wydzielona od ruchu aut. Jest to wedtug mnie najwazniejszy element przebudowy
mostu.

Rozwigzaniem moga by¢ obustronne ktadki rowerowe, podczepione do mostu,
chowajace rury cieptownicze, muszg one powsta¢ OD RAZU, przy remoncie mostu
réownoczesnie, a nie za jakis czas.

Trasy rowerowe powinny by¢ najlepiej po obu stronach, dzieki czemu osoby
korzystajgce z rowerdéw nie beda musiaty przekraczac¢ jezdni.

Dodatkowo istotne jest zorganizowanie przestrzeni w taki sposdb, by niemozliwe byto
przekraczanie dozwolonej predkosci 50 km/h np. progi zwalniajace.

310

nie jezdze tamtedy na rowerze

3N

chcemy ktadki pieszo-rowerowej!

312

nie przejezdzam przez ten most jako rowerzysta, ta droga nie jest popularna wsréd
rowerzystow

313

Oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu zwiaszcza samochodow

314

Bezpieczenstwo, odgrodzenie od pojazdow

315

Jako rowerzysta boje sie przejezdza przez most. Chodnik jest nie rowny, a po jezdni
jezdza szybko samochody. Most jest niebezpieczny dla rowerzystow.

316

Bezpieczna odlegtos¢ od ruchu kotowego.

317

To, ze nie da sie aktualnie przejechacé. Chodnik (dziurawy jak sito) to nie sciezka
rowerowa. Po ulicy jechac sie nie da, tez dziury i duzy ruch.

318

rowerem wole przemieszczac sie po moscie trzebnickim

319

Oddzielenie od samochoddw

320

Teraz warunki ruchu rowerem na moscie s3a tragiczne, jest skrajnie niebezpiecznie.
Powinna tu powstac bezpieczna, wygodna trasa rowerowa dla oséb mieszkajacych na
R&zance, Polance, Polanowicach czy Lipie Piotrowskiej. Powinna ona by¢ wydzielona
od ruchu aut. Jest to najwazniejszy element przebudowy mostu.

Rozwigzaniem moga by¢ obustronne ktadki rowerowe, podczepione do mostu,
chowajace rury cieptownicze, ALE tylko wtedy, gdy powstang OD RAZU, a nie za jakis
czas.

Trasy rowerowe powinny by¢ najlepiej po obu stronach, dzieki czemu osoby
korzystajace z rowerdw nie beda musiaty przekraczac jezdni.

Dodatkowo istotne jest zorganizowanie przestrzeni w taki sposob, by niemozliwe byto
przekraczanie dozwolonej predkosci 50 km/h.

321

Zostalem potracony przez samochod na Mostach Osobowickich w maju 2019 roku,
gdy jechalem rowerem jezdnia w kierunku centrum. Kierowca nie zachowal
bezpiecznej odleglosci, pasy ruchu na mostach sa bardzo waskie.

Moim zdaniem rowerzysci powinni miec w tym miejscu wydzielone sciezki rowerowe
w obie strony. Jesli sciezka bedzie tylko w jedna strone, w kierunku gdzie jej nie ma,
rowerzysci beda dalej poruszac sie chodnikiem czyniac zagrozenie dla pieszych albo
jezdnia narazajac sie na potracenie.

322

Szerokosc¢ i nawierzchnia sciezki rowerowej
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323 |Nie da sie jechac po ulicy ze wzgledu na auta i tramwaj, a po chodniku tez bardzo
ciezko bo jest duzo pieszych

324 |bezpieczny przejazd

325 |bezpieczenstwo

326 |Bym mogt komfortowo , bezkonfliktowo przejechac na druga strone po osobnej
ktadce

327 |Osobny pas dla rowerdw

328 |brak rownej jezdni, waski pasy zmuszajgce do jazdy po rownie nieréwnych i waskich
chodnikach.

329 |Aby ruch odbywat sie po obu stronach mostu (moze by¢ w jednym kierunku) po
Wwyznaczonym pasie

330 |Gtadka nawierzchnia, na rowerze znacznie bardziej czu¢ nierédwnosci i wptywa to na
komfort jazdy, oraz oddzielenie od innych uczestnikdw ruchu

331 |Wydzielona sciezka rowerowa

332 |Droga rowerowa po obu stronach

333 |Rodzaj nawiechrzni - gtadka, odpowiednia szerokos¢ sciezki, odgraniczenie od jezdni.

334 |Oddzielnie ruchu od innych uzytkownikéw - pieszych i samochoddw

335 |Bezpieczenstwo i wiekszg odlegtos¢ od aut

336 |Réwna nawierzchnia oraz wydzielony chodnik dla rowerzystow .

337 |Najwazniejsza powinna by¢ odpowiednia szerokos¢ sciezki rowerowej, odseparowanie
od ruchu samochodowego, brak pieszych na sciezce.

338 |Bezpieczenstwo
Potrzebujemy ktadki pieszo-rowerowej przy Mostach Osobowickich!

339 |Bezpieczenstwo, oddzielenie od samochoddw, dlatego ktadka pieszo-rowerowa
bytaby najlepszym rozwigzaniem

340 |Bezpieczenstwo

341 |most nie jest az tak istotny dla rowerzystow- nalezy zaprojektowac kladke co jest
najsensowniejszym rozwiazaniem

342 |w tej chwili nic- unikam tego mostu, poniewaz jest niebezpieczny ze wzgledu na
nawierzchnig, waskie pasy ruchu, brak oddzielenia od samochoddw

343 |Aby nie wpadac na przechodnidow, ktdrzy bardzo czesto nie respektuja zasady prawej
strony.

344 |Bezpieczenstwo, poruszanie sie po jezdni w przypadku gdy poruszaja sie po nim auta
i tramwaje jest za duzym wyzwaniem i stresem. To samo jesli jest sie kierowca auta.

345 |Wydzielenie wspdlnego z pieszymi ciggu komunikacyjnego, poza gtobwnym pasem
drogowym - bez zwezania pasoéw drogowych. Zwezenie pasoéw i powiekszenie korkow
spowoduje zwiekszenie zanieczyszczenia w obszarze dojazdu do mostu.

346 |Réwny pas ruchu rowerowego lub pieszorowerowego. Pieszych przez most
przechodzi niewielu, wiec pas pieszorowerowy z réwng nawierzchnig bytby idealnym
rozwigzaniem.

347 |Réwna nawierzchnia oraz odseparowanie od pasdéw ruchu dla samochoddw oraz
chodnika

348 |Wyodrebniony pas dla rowerzystow, ktéry moze znajdowac sie obok chodnika.
Bezkolizyjnosc z ruchu rowerzysta- pieszy, przejazdy dla rowerzystdw na druga strone
drogi, droga bez dziur

349 |Bezpieczenstwo

350 [Wydzielony pas ruchu dla rowerdw w obie strony
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351 |ze na chodniku s3 takie dziury, ze mozna sie zabi¢, a chodnik ma tak gtupio wysoki
kraweznik, ze spadajac z niego, mozna sie zabic

352 |Wystarczajaco duzo miejsca dla mnie i dla pieszych.

353 |Bezpieczenstwo

354 [Najlepsza by byta ktadka poza mostem dla rowerzystow

355 [Bezieczenstwo, dostateczna ilos¢ miejsca, ktérego tam brak

356 [teraz to jest czarny punkt Wroctawia dla rowerzystéw. Nowopowstata trasa powinna
by¢ wydzielona (od ruchu aut na pewno) i po obydwu stronach mostu

357 |Jako rowerzystka boje sie ze sie po prostu tam wywroce i wpadne pod auto. nie
wiadomo tak naprawde gdzie jechac tym mostem - na chodniku o ile mozna tak
nazwac posklejane smola plyty, latwo o wywrotke, przebicie opony a na samej ulicy
nie jest lepiej - auta, tramwaje, ciagly ruch. Kladka pieszo rowerowa zalatwila by te
problemy. Rowniez warto zwrocic uwage co sie dzieej tuz obok na ul Osobowickiej,
jak jedzie sie rowerem z mostow. Swiatlo dla rowerow szybko zmienia sie na
czerwone, chociaz dla pieszych jest zielone. prowadzac rowerm ciezko jest sie tam
"whbic" bo auta z Baltyckiej skrecaja juz w Osobowicka, nie patrzac tak naprawde jakie
swiatlo ma pieszy/rower.

358 |Na mostach musi powstac¢ bezpieczna trasa rowerowa oddzielona od ruchu aut. Ruch
rowerowy powinien by¢ dopuszczony po obu stronach mostu. Najlepszy jest wariant
4, natomiast jesli miataby powstac ktadka to tylko po obu stronach mostu. Wariant z
budowa tylko po jednej stronie utrudni ruch rowerowy zmuszajac do przekraczania
jezdni i strat czasu. Co wiecej moze on spowodowac wydtuzenie drogi dla jadacych
rowerem.

359 |oddzielenie od samochoddw, jakos¢ nawierzchni

360 |Bezpieczenstwo i niestanie na Swiattach.

361 |Réwna nawierzchnia, brak zagrozen ze strony pojazddw.

362 |nawierzchnia

363 |szybkosc i bezpieczenstwo - wybudowanie oddzielnej ktadki dla ruchu pieszego i
rowerowego obok mostu - z uwzglednieniem trwatego (statego) oddzielenia od
pieszych

364 |Bezpieczny, szybki przejazd po odrebnym pasie ruchu

365 |Bezpieczenstwo. Wystarczajgca szerokos¢ aby maoc sie poruszac bezpiecznie,
oddzielenie od ruchu pieszego. Mozliwos$¢ zatrzymania sie w razie awarii roweru na
pasie dla pieszych.

366 |To zeby moc jechac po oddzielnej trasie. Ani po chodnikach zeby nie przeszkadzac
pieszym ani po jezdni zeby nie przeszkadza¢ kierowcom.

367 |Bezpieczenstwo. Z uwagi ha ograniczong szerokos¢ mostow lepiej zeby rower i piesi
byli razem niz rower i samochody. To krétki odcinek, przy kulturze jazdy piesi i
rowerzysci sie pomieszcza razem.

368 |odlegtosé od samochoddw/tramwajéw. Obecnie jest niebezpiecznie - koleiny ze
starych ptyt chodnikowych + bliskos¢ aut sprawia, ze bardzo tatwo o nieszczescie.

369 [Oddzielenie od samochoddéw. Absolutnie pas dla rowerdw nie moze by¢
wydzieleniem jezdni, ani ruch rowerowy nie moze sie odbywac po jezdni na zasadach
0golnych. Lepiej z jednej strony miec pas wydzielony tylko dla rowerdw niz razem z
chodnikiem czy na jezdni po obu stronach jezdni.

370 |Bezpieczenstwo

371 |Bezpieczenstwo oraz mozliwosé omijania korkéw

372 |jazda po rownej nawierzchni
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373 |nawierzchnia

374 |Ptaska nawierzchnia

375 [Nie jest istotna $ciezka rowerowa, gdyz ruch pieszych przez most jest znikomy.Sciezka
moze byc¢ dzielona wraz z pieszymi jest to krétki odcinek.

376 |szerokos¢ drogi

377 |Bezpieczenstwo, nie zabieranie pasa ruchu kierowcom

378 |Kiedy nie jade miedzy samochodami | miedzy ludzmi

379 |Brak bezpieczenstwa - musi by¢ osobna ktadka - jak mozna pusci¢ rower w takim
punkcie wraz z tramwajami

380 |bezpieczenstwo ruchu, oddzielenie od ruchu samochodowego, mozliwosc
kontynuacji jazdy po przejechaniu mostu

381 [Nie zagrazanie pieszym, brak zagrozenia ze strony samochodoéw oraz nie utrudnianie
jazdy kierowcom. Bez zmniejszania przepustowosci mostu jedynie ktadka pieszo
rowerowa bytaby rozwigzaniem, przyktadowa koncepcje zaproponowat
(zanonimizowane).

382 |Bezpieczenstwo. DDR powinna by¢ wydzielona od jezdni. Moze by¢ w ciggu pieszo-
rowerowym

383 |Zachowanie ciggtosci trasy bez koniecznosci zmiany pasdow lub przejezdzania na
druga strone ulicy. Mosty Osobowickie wydaja sie waskim gardiem wiec mysle, ze
warto rozwazy¢ poszerzenie mostu o ktadki lub dobudowy (podobnie jak robig to w
Rzeszowie http://bi.gazeta.pl/im/c9/36/fd/z16594633Q,Kladka-rowerowa-mostu-
Poniatowskiego.jpg)

384 [Szerokosc¢ ,nawierzchnia oddzielenie od tirdw i tramwajéw , najlepiej osobna ktadka
poniewaz aktualna szerokos¢ mostu nie pozwala na pomieszczenie wszystkich i
uczestnikow ruchu

385 |Nie chce by¢ na jednym pasie z autami- na obecng chwile jest za wasko, ruch jest
duzy, zarowno rowerzysci jak i piesi czujg sie niekomfortowo i mato bezpiecznie.

386 [Bezpieczenstwo przejazdu. Ja jako rowerzysta czutem sie bezpieczniej gdy jechatem
chodnikiem niz jezdnig, mimo ze stan chodnika jest kiepski (nieréwnosci, dziury).
Decydowatem sie rowniez na chodnik rowniez z tego powodu, ze pieszych na moscie
Zazwyczaj jest duzo mniej i nie sprawiato mi to problemu, gdy musiatem ich ominag, a
przy tym nie utrudniatem ruchu samochodowego na zasadzie takiej, ze one wlokty sie
Za mna.

387 |Obecny stan chodnikdw i jezdni na moscie sprawia realne niebezpieczenstwo dla
rowerzystow. Pasy ruchu na jezdni sg waskie a duzy ruch samochoddw sprawia ze
rowerzysta moze czuc sie zagrozony. Z drugigj strony brak wyznaczonej trasy
rowerowej na moscie i bardzo zty stan chodnika dodatkowo utrudniajg przejazd.

388 |Bezpieczenstwo przejazdu, przydataby sie wydzielona droga.

389 |Osobna sciezka rowerowa.

390 |Szerokos¢ dostepnego miejsca

391 [Ptynnosc i bezpieczenstwo

392 [Chciatabym jechac¢ bezpiecznie - po wydzielonej od jezdni i chodnika Sciezce. Moze
by¢ waska, ale koniecznie oddzielona od innych ciggdéw ruchu. Wazna jest tez
mozliwos$¢é wjazdu i zjazdu z mostu do ulicy Na Polance - obecny uktad wymusza
famanie przepisdéw i czekanie na zielone swiatto na jezdni

393 |Aby byta wydzielona Sciezka rowerowa

394 |bezpieczenstwo
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395 |bezpieczenstwo - oddzielenie od samochoddw, autobusow....

396 |w chwili obecnej jest tu fatalny chodnik, uwazam, ze nalezy na czesci chodnika
wydzieli¢ pas na rowery

397 |Jako dla rowerzysty wazna jest dla mnie réwna nawierzchnia (bez kocich gtow przy
kraweznikach) oraz swobodna mozliwos¢ jazdy zarowno na wprost, jak i skrecenia z
mostu w prawo lub w lewo.

398 |oddzieli¢ sie od pieszych

399 |bezpieczenstwo (ktérego aktualnie brak)

400 |Jako rowerzysta czesto korzystam z MO, obecnie jest to droga przez meke, jedno z
gorszych i niebezpiecznych miejsc w catym Wroctawiu. Przydataby sie sciezka
rowerowa.

401 |Réwna nawierzchnia. Separacja od ruchu kotowego i pieszego. Mozliwos¢
kontynuowania przejazdu w ciggu ul. Pasterskiej i Conrada-Korzeniowskiego.

402 |Odgrodzenie od ulicy

403 [Nie uzywam roweru

404 |wydzielony pas ruchu, lub szeroki pas pieszo-rowerowy

405 |Bezpieczenstwo przejazdu.

406 |ktadka pieszo/rowerowa zaproponowana przez p. (zanonimizowane) rozwigzuje
problem

407 |bezpieczenstwo i zdrowie(przejazdy blisko aut nawet na wydzielonym pasie s3
niekorzystne) - ktadka bytaby idealnym rozwigzaniem, oddalitaby od samochoddw.

408 |Rowerzysta ma mozliwos¢ bezpiecznego przejazdu, na wydzielonej czesci jezdni,
dzielac ja z samochodami, ktére ustepowatyby mu pierwszenstwa.

409 |Bezpieczenstwo jazdy, jakos¢ nawierzchni

410 [Latwosc¢ kontynuowania podrézy sciezkami wytyczonymi na watach.

471 |Jakos$¢ nawierzchni

412 |Szybkos¢ przejazdu, ewentualnie walory widokowe

413 |Odseparowanie od ruchu samochodowego (kierowcy jezdza nieostroznie bez
poszanowania innych uzytkownikdéw ruchu)

414 |Oddzielny pas rowerowy, dwukierunkowy, z nieuszkodzona nawierzchnia. Aktualnie
istnieje bardzo duze ryzyko potracenia pieszego lub zderzenia z innym rowerzysta.

415 |Kierowcy trabiag kiedy korzystam z jezdni i jadac od centrum chce skreci¢ w
Osobowicka. Z kolei jadac chodnikiem z dzieCmi mam wrazenie ze jade po
podktadach kolejowych a nie chodniku. Naprawde przydatby sie tej nawierzchni
przedremont cho¢ na jednej stronie mostu.

416 |Obecnie musze bardzo uwazac¢ by w kogos nie wjechac. Istotne bytoby by rusz
rowerowy przebiegat bezpiecznie, zawtaszcza ze jest to popularna trasa

417 |Bezpieczenstwo

418 |Mysle sobie wtedy jakim super pomystem bytaby ktadka.

419 |szeroka droga rowerowa, oddzielenie od aut i tramwajéw

420 |Brak wygodnych ciggoéw pieszo-rowerowych, sg dos¢ waskie i bardzo nierowne.
Akceptuje koniecznos¢ zwolnienia i jazdy razem z pieszymi. Wykluczam jazde jezdnia
bez niewydzielonego pasa. Ewentualnie dopuszczam jazde wydzielonym torowiskiem
tramwajowym.

421 |Separacja od innych uczestnikow ruchu.

422 |Mato miejsca dla rowerzysty
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423 |Bezpieczenstwo (oddzielenie od samochoddéw), w miare mozliwosci odzielenie od
pieszych

424 |nawierzchnia

425 [Nie ma jak przejechag, jest niebezpiecznie i gtosno

426 |Zeby byta sciezka rowerowa na chodniku, poniewaz ruch ma drodze jest tak ciasny,
ze strach tam jechac na rowerze i generowac dodatkowo zwolnienie ruchu .
Nawierzchnia na chodnikach jest dziurawa, potatana i tez trzeba strasznie uwazac na
pieszych bo jest wasko.

427 |Bezpieczenstwo o dzieci ktore

428 |Réwna powierzchnia ktérej tam brakuje, jak i szerokosé. Obecnie jest problem ze
zmieszczeniem sie rowerem gdy ida ludzie

429 |Zeby nie mie¢ kontaktu z pieszymi i samsnochodami.

430 |Waski przejazd wsrod pieszych, wstrzasy

431 |Oddzielenie

432 |Nigdy nie przejezdzam zgodnie z prawem jezdnig, gdyz jest to Smiertelnie
niebezpieczne. Jazda po dziurawym i waskim chodniku jest tez trudna. No ale nie
mozna zwazac jezdni dla komunikacji zbiorowej uszczesliwiajac tylko pieszych i
rowerzystow. Wiekszos¢ ruchu na moscie to transport zbiorowy i auta.

433 |Oddzuielenie od innych uzytkownikow

434 [Abym nie jechata tym samym pasem co samochody

435 |zeby byto bezpiecznie. Ale czeto tez jade z dzieckiem zakupami samochodem i zalezy
mi na duzej przepustowosci mostu pod wzgledem ruchu samochodowego.

436 |Bezpieczenstwo- co oznacza wyznaczong sciezke dla rowerdw.

437 |Nie chcexsie bac¢ ze auto mnie zahaczy lusterkiem i potraci

438 |Bezpieczenstwo, mozliwos¢ spokojnego przejazdu, oddzielenie od ruchu
samochodowego.

439 |Szerokos$¢ drogi taczonej z uzytkownikami pieszymi dla bezpieczenstwa, mozliwosé
przejazdu na druga strone

440 |Mozliwosc¢ spokojnego, bezkolizyjnego przejazdu z dzieckiem na rowerze bez stresu o
to, ze samochody nie zauwaza dziecka

447 |Najistotniejsze jest to zeby jak najszybciej przejechac przez ten most i miec to z gtowy
bo jazda tym mostem nieprzyjemna i niebezpieczna. Staram sie jechac okrezna droga
zeby tylko oming¢ ten most ale nie zawsze mam na to czas jadac rowerem a idac
pieszo tym bardziej.

442 |Bezpieczenstwo, rowna nawierzchnia, oddzielenie od pojazdow silnikowych - osobna
przeprawa - ktadka

443 |Bezpieczenstwo, ktdrego obecnie nie ma z powodu na waski chodnik i brak sciezki
rowerowej

444 |Aktualnie przejazd jest bardzo niebezpieczny, chodniki waskie i krzywe, na ulicy duzy
ruch, nie czuje sie bezpiecznie jadac rowerem.
Dla rowerzysty wazne jest by Sciezka nie kolidowata z chodnikiem i ruchliwa ulica.

445 |Bezpieczenstwo wiasne i pieszych. Najlepiej oddzielny pas ruchu natomiast nie
wydzielony z jezdni

446 |Przeszkadza hatas samochodow i tramwajow

447 |Budowa ktadki dla pieszych i rowerzystow

448 |By jechac sciezka,a nie ulica

449 |Bespueczny i swobodny przejazd nawed z dzie¢mi z dala od tramwajow
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450

bezpieczenstwo, obecnie trzeba mijac¢ slalomem pieszych oraz innych cyklistéw

45]

Bezpieczenstwo, ktérego brakuje przy dziurawych chodnikach i bliskosci jezdni

452

Oddzielny pas ruchu

453

Osobna ktadka pieszo-rowerowa.

454

Oddzielenie od ruchu samochodowego, bo jest wasko i kierowcy nie zachowuja
odstepu. Najlepiej zblizy¢ do siebie cigg pieszy i rowerowy i na state odgrodzic¢ od
samochodowego i tramwajowego.

455

Bezpieczensttwo

456

odlegtos¢ od innych uczestnikdw ruchu - pieszych i pojazdéw oraz stan nawierzchni

457

Nierédwna niebiezpieczna nawierzchnia

458

Nie przejezdzam, bo to niewygodne i niebezpieczne. To musi sie zmienié¢! Gtéwna
trasa do centrum dla dziesigtek tys. mieszkancow nie moze tak wygladac.

459

Kompletny chaos w zakresie potaczenia drég rowerowych po obu stronach z mostem
(nie wiadomo jak sie wigczy¢ do ruchu na moscie i jak z niego zjechac).

460

Teraz warunki ruchu rowerem na moscie s3a skrajnie niebezpieczne. Powinna tu
powstac bezpieczna, wygodna trasa rowerowa dla oséb mieszkajacych na
pdtnocnych osiedlach. Powinna ona by¢ oddzielona od ruchu aut. Jest to
najwazniejszy element przebudowy mostu. Rozwigzaniem moga by¢ obustronne
ktadki rowerowe, podczepione do mostu, chowajace rury cieptownicze, ALE TYLKO
WTEDY, gdy powstang OD RAZU, a nie za jakis czas. Trasy rowerowe powinny by¢ po
obu stronach, dzieki czemu osoby korzystajgce z rowerdw nie beda musiaty
przekraczac jezdni.

461

Teraz warunki ruchu rowerem na moscie s3a tragiczne, jest skrajnie niebezpiecznie.
Powinna tu powstac bezpieczna, wygodna trasa rowerowa dla osé6b mieszkajgcych na
R&zance, Polance, Polanowicach czy Lipie Piotrowskiej. Powinna ona by¢ wydzielona
od ruchu aut. Jest to najwazniejszy element przebudowy mostu.

Rozwigzaniem moga by¢ obustronne ktadki rowerowe, podczepione do mostu,
chowajace rury cieptownicze, ALE tylko wtedy, gdy powstang OD RAZU, a nie za jakis
czas.

Trasy rowerowe powinny by¢ najlepiej po obu stronach, dzieki czemu osoby
korzystajace z rowerdw nie beda musiaty przekraczac jezdni.

Dodatkowo istotne jest zorganizowanie przestrzeni w taki sposdb, by niemozliwe byto
przekraczanie dozwolonej predkosci 50 km/h.

462

Droga nie z autami

463

Bezpieczenstwo, ale niekoniecznie kosztem zmniejszania przepustowosci aut

464

Teraz sie prawie nie da przejechac, poniewaz jazda po ulicy to niemal samobdjstwo
przy takim rychu i nawierzchni, natomiast jazda chodnikiem jest wyjatkowo uciazliwa
ze wzgledu na nawierzchnie. Rowniez ciezko jest wymijac sie z innymi uzytkownikami
chodnika

465

Rowny chodnik, oddzielenie sciezki rowerowej od ruchu samochodowego, sciezka
wspoétdzielona z chodnikiem dla pieszych.

466

Szybkosc przejazdu

467

Bezpieczenstwo. Do tego problemem jest bardzo zniszczona i uszkodzona faktura
jezdni/chodnikdéw.

468

Nie korzystam - mosty s3a zbyt waskie, jazda rowerem po jakiejkolwiek jezdni we
Wroctawiu to zty pomyst - bardziej walka o przetrwanie miedzy samochodami i
autobusami niz szybki, wygodny transport. Powinna by¢ osobna $ciezka rowerowa,
niepotaczona z chodnikiem.
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469

Ze jade po nieréwnej nawierzchni i musze uwazac na pieszych idgcych réwniez tym
samym chodnikiem (ktéry nie jest szczegdlnie szeroki)

470

oddzielenie od ruchu samochodowego, w obu kierunkach

471 |Zasady ruchu drogowego s3 jasne. Nie jest problem przedostanie sie na druga strone
mostu ale zachowanie uczestnikdw ruchu. Chodzi zaréwno o samochody nie
zostawiajgce rowerzystom wystarczajacej przestrzeni jak i o rowerzystow jezdzacych
chodnikiem. To nie przebudowa mostu tylko patrol policji zwracajacy uwage
ZAROWNO na pieszych jak i ha rowerzystéw moze zatatwic sprawe

472 |Poniewaz tego tematu nikt nie porusza, prosze uwzglednic, ze most osobowicki jest
naprawde rzadko uzytkowany przez pieszych. Umozliwienie poruszania sie rowerem
po chodniku wspdlnie z pieszymi rozwigze problem braku miejsca na przyzwoita
rozbudowe.

473 |Brak

474 |Nie przejezdzam ta trasa

475 |Wydzielony pas dla rowerdw lub Sciezka pieszo-rowerowa.

476 |Wpuszczenie rowerdw na cigg pieszo-rowerowy - po obu stronach

477 |Nie ma przejazdu przez most osobowicki, jazda po jezdni réwniez nie jest mozliwa bo
jest tylko jeden pas ruchu

478 |dobra nawierzchnia

479 |Unikam przejezdzania mosty na rowerze, poniewaz chodniki sg waskie, nawierzchnia
nieréwna a blisko$¢ samochoddéw wzbudza poczucie niebezpieczenstwa. Ciezko jest
wymingc¢ pieszych i innych rowerzystéw. Mimo tego czesto sie nimi poruszam,
poniewaz jest to najkrdétsza trasa prowadzaca do Rynku, Narodowego Forum Muzyki,
na ulice Grabiszynska czy Borowska.

480 |sa straszne dziury - tam sie nie da jecha¢, pilnuje zeby nie wpas¢ w jakies wykroty i czy
nie wjade w pieszego

481 |Chodnik jest nierdwny, mato komfortowy.

482 [Nieréwny chodnik.

483 |Wyodrebniona sciezka dla roweréow

484 [ROwna nawierzchnia i jazda w odpowiedniej odlegtosci od samochodow.

485 |Niewspotdzielenie przestrzeni z pieszymi. O wiele bardziej atrakcyjne jest jezdzenie
"strong wschodnig" - istnieje dalej bowiem DDR w kierunku pl. Staszica po tej stronie.

486 |Rowna sciezka rowerowa

487 |Rowna nawierzchnia

488 |Sciezka rowerowa oddzielona od pieszych i samochoddw

489 |Jako rowerzysta sg dobre warunki przejazdu, czyli brak dziur i relatywnie szeroka
droga przejazdu ewentualnie sciezka rowerowa

490 |Bezpieczenstwo i wygoda

491 |Nie przejezdzam przez most Osobowicki tylko przez Trzebnicki.

492 |poczucie bezpieczenstwa

493 |Brak bezpieczenstwa obecnie - ruch samochodowy jest tam niebezpieczny. Brak
podstawowego komfortu, gdy jedzie sie po chodniku - nawierzchnia w strasznym
stanie. Za waski chodnik.

494 |Mozliwos¢ bezpiecznego pokonania przeprawy (nie koniecznie po wydzielonej czesci

jezdni).
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495 |Bezpieczenstwo - czyli mozliwos¢ poruszania sie po wydzielonym pasie ruchu,
najlepiej oddzielonym kraweznikiem od samochodow. Obecnie poruszanie sie po
jezdni na moscie jest niebezpieczne i mato rowerzystow sie na to decyduje. Wiekszosc¢
rowerzystéw porusza sie chodnikiem, wraz z pieszymi

496 |Bezpieczenstwo - oddzielny pas ruchu na ulicy albo cigg pieszo-rowerowy (ruch
pieszy jest tam znikomy).

497 |Jakos¢ nawierzchni

498 |Réwna nawierzchnia

499 |Brak sciezki rowerowej! Bardzo jej tam brakuje. Jazda waska ulica to samobodjstwo,
chodnikiem tez ze wzgledu na zniszczona nawierzchnie ;)

500 |obecnie istniejgce rozwigzanie spetnia wszystkie wymagania, jako rowerzysta moge
poruszac sie po jezdni na ogdélnych zasadach ruchu

501 |wydzielony pas rowerowy, moze byc¢ tylko po jednej stronie mostu ale wtedy
dwukierunkowy

502 |- wydzielenie trasy z jezdni (bardzo duza presja ze strony kierowcdow)

- ciggtos¢ infrastruktury rowerowej po jednej stronie jezdni - brak koniecznosci
przekraczania jezdni przy jezdzie prosto

- ciggtosc tras wzdtuz bulwardw na wprost (brak koniecznosci objezdzania
skrzyzowan dookota)

- dostepnosc¢ wszystkich relacji skretnych, np. od Pasterskiej w lewo w strone
Reymonta

503 |Bezpieczenstwo! Przy duzym nasileniu ruchu samochodowego jazda razem z
samochodami badz na wydzielonym pasie rowerowym z jezdni jest niebezpieczna.
Nie zdecydowalabym sie tak przemieszczac¢ ani sama ani z dzieCmi.

504 |Bezpieczenstwo, mozliwos¢ wyboru strony mostu

505 |bezpieczenstwo, wydzielenie trasy rowerowej z ruchu samochodowego

506 |Zwykle nadktadam drogi i jade mostem Trzebnickim - mostem Osobowickim nie
lubie jezdzi¢ po ulicy, z uwagi na duzy ruch samochodowy. Jazda chodnikiem réwniez
jest tam niebezpieczna, bo sg one bardzo waskie

507 |Réwna powierzchnia, szerokosc¢ wystarczajaca wraz z pieszymi

508 |Teraz jest Ok nk ruch pieszy nie jest na tym moscie zebym duzy

509 |Przejazd po réwnej powierzchni. Obecna szerokos¢ chodnikdéw i ulicy jest
wystarczajgca. Nie mam problemu z poruszaniem sie po chodniku badz ulicy.

510 |Poczucie bezpieczenstwa. Najlepiej bytoby nie musie¢ poruszac sie w przestrzeni
jezdni.

511 |Réwna nawierzchnia, chodnik jest wystarczajgco szeroki zeby zmiescit sie pieszy i
rowersysta

512 |nie jestem zainteresowany ruchem rowerowym

513 |wydzielona s$ciezka rowerowa
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514 |Obecnie chodnik jest bardzo waski a nawierzchnia bardzo nieréwna, co skutkuje
poczuciem zagrozenia przypadkowego zjechania na jezdnie, zwtaszcza podczas
manewru mijania lub wymijania pieszego lub innego rowerzysty. Z tego wzgledu
uwazam, ze kluczowym elementem modernizacji mostéw Osobowickich z punktu
widzenia rowerzysty jest poszerzenie sciezki i wyréwnanie nawierzchni, optymalnie z
fizycznym oddzieleniem od ruchu samochodowego. Warto bytoby przedtuzyé na
mosty Osobowickie isthiejgca sciezke rowerowa z ulicy Battyckiej. Sciezka mogtaby
wowczas byc¢ tylko z jednej strony mostu i spetniataby swoja role doskonale. Nie
uwazam jednoczesnie, by wydzielania pasa rowerowego z jedzni byto dobrym
pomystem z tego wzgledu, ze do mostu dochodzi ul. Pasterska, czesto uzywana przez
rowerzystoéw, i wigczanie sie przez nich do ruchu drogowego bytoby trudne w takiej
konfiguracji.

515 |Nic

516 |Zeby to przezy¢ i przetrwac w nienaruszonym stanie. Jazda tam po ulicy, przy
kiepskim poziomie kultury polskich kierowcéw to horror.

517 |Bezpieczenstwo, ktdérego dzis nie ma

518 |Nie przejezdzam tamtedy na rowerze

519 |[Dziurawa nawiezchnia ulicy. Nie jestem za zabieraniem przestrzeni samochodom.
Tak jak prezydent W-wia pan Sutryk moéwi: zmiescimy sie wszyscy. Sciezka rowerowa
powinna byc¢ zespolona z ruchem samochodowym.

520 |Réwna nawierchnia ;) Oddzielenie od aut.

521 [Nie przejezdzam na rowerze przez ten most

522 |droga rowerowa, i rwna nawierzchnia ;)

523 |Przejazd nie po jezdni, gdzie jest niebezpiecznie i nie stwarzanie niebezpieczenstwa
dla pieszych na chodniku.

524 [Mozliwos¢ jechania w miejscu oddzielonym od ruchu samochodowego, np. po strefie
pieszo-rowerowej na chodniku (w mojej opinii ruch pieszy na tym moscie jest
stosunkowo niewielki)

525 |oddzielna infrastuktura rowerowa

526 |BEZPIECZENSTWO

527 |Brak wyrdwnanej nawierzchni

528 |zeby nie potracic¢ pieszego co przy obecnej szerokosci chodnika i natezeniu ruchu
wymaga bardzo wolnej jazdy co ze wzgledu na koniecznos¢ utrzymania robwnowagi
jest bardzo uciazliwe

529 [Nic. Chce przejechac, zwykla sciezka z 1 strony wystarczy

530 |nawierzchnia.

531 |odpowiednia nawierzchnia i jazda wydzielonym pasem ne po ulicy

532 |Réwna nawierzchnia

533 [Nawierzchnia.

Mozna by sie zastanowic czy nie bezpieczniej bytoby zrobic¢ jednokierunkowe drogi
pieszo-rowerowe na moscie albo nawet od strony wiezienia, gdzie jest bardzo tadnie
zorganizowana sciezka rowerowa poprowadzi¢ kontynuacje dwukierunkowej
wytacznie drogi rowerowej, a po drugiej strony mostu wytacznie drogi dla pieszych.
Zaréwno od strony ulicy Osobowickiej jak i po drugiej stronie mostu znajduja sie pasy
dla pieszych, ktérym i mozna przejs¢ na druga strone.

534 |Bezpieczenstwo droga dla rowerow nie na waskim pasie jezdni.
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535

Bezpieczenstwo. Rowerzysta, ktdry teoretycznie powinien jechac pasem drogowym
nie robi tego, gdyz droga jest w kiepskim stanie i kierowcy samochodow stwarzaja
zagrozenie poprzez gwattowne omijanie dziur w jezdni czy przy szynach
tramwajowych oraz nieréwnych studzienkach kanalizacyjnych oraz szerokos¢ jezdni
dla samochodu przy jadacym tramwaju jest waska i tutaj mamy kolejne zagrozenie
dla rowerzysty ze strony prowadzacych samochody. Rowerzysta jadacy chodnikiem,
czyli aktualna praktyka, stwarza niebezpieczenstwo dla siebie ale réwniez dla
pieszych. Po pierwsze chodnik jest nierowny, dziurawy w fatalnym stanie, w zwigzku z
tym piesi i rowerzysci omijaja trudnosci co stwarza niebezpieczenstwo. Po drugie
wysokos¢ zabytkowego murka na moscie jest bardzo niska, rowerzysta przy
wystagpieniu niespodziewanego zdarzenia bardzo fatwo moze wypas¢ z mostu.

Dla rowerzystdw, ale i pieszych dobrym pomystem bytoby wyznaczenie
obowigzkowego kierunku jazdy dla rowerzystéw, tzn. po jednej stronie mostu
jedziemy tylko w strone centrum, a po drugiej stronie mostu w strone pdtnocnych
osiedli Wroctawia.

536

Szybki przejazd. Wybiore pas drogowy niz rowerowy ktoéry jest wolniejszy, nawet
kosztem mandatu. Brak kostki bauma.

537

Jakos$¢ nawierzchni i oddzielenie od samochoddw. Natezenie ruchu samochodowego
jest na moscie duze, a wiec DDR musi by¢ prowadzona pasem catkowicie
wydzielonym.

538

rowna powierzchnia, osobny pas ruchu

539

ZAPLANOWANIE TYLKO JEDNEJ WYDZIELONEJ TRASY DLA ROWERZYSTOW O
SZEROKOSCI UMOZLIWIAJACEJ SWOBODNE MIJANIE SIE ICH PODCZAS JAZDY W
PRZECIWNYCH KIERUNKACH

540

Jest strasznie, bo nie ma trwatego oddzielenia od ruchu pojazddw oraz zaznaczonej
trasy dla pieszych i rowerzystéw.

541

Nie korzystam z roweru, to nie jest $rodek codziennego transportu z/do pracy, na
zakupy czy do odwiezienia dzieci do szkoty i przedszkola.

542

Odseparowanie od samochodow.

543

bezpieczenstwo.

544

bezpieczenstwo i oddzielenie od innych na moscie

545

Obecnie, albo musze jechac¢ chodnikiem, albo pasem ruchu dla samochoddw, czujac
na plecach oddech kierowcdéw. Zdecydowanie potrzebna jest wydzielona sciezka
rowerowa.

546

Bezpieczenstwo

547

Mozna bez problemu obecny chodnik zmieni¢ w cigg pieszo-rowerowy i w ten sposéb
sie przemieszczac. Z uwagi ha mata szerokos¢ mostu nie ma migjsca na droge
rowerowa - ktdra nie jest potrzebna.

548

Bezpieczenstwo (teraz jest to niebezpieczne) - przydatby sie oddzielny pas ruchu dla
rowerow

549

Obecnie brak wydzielonego pasa Nawierzchnia chodnika w tragicznym stanie
technicznym

550

Brak wydzielonegj trasy rowerowej. Poruszam sie chodnikiem.

551

obecnos¢ sciezki rowerowej (moze by¢ w formie zintegrowanej z chodnikiem)

552

Brak sciezki
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553 |Gtadka nawierzchnia, ktérg wygodnie i bezpiecznie sie jedzie. Ruch rowerowy nie jest
konieczny w obu kierunkach. Jadac na rowerze przez most bardzo rzadko mijam sie z
innym rowerzystg, a nawet jesli, to nie ma z tym obecnie zadnego problemu i
poszerzanie lub zwiekszanie drég dla rowerdw na moscie nie przyniesie zadnych
korzysci, w odréznieniu od zapewnienia dobrej jakosci, gtadkiej nawierzchni.

554 |Jestem emerytem nie moge jezdzi¢ rowerem mam chore stawy.

555 |Wiem, ze jest to bardzo wazny most w kontekscie potgczenia miasta wiec
najwazniejsza jest przepustowos¢ samochodowa, aby w godzinach szczytu nie robity
sie zatory.

556 |Odseparowanie od ruchu kotowego jak i pieszych

557 |Brak wydzielonej réwnej sciezki.

Przyznaje, jadac rowerem poruszam sie po chodniku (jazda jezdnia jest dla mnie
bardzo niebezpieczna - duzo aut, wasko i dziury). Chodnik jest szeroki i czesto brak
pieszych. Zawsze jade wschodnim chodnikiem, ale sciezka rowerowa tylko po jednej
stronie np. zachodniej bytaby OK - teraz jest przejscie dla pieszych na druga strone
mostu. Wiekszym problemem jest ruch samochodowy, ktéry wg. mnie powinien by¢
tam mimo wszystko priorytetem.

558 [Nieréwnosci nawierzchni na ktérych tatwo o wypadek

559 |Dla pieszych i rowerzystow powinna zosta¢ dobudowana osobna przeprawa obok.

560 (Brak wydzielonej sciezki rowerowej, beznadziejna nawierzchnia chodnika (na przejazd
ulica nie jestem zbyt odwazny), srednie potaczenie z czymkolwiek od strony
potudniowej
Jest mi wygodniej jechac¢ wezszym chodnikiem po Mostach Trzebnickich

561 |Nie przejezdzamy tamtedy jako rowerzysta

562 |rowna i bezpieczna nawierzchnia, minimalizacja zagrozeniem potracenia przez auta

563 |Pobocze drogi bez barier w postaci kratek kanalizacyjnych przy samym krawezniku

564 |Obecnie - brak wydzielonej przestrzeni przeznaczonej wytacznie dla ruchu
rowerzystow - koniecznosc¢ jazdy po chodniku z obawy przed jazda po nierownej i
zattoczonej jezdni co jest niebezpieczne zaréwno dla rowerzystow jak i pieszych

565 |Réwna droga

566 |brak sciezki rowerowej

567 |Nie jezdze na rowerze.

568 |Odseparowanie od samochodoéw, gdyz przekraczajg tam czesto dozwolong predkosc

569 |Obecnie ruch na moscie jest tak duzy, a na jezdni miejsca jest tak mato, ze jako
rowerzysta obawiam sie poruszania sie po jezdni i rywalizacji o przestrzen z szybko
jadacymi samochodami.

570 |Bezpieczenstwo

571 |Bezpieczenstwo.

572 |Rowerzysci na ulice

573 |nawierzchnia

574 |Réwna nawierzchnia

575 |Sciezka rowerowa osobna od jezdni

576 |Oddzielenie od jezdni dla samochodow

577 |By miec swoj wydzielony pas ruchu - gdy mam korzystac ze wspolnej jezdni z
samochodami to nie podrézuje do danego miejsca rowerem.

578 |Oddzielenie ruchu rowerowego od ruchu aut/tramwajow i pieszych.
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579

Poczucie bezpieczenstwa, komfortowa i ciggta nawierzchnia, oraz oddzielenie od
innych uczestnikdw ruchu, a takze przestrzeganie ograniczenia predkosci przez
wyprzedzajace mnie pojazdy. Wazne jest tez aby nie byto koniecznosci jechania za
wolno idacymi pieszymi.

580

Gtadka nawierzchnia i oddzielnie od innych uczestnikdéw ruchu, ewentualnie
wystarczajgco szeroki chodnik wspdlny dla pieszych i rowerzystow .

581

bezpieczenstwo, obecnie jazda po chodniku jest sportem ekstermalnym, chodnik jest
totalnie nie rowny, mozliwosc upadku jest duza, nie ma zadnej bariery miedzy
chodnikiem a droga, jazdra rowerem po asfalcie jest nie mozliwa bo wtedy auta
trabia, musza wjezdzac na torowisko, a wtedy tramwaje trabia... jednym slowem
dramat

582

rowna nawierzchnia asfaltowa, wyznaczony pas rowerowy lub dogra rowerowa

583

Szerokos¢ jezdni.

584

Nie przejezdzam jako rowerzysta

585

Aby nie jechac po ulicy tylko po sciezce rowerowej

586

Patrzac obiektywnie na ruch drogowy na wroctawskich drogach, sciezki rowerowe nie
powinny by¢ tworzone kosztem pasdw jezdni dla aut. Przejazd przez tak krotki
odcinek jak most moze odbywac sie po jezdni dla aut. Optymalnym rozwigzaniem
bytaby dodatkowa ktadka

587

Jako rowerzysta nie jezdze tamtedy - wygodniejszy jest dla mnie
dojazd wzdtuz Odry

588

Réwna powierzchnia

589

staram sie omijac¢, poniewaz na moscie sg ogromne korki to strasznie smierdzi

590

zeby zajmowac paséw jezdni swoim rowerem.

591

Nie korzystam z roweru na Mostach Osobowickich ale pas ruchu dla roweréw maogtby
zostac utworzony (niekoniecznie wydzielony-moze by¢ wspdlny z chodnikiem dla
pieszych).

592

Najwazniejsze jest aby nie jecha¢ po tym samym pasie co samochody i aby
nawierzchnia byta nieuszkodzona.

593

Nieréwna nawierzchnia

594

Budowa ktadki

595

po chodniku, poza pasem dla samochodow, jednokierunkowy

596

Korzystam z przejazdu mostami trzebnickimi, nawierzchnia jest w lepszym stanie.

W obrebie chodnika mostow Osobowickich, ktory jest rzadziej uczeszczany przez
pieszych sporo ubytkdw i puzonujace potamane ptyty betonowe. W obrebie jezdni
zbyt duzy ruch pojazddéw samochodowych, tramwajow oraz autobusoéw MPK. Poza
tym most jest wzniesiony ponad teren dojazd od ulicy Reymonta i Battyckiej pod
gorke, przy ul. Battyckiej nie ma drzew.

Przy Mostach Trzebnickich znajduja sie beach bary przy rzece, stad preferowana trasa
rowerowa ta droga.

597

Bezpieczenstwo

598

Szerokos¢ pasa.

599

Oddzielne sciezki rowerowe, mozliwosc zajazdu na Pasterska.

600

Zeby nie skrzywié kota na dziurach i nie wpasé nim w szyny.

601

Bezpieczna odlegtos¢ od samochodow

602

Nie przejezdzam tamtedy na rowerze

104




5

603

Najwazniejsza jest dla mnie swiadomosé, ze mimo zapewnienia ruchu rowerowego, z
ktérego mam przyjemnosc¢ korzysta¢ okazjonalnie i rekreacyjnie, Mosty Osobowickie
pozostajg w petni funkcjonalna przeprawa z niezaleznymi trasami komunikacji
zbiorowej i samochodowej w obie strony, z ktdrych korzystam na co dzien (rowerem
dwojki dzieci raczej nigdzie nie zawioze). Stad najistotniejsza jest dla mnie budowa
niezaleznej od ruchu samochodowego i tramwajowego ktadki rowerowej (pieszo-
rowerowej), ktora rozwigzataby wszystkie niedogodnosci zwigzane z bliskoscig aut |
tramwajow (hatas, drgania, chodnik za waski do komfortowego korzystania), oraz
umozliwita bezposrednie potaczenie z trasa spacerowa na ul. Pasterskiej (na grobli
miedzy kanatami Odry) i podziwianie zabytkowych detali Mostow Osobowickich
podczas spaceru wzdtuz mostu.

604

Najwazniejsze jest bezpieczne przejechanie, obecnie most nie posiada sciezki
rowerowej, a sama jezdnia jest zniszczona i waska, natomiast chodniki catkowicie nie
nadaja sie do jazdy rowerem. Panuje tez duzy ruch, ktéry stwarza niebezpieczenstwo
dla rowerzystéw na jezdni.

605

Jezdze na rowerze, gdy jest ciepto, czyli przez 5 miesiecy w roku. Najwazniejsze jest
dla mnie, zeby nie padato. Nie przeszkadza mi wdwczas nic, ani na Mostach
Osobowickich, ani w innym miejscu.

606

Najwazniejsza jest dla mnie swiadomosé, ze mimo zapewnienia ruchu rowerowego, z
ktérego mam przyjemnosc¢ korzysta¢ okazjonalnie i rekreacyjnie, Mosty Osobowickie
pozostajg w petni funkcjonalna przeprawa z niezaleznymi trasami komunikacji
zbiorowej i samochodowej w obie strony, z ktérych korzystam na co dzien (rowerem
dwojki dzieci raczej nigdzie nie zawioze). Stad najistotniejsza jest dla mnie budowa
niezaleznej od ruchu samochodowego i tramwajowego ktadki rowerowej (pieszo-
rowerowej), ktdéra rozwigzataby wszystkie niedogodnosci zwigzane z bliskoscig aut i
tramwajow (hatas, drgania, chodnik za waski do komfortowego korzystania), oraz
umozliwita bezposrednie potaczenie z trasg spacerowa na ul. Pasterskiej.

607

NAWIERZCHNIA! Tego mostu prawie nie da sie przejechac¢ na rowerze. Podobnie jak
przechodze przez niego pieszo, tak samo na rowerze, tam jest tak maty ruch pieszo-
rowerowy, ze nie widze problemy na waska sciezke i waski chodnik, albo wspdlng
przeprawe przez most.

608

Rowna nawierzchnia, wydzielony pas dla roweru z chodnika

609

Bezpieczenstwo - osobna, oddzielona droga dla rowerdow

610

Gdyby jechac rowerem wzdtuz brzegow rzeki i przejezdzac pod mostem to bytoby
super. Rozwigzatoby to ew. problem z dostaniem sie na pas rowerowy, pieszy, ktory
bedzie z jednej strony. Jadac do miasta bedzie trzeba jedynie skorzystac z przejscia
aby dostac sie na druga strone rzeki.

Nie mam problemu z tym aby byljeden wspdlny pas rowerowy dla obu kierunkow.

611

Nawierzchnia

612

Odlegtos¢ od mijajacych mnie aut i tramwajow

613

przejezdzam zawsze chodnikiem, nigdy drogg, bo jest na niej za duzy ruch.
Niestety chodnik jest w katastrofalnym stanie i ciezko sie po nim jedzie.
Pozostawienie obecnej szerokosci chodnika, ale zrobienie na nim jednoczesnie
chodnika i sciezki rowerowej (bez wydzielania oddzielnego pasa) jest wg mnie
najlepszym rozwigzaniem

614

Poczucie bezpieczenstwa, dostateczna ilos¢ miejsca by poruszac sie bez wchodzenia
w droge pozostatym uczestnikom ruchu
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615 [Widocznosc na koncu mostu przy switalach

616 |Bezpieczenstwo moje jak i pieszego. Chce miec wydzielony pas by nie potracuc
pieszego na chodniku jak i nie byc potraconym przez samochody

617 [bezkolizyjnos¢ z innymi uczestnikami ruchu

618 [Wystarczy mi cigg pieszo-rowerowy.

619 [brak dziur

620 |Rowna nawierzchnia, dedykowana droga rowerowa(jedno lub dwukierunkowa),
integracja z pozostata infratstrukturg rowerowa.

621 |wydzielenie drogi rowerowej

622 [Przestrzen do przejezdzania miedzy innymi rowerami i oddzielona od ruchu
samochodowego

623 |Rzadko kiedy korzystam z tego mostu. Most trzebnicki jest wygodniejszy i potaczony z
siecig drég rowerowych

624 |[osobny pas (przede wszystkim oddzielenie od aut)

625 |Najwazniejsze jest poczucie bezpieczenstwa, ktdre zapewnia wydzielenie drogi dla
rowerdw od jezdni dla samochoddw - nie tylko przez namalowanie pasa na jezdni, ale
fizyczne odgrodzenie, np. przez wyniesienie drogi dla rowerdw na poziom chodnika.

626 |Najwazniejsza jest dla mnie Swiadomos¢, ze mimo zapewnhnienia ruchu rowerowego, z
ktérego mam przyjemnosc¢ korzysta¢ okazjonalnie i rekreacyjnie, Mosty Osobowickie
pozostajg w petni funkcjonalna przeprawa z niezaleznymi trasami komunikacji
zbiorowej i samochodowej w obie strony, z ktérych korzystam na co dzien (rowerem
dwojki dzieci raczej nigdzie nie zawioze). Stad najistotniejsza jest dla mnie budowa
niezaleznej od ruchu samochodowego i tramwajowego ktadki rowerowej (pieszo-
rowerowej), ktdra rozwigzataby wszystkie niedogodnosci zwigzane z bliskoscig aut i
tramwajoéw (hatas, drgania, chodnik za waski do komfortowego korzystania), oraz
umozliwita bezposrednie potaczenie z trasg spacerowa na ul. Pasterskiej (na grobli
miedzy kanatami Odry) i podziwianie zabytkowych detali Mostéw Osobowickich
podczas spaceru wzdtuz mostu.

627 |Rowna nawierzchnia drogi.

628 [aby mozna byto jezdzi¢ po chodniku, bo jazda po jezdni jest niebezpieczna. Chodnik
powinien by¢ wspodtdzielony dla pieszych i rowerzystéw. Ewentualnie mozna
ograniczy¢ predkos¢ rowerdw aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo pieszych. Nie powinno
sie robi¢ osobnej sciezki dla rowerdw, bo to zmniejszy przepustowosc dla aut i
tramwajow.

629 |szeroka Sciezka rowerowa wydzielona z jezdni, potagczona z istniejgca siecia Sciezek
rowerowych

630 |Oddzielenie od innych uzytkownikoéw ruchu, zwtaszcza samochodow.

631 |aby powierzchnia do jazdy rowerem byta réwna oraz zeby pas byt oddzielony od
samochoddw

632 |oddzielenie od ruchu samochodowego, brak kolizji z pieszymi.

633 |ROwna nawierzchnia i oddzieleny pas

634 |oddzielenie od samochoddw

635 [Pasy ruchu oddzielone od pieszych

636 [Nie chciatabym jechac po jezdni, bo natezenie ruchu jest duze.

637 [Poruszam sie rowerem, ale wtasnie dlatego uwazam, ze dla dobra ogétu powinnismy
zapewni¢ pasy dla komunikacji miejskiej.

638 [jakosc drogi i niskie krawezniki
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639

Bezpieczenstwo i oddzielenie od ruchu samochodowego

640

oczywiscie aby byta Sciezka rowerowa, aktualnie jest ciezko i trzeba uwazac.

641

Réwna nawierzchnia, wydzielenie od ruchu pieszego, uspokojenie ruchu
samochodowego, mozliwos¢ przejazdu przez most obok samochoddw, gdy te stojga w
korku

642

Aktualnie nawierzchnia, natomiast ogolnie wazne jest oddzielenie sciezki od jezdni bo
kierowcy czesto nie respektuja ,namalowanej” na jezdni drogi rowerowej woéwczas
bezpieczniej czuje sie jadac chodnikiem bo ddr to wtedy niejako fikcja

643

Oddzielenie od innych uzytkownikdw ruchu - zaréwno od pieszych, ktdrzy czesto
wchodza na pas dla rowerzystéw, jak i od samochoddw, ktére w wariancie |i |l beda
uzytkownikami "kolizyjnymi".

644

Bezpieczenstwo. Oddzielenie od jezdni.

645

Rowerzysta i tak mostem przejdzie, nie utknie w korku innych rowerzystéw. Jako
rowerzysta moge przejechac jezdnig, w razie potrzeby zwolni¢ albo nawet przez ten
krotki odcinek przeprowadzi¢ rower po chodniku, kiedy juz absolutnie nie ma innego
wyjscia.

646

Oddzielenie od samochodéw

647

Nie jestem rowerzysta

648

gtadka, pozbawiona dziur nawierzchnia

649

Bezpieczenstwo i oddzielenie od ruchu samochodowego.

650

Aby miec¢ po prostu pas dla rowerdw, to nie musi by¢ naprawde jakis wydzielony od
drogi z kraweznikiem itp. Wystarczy aby to byto pomalowane na czerwono w
poziomie ulicy.

651

Réwna powierzchnia oraz wydzielenie czesci chodnika na $ciezke rowerowa.
Jezdzenie po drodze jest zbyt niebezpiecznie w tym miejscu.

652

oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu

653

szerokosc sciezki, najlepiej na dodatkowym przesle

654

Droga dla rowerdw z jednej strony mostu, a chodnik z drugiegj

655

Brak kolizyjnosci z pieszymi. Clag rowerowy powinien by¢ wydzielony i niezalezny.

656

Najwazniejsza jest dla mnie swiadomos¢, ze mimo zapewnienia ruchu rowerowego, z
ktérego mam przyjemnosé korzysta¢ okazjonalnie i rekreacyjnie, Mosty Osobowickie
pozostaja w petni funkcjonalna przeprawa z niezaleznymi trasami komunikagcji
zbiorowej i sasmochodowej w obie strony, z ktérych korzystam na co dzien (rowerem
dwojki dzieci raczej nigdzie nie zawioze). Stad najistotniejsza jest dla mnie budowa
niezaleznej od ruchu samochodowego i tramwajowego ktadki rowerowej (pieszo-
rowerowej), ktdra rozwigzataby wszystkie niedogodnosci zwigzane z bliskoscig aut i
tramwajow (hatas, drgania, chodnik za waski do komfortowego korzystania), oraz
umozliwita bezposrednie potaczenie z trasa spacerowa na ul. Pasterskiej (na grobli
miedzy kanatami Odry) i podziwianie zabytkowych detali Mostow Osobowickich
podczas spaceru wzdtuz mostu.

657

bezpieczenstwo

658

rowny chodnik bez dziur

659

Wydzielone pasy po obu stronach mostu.

660

osobne pasy ruchu dla roweréw

661

Oddzielenie od samochoddw, bezkolizyjne i bezpieczne zjazdy

662

Mozna wydzieli¢ sciezke dla rowerzystow poprzez doklejenie ktadki do mostow od
strony potudniowej (mostéw Trzebnickich)
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663 [Odzielenie od samochoddw - bo kierowcy stwarzajg zagrozenie, nie umiejac np
wyprzedzi¢ bezpiecznie rowerzysty. Czyli rower albo na wydzielonym pasie
rowerowym albo na sciezce pieszo-rowerowej albo na DDR. Moze by¢ po jednej
stronie mostdw (jak w wariancie 1), byle za mostem byta mozliwosé wygodnej zmiany
strony drogi

664 |Mozliwosé przejazdu bez kontaktu z pieszymi i pojazdami. Sciezka rowerowa moze
by¢ wspdlna w obu kierunkach. Moze réwniez by¢ osobno wybudowana poza
mostem.

665 |Powinna by¢ osobna ktadka, oddzielona od ulicy oraz pieszych

666 |Bezpieczenstwo

667 |oddzielenie od ruchu samochodowego

668 |nie jezdze rowerem

669 [Nic. Jest obecnie dobrze.

670 |zeby nawierzchnia nie byta oblodzona

671 [szybki przejazd tym odcinkiem bez wjezdzania na jezdnie

672 |Rowerzystéow jest niewielu na tym moscie. Wystarczy obecne rozwigzanie

673 |Bezpieczenstwo

674 |prosta droga, te dziury rowerem to jest koszmar. dupa zbita

675 [brak wydzielonego pasu (strach jecha¢ z samochodami i tramwajami) - Sciezka
rowerowa mogtaby by¢ jednak dzielona z piesza

676 |Zebym mogt bezpiecznie przejechaé przez mosty nie tamigc przepiséw ruchu
drogowego. Teraz czesto rowerzysci jezdza po chodnikach mijajac pieszych.

677 |Szybkos¢ przejazdu i dobra nawierzchnia. Jadac jezdnig samochody maja
wystarczajgco miejsca do wymijania mnie jako rowerzysty (takze ze wzgledu na
niewielki ruch MPK na wydzielonym torowisku). Na chodnikach jest wystarczajaco
miejsca do przejazdu, ruch pieszych i rowerzystéw jest niewielki.

678 |Mozliwos¢ przejazdu chodnikiem

679 |jakos¢ nawierzchni oraz wydzielenie od pojazdéw

680 |[Zta nawierzchnia

681 |nawierzchnia; moge jezdzic z autami - nie przeszkadza mi to

682 [réwna nawierzchnia. Teraz omijam te mosty w ogdle. Nie musze miec osobnej sciezki
rowerowej, moge jezdzic po jezdni razem z autami, byle nie bylo dziur.

683 |nic

684 [Bezpieczenstwo poruszania sie po nich.

685 |Szybkosc, plynnosc ruchu

686 |To, zeby przejazd byt w ogdle mozliwy w cywilizowany sposéb i nie kolidowat z
pieszymi.

687 |réwna nawierzchnia, oddzieleny pas od pieszych, ale nie na ulicy.

688 |bezpieczenstwo

689 [Teraz praktycznie nie da sie przejechac rowerem, dziury i niebezpiecznie. Musi by¢
wydzielona droga dla rowerdw bo auta na pewno nie beda uwazac przy
wspoétdzieleniu jezdni.

670 |[bezpieczenstwo co de facto oznacza wydzielony pas ruchu dla rowerzystow. Moze by¢
on tez wspdlny z pasem dla pieszych (wtedy nieco szerszy) bo jest ich niewielu na
moscie

671 |Rowna nawierzchnia, wydzielona droga rowerowa, bezpieczenstwo.

672 [Chce czuc sie bezpiecznie i nie chce wymijac pieszych
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673

Nawierzchnia, bezpieczenstwo (predkos¢ aut dostosowana do panujacych warunkdow
i przestrzeni)

674

Zeby nie jezdzi¢ po krzywym chodniku wymijajgc pieszych

675

Droga rowerowa. Najlepiej jak byta by po jednej stronie. Ale 2 pasy

676

1. Réwna nawierzchnia, bez wybojow, dziur, brakujacych kostek itp. Ta istniejgca w tej
chwili to jakas kpina, zardwno z perspektywy rowerzysty jak i pieszego

2. odseparowanie trasy dla rowerdw od ruchu samochodowego = bezpieczenstwo.

- Samochody kiedy jada ( w ciagu dnia przy matym ruchu lub noca), to z duza lub
bardzo duza predkoscia, wiec boje sie jezdzi¢ jezdnia.

- Kiedy stoja w korku nie ma mozliwosci ominiecia ich rowerem (wysoki kraweznik,
ciasno).

- Mozliwos$é swobodnego miniecia sie z idgcym pieszym/ grupa pieszych lub osobg
starsza. W tej chwili nie da sie tego zrobi¢ bez zwolnienia predkosci jazdy praktycznie
do"0"

3. zachowanie ciggtosci sciezek rowerowych prowadzacych od i do miasta z
projektowanymi na moscie - bez urywania trasy sciezki w potowie i koniecznosci
przejsca na druga strone ulicy bo tam akurat jest kontynuowana sciezka na moscie.
Efekt jest odwrotny do zamierzonego, bo przy takim natezeniu ruchu, Swiatta przy
przejsciu pojawiaja sie rzadko i wychodzi na to, ze szybciej jest ztamac przepis i
pojechac¢ chodnikiem

4. Mozliwos¢ wyprzedzenia rowerzysty poruszajgcego sie wolniej - najlepiej poprzez
szeroka sciezke dla rowerdw, lub poprzez mozliwos¢ zjechania na chodnik

5. zapewnienie odpowiedniej ilosci miejsca przy przejsciach dla pieszych i przejazdach
dla rowerzystéw. W chwili obecnej brakuje miejsca dla rowerzystéw i pieszych tak,
zeby mogli ustawic sie na Swiattach do przejazdu (szczegdlnie na trasie Sciezki
biegnacej z watdéw na most trzebnicki wzdtuz ul. Na Polance) - 2 rowery juz blokuja
przejscie po chodniku bo jest on tam za waski. Po remoncie i rozbudowie osiedli na
R&zance rowerzystow i pieszych przybedzie i sytuacja sie pogorszy.

677

Bezpieczenstwo, obecnie droga/chodnik jest tak zta ze lepiej tamtedy nie jezdzié
rowerem

678

mozna jechac chodnikiem, nikt tamtendy nie chodzi

679

Jade po chodniku na rowerze. Nie ma problemu z mijaniem pieszych bo ich nie ma.
Chodnik jest troche nieréwny, to jedyny problem.

680

Moge jechac chodnikiem (z dzieckiem) po obu stronach czyli z i do miasta

681

Fatalnej jakosci nawierzchnia

682

Réwny chodnik z pasem dla rowerdow

683

Zeby nie byty dziurawe

684

Chodniki moglyby byc pokryte odpowiednia nawierzchnia. Uwazam, ze rowerzysci
powinni skorzystac z chodnikow, poniewaz ruch jest na nich niewielki. Osobiscie w
ten sposob sie poruszam

685

Samochody skrecajace w prawo z ulicy osobowickiej maja zielng strzalke ktorej nie
Zawsze respektuja

686

Odseparowana od jezdni droga rowerowa o dobrej nawierzchni. Aktualnie nie ma
tam drogi rowerowej, jazda ulica jest niebezpieczna (waski pas oraz torowisko), a
nawierzchnia chodnika jest bardzo nieréwna.

687

nie przejezdzam tamtedy jako rowerzyst
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688

Dla kazdego rowerzysty mysle, ze najwazniejsza jest prosta nawierzchnia bez dziur.
Obecna jest BARDZO niekofortowa. Szerokos¢ pozwala bez wiekszych problemow
minac¢ sie dwoém rowerowe. Dodam, ze w mojej ocenie ruch rowerowy przez most jest
maty. Z moich doswiadczen, a réwniez poruszam sie czesto do pracy rowerem, duzo
wiekszy ruch rowerowy jest na gtosnym i dtugim moscie milenijnym niz na moscie
osobowickim.

689

Bezpieczenstwo, aktualnie kierowcy nie zwazaja na rowerzystow. Aktualny stan
nawierzchni rébwniez stwarza niebezpieczenstwo np przy omijaniu dziur w jezdni
rowerem

690

Réwna nawierzchnia - aktualnie przejazd zwyktym rowerem jest niezwykle
utrudniony. Wystarczy natomiast sciezka rowerowa wytacznie po jednej stronie - od
strony mostu trzebnickiego, bo dalej sensowna nawierzchnia jest tylko od strony
zaktadu karnego.

691

Bezpieczenstwo i oddzielenie od innych uczestnikdw ruchu

692

Wydzielona sciezka

693

Nic, bo nie jezdze rowerem taka trasa. Mozna wyznaczyc¢ sciezke rowerowa.

694

Mozliwos¢ jazdy po chodniku z wydzielonym pasem nie obok aut. Czuje sie
bezpieczniej.

695

bezpieczenstwo, oddzielna od pieszych i samochodow nawierzchnia, najlepiej
oddzielona od pieszych kraweznikiem, wydzielona z pasa samochodowego, bez
mozliwosci wjazdu przez auta (np miekkie stupki)

696

Jakos¢ nawierzchni, brak uskokdw

697

naprawi¢ nawierzchnie a nie tworzy¢ korki na site, chodnik wystarczy, jezdzitem tam
regularnie i nie ma potrzeby wydzielania drogi rowerowej

698

Najwazniejsza jest dla mnie swiadomos¢, ze mimo zapewnienia ruchu rowerowego, z
ktérego mam przyjemnosc¢ korzysta¢ okazjonalnie i rekreacyjnie, Mosty Osobowickie
pozostajg w petni funkcjonalng przeprawa z niezaleznymi trasami komunikacji
zbiorowej i samochodowej w obie strony, z ktérych korzystam na co dzien (rowerem
dwojki dzieci raczej nigdzie nie zawioze). Stad najistotniejsza jest dla mnie budowa
niezaleznej od ruchu samochodowego i tramwajowego ktadki rowerowej (pieszo-
rowerowej), ktora rozwigzataby wszystkie niedogodnosci zwigzane z bliskoscig aut i
tramwajow (hatas, drgania, chodnik za waski do komfortowego korzystania), oraz
umozliwita bezposrednie potaczenie z trasg spacerowa na ul. Pasterskiej (na grobli
miedzy kanatami Odry) i podziwianie zabytkowych detali Mostéw Osobowickich
podczas spaceru wzdtuz mostu.

699

Dojazd do watéw. Réwna nawierzchnia. Jestem zwolenniczka ktadki oddzielonej od
mostu

700

Wydzielony pas ruchu dla rowerzystow, aby mozna czyc sie bezpiecznie nie jezdzac
tym samym pasem co samochody, ale i nie jezdzic miedzy pieszymi i nie stwarzac
niebezpieczenstwa
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701 |Posiadanie osobnego pasa do ruchu - poruszanie sie bezpiecznie wzgledem pieszych
jak i samochoddw. Dodatkowo nawierzchnia, ktéra umozliwia bezpieczny przejazd.
Wazne jest tez miejsce do zatrzymania sie w oczekiwaniu na zielone swiatto na
przejazdach przez ulice - przyktadem sg mosty trzebnickie, na ktérych jadac od strony
mostow osobowickich nie ma miejsca dla pieszych i rowerzystow, czekajacych na
czerwonym $wietle aby przejs¢ dalej. W okresie od wiosny do jesieni z racji na ciggtosé
watdéw i mnogos¢ zardwno spacerowiczow jak i rowerzystow przy przejsciach dla
pieszych bywa "ttoczno".

Na mostach szczegdlnie ciezko porusza sie po jezdni przy samochodach, gdzie
miejsca do przejazdu jest mato, ciasno, samochody nie majac jak wyprzedzac przy
wiekszym natezeniu ruchu czesto probuja wyprzedzié, przejezdzajac bardzo blisko
rowerzysty, tworzac niebezpieczenstwo.

Z obserwacji wynika, ze w przypadku takich rozwigzan na mostach rowerzysci
decyduja sie na poruszanie sie po chodniku - co tworzy dodatkowe
niebezpieczenstwo zaréwno dla rowerzystow jak i pieszych.

702 |Bezpieczenstwo. Czesto przejezdzam przez te mosty rowerem, zawsze jednak
korzystam z chodnika poniewaz samochody po jezdni poruszajg sie w tym miejscu
zbyt szybko i agresywnie, by moéc ten odcinek pokonac¢ na rowerze komfortowo.
Przejazd chodnikiem tez nie jest komfortowy (mato miejsca na mijanie z pieszymi, zty
stan nawierzchni), jednak jest to lepsze niz jezdnia.

703 |Gtadka réwna nawierzchnia np puzzle. Niekoniecznie szeroki pas. Z dala od aut np
chodnik. Przy duzym ruchu boje sie jechac blisko samochodéw po drodze wole
chodnik.

704 |Zeby byt osobny pas dla rowerzystéw w obie strony. Po obu stronach w obie strony.
Beznadziejny jest pomyst na wariancie numer 2.

705 |Bezpieczenstwo i to zeby nie blokowac¢ przejazdu dla pojazdéw samochodowych

706 |Sciezka rowerowa w obu kierunkach

707 |Dziury

708 |Wydzielona sciezka rowerowa.

709 |Brak koniecznosci przeciskania sie pomiedzy samochodami - wydzielony pas

710 |kiedy przejezdzatem nikogo nie byto na chodniku

711 |bezpieczenstwo przejazdu- odlegtos¢ od tramwaju, autobusu, samochodu i pieszych,
mozliwos¢ skrecania w obie strony

712 |szerokosc¢ pasa chodnika, odlegtos¢ od samochodow (mata), szczegdlnie jesli piesi ida
mostem (niebezpieczne) lub idg w tym samym kierunku (koniecznosc¢ dzwonienia)

713 |rédwna nawierzchnia

714 |Bezpieczny przejazd z dala od samochodow

715 |By miec jechac po chodniku. Bezpieczenstwo

716 |Obecnie nie jezdze rowerem.

717 |Szerokosc¢ sciezki

718 |Nie przejezdzam tym mostem proponuje osobna ktadke

719 |Jakos¢ nawierzchni i potozenia studzienek.

720 |Réwna nawierzchnia. Bezpieczenstwo. Ochrona przed autami.

721 |Gtadka niewyboista powierzchnia wydzielona od aut i tramwaju, moze by¢ potgczona
Z pieszymi

722 |Sciezka rowerowa powinna by¢ oddzielona od jezdni. Najlepiej jakby $ciezka powstata

po lewej i po prawej stronie
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723

bezpieczenstwo - np. obecnie jest niebezpiecznie, poniewaz, waski pas do przejazdu,
bliskos¢ pojazddéw, nieréwnosci

724

Bezpieczenstwo i szybkosc¢ transferu. Obecnie nie jest bezpiecznie, a wrecz bardzo
stresujaco, wariant jeden nie rozwigzuje tego problemu. Po nowym réwnym chodniku
beda jezdzi¢ rowery tak jak teraz. Prosze poobserwowag, tu nikt nie jedzie rowerem
ulica, wszyscy chodnikiem. W wariantach ze sciezka po stronie wschodniej wazna jest
mozliwos¢ bezpiecznego przekroczenia ulicy Reymonta na przejsciu na wysokosci
Kraszewskiego. Poniewaz teraz jest tam duzy ruch i na przejscie sie czeka sto lat
mieszkancy osiedli "wybrzeze Reymonta" jadac rowerem na potnoc nie przechodza na
druga strone przed mostem, a jada chodnikiem po moscie po swojej stronie by
przejs¢ na wiasciwa strone i dalszg sciezke rowerowa dopiero za mostem na przejsciu
ze swiattami.

725

Obecnie nie ma tam DDR i brak poczucia bezpieczenstwa spycha rowerzystow na
chodnik, co z kolei przeszkadza pieszym. Najistotniejsza jest DDR przynajmnigj po
jednej stronie jezdni, najlepiej po obu, lub ktadka rowerowa. DDR powinna by¢
fizyczna oddzielona od ruchu samochodowego dla bezpieczenstwa- najlpiej znaczne
wyniesienie gruntu, minimum to separatory/kraweznik

726

Bezpieczenstwo, a to nakazuje "wyciggnac¢" ruch rowerowy poza most.

727

Ruch rowerowy na moscie jest bardzo niewielki nie ma potrzeby zeby rozdziela¢ od
pieszych, pieszych rowniez jest niewielu.

728

Mozliwosc tatwego wjazdu na most z obu kierunkdw po pdétnocnej stronie. Mozliwosé
bezpiecznego skretu w obie strony jadac od potudnia.

729

Separacja od samochodow i mozliwos¢ przejazdu na druga strone jezdni od ul.
Osobowickiej do ul. Na Polance.

730

Réwna powierzchnia - najlepiej by byt to w przysztosci beton/asfalt.

Swobodne mijanie sie z innymi rowerzystani/pieszymi.

Badz jezeli droga rowerowa miataby by¢ waska, jednokierunkowa - egzekwowanie
przez odpowiednie stuzby tego (w przeciwienswie do tego jak ma to teraz miejsce
przy zjezdzie z mostu Milinijnego w strone Popowickiej).

731

Jakos$¢ nawierzchni, bycie oddzielonym od ruchu samochodowo-tramwajowego

732

Osobna sciezka - bezpieczna

733

By nie mieszali sie piesi i rowerzysci na przejezdzie przez m. Osobowickie wzdtuz
ciggu Osobowicka - Na Polance. Najlepiej bytoby urzadzi¢ przejazd pod mostem dla
rowerzystow dotem. Same m. Osobowickie dla mnie jako rowerzysty nie petnia
istotnej funkgji - wazniejsze sa m. T-ckie.

734

Koszmarny stan nawierzchni i chodnika sprawia, ze jazda jest niekomfortowa a wrecz
niebezpieczna.

735

prosta nawierzchnia. dobrze byto by ruch pieszo-rowerowy przenies¢ na ktadke
podwieszong pod most z jednej strony

736

Mosty Osobowickie nie sg droga3dla rowerzystdw i niea potrzeby zeby byty.

737

Nie jezdze rowerem.

738

problem ze swobodnym przejazdem aczkolwiek najgorsza jest nawierzchnia

739

bezkolizyjny przejazd wzdtuz Odry, mozliwosc bezkolizyjnego przejechania w poprzek
mostu.

740

Auta jada zdecydowanie za szybko, od swiatet do Swiatet to dtuga prosta, a po drodze
niefortunne przejscie dla pieszych przy nowym bloku na reymonta....

741

przejazd wydzielona sciezka rowerowa, najlepiej umozliwiajaca ruch w obie strony
(konieczna sciezka rowerowa)
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Teraz jest koszmar, nie rowna nawieszchnia, wazne by bylo zbudowac
dwukierunkowa sciezke rowerowa. | zadnej kostki, ktos kto projektuje sciezki
rowerowe | przejazd y chyba nigdy na rowerze nie jezdzil, zadnej kostki, cegiel, plyt,
rowna wygodna nawiechnia, wygodna przedewszystkim. Bezpieczenstwo oddzielenie
ruchu rowerowe go od samochodowego. Jezeli jest sciezka polaczona z ruchem aut,
wybieram, motor albo moj samochod.

743

Bezpieczenstwo

YA

Bezpieczne pasy rowerowe - nie na chodniku, nie na jezdni, osobne!

745

Obecnie to jak jazda przez pole minowe, mozna spasc prosto na ulice- dziury i
wybrzuszenia, wysoki kraweznik

746

bezpieczenstwo, ktére mozna osiagnac tylko poprzez dobudowe kiadki

747

W tej chwili waski, nieréwny chodnik. Najlepsza opcja bytaby ktadka obok mostu i
przejazd pod mostem na druga strone jezdni

748

Wydzielony pas ruchu lub szeroki pas Pieszo rowerowy.

749

Natezenie ruchu na pasie

750

Bezpieczenstwo oraz mozliwos¢ bez kolizyjnego przejazdu

751

Obecnie - przetrwanie... i jak najszybsze pokonanie tego odcinka :) Najwazniejsza tak
naprawde jest rowna nawierzchnia i wydzielenie pasa dla rowerzystéw - samochody
jezdza tu dosy¢ szybko, mija sie je bardzo blisko, a jak jeszcze dochodzi do tego
tramwaj to jest tragedia... strasznie wasko, szczegdlnie gdy jeszcze wyprzedza sie
przechodnia - to powoduje u mnie stres i dyskomfort. Sciezka rowerowa - zjezdzajac z
mostu w strone miasta, czy z miasta jest po wschodniej stronie i to wtasnie wschodnia
strong zazwyczaj jezdze. Ogdlnie jest tu dosy¢ duzo rowerzystéw i jesli wybrane
rozwigzanie przebudowy tych mostéw bedzie stworzone gtéwnie z mysla o
rowerzystach to na pewno pojawi sie ich tu jeszcze wiecej - poniewaz jest tu dobry i
szybki dojazd zarowno w strone miasta jak i na waty - tereny dla rowerzystéw bardzo
atrakcyjne, obecnie czes¢ rowerzystéw, ktérych znam mimo, ze wygodnie bytoby
jechac im przez mosty osobowickie specjalnie omija ten odcinek wtasnie ze wzgledu
na tragiczne warunki...

752

Jak na moscie bedzie jeszcze czesé dla rowerow to bedzie dramat. Nie da sie tam juz
samochodem przejechac. A jazda rowerm bedzie niebezpieczna.

753

Nie jezdze tamtedy rowerem. Ruch rowerowy na moscie osobowickim jest bardzo
maty.

754

Nierowny chodnik, mozna bytoby zrobi¢ chodnik po jednej stronie a po drugiegj tylko
dla roweréw. Ew. dodatkowa ktadka obok mostu

755

ktadka ktora zwiekszy bezpieczenstwo. Nie zostanie wymuszona jazda rowerdw obok
samochodow.

756

Ptynnos¢ ruchu samochodowego

757

Teraz to jest katastrofa. Trzeba jechac po nierébwnym chodniku.

758

Osobna sciezka dla rowerzystow. Wystarczy jedna w obu kierunkach.

759

nie czuje zagrozenia dla i z powodu innych uczestnikow ruchu
czytelne oznakowanie dalszej trasy

760

Najwazniejsza jest bezpieczna, intuicyjna infrastruktura rowerowa wykonana w
odpowiednim standardzie - najlepsza bytaby dwukierunkowa sciezka rowerowa.

761

aktualnie koszmarny stan drogi i chodnika. super byloby miec sciezke rowerowa -
kontynuacje tej idacej ulica baltycka. przynajmnigj z jednej strony. ruch na jezdni jest
spory o kazdej godzinie wiec jazda ulica nie nalezy do najbezpieczniejszych. preferuje
raczej sciezki wyznaczone na chodniku niz te na ulicy
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762 |1. odseparowanie fizyczne od samochodoéw, jada za szybko tamtedy by jechac obok
nich

763 |nawierzchnia, oddzielenie od samochoddw

764 |Bezpieczenstwo. Most jest dosy¢ ruchliwy, nawierzchnia na moscie jest w kiepskim
stanie, samochody poruszaja sie po moscie zazwyczaj famiac ograniczenie predkosci,
tak jak to zwykle w Polsce bywa. Do tego jezdnia jest waska i poruszaja sie po nigj
rowniez szerokie pojazdy MPK. To powoduje, ze rowerzysci najczesciej wybieraja
chodnik zamiast przejazd zgodny z prawem po jezdni.

765 |Bezpieczenstwo

766 |nie jestem rowerzysta

767 |wydzielony pas oddzielony od pieszych oraz aut

768 |zrujnowane piyty "chodnika"

769 |prosty chodnik/ulica

3. Wymien najwazniejsze potrzeby osoby kierujacej pojazd osobowy, ktére
powinniSsmy wzigé pod uwage, przebudowujgc Mosty Osobowickie

l.p. Tres¢ opinii

1 Zachowanie odstepu miedzy torowiskiem a jezdnia 2 zmiana sygnalizacji i
oznakowania na skrzyzowaniu,

Lewoskret w Osobowicka

Oddzielenie pasa ruchu dla tzw.buspasa

Przepustowosc¢

Mozliwos¢ przejazdu przez most.

Jest dobrze, zbadajcie o pieszych i rowerzystow, dla aut zrobcie jedynie nawierzchnie.

Btagam nie zmniejszajcie przepustowosci dla aut

(||| N WIN

Oddzielenie lewoskretu i jazdy na wprost. Poszerzenie jezdni,poniewaz samochdd
jadacy obok dwdéch autobuséw nie miesci sie na swoim pasie.

9 Prawdopodobnie szybkos¢ przejazdu.

10 |naprawcie nawierzchnig, zostawcie uktad aktualny

n Pojazd osobowy powinien poruszac sie po pasie ruchu odseparowanym od sciezki
rowerowej.

12 [Po dwa pasy w kazda strone i wydzielona sciezka rowerowa moze by¢ razem z
chodnikiem

12 [Najwazniejsze zeby pojazdy skrecajace w Osobowicka (w tym tramwaje czy autobusy)
nie blokowaty jadacych prosto na Rézanke. Musi by¢ osobny pas do skretu i osobny do
jazdy na wprost. Nawet jesli ten do skretu bedzie buspasem.

14 [Dogodny skret w ulice Osobowicka i to aby rowerzysci nie musieli jezdzi¢ po jezdni

15 |1. Szybki przejazd przez Mosty. 2.Utrzymanie minimum takiej przepustowosci jaka jest
obecnie. 3. W razie awarii lub wypadku na Mostach - mozliwos¢ wyminiecia pojazdu
bez ruchu wahadtowego.

16 |Ptynnosc ruchu, brak rowerzystow na jezdni

17 |Skomunikowana sygnalizacja $wietlna

18 [wielkie dziury w jezdni - naprawa, rowerzysci na waskim chodniku

19 [Autem co prawda od kilku lat nie jezdze, ale z perspektywy mieszkanca poruszajacego
sie ostatnimi czasy tramwajem uwazam, ze warianty gdzie beda waskie pasy lub auta
na jednym pasie z tramwajem to zty pomyst
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20

przepustowosc mostu, odpowiedni stan drogi,

21

W kazdym kierunku powinien by¢ cho¢ jeden pas dla samochoddw niewspdtdzielny.

22

Przed pandemia jezdzitem autem po moscie w kazdy dzien roboczy. Problemy jakie
widze to fatalny stan jezdni, korkujacy sie lewoskret w strone ul. Osobowickiej. Brak
mozliwosci skretu na Most lub wjazdu w ul. Osobowicka z ul. Na Polance - trzeba
nadrabia¢ blisko kilometr i czeka¢ na kolejnych ‘dtugich’ swiattach na skrzyzowaniu z
ul. Obornicka.

Problematyczny jest rowniez skret w lewo w ul. Wybrzeze Korzeniowskiego jadac w
strone centrum — tutaj réwniez potrafi sie korkowac.

Proponowane nawrotki w ul. Battyckiej czesciowo adresuja te problemy, ale wptywaja
rowniez na bezpieczenstwo — mozliwos¢ kolizji przy zmianach paséw ruchu oraz moga
powodowac korki na ul. Battyckiej. Warto, aby po obu stronach mostu byty w petni
funkcjonalne skrzyzowania ze swiattami, dajace mozliwosé przejazdu w kazdym
kierunku.

23

Teoretycznie sg 2 pasy, ale realnie - pomimo tego, ze mam niewielkie auto - czuje sie
bardzo niekomfortowo jadac "drzwi w drzwi" z tramwajem na torowisku obok. W
mojej opinii jest 1 pas ruchu i ten jeden pas powinien zostac¢ wytyczony, dzieki czemu
zwiekszytaby sie przestrzen dla pieszych i rowerzystow. Rowerzysci tez czesto jezdza
jezdnig, przez co ruch jest spowolniony.

24

Utrzymanie ilosci pojazdow.

25

Brak istotnego ograniczenia przepustowosci, niezatykanie zbyt bliskg mozliwoscia
Zawracania.

26

osobny bus pas i osobna droga dla samochoddw w obu kierunkach

27

bezpieczenstwo i sprawnos¢ przejazdu, bez korkéw

28

Szeroki pas

29

brak ubytkéw w nawierzchni przy torowisku

30

Jak najszersze jezdnie

3]

Auta i tak s promowane we Wroctawiu w kazdym mozliwym miejscu. Niech tworza
korek. Odpowiadajac na pytanie - powinna by¢ zapewniona mozliwosé przejazdu ale
potrzeby kierujacych autami powinny by¢ na koncu.

32

Obecnie pas dla samochoddw jest zbyt waski i duze auta jada niebezpiecznie blisko
tramwaju. Nawierzchnia powinna by¢ pozbawiona kolein i Zle osadzonych studzienek.

33

Mozliwos¢ przejazdu na druga strone.

34

Trwata i rowna nawierzchnia, wyraznie wymalowane pasy ruchu, dobrze ustawione
oswietlenie drogowe umozliwiajace przejazd na tzw. "zielonej fali" jadac z dozwolona
predkoscia.

35

Wydaje mi sig, ze dos¢ wazna jest szerokos¢ pasa. Ciezko jedzie sie "lusterko w
lusterko" z jadacymi z naprzeciwka, czy tez przyktadowo prawie stykajac sie z
tramwajem. Wymusza to bardzo mocne ograniczenie predkosci, by precyzyjnie
miescic¢ sie w swoim pasie. Konieczne jest rowniez, by rowerzysci mieli swoj pas - moze
by¢ na poziomie jezdni, jednak z perspektywy kierowcy i rowerzysty jednoczesnie
najlepsza bytaby sciezka rowerowa lub cigg pieszo-rowerowy, ale znajdujace sie na
chodniku.

36

Przepustowosc

37

Jakos¢ nawierzchni to jest najbardziej palaca kwestia
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Z perspektywy kierujacego samochodem, najlepiej gdyby most miat duza
przepustowosc dla komunikacji miejskiej oraz pieszych i rowerzystow, dzieki czemu
czes¢ osOb mogtaby zrezygnowac z podrézy samochodem co pomogtoby zredukowac
korki. Natomiast to zatozenie bedzie miato racje bytu jesli dalsza czes¢ drogi, .
Reymonta/Pomorska réwniez beda realizowane z uwzglednieniem powyzszych
priorytetdw.

39

lewoskret w osobowicka rozwigzac tak zeby nie tworzyt sie zator, auta wyjezdzajg na
srode skrzyzowania i czekajg az przejada Ci na wprost do centrum

40

Nie zmniejszac¢ aktualnej przepustowosci. Lewoskret w Osobowickag nie powinien
istnie¢, bo blokuje tramwaje. Studzienki to dramat, trzeba albo jechac blisko
kraweznika (co straszy pieszych/rowerzystéw) albo wjezdzaé na torowisko zeby
ominac¢ studzienki urywajace kofa.

4]

Szerokos¢ pasa

42

Jako kierowca motocykla zwracam uwage na to, zeby pasy ruchu nie byty zwezane bo
to stwarza zagrozenie dla kierujacych skuterami i motocyklami. Ponadto absolutnie
nie powinien byc¢ taczony pas dla samochodéw/motocykli z pasem dla tramwajéw -
raz, ze mozna sie wywroci¢ na motocyklu, a dwa, ze spowoduje to wieksze korki i
opodzni przejazd tramwaju.

43

nowa nawierzchnia

44

Bezpieczenstwo, mozliwos¢ przejazdu tylko po pasie dla pojazddw osobowych.

45

Da sie przejechac.

46

Odpowiednia ilos¢ miejsca nie ograniczajgca widocznosci oraz piesi i rowerzysci na
osobnym chodniku

47

Nie jestem zmotoryzowana, korzystam z MPK i taxi. Wydaje mi sie istotna
przepustowosé, zeby nie powodowac zakorkowania. Zbyt waska jezdnia (np poprzez
wydzielenia z niej osobnego pasa rowerowego) mocno wpltynie na poziom
zakorkowania i spowolnienie ruchu samochodowego w tym rejonie (a co za tym idzie
dojazdu z i do jednego z wiekszych osiedli we Wroctawiu)

48

mozliwos¢ poruszania sie w obie strony pasem oddzielnym od torowiska, jak
najwieksza przepustowos¢ mostu szczegdlnie w godzinach szczytu, mozliwie jak
najmniejsza kolizyjnosc z pieszymi i rowerzystami, jak najwygodniejsze poruszanie sie
po Moscie bez ciggtej obecnosci MPK

49

nie zawezanie jezdni w stosunku do obecnej szerokosci i osobny pas dla komunikacji
zbiorowej w obie strony

49

Bezpieczna odlegtos¢ od mijajacych rowerzystow.

50

Jesli chodzi o wariant drugi warto rozwazy¢ zamiane ilosci pasdw w poszczegodlnych
kierunkach. Zaproponowany uktad jest gwarancjg korkdw od strony centrum -
powodem ograniczona przepustowosé skrzyzowania Battycka-Na Polance-
Osobowicka-Mosty Osobowickie przy jednym tylko pasie ruchu. Jeden pas w kierunku
centrum ma moim zdaniem wiekszy sens. Dopiero swiatta na skrzyzowaniu
Reymonta-Kleczkowska reguluja ruch. A w tym miejscu s3a juz od wybrzeza
Korzeniowskiego dwa pasy (jeden dla ruchu ogdlnego, drugi dla komunikacji
miejskiej). Takze ruch po jednym pasie w strone potudniowa moze odbywac sie
ptynnie. Warunkiem bedzie zakaz skretu w lewo w wybrzeze Korzeniowskiego.

51

Droga bez dziur

52

Zapewnienie bezpieczenstwa wszystkim uczestnikom ruchu.

53

Odpowiednia ilos¢ miejsca na pasie ruchu

54

Brak koniecznosci wspodtdzielenia pasa z rowerami.
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55 |Ptynnos¢ ruchu.

56 |bezpieczenstwo wzgledem ruchu tramwajowego i rowerowego

57 |Brak

58 |Szybki przejazd, bez stania w korkach, zielibe fale na swiattach, gtadka, réwna
nawierzchnia.

59 |Dla odseparowanego torowiska taka szerokosc pasa ruchu, by nie martwic sie o
otarcie pojazdu o tramwaj (wieksza skrajnia dla tramwaju). W przypadku pasa
wspolnego z torowiskiem nieznacznie szerszy pas, by nie jezdzi¢ kotami samochodu
po szynach.

60 [Ptynnosc¢ ruchu

61 [ptynnosé, a nie przepustowowsé

62 |zapewnienie sensownej metody zjazdu w Osobowicka

63 [Nie jezdze autem

64 [Mozliwosc szybkiego przejazdu by nie blokowaé tramwaju, osobny pas dla
rowerzystéw by moéc szybciej opusci¢ most

65 [Dwa pasy ruchu.

66 [dobra nawierzchnia - poza tym ruch komunikacji miejskiej mozna tam zmieszac z
komunikacjg samochodowa bo most nie jest az tak dtugi zeby byta potrzeba
tworzenia oddzielnych paséw dla tych 2 typow pojazddw.

67 [Mozliwos¢ swobodne zjazdu do lewej; kierunek Osobowice cmentarz i na wprost.
Oddzielny 1 pas od innych uczestnikéw ruchu

68 [bezkonfliktowe skrzyzowania

69 [Zaprojektowanie i przewidzenie ptynnych ciggéw komunikacyjnych, ktére nie
generowatyby jeszcze wiekszych korkéw w miescie (np. poprzez odpowiednio
ustawiong sygnalizacje swietlng lub jej ograniczenie do miegjsc, w ktdrych jest ona
niezbedna)

70 |Oby pieszy i rowerzysta nie jechali po jezdni, bo zawsze tam bedzie wasko i tatwo o
potracenie

71 |nie dotyczy

72 |oddzielenie ruchu od komunikacji miejskiej

73 |nie mam zdania, o nie mam samochodu

74 |Sprawny ruch, brak dziur, odpowiednio ustawiona sygnalizacja

75 |Pas ruchu oddzielony od drogi dla rowerdw.

76 |Plynnosc¢ ruchu

77 |Mozliwosc skretu w prawo na zielonej strzatce bez koniecznosci czekania na zielone
dla catego ruchu. Poza tym nie wiem czy mozna skreci¢ w lewo zjezdzajac z mostu?

78 |Nowa, cicha jezdnia oraz ruch rowerzystéw po wydzielonej trasie, aby ci nie musieli
jechac jezdnia.

79 |Jezdnia bez studzienek i zapadtych klap kanalizacyjnych

80 [Dobra przepustowosc ruchu

81 |Mozliwoé¢ wyminiecia innego pojazdu w razie sytuacji awaryjnej/wypadku na moscie.

82 [Bezpieczenstwo i nawierzchnia

83 |Dwa pasy - nie taczenie ich, poniewaz spowodowatoby to utrudniony ruch. Pojazdow
w tym miejscu bedzie coraz wiecej przez szybki rozwdj takich dzielnic jak Rézanka,
Widawa, Lipa Piotrowska.

84 [Odseparowac pojazdy osobowe od rowerdw i od pieszych

85 [Oddzielny od rowerzystdéw pas ruchu.
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86 [Oddzielny pas ruchu od pasa dla komunikacji zbiorowe,;.

87 [Szerokosc¢ jezdni, swoboda ruchu, brak buspasa

88 [Zmniejszenie zatoru na wjezdzie do Wroctawia (dwa pasy, wprowadzenie
proponowanej nawrotki)

89 [Ptynnos¢ ruchu. Most Osobowicki to kazdy kanat komunikacyjny nie tylko dla
mieszkancow potnocy Wroctawia ale dla catego miasta. Nie powinno sie zwezac i tak
waskiej trasy. Wazny jest lewoskret jadac z centrum w strone Osobowic.

90 |brak rowerzystéw na jezdzni

91 |Unikniecie zwiekszenia i tak ogromnych w tym miejscu korkéw, komfort dojazdu do
pracy i z pracy, bezpieczenstwo i dobra widocznosé.

92 |Szybkie "roztadowanie" kolejki stojacych aut na mosci, chocby np odpowiednie
wydtuzenie cyklu $wiatet od strony Battyckiej.

93 |Brak wydzielonego buspasa

94 |Wybdr sposrod wariantdw, z ktdrych kazdy jest zty to nie jest wybor, tylko narzucona
narracja. Sprzeciwiam sie takiej formie konsultacji spotecznych, poniewaz nie maja
one zadnych znamion demokratycznego procesu.

95 |asfalt bez dziur, sprawny wyjazd na ulice Battycka, bez stania w korku

96 |Harmonijny przejazd, mozliwie bez zatrzymywania sie, sprawiajacy wrazenie duzej
przepustowosci.

97 |sprawnos¢ przejazdu, a dla autobusu i tramwaju zgodnie z logika "LOGIKA" miasta -
wydzielone bus-pasy, ale prawdziwie a nie fikcyjnie z innymi samochodami.

98 |Swobodny przejazd nie stojac w korkach z tramwajami

99 |Mozliwosc bezkolizyjnej, bezpiecznej jazdy miedzy tramwajem a autem. Dosy¢ szeroka
jezdnia z zapasem szerokosci dla ruchu szynowego.

100 |Po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku. Jak najmniej sygnalizacji swietlnej, swobodne
lewoskrety.

101 [Pasy powinny byc¢ szerokie, aby zapewni¢ prowadzacym komfort.

102 [Sprawny ruch, brak przestojow i korkdéw zaréwno dla komunikacji miejskiej jak i ruchu
samochodowego. Nie zmniejszanie obecnej przepustowosci mostu oraz mozliwosci
lewoskretu mieszkancow ulicy Osobowickiej.

103 |Osobny pas ruchu bez tramwajdéw, autobusdw i roweréw.

Rowna nawierzchnia.

104 [Oddzielenie od torowiska.

105 |Osobny pas dla zbiorkomu.

106 |Bezpieczenstwo i brak rowerzystdw na drodze pojazdu osobowego

107 [Bezpieczny, ptynny przejazd na druga strone, unikniecie "waskiego gardta".

108 |brak korkéw, szczegdlnie w kierunku z centrum

109 |Wywali¢ ruch pieszo rowerowy na osobna ktagdke

110 |nie o kierowcdw tu chodzi, oni powinni zej$¢ z samochodéw i WOLNIEJ JECHAC PRZY
NOWYM BLOKU NA REYMONTA!!!!

M [Unikniecie korkdéw ale zmniejszenie predkosci

N2 |pozostawienie 2 pasdw przy powrocie z miasta - przy jednym pasie kazdy pojazd
skrecajacy w lewo zablokuje most a korek siegnie do rynku

N3 |Ptynnosc przejazdu w obu kierunkach, niezaleznos¢ od komunikacji miejskiej -
wydzielone pasy

14 [lewoskret w strone Osobowic i cnentarza

N5 |Remont nawierzchni, zapewnienie atrakcyjnej alternatywy w postaci innych srodkow
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transportu (komunikacja zbiorowa i rowery).

N6 |Dla mnie priorytetem jest ptynnos¢ ruchu tramwajoéw po wydzielonym pasie - by
dzieci w drodze do szkoty i z powrotem nie staty w korku. Ptynnosc¢ ruchu
samochoddw osobowych jest dla mnie mato wazna - wspdtczesnie powinnismy
stawia¢ na uwalnianie centrum od ruchu samochodowego!

N6 |Ruch samochodow nie powinien kolidowac z ruchem mpk, a pasy ruchu nie powinny
by¢ zwezane bo to, ze ja jade matym samochodem nie znaczy, ze ktos nie przyjedzie
szeroka ciezarowka lub nie bedzie chciat przejechac w korku motocyklem lub
rowerem wiec wskazany jest obecny wariant /wariant nr 1

N7 |Nie chciatbym sta¢ w korku

118 [Osobny pas dla samochoddéw bez koniecznoéci tgczenia go z bus/trampasem.

N9 |ptynnosc przejazdu, stan nawierzchni, brak koniecznosci wyprzedzania rowerzystow

120 [Plynny przejazd, szczegdlnie w strone Rézanki, mozliwos¢ skretu w lewo z mostéow
Osobiwickich w ulice Osobiwicka

121 [Prawidtowe wydzielenie lewoskretu w kierunku zachodnim w strone obwodnicy
srodmiejskiej oraz w kierunku wschodnim w strone Leclerc

122 [Plynosc

123 |Powinna by¢ mozliwos¢ przejechania w obu kierunkach po nawierzchni w ktorej nie
straci sie kota

124 |Wydzielony pas ruchu tylko dla aut osobowych

125 |Drozne ulice, gtadka nawierzchnia, dwa pasy ruchu w jednym kierunku

126 [Skret w lewo z centrum w strone cementarza, nie blokujacy jazdy na wprost.
Zachowane dwa pasy ruchu dla samochodéw w strone Osobowic

127 |Brak tych cholernych dziur, no i by rowery by oddzielone od aut.

128 |Powinien by¢ brak mozliwosci zakorkowania mostu przez tramwaj i stojacy za nim na
sgsiednim pasie samochod ciezarowy, ktory sie nie miesci obok tramwaju (tak sie
czesto dzieje w kierunku od centrum). Mozna to zrobi¢ poprzez zmniejszenie
szerokosci chodnika i wyznaczenie go tylko dla roweréw lub tylko dla pieszych

129 |pasy o odpowiedniej szerokosci, pozwalajgce na jazde obok siebie autobusu/ tramwaju
i samochodu, zaktadajac wydzielony pas dla komunikacji miejskigj

130 [Wspdtistnienie z tramwajem, bezpieczny, nie blokujacy ruchu skret w ul. osobowicka
jadac od centrum,

131 |Oddzielenie od rowerzystow.

132 |Mozliwos¢ zjazdu/wyjazdu na kierunku Biskupin.

133 |Pas ruchu wydzielony od toréw tramwajowych

134 |Dobra przepustowosc i nie stanie w korku.

135 |Pasy ruchu nie powinny by¢ wspdtdzielone z tramwajami. A sama szerokos¢ paséow
ruchu nie powinna by¢ mniejsza niz obecnie (aby sie zmiescity autobusy).

136 |Nalezy odseparowac ruch samochodowy od ruchu rowerowego. Wymalowanie linii
oddzielajacej sciezke rowerowa od jezdni nie bedzie dobre ani dla kierujacych
pojazdami ani dla rowerzystdw. Dobrze by byto tak dobrac¢ szerokos¢ jezdni by
kierowcy pojazddw nie mieli okazji do rozwijania nadmiernych predkosci.

137 [Rowna jezdnia (bez zapadajacych sie studzienek kanalizacyjnych), oddzielenie od
rowerzystow tamujacych ruch, oddzielenie pasa dla aut od pasa dla trawmajow

138 [dwa pasy ruchu w kazda strone, moga by<¢ nawet waskie, wazne zeby byty dwa.

139 [Ptynnosc¢ ruchu, mozliwosc skretdow przed i za mostem.

140 |park and drive przed mostami
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141 [Jak w poprzednim punkcie - wymiana nawierzchni.

142 [wydzielenie pasu dla rowerzystow, brak mozliwosci wyprzedzania przez innych
kierowcow na ponadwymiarowym pasie - ryzyko stluczki

143 |Szeroki pas jezdni.

144 [przepustowosg, brak sciezki rowerowej ktéra niepotrzebnie zwezy pas ruchu i utrudni
ruch w tym miejscu dla tramwajow i samochoddw. Ruch rowerowy w tym miejscu jest
na tyle maty ze nie ma potrzeby budowac sciezki rowerowej

145 |przejazd w obu kierunkach zeby nie stac w korku do kolejnego mostu i nie generowac
niepotrzebnie ruchu na innych ulicach dookola

146 [Dwa pasy ruchu w kazda strone

147 |Szerokosé jezdni, osobny pas dla MPK, rowery na sciezce

148 |Pozostawienie po 1 pasie w kazdym kierunku dla ruchu aut i po 1 pasie dla komunikacji
miejskigj

149 [Osoba kierujaca pojazd osobowy powinna nie blokowac trasy komunikacji zbiorowej
oraz komunikacji rowerowej. Powinna réwniez mie¢ mozliwos¢ komfortowego i
sprawnego wigczenia sie w ruch ulicy Osobowickiej od strony centrum. Jezdzac autem
dosy¢ czesto obserwuje sie 'korkowanie' mostu raczej w strone centrum niz w strone
od centrum.

150 |Wydzielenie ruchu pojazdéw komunikacji miejskiej. Wydzielenie ruchu rowerowego.

151 [Nawierzchnia dobrej jakosci, oddzielona od rowerzystow

152 [Przejazd niekolidujacy z trasami innych grup ruchu drogowego

153 [Oddzielenie pasa dla rowerdw od pasa dla samochodow

154 |Oddzielenie paséw ruchu od MPK

155 [Utrzymanie dotychczasowej szerokosci jezdni. Umozliwia ona ostrozne wyprzedzenie
stojacego tramwaju. Dodatkowo skret w lewo po kazdej ze stron mostu blokuje ruch.

156 [Przepustowosé, kiedys na moscie Osobowickim nie byto korkdow od wprowadzenia
buspasa jest dramat.

157 |[przepustowos¢, wprowadzony buspas powoduje duze korki, auto i rowerzysta nie
powinni mie¢ réwnoczesnie zielonego Swiatta

158 [Przepustowosé, przepustowose, przepustowose, osobne pasy ruchu dla samochodoéw i
mpk!!!

159 [réwna droga, dwa pasy w kierunku pétnocnym oraz dwa pasy do centrum

160 |Dwa pasy, zeby tramwaje nie blokowaty autom mozliwosci przejazdu

161 [Wysoki przeptyw pojazddw wyjezdzajacych z miasta.

162 |nie pogarszajcie tego dziadostwa, ktdre juz jest

163 [Czestszy lewoskret w ulice osobowicka,

164 |Osobne torowisko od jezdni. brak rowerzystow na jezdni

165 [Zachowanie dwdch pasow w obu kierunkach(tj. po jednym w kazda stroneg).

166 [dobra widocznosé, wyraznie zaznaczone pasy oraz wyrazne znaki, informujace kto ma
pierwszenstwo

167 |Przeniesienie ruchu rowerowego na wydzielone trasy rowerowe na mostach.
Uspokojenie ruchu np. poprzez wezsze pasy ruchu. Wymiana nawierzchni.
Zlikwidowanie lewoskretu z mostow w ul. Osobowicka - budowa nawrotki w wariancie
A

168 |nie posiadam prawa jazdy

169 |wiasny pas ruchu oddzielony od komunikacji miejskiej
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170

Most Osobowicki to waskie gardto. Nie mozna zmniejszac przepustowosci mostu. Juz
teraz tworza sie korki.

171 |Bezpieczenstwo, sporo miejsca
Szeroka jezdnia
172 |Wymiana nawierzchni, budowa wydzielonej trasy rowerowej, egzekwowanie

ograniczenia predkosci, zmniegjszenie liczby aut korzystajgcych z mostu. poprawa
bezpieczenstwa pieszych.

Dodatkowo budowa "zawrotki" w Osobowicka w wariancie A, dzieki czemu nie
wzrosnie ruch na ul. Jugostowianskiej i wewnatrz osiedla.

173 [réwna nawierzchnia, mozliwos¢ skretu z mostu w ul. Osobowicka,

174 |Oddzielny pas, niezalezny od tramwaju

175 |Ruch pieszych i rowerzystéw na moscie jest marginalny, wiec kluczowe jest, aby nie
blokowac ruchu pojazdéw i nie ograniczac liczby paséw dla samochoddw.

176 [Pas do lewoskretu wydzielony

177 |oddzielny pas ruch dla tramwajow

178 [Dwa pasy w obu kierunkach, jest to przeprawa na gtéwnej drodze wjazdowej do
Wroctawia i istotne jest zachowac jej przepustowosé. Aktualnie pdtnoc Wroctawia
intensywnie sie rozwija, wiec zostawienie kierowcom po jednym pasie przyczynitoby
sie do jeszcze wiekszych korkdéw w okolicy a co za tym idzie zanieczyszczenie
powietrza by wzrosto.

179 [ptynnosc ruchu, nie bycie spowalnianym przez rowerzyste

180 |RAwna nawierzchnia, brak kolizji z innymi uczestnikami ruchu np. rowerzystami.

181 |Brak kolizji z pieszymi i rowerzystami.

182 [utrzymanie lewoskretu w osobowicka z osobnego pasa; inaczej korki ogromnie
Wzrosna

183 [Rowerzysci wspotdzielg chodnik z pieszymi (co mdwie jako rowerzystal),
Samochody moga jechac do/z centrum swoim pasem, tramwaje swoim ( = obecny
uktad).
Przeprogramowac sygnalizacje swietlna tak, zeby jadac z centrum na Osobowice byta
chwila na bezpieczny lewoskret.

184 [Skret w lewa strone za mostem jadac ze strony miasta, pas obok linii tramwajowej dla
samochodow tak, aby nie tworzyly sie jeszcze wieksze korki w obie strony

185 [réwna nawierzchni, dwa pasy w kazda strone

186 (2 pasy ruchu w kazda strone dla samochoddw, najlepiej oddzielone od tramwaju i
autobusow

187 |przepustowosé przeprawy szczegdlnie w kierunku pétnocnym (wyjazdu z wroctawia)

188 [Mozliwosc skretu z osobnego pasa w lewo w Osobowicka przy jezdzie od strony
miasta. Brak dziur i wyrw przy szynach, w ktérych mozna zostawi¢ koto. Lepsze
oznaczenie drogi.

189 |przelotowosé, brak rowerdw na tym samym pasie

190 [Jakos¢ nawierzchni tak czy siak ulegnie poprawie co mnie nie zwykle cieszy, ale

szerokosc¢ pasow i lewoskret w strone wewnetrznej obwodnicy wydaje sie by¢
niebezpieczny. Idealne rozwigzanie ze wzgledu na bezpieczenstwo to zmiana
skrzyzowania, na rondo z mozliwoscia przejazdu tramwajow - podobne do ronda w
centrum Katowic. Problemem pozostaje miejsce, ktérego jest mato. Jadac w druga
strone w kierunku placu staszica dobrze oznaczone lewoskrety dla dojazdow do ulicy
Zaktadowej i Trzebnickiej.
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191

jeden pas w kazda strone, nie trzeba wiecej. Nagte przyspieszanie tam gdzie szerzej i
zwalnianie tam gdzie weziej , zaburza ptynnosc¢ i powoduje korki.

192

Plynnosc ruchu

193

Zachowanie obecnej organizacji ruchu w tym miejscu. Zdaje sobie sprawe z problemu
lewoskretu w ul. Osobowicka jednak uwazam, ze tramwaje jadace do centrum nie sa
blokowane przez samochody (przynajmniej nie jest to nagminne), natomiast
tramwaje w stone Osobowic i Poswietne, nie traca az tak duzo czasu czekajac na
przejazd w tym miejscu, bo tak na prawde na jednym cyklu swietlnym wszyskie auta,
skrecajace w lewo z mostu przejezdzaja bez wiekszych problemow. Propozycja
nawrotki jest w moim mniemaniu skrajnie nieodpowiedzialna i bardzo chcialbym,
zeby tworca tego zacnego pomyslu pojawil sie na ul. Baltyckiej w godzinach szczytu.
Zobaczylby wtedy, ze nawrotka spowoduje totalny paraliz ruchu tramwajowego, bo
nie wierze, ze kierowcy nie beda wjezdzac na tory probujac nawrocic, a to zablokuje
ruch tramwajowy w tym miejscu i bedzie to gorsza alternatywa dla obecnego
lewoskretu w ul. Osobowicka.Do tego nalezy dodac bardzo duze ryzyko wypadkow
jakie pojawilyby sie przy takim rozwiazaniu, poniewaz auta musialyby przecinac pas
ruchu w kierunku centrum, a nastepnie probowac albo wjechac praktycznie od razu w
ul. Jugoslawianska (ktora notabene nie jest gotowa na przyjecie tak ogromnej ilosci
aut i szczerze wspolczuje mieszkancom osiedla jesli doszloby to fazy realizacji tego
pomyslu) albo ustawic sie na pasie do skretu w prawo w ul. Osobowicka, a pas ten tez
zacznie sie korkowac dosc szybko jesli dojdzie do likwidacji lewoskretu z mostu, wiec
auta probujace sie dostac na pas do skretu w ul Osobowicka beda blokowac auta
probujace jechac pasem w strone centrum.

194 [Bezpieczenstwo, osobny pas do skretu w lewo, jadac z potudnia na potnoc.

195 |Brak uwag.

196 |Osobne pasy dla komunikacji miejskie;.

197 [przepustowosc i jakos¢ nawierzchni

198 |Wyrazne oddzielenie paséw ruchu, wskazanie kierunkéw, w ktérych trzeba bedzie
pojechac na swiattach tj. Lewy pas - jazda w lewo lub prosto (na lewy pas ul.Baltyckej),
prawy pas - jazda prosto (na prawy pas ul.Baltyckiej) oraz w prawo na ul. Piesza wraz ze
strzatka warunkowa

199 |Bezpieczenstwo iilos¢ miejsca

200 |Ptynnos¢ ruchu

201 |Aktualnie w miescie nie da sie jezdzi¢ autem. Jesli to pytanie jest szczere to nalezy
umozliwi¢ SZYBKI przejazd czyli bez stania na Swiattach, bez tramwaju, bez progow
zwalniajacych i bez rowerdw poruszajacych sie slimaczo po tym samym pasie. Nalezy
tez umozliwi¢ przejazd w razie awarii/wypadku.

202 |Sprawny przejazd obok tramwaju

203 |Jak poprzednio - bezpieczenstwo z obu stron: by nie zosta¢ zahaczonym przez

tramwaj, aby niechcacy nie zahaczy¢ o pieszego na chodniku lub o rowerzyste. Przede
wszystkim zas dobrej jakosci nawierzchnia, bo przy obecnych dziurach mozna stracic
panowanie nad kierownica.

204

nawierzchnia
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205

Pierwsze co nasuwa sie na mysl| to wymiana nawierzchni oraz rozdzielenie
rowerzystow od samochodow. Teraz jest to niebezpieczne dla wszystkich
uzytkownikdw ruchu. Jako kierowca, mysle, ze powinno sie uniemozliwic
przekraczanie dozwolonej predkosci 50 km/h. Niestety, kilkukrotnie widziatam efekty
wypadku lub zniszczenia infrastruktury przy ul. Battyckiej, gdzie kierowcy "nie
wyrabiali"...

206

Poprawia nawierzchni. Stworzenie atrakcyjnych alternatyw w postaci transportu
zbiorowego i rowerowego, dzieki czemu zmniejsza sie korki, bo mieszkancy zostang
zacheceni do zmiany zachowan transportowych.

207

Plynnos¢ ruchu, oddzielenie od tramwajéw i rowerzystow.

208

Zachowanie lewoskretu przy zjezdzie z mostu w kierunku Osobowic

209

- Bezpieczenstwo
- Separacja od rowerzystoéw (i pieszych) oraz (jesli mozliwe) tramwaju
- Ptynnos¢ ruchu (niekoniecznie szybkosg)

210

Ptynny przejazd dla samochoddw i komunikacji miejskiej.

211

ruch jedna jezdnig w strone miasta i dwoma jezdniami z centrum z lewoskretem w
ulice Osobowicka!!!l

212

bezpieczenstwo i ptynny ruch. prosze pamietac ze jadac w strone ul Battyckigj
potrzebne sg dwa pasy ruchu - na battycka z mozliwoscia skretu w prawo na ul Na
Polance oraz skret w lewo w strone Osobowic - pas obecnie wspotdzielony z
tramwajem -

213

Ptynny ruch, proste pasy ruchu, bez wysepek. Mozliwos¢ lewoskretow

214

Jadac¢ do centrum wszystkie tramwaje i autobusy jada prosto i nie beda korkowac
drogi (pojedyncze auta skrecajg w lewo za mostem). Jadac z centrum, tramwaje i
autobusy skrecaja w lewo, ale rowniez bardzo duzo samochodow. W sytuacji kiedy na
jednym pasie bedzie auto i tramwaj, bedzie zablokowany caty pas przez autobusy,
tramwaje, auta skrecajace w lewo w ulice Osobowicka i nie bedzie mozliwosci jazdy na
wprost.

215

Pas bez tramwajow/ komunikacji publicznej oraz bez rowerzystéw. Zwtaszcza w
kierunku pétnocnym lewoskret w ul. Osobowicka przy jednym pasie bedzie blokowac
caty ruch.

216

poruszanie sie pasem ruchu o wystarczajgcej szerokosci.

217

Przejazd powinien by¢ szybki, najlepsza opcja to dwa pasy ruchu w kazda ze
stron(jeden wspétdzielony z tramwajami) buspas nie ma sensu, gdyz jesli dalej bedzie
ptynny ruch to nie bedzie korkdw, a trzymanie go dla kilku pojazddéw na godzing, jest
bezsensowne.

218

Trudno wyjechac z ul. Kraszewskiego i Korzeniowskiego wlaczajac sie do ruchu na ul.
Reymonta. Nierowna nawierzchnia. Dokladne i wyrazne znaki na jezdni kiedy mozna
zZmienic pas przed skretem w Korzeniowskiego i Kraszewskiego. Po najechaniu na tory
tramwajowe samochod wpada w poslizg na zakrecie przed mostem Trzebnickim.

219

Swiatta na ulicy Reymonta 10.

1. Na pewno nie powinno byc¢ 2 pasow (dla tramwajow i autobusdw oraz osobnego dla
samochoddw) w kierunku do centrum, a jednego (dla tramwajow, autobusdw i
samochodow) w kierunku z centrum. Powinnismy starac sie wyprowadzac ruch z
miasta.

2. Wazne, aby pasy ruchu miaty normatywna szerokos¢ - obecne pasy nie spetniaja
nawet norm ruchu uspokojonego.

123




5

220

Rowerzysci nie powinni jezdzi¢ po tym samym pasie. Spowalniaja ruch.

221

Pojazdem osobowym?*

222

Dojazd do centrum.

223

Maksymalng przepustowosc oraz mozliwos¢ wyminiecia zepsutego pojazdu (czy to
osobowego czy zbiorkomu).

224

Przepustowosc i stan nawierzchni.

225

Nie znam

226

Szybkie roztadowanie ciggu aut stojacych na moscie po czerwonym sSwietle (dluzsza
zielona fala, wydzielenie catego torowiska do skretu w lewo w Osobowicka)

227

odpowiednia szerokos¢ pasow ruchu, tak by nie byto zbyt wasko

228

Mysle, ze wazne jest bezpieczenstwo, tak aby kierowcy nie musieli wciskac sie na
waskich pasach pomiedzy rowerzyste a tramwaj, tylko mieli do dyspozycji pasy
normalnej szerokosci.

229

Szerokosc jezdni adekwatna do pojazddw uzywajgcych Mostéw, w tym takze
autobusow.

230

Most powinien by¢ na tyle drozny aby nie zbieraty sie na nim samochody (brak
korkow)

23]

Most sie korkuje w godzinach szczytu, ale mnie to nie przeskadza. Zrobitbym tam
Jjakies pasy zwalniajace, bo samochody jadace od pdtnocy, od ul. Battyckiej rozpedzaja
sie za bardzo przed mostem a potem czesto niebezpiecznie zwalniajg na samym
moscie. Uwazam, ze wystarczy po jednym pasie ruchu dla samochoddw i tramwajéw
w obie strony. Juz teraz w praktyce tak jest i nie ma tragedii.

232

Bezpieczenstwo, aby nie byto mozliwosci zbyt szybkiej jazdy i wjechania w bagaznik
samochodu. Wygoda, aby nawierzchnia byta gtadka oraz odzielna sygnalizacja
Swietlna z tramwajami.

233

ZACHOWANIE PLYNNOSCI RUCHU. Jezdnie bez zwezenia. Po dwa pasy w kierunkach.
Bez wydzielania.

234

Na moscie powinna znales¢ sie jezdnia po jednym pasie w kazda strone

235

Jak najlepsza komunikacja miejska i drogi rowerowe. Dzieki temu unikne korkéw. Ten
most moze by¢ jednokierunkowy.

236

Dobry stan nawierzchni

237

Zapewnienie mozliwosci przejazdu w obie strony. Poniewaz jednak nie ma mozliwosci
abysmy wszyscy mogli jezdzi¢ samochodami bez korkdéw przejazd samochodami
moze by¢ utrudniony.

238

Ptynnosc¢ przejazdu

239

Zasygnalizowanie miejsc do czekania na lewoskret po obu stronach mostu. Obecnie
sg mocno mylace i niewidoczne, dodatkowo auta blokuja tramwaje. Zjazd z mostu w
Baltycka powinien zostac zawezony o lewy pas (docelowo do zawrotki). Auta
zjezdzajace z mostu mocno przyspieszajg i rozpoczynaja czesto niebezpieczne
wyprzedzanie, mimo obecnosci Swiatet dalej.

240

Sygnalizacja, szczegolnie przy skrecie w ul. zaktadowa. Czesto mozna tam zauwazy¢
niebezpieczne sytuacje

241

by¢ oddzielonym od rowerzystow fizycznie, a nie namalowana farba.

242

Chce zeby rowerzysta miat swoj osobny pas!

243

Nie dodawad, ale tez nie zabierad.

244,

Bezpieczny wjazd na most tak by nie dochodzito do kolizji z tramwajem.

245

Wyraznie i logicznie wytyczone pasy ruchu.
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246 |Bezpieczenstwo, tatwos¢ prowadzenia pojazdu bez zagrozenia kolizjg z tramwajem
lub rowerzysta

247 |Zadne

248 |dogodne przesiadki na tramwaj - parking, szybkie przejscie na przystanek; idealnie -
wolatbym sie przez most nie przeprawia¢ samochodem

249 |Wyrazne wydzielenie pasa ruchu dla rowerdéw.

250 |Dobre oddzielenie od strefy pieszej, by nie byto przypadku wtargniecia pieszego na
jezdnie

251 |najwazniejsze jest wydzielenie lewoskretu w ulice Osobowicka (jadac od centrum), tak
to funkcjonuje w tej chwili, inaczej auta skrecajgce tam w lewo blokuja caty ruch z
centrum poza miasto. Brakuje tez lewoskretu na Korzeniowskiego (w druga strone),
zty jest tez stan nawierzchni

252 |Czas jazdy

253 |Odpowiednia szerokosc drogi. Obecnie jest zbyt waska. Moze byc dzielona z
tramwajem.

254 |Nie mam

255 |bezpieczenstwo

256 |Jako kierowca i mieszkaniec Osobowic nie mam problemu z dojazdem do centrum
czy z powrotem do domu i jestem za pozostawieniem obecnego ukfadu to jest BUS
PAS na moscie w obu kierunkach ,mozliwos¢ skretu z mostu w lewo w kierunku
Osobowic. Zmienit bym tylko obecny system swiatet na przejsciu na wysokosci sluzy
na przycisk dla pieszego na zyczenie bo kilkadziesigt metrow dalej jest skrzyzowanie z
regulacja $wietlna

257 |Przepustowosc, szerokosc pasa ruchu. Brak rowerzystéw miedzy samochodami -
powinni mie¢ swoja sciezke.

258 |Ptaska nawierzchnia, osobny pas dla samochoddéw

259 |Brak dziur i korkdw. Unikniecie tgczenia lini tramwajowej i samochodu na jednym
pasie.

260 |Réwna nawierzchnia.

Synchronizacja $wiatet w ciggu Reymonta / Battycka
Separacja od ruchu pieszego i rowerowego

261 |Minimalizacja czasu stania w korkach.

262 |Poszerzenie mostéw, tak aby zmiescili sie piesi, rowerzysci, 2 pasy dla aut i
buspas/tramwaj. Ewentualnie jesli nie ma kasy na tak oczywistg inwestycje, to
dobudowac "tylko" ktadki z boku mostow dla pieszych i rowerzystow, a cate mosty
przeznaczy¢ na 2 pasy dla aut + buspas/tramwaj.

263 |Dla mnie jako mieszkarnca Osobowic jest poprawa skretu w lewo z mostu w ul
Osobowicka. bardzo cieszg mnie zaproponowane warianty nawrotki, uwazam ze to
swietny pomyst. Jezeli nawrotka bedzie miata dobry pas wiaczajacy do ruchu w ulice
Batytycka, znacznie poprawi sie bezpieczenstwo i ptynnosc ruchu. Poprawa ptynnosci
ruchu na skrzyzowaniu przez wyeliminowanie lewoskretu, zmniejszy uciazliwosci
zZwigzane ze zmniejszeniem ilosci paséw ruchu na moscie, spowodowanym
remontem. O dziurach nie pisze bo to oczywistosc.

264 |mozliwosc skretu w lewo w Osobowicka bezposrednio z mostu

265 |Dziury i zbyt waskie pasy

266 |Plynny przejazd na wprost. Brak lewoskretu (zawrocic mozna dalej.) oddzielenie od
pieszych i rowerow

267 |Zeby zostaty dwa pasy ruchu w kazda strone
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268 |Pas powinien by¢ wystarczajgco szeroki, zeby zmiescit sie dodatkowy, nie zabierajacy
szerokosci kierowcy, pas dla rowerzysty. Powinny by¢ osobny pas dla tramwaju w
strone miasta, ale faczony w strone rozanki, ktory by byt jednoczesnie pasem do skretu
w lewo w osobowcka.

269 |Likwidacja bus pasow

270 |Jazda po pasie bez koniecznosci wyprzedzania rowerzystow

271 |Mozliwosc¢ skretu w ulice Osobowicka jadac z centrum. Réwna nawierzchnia jezdni -
obecne dziury grozg utratg zawieszenia.

272 |Wymiana nawierzchni, budowa wydzielonej trasy rowerowej, egzekwowanie
ograniczenia predkosci, zmnigjszenie liczby aut korzystajgcych z mostu. poprawa
bezpieczenstwa pieszych.

Dodatkowo budowa "zawrotki" w Osobowicka w wariancie A, dzieki czemu nie
wzrosnie ruch na ul. Jugostowianskiej i wewnatrz osiedla.

273 |1. Remont nawierzchni
2. Szerokosc¢ pasa ruchu oraz ogdlna organizacja ruchu obecnie jest dobra

274 |Osobna droga dla roweréw

275 |Brak potrzeby jechania slalomem tak jak teraz. Studzienki sg gteboko ponizej poziomu
jezdni, do tego jest sporo dziur. Jakby tego byto mato to majac tramwaj obok pasy sa
bardzo waskie i nie da sie ominac dziur.

276 |Dwa pasy dla samochodoéw

277 |Normalnie ma byc - jazda w obie strony.

278 |Zachowanie obecnej przepustowowsci mostu. Wydzielone pasy do lewoskretu.
Plynnosc¢ ruchu.

279 |Wymiana nawierzchni, budowa wydzielonej trasy rowerowej, egzekwowanie
ograniczenia predkosci, zmnigjszenie liczby aut korzystajgcych z mostu oraz poprawa
bezpieczenstwa pieszych.

Dodatkowo budowa "zawrotki" w Osobowicka w wariancie A, dzieki czemu nie
wzrosnie ruch na ul. Jugostowianskiej i wewnatrz osiedla.

280 |Wysoki prog miedzy jezdznia a chodnikiem.

281 |Ptynnosc¢ ruchu, bezkolizyjna

282 |zwiekszy¢ przepustowos¢ mostu, szerokos¢ jezdni( czesto kolizje z tramwajami)

283 |1. Wymiana tragicznej dzisiaj nawierzchni 2. Budowa wydzielonej trasy rowerowej,
moga to by¢ najlepigj ktadki obok mostu 3. Egzekwowanie ograniczenia predkosci 4.
Zmniejszenie liczby aut korzystajgcych z mostu 5. Poprawa bezpieczenstwa pieszych.

284 |usuniecie dziur w asfalcie, dwa pasy ruchu w kazda strone

285 |chcemy ktadki pieszo-rowerowej!

286 |Potrzebny jest nowy i rowny asfalt. W kwestii organizacji ruchu dobrze by byto
udostepnic drugi pas ruchu w kierunku do centrum réwniez samochodom, obecnie
jest on pusty przez 90% czasu. Wazne jest aby zachowac 2 pasy ruchu dla
samochoddw w kierunku z centrum. Most Osobowicki i pézniej ulica Battycka to jedna
Z najwazniejszych wylotdwek w kierunku pétnocnym, wazne zeby miata odpowiednio
duza przepustowos¢. Moznaby tez zrobi¢ ktadke umozliwiajaca bezkolizyjny przejazd z
ulicy Na Polance w ulice Osbowicka, to by jeszcze bardziej uptynnito ruch.

287 |efektywna sygnalizacja swietlna, wydzielenie pasa na moscie dla lewoskretu w strone

cmentarza osobowickiego - bez tego beda tworzyc sie korki.
Oddzielny pas tramwajowy/autobusowy
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288

Przepustowos¢ drogi, odizolowanie drogi od pieszych oraz rowerzystéw, lewo skrety
wyodrebnione

289

szerokos¢ jezdni.

290

1. Lewoskret w Osobowicka.

2. Poprawne oznaczenie lewoskretu - na chwile obecna samochody i tramwaje blokuja
sie wzajemnie oraz samochody przejezdzaja poza os jezdni blokujac tramwaje jadace
Battycki do miasta.

291 |Dwa pasy ruchu dla samochoddéw osobowych

292 |Brak rowerdw na pasie ruchu. Szersze pasy ruchu. Brak wyrw i dziur w nawierzchni.

293 |nie zmniejszanie ilosci paséw ruchu - kleczkéw i tak jest dostatecznie odciety od reszty
miasta a mostow jest za mato

294 |Nie jestem kierowcgy, ciezko mi powiedzied.

295 |Jadac samochodem przez Mosty Osobowickie obserwuje ze:

- wiekszosc kierujacych jedzie w kierunku polnocnym znacznie szybciej niz 50 kmh -
swiatla za mostem (wjazd na Baltycka) sa przez wieksza czesc cyklu zielone.

- pasy ruchu sa bardzo waskie - nie zmieszcza sie obok siebie dwa autobusy, dwie
ciezarowki - przykladowo gdy autobus linii K jedzie przez mosty w kierunku
polnocnym i jest na lewym pasie (skreca w Osobowicka) inny autobus nie moze jechac
prawym pasem w kierunku Baltyckigj - nie zmiesci sie!

Moim zdaniem lepiej byloby zrobic po jednym wspolnym dla tramwajow i
samochodow pasie w kazdym kierunku, ktory bylby na tyle szeroki, by nie prowadzilo
to do niebezpiecznych sytuacji.

Nie mam pomyslu na lewoskret z mostow na Osobowicka, przy jednym pasie most
moze zaczac sie korkowac bo tam nie ma osobnych swiatel do skretu w lewo,
kierujacy musi przepuscic ruch z naprzeciwka o duzym natezeniu.

Jako kierujacy samochodem ale i rowerzysta uwazam, ze ruch rowerowy koniecznie
musi byc odseparowany od ruchu aut, jest to droga wjazdowa do centrum miasta o
bardzo duzym natezeniu ruchu, jak napisalem wczesniej, zostalem tam jako
rowerzysta potracony, wiekszosc rowerzystow jezdzi tam chodnikiem, powstaje takie
bledne kolo.

296

Nawierzchnia bez dziur

297

Poszerzenie jezdni, zmiana nawierzchni

298

mozliwosc¢ skretu w lewo z kazdej strony po przejechaniu mostow

299

szeroki pas oddzielony od tramwaju zarowno do i z centrum. Da sie to uzyskac
stosujac rozwigzanie przedstawione przez p. (zanonimizowane) - przedstawiajagcego
koncepcje oddzielnej ktadki pieszo-rowerowej

300

Nie chce przeszkadzac pojazdom MPK , w ktorych porusza sie wiecej 0sob,
zmniejszajac korki.

301

Plynny przejazd przez most

302

réwna jezdnia, odseparowanie od ruchu tramwajowego

303

Wiekszy przeptyw ruchu w kierunku centrum

304

Szerokos¢ jezdni, szyny tramwajowe na innym pasie i sciezka rowerowa obok jezdni

305

Przepustowosc¢ przeprawy

306

Zréwnowazony rozwoj potaczen
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307 |Mosty Osobowickie to wazny punkt komunikacyjny, na pétnocy Wroctawia. Nie
powinno zmniejszac sie ich przepustowosci tj zmniejszac ilosci dostepnych pasow, w
skrajnym przypadku rowerzysci powinni korzystac z tego samego pasu co
uzytkownicy pojazdéw osobowych

308 [Bezkolizyjne swiatta do skretu w lewo z mostu Osobowickiego w ulice Osobowicka.
Bardzo czesto tam sie robi korek, a mozna by go uniknac¢ skoro dalej i tak sg dwa pasy.

309 [Ptynnosc¢ ruchu, nawet teraz gdy samochody majg oddzielny pas to i tak tworza sie
korki, strach pomyslec¢ co bedzie gdy potgczone zostang pasy samochodowe i
komunikacyjne (bus).

310 |Zmniejszenie korkow

311 [wydzielone pasy, bezpieczenstwo ruchu, przepustowosé auta i tramwaje na wspodlnym
pasie

312 [Odpowiednia szerokos¢ pasa drogowego, brak wspdtdzielenia pasa z tramwajem.

313 |bezpieczenstwo
Potrzebujemy ktadki pieszo-rowerowej przy Mostach Osobowickich!

314 [Przepustowosc - to bardzo wazny most, juz teraz czesto zakorkowany, nie mozna
zwezac pasoéw do jednego wspdlnego dla tramwaju i samochodoéw tylko po to, zeby
zrobic¢ sciezke rowerowa

315 |Zwiekszenie przepustowosci mostu,co jest niezmiernie wazne szczegodlnie w
godzinach szczytu oraz zapewnienie bezpieczenstwa wszystkim uzytkownikom ruchu

316 |Przepustowosc nie moze byc pogorszona bo spowoduje powstawanie korkow a wraz z
tym pogorszenie jakosci powietrza

317 |oddzielenie od tramwaju, wymiana nawierzchni

318 |Oddzielny pas dla samochoddéw i tramwaji wraz z pasami do sekretdw.

319 [Osobne pasy ruchu dla kazdej grupy: aut, tramwajow, rowerzystdw i pieszych plus
bezpieczne bezkolizyjne swiatta do skretu w lewo.

320 [Utrzymanie przepustowosci przeprawy w sytuacji korzystania z komunikacji
indywidualnej. Poza okresem pandemii, w godzinach szczytu ruch na przeprawie nie
nalezat do najmnigjszych. Obecnie rozbudowywana jest potnocna czes¢ miasta
traktowana jako sypialniana, ludzie podrézujg do centrum do pracy.

321 |Powinien byc zachowany pas dla samochoddw w obydwie strony

322 [Brak korkow przed i na moscie. To wazny wezet komunikacyjny z miastem i wjazd do
centrum od strony Trzebnicy i Obornik slaskich.

323 [Minimalnie dwa pasy ruchu w kazda strone, zapewniajgce szybki przejazd dla aut
dzieki zwiekszonej ilosci pasdw. Nawierzchnia asfaltowa lub betonowa.Czytelne
oznakowanie poziome.

324 |Droga bez dziur, wyrw w drodze, osobny pas dla tramwajéw

325 |ptynnosc¢ przejazdu

326 [nie powinny by¢ uwzgledniane potrzeby samochodow - w pierwszej kolejnosci ruch
komunikacji miejskiej i roweréw

327 [Mozliwosc skretu z Mostu Osobowickiego w kierunku Osobowic i dwa pasy z kazdej
strony: auto tramwaj, tramwayj, auto.

328 [Powinno byc¢ bezpiecznie i bez pieszych, ktérzy przechodza z jednej strony na druga
na catej dtugosci mostow.

329 |Bezpieczna szerokosc¢ jezdni, oraz odpowiednia przepustowosc ruchu
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330 |Rowna jezdnia oraz mozliwos¢ sprawnego przejazdu w obu kierunkach mostem

331 [Przepustowosc: to jest obecnie jeden z gtdwnych "kanatow" komunikujacych nowe,
duze osiedla na Pétnocy z Centrum

332 |nawierzchnia wydzielona trasa rowerowa

333 |Jes tam ciagly ruch, trudno skrecic w lewo w Osobowicka, nie jest to dobrze
przemyslane skrzyzowanie. Moze warto pomyslec nad przepustowoscia, ograniczenie
ruchu rowerow/ ludzi - kladka :)

334 [Poprawa nawierzchni i ptynnosci przejazdu dzieki likwidacji lewoskretu w Osobowicka.

335 |Ze jak juz jade faktycznie samochodem, to wiem, ze moge jechac¢ bezpiecznie, tzn
rowerzysci mi sie nie kreca pod kotami, maja swoja wiasna sciezke

336 [Pasy ruchu o szerokosci, ktdra nie bedzie doprowadzata do najezdzania na kraweznik
lub przypadkowego wjezdzania w skrajnie torowiska, co powoduje, ze tramwaj nie
moze przejechac.

337 |Brak wlotdw kanalizacji burzowej na pasie ruchu.

338 |nie zabierac wiecej pasow.

339 |szybkos¢ przejazdu, brak korkéw i bezpieczenstwo innych uzytkownikéw drog -
wyprowadzenie ruchu pieszych i rowerzystdow poza most np. na dobudowana obok
ktadke spacerowa dla pieszych z droga dla rowerzystow

340 [Jeden, odseparowany od transportu zbiorowego pas ruchu

341 |Ptynny przejazd z i do centrum miasta. Wydzielone pasy ruchu w obu kierunkach dla
samochodoéw.

342 |Dobry stan jezdni, odpowiednia szerokos¢ paséw, wysoka przepustowosc.

343 [Rowery na ulicy sa niebezpieczne. Osobny pas dla samochodu jest istotny.

344 (wiecej odlegtoséi pomiedzy tramwajami a samochodami (zeby 2 pasy w jedng strone
sie miescity)

345 |jasnos¢ oznakowania, widocznos¢ na skrzyzowaniu, mozliwosé nawrotki, widocznosc¢
najdjezdzajacych rowerzystow

346 [Droznos¢ przejazdu réwniez w godzinach szczytu

347 |Poszerzenie pasa, bezkolizyjny przejazd z tramwajem

348 |przepustowos¢ mostu

349 [nowa nawierzchnia ,2 pasy w jedng strone (jeden w potaczeniu z tramwajem )

350 [Lewoskret w ul. Osobowicka z oddzielnego pasa.

351 |Osobne torowiska jak i pasy w obu kierunkach dla samochoddw tak jak jest teraz
powinny zostac.Pas torowiska umozliwiajacy skret w lewo dla samochoddw jadacych
w kierunku cmentarza.

352 [wytaczenie ruchu rowerowego przy tej szerokosci jezdni co jest obecnie

353 [Ptynnosc¢ ruchu nie gorsza niz jest obecnie plus wziecie pod uwage wzrost aut z
powodu powiekszania sie osiedla po tej stronie Odry

354 |Brak rowerzystow na drodze

355 |Po Dwa pasy w obie strony mozliwosc¢ dojazdu karetki w przypadku awarii tramwaju,
osobna ktadka do rowerzystow- tylko nie po pasie ruchu

356 [przepustowosc, bezkolizyjny skret w ulice Osobowicka

357 |Osobny pas dla pojazddw osobowych i komunikacji miejskie;.

Najlepszym rozwigzaniem byta by ktadka pieszo rowerowa, przyktadowa koncepcje
zaproponowat (zanonimizowane).

358 |Wyrazne oznakowanie
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359 |Ptynnos¢ przejazdu, oddzielenia ruchu samochodowego od innych uzytkownikéw
drogi.

360 [Utrzymanie lewoskretu z mostu osobowickiego w ulice Osobowicka. Wariant
przeniesienia lewoskretu w ulice Jugostowianska spowoduje przeniesienie catego
ruchu ulicy osobowickiej na lokalne mate uliczki osiedlowe.

361 [Piesii rowerzysci powinni by¢ bardziej odsunieci od pasa ruchu. Jest za wasko, do tego
dochodzg jeszcze tramwaje.

362 [Wazne jest to, by nie utrudniac przejazdu dla jadacych z centrum, poniewaz na
skrzyzowaniu na Polance w godzinach szczytu nie wszyscy sg w stanie przejechac na
jednym swietle. W skrécie; wariant 1i 2 sg dobre, ale dla odwrotnych kierunkoéw.

363 [Usprawnienie skretu w lewo dla jadacych od ul Reymonta w Osobowicka oraz z mostu
w lewo w strone wybrzeza J. Conrada.

364 [By rowerzysci mieli osobny pas.

365 |Oddzielny pas ruchu.

366 |Szerokos¢ miejsca, brak rowerdw na wspdlnym pasie

367 [Krotkotrwaty remont, dostepnosc¢ paséw, ptynnosé ruchu

368 |Nie jezdze samochodem prez ten most

369 |Bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu

370 |plynnosc¢ jazdy

370

371 |zachowanie petnej przepustowosci - niezaleznie puszczonego ruchu samochoddéw od
tramwajow (ewentualnie autobusdéw komunikacji miejskiej po pasie dla ruchu
tramwajowego). Jesli ruch bedzie wspdlny jednym pasem to awaria tramwaju
zablokuje catkowicie ruch na moscie

372 [Koniecznie mozliwy ruch samochodem w obu kierunkach. Wieksza odlegtosc od
tramwaju.

374 |oddzielny pas dla samochodéw w obu kierunkach, niekoniecznie buspas (jezdza tam
trzy linie tranwajowe, autobusy nie jezdza bus basem bo jest tam za wasko),
utrzymanie mozliwosci skretu w lewo w ulice Osobowicka z mostu osobowickiego,
wprowadzenie mozliwosci skretu z ul. Na polnce na mosty osobowickiej i prosto w
ulice osobowicka (nie wiem dlaczego nie mozna tego teraz wprowadzi¢, skoro bardzo
duzo kierowcow narusza w tym miejscu przepisy). Wprowadzenie nawrotki na ul.
Battyckiej to chory pomyst, bedzie mam bardzo duzo wypadkow i jeszcze wieksze
korki

375 |szerszy pas/ skret z mostu na ul. Osobowicka jako oddzielna "fala", bez stania na
szynach / oddzieli¢ sie od rowerzystow

376 [by nie blokowac tramwajow i zmiescic sie bezpiecznie obok, nawet jesli ma sie szersze
auto

377 |Odseparowanie ruchu kotowego i szynowego.

378 [Szybka przeprawa na druga strone rzeki

379 |Bezpieczny zjazd z mostu w kierunku cmentarza Osobowickiego

380 [niezalezny pas dla tramwajow i samochododw. aby samochodem nie poruszac sie po
torach.

381 |Sprawny przejazd przez most ;)

382 |Ktadka pieszo/rowerowa zaproponowana przez p. (zanonimizowane) rozwigzuje

problem. Fajnie jakby w ogdle dato sie mostem dojechac¢ do oraz z miasta.
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383 [Wroctaw jest mocno zakorkowany, zwezanie przepustowosci jeszcze pogorszy
sytuacje nie tylko w tym konkretnym miejscu ale rowniez na innych drogach, na ktdre
kierowcy beda "uciekac" Nie kazdy moze pozwoli¢ sobie na rower, ze wzgledow
zdrowotnych lub po prostu zawozi dzieci do ztobkdw/przedszkoli/szkét a nastepnie
sam w aucie pedzi do pracy, zeby sie nie spoznic. Korki wptywajg tez na nerwowosc
mieszkancow, takze nie doktadajmy kolejnych zwezen

384 [Mozliwosc przejazdu przez Mosty Osobowickie, ale bez priorytetu. Samochody moga
poruszac sie z duza predkoscig po Moscie Milenijnym, zatem tutaj moga jecha¢ powoli
ok.15-20 km/h, ustepujac rowerzystom.

385 [Przede wszystkim nie zgadzam sie na marginalizowanie potrzeb kierowcoéw, ktére
coraz wyrazniej wida¢ w decyzjach wydawanych przez wtadze miasta. Uwazam, ze
forma ruchu, jaka teraz sie odbywa po moscie (odrebny pas dla samochoddéw w dwie
strony) powinien, A nawet musi by¢ utrzymany. Miasto sie rozwija, coraz wiecej ludzi
mieszka na obrzezach miasta i na razie nie widac¢ sensownej alternatywy dla
samochodoéw w tej czesci miasta. Most Osobowicki jest waznym weztem
komunikacyjnym nie tylko dla osiedla Rozanka, Ale takze dla osiedli dalej potozonych,
Swiniary, Lipa Piotrowska itp. Jezeli nie da sie mostu poszerzyc¢, nalezy dobudowac
ktadke pieszo rowerowa, aby utrzymac odrebny ruch samochodéw i tramwaji w dwie
strony

386 [Osobny pas ruchu, bez komunikacji miejskiej

387 [Widocznosc

388 |Parking P+R w okolicy Kamienskiego, zeby mdc przesigsc sie w MPK i dojechac do
centrum nie tworzac korkdw i nie stojac w korkach.

389 |Nieuszkodzona nawierzchnia, dobra widocznosé, lepszy rozjazddw pasow.

390 [E-myto za przejazd most dla pojazddw, ktdrych wiasciciele nie ptaca podatki we
Wroctawiu. Napraw uszkodzonej nawierzchni torowiska.

391 [Szerokosc ulicy. Zdecydowanie bezpieczniejsze bytoby wydzielenie oddzielnego pasa
dla tramwajow

392 [Bezpieczenstwo, brak rowerzystéw na tym samym pasie, ptynny ruch

393 [Likwidacja chodnika od strony miasta w strone rézanki co pozwolitoby rozsunac
jezdnie oraz torowisko do wygodnych rozmiardw.

394 |co najmniej ta sama przepustowosc¢ co obecnie

395 [Brak zwezenia w strone od centrum, aby dato sie szybko opusci¢ centrum miasta. W
strone centrum korek i tak tworzy sie za mostem, wiec dwa pasy na mosci nic nie
dadza w catoksztalcie.

396 [ROwna nawierzchnia.

397 [Miejsce dla tramwajow i dla aut

398 |Oddzielny pas (od tramwajow)

399 |szerokosc jezdni i nawierzchnia

400 |Bezpieczenstwo, oddzielenie od ruchu samochodowego, prosta nawierzchnia

401 |[Réwna nawierzchnia

402 |Szerokosc drogi

403 |Nie wiem - nie jestem kierowca.

404 |Nie mam prawa jazdy

405 [Nie wymuszac sztucznie ograniczenia ruchu, skoro to kierunek na AOW i obwodnice

sSrodmiejska. Zwezenie do jednego pasa w kazda strone jest chore i Swiadczy o
projektowaniu miejsc w ktorych sie w zyciu nie byto
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406

Most to waskie gardto. Trzeba zrobi¢ jak najwieksza przepustowos¢ jego. Czyli jezdnia
nie powinna byc¢ jak szwajcarski ser i o wiele szersza. Mysle, ze budowa zwrotki na ul.
Battyckiej to dobre rozwigzania ale dopiero jak ul. Battycka ma 3 pasy. Czyli wyrzucamy
pieszych i rowerzystodw na nowa ktadke a w to miejsce robimy dwa pasy dla aut w
strone Battyckiej, jeden pas dla tramwajow i autobusdw w strone Battyckiej a w strone
do miasta jeden pas dla aut i jeden pas dla autobuséw i tramwajoéw.

407

Oddzielenie od innych uzytkownikow

408

Aby w razie wypadku byt mozliwy dalszy ruch samochodowy

409

lat od wojny mosty byly danej przepustowosci a teraz administracja zamierza je zwezi¢
rozpatruje protest zbiorowy sgdowy za obnizenie atrakcyjnosci mieszkanie ktore
kupitem. Znajde chetnych na taka zabawe ktérzy réwniez zostang dotknieci takimi
genialnymi pomystami

410 |Osobny pas dla pojazdéw szynowych, wyznaczone sciezki rowerowe niezaklucajace
ruchu kotowego.

471 |Nie tworzy¢ sztucznie korkdw

412 |Szerokos¢ ulicy, zeby sie nie bac ze zahaczy sie inne auto lub co gorsza rowerzyste

413 |Wytaczenie z ruchu przejazdu dla rowerzystéw, zbyt waska jezdnia utrudnia
bezpieczny przejazd samochodem

414 |Ruch obustronny, wydzielenie pasa do lewoskretu i jazdy prosto

415 |Most osobowicki to nieustanny korek nie tylko w godzinach szczytu ale witasciwie
przez caty dzien. Niestety jako mieszkanka pdtnocnej strony miasta mam do wyboru
zakorkowany most osobowicki lub jeszcze bardziej przepelniony ruchem most
trzebnicki

416 |Przede wszytkim most sie korkuje i jest zattoczony. Wazny jest sprawny przejazd przez
most i bezpieczenstwo. Przydatby sie oddzielny pas dla pieszych i rowerdw i osobny
dla komunikacji miejskiej.

477 |Szerokos¢ jezdni, pas niezalezny od torowiska tramwajowego - swobodny przejazd
niezaleznie od nadjezdzajacego tramwaju badz autobusu.

418 |Nowa nawierzchnia, wymiana toréw, oddzielenie rowerzystéw np Sciezka, aby jezdnia
byta tylko dla samochodoéw

419 |Mozliwose przejazdu w obu kierunkach przez most i przepustowosé mostu tak by w
godzinach szczytu nie sta¢ w poteznych korkach.

420 |Nawierzchnia ktdra jest tragiczna jak rowniez szerokos¢ pasu.

421 |Dobra nawierzchnia, bezkolizyjny ruch

422 |Budowa ktadki dla pieszych i rowerzystéw

423 |By most nie stat sie waskim gardtem, i zarowno tramwaje jak i samochody mogty go
sprawnie pokonywag, zeby auta miaty swdj pas a tory byly na osobnympadie

424 |Swobodny przejazd

425 |przepustowos¢ mostu, odlegtosc od linii tramwajowej

426 |Brak kolizji z rowerzystami, ktérzy nie maja wyznaczonej sciezki rowerowej

427 |Mozliwos¢ ominiecia tramwaju w przypadku awarii i zastoju na szynach.

428 |Przepustowos¢ przeprawy oraz skrzyzowania przed i za mostem
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429

Lewoskret w strone ul. Osobowickiej wydzielony, aby nie blokowat dwdéch pasdw do
jazdy na poétnoc. Natomiast przy jezdzie na potudnie powinny by¢ dwa pasy ruchu, w
tym jeden w torowisku. Korki tworza sie takze przez zle ustawione swiatta przy
Kleczkowskiej. Ponadto z ulicy Na Polance powinna by¢ mozliwa jazda nie tylko w
prawo w Battycka, ale takze na wprost w Osobowicka i w lewo na Mosty Osobowickie.

430

1. W MIARE PLYNNY | BEZPIECZNY DLA WSZYSTKICH UZYTKOWNKOW PRZEJAZD.

431

odlegtos¢ od innych uczestnikoéw ruchu w miare mozliwosci rozdziat tych uczestnikow

432

Powinny by¢ po dwa pasy ruchu w kazda strone. Wewnetrzne pasy musza byc¢
dzielone z tramwajami.

433

To jest panstwa ostatni priorytet wg. Wroctawskiej Polityki Mobilnosci czy Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Migjskiej. Wytyczne, ktore przekaza panstwo
projektantom, jasno pokaza, czy Urzad Miejski i prezydent chcg miec w centrum
wiecej aut.

434

Jasnos$¢ w oznakowaniu.

435

Wymiana nawierzchni, budowa wydzielonej trasy rowerowej, dzieki czemu nie bedzie
konfliktu z rowerzystami na jezdni, egzekwowanie ograniczenia predkosci,
zmniejszenie liczby aut korzystajgcych z mostu. Dodatkowo budowa "zawrotki" w
Osobowicka w wariancie A, dzieki czemu nie wzrosnie ruch na ul. Jugostowianskiej i
wewnatrz osiedla.

436

Wymiana nawierzchni, budowa wydzielonej trasy rowerowej, egzekwowanie
ograniczenia predkosci, zmniegjszenie liczby aut korzystajgcych z mostu. poprawa
bezpieczenstwa pieszych.

Dodatkowo budowa "zawrotki" w Osobowicka w wariancie A, dzieki czemu nie
wzrosnie ruch na ul. Jugostowianskiej i wewnatrz osiedla.

437

Osobne pasy od komunikacji. Utrzymany lewoskret w Osobowicka

438

Przebudowa nie moze generowac korkow, a zwezanie jezdni to gwarantuje

439

Ptynny ruch, bezpieczny skret w lewo w strone osobowic

440

Réwna nawierzchnia na moscie, lewoskret na ulice Osobowicka, lewoskret na
wybrzeze Jézefa Conrada-Korzeniowskiego, nie wspdtdzielenia jednego pasa z
autobusami i tramwajami gdyz one tez beda staty w korkach co moze zniechecic¢ ludzi
do jezdzenia srodkami transportu publicznego, bo co to za réznica czy bedzie sie stato
w korku na moscie w tramwaju czy swoim samochodzie.

441

Przepustowos¢ komunikacji indywidualnej, bezpieczenstwo pieszych, oznakowanie

442

Brak koniecznosci jechania po tym pasie co tramwaj i odpowiednia odlegtos¢ od
tramwaju

443

Nieograniczanie mozliwosci skretdow, zjazddw z mostu w jakakolwiek strone. Poza tym
prosze o nie zakorkowywanie miasta kolejnymi zakazami i zwezeniami. Tramwaje
powinny poruszac sie tym samym sladem co samochody - wydzielanie buspasdw jest
nieefektywne i tylko powoduje wieksze korki.

4bds

Zeby nawierzchnia umozliwiata jazde tym samym pasem ruchu tramwajom oraz
samochodom

445

szybki zjazd z mostu, w obu kierunkach, w tym na lewoskrecie w ul. osobowicka

446

przepustowosé mostu dla samochoddw. Most Osobowicki to nie tylko dojazd na jedno
osiedle ale tez jedna z niewielu opcji dojazdu z centrum na potnoc Wroctawia -
Trzebnica, Wisznia Mata. Na s8 i s5. Ruch jest duzy. Jeden pas ruchu w kierunku
Osobowic, z tramwajem skrecajacym w lewo z samochodami muszgcymi ustapic
pieszym skrecajac w lewo to szalenstwo. Korek bedzie sie zaczynat na Pomorskiej.
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447

Pozostawienie lewoskretu (z centrum) w ulice Osobowicka. Likwidacja bus pasu do
centrum (stosunek ilosci pojazdéw do tramwajow).

448

Mozliwos¢ jazdy z centrum w strone osobowic oraz 2 pasy ruchu by nie sta¢ w korkach

449

Ruch w obie strony

450

Wygodny skret w lewo od strony z centrum, zachowanie dwoch pasdéw jezdni w
kierunku od centrum

451 |Wiasny pas dla MPK, tak by nie blokowa¢ komunikacji miejskiej w obie strony!

452 |Dwa pasy ruchu w kazdym kierunku, przed moztem oraz za mostem sg wazne
skrzyzowania co powoduje korki, jezeli jest tylko jeden pas ruchu

453 |dobra nawierzchnia i szerokie pasy ruchu

454 |Tramwaje i pojazdy skrecajace w ulice Osobowicka dtugo czekaja na przejazd.
Obawiam sie, ze potaczenie trasy tramwajowej z jezdnig w kierunku od centrum
spowoduje korki.
Z kolei w strone do centrum czesto jest kolejka samochoddw na moscie, ktdra porusza
sie stosunkowo szybko.

455 |do centrum prowadzi z Battyckiej 1 pas - potem w zasadzie tez jest jeden obok tram-
pasa
w druga strone Battycka ma 2 pasy i to wyjazd na Battycka powinien byc¢ tatwy - i to
dwoma pasami
zeby nie blokowac aut na jednym pasie - skoro dalej s3 dwa
a Zmigrodzka z Mostu Trzebnickiego tez ma jeden pas i sie nie poszerzy

456 |Nowa nawierzchnia i zachowania obecnych rozwigzan zastosowanych na moscie, w
tym skretu do Osobowic.

457 |Zachowac jego przejezdnos¢ i skret w kierunku Osobowic. W przypadku awarii
tramwaju, realizujgc wariant I1, Il i IV bedzie paraliz komunikacyjny.

458 |Rowna droga, bez dziur, jeden pas

459 |Najwazniejsze bedzie zapewnienie dobrej przepustowosci przy wjezdzie i zjezdzie z
mostu. Pas ruchu powinien by¢ szerszy niz torowisko, aby sie nie slizga¢ na torach.

460 |Niekorkowanie tramwajow skrecajacych w ul. Osobowicka

461 |Osobny pas od tramwajéw i autobuséw

462 |Szeroka jezdnia i ptynny ruch.

463 |Lepsza sygnalizacja swietlna przy skrecie w Osobowicka

464 |\wydzielona jezdnia tramwajowo-autobusowa w kierunku centrum i réwna droga

465 |Mozliwos¢ przejazdu na druga strone rzeki, szerokos¢ pasa ruchu, dobra nawierzchnia
jezdni

466 |Wyréwnanie nawierzchni-remont i organizacja lewoskretu w ulice Osobowicka.

467 |[rowna nawierzchnia i odpowiednia szerokosc¢ pasa ruchu

468 |Roztadowanie korkéw w strone centrum.

469 |Swoboda przejazdu, margines bezpieczenstwa od torow tramwajowych i rowerzystow,

470 |Mosty Osobowickie sg waskim gardtem pomiedzy ulicami Battycka i Reymonta. Dla
osoby kierujacej pojazd osobowy najwazniejsze jest bezpieczenstwo i mozliwosc
sprawnego przemieszczenia sie na druga strone mostu.

471 |Jakos¢ nawierzchni, brak rowerzystdéw na drodze (tym samym pasie).
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472 |Mozliwos¢ wiaczenia sie do ruchu ze strony ul Osobwickiej w kierunku do centrum na
most Osobowicki, Mozliwos¢ skrecenia w lewo z mostu Osobowickiego na ul
Osobowicka

473 |Lewoskret z mostu w osobowicka, blokujg tramwaj

474 |Poszerzenie drogi. Jest zbyt ciasno jadac miedzy chodnikiem a tramwajem.

475 |ruch w jednym, jak i w drugim kierunku

476 |pozostawienie mozliwosci skretu w lewo z mostu w ulice osobowicka,

477 |Zachowanie wszystkich mozliwych relacji (moga by¢ wydtuzone wzgledem obecnego
stanu).

478 |Oddzielenie od rowerzystow, wiasciwe ustawienie swiatet by mozliwie zmniejszy¢
powstajace korki, wygodny i dobrze oznakowany skret w lewo (z miasta w kierunku
cmentarza)

479 |Ptynnosc¢ jazdy

480 |bezpieczna szerokos¢ pasa, wydzielenie pasa dla rowerdw, wydzielenie pasa dla
tramwajoéw

481 |Trudno powiedzied, nie jezdze samochodem

482 |Obecny rozktad jest wystarczajacy, mogtoby wrdci¢ jazda rowniez po bus pasie,
poniewaz coraz wiecej buduje sie osiedli po tej stronie Odry

483 |Zdecydowanie s3 to 2 pasy ruchu w kazda strone. W godzinach szczytu sg tam
straszne korki - jest duzy ruch samochodowy

484 |Szybkie przemieszczanie sig, nie stanie w korku, nie czekanie na odjazd komunikacji
miejskie;j.

485 |Jasnosé, gdzie jest przestrzen dla samochodoéw, a gdzie torowisko. Czuje sie niepewnie
przy skrecie w lewo zjezdzajac z mostu po obu jego stronach, bo mam wrazenie, ze
musze wjechac na torowisko, gdzie nie powinno mnie by¢. Oznakowanie nie jest
jasne.

486 |[Rowna nawierzchnia, jak najwieksza przepustowos¢ mostu, bezpieczny skret w lewo w
ulice Osobowicka z mostu

487 |nie powiekszanie korkéw, oddzielenie od ruchu roweréw

488 |oddzielny pas ruchu od tramwaju

489 |Zachowanie wysokiej przepustowosci ruchu jest wazne dla kierowcdw, uwazam takze,
Ze niewpuszczanie na jezdnie rowerzystow na zasadzie jazdy godnie z przepisami bez
wydzielenia dla ich osobnego pasa ruchu lub optymalnie sciezki rowerowej
zapobiegnie powstawaniu sytuacji niebezpiecznych (np manewr wymijania).

490 |2 pasy ruchu w kazdym kierunku

491 |Nie chce wjezdzac na tory. Chce ptynnie przejechac, nie chce zdarzyc¢ sie z rowerem

492 |Ptynnos¢ ruchu. Odpowiednia szerokos¢ pasow.

493 |Likwidacja bus pasa od m. Osoobowickiego do Kleczkowskiej - zwlaszcza dla kierunku
od Kleczkowskiej do m. Osobowickiego
Poza tym dobudowanie (poszerzenie) mostu tak aby nie bylo uskoku przy wjezdzie w
ulice Baltycka od strony mostu
Otwarcie ruchu do jazdy w lewo z ulicy Na Polance w strone mostu Osobowickiego i
na wprost w ulice Osobowicka

494 |Ptynnos¢ przejazdu. Mozliwosé ptynnego skretu w ul. Osobowicka.

495 |Zapewnienie wiekszej plynnosci ruchu w obie strony. Oddzielenie ruchu rowerowego

od jezdni. Ruch rowerowy powinien byc wydzielony z chodnikow.
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496

Wazna jest przepustowosé, aby byt chociaz jeden "dodatkowy" pas w razie awarii
tramwaju czy wykolejenia

497

sprawna sygnalizacja kierujgca na przemiennie tramwaje i samochody na most

498

osobny pas dla samochoddw, wydzielone torowisko (pas dla komunikacji miejskiej).
Brak rowerzystéw na jezdni!

499

zachowanie przejazdu

500

ptynnosc¢ ruchu

501

Musi by¢ lewoskret w ulice osobowicka, ktory nie bedzie blokowat pasa, ktory
prowadzi w strone wyjazdu z miasta. Bus pas sparalizuje ruch w tej czesci miasta

502

przepustowosc i rowna nawierzchnia

503

Lewoskret w osobowicka

504

obecna organizacja ruchu jest optymalna (dwa pasy z centrum, jeden pas do centrum,
skret w lewo na Osobowicka.

505

Zarowno samochdd jaki tramwaj powinny miec oddzielne pasy ruchu tak jak do tej
pory, (z miasta i do miasta)poniewaz juz w tej chwili robia sie korki w godzinach
szczytu , jesli dla tramwaju i samochoddw zostanie zrobiony jeden pas ruchu bedzie
koszmar w dojezdzie dla mieszkancow oraz osob z poza Wroctawia ktére kieruja sie na
Zmigrodzka.

506

Oddzielny pas dla tramwajéw i autobuséw

507

Coraz wiecej buduje sie zarowno na osiedlach po drugiej stronie rzeki jak i na
obrzechach Wroctawia (dzieki infrastrukturze obwodnic i autostrad), dlatego uwazam,
Ze nie powinno zmniejszac sie juz przepustowoséi samochodowej, a jesli miasto ma
przekonywac mieszkancdw do przesiadania sie do MPK to nie powinno ono stac w
korku z samochodami. Moim zdaniem aktualny rozkfac jest najlepszym rozwigzaniem

508

Zachowac lewoskret na Osobowice,bez bzdurnych,kosztownych nawrotek.

509

Najwazniejsza potrzeba to bezpieczna i zadbana jezdnia, bez dziur i nierdwnosci.
Jezdnia na Mostach Osobowickich przy szynach tramwajowych praktycznie co kwartat
jest "atana" w ramach remontéw czastkowych i caty czas powstajg nie dziury a kratery
w jezdni.

Wydaje sig, ze musza pozostac 4 pasy ruchu, 2 tylko dla samochoddw i 2 tgczone
samochodowo-tramwajowe, gdyz jest to bardzo wazna droga dla wszystkich
wjezdzajacych do Wroctawia z pétnocnych osiedli, ale rowniez dojezdzajacych z
Trzebnicy i okolicy do pracy do Wroctawia i vice versa. Na Mostach Trzebnickich, ktore
mogtyby byc¢ alternatywa czy roztadowaniem ruchu przy zmniejszeniu drogi do 2
pasow ruchu mamy wiasnie tylko 2 pasy ruchu tak wiec ta droga nie przejmie
dodatkowych samochodow. Ponadto juz dzis wystarczy przyjs¢ na Mosty Osobowickie
w godzinach 7-8 oraz 15-16:30, aby zobaczy¢ jak zakorkowane jest to migjsce, tak wiec
zmniegjszanie pasow ruchu jest w mojej ocenie niemozliwe.

Ponadto jesli nadal sg plany stworzenia przystanku tramwajowego wiedenskiego
przed Mostem Osobowickiem na wysokosci Wybrzeza Josepha Conrada to caty ruch
samochodowo-tramwajowy sie wydtuzy czasowo.

510

Dwa pasy w kazda strone - zwiekszmy przepustowosc.

511

Oczywiscie chec jak najszybszego pokonania przeprawy.

512

zwiekszenie bezpieczenstwa skretu w lewo z mostu osobowickiego na ulice
osobowicka
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513

WYDZIELONE POJEDYNCZE PASY RUCHU DLA POJAZDOW JADACYCH W STRONE
CENTRUM | JADACYCH W KIERUNKU KARLOWIC Z WYDZIELONYMI TOROWISKAMI
TRAMWAJOWYMI PO TOROWISKU W KIERUNKU KARLOWIC POPROWADZONY
ZOSTAL BY NA ODPOWIEDNIEJ DEUGOSCI PAS RUCHU TYLKO DLA SAMOCHODOW
SKRECAJACYCH W ULICE OSOBOWICKA

514

Utrzymanie ptynnosci ruchu, osobne pasy ruchu (mam nadzieje, ze beda szersze) dla
aut i komunikacji miejskiej (buspasy).

515

Mozliwie szeroki pas ruchu oddzielony od pojazdéw komunikacji miejskie;j.

516

Widocznos¢ na innych uczestnikow ruchu.

517

ptynnos¢ ruchu. Niezalezny korytarz ruchu od korytarza dla pojazdéw komunikacji
miejskiej.

518

odpowiedni odstep od tramwaju i brak kolizji

519

Brak rowerzystéw na pasie ruchu dla samochodow.

520

Bezkolizyjnie z tramwajami

521

Zachowanie obecnej infrastruktury na obecnym poziomie.

522

Wydzielony pas ruchu (oddzielny dla tramwajow)

523

Zachowana przepustowos$é i poprawa nawierzchni

524

Jazda po pasie wydzielonym z ruchu rowerowego i komunikacji miejskie;.

524

przejezdnosc¢, rowna nawierzchnia, brak zattoczenia

525

Czytelnos¢ rozwigzan i znakdw. Most bedzie waskim gardtem, ktdre bedzie sie
rozszerzac przy zjezdzie. dobrze by byto, by na zjezdzie z mostu w kierunku pdlnocnym
zachowano pas dla samochoddw jadacych na wprost lub w prawo, bez zachowania
lewoskretu. Torowisko w kierunku pdlnocnym powinno by¢ wydzielone, poniewaz
tramwaje jada w doéch réznych kierunkach, samochody powinny mie¢ mozlwiosc
wytacznie jazdy na wrpost, korzystania z nawrotki na battyckiej bez mozliwosci jazdy w
lewo na ogonie tramaju.

526

Konieczne sg dwa pasy ruchu w kierunku z centrum tak jak jest teraz. W innym
wypadku osoby skrecajgce w lewo beda powodowaty korek, szczegdlnie, ze Swiatta s3
kolizyjne i skrecajac w lewo trzeba przepuscic¢ pojazdy jadace z naprzeciwka. Prawie
zawsze skrecam w lewo z mostu jadac od centrum i musze dtugo sta¢ zanim uda mi
sie przejechac. Jesli bedzie tylko jeden pas ruchu w tym kierunku, most bedzie
wiecznie zakorkowany i nieprzejezdny. Wszystkie trzy warianty zaktadajace te opcje sa
skandaliczne i kompletnie niezyciowe. Co do ruchu w drugim kierunku, tramwaj nie
moze wspdtdzieli¢ pasa ruchu za samochodami, poniewaz most w godzinach szczytu
sie korkuje i tramwaje beda sie przez to spbézniac, a chyba po to zostaty stworzone,
zeby nie stac w korku z samochodami.

527

Jezdze codziennie do corki aby opiekowac sie wnuczkiem, bardzo powoli bo ludzie
zwalniaja na moscie a potem popotudniu jest korek gdy wracaja z pracy. Trzeba cos z
tym zrobic

528

Most umozliwia dos¢ szybki dojazd do AOW, do mostu milenijnego, do szpitala na
ulicy Kaminskiego stad bardzo wazna jest jego przepustowosé

529

Przejezdnosé
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530 |Bezwzglednie zachowany lewoskret w Osobowicka dla jadacych od centrum. to
wazne nie tylko dla mieszkancow Osobowic i okolic, ale takze jadacych na cmentarz.
Dotychczasowy uktad dziata. Wystarczy zadbac o lepsza nawierzchnie i wydzieli¢ na
jednym z chodnikdw sciezke rowerowa - nawet nietypowej szerokosci.

531 |Pojazdy skrecajace z mostu w ulice Osobowicka nie powinny blokowac ruchu na
moscie w kierunku z centrum.

532 |Zachowanie aktualnej przepustowosci

533 |Jezdnia powinna zostac¢ poszerzona tak by autobus i tramwaj mogty przejechac obok.
Warto dobudowac obok bezpieczna przeprawe dla pieszych oraz nagminnie
tamiacych przepisy rowerzystow

534 |Brak blokowania sie nawzajem z tramwajami przy prébach lewoskretow, wiecej
przestrzeni (obecne pasy s3 bardzo waskie)

535 |Zachowanie lewoskretu w ulice Osobowicka

536 |réwna nawierzchnia jezdni, czytelne oznakowanie i wizualne oddzielenie réznych
uczestnikoéw ruchu

537 |Petnowymiarowy pas ruchu bez niebezpieczenstwa kolizji z tramwajami nie
przystosowanymi do warunkdw drogowych

538 |zapewnienie ptynnosci ruchu poprzez eliminacje zbednych relacji oraz zmiany w
programach sygnalizacji preferujace kierunek gtéwnych tak aby ograniczy¢ do
minimum zatrzymania w obrebie mostu ktdry stanowi waskie gardio uktadu
komunikacyjnego i jest jedna z dwdch dréog zapewniajgcych skomunikowanie
centrum z pétnoca miasta

539 |szerokosc¢ jezdni, obecnie jest juz tam wasko

540 |ptynnosc¢ ruchu

541 |Zachowanie dotychczasowej przepustowosci. Mozliwos¢ jednoczesnego pokonywania
mostu przez samochadd i tramwaj jadace w jednym kierunku.

542 |pozostawienie lewoskretu w Osobowicka z jednoczesnym zapewnieniem mozliwosci
jazdy na wprost; przydatoby sie odrobine wiecej miejsca na pasie ruchu

543 |Obecnie mozna skreci¢ z mostu w lewo w ulice Osobowicka. Budowanie nawrotek
chyba oznacza zakaz takiej jazdy.

544 |Dobra widocznos¢ innych uczestnikéw ruchu, ktérzy nie sa kierujgcymi pojazdy
osobowe

545 |- Izolacja od ruchu rowerowego oraz transportu publicznego (zwtaszcza tramwajow)
- Oznakowanie
- tatwosc¢ skretu (dotyczy zwitaszcza lewoskretu w ul. Osobowicka)

546 |Wydzielenie pasa dla autobuséw, na torach tramwajowych.

547 |brak zmniejszenia ilosci pasow - beda korki!

548 |[R6wna nawierzchnia

549 |Rozwigzanie lewoskretu

550 |Brak kolizji paséw z komunikacja miejska

551 |Ptynnosc sygnalizacji swietlnej - wspdlny pas ruchu z MPK nie jest ucigzliwy gdy nie
tworzg sie zbedne zatory na drodze. Jako przyktad mozna podac¢ Most Trzebnicki,
gdzie rowniez komunikacja wspdtdzieli pas z samochodami

552 |Odpowiednio szeroki pas ruchu.
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553 |Potrzeba przejazdu w umiarkowanie ptynnych warunkach ruchu.

Sadze, ze na uptynnienie ruchu w kierunku poétnocnym miatoby wptyw usuniecie
sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu z ul. Osobowicka (badz sygnalizacja wzbudzana
tylko na czas skretu tramwaju w ul. Osobowicka).

Warto rozwazy¢ pozostawienie osobnego pasa dla samochoddéw w jednym kierunku
(tak jak w wariancie 2.

554 |Jasnosc ktorym pasem i z kim go wspdldziele.

555 |aby sprawnie przejechac przez most i potem dalej w kierunku
Grunwaldu/Rynku/Dlugiej

556 |bezkolizyjny ruch z tramwajami

557 |Przepustowosc, brak korkdw.

558 |Dwa pasy w jednym kierunku. Nie zabieranie pasa ruchu na rzecz sciezki rowerowej

559 |Skret z mostdw osobowickich w lewo w kierunku osobowic.

560 |Skret w lewo w kierunku z centrum na Osobowice. Jazda swoim pasem ruchu, bez
udziatu tramwaju

561 |Zachowanie skretu w lewo w ulice Osobowicka. Osobowice i Redzin mocno sie
rozrastaja a dojazd z wykorzystaniem transportu zbiorowego jest bardzo ucigzliwy
(autobus 118). Stad KONIECZNE jest zachowanie mozliwosci swobodnego dojazdu do
tej dzielnicy. Chyba, ze wszystkie obietnice s3 tylko czczymi frazesami i nie chodzi o
czyste powietrze - wydtuzenie drogi na te osiedla na pewno nie zmniejszy poziomu
Zanieczyszczen.

562 |Dwa pasy

563 |jak bedzie rowno po 10 latach uzytkowania to bedzie dobrze

564 |szybki przejazd, nie stanie w korku przy wydzielonym pasie np dla rowerzystow.
mniejsza emisja spalin dzieki ptynnemu przejazdowi przez most.

rowerzysci na drodze, nawet na sciezce to niebezpieczenstwo. nie kazdy z nich zna
przepisy ruchu drogowego a porusza sie droga gdzie moze dojs¢ do wypadku

565 |l.zachowanie szerokosci pasa ruchu drogowego (w obie strony).

2.zachowanie skretu w lewo z Mostu Osobowickiego w ul. Osobowicka (nie przekonuja
mnie swoiste argumenty za "nawrotka" na wysokosci ul.Jugostowianskiej - to zbedne
nadrabanie drogi i wieksze spalanie benzyny/ropy oraz potencjalny korek z ul.
Battyckiej w prawo w ul. Osobowicka oraz kolejna proba ograniczania ruchu
samochoddw po najkréotszym odcinku, w tym na osiedle za Cm.Osobowickim.
3.zachowanie wysokiej przepustowosci ruchu samochodowego w obie strony (do
centrum Wroctawia i "na Poznan"), czyli osobny pas ruchu a nie wspdlny z tramwajem.

566 |Zdrowa nawierzchnia!!! Brak rowerzystdw na pasie i brak pasa rowerowego obok auta.

567 |Dobry dojazd dla mieszkancow

568 |Budowa ktadki dla pieszych i rowerzystéw

569 |w strone od centrum musza byc¢ dwa pasy, z uwagi na skret na osobowicka!
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570

Poszerzenie pasdw ruchu do normatywnych, najlepiej po dwa ( cudownie gdyby byty
trzy) pasy ruchu samochodowego w kazdym kierunku. Rezygnacja z bus-busdéw w
czesci tramwajowej. Przebudowa skrzyzowania w obrebie portu przy nowym osiedlu,
skret w lewo ul. Kraszewskiego lub Kietczowskiej (teraz auta blokuja pas ruchu
tramwajow skrecajac ul. Conrada Korzeniowskiego ) .

Wariant z nawrotkami zamiast skretu w strone cmentarza na ul. Osobowickigj to
kompletne nieporozumienie, ktopot dla kierowcodw oraz kolizja z tramwajem
przejezdzajacym ul. Battycka. Poza tym blokada pasu ruchu oznakowaniem
pionowym czesci jezdni w strone miasta wigze sie ze zwezeniem pasa ruchu w
kierunku centrum. Bedzie tworzyt sie korek na ul. Battyckiej w strone miasta. Poza tym
tam samochéd typu smieciarka lub inny nieosobowy bedzie zajezdzat na drugi pas
ruchu w kierunku miasta w obu wariantach nawrotek- os$ przejazdu na
pomaranczowo - bedzie to miejsce kolizji.

Problem bezpieczerstwa ruchu w obrebie mostu, brak mozliwosci przejazdu dla aut
uprzywilejowanych np. karetek przez most - brak mozliwosci utworzenia pasu zycia w
przypadku likwidacji lub zwezenia pasu ruchu - samochody musiatyby zjezdza¢ na
chodnik. To samo w przypadku wypadkdw kolizji, most ma dtugos¢ 300m i
samochody moga ulec kolizji lub awarii nie majac gdzie zjecha¢ moga blokowac
przejazd przez most.

571

Bezkolizyjny skret w Osobowicka,nie blokowanie szyn tramwajowych.Osobny pas dla
aut osobowych i komunikacji zbiorowe,.
Bezpieczenstwo pieszych

572

Nie jezdze samochodem.

573

nie wiem nie prowadze takich pojazddow

574

Osobny pas ruchu.

575

Ptaska nawierzchnia dobrze potgczona z torami

576

Ptynny ruch, bez zwezen i rowerzystow

577

Z punktu widzenia kierowcy, moimi najwiekszymi potrzebami do uwzglednienia
podczas przebudowy Mostéw Osobowickich sa:

- zwiekszenie przepustowosci mostow poprzez rezygnacje z pasow komunikacji
zbiorowej, w duzej mierze pozostajgcych pustymi, podczas gdy samochody grzezna w
korkach,

- przeniesienie ruchu pieszego i rowerowego z mostéw na niezalezng ktadke pieszo-
rowerowa, aby ograniczy¢ niebezpieczenstwo wpadniecia pieszych lub rowerzystow z
bardzo waskich chodnikéw pod przejezdzajgce pojazdy,

- korzystajac z przeniesienia chodnikdéw sciezek rowerowych na niezalezng ktadke
pieszo-rowerowa, poszerzenie paséw ruchu samochodowego na mostach, dla
zapewnienia bardziej komfortowej i bezpieczniejszej jazdy.

578

Rzadko przejezdzam samochodem przez most, o wiele czesciej korzystam z roweru
lub komunikacji miejskiej. Jezeli miatbym wskazac jakies potrzeby to na pewno bedzie
to remont nawierzchni asfaltowej, a takze takie zaprojektowanie studzienek oraz
innych elementow wbudowanych w jezdnie, aby kota samochoddw i autobusdw na
nie nie najezdzaty. Powoduje to szybsze zuzycie tychze elementdw, a takze
zmniejszony komfort przejazdu.
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579 |Przejazd powinien by¢ w miare mozliwosci ptynny w obie strony. Mamy wcigz za mato
mostow i przepraw, aby zwezac juz istniejgce. W ten sposdb zabijamy miasto.
Ogromna liczba aut jezdzacych po miescie to pojazdy stuzbowe. Trudno sobie
wyobrazi¢, ze kurierzy beda wozi¢ loddwki rowerami, a wtasciciel warzywniaka
przywiezie ziemniaki autobusem.

580 |Z punktu widzenia kierowcy, moimi najwiekszymi potrzebami do uwzglednienia
podczas przebudowy Mostow Osobowickich sa:

- zwiekszenie przepustowosci mostow poprzez rezygnacje z paséw komunikacji
zbiorowej, w duzej mierze pozostajacych pustymi, podczas gdy samochody grzezna w
korkach,

- przeniesienie ruchu pieszego i rowerowego z mostéw na niezalezna ktadke pieszo-
rowerowa, aby ograniczy¢ niebezpieczenstwo wpadniecia pieszych lub rowerzystow z
bardzo waskich chodnikéw pod przejezdzajgce pojazdy,

- korzystajac z przeniesienia chodnikow sciezek rowerowych na niezalezng ktadke
pieszo-rowerowa, poszerzenie pasow ruchu samochodowego na mostach, dla
Zzapewnienia bardziej komfortowej i bezpieczniejszej jazdy.

581 |Oddzielny pas ruchu od tramwajow. Za mostem, jadac w kierunku centrum robi sie
czesto korek, jesli bedzie siegat mostu to komunikacja miejsca bedzie stata, a to jest
stabe.

582 |Rowna nawierzchnia, bezpieczna odlegtos¢ od tramwaju

583 |Szerokos¢ pasdéw jezdni, wygoda wykonywania manewrdow (np. odpowiednio dtugi
odcinek do zmiany pasa przed nawrotka), rowerzysci na oddzielonej drodze dla
rowerow

584 |Jadac do centrum motocyklem, przejzdzamy przez rozjazd tramwajowych toréow.
Bytoby super gdyby jezdnia dla samochoddéw byta w tym kierunku wydzielona od
tramwajow. W kierunku od centrum, tego problemu raczej juz nie ma.

585 |Teraz jest ok.

586 |Korki, powinien zosta¢ wprowadzony zakaz skretu w lewo bezposrednio w ul.
Osbowicka jadac od str. centrum

587 |przepustowosc.

R&zanka caty czas sie rozbudowuje, wiec zmnigjszenie liczby pasoéw spowoduje
powstawanie tam jeszcze wiekszych korkow

588 |ptynnosc¢ ruchu, przepustowoscé

589 |Mozliwy przejazd w obie strony

590 |jakos nawiezchni, dobre oznaczenie pasow

591 |Mozliwosc szybkiego przejazdu z opcja skretu w kazdym kierunku po zjezdzie z mostu

592 |Najwazniejsza potrzeba dla kierowcy jest pozostawienie przejazdu przez Most
Osobowicki, najlepiej dwa pasy w kazda strone.

593 |skret na osobowice

594 |Przepustowosc i szerokosé pasa

595 |wydzielenie pasa ruchu dla pojazddw osobowych w kazda strone

596 |Zachowanie obecnej przepustowosci mostu. Likwidacja lewoskretu z mostu w ulice
Osobowicka. Pozostawienie wydzielonego pasa dla komunikacji miejskiej. Aby
tramwaje i autobusy skrecajgce w osobowicka nie blokowaty aut jadacych na wprost

597 |oddzielenie od pieszych, rowerzystow i tramwajow

598 |Mozliwos¢ poruszania sie wydzielonym pasem, przynajmniej w strone centrum miasta.
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599

Z punktu widzenia kierowcy, moimi najwiekszymi potrzebami do uwzglednienia
podczas przebudowy Mostow Osobowickich sa:

- zwiekszenie przepustowosci mostow poprzez rezygnacje z pasow komunikacji
zbiorowej, w duzej mierze pozostajacych pustymi, podczas gdy samochody grzezna w
korkach,

- przeniesienie ruchu pieszego i rowerowego z mostéw na niezalezna ktadke pieszo-
rowerowa, aby ograniczy¢ niebezpieczenstwo wpadniecia pieszych lub rowerzystow z
bardzo waskich chodnikéw pod przejezdzajgce pojazdy,

- korzystajac z przeniesienia chodnikéw sciezek rowerowych na niezalezna ktadke
pieszo-rowerowa, poszerzenie pasoéw ruchu samochodowego na mostach, dla
zapewnienia bardziej komfortowej i bezpieczniejszej jazdy.

600

Réwna nawierzchnia drogi.

601

dwa pasy w obie strony, dla auta i tramwajdéw. Brak dziur. Mam dosy¢ naprawiania
samochodu przez dziury w miescie. Dobra przepustowos¢. Obecna organizacja jest
dobra, tylko trzeba pozbyc¢ sie dziur na jezdni, torowisku i chodniku.

602

W sytuacji przeniesienia chodnikéw i sciezek rowerowych na niezalezna ktadke pieszo-
rowerowa, poszerzenie paséw ruchu samochodowego na mostach, dla zapewnienia
bardziej komfortowej i bezpieczniejszej jazdy.

603

Czas przejazdu.

604

aby pas dla rowerdw byt oddzielony od drogi, przepustowos¢ byta wysoka

605

czytelnos¢ uktadu drogowego, ptynnosé ruchu (synchronizacja swiatet), ale przy
zachowaniu relatywnie nieduzej predkosci. mozliwie mato kolizji z tramwajem (czyli
np. zapewnienie mozliwosci szybkiego zjazdu tramwaju z mostu w strone ul.
Osobowickiegj),

606

Rowerzysci na osobnej sciezce

607

nie prowadze

608

Pas awaryjny i wykluczenie ruchu pojazddw uprzywilejowanych tym samym pasem.
Jeden most dla ruchu pieszo rowerowego, pojazddw uprzywilejowanych i komunikacji
autobusowej, drugi do pozostatych pojazdéw z pasami awaryjnymi.

609

Obecnie jezdnia jest waska, jedzie sie bardzo blisko tramwaju, nie wyobrazam sobie
jeszcze jg zwezi¢. Popieram pomyst by jeden chodnik byt dla rowerzystéw - zwiekszy to
komfort pojazddw. Uwazam ze powinien by¢ lewoskret w ulice Odobowicka.
Natezenie ruchu na moscie jest duze, powinno sie poprawi¢ przepustowos¢, biorgc
pod uwage mieszkancow potnocy Wroctawia.

610

Zadnych: miasto dla samochoddw to przezytek.

611

po prostu przejechac mozliwie bez korkow. Predkos¢ ma mate znaczenie, wazne, by
autobus/tramwaj jechaty swoim pasem

612

Oddzielenie od ruchu rowerowego, odpowiednia sygnalizacja i oznakowanie w celu
unikniecia mozliwosci kolizji z tramwajem

613

ptynna mozliwosc¢ zjazddw na osiedla Rézanka i Korzeniowskiego, aby zachowac
komfort i bezpieczenstwo wszystkich uczestnikdw ruchu

614

Réwna nawierzchnia, przejazd w obie strony, oddzielenie od ruchu rowerowego

615

Newralgiczny jest lewoskret w kierunku mostu milenijnego. No i oczywiscie poprawa
nawierzchni. Most osobowicki jest to tez potaczenie dwdch prostych ulic, na ktorych
mozna sie rozpedzic i spora czes¢ kierowcdw nie zachowuje bezpiecznej odleglosci
miedzy pojazdami wymuszajac wieksza predkosc na kierowcach z przodu (przez co
przejscia dla pieszych na ul. Reymonta sg niebezpieczne). Nalezy pamietad, ze teraz i
tak owa predkosc jest redukowana przez zla nawierzchnie
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616 |Skret w lewo z mostu na Osobowice

617 |Odpowiednia szerokos¢ pasa - do tej pory mimo wyodrebionego pasa czesto zdarzato
sig, ze samochody (szersze lub prowadzone przez mniej doswiadczonych kierowcow) i
tak czekaty na przejazd tramwaju obawiajac sie, ze nie zmieszcza sie na waskim pasie.

618 [Nowa nawierzchnia i oodzielenie od drigi dla rowerow.

619 |Zachowanie obecnej przepustowosci, zeby KZ i auta nie blokowaty sie wzajemnie
bardziej niz do tej pory.

620 |Ptynnos¢ ruchu, poprawa aktualnej przepustowosci, a nie jej spowolnienie.

621 |predkosc przejazdu, brak blokowania komunikacji miejskigj

622 |Przepustowosé, pas ruchu oddzielny od tramwajow.

623 |oswietlenie i odblaski na liniach.

624 [Pozostawienie osobnego pasu ruchu dla samochodow w obie strony.

625 [ptynnos¢ przejazdu, jak najmniej punktéw kolizyjnych z innymi uzytkownikami ruchu

626 [w zwigzku z tym, ze Wroctaw nie ma zadnej prawdziwej obwodnicy umozliwiajacej
szybki i bezkolizyjny objazd centrum miasta niezbedne jest zachowanie odpowiedniej
przepustowosci.

627 |Zachowanie dotychczasowej przepustowosci i mozliwosci skretu w lewo w
Osobowicka.

628 [Obecnie problemem jest fatalny stan jezdni, potrzebny jest remont.

629 [Z punktu widzenia kierowcy, moimi najwiekszymi potrzebami do uwzglednienia
podczas przebudowy Mostéw Osobowickich sa:
- zwiekszenie przepustowosci mostow poprzez rezygnacje z paséw komunikacji
zbiorowej, w duzej mierze pozostajgcych pustymi, podczas gdy samochody grzezna w
korkach,
- przeniesienie ruchu pieszego i rowerowego z mostéw na niezalezng ktadke pieszo-
rowerowa, aby ograniczy¢ niebezpieczenstwo wpadniecia pieszych lub rowerzystow z
bardzo waskich chodnikéw pod przejezdzajgce pojazdy,
- korzystajac z przeniesienia chodnikéw Sciezek rowerowych na niezalezna ktadke
pieszo-rowerowa, poszerzenie pasoéw ruchu samochodowego na mostach, dla
zapewnienia bardziej komfortowej i bezpieczniejszej jazdy.

630 |mozliwosc¢ skretu w lewo (w ulice Osobowicka) jadac od strony centrum

631 |réwna ulica bez dziur. Mozliwos¢ skretu w lewo jadac od centrum w ulice Osobowicka

632 |Mozliwosc¢ skretu w lewo na ul. Osobowicka.

633 [oddzielony ruch pieszo rowerowy

634 [Sprawny przeptyw pojazddw na zasadzie tzw. Zielonej fali. Osobny pas dla tramwajoéw i
aut. Osobny dla rowerow

635 |Mozliwosc bezposredniego skretu z mostéw w prawo w strone cmentarza w ulice
Osobowicka bez nawrotek, ktdre stwarzajg olbrzymie zagrozenie dla kierowcow oraz
transportu publicznego (wielu kierowcdéw w tym rejonie (okolice cmentarza) jest w
podesziym wieku).

636 [Réwna jezdnia, bez dziur

637 |bezpieczny przejazd z dala od rowerzystow i pieszych. Moze by¢ wspdlny z
tramwajami.

638 |Organizacja samochodowa tj. Ilos¢ pasdw i mozliwosc skretu w osobowoscig na

moscie powinna zostac taka jak jest.
W koncu skoro tramwaje beda .ogly skrecac to czemu nie samochody i autobusy
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639 [szersza jezdnia, by nie jechac¢ obok pojazddw komunikacji miejskiej lub wspdlny pas z
nimi

640 [Przepustowosé, nieblokowanie jezdni przez tramwaj

641 (2 pasy ruchu w obie strony.

642 |wyrazne i regularnie odnawiane znaki poziome

643 [przepustowosc

644 [Szerokos¢ jezdni, mozliwose korzystania z torowiska, jakos¢ nawierzchni. Po dwa pasy
w obu kierunkach!

645 |Bezpieczny skret w osobowicka

646 |jada z miasta, w strone Rézanki, zjezdzajgc z mostu, musi byc¢ skret w lewo, na
Cmentarz osobowicki. To jest najwieksza potrzeba tego miasta! Swiatta powinny
zatrzymywac samochody zna przeciwka, i pas do skretu w lewo musi by¢ wolny dla
tramwajow i autobusow, i bezkolizyjny. proste

647 |w kierunku centrum - jedna droga wystarcza, w keirunku wyjazdu z Wroctawia -
wazny jest bezpieczny skret w ul. Osobowicka

648 |Oswietlenie przejs¢ dla pieszych lampami led. Wieksza przepustowos¢ w godzinach
porannych w strone centrum.

649 [Przepustowos¢ i stan nawierzchni. Obecny uktad jest dobry. Najwiekszym problemem
jest stan nawierzchni oraz przystanek tramwajowy na ul. Reymonta (w kierunku
centrum) i Zle zorganizowana sygnalizacja swietlna (nie jest zsynchronizowana z
zatrzymujacym sie tramwajem). W kierunku OD centrum problemem jest skret w ul.
Osobowicka (chociaz nie jest to "najgorsze miegjsce w miescie").

650 |Mozliwos¢ skretu w lewo na Osobowice

651 [jakos¢ nawierzchni oraz przepustowosc

652 [Dwa pasy w obu kierunkach ruchu. Zmiana sygnalizacji swietlnej - przeorganizowanie
jej w taki sposob, zeby umozliwi¢ bezkolizyjny skret w kierunku ul. Osobowickiej

653 [skret z mostu w osobowice jest konieczny

654 |przede wszystkim SKRET Z MOSTU NA OSOBOWICE! nie wyobrazam sobieg, zeby go
tam nie byto. Pomyst z przeniesieniem skretu dalej na Battycka jest z dupy - widac, ze
wymyslit go ktos, kto tam sie nie porusza i mu wszystko jedno, nie brat pod uwage
mieszkancow tych stron.

655 [przepustowosc

656 [Réwna nawierzchnia, ptynnosé ruchu.

657 [Ptynnosc ruchu

658 [Réwna nawierzchnia i przejazd bezkolizyjny z tramwajem.

659 |Sprawnos¢ komunikacji tzn. zachowac jak jest do tej pory, myslac nad boczng ktadka
dla rowerzystéw, chodnik zostawiajac w tym samym miejscu - lub odwrotnie tj. kladka
dla pieszych a sciezka rowerowa w miejscu starego chodnika. Wszystko zaleznie od
wygody przy projekcie, jezeli nie tak, to pieszy po chodniku, a rower wraz z autami po
jezdni.

660 [oddzielenie jezdni od torowiska

661 [(Brak

662 |2 pasy ruchu w 2 kierunki ze wzgledu na duza ilos¢ aut

663 [Rowna nawierzchnia, bezpieczenstwo.

664 [Przepustowosé, brak kolorowania tramwajami, bezpieczna odlegtos¢ od rowerzystow

665 [Jasne wytyczenie pasow ruchu, nawierzchnia
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666

Nawierzchnia jest do niczego - nalezy poprawic jg szczegdlnie w miejscu szyn toréw
tramwajowych i uzy¢ tam materiatu, ktory sie nie wykruszy po roku

667

Napeeno 2 pasy w obu kierunkach, zlikwidowanie osobnego torowiska i linii cigych na
nich. Szerokosc przejazddw. Most jest waznym punktem na mapie stad po dwa pasy w
kazda strone

668

wyjazd z ul. Jugostowianskiej i che¢ jazdy w strone miasta jest w godzinach szczytu
blokowany przez samochody stojgce w korku od skrzyzowania Battyckiej i Obornickiej,
bepieczna i mniej korkogena od $wiatet zawrotka umozliwiajaca skret w ul.
Osobowicka.

669

Podwojne pasy samochodowe w obu kierunkach, albo chociaz odpowiednio szetokie
pojedyncze w obu kierunkach

670

plynny przejazd bez korkow

671

Skret na osobowice w obydwa kierunki powinien zosta¢ zachowany za wszelka cene.
Nawrdt na battyckiej stworzy straszne korki. Przy normalnym ruchu bez pandemii
korek siega do potowy dtugosci drogi do skrzyzowania z obornicka.

672

Skret w lewo na buspasie jadac do miasta oraz skret w lewo z mostu na osobowice (na
skrzyzowaniu swietlnym)

673

Utrzymanie wydzielonych paséw ruchu

674

Utrzymanie dwoch paséw w kazda strone z zachowaniem mozliwosci wjazdu na pas
dla tramwajow w celu np skretu w strone Osobowic

675

Aby nie byto to kolejne waskie gardto, ktére blokuje wjazd/wyjazd z miasta.

676

Obecny uklad powinien pozostac bez zmian. Jeden pas do miasta rano generuje
wystarczajace korki. Powrot z miasta 2 pasmowy dla samochodow jest rowniez istotny
ze wzgledu na duzy ruch. Nasze osiedle w ostatnim czasie mocno sie powieksza i
wiecej ludzi bedzie korzystalo z tego mostu. Absolutnie konieczne jest zachowanie
obecnego podzialu. Prosze nas nie karac ograniczeniami, chcemy spokojnie dojechac
do celu, a nie stac w korkach godziny, bo SPORADYCZNIE pojawia sie rowerzysta.

677

Osoby jadace w kierunku Osobowic i Redzina powinny miec mozliwosc skretu w lewo.
Aktualnie ciezko jest pezewidziec czy pojedzie tramwaj.

678

Potrzeba dla kierowcy jest mozliwosc¢ bezproblemowego i szybkiego przejazdu po
rownej nawierzchni. Z tego punktu widzenia do poprawy pozostaje nawierzchnia.
Zmian potrzebuje réwniez rozwigzanie mozliwosci skretu z Mostu Osobowickiego w
lewo w ulice Osobowickg oraz od strony potudniowa na Wybrzeze Korzeniowskiego.

679

dwa pasy ruchu w kierunku pétnocnym (na Poznan). lewy pas umozliwiajacy skret w
lewo, w ulice Osobowicka i osobny, prawy pas do jazdy prosto/w prawo.

680

Ruch samochodowy oddzielony od ruchu tramwajowego. Uwazam warianty bez lewo
skretu z centrum w ulice osobowicka za niebezpieczne. Przyspieszajacy tramwaj z
mostu bedzie musiat uwazac¢ na auta na nawrotce. Kierowca stojgcy na nawrotce
rowniez ma ograniczone pole widzenia do tytu na nadjerzajacy tramwaj.

681

Mozliwosc wyprzedzenia rowerzysty na moscie lub rozwigzanie w ktérym rowerzystow
na jezdni po prostu nie bedzie w ogole

682

Lewoskret w ul. Osobowicka jadac od centrum, usuniecie buspasu jadac w strone
centrum - powoduje on korki poczawszy od Battyckiej (albo i wczesnigj) az do
skrzyzowania z ul. towiecka.

683

Oddzielenie od torow tramwajowych (osobny pas ruchu)
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684

Wydzielone pas ruchu dla tramwaju i auta, juz dzis sg tam korki co dopiero jak jezdnia
bedzie zwezona

685

Korki - zachowanie jednego pasa ruchu lub uwspdlnianie go z tramwajem wywota
dramat w godzinach szczytu. Samochody musza miec niezalezny pas minimum jeden.
Podobnie tramwaje niezalezne torowisko.

686

Duze natezenie ruchu w tym miejscu. Mozliwos¢ dojazdu do centrum w kazdg strone.
W tym momencie jest to dobrze zrobione jako pas dla samochddow oraz osoby dla np.
Tramwaji, karetek itp

687

ptynny wyjazd od strony centrum, kierunek do centrum jest mniej istotny

688

Brak zatoréw! W drugi w kolejnosci, to szerokos$¢ pasa

689

nie tworzy¢ korkow na site, nie wymysla¢ nawrotek bezsensownych

690

Z punktu widzenia kierowcy, moimi najwiekszymi potrzebami do uwzglednienia
podczas przebudowy Mostow Osobowickich sa:

- zwiekszenie przepustowosci mostdw poprzez rezygnacje z pasdéw komunikacji
zbiorowej, w duzej mierze pozostajacych pustymi, podczas gdy samochody grzezng w
korkach,

- przeniesienie ruchu pieszego i rowerowego z mostoéw na niezalezna ktadke pieszo-
rowerowa, aby ograniczy¢ niebezpieczenstwo wpadniecia pieszych lub rowerzystéw z
bardzo waskich chodnikéw pod przejezdzajgce pojazdy,

- korzystajac z przeniesienia chodnikéw Sciezek rowerowych na niezaleznag ktadke
pieszo-rowerowa, poszerzenie paséw ruchu samochodowego na mostach, dla
zapewnienia bardziej komfortowe]j i bezpieczniejszej jazdy.

691

Ptynnos¢ ruchu w obu kierunkach. Lewoskret w Osobowicka jadac z centrum, tym
samym dogodny dojazd do cmentarza. Oddzielenie od tramwajow.

692

Pas ktory wielkoscig pozwoli na przejazd obok tramwaju unieruchomionego podczas
awarii/ samochodu. Podczas ostatniej awarii korki w czasie najwiekszego natezenia
do/z centrum praktycznie zablokowaty ulice poboczne/dojazdowe co byto problemem
nie tylko dla zwykitych kierowcdéw ale rowniez karetek, ktdére nie mogty przedostac sie
miedzy innymj pojazdami

693

Mozliwos¢ poruszania sie po dwoch pasach ruchu (jak jest to obecnie). Ruch w osi
pdtnoc-potudnie przez mosty w godzinach szczytu jest ogromny. W przypadku
zmniejszenia liczby pasdw na jezdni do jednego korki znacznie zwiekszytyby sie.

694

Osobom kierujacym najczesciej zalezy na szybkiej jezdzie, co do zasady jednak
samochody sa w miescie uprzywilejowane wzgledem innych uczestnikdw ruchu i
uwazam, ze w tym wypadku nie powinny by¢ one priorytetowe.

695

Najwazniejsze dwa pasy w jedna strone, brak bus pasa. Droga dla rowerdw oddzielna
od pasa ruchu np na chodniku dla bezpieczenstwa rowerzystow.

696

Tylko wariant numer 1 jest do przyjecia. Beznadziejny pomyst aby samochdd byt na
pasie z tramwajem.

697

Poszerzenie przejazdu o kolejny pas, aby nie tworzyty sie korki

698

osobny pas ruchu przynajmniej w jedna strone

699

Mozliwos¢ ptynnego przejazdu, idealnie gdyby byta to droga dwupasowa

700

Przepustowos¢ mostu w obydwie strony. Wydzielony pas do skretu w lewo, jadac w
strone centrum , w ulice wybrzeze Korzeniowskiego.

701

Wygodny pas, w miare mozliwosci nie wspdlny z tramwajami.
Mozliwosc¢ skretu w ul. Osobowicka bez koniecznosci objazddw i nawrotem.

702

w chwili obecnej przejazd nawet w godzinach szczytu nie jest bardzo problematyczny,
zadne z nowych rozwigzan nie poprawi sytuacji
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703 |szybkos¢ przejazdu, brak korkéw

704 |utatwienie zjazdu / skretu w ulice osobowicka. Samochody skrecajgce blokujg tramwaj
jadacy do centrum

705 |réwna nawierzchnia

706 |Ograniczenie predkosci na moscie

707 |Tak jak jest teraz jest dobrze. Jazda w obu kierunkach, mozliwos¢ skretu w lewo w
Osobowicka. Dla mnie jako kierowcy jest idealnie

708 |Réwna droga, wystarczajgco szeroka do bezpiecznego mijania pojazddw z
naprzeciwka. Gdy jedzie sie z miasta aby skreci¢ z mostu w lewo czesto mija sie bardzo
blisko taksdwki i inne auta. Nieréwna droga utrudnia prowadzenie.

709 |Jakos¢ jezdni

710 |Dwa pasy z centrum mozliwos¢ skrety w lewo na cmentarz niewyobrazalne sa dla
mnie nawrotki

711 |Zapewnienie odpowiedniej przepustowosci w godzinach szczytu

712 |Wygodne dwa pasy w obu kierunkach aby nie tworzyty sie korki i zeby byta duza
przepustowosc¢ dla aut.

713 |Szerokosc¢ jedni i gtadka niewyboista powierzchnia,

714 |Powinny by¢ brane pod uwage rozwigzania urbamistyczne, ktére sie sprawdzity w
Europie Zachodniegj czyli zwezenie jezdni i ograniczenia predkosci ruchu
samochodowego

715 |brak korkow

716 |Skret z mostu w Osobowicka jest stresujacy. nawrotki beda tu lepsze. Obie wersje.
Korki tworzg sie tutaj niezaleznie od tego ile pasdéw ruchu bedzie na moscie, wynikaja z
tego, ze jest duzo aut i czeka sie na Swiattach.

717 |Szerokos¢ pasa, obecnie jest nienormatywny i teoretycznie obok tramwaju miesci sie
auto osobowe, w praktyce wieksze auta, np. wspdtczesny petnowymiarowy SUV,
musza jechac "za" tramwajem.

718 |Wydzieli¢ torowisko.

719 |Pozostawienie lewoskretu w Osobowicka

720 |Jasne oznaczenie paséw ruchu. Mozliwosc bezpiecznego lewoskretu z potudnia w
Osobowicka.

721 |R6éwna nawierzchnia.

722 |Bezpieczenstwo przejazdu oraz kolizji z rowerzystami i tramwajem, korki - powinny
pozosta¢ tam 2 pasy ruchu dla samochoddéw

723 |utrzymanie dwoch paséw ruchu na moscie w kazdym kierunku, odseparowanie
skrecajacych w lewo z mostu w strone cmentarza od jadacych prosto w Battycka.
Zachowanie lewoskretu z mostu w Osobowicka (z wykorzystaniem ,zielonego” dla
tramwaju).

724 |Najwazniejsze jest to, zeby tramwaje nie blokowaty ruchu samochoddw. | to odnosi sie
zwtaszcza do LEWOSKRETU W OSOBOWICKA. Z tego co widze wiekszos¢ wariantow
zaktada taczenie pasa dla tramwaju i dla aut w kierunku z centrum. To wielki btad!

725 |najwazniejszy jest lewoskret na osobowicka

726 |Rowny asfalt bez dziur, dwa pasy ruchu w kazda strone.

727 |Przede wszystkim sobny pas tylko dla tramwajéw/autobusow niekolizyjny z pasem dla
samochoddow.

728 |brak korkow, swobodny przejazd, rowerzysci powinni poruszac sie zgodnie z

przepisami ruchu drogowego (bez wydzielonych sciezek na jezdni)
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729 |sprawny co nie oznacza szybki przejazd przez most, czytelny uktad pasdw ruchu bez
kolizji z komunikacjg miejska

730 |Ptynnos¢ przejazdu, predkos¢ ma znaczenie, bo wysoka powoduje sttuczki

731 |brak rowerow na drodze (powinny jechac sciezka); odpowiednia szerokosc pasow zeby
zachowac odleglosc od komunikacji miejskiej, wydzielony pas na komunikacje
miejska, mozliwosc latwego skretu w lewo w ul. Osobowicka (jazda w strone od
centrum)

732 |Zbudowanie dwoch pasow ruchu w kazdym kierunku, ruch w tej czesci miasta jest
ogromny, | ciagle sa korki,. Zbudowanie moze ronda za mostem albo rozbudowanie
skrzyzowan za mostamim. | jeszcze raz gladka rowna nawieszchnia asfaltowa, zadnej
kostki jak by sobie zyczyl konserwator zabytkow. Mamy rok 2021 a nie 1897. Od
tamtego czasu wymyslono asfalt | beton. Oddzielenie ruchu aut, od, autobus ow |
tramwajow, pieszych | rowerzystow. Rozbudowa mostu, nie wazne Co powie
konserwator zabytkow mamy rok 2021, chyba ze nawieszchnia z ziemi bo tedy
przechodzil szlak bursztynowy pewnie powie konserwator zabytkow. Prosze nie brac
jej opini pod uwage. Budowa drugiego mostu rownolegle, przebudowa mostu z
kladka, albo tunel.

733 |Oddzielne torowisko

734 |Zabranie rowerzystéw z jezdni, uproszczenie skrzyzowania z Na Polance/Osobowicka

735 |Mozliwosc¢ skretu z mostu na Osobowicka i z Na Polance na most.

736 |bezpieczenstwo rowerzystéw, ktdrzy poprzez jazde ulicy okresowo tamuja ruch na
moscie w przypadku kiedy jedzie tramwaj

737 |mozliwosé skretu w ulice Osobowicka, nie zabieranie pasdw ruchu

738 |Auto + tramwaj oddzielnie na pasach wyjazdowy z Centrum / Auto + tramwaj na
jednym wjazdowy do centrum

739 |Przepustowoscé

740 |Odpowiedni odstep od tramwaju

741 |Dla kierowcy najwazniejsza jest szybkos¢ przejazdu, czyli szybka zmiana swiatet,
plynnosc przemieszczania sie i najlepiej osobny pas ruchu, niezalezny od tramwaju.

742 |Jest mato miejsca. Trzeba poszerzy¢ pasy. A rowerzystow i pieszych przenies¢ na
dodatkowa ktadke. Pieszych chodzi tam mato, ale roworzystow zwitaszcza w ciepte dni
jest duzo i z reguty jezdza chodnikiem.

743 |ROGwna nawierzchnia i osobny pas dla samochdd w obie strony. Bez tgczenia
komunikacji miejskiej i samochoddw na jednym pasie.

744 |Jak najwieksza przepustowosc¢ z i do centrum uwzgledniajac rozbudowe pdtnocnych
osiedli i wjazdu spoza miasta. Tramwaj jeden tor na srodku, 4 pasy dla aut (po 2 w obu
kierunkach, bez torowiska). Usuniecie chodnika i pasa dla rowerdow, a dobudowanie
ktadki obok mostu. Most tylko dla aut i 1 pas ruchu dla torowiska/autobusu.

745 |Najwazniejsza jest przepustowosc wyjazdu z centrum. Aby to osiggna¢ musi by<¢
osobny pas dla samochodow, ktdre jada w kierunku zmigrodzkiej. Waznym aspektem
jest rowniez zapewnienie mozliwosci skretu w lewo w osobowicka. W innym
przypadku zakorkuje sie obornicka (szczegdlnie skret z battyckiej w obornicka).

746 |Zamniejszwnie tworzgcych sie korkow , ptynnosc ruchu .

747 |Nie dotyczy

748 |Mozliwosc skretu w strone centrum i Osobowic z ul. Na polance (Nawrotka wydaje sie
dobrym pomystem). Rdwna nawierzchnia oraz ograniczenie predkosci na moscie.

749 |oddzielenie od ruchu samochdowego rowerzystéw
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750 |szybki przejazd przez most, mozliwosc ominiecia kolejki samochodow zjezdzajacych z
mostu w lewo w ulice osobowicka czy wybrzeze Korzeniowskiego oraz usprawnienie
tego zjazdu. nie robi mi roznicy czy tramwaj jedzie tym samym pasem, lepiej miec 2
dostepne pasy dla samochodow i jeden z nich TAKZE dla tramwaju

751 [Najwazniejsze jest zachowanie obecnej przepustowosci mostow

752 |poprawa nawierzchni, oddzielny pas dla aut

753 |Zachowanie odpowiedniej szerokosci jezdni, zachowanie odpowiedniej odlegtosci
miedzy pojazdami MPK, a pozostatymi uczestnikami ruchu. Umozliwienie
rowerzystom korzystania z DDR, aby nie stwarzali zagrozenia dla siebie i innych
podczas przejazdu jezdnia. Wazne jest rowniez wprowadzenie rozwigzania
umozliwiajacego skret w ul. Osobowicka.

754 |Komfortowy przejazd

755 |szerokos¢ pasa ruchu, wydzielone torowisko tramwajowe.

756 |PRZEPUSTOWOSC MOSTU oraz stan hawierzchni.

757 |wydzielony pas dla aut jadacych do centrum oraz z centrum.

758 |korki wjazdowe (w godzinach porannych) i korki wyjazdowe (godziny popotudniowe,
jednym stowem: przepustowosc¢

759 |rowna ulica. Szerokosc ulicy taka aby bezpiecznie jezdzic obok tramwajow

4. O czym nalezy pamietacé, projektujac przebudowe Mostéw Osobowickich, z
perspektywy komunikacji zbiorowej?

l.p. Tres¢ opinii

1 Podczas przebudowy powinna ona kursowac¢ w miare normalnie. Tramwaje nie powinny
jezdzi¢ szybko (z uwagi na hatas)

2 Autobus i tramwaj i lewoskret

3 Pierwszenstwo przejazdu

4 Przepustowosc

5 O zapewnieniu ptynnego przejazdu za pomoca sterowanej i wzbudzanej przez KZ
sygnalizacji $wietlnej po obu stronach mostéw

6 O niczym nowym. Jest dobrze dla komunikacji. Moze przystanek na srodku torowiska po
przejechaniu mostu w kierunku na Poznan, bo inaczej trzeba jechac az do Obornickigj
(sic!).

7 Remont torowiska. Tramwaje jezdza z predkoscia pieszego, powodujac korki
samochodow jadacych na osiedla.

8 Jesli miasto chce zachecic¢ wiecej mieszkancow do korzystania z komunikacji zbiorowej, to
linie tramwajowe i autobusowe powinny by¢ na osobnych pasach, tak aby zapewnic
szybkosc¢ przejazdu. Przystanki dla bezpieczenstwa pasazerow powinny by¢ wiedenskie.

9 naprawcie nawierzchnie, zostawcie uktad aktualny

10 Nie mam zdania w tej kwestii poniewaz jezdze samochodem albo rowerem

n Zeby torowisko byto dostepne tez dla autobuséw i odpowiednio wzmochione, zeby sie nie
zapadato. Autobusy muszg skrecac¢ w Osobowicka jak obecnie, zeby nie tracity czasu na
nawrotki gdzies dalej.

12 Biorac pod uwage intensywnos¢ komunkacji miejsciej w tym odcinku moim zdaniem nie

jest potrzebny osobny pas tylko dla niej.
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13 Dobrze zaprojektowana sygnalizacja.

14 O mozliwie jak najmniejszym blokowaniu KZ przez samochody i priorytet dla KZ

15 Idealnie bytoby buspas, ale chyba sie nie zmiesci

16 nie mam uwag

17 Zachowanie catkowitego odseparowana autobuséw (K i142) i tramwajow (14/24 i 15),
nawet przed sygnalizacjg swietlna

18 Auta i tramwaje nie powinny znajdowac sie na jednym pasie. | tak na tym moscie s3 juz
duze korki a zwezanie zeby zrobi¢ osobny pas dla tych darmozjaddéw bandzioréw
rowerzystéw to gtupota. Trzydziesci lat temu jezdzito sie po ulicy rowerem wiec czemu nie
mozna teraz tak samo? Czapka z gtowy spadnie jak po ulicy rowerem pojedzie?

19 ruch tramwajowy powinien pozostac na moscie osobowickim, bron boze robic tam
buspas, tramwaje nie stoja w tamtym miejscu w korkach, wszystko jest do rozwiazania
odpowiednia przepustowoscia swiatel w strone mostu milenijnego przy lewoskrecie
zjezdzajac z mostu, w druga strone nie ma problemow w ogole zadnych,

20  |Ze ma priorytet

21 Z perspektywy pasazera MPK brakuje przystankéw tramwajowych po obu stronach
mostow. Obecnie jest tylko przystanek dla tramwajow jadacych w ul. Osobowicka, na
odcinku 1.2 km nie ma przystanku np. dla linii 15. Podobno developer budujacy mieszkania
od strony ul. Reymonta jest zainteresowany przystankiem tramwajowym przy mostach,
natomiast jest rowniez potrzebny przystanek po drugiej stronie - tuz za skrzyzowaniem
Mosty Os.-Battycka-Osobiwcka-Na Polance. Jest tam wystarczajaco miejsca w pasie zieleni
na przystanek tramwajowy. Obecnie nie ma mozliwosci, aby przesigsc¢ sie tam do linii
tramwajowych lub autobusowych jadacych w strone Osobowic, co jest szczegdlnym
utrudnieniem dla os6b odwiedzajacych pobliski ogromny cmentarz, a sg to w duzej
mierze osoby starsze.

22 O przepustowosci i priorytecie dla komunikacji zbiorowej.

23 brak uwag

24 Nie pogarszac istotnie sytuacji.

25 osoby bus pas w obie strony

26 sprawnosc¢ przejazdu, zapewnienie bus-paséw

27 Najlepszym rozwigzaniem, jest osobna ktadka, i spozytkowanie istniejacej przeprawy na
komfortowy ruch komunikacji zbiorowej oraz samochodow

28 priorytet wjazdu na most dla tramwajow
unikniecie mozliwosci blokowania tramwaju przez auta po zjezdzie z mostu

29 Jak najszersze jezdnie

30 Zadbac¢ o sterowanie tak aby w miare mozliwosci samochody nie blokowaty tramwajow.

3] Tramwaj nie powinien sta¢ w korku z samochodami.

32 O zapewnieniu komunikacji zbiorowej priorytetu.

33 Tory tramwajowe powinny by¢ wykonane na dtugie lata, tak, aby nie byty potrzebne
kolejne remonty po krétkim czasie uzytkowania. Obecnie wokdt toréw jest petno dziur i
popekanego asfaltu, ktére moga stanowic zagrozenie dla motocyklistdw wymijajacych
pojazdy stojace w korku.

34 Osobiscie nie uwazam, by komunikacja zbiorowa musiata mie¢ w tym miejscu zupetnie
wyodrebniony pas. Moze poruszac sie jednym pasem z samochodami osobowymi. Mysle,
ze to dobry kompromis, kosztem tego, by wygospodarowac w szerokosci mostu osobna,
bezpieczna droge dla rowerzystéw po kazdej stronie.

35 Nie mam zdania
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36 Lepsze oznakowanie poziome np. Lewoskretu w osobowicka bo czesto auta na lewym
pasie juz od potowy mostu stoja.

37 O tym aby zorganizowac jg w ten sposob aby most miat jak najwieksza przepustowosc dla
jak najwiekszej liczby uzytkownikdw naraz

38 Zeby nie blokowac sie wzajemnie z autami

39 Nie zmniejszac przepustowosci, fajnie jak by tramwaje nie musiaty sta¢ w korku z autami.

40 Ptynnos¢ ruchu

4] O ktadce i tym, by absolutnie nie taczy¢ pasa dla komunikacji zbiorowej z transportem
indywidualnym bo tramwaje i autobusy beda jechac jeszcze dtuzej.

42 zeby tramwaje sie nie wykolejaty

43 Szybkos¢ przejazdu

44 O osobnym pasie dla komunikacji miejskiej, by unikna¢ przestojow
autobuséw/tramwajow.

45 Pierwszenstwo i brak stania w korkach.

46 O matej ilos¢€ miejsca, duzym ttoku

47 Osobne torowisko z mozliwoscig korzystania z niego tylko w przypadku autobuséw i
taksdwek miejskich

48  |Aby jak najmniej przeszkadzata ona osobga poruszajacym sie pojazdami samochodowymi

49 osobne pasy dla komunikacji zbiorowej w obie strony, ktéra powinna miec¢ bezwzgledny
priorytet, a nie sta¢ w korkach z samochodami

50 Zeby komunikacja zbiorowa byta srodkiem uprzywilejowanym, a nie utykata w korkach
razem z samochodami osobowymi.

51 Nalezy zadbac o ptynnos¢ ruchu pojazddw komunikacji zbiorowej. Tylko tak mozna
zacheci¢ wroctawian do przesiadki do autobusdéw i tramwajow. Jeden pas w strone z
centrum skuteczne zablokowatby pojazdy KM na moscie. Z racji na koniecznos¢
zapewnienia odpowiednio dtugiego cyklu dla pojazdéw w strone centrum, cykl dla
pojazdow z centrum w strone Battyckiej i Osobowickiej musiatby zosta¢ mocno skrécony
wobec stanu dzisiejszego. W potaczeniu z jednym tylko pasem to recepta na ogromne
korki. Nalezy zauwazy¢, ze wsrod linii MPK Wroctaw kursujgcych przez Mosty Osobowickie
tylko jedna nie skreca w ul. Osobowicka (15). Pozostate dwie tramwajowe (zaréwno state
jak i tymczasowe) oraz autobusowe (K i 142) tak. Konieczne sg wiec moim zdaniem dwa
pasy w kierunku pdtnocnym. Aby uniknac kolizji tramwaju i potoku samochoddéw z ul.
Battyckiej w kierunku mostéw nalezy zadbac o osobny sygnat do jazdy w cyklu swiatet dla
tramwajow, najlepiej z detekcjg, czyli nie w kazdym cyklu swiatet (jezdzi tam obecnie max.
1tramwaj na 12 minut).

52 Szybki przejazd tramwajem

53 Priorytet w pierwszenstwie.

54 Wydzielony pas ruchu dla tramwajow i autobusdw

55 Zapewnienie pierwszenstwa komunikacji zbiorowe;.

56 Rowniez ptynnosc ruchu . Szybki przejazd.

57 trwata konstrukcja torowiska, priorytet tramwajéw w poruszaniu sie na moscie

58 Wydzielone torowisko

59 Gtadki przejazd przez most, bez stania w korkach.

60 Petne odseparowanie torowiska przynajmniej w kierunku pétnocnym (Osobowice /

Marino) - lewoskret dla samochodéw nie powinien odbywac sie z torowiska, tylko z pasa
samochodowego. Przydatny bytaby takze torowisko skrecajgce Osobowicka - Battycka, by

nie odciac catkowicie Osobowic od tramwajow.
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o1 Ptynnos¢ ruchu

62 wydzielone tory / buspassu

63 zapewnienie ptynnosci ruchu

64 Osobne torowisko dla tramwaju i najlepiej bus pas

65 tatwy przejazd

66 Bus-tram pas

67 0 bezpieczenstwie

68 Swoboda przejazdu, inteligentny system umozliwiajgcy opuszczenie mostu mozliwie
najszybciej
- nawet kosztem innych uczestnikow...

69 samochody blokujace przejazd dla tramwajéw

70 Brak uwag

71 O bezpieczenstwie dla wszystkich

72 ma by¢

73 O oddzieleniu ruchu od pojazdéw osobowych

74 doskonale jesli komunikacja zbiorowa ma wydzielone pasy ruchu

75 By nie byto wykolejen

76 Wydzielenie paséw komunikacji zbiorowej w miare mozliwosci.

77 Ptynnosc¢ ruchu

78 Zielone swiatta dla tramwajoéw najezdzajacych podporzadowujac w ten sposdb caty ruch
Swiatet.

79 Nalezy pamieta¢ o wydzielonym torowisku, ktore bedzie na tyle szerokie, aby zmiescity sie
tam tez autobusy, by nie staty w korku z autami.

80 Buspas

81 Ze komunikacja zbiorowa powinna mie¢ priorytet przed innymi pojazdami.

82 Plynny przejazd, niekolizyjne z innymi uczestnikami ruchu

83 O oddzielnych pasach dla tramwajéw i aut

84  |Spokojny przejazd przez most

85 Aby tramwaj miat pierwszenstwo przed ruchem samochodowym.

86 Oddzielny pas ruchu w obie strony dla komunikacji zbiorowej, dzieki czemu nie bedzie
ona musiata sta¢ w korkach za samochodami.

87 remoncie toréw

88 Wydzielenie pasa dla komunikacji zbiorowej

89 Aby torowisko byto niezawodne. Moze warto rozwazy¢ skret tramwaju w lewo jadac od
strony Osobowic do centrum. W razie awarii jest to dodatkowo mozliwos¢ trasy tramwaju
do centrum.

90 nadac jej priorytet swiattami

91 O tym, jak duzy jest ruch w kierunku centrum i z powrotem. Péthoc Wroctawia rozrasta sie
w duzym tempie, most musi by¢ przede wszystkim funkcjonalny i dla komunikacji
miejskiej, i dla rowerzystow, i dla pieszych, i dla samochoddéw osobowych.

92 Dodatkowy przystanek tramwajowy od strony Battyskiej dla pojazdéw jadacych z
Poswietnych.

93 To zaledwie 200m. Z punktu widzenia komunikacji wybrane rozwigzanie nie bedzie miato
wiekszego znaczenia

94 Wybér sposréd wariantdw, z ktérych kazdy jest zty to nie jest wybér, tylko narzucona

narracja. Sprzeciwiam sie takiej formie konsultacji spotecznych, poniewaz nie maja one
zadnych znamion demokratycznego procesu.
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95 mozliwosé elastycznego projektowania tras komunikacji zbiorowej bez koniecznosci
kosztownej przebudowy infrastruktury (autobusy zamiast tramwajow)

96 Maksymalna przepustowos$é kosztem innych uzytkownikow.

97 jak wspomniatem - wydzielone bus-pasy tak jak obecnie. To zapewnia sprawnosc
przejazdu. Jesli chodzi o ITS - to on uczy sie od momentu zakupu i na tym poziomie to
lepiej go odsprzedad. Te ITS nie dziataja. Podawatem liczne przyktady sterowania
ptynnoscig ruchu poprzez zatrzymywanie tramwajow i autobusow, a miato by¢ odwrotnie.
Totez taki ITS to fikcja i prosze zdjac go z propagandy sprawnosci, bo to ludzie, kierowcy i
motorniczowie kieruja pojazdami a nie ITS. Prosze obejrzec ITS na wjezdzie na most
Trzebnicki. Nie dos¢ ze sSwiatta lataja jak na dyskotece, to zatrzymuja tramwaje.

98 O tym by komunikacja nie kolidowata z samochodami

99 O tym ze, musi by¢ przynajmniej po jednym szerokim pasie jazdy zaréwno dla aut
osobowych, ciezarowych, jak i rownie szeroki dla komunikacji zbiorowej. Nalezy pamietac
ze jest to wylotowka z miasta. Zlikwidowac chodniki. Ta czes¢ przenies¢ na osobna ktadke
bedzie to najbezpieczniejsze rozwigzanie.

100 |[Trwate torowisko, w betonowym szalunku.

101 o remoncie torowiska, ktdre jest w tym miejscu dosy¢ zniszczone

102 |By w koncu tory i ich nawierzchnia byty rowne i nie wyboiste, ze jadac tramwajem mozna
wybi¢ zeby.

103 |Szeroki pas tramwajowo autobusowy w obie strony.

104 |Wydzielenie pasow dla komunikacji zbiorowej z wykluczeniem innych uczestnikéw (jak
taxi, samochody elektryczne, motocykle).

105 |O pozostawieniu osobnego pasa dla samochoddw i osobnego dla zbiorkomu, w obie
strony, tak jak obecnie to funkcjonuje.

106 |O pieszych .pojazdach osobowych i rowerzystach i tramwajach

107 [Nie powinna tkwi¢ w korkach powodowanych przez samochody.

108 |otym, ze tramwaj w kierunku pdtnocnym moze jechac prosto na marino lub skreca¢ w
lewo do osobowic
skret w lewo potrzebuje osobnej fazy sygnalizacji, stad tworza sie korki
moze rondo na poétnocnej stronie mostu jest dobrym pomystem

109 |aby wyrzucic ruc hpieszo rowerowy na osobna ktadke

10  |O uwzglednieniu potrzeb wszystkich uczestnikow ruchu

m nic

12 pas dla komunikacji miejskiej wydzielony z ruchu pojazddw.

N3 synchronizacja sygnalizacji swietlnej

N4 |Zapewnienie priorytetu tramwajowego na skrzyzowaniach z sygnalizacja $swietlna.

ns Ptynnosc¢ ruchu, przepustowosc mostu dla tramwajow, absolutne uprzywilejowanie
komunikacji zbiorowe,.

16 Koniecznie wariant nr 1. Przepustowos¢ komunikacji zbiorowej absolutnie nie moze byc¢
ograniczana przez wpychanie jej na jeden pas z transportem indywidualnym. Jesli zostang
zrealizowane inne warianty niz nr 1 lub nr 1+kftadka dla pieszych rowerzystéw sam zgtosze
to do nik.

n7 tramwaj powinien miec pierwszenstwo przed samochodami

18 Wszystko jest ok poki co

19 o priorytecie dla komunikacji zbiorowej (autobus/tramwaj)

120 |O tym, ze wiele 0so6b, rodzin przemieszcza sie witasnymi srodkami transportu i chca réwnie
szybko przejechac na druga strone.

121 Ze to priorytet. Samochody mozna wpusci¢ w jednokierunkowe krazenie wokét wiezienia
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122 |Wydzielenie paséw dla tramwajéw /autobuséw

123 |Nic tramwaje i tak posiadaja po i za wydzielone pasy wiec sobie poradza

124 |O tym aby utrzymac torowisko w nalezytym stanie technicznym

125 |Dedykowany pas dla autobuséw i tramwajow

126 |O torowisku tramwajowym w obie strony

127 |O mozliwie jak najmniejszym ryzyku blokowania tramwaju przez auta.

128 |Zostawic jak jest czyli do centrum wydzielony pas dla MPK oprécz konca mostu poniewaz
obecnie samochdd skrecajacy w lewo na Wybrzeze Korzeniowskiego moze zablokowac
caty ruch samochodoéw poniewaz bedzie stat troche w poprzek czesciowo na pasie
prawym i czesciowo na torowisku. W tej chwili wiekszos¢ kierowcow w trosce o innych za
nim tamie przepisy i staje rownolegle na torowisku czekajac na skret w lewo. W kierunku
do miasta tez powinno zostac¢ jak jest poniewaz duzo samochoddw skreca na ul.
Osobowicka i gdyby zrealizowac¢ wariant | to nastgpitaby catkowita blokada wyjazdu z
centrum, poniewaz wystarcza 3 samochody czekajgce na lewoskret, zeby ten ostatni stat
na prawym pasie. Cytat "W kierunku z centrum zostanie jeden nienormatywny pas ruchu
dla samochoddw (szer. 2,28-2,43 m) i nienormatywne torowisko dla tramwajow i
autobusoéw (szer. 3,16-3,19 m)." Powinno by¢ "nienormatywne torowisko dla tramwajow,
autobusoéw i ruchu kotowego (szer. 3,16-3,19 m).

129 |pasy przeznaczone wytacznie dla komunikacji zbiorowej

130 [Ptynnosc¢ ruchu, niezaleznego od samochodow

131 Nie korzystam

132 [Nie mam propozycji.

133 |Priorytet przejazddéw dla komunikacji zbiorowej nad komunikacjg samochodowa.

134 |Wyznaczenie osobnych pasow - z doswiadczen na Grabiszynskiej wyraznie widag, ze ich
wyrysowanie znacznie poprawia szybkos¢ przejazdu.

135  |Zeby lewoskret nie blokowat tramwaju.

136  |Powinna by¢ zapewniona wysoka przepustowosc¢ dla autobusdw i tramwajéw. Pasy ruchu
w zadnym wypadku nie powinny by¢ zwezane ani wspoétdzielone z innymi pojazdami.

137 |Komunikacja zbiorowa powinna mie¢ pierwszenstwo oraz mie¢ wyzszy priorytet niz ruch
samochodowy.

138 |Nalezy pamieta¢, aby komunikacja zbiorowa miata priorytet przed samochodami i nie
stata razem z nimi w korku.

139 |dwa pasy ruchu dla autobuséw w kazda strone

140 |Plynnosc ruchu bezkolizyjne /pasy dla komunikacji zbiorowej/.

141 szybki przejazd po trasie bezkolizyjnej z samochodami

142 |Absolutne pierwszenstwo dla tramwajéw i autobuséw

143 |W miare mozliwosci wydzieli¢ buspas z torowiskiem tramwajowym.

144 |oczywiscie byloby idealnie dla komunikacji, gdyby oba tory byly wydzielone bus pasami,
ale zysk 2-3 minut na wyeliminowania stania w ewentualnym zatorze tylko w czasie
godzin szczytu nie jest wart kosztem bezpieczenstwa pozostalych uzytkownikow

145 |o rownych torach i dziatajacych zwrotnicach

146 |Usuniecie tramwajow ktore blokuja ruch

147 |O osobnym pasie dla komunikacji

148 |O wydzieleniu pasa tylko dla komunikacji miejsciej

149 |O bezpieczenstwie.

150 [Wydzielenie pasdw ruchu dla tramwajow i autobusow. Inne pojazdy (taxi, elektryczne,

motocykle) nie powinny mie¢ mozliwosci korzystania z tego pasa.
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151 Wydzielone torowisko, przynajmniej w strone centrum

152 |0 swobodnym przejezdzie pojazddw komunikacji miegjskiej (osobny pas ruchu dla
autobusoéw i tramwajoéw)

153 |Réwna nawierzchnia torowiska

154 |Oddzielenie paséw ruchu od samochoddéw

155 |Pojazdy skrecajace w lewo zjezdzajac zzmostu blokuja pojazdy komunikacji zbiorowe;.

156 |Zeby w obie strony byty dwa pasy.

157 |uwzgledniajac fakt ze zarédwno jadac od centrum i do centrum komunikacja miejska ma
wydzielone pasy ruchu, na obecnej szerokosci mostu nie powinno sie wydziela¢ osobnych
pasow dla aut i komunikacji miejskiej, zmniejszy to korki. Buspasy powinny by¢ po prawej
stronie jezdni!ll Autobusy pomimo buspaséw jezdza prawa strong drogi bo musza
wjechac¢ na zatoczke i tamujg ruch!!!

158 |Pozostawienie tak jak jest. Osobny pas ruchu samochodowego i mpk. Likfudacja
lewoskretu i zrobienie osobnej nawrotki to stuszna koncepcja dla wsztkich uczestnikow
ruchu.

159 |brak wykolejen

160 |Zeby mogty w miare mozliwosci szybko przejechaé po moscie

161 Bezwzglednym priorytecie zbiorkomu i jego wydzieleniu.

162 |tojeszcze sie cos da ulepszyc? No chyba, ze nie wpuscicie osobdwek na most

163 |O tym, ze lewoskret na osobowicka trwa za dtugo, zas jedno auto ktére nie potrafi szybko
wyjechac¢ na osobowicka z mostu potrafi zablokowac zaréwno tramwaje jak i autobusy

164 |Przepustowos¢ i niekolizyjnosc.

165 |By stworzy¢ osobny pas w kierunku centrum, gdyz to tam tworza sie korki. W strone
R&zanki to nie szerokos¢ pasow czy ich liczba jest waskim gardtem a sygnalizacja przy
Osobowickiej. Sprawa detkecja oraz nawrotka (wariant A) zatatwia sprawe i jest
kompromisem.

166 |0 buspasie, komunikacja powinna miec¢ pierwszenstwo

167 |Konieczne jest zabezpieczenie sygnalizacja swietlng swobodnego przejazdu dla
komunikacji zbiorowej, aby nie stata ona w korku. Lepsze potaczenie komunikacyjne
potnocnych osiedli z centrum miasta (wieksza czestotliwosc linii tramwajowych i
autobusowych, wyznaczenie nowych). Zmniejszenie ruchu samochodowego na trasie m.
Osobowickie-Reymonta-Pomorska. Trwata przebudowa torowiska. Przeniesienie ruchu
rowerowego na trase rowerowa na mostach.

168 |Nalezy uzna¢ komunikacje zbiorowa za priorytet i zapewnic jej bezwgledna
przepustowosc i ptynnosé jazdy przez most

169 |o wydzielenie osobnego pasa ruchu dla komunikacji miejskiej

170 |By miata osoby pas niz samochody.

171 Dodatkowy przystanek tramwajowy

172 |Bus pad dla tramwajow i autobusow

173 |O bezwzglednym priorytecie dla komunikacji zbiorowej na swiattach. Ruch moze

odbywac sie po tym samym pasie co aut, ale konieczne jest zatrzymywanie aut i
wpuszczanie tramwaju, autobusu na most przez system sygnalizacji swietlnej
wywotywane przez pojazd.

O zbudowaniu skretu dla tramwajow z Battyckiej w Osobowicka - to dobra alternatywa
droga dla tramwajéw z centrum w razie zamkniecia mostu badz ul. Reymonta.

O zbudowaniu solidnego torowiska, ktdrego po kilku latach nie bedzie trzeba wymieniac.
O skupieniu sie na zmniejszeniu liczby aut na catym ciagu Most Osobowicki-Reymonta-
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Pomorska.

174 |Powinna to by¢ przede oddzielna ktadka zaréwno dla pieszych i rowerdw, na moscie
zostawic pas dla tramwajow i samochoddw oddzielnie

175 |Usunac jeden z buspassoéw, ktory tworzy korki.

176 |Zeby zwrotnica dziata :D

177 |oddzielny pas ruchu dla tramwajow i w idealnym swiecie dostatecznie szeroki réwniez dla
autobusow

178 |Kazdy uczestnik ruchu powinen by¢ ROWNO traktowany. Nie mozna uprzywilejowac
jednej grupy kosztem innej. Stworzenie ktadki pieszo-rowerowej obok mostu to bardzo
dobra alternatywa i poréwnujac podobne inwestycje np. w Opolu nie jest az tak
kosztowna.

179 |Szerokosc

180 [Wydzieli¢ pasy ruchu dla MPK

181 ptynnos¢ ruchu (cykle swietlne)

182 |O zapewnieniu alternatyw

183 |Pierwszenstwo przejazdu dla komunikacji zbiorowej i rowerdw.

184 |O wydzieleniu pasa ruchu dla komunikacji zbiorowe;.

Wariant, w ktérym jezdnia jest wspoétdzielona z samochodami (do centrum) to nieciekawy
pomyst.

185 |wydzielony pas dla zbiorkomu

186 |zeby nie byto wykolejen

187 |na dzien dzisiejszy komunikacja miejska ma w tym miejscu najlepsze warunki - oddzilny
pas. w poréwnaniu do innych uzytkownikéw drogi

188 |Przepustowosé! - to jest most z zawezong nawierzchnia - zawsze bedzie stanowit
utrudnienie w ruchu. Zadne inne priorytety (ozywienie ruchu rowerowego, czy
uspokajanie ruchu) nie moga stac wyzej na przeprawie mostowej od przepustowosci!
Prosze przemyslec sytuacje awaryjnego zatrzymania jednego pojazdu, tramwaju i
konsekwencje (chociazby dla mozliwos¢ dojazdu stuzb ratunkowych). Prosze podac
statystyki ruchu na moscie - ilu pieszych ilu rowerzystow ile samochodow i srodkow
transportu publicznego? Dos¢ regularnie jezdze tym mostem rowerem i sammochodem -
na oko widac czego jest najwiecej...

189 |O wydzielonym pasie dla tramwajow/autobuséw tam, gdzie to nie zaktdca nadmiernie
przepustowosci ruchu pozostatych pojazdow (lewoskret w Osobowicka wprawdzie sie
pokrywa z tramwajem, ale bez niego bedzie masakra)

190 [|osobne pasy dla aut, tramwajow i pieszych, dodatkowa ktadka dla rowerzystow

191 Przystanek na osobowickiej jest umieszczony w bardzo specyficznym miejscu tuz za

mostem. Mysle ze bezpieczne zorganizowanie przejs¢ dla pieszych i skretu tramwaju
ktore bytoby niekolizyjne
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192 |O rowerzystach, réwniez tych najmtodszych iich bezpieczenstwie.

193 |Brak zatordéw dla ZK.

194 |Poprawienie jakosci torowiska w tym miejscu. Niestety w przypadku braku mozliwosci
poszerzenia mostow, obecny uklad ruchu pojazdow w tym miejscu musialby by pozostac
niezmienny, dla dobra wszystkich zainteresowanych uczestnikow ruchu.

195 |O bezpieczenstwie, ptynnosci ruchu.

196 |Komunikacja zbiorowa powinna miec priorytet w miescie - na ile na to pozwalajg warunki
infrastrukturalne, powinna mie¢ wydzielony TAT.

197 |Powinna uwzgledniac¢ wszystkich uzytkownikéw ruchu; komunikacja miejska(zbiorowa),
rowery, piesi, samochody. wiasnie w takiej kolejnosci.

198 |wydzielone pasy ruchu dla pojazddéw komunikacji zbiorowej, tak jak to jest obecnie

199 |Jesli chodzi o komunikacje zbiorowa, ciezko sie do czegos doczepic

200 |Przepustowos¢ + solidnos¢ konstrukcji

201 |Ptynnos¢ ruchu

202 |Komunikacja powinna byc szybka, wtedy wiecej ludzi bedzie z niej korzystac. Bedzie
szybka jesli bedzie sie rzadko zatrzymywac. Czyli powinno byc mozliwie jak najmniegj
Swiatet (przejscia dla pieszych i skrzyzowania bezkolizyjne). Przystanki rowniez powinny
byc bardziej oddalone). W przypadku tej przeprawy istotne jest by z jednej i drugiej strony
mostu nie bylo $wiatet, wtedy nawet ruch razem z samochodami nie bedzie powodowal
spowolnienia.

203 [Szybka komunikacje osobnym pasem

204 [O ptynnosci ruchu.

205 |Komunikacja miejska powinna miec priorytet na Mostach Osobowickich
Powinno sie zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursowania tramwajoéw i autobuséw z Rézanki,
Osobowic, Lipy Piotrowskiej, Widawy i okolicznych osiedli do centrum.

206 [Zapewnienie priorytetu na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlna.

207 |O wydzielonych pasach ruchéw i dobrze zsynchronizowanej sygnalizacji.

208 [Nawrocka jeszcze bardziej zakorkuje ruch tramwajowy

209 |- Nadanie priorytetu komunikacji zbiorowej kosztem ruchu samochodowego, szczegdlnie
w przypadku korzystania z tego samego pasa drogowego
- Priorytet dla komunikacji zbiorowej szczegdlnie w trakcie godzin szczytu
- Odpowiednie i wygodne usytuowanie najblizszych przystankdw, zbiezne ze swiattami

210 |Osobny BUS Pas w obu kierunkach

211 lewoskret w ulice Osobowicka!!!

212  |pasy tramwajowe sa w tej chwili na moscie wydzielone i tak powinno pozostacé

213 [Torowisko powinno sie wykonac ze stabilnych ptyt betonowych (tzw. wegierskich)
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214

Jadac¢ do centrum wszystkie tramwaje i autobusy jada prosto i nie beda korkowac drogi
(pojedyncze auta skrecajg w lewo za mostem). Jadac z centrum, tramwaje i autobusy
skrecaja w lewo, ale rowniez bardzo duzo samochodoéw. W sytuacji kiedy na jednym pasie
bedzie auto i tramwaj, bedzie zablokowany caty pas przez autobusy, tramwaje, auta
skrecajace w lewo w ulice Osobowicka i nie bedzie mozliwosci jazdy na wprost.
Komunikacja bedzie jezdzita duzo wolnigj niz teraz.

215

O przepustowosci i bezpieczenstwie poruszaniania sie uczestnikdéw ruchu

216

O wydzielonym pasie dla komunikacji zbiorowej, aby tramwaje i autobusy nie staty w
korkach.

217

Z uwagi na ograniczonga szerokos¢ mostu, niewystarczajaca na wydzielenie osobnych
pasow dla komunikacji zbiorowej, przed wjazdem na mosty (z obu stron) powinny
powstac sluzy / $wiatta wpuszczajgce komunikacje zbiorowa przed samochodami
osobowymi.

218

O, tym ze komunikacja zbiorowa, ma wspdtdziatac z samochodowa, a nie blokowac caty
pas ruchu dla siebie.

219

O wiekszej ilosci przystankach przed mostami. O tym, by osoby starsze mogly spokojnie
bez pospiechu i z latwoscia wchodzic do tramwajow i autobusow. Kleczkow to osiedle, w
ktorym jest duzo statszych osob.

220

Swiatta przy Reymonta 10. Towne tory.

221

Komunikacja zbiorowa powinna:
1) miec priorytet
2) mie¢ zapewnione normatywne pasy ruchu.

Idealnym rozwigzaniem bytoby oczywiscie zachowanie oddzielnych normatywnych pasow
dla samochodoéw i kom. zbiorowej, ale to niemozliwe. Jezeli zdecydujemy sie na pasy
mieszane (dla kom. zbiorowej oraz samochoddw) koniecznie nalezy pamietac o
odpowiednim ustawieniu sygnalizacji $wietlnej, zapewniajacej priorytet kom. zbiorowej.

222

Tramwaj, autobus powinien miec priorytet w przejezdzie przez most. Np. rozwigzanie takie
jak na moscie Trzebnickim: wjezdza z buspasa, samochody osobowe muszg ustapic
pierwszenstwa.

223

O nadaniu priorytetu tramwajom poruszajgcym sie po wspolnym z autami pasie.

224

O zapewnieniu alternetywy w razie zablokowania toréw tramwajowych.
Autobusy zastepcze powinny mie¢ mozliwos¢ swobodnego przejazdu nawet w sytuadji
zablokowania toréw przez zepsuty tramwaj.

225

Komunikacja zbiorowa powinna miec pierwszenstwo przed samochodami.

226

Mozliwie najkrotszy czas oczekiwania na zmiane swiatel

227

Przystanek tramwajowy na poczatku Battyckiej dla tramwaju jadgcego w kierunku
Poswietne.

228

torowisko i buspas tacznie

229

Nie wiem na ile ma sens utworzenie osobnego torowiska tylko w jedna strone, ale
zaktadam, ze jesli taka koncepcja zostata przedstawiona i kierunek zostat wybrany, to
zostato to poprzedzone odpowiednimi pomiarami. Niestety komunikacja miejska we
Wroctawiu jest bardzo stabej jakosci, tramwaje regularnie sie psujg, a autobusy stojg w
korkach, wiec nie korzystam z tej formy transportu. Nic nie wskazuje tez, ze w ciggu
najblizszych lat miatoby sie to zmieni¢, dlatego uwazam, ze nie jest to alternatywa dla
podrézy samochodem.

230

Szerokos¢ paséw, przepustowosé.
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231 Komunikacja zbiorowa we Wroctawiu powinna mie¢ maksymalne pierwszenstwo.

232 [Moim zdaniem tramwaje i autobusy moga dzieli¢ pas ruchu z samochodami o ile beda
miaty zawsze pierwszenstwo we wjezdzie.

233 |Aby dato sie przejechad, aby byta przepustowosé, po prostu, aby tramwaj/autobus nie
musiat sta¢ w korkach.

234  [Wykonac wiasciwie torowiska ktére nie bedzie sie zapadac. Koniec z prowizorka.

235 [Projektujac przebudowe mostow prosze wzigsc pod uwage wydzielenie torowiska
tramwajowego. Tramwaj czy autobus nie powinien sta¢ w korkach w szczycie. (Przekroj
mostu nie powzwala na zrobienie dwdch jezdni i wydzielenia torowiska, trzeba is¢ na
kompromis.

236 [Most powinien stuzy¢ wytacznie komunikacji zbiorowej, pieszej i rowerowej. Odzyskana
przestrzen usprawni alternatywna komunikacje do samochodowe;.

Najwaznigjsze pytanie: Chcemy miec¢ najwyzsza przepustowosc¢ aut czy ludzi ?
Bezwzgledny priorytet jesli w ostatecznosci bedzie ruch mieszany z samochodowym.

237 |Oddzielenie uczestnikéw ruchu i zachowanie przepustowosci w strone centrum

238 |Zapewnic¢ sprawny przejazd oraz ewakuacje z mostow

239 |Wydzielone pasy komunikacyjne dla tramwajow i autobuséw

240 |[O tym aby sie tramwaje nie wykolejaly

241 [Powinien zosta¢ odblokowany przejazd tramwajéw na koncach mostéw przy
lewoskretach. Wieksze korki na moscie praktycznie nie wystepuja, wiec mozna odpuscic
wydzielanie torowiska. Koniecznie budowa przystankdéw po potudniowej stronie.

242 |aby oddzieli¢ ja od samochodéw

243 |0 tym aby kazdy uzytkownik.mogl wygodnie korzysta¢ z mostu

244 |zeby nie dzieli¢ jej zsamochodami

245 |O Scierkach rowerowych

246 |O wydzieleniu.

247 |Priorytet przed ruchem samochodowym.

248 |Pierwszenstwo komunikacji zbiorowej

249 |O wszystkich uczestnikach ruchu

250 [Ptynny ruch tramwajow z mostu osobiwickiego skrecajgcego na osobowice

251 |BUSPAS na torach?

252 |absolutny priorytet, swiatta pod komunikacje zbiorowa, torowisko, ktére nie wykoleja
tramwajow, jak najszybszy przejazd tramwajow przez most

253 |Zapewnienie odpowiedniej przepustowosci, ograniczenie ruchu samochodoéw.

254  [Wytaczenie buspasa z ogdlnego dostepu

255 |Raczej nie ma problemdow w tym miejscu z perspektywy mpk

256 [Przepustowosc i pierwszenstwo.

257 |O uniknieciu sytuacji w ktorej tramwaje beda staly wraz z samochodami w korkach. Z tej
perspektywy optymalbym wydaje sie wariant, w ktorym w jednym kierunku tramwaj ma
wydzielony oddzielny pas obok samochodow, w drugim kierunku dzieli pas z
samochodami, ale jednoczesnie pozwala to wygospodarowac odpowiednie miejsce dla
pieszych/rowerzystow oraz schowac rury cieplownicze w konstrukcji mostu.

258 |Zeby przypadkiem NIE zrobi¢ buspasa

259 |O mozliwosci jak najszybszego pokonania tego odcinka, nawet kosztem innym
uczestnikoéw ruchu.

260 [nadanie priorytetu sygnalizacji na krzyzowaniu z ul. osobowicka
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261

Moim zdaniem zadne radykalne zmiany nie wptyna na usprawnienie ruchu na
skrzyzowaniu z ul. Osobowicka i jestem za pozostawieniem obecnego uktadu to jest BUS
PAS-y na moscie w obu kierunkach ,mozliwosc¢ skretu z mostu w lewo w kierunku
Osobowic. Zmienit bym tylko obecny system swiatet na przejsciu na wysokosci $luzy na
przycisk dla pieszego na zyczenie bo po zjechaniu z mostu w lewo czesto Swiatta
wstrzymuja ruch. Tramwaje i autobusy maja SIMENSY wiec to im nie utrudni jazdy.

262

O ktadce pieszo rowerowej, 0 zachowaniu ciggu spacerowego nad Odra

263

O emisji hatasu obok buduja sie 3 duze osiedla

264

zeby promowac ruch pieszy/rowerowy i komunikacje zbiorows - ruch samochodowy
powinien mie¢ najnizszy priorytet

265

Wydzielenie pasa dla komunikacji miejskiej
Fizyczna separacja pasa dla komunikacji.

266

O tym by zastosowane rozwigzanie nie przyczyniato sie do powstania korkow.

267

Poszerzenie mostow, tak aby zmiescili sie piesi, rowerzysci, 2 pasy dla aut i
buspas/tramwaj. Ewentualnie jesli nie ma kasy na tak oczywista inwestycje, to dobudowac
"tylko" ktadki z boku mostdéw dla pieszych i rowerzystdw, a cate mosty przeznaczy¢ na 2
pasy dla aut + buspas/tramwaj.

268

Lewoskret w ulice Osobowicka za mostem powoduje czesto konflikt gtownie z
tramwajem linii 15.

Gdy stoimy prawidtowo do lewoskretu na wtasnym pasie, blkokujemy 15-stke ktoéra jest za
nami. Wielu kierowcdw wjezdza na torowisko stajac przy jezdni, i czesto dochodzi dpo
blokowania 15-stki jadacej do centrum. Istotne jest poprawa ptynnosci ruchu zbiorkomu-
przez eliminacje lewoskretu dla aut w osobowicka.

269

brak uwag

270

Jest ok

271

Jak najbardziej plynny przejazd dla tramwajow.

272

O skrecie w lewo w osobowicka

273

Likwidacja bus paséow

274

O zaplanowaniu skretéw i paséw tak aby nie korkowata sie ulica i kazdy uzytkownik moégt
sie po niej bezpiecznie poruszac

275

Transport publiczny oraz rowerowy powinny zostac¢ potraktowane priorytetowo, zeby
sprzyjac¢ ekologicznym rozwigzaniom i zmniejszeniu liczby spalin. Pas dla tramwajow
powinien by¢ wydzielony od samochodowego, szybkos¢ przemieszczania sie tramwajem
powinna zachecac mieszkancéw do korzystania z komunikacji zbiorowej.

276

O zwiekszeniu czestotliwosci kursowania tramwajow i autobusdéw z Rézanki, Osobowic,
Lipy Piotrowskiej, Widawy i okolicznych osiedli do centrum.

O wprowadzeniu priorytetu dla komunikacji zbiorowej na Swiattach w catym ciggu
Pomorska-Battycka.

O skupieniu sie na zmniejszeniu liczby aut na catym ciagu Most Osobowicki-Reymonta-
Pomorska.

O budowie skretu z Osobowickiej w Battycka, ktéry umozliwitby alternatywny dojazd
tramwajem na Osobowice podczas zamkniecia mostu lub ul Reymonta.

277

1. Najwazniejsza rzecz to zachowanie wydzielonego torowiska w obu kierunkach
2. Remont torowiska

278

Pierwszenstwo dla tramwajow
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279 |O tym ze wiecej we Wroctawiu jest samochoddw osobowych niz autobusow czy
tramwajow, nie nalezy tworzy¢ Bus pasdéw kosztem paséw wspdtdzielonych z
samochodami osobowymi. Nalezy wypracowac optymalne rozwigzanie. Tworzenie Bus
pasa przy osi jezdni gdy przystanki znajduja sie przy jej krawedzi mija sie z celem,
poniewaz taki autobus prébujac zjechac na przystanek staje w poprzek i blokuje ruch na
pozostatych pasach. Nalezy tworzy¢ zatoki przystankowe tam gdzie pozwala na to
szerokosc jezdni i pobocza, nawet kosztem wydzielonej drogi rowerowej. Przyktad:
realizowana przebudowa ulicy Rychtalskiej i nowy przystanek na pasie ruchu gdzie mozna
byto stworzy¢ chwilowy wspdlny odcinek dla ruchu pieszych i roweréw i wybudowacé
zatoke przystankowa.

280 [O zwiekszeniu czestotliwosci kursowania tramwajow i autobusdw z Rdzanki, Osobowic,
Lipy Piotrowskiej, Widawy i okolicznych osiedli do centrum. O wprowadzeniu priorytetu
dla komunikacji zbiorowej na swiattach.

O skupieniu sie na zmniejszeniu liczby aut na catym ciggu Most Osobowicki-Reymonta-
Pomorska.
O zbudowaniu torowiska w taki sposob, zeby za trzy lata nie nadawato sie do wymiany.

281 |O dobrze zrobionych torach

282 |O ktadce dla pieszych

283 |Zeby komunikacja miejska miata oddzielny pas.

284 [1. Nalezatoby zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursowania tramwajow i autobusow z Rozanki,
Osobowic, Lipy Piotrowskiej, Widawy i okolicznych osiedli do centrum.

2. Nalezatoby wprowadzi¢ priorytet dla komunikacji zbiorowej na swiatfach.

3. Nalezatoby skupi¢ sie na zmnigjszeniu liczby aut na catym ciggu Most Osobowicki-
Reymonta-Pomorska.

4. Nalezatoby zbudowac torowisko w taki sposob, zeby za np. trzy lata nie nadawato sie do
wymiany

285 |[zeby tramwaje sie nie wykolejaty ;)

286 [chcemy ktadki pieszo-rowerowej!

287 |po Moscie Osbowickim jezdza dwa rodzaje transportu ktére petnia te sama funkcje -
tramwaje i autobusy. Nalezy przeanalizowac sens ekonomiczny takiego rozwigzania,
policzy¢ ile oséb korzysta z tramwaju w tych okolicach i podja¢ decyzje o likwidacji
tramwaju jako rozwigzania znacznie drozszego, awaryjnego i wymagajacego dodatkowej
infrastruktury. Infrastruktura drogi asfaltowej moze by¢ bezproblemowo wspdtdzielona
pomiedzy autobusy, samochody i rowery.

288 [wydzielone pasy dla komunikacji miejskiej

289 [Przepustowosc drogi, oddzielenie pojazddw od pieszych i rowerzystow (wieksze
bezpieczenstwo)

290 |O tym zeby nie mieszac ruchu rowerowego, samochodowego i komunikacji zbiorowej w
jednym miejscu.

291 |o niekorkowaniu mostu przez likwidacje pasdw ruchu

292 |O zwiekszeniu czestotliwosci kursowania tramwajow i autobusdw z Rozanki, Osobowic,

Lipy Piotrowskiej, Widawy i okolicznych osiedli do centrum.

O wprowadzeniu priorytetu dla komunikacji zbiorowej na swiattach.

O skupieniu sie na zmniejszeniu liczby aut na catym ciggu Most Osobowicki-Reymonta-
Pomorska.

O zbudowaniu torowiska w taki sposob, zeby za trzy lata nie nadawato sie do wymiany
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293 |Woybierajac opcje po jednym wspolnym pasie dla KZ i samochodow w kazdym kierunku,
bo jest to moim zdaniem mimo wszystko najlepsza opcja, nalezy koniecznie pamietac o
tym, zeby:

- wjazd w prawo na Mosty Osobowickie od ul. Osobowickiej dla tramwajow i autobusow
stojacych na peronie nastepowal przed zielonym swiatlem dla samochodow jadacych
Baltycka na wprost na mosty i zeby siemens przepusczal dwa pojazdy MPK (wiec by trwal
przynajmniej 8 sekund)

- skret w lewo z Mostow Osobowickich na Osobowicka nie blokowal ruchu na wprost,
dlatego wydluzylbym bezkolizyjny skret dla tramwajow w lewo (14 i 24 na Osobowice),
zeby nie blokowaly ruchu, a skrocil cykl z Baltyckiej na wprost na Mosty Osobowickie.

- Przed Mostami Osobowickimi, jadac na polnoc, od strony Reymonta, przydalby sie
przystanek MPK, tam powstaje duze osiedle i warto dotrzec wlasnie teraz do potrzeb
mieszkacow. Taki przystanek uspokoi tez ruch samochodowy na tym odcinku.

294 |Pierwszenstwo komunikacji zbiorowej

295 [Zmiana nawierzchni

296 |wystarczy dotychczasowa organizacja ruchu

297 [nalezy pamietac o tym, ze s3a jeszcze samochody osobowe..

298 |By odseparowac ruch komunikacji zbiorowej od indywidualnej

299 [wydzielenia torowiska tak, aby auta nie blokowaty mozliwosci przejazdu. Komunikacja
musi mie¢ bezwzgledne pierwszenstwo!

300 |Teorytycznje komunikacja miejska jest nieraz szybsza niz przejazd samochodem, wiec
wazne zeby trasa np. Tramwajow przebiegata obok pasa do poruszania sie pojazdem
osobowym, uniknie sie wtedy korkdw i bedzie mozliwy szybszy dojazd w miejsce
docelowe

301 |[Wydzielona pasy komunikacji

302 |Skoro w zadnej koncepcji nie mozna zapewni¢ wydzielonego torowiska w obie strony,
przynajmniej jeden kierunek powinien zosta¢ wydzielony

303 |Réwniez komunikacja zbiorowa nie powinna mie¢ ograniczonych mozliwosci przewozu
0sOb. Reasumujac, samochodami oraz komunikacja zbiorowa przmieszcza sie znacznie
wiecej 0séb niz na rowerach (zasada Pareto), wiec priorytetowe dla ustalania organizacji
ruchu powinny by¢ witasnie te grupy ktére generuja najwiekszy ruch

304 |Bezkolizyjny swiatta skretu w lewo z mostu Osobowickiego w ulice Osobowicka - tramwaj
tez tam stoi.

305 |Oddzielny pas dla komunikacji miejskiegj

306 [Przepustowosé, bezpieczenstwo, oddzielenie ruchu rowerowego i pieszych od aut i
komunikacji miejskiej

307 |przepustowosé

308 |Odseparowany ruch na osobnym pasie autobusowo-tramwajowym, by komunikacja
zbiorowa nie stata w korkach.

309 [swobodny przejazd
Potrzebujemy ktadki pieszo-rowerowej przy Mostach Osobowickich!

310 [Najlepiej gdyby zostawic osobny tor dla tramwajow i osobny dla samochoddw. Wspolny
tor wygeneruje potezne korki

311 O tym, zeby nie zmniejszy¢ waskich i tak pasow ruchu, umozliwiajgc m.in. swobodny
przejazd tramwajéw niezaleznie od innych uzytkownikéw ruchu

312 |otym samym co perspektywy innych kierujacych

313 |oddzielenie od samochoddw zeby tramwaje nie staty w korkach
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314 |Oddzielne pasy dla komunikacji zbiorowej aby nie sta¢ wiecznie w korkach.

315  |Im wiecej wydzielonych paséw dla komunikacji tym ptynniejsza i bezpieczniejsza
komunikacja (brak opdznien, zawsze pas do wykorzystania w razie pojazdéw
uprzywilejowanych).

316 |Utrzymanie przepustowosci przeprawy w sytuacji korzystania z komunikacji
indywidualnej. Poza okresem pandemii, w godzinach szczytu ruch na przeprawie nie
nalezat do najmnigjszych. Obecnie rozbudowywana jest potnocna czes¢ miasta
traktowana jako sypialniana, ludzie podrézujg do centrum do pracy.

317 |Osobny buspas w oboe strony

318 |Przede wszystkim o pozwoleniach od konserwatora zabytkéw by wyglad mostu nie
odbiegat od tego ktdéry znamy od lat, oraz ze to wazna arteria komunikacyjna Wroctawia,
bo most Trzebnicki jest za waski by petnic taka role, a most Milenijny jest za daleko by
sprawnie przemieszczac sie na "Polanke", "Kartowice" i przylegajaca czes¢ "Osobowic"

319 [Wydzielony pas autobusowo-tramwajowy, odseparowany od ruchu samochodowego.
Takie rozwigzanie udrozni ruch pojazddéw komunikacji publicznej szczegdlnie w
godzinach szczytu, kiedy tworza sie zatory.

320 |Brak uwag ze wzgledu na rzadkos¢ poruszania sie pojazdami komunikacji zbiorowej

321 |O zachowaniu priorytetu komunikacji zbiorowej wzgledem indywidualnej. Nie musi by¢ to
wydzielony pas, ale np. odpowiednia konfiguracja sygnalizacji i pierwszenstwa na
krancach mostu.

322  |Wydzielenie torowiska od ruchu samochododw, torowisko dostepne dla ruchu autobusow
komunikacji miejskigj

323 |Przez Most bardzo rzadko przejezdza tramwaj. Dlaczego przed Mostami nie moze by¢
Swiatet dla tramwajow i TYLKO JEDNEGO TORU TRAMWAJOWEGO ze zwrotnica?

324 |Zeby tory tramwajowe nie przecinaly sie z pasem, po ktérym jezdzg samochody.

325 |O wyréwnaniu torow

326 |ldealne bytoby wydzielone torowisko zapewniajace szybszy ruch - mozna to zapewnic
budujac osobna ktadke oddzielajaca ruch pieszy i rowerowy od drogowego

327 |priorytet dla komunikacji, zwiekszona liczba potaczen

328 [tramwaje jezdza w miare ok, autobusy niestety czesto stoja w korku, szczegolnie uciazliwy
jest skret z ul Osobowickiej na most. Mysle ze warto przemyslec obecne rozwiazanie/
swiatla.

329 |Budowa relacji skretnej z Osobowickiej w Battycka, ktéra umozliwi alternatywny dojazd
tramwajem na Osobowice. Zapewnienie priorytetu na skrzyzowaniach z sygnalizacja
swietlna.

330 |o przepustowosci w godzinach szczytu
Problem wyglada tak, ze interesuje nas przebudowa mostu, a powinno interesowac ile i
na jakich zasadach wjezdza aut do Wroctawia. Powinnismy uspokoic¢ ruch samochodowy,
bo nie jest on zdrowy, ani cichy, a przy okazji zajmuje mndstwo miejsca

331 Musi by¢ wydzielone torowisko dla tramwajow i autobusow o szerokosci, ktdra pozwala na

wyprzedzanie samochoddow. Tramwaje i autobusy powinny miec¢ wspdlne przystanki.
Nalezy uwzgledni¢ wiarygodne czujniki wykrywajace te pojazdy, by nadac im priorytet na
sygnalizacji Swietlnej. Nalezy przemysle¢ rozmieszczenie przystankéw tak, by nie byty ani
Za czeste, ani zbyt dalekie od celow podrdzy. Nalezy zminimalizowac liczbe tukow
torowiska tramwajowego, a jezeli sg konieczne, to zapewnic¢ wysoki promien, by tramwaje
mogty jezdzi¢ szybko i bez rzucania pasazerami.
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332 |O udroznieniu ruchu tramwajéw w kierunku Poswietnego/Osobowic.

333 |wydzielone pasy sa super pomyslem

334 |0 wydzieleniu -w miare mozliwosci-oddzielnego pasa, z pierwszenstwem ruchu, dla
tramwajow i autobusow

335 |O odseparowaniu paséw ruchu od pozostatych uczestnikdw ruchu (samochoddw,
rowerow, pieszych)

336 |Wydzielony pas ruchu dla autobusdw i tramwajéw.

337 |Dla tramwajow na pewno to aby samochody nie spowalniaty przejazdu i nie wjezdzaty na
torowisko, dla autobusow to co dla samochodow.

338 [|tatwy przejazd czyli osobny pas dla tramwajow i pojazdow uprzywilejowanych (tak jak jest
to teraz). Podréz tramwajem zeby by¢ konkurencyjna dla podrézy samochodem musi
zapewnic¢ pierwszenstwo tramwaju, zeby dojechat szybciej niz auto w korku.

339 |mozliwos¢ mijania sie tramwajéw/autobuséw bezkolizyjnie, jak réwniez samochody
mogty swobodnie wyprzedzac tramwaje

340 |Priorytet dla komunikacji zbiorowej, skomunikowanie z innymi srodkami transportu
zbiorowego na osiedlach, czeste potaczenia, bezpieczne wysiadanie (i bezpieczne
przesiadki i dobrze oswietlone i oznakowane skrzyzowania, przejscia dla pieszych)

341 |O jak najszybszym przejezdzie

342 |przepustowoscé

343 |po prostu zeby jezdzity ?

344 |Przystanek za mostem na poczatku ul. Battyckiej

345 |Komunikacja zbiorowa przy obecnym rozwigzaniu radzi sobie bardzo dobrze.Wyznaczenie
w 100% torowisk tylko dla tramwaju, zmniejszy ptynnosc¢ ruchu,wrecz zakorkuje most
stwarzajac dla niego obcigzenie.

346 |nie znam sie

347 |Plynnosé, ktdra jest juz zachowana

348 |O osobnych trasach oddzielonych nie linig, a murkiem lub pasem zieleni

349 |Po Dwa pasy ruchu w kazda strone, unikniecie paralizu w przypadku awarii tramwaju.
Zwiekszenie przepustowosci i zmniejszenie korkow

350 |czas przejazdu

351 |O osobnym pasie dla pojazdéw osobowych i komunikacji zbiorowe;.

Najlepszym rozwigzaniem byta by ktadka pieszo rowerowa, przyktadowa koncepcje
zaproponowat (zanonimizowane), pozwolitaby ona zwiekszy¢ szerokosc jezdni a pieszym
oraz rowerzystom zapewnitaby bezpieczne przejscie.

352 |Priorytet pierwszenstwa dla tramwaju

353 |Priorytet komunikacji miejskiej, rowerowej i pieszej nad samochodowe].

354 |Osobny buspas szeroki dla autobuséw czyli znowu osobna ktadka poniewaz aktualna
szerokos¢ mostu nie pozwala na pomieszczenie wszystkich i uczestnikéw ruchu

355 |Jest ok, nie powinno by¢ zmian.

356 |O umozliwieniu sprawnego przejazdu przez most bez potrzeby zatrzymywania sie by
przepusci¢ samochody skrecajace w lewo.

357 |O mozliwie szybkim przejezdzie oddzielnym pasem ruchu.

358 [Przepustowosci

359 |Kroétkotrwaty remont, dostepny pas, ptynny ruch

360 |[Wydzielenie torow tramwajowych od pasa dla samochoddow

361 |Aby byty zapewnione oddzielne pasy ruchu z torowiskami. Komunikacja zbiorowa

powinna mie¢ mozliwos¢ szybszego poruszania sie niz samochody.
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362 |aby tramwaj byl bezkolizyjny, a ruch pieszy i rowerowy na nowa kladke

363 |wydzielenie osobnych pasow dla komunikacji miejskiej

364 [Na pewno mozliwy ruch obustronny.

365 |o bardzo dobrej inteligentnej sygnalizacji, nie takiej jak teraz- amatorskiej. A ponadto
proponuje stworzenie mozliwosci wprowadzenia torow tramwajowych z ul. osobowickiegj
na ul. battycka, co pomoze w przypadku ewentualnych sytuacjach awaryjnych (np.
wypadku)

366 |most jest waski, lepsza organizacja swiatet

367 |by tram/bus-pas byt oddzielony od samochodowego

368 |Odseparowanie ruchu komunikacji zbiorowej (tramwajoéw i autobuséw) od transportu
indywidualnego na catej dtugosci mostu oraz, co najwazniejsze, na skrzyzowaniu Mostu
Osobowickiego z ul. Osobowiska, Battycka i Na Polance. Przy skrecie w lewo z Mostu Os. w
ul. Osobowicka samochody oczekujace na skret blokuja tramwaje jadace prosto w ul.
Battycka i skrecajace w ul. Osobowicka.

369 |Dodatkowy pas dla komunikacji miejskiej

370 |Réwne tory bez pod skokdw

371 |niezalezny pas dla tramwajéw (autobuséw), aby samochody osobowe ich nie zajmowaty.
oddzielone separatorami od pasa samochodowego.

372 |Nic szczegdlnego nie przychodzi mi do gtowy. Ale ktadka dla pieszych, ktéra biegtaby obok
mostu bytaby niesamowicie przydatna.

373 |Ktadka pieszo/rowerowa zaproponowana przez p. (zanonimizowane) rozwigzuje problem.
Fajnie jakby w ogdle dato sie mostem dojechac do oraz z miasta.

374 |aby byta nadal mozliwosc¢ jazdy tramwajem

375 |Komunikacja zbiorowa ma priorytet i musi korzystac z wydzielonej czesci jezdni w obu
kierunkach (bus/tram).

376 |Jezeli chcemy aby ludzie przesiedli sie z samochoddéw do komunikacji zbiorowej, powinna
ona jezdzic po wydzielonych, odrebnych pasach ruchu. Powinno sie tez rozwijac liczbe linii
tramwajowych i autobusowych

377 |Wydzielenie pasdw dla komunikacji zbiorowej oddzielonych od ruchu samochodowego.

378 |O zapewnieniu jej punktualnosci (wydzielony pas)

379 |Ojak najszybszym, bez stania w korku przejezdzie przez most

380 [Tramwaje powinny mie¢ wydzielone torowisko w obu kierunkach. Pandemia znacznie
zmniejszyta zaufanie uzytkownikow do komunikacji miejskiej, tramwaj musi jechacd
szybciej niz samochdéd, zeby przekonac¢ uzytkownikdw samochoddéw do MPK, a tym
samym odkorkowac Wroctaw. POki tak sie nie stanie trzeba mie¢ na wzgledzie ekonomie
(szybszy przejazd tramwaju to mniejszy koszt MPK i miasta) i warunki spoteczne
(uzytkownicy aut moga wybrac alternatywne trasy lub srodki komunikacji, uzytkownicy
komunikacji nie maja takiej mozliwosci, trzeba o nich pamietac).

381 |Brak korkow

382 |Odpowiednie sterowanie ruchem tak, zeby nie tworzyt sie korek samochoddw na moscie
blokujacy km. Potrzebne s3g Swiatta z obu stron przepuszczajgce tramwaje i autobusy.
Nalezy zlikwidowac skret z mostu w Osobowicka z wyjatkiem km. | pisze to jako
mieszkaniec Jugostowianskiej korzystajacy z tego skretu.

383 |Otym by autobusy i tramwaje mogty jechac¢ swobodnie. Nie wiem czy bus pas bytby
konieczny ale wydzielenie pasu tramwajowego zdecydowanie tak

384 |Ze skoro most hie spetnia oczekiwania w zadowalajacym stopniu to potrzebny jest jego

rozwoj, np dobudowa ktadki pieszo rowerowej
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385 |Jezeli utatwimy ruch samochodowy to wszystkim bedzie tatwiej.

386 |pozostawienie wydzielonych pasdw ruchu dla komunikacji miegjskiej (tramwaj + autobus)

387 |O nieblokowaniu tramwajow przez samochody na lewoskrecie w Osobowicka, oraz o
wydzielonym pasie do centrum, aby nie sta¢ w korku do centrum.

388 |O priorytecie.

389 |Dobre tory

390 |[Oddzielny pas

391 |Oddzielne miejsce na samochody, oddzielne na pieszych i biegaczy (ktérych jest w tym
miejscu sporo) i oddzielne dla rowerzystéw (po obu stronach)

392 |Aby zapewni¢ dla kazdego najlepsze rozwigzanie

393 |O osobnym pasie dla komunikacji

394 |Wymiana torowiska

395 |Osobny pas dla tramwajéw/autobusow.

396 |Bliskos¢ przystankow

397 |Zeby tory i trakcji nie remontowac co pét roku

398 |By nie dopusci¢ by komunikacja zbiorowa byta na jednym pasie z samochodami.

399 |(Ekologii

400 [Aby myslata o rozbudowie pétnocnej strony wroclawia, czyli ze mieszkancow bedzie
przybywac

401 [BUS pas potaczyc¢ z torowiskiem. Po co dobierac przepustowos¢ samochodom.

402 |Osobny pas dla transportu publicznego.

403 [Nie utrudniac¢ przejazdu przez most

404 [Szerokosc ulicy, brak rowerdw na drodze, ktére dodatkowo spowalniajg ruch

405 |O bezpieczenstwie wszystkich uzytkownikdéw mostu

406 |Nie mam zdania, nie korzystam

407 |O bezkolizyjnosci przejazdu MPK przy jednoczesnym nie zwezaniu pasa samochodowego

408 [Nalezy pamietac o tym, ze w godzinach szczytu kumuluje sie tutaj duzo tramwajow i one
sie wzajemnie blokuja z samochodami.

409 |Osobny pas dla komunikacji tak jak jest teraz.

410 |Aby nie zabiera¢ pasa jezdni na bus pas

411 Nie wiem

412 |Poniewaz most jest w pewnym stopniu zabytkiem bytoby dobrze zachowac jego obecny
charakter, natomiast potrzeby mieszkancéw sa przeogromne. Okoliczne osiedla
rozbudowuja sie i natezenie ruchu wzrasta. Prosze pamietac ze zabranie pasa ruchu
wyrzadzi krzywde dla kierowcéw natomiast nie wydzielenie sciezki rowerowej utrudni
przejazd rowerzysta. Najlepszym mozliwym rozwigzaniem bytoby by stworzenie osobnej
sciezki rowerowej, tak aby odcigzy¢ most z rowerzystow. Miasto skorzysta z tego
rozwigzania rowniez podczas przebudowy Mostéw Trzebnickich.

413 |Bezpieczenstwo rowerzystow i pieszych- ktadka

414 |Budowa kfadki dla pieszych i rowerzystow

415 |O likwidowaniu zatoréw i sprawnym przeptywie pojazdow

416 |O pozostatych uczestnikach ruchu, kierowcach, rowerzystach i pieszych. Komunikacja
zbiorowa to nie jedyny transport w miescie

417  |buspas jest ok pod warunkiem wystarczajgcej przepustowosci pozostatych pasdw jezdni
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418 [O wyrdwnaniu torowiska, bo podczas przejazdu tramwaju wibracje sa teraz bardzo
odczuwalne. O przystanku przesiadkowym dla tramwajow i autobusow jadacych na linii
potnoc<->potudnie.

419 |NIE MAM ZDANIA

420 |o wszystkich uczestnikach ruchu (piesi, rowerzysci, samochody i pojazdy szynowe)

421 By obok tramwajow na srodkowych pasach zmiescity sie takze autobusy na zewnetrznych
pasach. Dlatego trzeba zbudowac ktadki pieszo rowerowe o azurowej tukowej konstrukcji
pasujacej do tukéw mostu a rury cieptownicze mozna pusci¢ ewentualnie pod Odra.

422 |O tym, zeby tramwaje i autobusy nie tracity czasu

423 |Zwiekszenie szybkosci przejazdow.

424 [Budowa relacji skretnej z Osobowickiej w Battycka umozliwiajgcej alternatywny dojazd do
petli Osobowice w czasie remontu mostu Osobowickiego, ulicy Reymonta lub placu
Staszica. Wprowadzenie priorytetu dla komunikacji zbiorowej na swiatfach.

425 |O zwiekszeniu czestotliwosci kursowania tramwajow i autobuséw z Rézanki, Osobowic,
Lipy Piotrowskiej, Widawy i okolicznych osiedli do centrum.

O wprowadzeniu priorytetu dla komunikacji zbiorowej na swiattach.

O skupieniu sie na zmniejszeniu liczby aut na catym ciagu Most Osobowicki-Reymonta-
Pomorska.

O zbudowaniu torowiska w taki sposob, zeby za trzy lata nie nadawato sie do wymiany *

426 |Wydzielone bus/tram pasy

427 |O tym, ze komunikacjg zbiorowa ludzie jezdza w obu kierunkach

428 |wszystko jest ok

429 [O nie utrudnianiu ruchu dla autobuséw i tramwajdw, one powinny by¢ priorytetem, nie
piesi i rowerzysci ktorzy na moscie i tak poruszaja sie wspdlnie po chodniku.

430 |Zeby nie spowalniata wszystkich uczestnikow ruchu

431 By tramwaj nie musiat sta¢ w tym samym korku co samochdd - wydzielenie trasy
tramwajowej w osobnym pasie

432 [Organizacja ruchu pod tym katem powinna pozostac¢ bez zmian. Po prostu niech to co
jest nie zostanie zepsute.

433 |Zeby komunikacja zbiorowa miata pierwszenstwo na skrzyzowaniach (czestszy cykl
swietlny dla tramwajow, badz w ogdle rezygnacja ze swiatet - generuja one tylko korki)
Tramwaj i autobusy maja przejzdzac tamtedy szybko, nie stojgc dtugo na skrzyzowaniu
przed mostami oraz zwrotnice i tory majg umozliwiac szybki przejazd

434 |nie blokowanie przejazdu tramwajow i autobuséw przez mosty. poprawienie
przepustowosci, poprzez zastosowanie nawrotki to dobry pomyst.

435 [To nie ma znaczenia i tak wczesnigj sie wykolei tramwaj na Pomorskiej ;p

436 [Remont Mostu przed remontem ulicy Pomorskiej jest btedem.

437 |Nie uciagzliwosc¢ dla ruchu samochodowego

438 |Ruch tramwajowy w obie strony

439 |Wiasny pas dla MPK, tak by nie blokowa¢ komunikacji miejskiej w obie strony!

440 [O niczym, dwa pasy ruchu wystarcza

441 [nie blokowac zadnych uczestnikdw ruchu, nie ograniczac, a z uwagi na charakter
przeprawy nie wydzielanie zadbych pasdéw poza chodnikiem

442 |Uwazam, ze obecna organizacja ruchu komunikacji zbiorowej jest bardzo dobra. Osobny

pas dla tramwajow i autobusow sprawia, ze jestem w stanie dojechac do pracy (okolice
Rynku) szybciej niz jakimkolwiek innym srodkiem transportu.
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443 [tramwaj skrecajacy na Osobowice blokuje przejazd na wprost samochodom
14 i 24 powinny miec priorytet zeby jak najszybciej zjecha¢ z mostu

444 |O dobrym stan infrastruktury, co obecnie pozostawia wiele do zyczenia.

445 |Cata nawierzchnia i torowisko jest do remontu i to powinien by¢ priorytet. Jesli nie da
umiesci¢ sie wszystkich funkcji na jednym moscie to buduje sie drugi (przyktad Mostow
Warszawskich), ewentualnie niezalezna ktadke dla rowerdw i pieszych.

446 [Wyodrebiony pas tramwajowo-autobusowy

447 |Zapewnic¢ dobry zjazd i wyjazd z mostu dla samochoddw, aby sie nie tworzyty korki.

448 [Wydzielenie ruchu dla KM w kierunku potnocnym (tylko w ta strone tworza sie korki)

449 |Wydzielone torowisko

450 [Rowne, stabilne torowisko

451 [Jest ok

452 |otym, zeby komunikacja zbiorowa w kierunku centrum byta wydzielona od drogi dla
pojazdow prywatnych i zeby powstata sciezka rowerowa

453  |Bezkolizyjnos¢ z innymi uzytkownikami mostu

454  |Automatyzacja pierwszenstwa przejazdu komunikacji na skrzyzowaniu Battycka-
Obornicka

455 |jak najwieksze wydzielenie z ruchu ogdlnego, zapewnienie jak najszybszego przejazdu

456 |Przystanek tramwajowy potrzebny w okolicach Mostu Osobowickiego.

457 |Nie zaktdcanie ptynnosci ruchu, jak to ma miejsce na skrzyzowaniu mostu
Milejnijnego/Popowiciej

458 [Obecnie tramwaje jadace w kierunku pétnocnym traca czas stojac w korku wraz z autami
ktore probuja skreci¢ w lewo, w ulice Osobowicka. Mosty Osobowickie sg jedynym
fragmentem w okolicy, gdzie samochody poruszajg sie po tym samym pasie co tramwaje.
Z perspektywy komunikacji zbiorowej najkorzystniejsze jest jak najszybszy przejazd przez
most, by mdoc kontynuowac trase po wydzielonym torowisku.

459 |Dojazd do miasta na oddzielnym torowisku, w strone Poznania obojetne.

460 |Bezpieczenstwo i przepustowos¢ mostu dla wszystkich uzytkownikdéw ruchu

461 |Buspas na torach

462 |Przydat by sie przystanek tramwajowy zaraz mostem po stronie Nadodrza. Szczegdlnie
jadac tramwajem nr 15. mamy przystanek na Battyckiej lub Kleczkowskiej. Z obu miejsc
jest spory kawatek do przejscia, aby pospacerowac nad rzeka lub dos¢ do Centrum
Zdrowia Psychicznego, nowo-budowanych blokéw. Dobrze by byto zachowac osobny pas
tramwajowy w kierunku centrum, aby nie spdzniac sie do pracy :)

463 [tramwaj i auto jada oddzielnymi pasami ruchu (w miare mozliwosci)

464 |w przypadku wydzielenia torowiska, mozliwosc jazdy tym pasem dla MPK

465 |- Ptynnosc ruchu pojazdow MPK powinna byc¢ priorytetem
- Powinien zosta¢ dobudowany przystanek dla linii 15 po pétnocnej stronie mostu
- Przystanki dla wszystkich linii powinny by¢ maksymalnie zintegrowane

466 |Szybki przejazd, punktualnosé

467 |bus pas na torowisku

468 |[By tramwaje nie grzezty w korkach razem z samochodami

469 [Wszytko jest w porzadku, nie ma potrzeby na zmiane

470 |Teraz chyba jest ok

471 |Zapewnienie dobrej jakosci torowiska i sieci trakcyjnej. Nie ma potrzeby modyfikowania

obecnego rozwigzania komunikacyjnego. Jedynie nalezy je wyremontowac raz a
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porzadnie.

472 |Ptynnosc¢ ruchu. Tramwaje i autobusy nie powinny sta¢ w korkach.

473 |O oddzielnym pasie dla tramwaju

474 |w petni wydzielone pasy dla tramwajéw w obu kierunkach

475 |by nie blokowaty jej samochody

476 [ldealnym rozwigzaniem bytoby catkowite wydzielenie pasa dla pojazdéw komunikacji
zbiorowej tak, aby byly one niezalezne od ruchu samochodowego i by nie staty w korkach.
Jednak most ma swojg okreslong szerokos¢ i nie wiem, czy takie rozwigzanie jest mozliwe.

477 |O likwidacji istniejgcego torowiska i zwiekszeniu czestotliwosci linii autobusowych.
Tramwaje moga jezdzi¢ przez mosty trzebnickie.

478 |wydzielenie z ruchu samochodowego, pierwszenstwo na wszystkich skrzyzowaniach

479 |Wydzielone torowisko jest potrzebne

480 |Zeby torowisko byto proste.

481 [Przedewszystkim odpowiednia szerokosc przeprawy pogodzi wszystkich uzytkownikow, a
przede wszystkim pasazeréw komunikacji
Trzeba ruch uplynniac, a nie spowalniac¢

482 |Oddzielenie pasa od aut.

483 [Autobusy i tramwaje powinny miec bus pas. Teraz autobusy korkuja samochody osobowe.

484 |O ruchu samochodowym i pieszych

485 By tramwaj byt pojazdem uprzywilejowanym za pomoca sygnalizacji.

486 |O tym, zeby nie stata ona w korkach razem z samochodami i zeby miata pierwszenstwo na
Swiattach przy wjezdzie/wyjezdzie z mostu

487 |zachowanie wydzielonej infrastruktury na kierunku do Kartowic, ze wzgledu na
skrzyzowanie z ul. Osobowicka, zaraz za mostem

488 |ptynnosc

489 [O wymianie torowiska

490 |przepustowosc i dobre tory

491 [Nie wiem po przebudowie przystanku chyba dobrze to funkcjonuje

492 |jest ok wszystko

493 |przepustowosé ruchu

494 |Bus pas

495 [Nalezy pamietac o tym, ze jesli miasto chce zachecac¢ do MPK to nie powinna ona by¢
taczona z pasem samochodowym, tak jak jest to zaproponowane w wariantach powyzej
1,bo powoduje to stanie w korkach, a w korkach mozna rownie dobrze siedziec wygodnie
W aucie. Zacheci¢ mozna tym, ze MPK jedzie sprawniej czasowo niz samochdd co
umozliwia wariant 1

496 |O bezpieczenstwie,bez udziwnien.

497 |Zbudowad tak by nie byta przeszkoda dla DUZEJ PRZEPUSTOWOSCI ruchu drogowego
(BRAK buspasa kosztem innych).

498 |O wydzielonych torowiskach i pasach BUS - jednak nie jest to mozliwe, przynajmniej nie w
obie strony.

499 [upewnic sig, ze tramwaje nie wpadaja w ruch kolizyjny z samochodami
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500 |ZE WZGLEDU NA SZEROKOSC MOSTOW KONIECZNY JEST KOMPROMIS WSZYSTKICH

UZYTKOWNIKOW MOSTOW,

POLEGAJACY NA:

WYDZIELENIE TYLKO JEDNEGO CHODNIKA ODPOWIEDNIEJ SZEROKOSCI DLA
PIESZYCH IDACYCH W PRZECIWNYCH KIERUNKACH

WYDZIELENIE TYLKO JEDNEJ TRASY ROWEROWEJ ODPOWIEDNIEJ SZEROKOSCI DLA
ROWERZYSTOW JADACYCH W PRZECIWNYCH KIERUNKACH

WYDZIELENIE DWOCH PASOW RUCHU DLA POJAZDOW SAMOCHODOWYCH PO
JEDNYM W KAZDYM KIERUNKU

WYDZIELENIE DWOCH TOROWISK DLA POJAZDOW TRAMWAJOWYCH PO JEDNYM W
KAZDYM KIERUNKU

ODDZIELENIE CHODNIKA ORAZ TRASY ROWEROWEJ OD JEZDNI | TOROWISKA

501 |Ze mosty s3 po to, by by¢ praktyczne - funkcjonalne, a nie historyczne - niedostosowane
do realidow i potrzeb miasta.. twdrzmy nowa praktyczna historie Ukochanego Wroctawia!

502 |O wydzieleniu paséw ruchu dla pojazddw KM od samochodow.

503 [Brak strat czasowych.

504 [Niezalezny korytarz umozliwiajacy ptynny przejazd bez wzgledu na obcigzenie ruchem
samochodowym.

505 |szybkoscii ptynnosci przejazdu, braku blokowania paséw w szczegdlnosci do zjazdu przez
inne pojazdy

506 |Madre zaprogramowanie sygnalizacji swietlnej sprawi, ze tramwaje i autobusy nie utkna w
korkach z samochodami osobowymi.

507 [Buspas

508 |Zachowanie obecnejinfrastruktury na obecnym poziomie.

509 |0Oddzielny pas ruchu dla tramwajéw

510 [Awarie tramwajow nie blokowaty ruchu pozostatych pojazdéow

51 Jazda po pasie wydzielonym z ruchu ogdlnego.

512 |o wydzieleniu torowiska i w miare mozliwosci potaczeniu tego z buspasem

513 |Zachowaniu maksymalnej ptynnosci ruchu na mostach, czyli wydzieleniu torowiska w
kierunku pétnocnym (tramwaje jadace w lewo i na wprost, samochody tylko prosto i w
prawo. W kierunku potudniowym nie ma tego problemu, bo pierwsze krzyzowanie za
mostem, na kérym sa Swiatta i koniecznos¢ zatrzymywania sie, jest dalej niz na jego p
potnocnym przyczotku, co oznacza ze ruch o opuszczeniu mostu bedzie sie dzielit kazdy
na swadj pas w sposob ptynny. dzieki wyeliminowaniu relacji skretnych i odsunie ciu ich od
mostu, zwiekszamy bezpieczenstwo i ptynnosc ruchu.

514 [Pas ruchu w kierunku do centrum nie moze by¢ wspdtdzielony z samochodami i
tramwajami, poniewaz tramwaje beda staty w korku i bedzie dochodzito do bardzo
duzych opdznien. Najwazniejszg zaletg tramwajow jest to, ze nie stoja w korkach. Jesli w
kierunku do centrum ruch bedzie wspoétdzielony, tramwaje kompletnie przestang miec
sens.

515 [Tramwaje jada a za nimi autobusy i sie blokuje przejazd, stoja czesto bo swiatta nie dziataja
poprawnie. Mogliby powiadomic zdium na dtugiej ale tam trudno zatatwia sie sprawy.

516 [O tym, ze sg rowniez uzytkownicy, ktdrzy nie maja mozliwosci korzystac z komunikacji
zbiorowej i poruszaja sie prywatnymi samochodami

517 |Utrzymanie dwdch toréw w obu kierunkach

518 [Dla MPK lewoskret w Osobowicka ma by¢ zachowany, wiec OK

519 |Bezkolizyjny przejazd przez Most
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520 [Jakos¢ nawierzchni

521 |Jak najbardziej ptynny przejazd tramwajéw/autobusow

522 |minimalizacja czasu przejazdu przez most (zmniejszenie ilosci miejsc kolizji z autami),
priorytet dla komunikacji miejskiej

523 [Tramwaje sa najciezszym uczestnikiem ruchu, ktéry w najwyzszym stopniu obcigza
przeprawy mostowe i moze lepiej bytoby wybudowac osobny nowy most zamiast
prowadzi¢ ruch po historycznym

524 |obowiazkowo wydzielone torowisko tramwajowe z dopuszczeniem ruchu autobusow

525 |osobny buspas

526 |ptynnosé ruchu

527 |O bezkonfliktowym przyjezdzie z samochodami osobowymi. Nie wymagajacym
regulowania wjazdu na most dodatkowa sygnalizacja.

528 [Osobny pas ruchu w strone miasta, gdyz jest tam czesto korek, ktéry moze skutecznie
zablokowac¢ komunikacje miejska

529 |Stan torowiska na moscie jest optakany.

530 |Powinna miec priorytet przed innymi uzytkownikami

531 |- Historyczny charakter i elegancja Mostow
- Mozliwie petne odizolowanie wszystkich potokdéw ruchu (pieszych, rowerzystow,
zbiorkomu, samochodow)

532 |ze po drugiej stronie coraz wiecej sie buduje - im mniej pasdw tym wiecej korkow!!

533 |Bezpieczne torowisko

534 |[Stanie tramwaju w korku

535 [Priorytet swiatet

536 By na moscie tramwaj nie stat zbyt dtugo, dlatego wazne jest dostosowanie sygnalizacji
swietlnej by ta nie tworzyta zbednych zatoréw

537 |O wprowadzeniu natychmiastowego priorytetu dla tramwajéw w programie sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniu z ul. Osobowicka (zarowno skret w lewo, jak i jazda prosto w
kierunku pétnocnym), w celu unikniecia jakichkolwiek zatrzyman na tym odcinku.

538 [zeby tramwaje miaty pierwszenstwo w przejezdzie.

539 |Tramwaj, autobus, taxi i karetki musza byc uprzywilejowane, bo przeciez na koncu jest
szpital i Kamienskiego i Koszarowa, a do szpitala MUSI byc sprawny dojazd

540 [Wydzielenie torowiska w przynajmniej w kierunku centrum

541 [Most stanowi problem z powodu swojej szerokosci ale obecne rozwigzania nie spowalniaja
szczegolnie komunikacji zbiorowej i to rozwigzanie powinno pozostac gdyz jest
optymalne dla ruchu wszystkich jego uczestnikow.

542 |Wydzielenie torowiska

543 |Jazda swoim pasem bez udziatu aut

544 |[Stan obecny jest zadawalajacy problemy sg wczesniej - na ulicy Pomorskiej (stan
torowiska)

545 [Ma byc¢ szybko i wygodnie. Stare wozy, ktére bujaja sie na Pomorskiej nie zachecajg do

korzystania
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1.w obie strony na Mostach Osobowickich uptynnienie i udroznienie ruchu
tramwajéw/autobusow, ale nie kosztem likwidacji/ograniczania ruchu samochodowego
jako trasy wylotowej na Poznarn/do centrum Wroctawia.

2.niekoniecznie musi by¢ torowisko "wydzielone" wytgcznie dla MPK, moze by¢
wspotdzielone z samochodami w obie strony.

547

O tym ze most jest po to zeby wspiera¢ komunikacje i w tak zakorkowanym miescie
najwazniejsza jest jego jak najwieksza przepustowosc. W korkach stojg wszyscy,
samochody i autobusy

548

O przystanku przy moscie

549

O budowie ktadki dla pieszych i rowerzystow

550

torowisko do centrum powinno by¢ buspasem, od centrum -do potowy mostu.

551

By¢ moze potrzebny jest dodatkowy przystanek przesiadkowy przed mostem, od strony
ul. Battyckiej.

Skoordynowanie sygnalizacji swietlnej, umozliwiajacej skret w lewo w ul. Osobowicka
tramwajom, autobusom oraz samochodom. Obecnie sygnalizacja swietlna nie dziata
poprawnie, przez co pojazdy oczekuja blokujac przeprawe przez most,

552

Bezkolizyjny przejazd i skret

553

Bardziej ptynny skret w lewo w kierunku cmentarza. Ale jak to zrobic?

554

o rowerzystach

555

Tory w obu kierunkach.

556

Proste tory

557

Obecne rozwigzanie jest wystarczajgce

558

Ze tramwaje sg XIX-wiecznym reliktem komunikacji, a przysztos$é nalezy do nie
wymagajacych osobnej infrastruktury torowej (zazwyczaj realizowanej w miescie kosztem
przepustowosci pozostatych tras komunikacji kotowej), tanszych i energooszczedniejszych
autobusow elektrycznych, oraz metra (ktére rzeczywiscie mogtoby zapewni¢ godna XXI|
wieku jakos¢ komunikacji zbiorowej).

559

Dla komunikacji zbiorowej najwazniejszy jest czas przejazdu, a takze przepustowosc
infrastruktury. Mosty Osobowickie jako konstrukcje juz bardzo wiekowe i o niewielkiej jak
na dzisiejsze standardy przepustowosci powinny by¢ tak zmodernizowane, aby stuzyty
przez kolejne dziesiagtki lat. Uwazam, ze odpowiedzig miasta powinno by¢ wzorem
mostow warszawskich wybudowanie obok zabytkowej przeprawy drugiego mostu o
lekkiej tukowej konstrukcji, ktéry czesciowo przenositby ruch ze starej przeprawy - np.
pieszo-rowerowo-tramwajowy, albo rowerowo-samochodowy.

560

Na Mostach Osobowickich wydzielone s3 przejazdy dla komunikacji zbiorowej. Ich
utrzymanie jest wystarczajgce dla pasazerdw. Raczej nalezatby dbac o jakosc¢ czyn, aby
pojazdy mogly przemieszczac sie szybko i bez ryzyka tradycyjnego dla Wroctawia
wypadniecia z torowiska.

561

Tramwaje sa XIX-wiecznym reliktem komunikacji, a przysztos¢ nalezy do nie
wymagajacych osobnej infrastruktury torowej (zazwyczaj realizowanej w miescie kosztem
przepustowosci pozostatych tras komunikacji kotowej), tanszych i energooszczedniejszych
autobusow elektrycznych, oraz metra (ktére rzeczywiscie mogtoby zapewni¢ godnag XXI|
wieku jakos¢ komunikacji zbiorowej).

562

O oddzielnym pasie dla komunikacji zbiorowej, tam sie robig korki, komunikacja musi
mie¢ oddzielng mozliwosc¢ przejazdu przez most.

563

O jak najwiekszej przepustowosci

564

Wydzielony pas autobusowo-tramwajowy
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565 [Nie wiem, ktoéry kierunek korkuje sie bardziej. Ale widze potencjalny problem jesli w
kierunku od centrum bedzie wspdlna jezdnia dla aut i tramwajow - tramwaj bedzie czekat
na skret w lewo a za nim korek.

566 [Nie korzystam

567 [|Pierwszenstwo przejazdu tramwajéw przed autami

568 |przepustowosc.

Obecny oddzielny tor, nie wspdétdzielony z samochodami, jest ok

569 |czas

570 |wydzielony tor dla tramwajow, nie moga one stac w korku.

571 |ze wszyscy muszg sie zmiescic

572 [Nalezy pamieta¢, ze komunikacja zbiorowa NIE JEST JEDYNYM uzytkownikiem drog
publicznych we Wroctawiu.

573 |skret na osobowice

574 |[Bus pas

575 [Najwazniejsze jest wydzielenie pasa (torowiska) dla komunikacji zbiorowej, bez
kompromiséw w tej materii

576 |Powinno zosta¢ wydzielone torowisko i bus pas w obu kierunkach. Nie nalezy faczy¢ ruchu
aut wraz z komunikacja na jednym pasie

577 |oddzielenie od aut

578 |Konieczne jest odseparowanie trasy dla tramwaju od jezdni dla aut - przynajmniej w
strone centrum.

579 |Ze tramwaje sg XIX-wiecznym reliktem komunikacji, a przyszto$¢ nalezy do nie
wymagajacych osobnej infrastruktury torowej (zazwyczaj realizowanej w miescie kosztem
przepustowosci pozostatych tras komunikacji kotowej), tanszych i energooszczedniejszych
autobusow elektrycznych, oraz metra (ktére rzeczywiscie mogtoby zapewni¢ godna XXI
wieku jakos¢ komunikacji zbiorowej).

580 [Nie pogarszac przepustowosci.

581 [zapewnienie ptynnego przejazdy w strone centrum

582 |O tym, ze nie tylko MPK jest wazne. Auta tez sg wazne, bo to nie tylko leniwi ludzie ale tez
dostawy towardow do sklepdw, kurierzy, osoby niepetnosprawne ktérym tatwiej jest jechad
samochodem czy rodzice z matymi dzie¢mi. Obecna organizacja na moscie jest dobra.

583 |O najkrotszym czasie przejazdu.

584 |tramwaje i autobusy na osobnym pasie

585 [mozliwosé szybkiego zjazdu z mostu, w szczegdlnosci w ul. Osobowicka. Prawdopodobnie
wymaga to rezygnacji z lewoskretu dla samochodow i odpowiedniego ustawienia swiatet
(na planach wariantdéw nie byto informacji o wszystkich dostepnych relacjach na
skrzyzowaniu)

586 |wydzielone torowisko

587 |Zeby nie staty w korku

588 [Wydaje misie ze obecne rozwigzanie sie sprawdza, ilekroc¢ korzystatam z tramwajow na
Osobowice.

589 |Aby wydzieli¢ osobne pasy dla komunikacji zbiorowej — to powinien byc¢ priorytet! tylko tak
przesigdziemy sie do niej wszyscy!!!!

590 |by miaty swoje wydzielone pasy nawet kosztem szerokosci pasa dla samochodow

osobowych (bez prawa przejazdu samochoddw wiekszych niz 3,5t)
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591 [Jak w punkcie 3 (kolizja z samochodem blokuje most i utrudnia przemieszczanie sie
korzystajacym z MPK) oraz priorytetowy przejazd tramwaju przez most nad samochodami

592 |wydzielonych torowiskach, aby tramwaj i autobus nie zatrzymat korek przy zjazdach z
mostow.

593 |Przede wszystkim o zapewnieniu bezpieczenstwa - braku okazji do kolizji z ruchem
samochodowym. Oraz wyréwnanie nawierzchni dla tramwajow i autobusdw

594 |0 pierwszenstwie dla KZ, ale wynikajacej z cyklu switel, a niekoniecznie z wydzielenia
torowiska

595 |Lewoskret dla tramwajéw/autobusow

596 [ldealne bytoby wytaczenie pasa, ale przy tak niewielkiej szerokosci, nie jest to chyba
wskazane

597 [O tym, ze nie jest jedyna i s3 jeszcze samochody.

598 |Zeby zachowacé przynajmniej obecng przepustowosc i nie wywotywac sytuacji, w ktérej KZ
i samochody beda sie wzajemnie blokowaty.

599 |Aby pojazdy komukacji nie byty blokowane przez samochody i ewentualny korek nie
wptywat na ptynnos¢ ruchu MPK

600 |brak blokowania komunikacj przez sam. osobowe, ciezarowe, najlepiej wydzielony pas

601 |Przepustowoscé, oddzielny pas ruchu od samochoddw i rowerdw.

602 |Najpierw piesi autobusy i tramwaje, potem rowery i hulajnogi a na koncu auta. Jesli
otrzymaja 1 pas w kazdym kierunku, zwolniony progami i przystankami wiedenskimi to
wszystko. Oczywiscie zakaz wjazdu pojazddw ciezarowych.

603 |O osobnym pasie ruchu, ktdérym moga jezdzi¢ tramwaje i autobusy.

604 |dobudowanie dodatkowych przeset dla pieszych i rowerzystéw aby mozna byto na moscie
wydzieli¢ buspas z torowiskiem

605 |Aby tramwaje sie nie wykolejaly

606 |Tramwaje powinny jecha¢ po wydzielonym torze, nie dzielagc go z samochodami

607 |Ze tramwaje sg XIX-wiecznym reliktem komunikacji, a przysztos¢ nalezy do nie
wymagajacych osobnej infrastruktury torowej (zazwyczaj realizowanej w miescie kosztem
przepustowosci pozostatych tras komunikacji kotowej), tanszych i energooszczedniejszych
autobusow elektrycznych, oraz metra (ktére rzeczywiscie mogtoby zapewni¢ godnag XXI|
wieku jakos¢ komunikacji zbiorowej).

608 |aby autobus zmiescit sie obok tramwaju

609 |System priorytetu na swiattach przed i za mostem. Ptynnosc¢ na skrzyzowaniu przed i za
mostem wptywa na szybki przejazd przez most.

610 |buspas

o1l Osobny pas dla tramwajéw przy najmniej w jednym kierunku lub zamienny: rano tor
wydzielony w kierunku centrum, po potudniu z centrum

612 |Musza powstac¢ wydzielone torowiska zintegrowane z potencjalnymi buspasami, aby
uniezalezni¢ komunikacje zbiorowa od samochodowych korkow.

613 |Nalezy poszerzy¢ most wydzieli¢ osobny pas dla komunikacji, osobny pas do skretu w
lewo i osobny pas do jazdy na wprost i w prawo (ruch pieszy i rowerowy po prawej stronie
(od mostéw Trzebnickich prowadzi¢ po doklejonej ktadce.

614 |Najlepiej bytoby ruch samochodowy oddzieli¢ od pasa dla komunikacji

615 |komunikacja powinna by¢ ptynna, najlepiej osobna, oddzielona od pozostatych pojazddw.

616 |Obecna organizacja jest dobra

617 |Wydzielonych pasach tramwajowych
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618 |o wydzielonych pasach ruchu jesli to mozliwe

619 |Wydzielone torowiska

620 |Poprawa sygnalizacji Swietnej.

621 |o wydzielonym torowisku dla tramwajéw, tramwaj nie moze sta¢ w korku

622 |Komunikacje zbiorowa nalezy przenies¢ w catosci na most trzebnicki lub pozostawi¢ w
obecnym uktadzie

623 |Buspas

624 |o skrecie w lewo z miasta, w strone osobowic, dla tramwajéw i autobuséw ORAZ aut

625 |tramwaje i autobusy powinny wydzielone

626 |O dobry stanie torowiska i wydzieleniu od ruchu MPK od samochodowego. Koncepcje, w
ktorych ruch samochodowy ma zostac przeniesiony na torowisko sg niedopuszczalne

627 |Dtugi czas oczekiwania kiedy tramwaj skreca w lewo na Osobowice, ale raczej nie widze
rozwigzania problemu

628 |0 mozliwosci pierwszenstwa przejazdu przez most

629 |O pierwszenstwie w tamach odpowiednio ustawionej sygnalizacji swietlnegj

630 |wydzielone pasy sa ok

631 |Osobny pas dla komunikacji jest dobrym pomystem. W strone miasta jest on wydzielony -
i super. w strone z miasta jest wspdlny dla aut skrecajacych w lewo - i tez super. To
rozwiazanie jest optymalne i nie ma co kombinowac. Wystarczy naprawic nawierzchnie

632 |nic

633 |Aby transport indywidualny nie spowalniat dodatkowo komunikacji publicznej, zawtaszcza
ze linie 14 1 24 korzystajgce z mostéw sg notorycznie opdznione.

634 |Ze Samochody sa wazniejsze niz komunikacja miejska i jest ich wiecej

635 |Wydzielone torowisko

636 |Aby nie sparalizowac ruchu, oraz zrobi¢ jakosciowa podbudowe pod tory dla tramwaju, jak
i jakos¢ szyn by byta na wysokim poziomie

637 |Aby tramwaje poruszaty sie po wydzielonym torowisku

638 |Nie mam uwag

639 |Mozliwosc szybkiego pokonania Mostow niezaleznie od natezenia ruchu samochodow.

640 |Zeby komunikacja byta bez korkéw dla samochodéw,zeby nie byto zbednych spalin

641 |Przepustowos¢ (zeby komunikacja nie stata w korkach z autami, dostosowanie Swiatet)

642 |Chyba nic nie wymyslimy - jeden most jest za waski na wydzielone tory tramwajowe czy
osobny buspas

643 |Aby autobusy i samochody miaty takie same prawa

644 |1. brakuje przystanku przed mostem na wysokosci wyb. Korzeniowskiego. To powoduje ze
ten rejon jest "martwa strefg" - dystans miedzy przystankami po jednej i drugiej stronie
mostu (przystanki tylko przy skrzyzowaniu z ul. Bezpieczng i przy skrzyzowaniu z ul.
Kleczkowska ) jest za duzy do pokonania pieszo; jest przystanek "most osobowicki" ale
tylko dla linii skrecajacych na Osobowice. Przydatby sie jakis dla linii jadacych na Marino;
Zageszczenie przystankow bedzie korzystne dla mieszkancow, by¢ moze czesciej beda
korzystac z transportu zbiorowego;

645 |O korkach,

646 |plynny przejazd bez stania w korku

647 |Skret na osobowice powinien zosta¢ zachowany w obydwdch kierunkach w takiej postaci
jakiej jest teraz.

648 |Wydzielenie bus pasa w kierunku do miasta
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649 |Komunikacja miejska musi mie¢ wydzielone pasy ruchu zeby nie sta¢ w korku
generowanym przez pojazdy komunikacji indywidualnej

650 |Aby zostaty zachowane wydzielone bus pasy

651 |O tym by nie Ulepsza¢ komunikacji zbiorowej kosztem innych uczestnikéw ruchu, a by
polepszac jg de novo

652 |Ruch powinien byc dwustronny. Jeden tor w jedna strone, drugi tor w druga strone.
Prosze pamietac o ewentualnych awariach! Wlasnie przez most osobowicki niekiedy
przejezdzaja tramwaje kierowane objazdem.

653 |Samochody a przez to komunikacja miejska blokuja sie przy przejazdach na wprost. Ulica
Rejmonta jest zakorkowana.

654 |Wydzielenie torowiska oraz skierowanie na nie autobusdw (a tym samym wzmocnienie tej
czesci nawierzchni pod katem przejazdu autobusow).

655 |stworzenie jednego pasa dla komunikacji zbiorowej i 0séb postronnych stworzy ogromne
korki w kierunku pétnocnym (w kierunku Poznania)

656 |Bezpieczenstwo czyli dobry stan torowiska. Na chwile obecng niczego nie brakuje.

657 |W mojej ocenie z komunikacja zbiorowa nie ma na tym odcinku problemu

658 |O tym, ze niekiedy autobus lub samochdd skrecajacy w lewo w strone ul. Osobowickiej
blokuje przejazd tramwajowi jadacemu w strone centrum na wprost.

659 |Oddzielny pas, aby pojazd MPK nie stat w korku razem z samochodami

660 |Nie wiem

661 |O niezaleznym torowisku.

662 |Jest to dojazd do centrum gdzie ruch jest ogromny! Nie patrzac na moment pandemii
gdzie wiekszosx 0sdb siedzi w domu. Mozliwos¢ przejazdu w obie strony dla tramwaji oraz
samochoddow

663 |torowisko nie powodujgce wykolejen

664 |Brak zatorow.

665 |nie tworzy¢ korkdéw na site, zostawi¢ aktualny uktad

666 |Ze tramwaje sg XIX-wiecznym reliktem komunikacji, a przyszto$¢ nalezy do nie
wymagajacych osobnej infrastruktury torowej (zazwyczaj realizowanej w miescie kosztem
przepustowosci pozostatych tras komunikacji kotowej), tanszych i energooszczedniejszych
autobusow elektrycznych, oraz metra (ktére rzeczywiscie mogtoby zapewni¢ godna XXI
wieku jakos¢ komunikacji zbiorowej).

667 |Oddzielenie od aut osobowych,osobne pasy w obu kierunkach

668 |Dobrze aby byty dwa tory jazdy (do/z centrum) przy sytuacji awaryjnej odcina to dostep do
poszczegolnych dzielnic Wroctawia

669 |Mieszkancy Wroctawia decyduja sie na wybér komunikacji zbiorowej ze wzgledu na
mozliwos¢ omijania korkdw - mile widziane sa torowiska oddzielone od pasa ruchu
samochodow.

670 |Waznigjsza jest szybka komunikacja do centrum niz z centrum (spdznienie do pracy vs
nieco pdzniejszy powrdt do domu), Nalezy tez zapewni¢ odpowiednie uprzywilejowanie
komunikacji zbiorowej na swiattach.

671 |Szyny tramwajowe w gumowych korytach aby nie rozwala¢ drogi

672 |O przepustowosci i bezpieczenstwie.

673 |Poszerzenie jezdni o kolejny pas

674 |Osobny pas ruchu
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675 |W miare mozliwosci wydzielonym pasie, zeby samochody stojace w korkach nie
blokowaty tramwajow

676 |nie mam zdania

677 |szybkos¢ przejazdu niezaleznie od korkdw, nie blokowanie tramwaju czy autobusu przez
samochody

678 |o dobrej jakosci komponentach, ktérych nie bedzie trzeba wymienia¢ / remontowad
(torowisko).
kolizja skretu w lewo w ul. osobicka z nadjezdzjgcym tramwajem od Battyckiej (czasem
stoi dopdki nie skreca samochody)

679 |jak najszybszym czasie przejazdu, czyli wydzieleniu torowiska

680 |Wydzielony pas rowerowy po chodniku, ulica nie gwarantuje bezpieczenstwa. Auta jezdza
zdecydowanie za szybko

681 |By mogty sie bezpiecznie mija¢ autobusy na moscie.

682 |Brak komentarza

683 |Bezkolizyjny skret w lewo w osobowicka

684 |Dobrze jest jak jest obecnie

685 |O zapewnieniu odpowiednigj ilosci miejsca dla bezpiecznych manewroéw skretu.
Wysoka jakos$¢ torowiska

686 |Wydzielony pas dla transportu zbiorowego ale nie kosztem transportu indywidualnego.
Nalezy wszystkich uczestnikdw ruchu traktowac rownorzednie. (Piesi, rowerzyscie, auta,
transport) zbiorowy. Nie mozna uprzywilejowac tylko niektdre grupy uczestnikéw ruchu
kosztem innych!!!l Nie tedy droga. Most musi by¢ wystarczajgco szeroki aby zapewnic
komfort i bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu.

687 |Wymiana torowiska aby nie powodowato pekania jedni, sygnalizacja z uwzglednieniem
natezenia ruchu

688 |Wymiana torowiska. Tory najlepiej uktadac¢ nie w asfalcie a w betonie.

689 |by nie pozwoli¢ aby most stat sie druga autostrada, zwiekszy< mozliwosci alternatywnego
przekraczania mostu z jednego na drugi brzeg rzeki

690 |Nie rozumiem dlaczego nie projektujecie mozliwosci skretu dla tramwajow z ulicy
Osobowickiej na pdtnoc lub chociaz dodatkowego przystanku w tym miejscu, by moc sie
przesigs¢ w tramwaj jadacy na pdtnoc. Teraz gdy jade tramwajem z Osobowickiej na
potnoc (np. chce do Marino) to jade az na Kleczkowska, by tam sie przesigs¢ do czegos
jadacego na potnoc, przez co trace mMnostwo czasu.

691 |O odpowiednio przygotowanej nawierzchni

692 |Wydzieli¢ torowisko.

693 |Nie ma potrzeby zmian, komunikacja nie utyka na moscie

694 |Wydzielenie pasow dla tramwajow i autobusow.

695 |Unikanie blokowania tramwaju przez samochody skrecajgce w lewo za mostem (dotyczy
chyba gtéwnie ul. Korzeniowskiego).

696 |Oddzielny pas dla MPK, szczegolnie w godzinach szczytu.

697 |Pojazdy komunikacji zbiorowej powinnym miec wydzielony pas, by nie sta¢ w korkach.

698 |Szybki przejazd tramwajow - bez stania w korku

699 |PRZYSTANEK DLA LINII15 - bardzo wazne!

700 |Najlepiej aby zachowa¢ pas niezalezny od samochodowego.

701 |Odcinek Kleczkowska - Broniewskiego jest za dtugi. La linii 15 przystanek powinien byc¢

przy moscie
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702 |Zepsuty tramwaj blokuje caty pas dlatego nalezy rozpatrzy¢ likwidacje torowiska
tramwajowego i wprowadzenie autobuséw zamiast tego.

703 [Jak wczesnigj, osobny pas dla tramwajow ktére moga miec opdznienia jesli beda stac w
korkach z samochodami.

704 |aktualnie jest ok, autobus i tramwaj ma swdj pas a na koncu mostu w kierunku centrum
samochody moga skrecac¢ w lewo

705 [sprawne, bez zbednego oczekiwania wjazd i zjazd z mostu, wydzielone pasy

706 |wydzielony pas na tramwaje i autobusy

707 |O wydzieleniu pasa autobusowego | tramwajowego. Zadnej kostki | rowna nawieszchnia |
dobrze wykonane torowiska, komfort. Zeby nie rzucalo czlowiekiem po autobdusie czy
tramwaju jak na pomorskiej.

708 |Wydzielone torowisko od aut

709 [Tramwaje i autobusy stoja w korku na pdétnoc! Trzeba je przyspieszy¢! Brakuje
przystankow - najblizsze sg na Kleczkowskiej i Battyckie,.

710 |Samodzielny pas do jazdy.

7N niezalezne dwa bus pasy/torowiska z i do centrum, ktére powinne by¢ udostepnione
rowniez dla aut hybrydowych, elektrycznych i taxi

712 |o wygodnych przystankach, tatwym przejsciu pomiedzy przystankami

713 [rownowaga miedzy tramwajami i autobusami oraz autami

714 [Jakosc tordow...

715 |O pierszenstwie

716  |Komunikacja zbiorowa moim zdaniem nie jest az tak istotna na moscie jak poprawa
komunikacji rowerowej i pieszej w tym miejscu, ale réwniez trzeba o niej pamietac. Mysle,
ze tak jak jest teraz to catkiem dobrze sie sprawuje. Na pewno nowe tory poprawia jakosc¢
przejazdu. Obecnie przejazd jest dosy¢ szybki i sprawny mam wrazenie.

717 |Dodatkowa ktadka dla pieszych i rowerzystow.

718 [Bus pas i dobrej jakosci torowiska.

719 [Jak najwieksza przepustowosc aut przy zwiekszajgcym sie ruchu, rozbudowie pdtnocnych
osiedli i domkow poza wroctawiem.

720 [Aby tramwaje i autobusy miaty swoja droge.

721  [Wiasnie komunikacja zbiorowa powinna by¢ najwazniejsza, nastepnie samochody , piesi i
rowerzysci na koncu!

722 |Wydzielenie pasdw dla komunikacji zbiorowej

723  |Wydzielony pas w strone centrum i tatwy skret w ul. osobowicka

724 |dobra sygnalizacja swietlna, zeby zbiorkom nie stat niepotrzebnie dtugo na prostej trasie

725 [Nalezy zachowac¢ wydzielony cigg tramwajowo autobusowy przynajmniej w kierunku
centrum.

726 |to niewazne, niech sobie tramwaj czy autobus jedzie na tych samych zasadach co
samochody

727 |tramwaj i autobus musza miec¢ osobny pas, inaczej nie optaca mi sie jechac tamtedy wcale
bo czekam tyle samo co samochodem

728 |oddzielny pas dla komunikacji zbiorowej, inaczej utknie w korkach z samochodami
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729

Przede wszystkim nalezy zlikwidowa¢ mozliwos¢ kolizyjnego skretu z mostu w ul.
Osobowicka jadac od centrum miasta - to jest gtowny powdd spowalniania i opdzniania
tramwajow i autobusdw na moscie. Skrecajace samochody zazwyczaj blokujg rowniez
tramwaje jadace w strone centrum. Dodatkowo konieczne jest réwniez wydzielenie
torowiska na moscie w kazda strone. W tym celu zasadne bytoby wprowadzenie
"nawrotek" umozliwiajacych zawrdcenie i pézniejszy skret w Osobowicka bez blokowania
ruchu MPK.

730

O nadaniu priorytetu komunikacji zbiorowej.

731

wydzielony buspas z zachowaniem lewoskretu na ulice Osobowicka dla aut osobowych.

732

Niezaleznos¢ pasa komunikacji zbiorowej od pasa ruchu dla samochodoéw

733

nie mam zdania

734

o ile utrzymany zostanie lewoskret z mostu pétnocnego w ul. Osobowicka i lewoskretu z
mostu potudniowego w ul. Cobrada-Korzeniowskiego, to wspdlny pas ruchu dla
komunikacji miejskiej i sammochoddw osobowych to de facto permanentny korek (jesli do
tego dodac "inteligentny" system sterowania Swiattami to w zasadzie tworzymy bariere
miedzy Kleczkowem a Rézanka/Kartowicami). Most Trzebnicki (ul. Zmigrodzka/Trzebnicka)
i IST sg swietnym przyktadem jak nie nalezy sterowac ruchem.

735

moim zdaniem o wydzielonym torowisku zeby tramwaj nie stal w korku jak dotychczas

5. Mosty Osobowickie posiadajg rowniez wartosé jako zabytek. Na co z tej
perspektywy nalezy zwréci¢ uwage?

l.p Tresé opinii
1 Kolor mostu jest tadny. Nie powinno sie go przemalowywac.
2 Jego ksztatt
3 Przydatoby sie wpisa¢ go do rejestru zabytkow
4 Nie sgdze zeby ukrycie rur byto konieczne
5 Na odbudowe wiezyczek oraz ukrycie rur cieptowniczych w konstrukcji mostu, pod

chodnikami i drogami dla rowerdw.

6 Na zachowanie tej wartosci. Niczym nie godzi sie w te wartos¢ patrzac na punkt 1.

7 Nie sta¢ nas na megdlomsnie. Most ma by¢ uzyteczny przede wszystkim

8 Mosty Osobowickie byty juz remontowane pod wzgledem historycznym, nieudanie.. Nie
przypomina most, mostu z historii Wroctawia z zdje¢. Brak np. wierzyczek...

9 Nalezy ukryc te koszmarne rury. Most powinien zosta¢ doczyszczony.

10 |naprawcie nawierzchnig, zostawcie ukfad aktualny

n Nalezy jak najmniej ingerowac w obecna konstrukcje mostu. Schowanie rur cieptowniczych
pod mostem uwazam za bardzo dobry pomyst.

12 |Na przywrdcenie wygladu z okresu jego swietnosci

13 |Schowanie infrastruktury technicznej, zachowanie kolorystki: tadne, naturalne barwy
piaskowca. Reszta nie powinna przewazac nad wzgledami praktycznymi, to obiekt migjski,
majacy stuzy¢ mieszkancom przede wszystkim do tego do czego zostat zaprojektowany i
wybudowany: to przeprawa przez Odre, a nie muzeum.

14 |Na zachowaniu oryginalnej balustrady oraz mozliwie odtworzenie wiezyczek

15 |Przywrécenie balustrad i baszt. Przeniesienie instalacji cieptowniczej poza mosty.

16 |Usunac rury cieptownicze, zastosowac odpowiednig nawierzchnie na chodnikach i
torowisku tramwajowym

17 |nie mam uwag
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18 |Odswiezanie konstrukcji.

19 |Powinna zosta¢ naprawiona nawierzchnia i wyczyszczone wszystko zeby takie tadne kolory
miato jak te odrestaurowane kamienice. Brzydkie rury mogtyby by¢ schowane pod ktadka.
tadna ktadka by sie tam przydata obok mostu zeby nie iS¢ obok jadacych aut. Tylko btagam
bez tego szpecacego biatego koloru i niebieskiego podswietlenia

20 [|wartosc jako zabytek? xD
trzeba zwrocic uwage zeby stal i dzialal jako most ile sie da,
nie wydawajcie pieniedzy na upiekszanie czegos co nie ma tak naprawde wartosci
turystycznej czy zabytkowe],
to nie most grunwaldzki, ktorypowinien super sie prezentowac,

21 |Ze wszytkie elementy estetyczne bedzie $wietnie wida¢ z dobudiwanej kladki pieszo-
rowerowej

22 |Z mojej perspektywy mosty Osobowickie nie przedstawiajg szczegdlnej wagi jako zabytek.
Nie spotkatem tu nigdy oséb podziwiajacych jego architekture jak to ma miejsce np. w
kontekscie Mostu Grunwaldzkiego. Jesli natomiast tak jest, to najwazniejsza sprawa jest
ukrycie rur szpecacych most.

Swietnym sposobem na podziwianie jego architektury bytaby rowniez ktadka pieszo-
rowerowa obok, w ktérej mozna by réwniez ukry¢ te rury.

23 |Na zachowanie jego sylwety, likwidacje rur cieptowniczych lub ich zakrycie. Z punktu
widzenia osoby poruszajgcej sie po moscie jednak najwazniejszy jest aspekt widoku z
mostu.

24 |brak uwag (nie kierowac sie tym przy wyborze wariantu)

25 |Mito jesli wréca wieze ozdobne. Jesli beda lekko widoczne rury - trudno - ALE NIE ZMIANA
RUCHU z powodu TYLKO RUR.

26 |ciezko powiedziec

27 |przeniesienie rur cieptowniczych na np ktadke pieszo-jezdna

28 |[Odwzorowanie zdobien

29 [warto ukry¢ rury cieptownicze

30 [Ukrycie rur cieptowniczych

31  |Odbudowac zabytkowe wiezyczki

32 |ojej, konserwator o to zadba, az nadto

33 |Rury cieptownicze powinny zniknac.

34 |Nalezy przywrocic Mostom ich pierwotny charakter i pozby¢ sie szpecacych je rur.

35 |[Na pewno na jego wyglad zewnetrzny i barierki na samym moscie. Most jest rzeczywiscie
piekny i dobrze gdyby zostat odnowiony w starym stylu. Poszukatbym tez jakis alternatyw
dla latarni, aby nie wygladaty jak szpetne stupy oczywiscie zachowujac przy tym
odpowiednie oswietlenie. Przy okazji mozna by pomyslec¢ nad doswietleniem tukéw pod
mostem, tak, aby wieczorami wygladat on pieknie i dawat naszemu miastu wtasciwag
wizytowke ).

36 |Chyba gtéwnie na to, by schowac te rury biegnace z boku mostu.
| na to, by jak najbardziej starac sie odwzorowac oryginalny wyglad mostu i nie ingerowac
zbytnio w jego konstrukcje i ogélny wyglad.

37 |Nie mam zdania

38 |Zachowanie stylu

39 |Aby przywroéci¢ mu walory estetyczne chowajac rury cieptownicze

40 [schowac rury

41 |Schowac rury cieptownicze, odnowic elewacje, moze podswietlic.
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42 |Zachowujac obecne walory

43 |aby zachowac charakter, przeprowadzi¢ renowacje

44 |Wyglad mostow

45 |Na ogodlne odswiezenie wygladu mostu, bez wchodzenia w szczegdty odrestaurowywania.

46 |Albo nas stac na taki zabytek i obok robimy ktadke, albo traktujemy most jako obiekt
techniczny i rozbudowujemy.

47 |Mosty sa piekne, powinny zostac w takiej formie w jakiej sg (odnowione) - jesli sie da to bez
rur. Najlepszym rozwigzaniem bytby osobny most/ktadka obok dla pieszych i rowerzystéw
(tak by sie udato wszystkich pomiescic i sprawic, ze mosty beda wygodne i bezpieczne)

48 |Zachowac oryginalny wyglad. Pozby¢ sie szpecacych rur

49 |jest to most i jego gtdwna funkcja jest transport na druga strone rzeki, wartosc¢ zabytkowa
nie ma w tym wielkiego udziatu

50 |schowac rure jesli to mozliwe - ukry¢ w konstrukcji, pod dnem lub ktadka, odbudowac
zabytkowe detale

51 |Zeby most nie utracit waloréw wizualnych

52 [Usuniecie rur cieptowniczych to najwazniejsza sprawa jesli chodzi o kwestie wizualne.
Nalezy zadbac¢ o zachowanie historycznego wygladu mostu, gdyz to niewatpliwie cenny
obiekt.

53 |Nie mam zdania

54 |Zachowanie oryginalnej kolorystyki i elementéw architektonicznych.

55 [Schowac rury

56 |Zachowanie oryginalnego wygladu mostow.

57 |Zachowac¢ proporcje i obecny ksztatt

58 |Na likwidacje szpecacych rur cieptowniczych, ktére powinny by¢ przeniesione na niezalezna
ktadke pieszo-rowerowa.

59 |zachowanie zabytkowego wygladu

60 |Oryginalny wyglad

61 |Zachowac jak najwiecej sie da. Jak najmniej zmieniac zwtaszcza w wygladzie. Natomiast, nie
uwazam, ze dobudowanie ktadki (najlepiej z obu stro) zachowuje zabutkowy cgarakter
mistu, a nie go zaburza. Nie da sie zrobic dobrego remontu bez wystarczajacej ilosci
pieniedzy.

62 |Ukrycie rur (wewnatrz mostu lub wewnatrz rownolegtej ktadki dla rowerdéw), zachowanie
stupow z data budowy.

63 [Walory estetyczne

64 |zabytkowa cegietka jako element ozdobny, a jednoczesnie super twaty i estetyczny.

65 |ukrycie rur

66 |Dobudowac cos pod by most byt tadnie wyeksponowany a jednoczesnie szeroki?

67 |Usunac szpecace rury, oczysci¢, odremontowac i pomalowac na Jasne kolory

68 |Zachowac obecny ksztatt mostu i zbudowac ktadke pieszo rowerowa obok mostow

69 |na maksymalne odtworzenie stanu pierwotnego z uwzglednieniem obecnych potrzeb

70 [Detale wyeksponowadé, odnowic¢ i zachowac historyczny charakter zew.

71 nalezy zadbac¢ o walory estetyczne i historyczne ale nie kosztem uzytecznosci

72 |Uwazam, ze szczegdlnie istotne jest schowanie rur cieptowniczych, aby byty one
niewidoczne

73 |przywrocenie pierwotnego wygladu
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74 |Na usuniecie rur po bokach mostow

75 |most jest uzytkowy, wiec musi by¢ bezpieczny, ale sg sposoby aby wyglad mostu pozostat

76 |Zachowanie zabytkowego wygladu mostu i ukrycie rur

77 |Nie mam zdania

78 |Jest mi to catkiem obojetne

79 |Zachowac i wyremontowac jego okazatos¢ jako zabytek, nie niszczac architektonicznej
struktury i bryty jako takiej, wprowadzajac jakies nowoczesne elementy architektury.

80 [Schowanie rur cieptowniczych powinno by¢ priorytetem

81 |Nalezy wyremontowac przeprawe zgodnie z pierwotnym projektem. Odbudowac wiezyczki
oraz schowac rury.

82 |Elementy zdobiace

83 |Na mozliwosc¢ schowania szpecacych rur cieptowniczych i odtworzenia dawnych
elementéw ozdobnych. Ze wzgledu na to, ze most jest zabytkiem, mam watpliwosé, czy
dorobienie ewentualnej ktadki nie bytoby zbytnig ingerencja w konstrukcje i czy ktadka nie
przystonitaby zbyt mocno mostu.

84 |Zachowanie wartosci zabytkowej

85 |Na zachowanie balansu miedzy tradycjg a nowoczesnoscia.

86 |Na odremontowanie ich

87 |Wyeksponowac klinkierowa zabudowe

88 |Kompleksowa renowacja mostéw, wraz ze schowaniem rury pod mosty badz pod nowo
wybudowana ktadke.

89 |zachowac architekture

90 [Mozliwe wiernie odtworzyc¢ stan pierwotny, umiesci¢ tablice o historii i budowniczych
mostu (spacerowicze, turysci)

91 |Piekne sg szczegoty zabytkowe, warto je przywrécié, zadbac o nie, ale nie powinny one
stanowi¢ priorytetu. Warto przywrocic wizualng estetyke mostu. Ktadka mogtaby pozwoli¢
na zobaczenia catego mostu w petnej krasie. Dzis most nie jest tak dobrze widoczny, jak np.
Most Grunwaldzki, chyba ze dla ruchu wodnego.

92 |Na nic, wazniejsza jest wartos¢ praktyczna

93 |Na wpasowanie nowych elementow (ktadka) w juz istniejacy wyglad mostu. Ale to jest
mozliwe do zrobienia, a praktyka pokazuje, ze np. zastaniajace Uniwersytet nowe budynki
nie stanowig dla miasta problemu, a ktadka to przy nich niewielki problem.

94 |Usunac rure i szpecace obecnie lampy uliczne.

95 [Odrestaurowanie klinkierowej balustrady

96 [Wybodr sposrod wariantow, z ktorych kazdy jest zty to nie jest wybor, tylko narzucona
narracja. Sprzeciwiam sie takiej formie konsultacji spotecznych, poniewaz nie majg one
zadnych znamion demokratycznego procesu.

97 |usuniecie bazgrotow

98 |Usuniecie wszystkich dobudowek, brak ingerencji w zewnetrzny ksztatt.

99 [Pisatem. Rozmawiac z Fortum na przeniesienie rur. Aby rury przenies¢ trzeba wprowadzic
budowe ktadki pieszo-rowerowej "niezaleznej" do 200 m od obecnego zabytkowego mostu,
i umiesci¢ w jej konstrukcji wszystkie rury i kable. To jest prosty pomyst i prosty w realizacji.
Z tego co wiem, to raczej nikt z Fortum nie rozmawiat, podobnie jak z PKP przy budowie
trasy tramwajowej na Jagodno.

100 |Nie patrzec¢ w przesztos¢. Most stuzyt dawniej innym potrzebom i przepustowosci niz teraz
praktycznosc¢ ponad sentyment

101 |Na przywrdéceniu mu ozdobnych detali.
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102 |Z catym szacunkiem ale mato atrakcyjny z nich zabytek. Bez przesady... to nie Most
Grunwaldzki

103 [Nalezy zwrdci¢ uwage na renowacje barierek i wiezyczek. Warto bytoby rowniez odswiezy¢
nieco kolor mostu, aby zot¢ i czerwien, ktére obecnie sg ledwo widoczne staty sie wizytéwka
mostu.

104 |Komunikacje nalezy usprawniag, nie jg degradowac. Tak samo jak most, przeprowadzi¢
prace konserwatorskie by jeszcze stuzyt nam lata, nawet kosztem pewnych zmian w
wygladzie. Na ulicy towieckiej wstawiono nowa "plombe" pomiedzy zabytkowe kamienice,
jak widac¢ konserwator w tym temacie nawet sie "nie zajgknat", a wyglada to obecnie
okropnie.

105 |Nad wykresleniem ze spisu zabytkdw, wyburzeniem i wybudowaniem nowej przeprawy na
miare XXI wieku.

106 |Rekonstrukcja detali, zachowanie konstrukcji, uzycie wiasciwych materiatéw (z epoki
budowy mostéw).

107 |Schowanie lub zamaskowanie rur C,0O.

108 |Na wierne odtworzenie pieknej architektury

109 |Schowanie rur powinno by¢ zdecydowanym priorytetem.

10 |schowac te rury

1M |bez przesady, to jest przede wszystkim most, ma by¢ uzyteczny.

12 |[Na utrzymaniu waloréw zabytkowy h i odbudowie wiezyczek

13 |to w pierwszej kolejnosci jest most - ma stuzy¢ przeprawie a nie tylko wygladac

N4 |na wszystkie detale architektoniczne

15 |Nalezy ukry¢ rury, co bedzie mozliwe w przypadku realizacji wariantu Il lub IV.

16 |Rury szpeca, to prawda, ale czy projekt zupetnego ich ukrycia nie sprawi, ze remont bedzie
sie ciaggnat w nieskonczonosé (jak na moscie Pomorskim)?

17 |Budowa ktadki obok mostu pozwoli ukry¢ nieestetyczne rury i zachowac¢ dawny wyglad
mostu bez dodawania szpecacej sciezki rowerowej (najpewniej z kostki bauma).

18 |Powinno sie schowac rury cieptownicze

N9 |Wszystko ok.

120 |most ma by¢ przede wszystkim funkcjonalny, z perspektywy pieszego, pasazera, kierowcy
nie zwracam uwagi na wartos¢ historyczna

121 |Szanuje zabytki i rozumiem ich znaczenie, ale moze w takim przypadku nalezy wytaczy¢ z
ruchu i zostawic jako zabytek, a wybudowac drugi most dla pojazdéw mechanicznych i
ktadke dla pieszych oraz rowerdw. Zyjemy w miescie, ktére zwieksza liczbe mieszkancow.
Nie blokujmy sie.

121 [Miastotwdrczg site watdw i okolic pod mostem, dobre zejscia, miejsca dla foodtruckow
kawiarni rowerowych etc

122 |Mozna odtworzy¢ elementy oryginalne jezeli zostaty usuniete w pdzniegjszych latach
oczywiscie jezeli ich odtworzenie nie bytoby zbyt problematyczne Nalezy zwrdcic¢ uwage na
kolorystyke mostu - przywrdcenie oryginatu

123 |Tylko zachowac bryle

124 |No zdecydowanie rury cieptownicze nie moga znajdowac sie obok mostu

125 |Na przywrdcenie historycznego wygladu - rekonstrukcja wiezyczek

126 |by zachowac ogdlnie kontrukcje mostu, reszta do przebudowy.
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127 |Najblizszy most Trzebnicki pewnie tez jest zabytkowy a tam jest jeszcze gorsza sytuacja
komunikacyjna i nie da sie tego tanio polepszy¢. Ruch na moscie Osobowickim nie
powinien by¢ ograniczany a usprawniany dla sasmochoddw opuszczajgcych centrum. Co
jest wazniejsze, estetyka czy funkcjonalnosé? Estetyka czy zatrucie srodowiska spalinami?
Estetyka czy czas tysiecy ludzi?

128 |zachowanie oryginalnego charakteru mostu i ukrycie rur

129 |Stylowe odnowione bariery, tablica z historig i dawnymi zdjeciami, zabudowa szpetnych rur

130 [Nie zastanianie elementow wartosciowych pod wzgledem wizualnym

131 |Nie mam propozycji.

132 |Schowanie rury cieptowniczej, odtworzenie wiezyczek.

133 |Na zachowaniu obecnego ksztattu i wybudawaniu np dodatkowych ktadek, jesli to mozliwe

134 |Na zachowanie ich historycznego rysu i przebudowe w taki sposéb, aby zachowac w jak
najwiekszym stopniu ich pierwotny wyglad.

135 |Dla mnie bez znaczenia wiekszego.

136 |Nalezatoby zachowac obecny format mostéw osobowickich - w momencie budowy nie
planowano na nich infrastruktury rowerowej i tak tez powinno pozostac. *Estetyczna*
ktadka dla pieszych obok nie zaszkodzi.

137 |Nalezy je odnowié, to fakt, ale przebudowa i dostosowanie do obecnych realiow
komunikacyjnych powinno by¢ wazniejsze niz zachowanie wartosci jako zabytku.

138 |Zdecydowanie nalezy schowac rury cieptownicze pod powierzchnie mostu.

139 |odnowi¢, pomalowac, dbac

140 |Aby byt widoczny /to mozna osiggnac poprzez budowe ktadek ze szkta a pod nimi mozna
ukry¢ rury.

141 |oczyszczenie i odnowienie zewnetrzne, schowanie rur

142 |Zlikwidowac rury cieptownicze

143 |Zachowac zabytkowy charakter mostu, schowac rury cieptownicze. Moze wymienic latarnie
oswietleniowe.

144 |niedopuszczalne jest przeprowadzenie remontu pozostawiajgc szpecace most rury
cieplownicze - konserwator powinien byc w tym stanowczy

145 |Aby w miare mozliwosci jak najmniej ingerowac w jego konstrukcje.

146 |na to by odnowic¢ jego elewacje aby byt po prostu schludny

147 |Usuniecie graftti

148 |Ukrycie ruriinnych elementow ktore szpeca zabytek

149 |Odbudowa ich w pierwotnej formie lub z zachowaniem wygladu zblizonego do
pierwotnego

150 |Na zachowanie wartosci i jakosci substancji zabytkowej, i jej wyeksponowanie. Jakiekolwiek
elementy dodane powinny by¢ zgodne z estetyka, kolorystyka mostu, niekoniecznie
"stylizowane" na stare. Taka stylizacja czesto powoduje kuriozalny efekt estetyczny. Chyba,
ze chodzi o restauracje fragmentow mostu, ktérych czesci sie zachowaty. Proponowana
przez mieszkanca Wroctawia osobna ktadka piesza jest bardzo dobrym pomystem, lecz
takze duzym wyzwaniem zaréwno inzynieryjnym, estetycznym, jak i funkcjonalnym. Mimo
wszystko warta wziecia pod uwage, zaktadajac, ze miasto chce stac sie miastem przyjaznym
rowerzystom.

151 |Na zachowanie oryginalnej struktury i odtworzenie balustrad, latarni, itd. Nawierzchnia

jezdni powinna by¢ wykonana z kostki granitowej, chodniki wytozone ptytami granitowymi,
najlepiej z epoki. Schowanie rur cieptowniczych.
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152 |Ukrycie rur, estetyczne i efektowne oswietlenie (nowe latarnie od géry i podswietlenie od
spodu)

153 |Na zachowanie elementdw zabytkowych

154 |Zachowanie dotychczasowego wygladu

155 |Nie zmuenia¢ organizacji ruchu

156 |Jest to zabytek, ale wykorzystywany wspotczesnie i to powinien byc¢ priorytet. Byt
wybudowany, aby zaspokoi¢ potrzeby wdwczas zyjacych ludzi, a teraz nasze potrzeby sa
inne i do tych potrzeb trzeba go dostosowac.

157 |[Nalezy o tym pamietac i zachowac wyglad w miare mozliwosci, ale najwazniejsze jest
bezpieczenstwo i brak korkdw.

158 |most przede wszystkim powinien stuzyc¢ lepszej komunikacji, po to zostat zbudowany

159 |Trzeba byto myslec o zabytku jak wieszali te rury wasi poprzednicy. Zostawcie te rury szkoda
pieniedzy.

160 |walka z wandalizmem

161 |Wyglad wiaduktu

162 |Na jego prezencje od strony wschodniej.

163 |zrobi¢ porzadnie remont, a nie zeby za rok asfalt pozwijat sie przy torowisku (i tylko nie
maowcie, ze na to nie ma przyktadéw)

164 |Odbudowac wiezyczki

165 |uzytecznosc

166 |Priorytet to schowanie szpeczacych rur- nalezy wykluczy¢ warianty nie przewidujace ich
schowania.

167 |dobrze by byto aby zostaty wyczyszczone, odnowione i zeby rury zostaty ukryte w moscie,a
nie biegty z boku

168 |Konieczne jest zabudowanie rur cieptowniczych na mostach (pod chodnikami i trasami
rowerowymi). Budowa ewentualnej ktadki w poblizu mostéw oszpeci ich zabytkowy
charakter. Wyznaczenie na zabytkowym moscie chodnikdw, tras rowerowych i paséw ruchu
dla samochoddw+komunikacji zbiorowej jest mozliwe.

169 [Nalezy koniecznie usunac rury cieptownicze i przenies¢ w miejsce niewidoczne

170 |na schowanie rury cieptowniczej

171 |Most to nie pomnik. Ma by¢ funkcjonalny

172 |Odwzorowanie dawnego wygladu, na tyle na ile to mozliwe

173 | Ptytki ceramiczne i kratki metalowe

174 |Na to, ze poprawa bezpieczenstwa pieszych, wyznaczenie trasy rowerowej i przyspieszenie
pojazdow komunikacji zbiorowej sg mozliwe rowniez na zabytkowym moscie. | na to, ze rury
cieptownicze pasujg do zabytkowego mostu mniej niz ewentualne obustronne ktadki
rowerowe, ktére mogtyby zosta¢ doczepione do mostu podczas jego przebudowy.

175 |Usuniecie lamp z balkonikow!!!

176 |Zachowac obecny wyglad.

177 |Zdjecie rur w celu poprawy estetyki

178 |schowac rury cieptownicze

179 |[Nalezy zachowac detale architektoniczne i zrobic z tego atut tej czesci Wroctawia.

180 |Kolumny

181 |Schowac rure.

182 [Nalezatoby maksymalnie przywrdcic oryginalny wyglad mostow wraz z detalami.

183 |Tak
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184 |odczyszczenie cegty, wymiana nawierzchni i usuniecie stojacej wody powinno wystarczy¢ w
utrzymaniu mostu w nalezytym stanie; uwazam przektadanie rur cieptowniczych za
ogromny i zbedny wydatek

185 |Odtworzenie detalu.

186 |[Nalezy zachowac charakterystyczny wyglad mostu i jego zabytkowe elementy

187 |tadny wyglad, odnowiony most

188 [Nalezy zachowac jego charakter. Przenies¢ szpecace rury. Mysle, ze koncepcja ktadki jest
dobra. TYm badziej ze mozna by dzieki temu odzyska¢ chodnik na rzecz dodaatkowych
pasow dla samochoddow.

189 |Ze wzgledu na konstrukcje mostu (tuk sklepiony) pomyst ulokowania rur wodociagowych
czy grzewczych pod chodnikiem jest bardzo zty. Jakiekolwiek (nawet drobne) nieszczelnosci
spowoduja przecigzenie konstrukcji ktdremu nie bedziemy potrafi¢ przeciwdziatac bo
bedzie sie znajdowac pod nawierzchnia. Przypominam o awarii mostu Pokoju - uszkodzony
wodocigg spowodowat nadmierne obcigzenie konstrukcji i zerwania kabla sprezajgcego.
Trudno trzeba poswieci¢ jedna strone mostu na osobna ktadke dla ruchu pieszego i
prowadzenie instalacji.

190 [Juzitak rozebrali to, co w nim byto zabytkowego i zastgpili odpadajgcymi okleinami.
Rzadko sie go oglada, czesto sie z niego korzysta.

191 |zachowanie i wyeksponowanie tego przepieknego mostu, kolor kafli powinien byc
powtdrzony na ktadce dla rowerzystéw

192 |To trudny temat wszystkich mostéw we Wroctawiu. Z punktu widzenia praktyki, najlepiej
bytoby most wyburzy¢ i wybudowac taki, ktéry spetniatby potrzeby komunikacyjne, dwa
pasy samochodowe z oddzielnym tramwajowym, jednak jako ze Mosty Osobowickie to
wazny element lokalnej architektury zabytkowej, postapienie profesjonalnie jak przy
remoncie mostu Pomorskie zdaje mi sie by¢ najbardziej logiczne. Tj. schowa¢ mozliwe
instalacje, odnowi¢, !podswietli¢! - Wroctaw jest ciemnym miastem, budujmy nowe
standardy, badzmy dumni z naszych pieknych zabytkdw.

193 |Ma by¢ tadnie w nawigzaniu do historii :)

194 |Nic. Moim zdaniem ani to zabytek ani piekny most. Wazniejsze w tym momencie wydaja sie
potrzeby wszystkich uczestnikéw ruchu.

195 |Odbudowa zabytkowych wiezyczek to na pewno glowny element oraz proponowana przez
okolicznych mieszkancow kladka pieszo-rowerowa na pewno pozwolilaby na odkrycie
walorow mostow z nowej perspektywy.

196 |Utrzymanie waloréw zabytkowych

197 |Przede wszystkim powrot do pierwotnego ksztattu budynku przez rekonstrukcje
oryginalnej bryty, w szczegdlnosci wiezyczek. Wazne jest rowniez schowanie szpecacych rur.

198 |Na zachowanie elementow zabytkowych mostow.

199 [Nalezy pozostawic lub jedynie odnowi¢ bariery mostu, sg zabytkowe

200 [Zachowanie stylu

201 [Nie wiem

202 [To pytanie do konserwatora zabytkow. Z perspektywy mieszkanca istotne jest by zachowac
historyczny charakter mostu i dobrze go oswietli¢ tak by zachwycat i byt widoczny.

203 [Schowac rury

204 |Ten most byt piekny. Trzeba koniecznie przetozy¢ szpecace go rury. Jak sie - takze

odtworzy¢ wiezyczki widokowe.
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205 |Mysle, ze trzeba brac przyktad z krajéw Europy zachodniej, gdzie da sie potaczyc¢
modernizacje z zachowaniem wartosci historycznych. Na pewno w przesztosci na tym
moscie byto wiecej miejsca dla ludzi (piesi!) i mysle, ze to warto przywrdcic.

206 |Nalezy dazy¢ do ukrycia rur i realizacji wariantow Il lub 1V, ktdre sprawig ze most po
remoncie bedzie zabytkowa peretka.

207 |Na zachowanie ich formy. Z tej perspektywy: dostawcie druga przeprawe.

208 |- Schowanie rur cieptowniczych w celu estetycznego wydobycia detali mostu
- Mozliwie maksymalne zaakcentowanie wartosci historycznej
- Jesli to mozliwe w kontekscie konserwatorskim oraz finansowym, poszerzenie teraz lub w
przysztosci mostu w celu zapewnienia separacji dla wszystkich w obu kierunkach
- Zapewnienie wygodnego i osobnego przejscia pod mostem wzdtuz rzeki

209 [Renowacja i usuniecie rury cieptowniczej

210 |Zachowac ich oryginalny wyglad natomiast dla dobra poruszajacych sie pojazdéow
uwzgledni¢ rozbudowe o dodatkowe ktadki pieszo rowerowe.

211 |na oczyszczenie i przywrocenie oryginalnego wygladu ( nie rezygnujac przy tym z
usprawnienia ruchu i dodatkowych rozwigzan) most projektowany byt na inne czasy i
potrzeby miasta. infrastrukture nalezy zachowac nic jednak nie stoi na przeszkodzie by
doprojektowac nowe ktadki obok

212 |Estetycznie odtworzy¢ oktadzine i balustrady

213 |Dobrze by byto odrestaurowac na ile to mozliwe ten most do stanu pierwotnego, najlepiej
bytoby schowac cieptociag przywieszony do niego.

214 [Nie wiem

215 |Na usuniecie rur, odtworzenie latarni. W zwiazku z tym, ze to zabytek, most jest
niedostosowany do wspoétczesnych potrzeb, dlatego powinien na nim zostac jedynie ruch
samochodowy + transport publiczny, natomiast obok powinna by¢ nowa pieszo rowerowa
ktadka.

216 |Zachowanie oryginalnego stylu architektonicznego.

217 |Na ich nalezyte odrestaurowanie, zeby wygladaty tak jak przed wojna.

218 |By zachowac i wykorzystac to, co w mostach najlepsze. Nie przebudowywac tego, czego nie
trzeba. Aby podkreslic walor estetyczny mozna podswietlic most tak, by roztaczal sie piekny
widok z tras spacerowych.

219 |Fajnie by byto zachowac charakter ale most ma gtdwnie spetniac funkcje transportowe.

220 |- pieczotowitg renowacje z odtworzeniem elementdw nieistniejgcych
- schowanie rur cieptowniczych
- nieingerowanie w Mosty poprzez doczepianie ktadki

221 |Zdecydowanie ukryc¢ rury cieptownicze.

222 |Na odstonieciu jego sylwetki i schowaniu rur pod konstrukcja.

223 |Elementy wizualne powinny zachowac charakter pierwowzoru.

224 |Usuniecie szpecacych rur itp.

225 |[Zachowanie oryginalneho designu

226 |Ekspozycja detali plus ciekawe oswietlenie.
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227

Tak jak w przypadku Mostéw Pomorskich uwazam, ze powinna wygra¢ koncepcja ktdra
chowa rury pod nawierzchnie. To rozwigzanie zdecydowanie bardziej estetyczne i mysle, ze
nie ma znaczenia, ze Mosty Osobowickie sg poza scistym centrum. Sg zabytkowe i remont
powinien zapewnic im jak najlepszy wyglad. Niestety Wroctaw jest juz wystarczajaco szary
(budynki) i dziurawy (drogi), wiec jesli nic sie nie bedzie dziato w tym temacie to taki
pozostanie na zawsze, a tego jako mieszkaniec bym bardzo nie chciat, bo lubie to migjsce.

228

Ukrycie rur cieptowniczych, odrestaurowanie konstrukgcji.

229

Wyglad zewnetrzny powinien by¢ zachowany.

230

By zminimalizowa¢ ruch samochodowy, spowolni¢ go, odda¢ go pieszym i rowerzystom.

23]

Wydaje mi sig, ze zachowanie ksztattu mostu i zabytkowej architektury po bokach mostu

232

Na zachowanie wyglady

233

Jestem za wyeksponowaniem mostu - nie zastaniajac go zadna ktadka pieszo-rowerowa
obok mostu. Rury nalezy schowac pod chodniki mostu.

234

Wyglad patrzac z boku na mosty, powinien zostac¢ w starym stylu, ale schowac te straszne
rury...

jezdnia i otoczenie jak najbardziej nowoczesne, nawet zielone, oswietlone nowoczesnie LED,
Mieszany ruch rowerowy i MPK.

235

Zachowanie historycznego charakteru ale bez szkody dla kierowcoéw (kostka...)

236

POtaczenie wartosci historycznych z wymaganiami obecnie funkcjami

237

Schowac rury, odbudowac¢ most w oryginalnej formie i przywrécic¢ oryginalny kolor.

238

Na nic

239

Z tej perspektywy rury muszg zosta¢ schowane. Latarnie powinny mie¢ korespondujacy
wzdr (nienowoczesny). Réwniez latarnie powinny by¢ zaprojektowane w sposéb
umozliwiajacy skorzystanie z ,balkondw” na moscie. Chodnik powinien by¢ asfaltowy lub z
antyposlizgowych ptyt - w jesieni mgta osadza sie i zamarza. Wykluczona jest nawierzchnia
typu kostka polbruk.

240

na prowadzenie rur wewnatrz mostu

241

Powinno sie odrestaurowac¢ most tak aby nawigzywat do historii

242

miasto ewoluuje, nie ograniczajmy sie tym, ze to zabytek

243

Na utrzymanie jego zabytkowych cech

244

Walory historyczne sg wazne, ale najwazniejsza jest funkcja komunikacyjna.

245

Przywrdcic oryginalny wyglad i usunac rury cieptownicze(pod ziemie)

246

Zachowac co mozna, ale uzytkowo$¢ mostu jest wazniejsza niz jego zabytkowosé

247

Piekny zabytek nalezy eksponowac, sugeruje usuniecie rur i podswietlenie

248

Wieze

249

Moze ukrycie rur pod Odra/ w tadnej obudowie?

250

powinny by¢ jedna z wizytdwek miasta - Wroctaw to mosty!

251

By ich forma zostata zachowana i nie zostata zaburzona przez pozostawienie odkrytych sieci
(rur).

252

Na zachowanie waloréw artystycznych

253

na stan balustrad i czystos¢ samego mostu z zewnatrz, latarnie w stylu mostu

254

Zachowac¢ aktualny ksztatt i schowac rury
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Ukrycie rur cieptowniczych.

Jakakolwiek modyfikacja i renowacja mostéw mija sie z celem jesli rury bylyby nadal
wyeksponowane.

Odwolujac sie do wariantu 5 - to zbudowanie kladki poza obrysem mostu (chociazby z
jednej tylko strony) umozliwitoby podziwnianie jego architektury z innej perspektywy
pieszym i rowerzystom. Potgczenie tradycyjnej architektury mostu i nowoczesnej formy
dobudowy mogloby byloby ciekawym ujeciem transformacji komunikacyjnej jaka
przechodzi miasto. Druga strona mostu mogtaby pozostac bez dobudowanej ktadki by
umozliwic podziwianie jego tradycyjnej formy z lini brzegu, jak i wody.

256

Bez znaczenia

257

Na zachowanie zabytkowej elewacji.

258

Na zachowanie ich wartosci historycznej

259

Usunac rury.

260

Wstawic zabytkowe lampy

261

Elewacje zewnetrzna

262

zeby usunaé/schowac z konstrukcji instalacje rury cieptwonicze itp

263

Ktadki dla rowerzystow wkomponowane w most ponad rurami w celu ich zastoniecia.
Utrzymanie mostu w dobrym stanie po remoncie

264

Na zachowanie jego charakteru

265

Poszerzenie mostéw, tak aby zmiescili sie piesi, rowerzysci, 2 pasy dla aut i buspas/tramwaj.
Ewentualnie jesli nie ma kasy na tak oczywista inwestycje, to dobudowac "tylko" ktadki z
boku mostéw dla pieszych i rowerzystdw, a cate mosty przeznaczy¢ na 2 pasy dla aut +
buspas/tramwaj.

266

Most ma piekna forme, i detal. Optymalnie bytoby ukry¢ rury CO. Jezeli jednak nie bedzie to
mozliwe, to trudno. Warto i tak odnowi¢ most, nawet z rurami na wierzchu.

267

usuniecie graffiti, bazgrotéow

268

Schowac rury

269

B.D.

270

Odnowienie ich wygladu

271

Na zachowanie oryginalnych kolorowy, elementow, wiezyczek

272

Likwidacja bus psow

273

Ukry¢ rury ktére szpeca panorame mostu

274

Zachowanie ogdélnej bryty mostu oraz zabytkowego charakteru.

275

Na to, ze poprawa bezpieczenstwa pieszych, wyznaczenie trasy rowerowej i przyspieszenie
pojazdow komunikacji zbiorowej sg mozliwe rowniez na zabytkowym moscie. | na to, ze rury
cieptownicze pasujg do zabytkowego mostu mniej niz ewentualne obustronne ktadki
rowerowe, ktére mogtyby zosta¢ doczepione do mostu podczas jego przebudowy.

276

1. Remont z szacunkiem do zabytkowej architektury mostow jest wazny, jednak przede
wszystkim nalezy skupic sie na funkcjonalnym charakterze mostéw.

277

Utrzymac charakter architektoniczny przy zwiekszeniu funkcjonalnosci i bezpieczenstwa

278

A moze jednak zburzy¢ i zbudowac nowy, lepszy - moze byc podobny, jesli estetyka taka
wazna.
A na pewno szpeca go te rury.

279

Dawny wyglad

280

Schowac rury, odrestaurowac oryginalny wyglad i tadnie podswietlic.
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281 [Na to, ze poprawa bezpieczenstwa pieszych, wyznaczenie trasy rowerowej i przyspieszenie
pojazdow komunikacji zbiorowej sg mozliwe rowniez na zabytkowym moscie. | na to, ze rury
cieptownicze pasujg do zabytkowego mostu mniej niz ewentualne obustronne ktadki
rowerowe, ktére mogtyby zosta¢ doczepione do mostu podczas jego przebudowy.
Ewentualnie rowniez na to, ze historycznie na moscie przestrzeni niedostepnej dla aut byto
wiecej niz obecnie (https://polska-org.pl/828572,foto.htmI?idEntity=550795).

282 [Na szczegoly i detale, mona dodac date z kamienia kiedy powstal most :)

283 [Nie

284 |nie mam zdania

285 |Nalezy zwrdci¢ uwage na poprawe bezpieczenstwa pieszych, wyznaczenie trasy rowerowej i
przyspieszenie pojazdéw komunikacji zbiorowej - jest to mozliwe réowniez na zabytkowym
moscie.

Nalezy zachowac oryginalny stan zabytkowego mostu rekonstruujac go zgodnie ze stanem
pierwotnym.

Nalezy zwrdci¢ uwage na to, ze rury cieptownicze mozna zakry¢, bo pasujg do zabytkowego
mostu mniej niz ewentualne obustronne ktadki rowerowe, ktére mogtyby zostac
doczepione do mostu podczas jego przebudowy i przykry¢ rury cieptownicze.

Nalezy zwrdéci¢ uwage na to, ze historycznie na moscie przestrzeni NIEdostepnej dla aut
byto wiecej niz obecnie, a szerokos¢ mostu nie pozwala na zwiekszenie tej przestrzeni dla
aut.

286 [tadnie pomalowac

287 |chcemy kiadki pieszo-rowerowej!

288 |Nalezy odnowic¢ atrakcyjne wizualnie elementy mostu i rozwazy¢ usuniecie z niego
powodujgce drgania i prowadzace do szybszej dewastacji tramwaje.

289 [zachowanie obecnego ksztattu i odnowienie zabytkowych elementow

290 [Wyglad, przywroécenie dawnej swietnosci

291 [(Zachowac i odrestaurowaé most.

292 |biorac pod uwage problemy ze skomunikowaniem kleczkowa z resztg miasta walory
zabytkowe sg mato istotne w poréwnaniu z komunikacyjnymi. Korzystaja z niego gtdwnie
mieszkancy a nie turysci a zabytkowos¢é mostu jest marnym pocieszeniem kiedy trzeba staé
na nim w korku

293 |Zachowanie pierwotnego ksztattu zewnetrznego

294 [Na to, ze poprawa bezpieczenstwa pieszych, wyznaczenie trasy rowerowej i przyspieszenie
pojazdow komunikacji zbiorowej sg mozliwe rowniez na zabytkowym moscie. | na to, ze rury
cieptownicze pasujg do zabytkowego mostu mniej niz ewentualne obustronne ktadki
rowerowe, ktére mogtyby zosta¢ doczepione do mostu podczas jego przebudowy.

295 [Nie wiem, nie znam sie na tym temacie.

296 [Na zachowanie zabytkowych elementow

297 |Zachowanie dotychczasowego wygladu

298 |zachowanie oryginalnego wygladu mostow

299 |popieram koncepcje budowy oddzielnej ktadki - postuzy jako taras do podziwiania pieknej
architektury mostu, sama w sobie kryjac szpecace rury cieptownicze

300 |By dzieki ktadce pieszo rowerowej jadacej tukiem od mostu mozna byto zamontowac pod
nig rury , ktére szpeca most i podziwiac go z bliskiej odlegtosci z kladki

301 |Liczy sie cztowiek, zabytkéw mamy ponad miare most ma byc¢ funkcjonalny i praktyczny.
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302 |na zabytkowy charakter ogélnego wygladu mostu, odtworzenia zabytkowego oswietlenia.
Natomiast sama nawierzchnia mostu: jej jezdnia, czy chodniki powinny by¢ dostosowane
do wspodtczesnych wymogow i komfortu. Kostka brukowa jest dobra na place, rynki. Nie na
mosty.

303 |Zdecydowanie ukryc szpecace rury

304 |Historia jest wazna czescig naszej kultury wiec nie warto tego niszczy¢ w zaden sposob i
mozna znalez¢ sposdb zeby jakos to jeszcze bardziej podkreslic

305 |Forme przrprawy

306 |[Zachowanie charakteru mostow

307 |Forma balustrady, ale rury z boku i tak wszystko psuja.

308 |Odpowiednig konserwacje aby most przetrwat nastepne 100 lat.

309 |Ich bezsennos¢ i wyglad

310 [Most powinien by¢ przywrdcony z poczatkdw jego swietlnosci a przynajmniej zblizy¢ sie do
jego pierwowzoru.

311 |Odrestaurowanie wiezyczek, usuniecie rur cieptowniczych.

312 |na utrzymanie charakteru miejsca

313 |To nie jest najwazniejszy watek. Nie mozna przedkfadac wygladu ponad funkcjonalnosc

314 |Aby remont przeprowadzono zgodnie ze wskazédwkami konserwatora zabytkow

315 [nie mam zdania

316 |odrestaurowanie mostow przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa (wyzsze barierki

317 |Designie i zachowanie historycznego klimatu

318 [Na pewno widoczne rury umieszczone po bokach fatalnie wptywaja na jego wizerunek.

319 |Zachowanie obecnego stanu, nawet w sytuacji braku poprawy wizualnej mostu zwigzanej z
instalacja sieci cieptowniczej poza jednia. Przebudowa paséw ruchu zwigzana z ukryciem
instalacji cieptowniczej pod chodnikiem spowoduje naruszenie proporcji balustrad,
przebudowy i podniesienia ich wysokosci. Koszt i zakres prac wydaje sie nieuzasadniony.

320 |Dobre oswietlenie, by mdéc uwydatnic jego wdzieki

321 |By nie zmieni¢ wygladu mostu jaki znamy od wielu lat. Zmiana podziatu paséw jezdnych i
chodnikdéw ingeruje znacznie w wyglad mostu. Zabytek ma by¢ jak najbardziej autentyczny,
a jednoczesnie praktyczny i nowe rozwigzania powinny honorowac stare pomysty na
wyglad i uzytecznos¢ mostu ktdra jest wpisana w organizacje ruchu catego miasta.

322 |Odrestaurowanie zabytkowych balustrad oraz wiezyczek. Mile beda widziane takze
stylizowane lampy uliczne.

323 |Na zachowanie elementow szczegdlnych, zmiane koloréow mostu zgodnie z ich planami
pierwotnymi

324 [Na historyczne znaczenie tego miejsca i jego priorytetow i wygladu, czyli transport zbiorowy
oraz niechronieni uczestnicy ruchu.

325 |Maksymalne ograniczenie ruchu ciezkich samochodoéw

326 |Na zachowanie przyjaznego neutralnego koloru.

327 |Na wyglad.

328 |Zeby byto ten zabytek widag, stan obecny na to nie wskazuje

329 |Usuniecie szpecacych je instalacji, poprowadzenie ich osobno. Idealne bytoby uwypuklenie

wizualnych waloréw mostow
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330 |zeby zabytkiem nie usprawiedliwia¢ uporzadkowania tej przestrzeni (zrobienia jej przyjaznej
pieszym, rowerzystom, pasazerom komunikacji i kierowcom - w tej kolejnosci)

331 |Moim zdaniem rury most ten totalnie szpeca. Kladka moze rozwiazac ten problem i mozna
rury schowac pod nia.

332 |Poprawa bezpieczenstwa pieszych, wyznaczenie trasy rowerowej i przyspieszenie pojazdow
komunikacji zbiorowej sg mozliwe réwniez na zabytkowym moscie. Eury cieptownicze
pasujg do zabytkowego mostu mniej niz ewentualne obustronne ktadki rowerowe, ktére
mogtyby zostac doczepione do mostu podczas jego przebudowy. Historycznie na moscie
przestrzeni niedostepnej dla aut byto wiecej niz obecnie (https://polska-
org.pl/828572 foto.ntmI?idEntity=550795).

333 |Zachowac jego wartosc

334 |Na rzetelne przywrdcenie do stanu oryginalnego tam gdzie to mozliwe.

335 |Bez rury cieptowniczej poprowadzonej wzdtuz mostéw powinny one prezentowac sie
efektowniej. Mozna tez zwroéci¢ uwage na nawierzchnie chodnikéw prezentujaca walory
historyczne. Warta rozpatrzenia jest rekonstrukcja zwienczenia pylonéw wiezyczkami
(https://polska-org.pl/768618,foto.html)

336 |dorobic¢ ktadke, zeby wszystko pomiescic

337 |naskupieniu sie na wygladzie zewnetrznym i szczegodtach architektonicznych - nie powinno
to dotyczy¢ samych pasdéw ruchu - tu powinny powstac jak najnowoczesniejsze rozwigzania.
Postulowana ktadka dla ruchu pieszego i rowerowego powinna nawigzywac forma do
istniejacych rozwigzan architektonicznych i uwypuklac szczegdty historyczne mostdow

338 |Na odrestaurowanie i ukrycie wszelkich instalacji

339 |Usunac rury cieptownicze z mostu i przeniesc je na ktadke pieszo-rowerowa.

340 [Na odremontowanie elewacji mostu, koniecznie schowanie rurociggow, estetyczniejsze
os$wietlenie, moze tez odbudowanie wiezyczek.

341 [Natadne balustrady i mozliwie bliskie oryginatom. Jednak nalezy pamietac, ze ten zabytek
ma stuzy¢ obecnie, a nie stac sie problemem. Mamy cieszy¢ sie zabytkiem, a nie ma on stac
sie codziennym problemem tysiecy ludzi...

342 |wyglad zewnetrzny tylko zachowac oraz jakos ukryc¢ te rury

343 |Wyeksponowanie walorow po remoncie, ale tez nowoczesne potaczenie z nowa funkcja.
Nawierzchnia nie musi by¢ zabytkowa, a funkcjonalna. W przypadku wybrania opcji ktadki,
powinna ona by¢ od razu zbudowana i dopasowana do wygladu mostu)

344 |Trzeba zapewnic jak najmniejsze zmiany w wygladzie mostu

345 |Nalezy zachowac kolorystyke i charakterystyczne elementy

346 |nalezy przeprowadzi¢ remont tak aby posostawic jego historyczny wyglad ale mozna go
przebudowac w celu utatwienia przemieszczania sie mieszkancom

347 |mozna zachowac wyglad starodawnego mostu ale najwazniejsze jest to by byt sprawny
technicznie

348 |Przywrocenie jego blasku

349 |Odrestaurowanie go i zachowanie jak w obecnym wygladzie. Rury przeszkadzaja tylko
pedantom.Z rurami wyglada bardziej industrialnie.Wystarczy aby rury cieptownicze byty z
dobrej jakosci materiatow.

350 |zachowanie zabytkowego, kompletnego charakteru a nie pseudo modne dordbki - bra¢
pod uwage ruch ktory bedzie przez nastepne 100 lat.

351 |Schowac rury pod ktadka obok mostéw i renowacja wiez
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352 |Osobna ktadka z widokiem na zabytek

353 (Wyglad

354 |zachowanie charakteru budowli

355 [Najlepszym rozwigzaniem byta by ktadka pieszo rowerowa, przyktadowa koncepcje
zaproponowat (zanonimizowane).

Koncepcja ta umozliwia elastyczniejsze podejscie do przebudowy samego mostu i
przywrdécenia zabytkowych wartosci.

356 |Odrestaurowac wszystkie detale oraz schowac szpetne rury

357 |Balustrady, oswietlenie, przyczotki.

358 [Schowanie rurociggow

359 |Na jego nowy design wpasowujacy sie w otoczenie, ale przy zachowaniu jego zabytkowych
wartosci.

360 |Na estetyke wykonania samej jezdni, chodnikoéw i torowisk. Wazne, zeby moéc podkreslic
urok tego mostu noca, poprzez dodanie przyjemniejszego oswietlenia na ulice i z boku z
tadniejszych lamp. Dorzucam link, jako podpowiedz:
https://www.tvsudecka.pl/galeria/37,most-niepodleglosci-w-dzierzoniowie

361 |Uwazam, ze wartos¢ zabytkowa mostow jest drugorzedna wzgledem ich funkgji jako
przeprawy przez rzeke. Mieszkajac kilkanascie lat we Wroctawiu oraz od kilku lat w bliskiej
okolicy nigdy nie zwrdcitem uwagi na walory architektoniczne mostow.

362 [Najlepigj by przywroci¢ dawny wyglad, lub zachowac go w jak najwiekszym stopniu. Nie
zastaniac niczym detali mostu i ozdéb. Schowac szpecace go rury.

363 [Na renowacje do stanu pierwotnego.

364 |Zachowanie wygladu jak najbardziej przypominajacego pierwowzor

365 |Mozliwos¢ podziwiania ich zabytkowego, unikalnego wygladu - np. z ktadki pieszo-
rowerowej :)

366 |Mito, ze ktos zwraca uwage na zabytki techniki. W miare mozliwosci nalezy wyeksponowac
konstrukcje i sylwetke mostow. Najlepszy tutaj wydaje sie projekt ktadki pieszo - rowerowej
od strony wschodniej, dzieki czemu mosty beda wyeksponowane, a potrzeby
komunikacyjne zaspokojone

367 |Zadbac o estetyke (w tym rowne chodniki)

368 |zachowanie historii

369 |nie szpeci¢ go rurami - mozna by w przypadku wybudowania ktadki dla pieszych
zabudowac je w tej wiasnie ktadce

370 |Nie jest to dla mnie az tak istotne. Wole funkcjonalnos¢. Chociaz do zachowania wygladu
mostu najlepsze wydaje sie dobudowanie ktadki dla pieszych i rowerzystéw. Drogie
rozwigzanie ale warte wygody mieszkancow.

371 |nalezy zachowac ich walor wizualny

372 |Obecnie nie ma za bardzo mozliwosci zwrécenia uwagi na most. Ruch samochodowy i
hatas sg tak duze, a chodniki waskie, wiec nikt sie na moscie nie zatrzymuje, by go ogladac.

373 |zostawi¢ kamienne barierki

374 |zabytkowa konstrukcje, zdobienia i to jak wyglada z perspektywy na brzegu

375 |Przede wszystkim usuniecie rur biegnacych wzdtuz zachodniej balustrady. Ponadto
restauracja i przywrocenie pierwotnego, historycznego wygladu mostu.

376 |Pozostawic te elementy nienaruszone, jedynie odnowione. Chyba ze zagrazaja

bezpieczenstwu, wtedy usunac i umiesci¢ w muzeum, a nowe odbudowac takie same
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377 |Na zachowanie oryginalnego koloru i formy architektury mostu

378 |usunac rury cieptownicze. odrestaurowanie sztukaterii na moscie

379 |Nic szczegdlnego nie przychodzi mi do gtowy. Ale ktadka dla pieszych, ktéra biegtaby obok
mostu bytaby niesamowicie przydatna.

380 [schowanie rur i odnowienie. Z ktadki bedzie mozliwosc rowniez podziwiania mostu

381 |Na utrzymanie mozliwie najwiekszej wartosci zabytkowej tej przeprawy.

382 [Nalezy znalez¢ rownowage pomiedzy faktem, ze most jest zabytkiem, ale rowniez budowla
urzytecznosci publicznej. Nie mozemy sie zamykac tylko na twierdzeniu, ze mostu nie da sie
zmienic¢ czy rozbudowac bo jest zabytkiem. W dzisiejszych czasach istnieje wiele mozliwosci
integracji jednego | drugiego. Rozumiem, ze budzet jest waznym czynnikiem, ale tez nie
moze nas ograniczacd.

383 |Moim zdaniem zabytkowos$¢ mostu podziwiana jest przede wszystkim z perspektywy oséb
korzystajacych z niego (na moscie), wiec od wygladu zewnetrznego wazniejszy jest efekt
ogdlny

384 |Na odpowiedniej jakosci chodniki, niezaburzony wyglad architektoniczny z perspektywy
rzeki, odrestaurowane i wyczyszczone elementy architektoniczne, usuniecie rury
cieptowniczej z widoku

385 |Schowac szpetne rury, odnowic¢ i wyeksponowac zdobienia.

386 |Na kolorystyke i podpory betonowe.

387 |Funkcjonalnosé, tadny wyglad a historycyzm na koncu.

388 [Mozna odnowic¢ elewacji i jak bedzie obok trasa pieszo-rowerowa to bedzie mozna
podziwia¢ most w okazatosci bez obaw, ze jest za wasko i nei ma czasu sie zatrzymac

389 |Na to, ze odpowiada potrzebom z czaséw, w ktérych byt projektowany.

390 |Wystarczy odnowic je w formie jakiej istnieja. Pienigdze wydane na odbudowe wierzyczek
mozna przeznaczy¢ na budowe ktadki. Nie rozumiem takiego podniecenia wierzy¢ kami.

391 |schowanie rur cieptowniczych (wszelkie projekty pozostawiajace te rury "przyklejone" na
zewnatrz mostu powinny zostac od razu odrzucone); dobudowanie ktadki pieszo rowerowej
- jedyne sensowne rozwigzanie pozwalajace na spetnienie potrzeb wszystkich uczestnikow
ruchu przy jednoczesnym zachowaniu i wyeksponowaniu zabytkowych waloréw mostu

392 |O utrzymanie "tradycyjnego" i fotogenicznego wygladu mostu, poprzez niezabetonowanie
go i schowanie rur. Dopuszczam ingerencje w wyglad, ale z zachowaniem charakteru.

393 [Murek i podpory, nawierzchnia uzytkowa powinna by¢ zbudowana od poczatku i byc¢
praktyczna. W szczegdlnosci nie powinno byc¢ sliskich ptyt chodnikowych.

394 [Na przesta

395 |Wartosé zabytkowa musi ustgpic¢ funkcjonalnosci

396 |Dzieki wybudowaniu kladku bedzie istniata bardzo mata ingerencja w dotychczasowy
wyglad mostow

397 |Zachowac fragmenty, czy tez styl mostow

398 |Ukrycie rur

399 |Na to by rury byty na nowej ktadce.

400 |Zostawic ich ksztalkt

401 |Wole moc przejechac rowerem niz aby zabrano mi ta mozliwos¢ bo to zabytek

402 [tadnie podswietlic.

403 |Nie wiem

404 [Komunikacja jest wazniejsza
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405

To ze cos jest stare nie znaczy ze musi zostac

406

Przede wszystkim na konserwacje. Zbudowanie obok ktadki pieszo- rowerowej zgodnej z
bryta mostu najmniej zniszczy jego zabytkowy charakter

407

Mysle ze warto zachowac¢ architekture zewnetrzng, a zbyt waska szerokos¢ mostu zastgpic
rownolegta ktadka pieszo-rowerowa

408

Na odnowienie ich historycznego wygladu i mozliwosc ich ogladania, co aktualnie jest
niemozliwe ze wzgledu na zbyt duzy ruch

409 |Nalezy zwrdci¢ uwage na piekne detale, ktdre nalezy odrestaurowac

410 |Odrestaurowanie biezacej przeprawy bez dodatkowej ingerencji w zmiane jej wygladu

411 [Na zachowanie natury architektonicznej

412 |Na zachowanie jego oryginalnego charakteru. Jest to na prawde piekny most :)

413 |Na wydobyciu pieknych detali mostu

414 [Budowa kitadki dla pieszych i rowerzystow

415 |Warto dobudowac cos obok niz niszczy¢ zabytek poprzez intensywnos$¢ prac drogowych

416 |[na zachowanie ksztattu/ elementdw charakterystycznych dla mostu

417 |Trzeba zdemontowac z zabytkowego mostu szpecace go rury cieptownicze i schowac je w
nowej ktadce pieszo rowerowej

418 |W moim mniemaniu wartos¢ zabytkowa powinno sie poswiecic¢ dla poszerzenia szerokosci
mostow tam gdzie jest to mozliwe. Rozwigzanie z dodatkowa ktadka na nowym przesle
brzmi jak rozsgdny kompromis dla réznych grup uczestnikdw ruchu.

419 |ukrycie rur

420 [Na zachowanie wygladu balustrad, a nie koniecznie ksztattu catego mostu - powinien by¢
rozbudowany i szerszy. Przydatoby sie odrestaurowac¢ ozdobne wiezyczki sprzed wojny.

421 |NALEZY ZACHOWAC WYGLAD ORYGINALNY (RURY!) A FUNKCIE PRZYSTOSOWAC DO
WYMOGOW WSPOtCZESNOSCI

422 |na estetyke - schowanie rurociggow, spojnosc wygladu z jednoczesnym zachowaniem
funkcjonalnosci, by¢é moze przy ograniczonym ruchu o ile w przysztosci planowane sa
rozwigzania umozliwiajace takie posuniecie np. budowa kolejnego mostu lub ograniczenie
ruchu pojazdéw osobowych na rzecz transportu publicznego i rowerowego

423 |Odtworzy¢ przedwojenne wiezyczki o odrestaurowac detale. Podobnie mozna by
przywrocié "chetmy"/"korony" na Most Grunwaldzki.

424 |Jest tak mato przepraw przez Odre, ze to nie moze by¢ nadrzedne nad funkcjonalnoscia.

425 [Podkresli¢c walory zabytkowe.

426 |Poprawa bezpieczenstwa pieszych, wyznaczenie trasy rowerowej i przyspieszenie pojazdéw
komunikacji zbiorowej sg mozliwe réwniez na zabytkowym moscie. Rury cieptownicze
pasujg do zabytkowego mostu mniej niz ewentualne obustronne ktadki rowerowe, ktore
mogtyby zosta¢ doczepione do mostu podczas jego przebudowy.

Historycznie na moscie przestrzeni niedostepnej dla aut byto wiecej niz obecnie
(https://polska-org.pl/828572 foto.ntmI?idEntity=550795).
426 [Na to, ze poprawa bezpieczenstwa pieszych, wyznaczenie trasy rowerowej i przyspieszenie

pojazdow komunikacji zbiorowej sg mozliwe rowniez na zabytkowym moscie. | na to, ze rury
cieptownicze pasujg do zabytkowego mostu mniej niz ewentualne obustronne ktadki
rowerowe, ktére mogtyby zosta¢ doczepione do mostu podczas jego przebudowy.
Ewentualnie réwniez na to, ze historycznie na moscie przestrzeni niedostepnej dla aut byto
wiecej niz obecnie (https://polska-org.pl/828572,foto.htmI?idEntity=550795).
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427 |Schowanie rur

428 |Zachowac jego zabytkowy charakter

429 |ksztatt barierek, charakterystyczny materiat wykonania barierek - szary kamien

430 |O zachowanie oryginalnego stylu mostu. Mozna by byto pokusic sie o zabytkowy wyglad
os$wietlenia z nowoczesnymi lampami led.

4371 |Jak najmniej ingerowac w architekture

432 |Na to, by zlikwidowac¢ odstajace rury.

433 |W miare mozliwosci odtworzenie oryginalnych koncepgji stylistycznych.

434 [Schowanie paskudnych rur cieptowniczych w konstrukcji mostu.

435 |przede wszystkim schowac rury. jakies estetyczne dobuddwki (dodajgce szerokosci mostu)
powinny by¢ akceptowalnym kompromisem.

436 |Z catym szacunkiem ale most to nie muzeum. Najpierw trzeba sie zatroszczyc¢ o
funkcjonalnos¢

437 |Demontaz sieci cieptowniczej.

438 |Instalacje iluminacyjne

439 [Stan techniczny

440 |Przeniesienie szpetnych rur cieptowniczych pod most, jesli nie da sie schowac¢ w moscie

441 |Mosty byty juz remontowane pod tym katem, nie wyszto nie ma co brnac¢ w tym kierunku

442 |jak nabardziej zbizy¢ je do orginalego stanu

443 |Moim zdaniem Mosty Osobowickie nie sg atrakcyjne wizualnie z powodu rur
cieptowniczych, ktdre przykrywajg ich walory estetyczne. Bedac szczerym, nie wiem jak one
wygladaja - gdybym miat opisac ich wyglad, to powiedziatbym, ze jest murek przy chodniku
oraz rury.

444 |schowac rury, odbudowac te wiezyczki celne

445 |Trzeba dbac¢ o ten most.

446 [Nalezy dbac¢ o wydtuzenie zycia tej konstrukcji.

4477 | Zachowanie zdobien oraz materiatu, odrestaurowanie do dawnego wygladu i
wyeksponowanie mostu (podswietlenie, niezastanianie)

448 |Dobrane stylistycznie latarnie, jak najmniej elementéw organizacji ruchu (wysepki,
kolorowe barierki i oznakowania), oswietlenie podpdr mostu.

449 [Sama w sobie estetyzacja mostu.

450 |Zabytkowy aspekt jest najmniej istotny

451 |Most posiada niewielka wartos¢ zabytkowa.

452 [Pozostawienie historycznego wizerunku

453 [Wszystkie rury, instalacje schowac albo przeniesc¢

454 |Usunaé/schowac rury ktére sg doklejone do mostu, mozna je zabudowacé niezalezng ktadka
rowerowa.

455 |Zachowac jak najwiecej oryginalnego wygladu

456 |Wiernosc¢ materiatéw i projektowi oryginalnemu, ale jesli zastapienie balustrad innymi,
cienszymi, zwiekszy szerokosc ciggow - warto to zastosowac.

457 |Zachowanie jego zabytkowego charakteru i ozdéb. Warto bytoby usunac "piekne" rury

cieptownicze.
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458 |Usuniecie szpecacych rur cieptowniczych, wymiane latarn sodowych na bardzigj
stylizowane i wspotgrajgce z zabytkowym charakterem mostu, naprawe ubytkow w cegle
klinkierowej i innych ozdobnych elementach mostu.

459 |Nie robi¢ renowacji po wroctawsku, czyli badziewnie i bez dbatosci o detale.

460 [Zachowanie ich historyzujacego charakteru

461 |Nawierzchnia i torowisko

462 [Nie mam pomystu w tym temacie.

463 |zabytkowe znaczenie majg przede wszystkim filary mostu

464 [schowac rury pod most,

465 |- schowanie rury cieptowniczej
- odtworzenie catego detalu, ktéry pierwotnie istniat
- podziat powierzchni mostu na chodniki i jezdnie powinien by¢ unowoczesniony - nie ma
sensu konserwowac stanu ktéry powstat dla zupetnie innych uczestnikéw ruchu.

- podobnie nawierzchnia, powinna by¢ odtworzona jako asfaltowa.

466 |By zachowac ich pierwotny ksztatt i ukry¢ szpecace rury

467 |Zachowanie pierwotnej bryty i koloru

468 [zachowanie oryginalnej kolorystyki, podswietlenie detali

469 [Most mozna by zburzy¢ i zbudowac od nowa, skoro stuzy do komunikacji to jest w pierwszej
kolejnosci elementem infrastruktury i te funkcje powinien sprawowac jak najlepiej.

470 [Odbudowa wiez wg oryginalnego projektu

471 [Na odrestaurowanie zabytkowej konstrukcji i elementéw zdobnych

472 |Most przede wszystkim petni funkcje przeprawy. "Walor zabytkowy" jest mnigj istotny.
Nalezy zapewni¢ przejazd samochodom na obecnym poziomie, jak réwniez komunikacji
zbiorowej. Oraz dobudowac ktadke pieszo-rowerowa.

473 |Moim zdaniem warto dazy¢ do przywrdcenia oryginalnego wygladu i ukry¢ rury
cieptownicze. Dodatkowa ktadka budzi moje watpliwosci. Jesli miataby powstag, jest to
temat na konkurs architektoniczny.

474 |Koniecznie nalezy schowac rury, most jest piekny i warto to podkresli¢

475 |W miare mozliwosci zachowanie i uwypuklenie wartosciowych elementéw ale nie kosztem
elementéw funkcjonalnych. W zadnym wypadku nie mozna powielac rozwigzan rodem z
Dworca Gtéwnego, gdzie ksztatt schoddw okazat sie wazniejszy od potrzeb ludzi i nie
zbudowano ruchomych schoddéw w tunelu gtéwnym

476 |0 zachowaniu tej wartosci

477 |Warto bytoby zachowac oryginalny charakter mostu, mozna tez, na wzér mostow
Pomorskich, odtworzy¢ elementy historyczne, zniszczone badz rozmontowane przez lata
eksploatcji. W miare mozliwosci mozna ukry¢ rury pod mostem.

478 [Oczyscic¢ cegly

479 |zeby go nie obwiesi¢ rurami, i nie zniszczy¢

480 [Ma byc¢ tadnie

481 [Pochowac rury CO
Szpeca most tak jak z Mostami Pomorskimi

482 |Piekna elewacja dzis jest zastonieta przez rury, dobrze aby byta widoczna chociaz z jednej
strony mostu (najlepiej od strony wschodniegj) a ozdobne balustrady sg w optakanym stanie.

483 [Schowac rury!!

484 |cegietki

485 [Schowanie rur pod chodnikami.
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486

Wiezyczki, oryginalne cegty, ogdlny wyglad mostu, nie nawierzchnial!

487

zachowaniem ksztattu, usuniecie elementow szpecacych jak rury

488

podswietli¢, udywatnic to piekno

489

ze przysztos¢ wazniejsza jest niz przeszios¢ i walory historyczne nie powinny stac¢ w
sprzecznosci z wartosciami urzytkowymi - kleczkéw jest bardzo mocno odcieta od reszty
miasta dzielnica ktéra nie ma odpowiedniego zaplecza - parki, baseny itp wazne jest aby nie
utrudniac jeszcze bardziej zycia mieszkancom kleczkowa

490 (Ukruc rury, wypiaskowac itp

491 |nie wiem

492 |piekne cegty budujace mosty

493 |Filary kamienne, ktdre sg konstrukcjg nosna.

494 |Przedstawienie wartosci historycznej w postaci opisu mostu na wjazdach na most (dodac
punkt na mapie jako czes¢ sciezki rowerowej albo/i edukacyjnej) oraz jesli projektowo jest to
mozliwe to usuniecie rur cieptowniczych.

495 [Zachowac charakter,tam jest koszmarna nawierzchnia.Nie ma mowy,abyna powierz hni
jezdni jezdzity auta,tramwaje,autobusy | jeszcze rowerzysci.

496 |ergonomia przede wszystkim. Zabytek zabytkiem, ale ma by¢ uzyteczne.

497 |Przede wszystkim szokujace jest, ze przy planowaniu tak gruntownego
remontu/przebudowy mostow, ktoé wpadt w ogdle na pomyst pozostawienia rur
biegnacych na wspornikach po boku obiektu.

Powinien zostac¢ przywrocony pierwotny wyglad mostu. Rysunki sa.

498 [zachowanie ogdlnego ksztattu mostdw, w szczegdlnosci barier

499 INAJWAZNIEJSZE TO SCHOWANIE RUR CIEPLOWNICZYCH W KONSTRUKCIJI MOSTU 1!
PRZYWROCENIE JEGO HISTORYCZNEGO WYGLADU Z 1917 ROKU LUB CO NAJMNIEJ
ZACHOWANIE HISTORYCZNYCH ELEMENTOW JAKIE DOTRWALY DO NASZYCH CZASOW

500 |Jesli obok wybudujemy kolejny mosty identyczne do juz istniejgcych to bawmy sie w
historie.. ale przede wszystkim FUNKCIONALNOSC.. ESTETYKA.. Detale Historyczne.. nie
odbudowujmy BRESLAU.. BUDUIMY WROCLAW !!!

501 |Najwazniejsze, aby ruch przez mosty byt jak najptynniejszy - to bardzo wazna dla miasta
arteria. Moim zdaniem obecne mosty moznaby nawet wyburzy¢ i odbudowac, zachowujac
elementy designu obecnych mostdw, o ile to usprawni ruch w tym miejscu

502 |Ukrycie infrastruktury, ktéra zaburza oryginalna bryte mostu.

503 |Czy ta wartosc nie przewyzsza strat jakie powstang wskutek utrzymania tej przeprawy jako
"waskie gardto" komunikacyjne.

504 |na wyeksponowanie detali architektonicznych, koloréw i réznych materiatéow z jakich
powstat most, na widok na zabytkowy jaz po zachodniej stronie mostu

505 |Nalezy pozbyc sie rur cieptowniczych i zachowac widoczne kamienie i cegty.

506 |Piekne ornamenty

507 |Odnowienie fasady mostu - mozna bez problemu poszerzyé go o DDR/CPR podwieszajac
go po jednej stronie mostu. To przede wszystkim obiekt uzytkowy.

508 |Usunac rury z elewacji

509 |Oczywiscie najlepiej jakby w miare mozliwosci i technicznych rozwigzan udato sie zachowac

jego oryginaty wyglad, jednak jezeli istnieje rozwigzanie techniczne, ktére zadowolitoby
wszystkie 3 grupy uzytkownikdw ruchu (pieszych, rowerzystow i kierowcdw) i poprawitoby
komfort przemieszczania sig, jednak kosztem pierwotnego wygladu mostu, to wybratabym
dobro mieszkancéw. Musimy pamietac, ze to most ma nam stuzycC i utatwiac zycie, a nie
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odwrotnie.

510

Renowacja detali bytaby wskazana.

511

na zachowanie oryginalnej wyktadziny, wzoru cegiet i usuniecie rur cieptowniczych

512

Schowanie rur, pod ptytag chodnika/trasy rowerowej; to pozwoli réwnoczesnie odseparowac
ruch pieszy i rowerowy od samochoddw i komunikacji miejskiej, wptywajac po 1. na
zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikow drogi 2. nawet taka wizualna bariera,
"zwezenie", wptynie na zmniejszenie predkosci przez prowadzacych auta, tym samym
pozwoli na ograniczenie predkosci, hatasu i wptynie korzystnie na ptynnos¢ ruchu -> wolniegj,
ale bez tworzacych sie wiekszych zatoréw

513

Nalezy zachowac oryginalny wyglad zewnetrzny, reszta, czyli nawierzchnia, umiejscowienie
rur etc. nie ma znaczenia.

514

Tak odnowi¢ barierki i zrobi¢ tadna nawierzchnie bez dziur, teraz to jak w trzecim $wiecie sie
jedzie

515

Nie uwazam aby mosty miaty wieksza wartos¢ jako zabytek, ale mozna zrobi¢ tablice
upamietniajaca ze zdjeciami, krotka wzmianka albo zachowac jego aktualna konstrukcje

516

By rury cieptownicze ukry¢ i wyeksponowac mocniej konstrukcje mostu

517

Na odnowienie balustrad i przywrdcenie dawnego wystroju. Jestem za zdjeciem rur
cieptowniczych i schowaniem ich w konstrukcji dobudowanej ktadki, ktéra odpowiednio
zaprojektowana moze by¢ mniejsza ingerencjg w zabytek od obecnych "przyklejonych" do
mostu nieestetycznych rur. Mimo szacunku do zabytkdow, uwazam, ze most przede
wszystkim musi spetniac role dla ktérej go wybudowano - musi umozliwia¢ wszystkim
uzytkownikom sprawng przeprawe na druga strone rzeki. Jego piekno i tak po odnowieniu
bedzie widoczne.

518

Zachowanie ogo6lnego wygladu wraz z detalami architektonicznymi

519

W mojej opinii ksztatt mostu powinien zosta¢ zachowany, a ruch pieszy i rowerowy
powinien zostac przeniesiony na specjalng dodatkowa przeprawe im dedykowana.

520

Odrestaurowanie tadnych elementéw mostu, schowanie rur cieptowniczych, pojedyncze
tablice pokazujace historie tego miejsca, punkty widokowe na moscie z wyjasnieniem
panoramy?

521

przywrocenie w sposob jak najbardziej zblizony historycznego wygladu mostu, usuniecie rur
cieptowniczych z widoku, rekonstrukcja elementdw z pierwotnego projektu, zachowanie
wszelkich mozliwych elementdéw oryginalnych i ich restauracja

522

Tramwaje sa wieksze i ciezsze niz te ktdre byty w czasie projektowania przeprawy.
Tendencja bedzie sie nasila¢, mozliwe ze sktady w przysztosci beda jeszcze dtuzsze i moze
zabytkowy most nie jest najlepszym miejscem dla nich

523

most ma przede wszystkim petni¢ funkcje komunikacyjne bo w takim celu zostata
wybudowany zwtaszcza w przypadku deficytu przepraw mostowych w tej czesci miasta -
kwestie zabytkowe s3 istotne ale drugorzedne - nalezy dazy¢ do zachowania mozliwe wiele
elementéw architektonicznych ale nie bac sie potaczenia ich z elementami nowymi tak, aby
uzyskac obiekt nie tylko tadny ale przede wszystkim funkcjonalny i stuzacy mieszkarncom

524

co nam da taki zabytek? TO nie mosty pomorskie

525

schowac rury cieptownicze
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526 |Mosty osobowickie jak wiekszos¢ mostow powinny w pierwszej kolejnosci umozliwiac
mieszkancom, zarowno tym korzystajacym ze zbiorkomu jak i samochodow
indywidualnych, rowerdw i komunikacji pieszej, efektywna i wygodna przeprawe przez
rzeke. Ich wartos¢ zabytkowa jest absolutnie drugorzedna.

527 |Nalezy najbardziej mozliwie odtworzy¢ pierwotny wyglad mostu. Dodatkowa kfadka pieszo
rowerowa, w ktérg schowane bytyby rury cieptownicze, pozwolita by przy odsunieciu jej o
kilka metrow na stworzenie miegjsca do ogladania mostu

528 |Usuniecie rur cieptowniczych powinno byc¢ priorytetem. Jednak nie widze problemu z
dobudowaniem kfadki o ile bedzie estetyczna i bedzie po stronie zachodnigj, a wiec tej
mniej eksponowane;.

529 |Zachowanie zabytkowego charakteru obiektu. Nie powinno sie wstawiac niepotrzebnych
elementdéw, ktére mogtyby szpecic¢ zabytek

530 [Odtworzenie oryginalnych latarni i matej infrastruktury mostowej
Schowanie szpecacych aktualna przeprawe rur cieptowniczych

531 |Na zachowanie historii mostu

532 |[na wizualne aspekty

533 [Nie niszczy¢ ich zabytkowego wygladu

534 |Schowanie rur

535 (Balustrady

536 [Rury cieptownicze nie moga iS¢ goérg - po to witasnie przebudowuje sie m.in. mosty
Pomorskie by byly wizytdwka miasta stu mostow.

537 |Renowacja mostu pod okiem konserwatora.

538 |Na maksymalne zachowanie historycznej tkanki mostéw (poza nawierzchnig), oraz na
usuniecie szpecacych je rur z widoku.

539 |Starannos¢ zachowania oryginalenego wygladu, ktdra nie moze przestaniac funkcjonalnosci
mostu.

540 [Na nic, ochtona zabytkow powinna nie byc celem samym w sobie, w miescie zyja ludzie i
most z XIX nie odpowiada obecnym potrzeba, nie mozna chronic mostu jesli nie spelnia
swojej podstawowej funkcji

541 |zachowanie oryginalnej kolorystyki, ukrycie sieci cieptowniczych pod mostem

542 |odnowienie nawierzchni w stylu epoki w ktérej powstat, oczywiscie z zastosowaniem
obecnych standartéw

543 |Zachowanie tukéw na mostach w znacznej czesci powinno by¢ wystarczajace

544 |Zachowanie ich charakteru - z przywrdceniem zabytkowych elementéw usunietych po
wojnie.

555 |Zachowanie detali architektonicznych

556 |Most ma umozliwi¢ sprawna przeprawe z jednego brzegu na drugi. Jezeli Mosty
Osobowickie maja byc¢ zabytkami to nalezy wytaczyc je z ruchu a obok zbudowac nowa
przeprawe.

557 |usunac rury, ale nie budowac sciezki, najwiecej przez most jedzie aut i to kierowcow
nalezatoby stuchac poniewaz jako wieksza czes¢ uzytkownikow mostodw maja wiele uwag to
przepustowosci. a korki rowniez psuja zabytek

558 |l.odtworzenie/remont detali architektonicznych, zgodnie z wytycznymi konserwatorskimi.

2."odpiaskowanie" zabrudzonej elewacji Mostow.

3.dziatania konserwacyjne majace na celu zachowanie i zabezpieczenie nalezytego stanu
technicznego Mostdw, zapobieganie niszczeniu (np. powtoki antygraffiti).

4.ze wzgledu na wartos¢ architektoniczng Mostéw: mniej asfaltu - wiecej kostki.
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558

Na to ze najwazniejsza rola mostu jest utatwianie komunikacji. Dla mieszkanca walory
zabytkowe tego mostu nie maja zadnej wartosci i podobne frazesy to tylko utrapienie,
szczegolnie ze konserwator zgadza sie na takie makabryly w centrum, ze to zenujace
trzymanie sie walorow zabytkowych tej kupy kamieni. Mozecie go zburzyc i zbudowac
szerszy i nowoczesniejszy. Stupki poparcia na pewno pdjda w gore.

559

Na budowe ktadek dla pieszych i rowerzystow

560

rury cieptownicze powinny by¢ ukryte pod nawierzchnig chodnika

561

Instalacja sieci cieptowniczej powinna zosta¢ umieszczona pod mostem w obrebie
chodnika. Problem z zegluga na Odrze i wysokoscia w obrebie kanatu zeglugowego po
stronie projektu, w kazdej z opcji pod sciezka dla pieszych jest konieczny i wymaga
uzgodnienia.

Potrzeba odtworzy¢ wg wytycznych konserwatora zabytkéw elementy przyczétkdw oraz
ogrodzenia kamiennego. Oczysci¢ kamienne elementy oraz przyjac estetyczne oprawy
oswietleniowe - obecnie na moscie oswietlenie drogowe nie pasuje do charakteru mostu.
Oswietlenie mostu Ledami nocne w kolorystyce np. sterowanej.

Nawierzchnie chodnika najlepiej kamienne lub z bardzo dobrych jakosciowo ptyt
chodnikowych - moze beton architektoniczny. Krawedz chodnika z oznakowaniem dla oséb
niedowidzacych np. rowek prowadzacy. Odptyw wody i $niegu z jezdni, nawierzchnia jezdni
wysokiej jakosci.

562

Na zachowanie na maksimum zabytku

563

Zachowanie bryty i kolorystyki.

564

zachowac stary charakter mostéw

565

Ukrycie rur. Najlepiej w dobudowanej ktadce.

566

Zeby byt dobrze i solidnie przebudowany zeby nie byto koniecznosci remontowania go za
chwile znowu

567

Estetyke

568

Na stworzenie mozliwosci podziwiania zabytkowych detali Mostéw Osobowickich z
wybudowanej niedaleko niego, niezaleznej kltadki pieszo-rowerowej, oraz ukrycie pod ta
ktadka instalacji obecnie szpecacych mosty.

569

Przede wszystkim skupitbym sie na schowaniu obecnej instalacji cieptowniczej we wnetrzu
przeprawy. Remont powinien przywrocic przedwojenny wyglad mostéw, a wiec odbudowa
wiezyczek, a takze zamontowanie latarni z tamtej epoki. (Remont powinien by¢ wzorowany
na przebudowie mostéw pomorskich)

570

Pytanie jest bez sensu. Jako zabytek mosty beda remontowane pod nadzorem
konserwatora i opinia mieszkancéw nie ma tu nic do rzeczy. Mozna ewentualnie postawié
przy mostach tablice informacyjne z krétka ich historig - nie ma to znaczenia dla samej
przebudowy.

571

Na stworzenie mozliwosci podziwiania zabytkowych detali Mostow Osobowickich z
wybudowanej niedaleko niego, niezaleznej kltadki pieszo-rowerowej, oraz ukrycie pod ta
ktadka instalacji obecnie szpecgcych mosty.

572

OBOWIAZKIEM JEST SCHOWANIE RUR - ten remont bedzie na lata, jesli nie schowamy rur
to beda go dalej szpecity. Okolica jest bardzo ciekawa, powoli staje sie atrakcyjna, tadny
most doda jej tylko prestizu, do tego dla wielu jest "brama" do centrum - zadbajmy o to
miejsce.

573

Jak najmniej ingerowac w zabytkowy wyglad mostu

574

Dostosowac¢ do obecnych wymogow lub wybudowac réwnolegta przeprawe i wtedy dbac¢ o
walory zabytku - uzytecznosc przede wszystkim
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575 |Przede wszystkim maja spetniac swoja uzytkowsa role.

W ogdle nie obchodzi mnie czy sg zabytkiem. Jestem pewien ze architekci potrafig
wymysli¢ ciekawa i estetyczng bryte.

576 [Kolumny i te "balkoniki"

577 |odnowienie/renowacja

578 |Zachowanie oryginalnej stylistyki

579 [na zachowanie stylu mostu- nie popelni¢ bledu z Zaulku Sony

580 |na zachowanie architektury i mozliwoscig wplecenia nowoczesnosci (np. nowoczesna
ktadka obok mostu jak w Krakowie nad Wista)

581 |By¢ moze Mosty Osobowickie sg zabytkiem ale zostaty zbudowane ponad 120 lat temu. Jesli
KONSTRUKCIA umozliwi przebudowe, by poszerzy¢ jezdnie i ciagi pieszo-rowerowe
(ktadka?) - nalezy to zrobi¢. Most nie zostat zbudowany, by sie przy nim modli¢, tylko by z
niego korzystac.

582 [ogdlne zachowanie stanu oryginalnego

583 [Przede wszystkim schowac te nieszczesne rury cieptownicze

584 (Zachowanie kilku elementéw zdobienia, elewacji, ale nigdy w konflikcie z funkcjonalnoscia.
Co z tego jezeli zostanie maksymalnie w pierwotnej formie jesli codziennie bedzie tam
korek, utykanie w zatorze komunikacji zbiorowej, ryzyko/wypadki z udziatem rowerzystow,
lub utrudnienia dla pieszych. Wtedy nikt korzystajacy z mostu nie bedzie cieszyt sie jego
zabytkowoscia.

585 |Zachowaj cechy zewnetrzne i unikaj wyswietlanych rur grzewczych

586 |schowac rury i wyeksponowac architekture mostu

587 |Warto schowac rury cieptownicze, ktére obnizajg estetyke mostu.

588 [Na stworzenie mozliwosci podziwiania zabytkowych detali Mostéw Osobowickich z
wybudowanej niedaleko niego, niezaleznej ktadki pieszo-rowerowej, oraz ukrycie pod ta
ktadka instalacji obecnie szpecacych mosty.

589 |poprawa wygladu przez schowanie rur pod chodnikiem

590 |Nic nie nalezy zmieniac, tylko odnowic. Zachowa sie wyglad mostu, dobrg obecna
organizacje i zachowa sie sporo srodkdw pienieznych, ktére bedzie mozna wydac na
renowacje kolejnych droég, zatatanie dziur czy renowacje kolejnych zabytkow.

591 |zachowanie detali historycnych mostu ukrycie elemetdw instalacji rur i przewoddw

592 [Na estetyke.

593 |zachowanie jak najbardziej zblizonego wygladu do pierwotnego

594 |schowanie rur, ekspozycje ksztattu mostu, takze od strony wody.

Super, jakby dla zeglarzy ptynacych kanatem (sluza Rézanka) byta informacja o moscie

595 [Schowanie rur. Zachowanie/obdubowanie eleganckich starych lamp

596 [naprawa nawierzchni i konstrukcji, odtworzenie detali ozdobnych

597 |Zachowac detale i tadnie dobrac kolorystyke

598 |Zachowac ten aspekt, ale jednak postawi¢ na funkcjonalnos¢. Codzienny pospiech i
frustracja na ulicy nie zostang zrekompensowane "pieknem zabytkowego mostu".

599 [na jakos¢ wykonania remontow

600 |by nie dobudowywac niczego, co by zaburzyto oryginalna koncepcje twércow

601 [Odpowiednie podswietlenie, rury pod spodem zamiast z boku jesli to mozliwe

602 [na zachowaniu elementdéw zabytkowych oraz przywrdéceniu elementéw historycznych.

202




5

603 |Na "fasady" mostu. Korzystajac z mostu, powinien on spetnia¢ nowoczesne standardy,
patrzac na niego z daleka, powinien on zachowac swoj zabytkowy charakter. Jedno, o czym
mozna by pomyslec¢ to nawierzchnia chodnikow. W zadnym wypadku nie powinna by¢ ona
kostkowa ani bitumiczna. Nalezy potozy¢ tam tradycyjna, duza ptyte granitowa - tak jak byto
to robione przed wojng, i jak do dzis buduje sie chodniki w Berlinie.

604 |Tak. Zdecydowanie tak. Walor estetyczny jest jednak najwazniejszy przy wiekszym ruchu
pieszo rowerowym. Kierowcy nie maja okazji/mozliwosci go dostrzec

605 |Na wyeksponowanie pieknych elementéw.

606 |To wspaniate, ze mysli sie o estetyce, ale podstawowa funkcjg mostu jest zapewnienie
komunikacji. Jesli jego wartosc¢ zabytkowa ma by¢ na pierwszym planie, trzeba zacza¢ od
budowy innego mostu obok, ktéry przejmie ruch i zapewni przepustowos$é, a wtedy Mosty
Osobowickie mozna nawet zamkna¢ w gablocie.

607 |Przywrdcenie ich swietnosci bez nadmiernych zmian

608 |na odtworzenie zewnetrznej fasady

609 |Priorytetem powinna by¢ wygoda i bezpieczenstwo uzytkownikow ruchu. Walory
zabytkowe na drugim planie.

610 |aby zawsze zachowac oryginalny wyglad.

611 |Na przesta oraz schowanie rur.

612 |usuniecie rur cieptowniczych z elewacji mostu

613 |projekt konstrukcji dodatkowych przeset powinien jak najmniej ingerowac¢ w wyglad ale
wazniejsza jest funkcjonalnos¢ mostu

614 |Zachowanie oryginalnego wygladu

615 |Przywrdécenie oryginalnego wygladu nie jest w mojej opinii priorytetem. Most ma przede
wszystkim stuzy¢ mieszkancom, kwestie oryginalnosci i dziedzictwa kulturowego sa
drugorzedne jesli nie trzeciorzedne.

616 |Na stworzenie mozliwosci podziwiania zabytkowych detali Mostow Osobowickich z
wybudowanej niedaleko niego, niezaleznej kltadki pieszo-rowerowej, oraz ukrycie pod ta
ktadka instalacji obecnie szpecacych mosty.

617 |wyglad i stan techniczny

618 |Przywréci¢ dawne zabudowania na moscie. Rury ukry¢ pod dnem odry jak w przypadku
mostu pomorskiego.

619 |O tadnym oswietleniu, jednoczesnie nie generujacym zasmiecenia Swietlnego.

620 |przywrdci¢c maksymalnie wyglad pierwotny bez rur na wierzchu

621 [Na odnowienie, dobudowa kladek i innych, w podobnym stylu

622 |Pozbycie sie orurowania, wyczyszczenie ich, zapewnienie dopasowanego oswietlenie i
podswietlenia elementéw dekoracyjnych

623 |Przeniesc rurociagi pod Odre. | dopasowac architektonicznie doprojektowywane ktadki
boczne.

624 |Nie interesuja mnie zabytki

625 |Zachowac ich obecny wizerunek od strony ulicy

626 |funkcjonalnosé jest wazniejsza od sentymentow

627 |zachowanie obecnego ksztattu

628 [tadne chodniki i balustrady.

629 [na zastosowanie dobrej jakosci materiatow wibroizolacyjnych (jezdnia, torowisko) oraz

estetyczne wykonczenie chodnika
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630 |dwa torowiska

631 |To jest sprawa konserwatora

632 |Charakterystyke budowli

633 |nie wiem jaki to zabytek. nie wyglada zabytkowo. najwazniejsze zeby byl funkcjonalny.
zabytki mamy w centrum

634 |wazny jest widok od strony mostow trzebnickich, natomiast uwazam ze jest rozsadne
zostawienie rur cieplowniczych od strony zachodniej (jak sie domyslam, rury mozna by
schowa¢ pod nowa ktadka i kosztowo jest to akceptowalne rozwigzanie ) - dodatkowa
ktadka przy moscie jest np. przy moscie na |. Sendlerowej na Wyspe Bolko w Opolu

635 |Odbudowac wszystkie elementy, ktére byty pierwotnie. Zastosowac farbe antygrafitowa
pod mostami. Widac ich watpliwa twdrczos¢ podczas spacerow watami.

636 |Na ich odrestaurowanie, podswietlenie, estetyczng obudowe rur, jezeli nie da sie ich
przeniesc.

637 |Pytanie do konserwatora zabytkow

638 |na maksymalnym utrzymaniu wystroju mostu zgodnego z historycznym

639 |Na potaczenie zabytku z funkcjonalnoscig w ramach zatozen ,zyjacego miasta”.

640 |nie znam sie

641 |na odtworzenie zdobien, porzadnag konserwacje

642 |zachowqc¢ rozsadwk

643 |Usuniecie rur z frontow i balustrad mostow jest podstawa, mosty te zostaty zaprojektowane
jako ciekawe, reprezentatywne przeprawy, ta idea zostata prawie catkowicie zniweczona
przez tymczasowe rury na ich froncie. Mozna sie rowniez zastanowic¢ nad odtworzeniem,
wiezyczek i kioskéw balustrady mostu.

644 |Nie wiem

645 |Brak duzej ingerencji w zabytek.

646 |Ladnie odrestaurowac i zakonserwowaé. Uwazam ze boczna ktadka (rower/piesi) nie
wptynie w zaden sposoéb na wartos¢ sentymentalng, rurociagi, ktére do tej pory ida
rownolegle wzdtuz mostu na pewno bardziej obrzydzaja te miejsce, wiec fadnie wykonana
ktadka bedzie jak najbardziej ok.

647 |mosty maja by¢ przede wszystkim uzytkowe

648 |Rury na zewnatrz to zty pomyst.

649 |na zachowanie waloréw estetycznych

650 [Zachowanie i konserwacja historycznych elementdw.

651 [Pokazanie jego wartosci

652 |Wykorzystanie materiatow pasujacych nie tylko technologicznie, a przede wszystkim
wizualnie. Nienaruszanie istniejacej bryty.

653 |Na wygladzie z zewnatrz (spoza mostu). Fajnie bytoby go np. oswietli¢

654 |tacznie mostow i ich balkony po srodku

655 |rury cieptownicze - do usuniecia; remont elwacji mostow, zabezpieczenie jej jakos przed
graffitti. Wymiana oswietlenia na nowe, bo istniejgce bardzo je szpeca. Nie przeszkadzatoby
mi natomiast zastoniecie mostu z jednej strony ktadka. Dla mnie ma on spetniac przede
wszystkim swoja funkcje i to powinno by¢ priorytetem (rozumiem ze wymaga to ustalen z
konserwatorem)

656 |nic, wazniejsze sa potrzeby ludzi

657 |Ludzie nie maja czasu podziwiac zabytku bo musza sie skupi¢ na omijaniu dziur w drodze.

658 |Nie mam zdania
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659 |Odrestaurowanie elewacji schowanie rur oswietlenie w nocy

660 [na przywrdcenie historycznych sztukaterii

661 [Powinno byc czysto z zachowaniem obecnego stylu. Wyglad jednak nie powinien
kolidowac z funkcjonalnoscia! Most sluzy nam do komunikacji. Jesli rury musza byc
widoczne z zapewnieniem obecnego ukladu, prosze niech beda widoczne. Nie
przeszkadzaja. Bardziej szpetne budowle powstaja obecnie i nikt tego nie kwestionuje

662 |Brzydko wygladaja rury idace z boku. Przydalo bybsie oswietlenie boczne ktore by
podkreslito zabytkowe aspekty mostu

663 |Na zachowanie oryginalnej formy mostu, tj. w miare mozliwosci bez koniecznosci
rozbudowy czy poszerzenia celem zmieszczenia wszystkich uczestnikéw ruchu.

664 |schowanie rur.

665 |Poprawe jego stanu technicznego aby stuzyt na kolejne lata.

667 |Na zachowanie ich zabytkowego charakteru (wygladu)

668 |Na schowanie rur w moscie. Niejasne jest, dlaczego w wariancie | i lll miatyby one by¢ na
zewnatrz.

669 |Usuniecie szpetnych rur cieptowniczych

670 |Ukrycie rur cieptowniczych

671 |nie zmienia¢ drastycznie architektury mostu

672 |przede wszystkim schowac rury. odnowic¢ bez zmiany pierwotnego charakteru

673 |Odtworzenie i utrzymanie historycznego wygladu, typowa dla takich inwestycji renowacja.
Trwatosc¢ i jakos¢ materiatow,

674 |nie zmieniac uktfadu na site, dodanie ktadki osobnej pieszo-rowerowej moze byc¢ fajnym
pomystem

675 |Na stworzenie mozliwosci podziwiania zabytkowych detali Mostow Osobowickich z
wybudowanej niedaleko niego, niezaleznej kladki pieszo-rowerowej, oraz ukrycie pod ta
ktadka instalacji obecnie szpecgcych mosty.

676 [Funkcjonalnos¢ przede wszystkim.Estetyka.

677 |Trzeba zachowac¢ ogdlny, zabytkowy wyglad. Bez nowoczesnych konstrukcji. Most zapisat
sie w pamieci wielu Wroctawian. Jest piekny, nalezy go tylko odswiezyc i utrzymac
bezpiecznym.

678 |Priorytetem "wizualnym" powinno by¢ schowanie sieci cieptowniczej.

679 |Od swierze ie i wyczyszczenie wszystkich murowanych elementéw i utrzymywanie ich w
czystosci

680 |Zabytek, zabytkiem...nalezy przede wszystkim skupic sie na jak najmniejszym zablokowaniu
mostu przez ruch

681 |Przede wszystkim warto wzig¢ pod uwage praktyczne aspekty, czyli zapobieganie korkom,
ktore beda sie tworzyty na zabytkowym moscie szpecac go.

682 |Zachowanie zabytkowego wygladu

683 |Zeby zaden konserwator nie wymyslit tam no kostki brukowej

684 [Na uzytecznos¢ mostu i przystosowanie do aktualnego ruchu w miescie.

685 |Na wyjatkowej urody balustrade i kolorystyke materiatdw, z ktérych jest wykonana.

Na jak najmniejsza ingerencje w oryginalny wyglad.

686 |przede wszystkim nalezy zapewnic¢ funkcjonalnosé, najbardziej rzucaja sie w oczy wiezyczki i
jedynie one zastuguja na ewentualne zwrdcenie uwagi

687 |szacunek do zabytkéw, ale jednak wazniejszy jest komfort mieszkancow

688 |Zachowac jak najwiecej z jego charakteru, odnowic¢ a nie przebudowac
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689

odtworzenie wszystkich detali architektonicznych i odpowiednie ich wyeksponowanie

690

Zapytkowe zdobienia

691

By elewacje mostdw byty odswiezone i by z zewtarz wygladaty tak jak kiedys. Dodac¢ stare
latarnie, ktére danadza mu wieczorem uroku. Schowac rury. Skupic sie nad widokiem z
perspektywy spacerujacych po watach. A to jak bedzie wygladata jezdnia jest mato istotna
dla samego mostu.

692

Nie mam zdania

693

Zachowac oryginalnos¢ tej budowli

694

Estetyka wykonczenia nawigzujaca do okresu pierwotnego powstawania

695

Jezeli chcemy dbac o zabytki to zamknijmy ten most i ogladajmy go z daleka. A obok
postawmy 2 funkcjonalny. Obawiam sie ze nie uda sie pogodzi¢ funkcjonalnosci
bezpieczenstwa i utrzymania wartosci zabytkowej przeprawy. Dzi$ miastu potrzeba przede
wszystkim funkcjonalnosci i bezpieczenstwa!

696

Schowac rury i przywrocic przedwojenny wyglad mostoéw tj. wiezyczki widokowe

697

Przede wszystkim mosty powinny odzyskac¢ przedwojenny wyglad: wieze, latarnie.
Maksymalnie nalezy zachowac stylistyke mostow i kolor ptytek. Fajnie bytoby schowac rury
gazociagu.

698

na wykonczenia, ozdobne elementy muru, przywrocenie dawnego pierwotnego wygladu,
ale z zachowaniem bezpieczenstwa dla przemieszczajgcych sie oséb

699

Pozbyc¢ sie tej okropnej rury i odbudowac zabytkowe wiezyczki. Mimo, ze jest to zabytek, to
ze wzgledu na hatas "beton stylizowany na kostke" na pasie wspoétdzielonym przez tramwaj
i auta (w wariantach 2,3,4) to TRAGICZNY pomyst. Tutaj teraz zZle sie mieszka, bo auta
pedzace na moscie generuja taki hatas, ze zagtuszaja rozmowe telefoniczng w mieszkaniu
na 6 pietrze. Ta kostka absolutnie nie wchodzi w gre i zostanie ostro oprotestowana. prosze
zbadac jakos jak bardzo tutaj niosg sie dzwieki. Normy sg na bank przekroczone.

700

Na estetyke wykonczenia, uwazam ze pozostawienie rur na zewnatrz mostu bardzo go
oszpeci. W razie budowy dodatkowej ktadki, powinna ona nawigzywac do stylistyki mostu,
lub by¢ mozliwie minimalistyczna

701

Odtworzy¢ most takim, jakim byt pierwotnie.

702

Elewacja

703

Oprécz oczywistego odnowienia, oczyszczenie przestrzeni przed wjazdem na most:
cofniecie ogrodzen, reklam i stupdw trakcyjnych p ostronie pdtnocnej by wyeksponowac
wjazd. Odtworzenie latarn.

704

Ukrycie sieci cieptowniczej i odtworzenie "wiezyczek".

705

Wyskponowac detale, zatozy¢ ciekawa iluminacje -stylowe lamy wzdtuz mostu?

706

W obecnych czasach mozna zrobi¢ renowacje zabytkow w piekny sposdb mimo, ze w jakis
sposob unowoczesnimy zabytek. Mozna tak wybudowac ktadke pieszo-rowerowa, by
znajdowata sie po zachodnigj stronie. Wtedy po wschodniej stronie zostanie zachowany
pierwotny wyglad, a z uwagi na potozenie mostu to wiasnie wchodnia czes¢ zazwyczaj
widzimy i podziwiamy.

707

Filary, zdobienia, zakrycie rur, oswietlenie, piaskowanie oraz powtoka ANTYGRAFFITI

708

Na nic. Za mostami znajduje sie wielka ptyta, wspdtczesne bloki i domy ,klocki” z PRL. W
strone miasta szpital psychiatryczny, kryminat i port. Otoczenie nie wymaga pieczotowitosci
w trakcie remontu. Most Osobowicki nie petni zadnej funkcji widokowej, jego znaczenie dla
pieszych jest niewielkie. Nie warto marnowac czasu i pieniedzy na przywracanie kazdego
detalu.

709

Najlepiej bytoby ukry¢ rury ale nie kosztem komfortu uzytkowania
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710 |zabytek zabytkiem ale wygoda coraz wiekszej liczy mieszkancow jest wazniejsza. W wielu
europejskich miastach do starego dobudowuje sie nowe i jest ok.

711 |Trakcja tramwajowa szpeci widok mostu. Nalezy tez unika¢ czerwonego podtoza czyli
Sciezek rowerowych.

712 [Uwazam ze most przede wszystkim powinien by¢ wygodny dla wspdtczesnych
podrézujacych i to powinien by¢ najwazniejszy element przebudowy mostu a nie jego
wyglad.

713 |[na rekonstrukcje szczegdtéw

714 |zadbanie o estetyke obiektu, eksponowanie detali architektonicznych, opis jego historii

715 |Na uwydatnienie ich pieknosci i podswietlenie

716 |pozostawienie klinkieru przy chodnikach. wazniejsza jest funkcja uzytkowa

717 |Rozbudowac most lub drugi, utrzymujac wartosci architektonalne poprzedniego mostu.
Chyba ze wrocimy do mostow drewnianych lub przepraw gondola przez odre, to tez mialo
swoja wartosci zabytkowa. Jezeli jest tak wartosciowy mozna obecny most zabrac do
muzeum innauczac o nim, ale wybudowac most ktory sprosta ruchowi aut, komunikacji,
pieszych | rowerzystow w 2021 roku a nie w 1897

718 |Estetyke i historyczne detale

719 |wywali€ rure, zmniejszy¢ ruch samochodow

720 |Szpecace rury

721 |jaki zabytek? miasto w pierwszej kolejnosci powinno zadbac¢ o uzytkowsc¢ a nastepnie o
wartosci wizualne

722 |Zabytek nie moze stac¢ na przeszkodzie rozwojowi. Jesli juz tak sie troszczycie to dobudujcie
drugi most w stylu pierwszego, zamiast ktadki

723 |Ukryc RURY cieplownicze !l!

724 |Ghupie pytanie. Skoro sg zabytkowe, nalezy zachowac elementy z tej perspektywy
najcenniejsze

725 |Nie mam zdania

726 |To jest jedna z wazniejszych spraw na ktoére trzeba zwroci¢ uwage! Musimy dbac o nasze
dziedzictwo i historie naszego miasta a z pewnoscig most osobowicki do niej nalezy i jest jej
pieknym przyktadem! Priorytetem powinno by¢ zachowanie charakteru tego mostu,
schowanie rur, przywrécenie zabytkowego charakteru, zwrécenie uwagi na detal
architektoniczny - to sg sprawy, ktérych nie mozna pomingac - mosty w miescie sg widoczne
W swej catej okazatosci, nie da sie ich ukryé/schowacé zabudowacd innym budynkiem, trzeba
o nie dbac tym bardziej we Wroctawiu, ktdry szczyci sie mianem miastem stu mostow. Juz
ten btad z rurami popetnilismy na mostach pomorskich - nie powtarzajmy btedéw, by tak
jak w tym przypadku ktos pdzniej nie musiat ich poprawiaé. Most osobowicki moze by¢
piekny, sprawmy by znowu btyszczat - przywré¢my mu dawng wartosc!

727 |Zostawi¢ w takim krztatcie tylko poszerzy¢ jezdnie.

728 [Na zachowanie historycznego charakteru mostu

729 |Na nic szczegdlnego, zabytki powinno przechowywac sie w muzeum jako wartosc
historyczna, a cata infrastruktura drogowa powinna by¢ dostosowana do wspdtczesnych
czasow i przepustowosci jakiej 100 lat temu nie byto.

730 [Rury powinny zosta¢ schowane.

731 [Na balkoniki ktore mozna by byto wykorzystac jako punkty widokowe
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732

Dobudowa Ktadki pieszo-rowerowej jest zdwcydowanie najlepszym pomystem. Aspekty
fuknkcjonalne przedktadam bad wizualne.

733

Wszystko! Schowac rury.

734

zachowanie tak duzo charakteru mostu jak tylko to mozliwe, czyli zostawienie tych matych
przeswitow z kutymi elementaami, wiezyczek itd.

735

Na odrestaurowanie istniejacych elementéow zabytkowych, ewentualnie rekonstrukcje
elementdw nieistniejgcych.

736

Z perspektywy osoby przemieszczajacej sie mostem niewielkie znaczenie ma to czego nie
widac... ale jesli to zabytek to fajnie gdyby chociaz balustrady wskazywaly na to, moze jakies
stylizowane latarnie zamiast tych obrzydliwych aktualnych?

737

nie wiem

738

Nalezy wyeksponowac walory architektoniczne i zabytkowe mostu oraz ukry¢ rury
cieptownicze szpecace konstrukcje mostu.

739

Na zachwianie oryginalnego wygladu, renowacja zgodnie z pierwotnymi planami. Pozbycie
sie rur cieptowniczych.

740

na elementy zdobienia balustrad mostu

741

elementy estetyczne

742

O tym decyduja przepisy odrebne.

743

zeby byl nadal tak piekny jak dotychczas

6. Dodatkowo wraz ze zmianami na Mostach Osobowickich, na ul. Baltyckiej
proponuje sie wprowadzenie nawrotki dla aut skrecajagcych w lewo na
moscie, jadac z centrum w kierunku Osobowic. Zapoznaj sie¢ zdwoma
wariantami tych nawrotek i napisz co o nich sadzisz.

l.p.

Tres¢ opinii

Nie mam zdania

Nawrotka nie rozwigze problemu, mysle ze jeszcze go pogtebi, samochody ktére beda
musiaty zawrdcic stworza korek poniewaz w strone centrum zawsze jest duzo
samochodow. To jak niby miatyby te samochody zawrdcic jak droga zajeta

3 Nie sgdze zeby to byto dobre rozwigzanie poniewaz jest tam duze natezenie ruchu

4 Przydatyby sie

5 Wariant B zapewnia wieksza ptynnos¢ ruchu po realizacji wariantu IV. Ulice Jugostowianska
na koncowym odcinku nalezy oznakowac jako jednokierunkowa, tylko dla wyjezdzajacych z
osiedla, aby zablokowac tranzyt przez osiedle.

6 Po co? Jest przy Obornickiej 300 m dalej.

7 Nie

8 Ul. Battycka jest zakorkowana w obie strony. Nie wyobrazam sobie nawrotki w tamtym
miejscu.

9 Nie mam zdania.

10 |tworzenie korkdéw przeciw mieszkancom

n Mysle, iz wariant A bedzie lepszy.

12 |Jednaidruga do bani!l! z punku kierowcy

13 Osobny pas do nawrotki i to dos¢ diugi, bo chetnych do tego manewru nie zabraknie.

Nawet kosztem trawnika. To nie jest trawnik "uzytkowy", nikt tam nie robi pikniku ani psa

nie wyprowadzi pomiedzy pasami ruchu. Zielen tak, ale niekoniecznie na srodku drogi.
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14

Wariat A pozwoli na szybsze zawracanie i jazde w kierunku centrum miasta pojazdom
wyjezdzajacym np. z ul. Na Polance

15

Zbyt bliska odlegtos¢ od mostow moze skutkowac kolizjami drogowymi. Nawrotke nalezy
zorganizowac za ul. Jugostawianska.

16

Nalezy wykonac fizyczna blokade uniemozliwiajaca skrecenie w lewo zaraz za mostem. Na
jezdni w kierunku centrum po zwezeniu do jednego pasa poprowadzi¢ pas na lewa strone
aby gtodwny cigg byt do jazdy na wprost a na pas do skretu w prawo w Osobowicka
nalezatoby zmieni¢ pas, ponadto zrobi¢ odcinek pasa rozbiegowego dla aut zawracajacych
aby mogty sie ptynnie wiaczy¢ na pas do jazdy do centrum

17

wariant B wydaje sie lepszy

18

Moim zdaniem z perspektywy pasazera jest to doskonaty powdd, by MPK nie stato dtugo na
mostach jak w chwili obecnej. Jestem jak najbardziej ZA! Kierowcy samochoddw moga by¢
sprzeciwni, bo nie widza sensu stania najpierw na jednych swiattach na moscie potnocnym,
potem przed nawrotka, a potem przed mostami.

19

Jest dobrze tak jak teraz. Jak jest dobrze to po co to zmieniac i jakies nawrotki budowac.
Autobusy nie beda mogty tam zakreci¢ na nawrotce

20

moim zfaniem nie ma srnsu ro ic nawrotek, wystarczy tak dograc swiatla dla samochodow i
mpk, zeby lewoskret byl w tym samym czasie, wtedy mpk i sanochody jadace w lewo beda
przejezdzac na jednym cyklu bez problemu..

jak

21

To strata pieniedzy. Bezsensowne. Nie roztadowuje korkdw a je nasili. Przejazd przez
podwadjne torowisko bedzie kolizyjny i niebezpieczny. A do tego istnieje
prawdopodobienstwo ze duza czes¢ kierowcdw wjedzie w Jugostowianska.

22

Pierwszy wariant z nawrotka blizej mostdow jest wg mnie lepszy z punktu widzenia
kierowcy, bo daje mozliwos¢ szybszej zmiany kierunku. Obydwa warianty nawrotek
wplywajg natomiast negatywnie na bezpieczenstwo (zmiany paséw na krétkim odcinku) i
mozliwos¢ korkowania sig, szczegolnie ul, Battyckiej w strone ‘od Centrum'.

Natomiast zastanawiam sie nad tym, dlaczego nie da sie tak ustawi¢ sygnalizacji Swietlnej
na skrzyzowaniu przy mostach, aby ruch we wszystkich kierunkach byt mozliwy? W naszym
miescie funkcjonuje przeciez system inteligentnego sterowania transportem (ITS). Wtedy
nie bytyby potrzebne dodatkowe nawrotki, zabieranie paséw, ingerowanie w pas zieleni,
przecinanie linii tramwajowych etc.

23

Wariant B wydaje sie by¢ bezpieczniejszy pod katem ewentualnego "korkowania sie" w
kierunku Osobowic (pas do zawracania jest dtuzszy i zmiesci sie wiecej aut).

24

Lepsza blizej Obornickiej mimo wiekszego kosztu, bo nie powinna blokowac mostu
korkami.

25

Wariant dalszy od mostu powinien nie powodowac czestego blokowania mostu przez
koniec korka. Wariant blisko mostu moze zablokowac¢ ruch na moscie zwtaszcza po
potudniu.

26

codziennie dojezdzam do przedszkola z dzie¢mi z lipy piotrowskiej na plac Bema. Zalezy mi
zeby jak najmniej blokowac trase wlotowa do Wroctawia i powrotng! Juz teraz dojazd trwa
ponad 30 minut.

27

Jestem za wariantem B - powoduje najmiej przeszkdd w ptynnosci ruchu

28

Jak dla mnie ok

29

wariant B, mimo wyzszych kosztow wydaje sie by¢ lepsza inwestycja

30

Ryzyko obcigzenia ruchem tranzytowym ul. Jugostowianskiej nie jest dobrym pomystem.

3l

Obie sg ztym rozwigzaniem. Powinien zostac lewoskret w ul. Osobowicka taki jak jest.

32

Ogodlnie to autem powinno by¢ trudniej niz pozostatymi srodkami lokomocji.
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33

Mysle, ze to rozsadny kompromis. Wersja B jest moim zdaniem lepsza, bo nawrotka jest
dalej od skrzyzowania i sadze, ze bytyby mniejsze korki.

34

Preferuje wariant A, poniewaz jego realizacja bedzie nie odbedzie sie kosztem terendow
zielonych.

35

Obawiam sie, ze oba warianty spowoduja zwiekszenie korkdw w tym rejonie i utrudnia
ruch. Najsensowniejszym rozwigzaniem bytoby wybudowanie obok dodatkowej ktadki
pieszo-rowerowej. Przy tacznych kosztach catej inwestycji, mysle, ze warto zainwestowac
troche wiecej, aby uzyskac zdecydowanie lepszy efekt. Po prostu poszerzyé most z centrum
w strone Osobowic tak, aby dato sie wygospodarowac lewoskret, ktory nie kolidowatby z
komunikacja zbiorowa.

36

Wydaje mi sig, ze sensowniejszy pod kilkoma wzgledami bedzie wariant | nawrotki.
Znajduje sie blizej skrzyzowania, co ma sens dla jadacych w kierunku osobowic, nie zabierze
duzo z pasa zieleni, bo nie bedzie wymagata budowania dodatkowego pasa na
dotychczasowym pasie zieleni. Z opisu wynika tez, ze koszt tego wariantu jest nizszy. Mysle,
ze nawet kosztem zabrania tych 100metrow pasa z ul. Battyckiej celem zrobienia pasa do
skretu, nie wptynie jakos bardzo znacznie na korki w tym obrebie w godzinach szczytu.

37

Opcja A - jak najblizsza mozliwos¢ skretu od mostu

38

Najlepszy bedzie wariant krotszy z zajeciem czesci istniejgacego pasa poniewaz najczesciej
nie jest on wykorzystany w calosci

39

Wariant B wydaje mi sie lepszy, poniewaz w godzinach szczytu czesto korek siega ulicy
Jugostawianskiej, wiec zawrdcenie i tak byto by utrudnione. Tym bardziej ze trzeba jeszcze
zmienic¢ pas na prawy, co jest niebezpieczne jezeli lewy pas jest zakorkowane (mnigjsza
widocznosg).

40

To zty pomyst, ciagi/przeptyw pojazdéw powinno sie optymalizowad. Tam nie jezdza
wytgcznie samochody osobowe, ale tez wieksze auta dostawcze i obstugujace budowy. To
spowoduje kolizje na nawrotce.

4]

obie wersje sg ok

42

Nawrotki nie sg dobrym pomystem. Obecny uktad (mozliwos¢ skretu w lewo bezposrednio
Z mostu) to najbardziej optymalna opcja, ktéra nie wptynie negatywnie na reszte uktadu
drogowego i powstawanie kongestii drogowych w dalszej czesci ul. Battyckiej i pobocznych
uliczek.

43

Raczej wole opcje B, jednak nie mam wyraznych preferencji w tym temacie

44

Najwaznigjsze sg jak najmniejsze utrudnienia w ruchu spowodowane nawrotka nie tylko
dla nawracajacych ale i dla korzystajacych z ul. Jugosowianskiej i ul. Battyckiej i jak
najlepsze mozliwosci tatwej nawrotki

45

jestem przeciw nawrotkom

46

Wariant B wyglada na wygodniejszy i bezpieczniejszy

47

Dla wariantu Il w mojej modyfikacji (dwa pasy z centrum w strone ul. Osobowickiej i
Battyckiegj) to jest ciekawy pomyst pod warunkiem, ze sSrodkowy pas przeznaczamy dla
pojazdow komunikacji miejskiej do skretu z mostéw w ul. Osobowicka z mostéw, pozostate
pojazdy maja nakaz jazdy prosto lub skretu w prawo w ul. Na Polance (tu ruch jest
niewielki) . Nawrotka powinna by¢ zlokalizowana na pétnoc od wlotu ul. Jugostowianskiej.

48

Jest ok

49

Wariant B umozliwia unikniecie utrudnien w ruchu na Battyckiej

50

Wariant B jest drozszy ale lepiej spetni swoje zadanie.

51

Nic gtupszego nie mozna wymyslec jak ta nawrotka.

52

wybratabym wariant A z lepszym dojazdem do centrum i zwezeniem Battyckigj

53

Ni potrafie sie wypowiedziec.
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54 |Lewoskret moze pozostac, o ile nie bedzie odbywac sie z torowiska na moscie i umozliwi sie
bezpieczne opuszczenie skrzyzowania (np. przez skroconga faze zielonego z Battyckiej na
most). Zamiast nawrotek mozna duzo taniej umozliwi¢ zawracanie na skrzyzowaniu
Obornicka/Battycka (jak to byto jeszcze jakie$ 3-4 lata temu).

55 |Nie mam zdania

56 [tam nie powinno by¢ nawrotek, a ruch jak na mostach w Lodynie. Most stuzy do ptynnego
przeptywu ludzi. Wszelkie 'nawrotki' utrudniajg ten przeptyw.

57 |lepszy wariant B, wjazd w Jugostowianska i tak jest ucigzliwy, raczej nie bedzie kusit
tranzytowcdow

58 |Powinna by¢ nawrotka na kleczkowskiej

59 |Nie wiem

60 [trudno powiedziec

ol Spowalniacz ruchu

62 |Wariant B jest bardziej optymalny i bezpieczniejszy. Ryzyko wiekszego ruchu na
Jugostowianskiej wydaje sie znikome, jedynie mieszkancy okolic Jugostowianskiej i
Bezpiecznej beda zainteresowani korzystaniem z tego tacznika. Co sprowadza sie do
przeniesienia ruchu z Czeskiej na Jugostowianska.

63 |Preferuje wariant B

64 |warianty sa nieczytelne, prosze upraszczac rysunki techniczne zanim zataczy sie je do
konsultacji spotecznych

65 |Nie mam opinii na ten temat

66 |nie wiem- brak samochodu

67 |Zly pomyst, powstanag przez to tylko dodatkowe korki.

68 |Preferowana wersja z "zwrotka" blizej mostu.

69 |Nie przeszkadza mi nawrotka, pokonanie autem kilometra nie jest samo w sobie
problemem. Istotna jest ptynnos¢ ruchu

70 |Jestem za utatwieniem ruchul!

71 Nawrotka to dobry pomyst, bo na samym moscie niezbedne jest wprowadzenie zakazu
skretu w lewo, w ulice Osobowicka. Lepszym rozwigzaniem jest nawrotka w wariancie A.

72 |Stuszne rozwigzanie

73 |Bardzo fajne

74 |Nie jestem do nich przekonana. Wolatabym ich uniknac.

75 |Wariat B wydaje sie rozsadniejsza opcja przez zmniejszenie mozliwosci korkow.

76 |Wydaje misie ze nawrotka B jest najwygodniejsza

77 |Drugi wariant nawrotki jest lepszy - w pasie zieleni, nikomu nie zawadza, a jednoczes$nie nie
za daleko od skrzyzowania z Osobowicka.

78 |Uwazam, ze nawrotka blizej ul. Osobowickiej jest lepsza, poniewaz jest ona blizej i przy
okazji ograniczy predkosc¢ na odcinku ul. Battyckiej

79 |rzecz catkowicie nie potrzebna, utrudniajgca ruch samochodowy

80 |Sam pomyst nawrotki jest ok. Czytatem opis. Nie znalaztem szczegdtowych rysunkow
proponowanych wariantéw.

81 Uwaza,, ze sg one absurdalne i jedynie skomplikujg catg komunikacje. Przy tym natezeniu
ruchu nie jest to dobry pomyst.

82 |To beznadziejny pomyst i osoba, ktéra na niego wpadta na pewno nie jezdzi tamtedy
regularnie. Korki w godzinach szczytu od Pomorskiej i na Battyckiej oraz Obornickiej sa
ogromne. To utrudnianie zycia mieszkancom.

83 |Stawiam na wariant A, by w zasadzie od razu méc skreci¢ w Osobowicka.
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84 |Zdecydowanie wariant 2. Problem ewentualnego wjazdu w jugostowianska jest sztuczny.
Czeska jest jednokierunkowa i nikt nie skraca sobie drogi przez bezpieczna.

85 |Wybdr sposrdd wariantdw, z ktdrych kazdy jest zty to nie jest wybér, tylko narzucona
narracja. Sprzeciwiam sie takiej formie konsultacji spotecznych, poniewaz nie majg one
zadnych znamion demokratycznego procesu.

86 |Nawrotka przy Jugostawianskiej moze blokowac ruch na ulicy Battyckiej, nalezy tak to
zaprojektowac aby nie byto spowolnienia na tej waznej arterii komunikacyjnej w kierunku
pdtnocnym

87 |Wariant A. Nie nalezy zawezac terendw zielonych.

88 |S3 kompletnie bez sensu. Jak wspomniatem, realng nawrotka jest jej naturalna geometria
na skrzyzowaniu z ul. Obornicka. Wszelkie proby budowy przejazddw przez torowisko to
celowe stwarzanie niebezpieczenstwa i blokady ruchu na wszystkich kierunkach battyckiej i
jego torowisku. Prosze udac¢ sie na Zmigrodzka i poobserwowaé nawrotki przez torowisko
wykonywane przez samochody osobowe, Tiry. Mozna tez blizej (z urzedu) na Drobnera. To
sg po prostu i niebezpieczne i wrecz "gtupie" pomysty. Oprécz tego na Osobowicka jednak
sporo aut i autobusdw skreca z mostu Osobowickiego.

89 |To nie jest do korca dobre rozwigzanie. Pamietajmy ze priorytet bedzie miata KM. A
dodatkowa nawrotka tylko wydtuzy cykle swietlne.

90 |Nawrotka bez zabierania pasa dla samochoddéw

91 Uwazam, ze ciekawy jest wariant B. Przede wszystkim pozwoli unikna¢ zatorow w
godzinach szczytu, ktdre juz teraz sa ucigzliwe, a przy wytaczeniu jednego pasa ruchu
proponowanego w wariancie A bytyby jeszcze wieksze.

92 |Bardzo zty pomyst, ludzie w tych "nawrotkach" lub ich otoczeniu utknga i bedzie wiecej
wypadkow. Dodatkowym problemem i zagrozeniem jest przecinanie sie "nawrotek" z
torowiskiem, co moze prowadzi¢ do dodatkowych kolizji i dalszego pogtebiania problemaow
z KM.

93 |Wariant A - niedobry
Wariant B - dobry

94 |Nawrotka B potozona tak, aby mozna byto skreci¢ w ul. Jugostowianska.

95 |Jest szansa ze odblokuja ruch aut skrecajacych w lewo z Mostu.

96 |OK

97 |2 wariant utatwi dojazd do ul. Jugostowianskiej ale niestety kosztem zieleni. 1 Wariant niby
zabiera jeden pas ruchu ale jest to pas ruchu ktdry de facto pojawia sie dopiero za mostem,
nie utatwi dojazdu do ul. Jugostowianskiej.

98 |dziwny pomyst, mysle ze warto zastanowic sie nad rondem

99 |ok

100 |Wariant B jest lepszy skoro nie bedzie generowat zatoréw

101 |[program korek +

102 |Jesli bedzie miejsce to dlaczego nie.

103 |nawrotka jest ztym rozwigzaniem, a moze mate rondo ?

104 [Nalezy wybrac wariant A. Wzrost ruchu tranzytowego na ulicy Jugostowianskiej jest
niedopuszczalny.

105 |Nie korzystam - wiec sie nie wypowiadam.

106 [Powinno zostac tak jak jest teraz

107 |Drugi wariant nawrotki ma wiekszy sens bo pozwala na skret w Jugostowianska

108 |Utrzymac skret w lewo!

109 |obawiam sig, ze wptyna na przyblokowanie ruchu, z tego wzgledu wariant "odleglejszy"

wydaje sie by lepszy
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N0 |Sadze, ze lewo skret bedzie najlepszymi rozwigzaniem. Jezeli musiatbym juz wybierac¢
sposrod tych wariantdw, to ten, ktdry nie spowoduje zwezenia ul. Battyckiej na rzecz
zawrotki. Czyli nalezy zmniejszy<¢ pas zieleni.

m Nawrotka okay choc¢ beda préby tamania zakazu
Nie wiem gdzie klikna¢ boje sie ze strace wpisywany formularz. Pisze z telefonu

12 |Sa konieczne

N3  |Mam irrelewantny stosunek do tego rozwigzania

N4 |Wybieram wariant 2 gdyz wczesniejsza nawrotka by¢ blokowana przez auta stojace na
czerwonym swietle jadace w strone centrum

N5 [Jestem za wprowadzeniem nawrotki

16 |Zostawcie skret w lewo

17 |Dobrze by byto powrdéci¢ do sytuacji sprzed budowy ul. Battyckiej i zrobi¢ lewoskret w ul.
Jugoslowianska i z Jugostowianskiej w Battycka, ale nie ma takiej propozycji wiec wybieram
nawrotke dalsza, z mozliwoscig wjazdu na Rézanke. Dlaczego nie mozna z ul. Na Polance
jechac prosto? Nie trzeba by byto nawrotki

18 [Nawrotka to dobry pomyst, udrozni most i nie bedzie niebezpiecznych korkéw przy skrecie
w Osobowicka

19 |Lepiej blizej mostu niz dalej

120 |Z perspektywy kierowcy i przepustowosci lepszy jest wariant B - nawrotka dalsza. Auta
nawracajace nie blokowatby ul. Battyckiej, akumulacja nastepowataby pdzniej.

121 |Wazne jest, zeby nawrotka nie generowata korkéw na skrzyzowaniu z Osobowicka, wiec
zdecydowanie lepiej wg mnie wypada wariant B. Bedzie tez wiecej miejsca do skretu w
Osobowicka. | mozna zjecha¢ na osiedle w prawo po nawrotce. Dodanie pasa zamiast
wydzielania go z istniejgcych tez jest moim zdaniem lepsze.

122 |To jest zty pomyst - miejsce do skretu powinno by¢ tak jak obecnie.

123 |Wariant B wydaje sie lepszy - dalej od mostu nie powinien powodowac zatoréw na lewym
pasie.

124 |Nawrotka blizej mostu wydaje mi sie lepsza, bo skret w lewo bytby szybszy, ale na ulicy
Battyckiej nie bywam i szczerze mowiac - nie wiem, ktéry wariant jest w rzeczywistosci
lepszy.

125 |nawrotki nie powinny blokowac ruchu oséb jadacych na pétnoc, najlepie jakby mozna byto
skreci¢ w lewo bezposrednio z mostu

126 |Cztery pasy ruchu /po dwa w kazdym kierunku/ zapobiegng wykonywaniu nawrotki.

127 |wariant b, oddalenie od mostdéw to mniejsze ryzyko zakorkowania mostéw

128 |Wariant A - uwazam za lepszy

129 |Wydaje mi sig, ze nawrotka B jest zbyt daleko od mostdw - w zasadzie mozna podjechad
jeszcze kawatek i zawrocic na skrzyzowaniu z ul. Obornicka.

130 [wariant A - bardziej intuicyjny, bez ryzyka obciazenia Jugoslawianskiej, nie kosztem zieleni,
tanszy - nie szkodzi, ze kosztem pasa na wprost - to miasto, nie autostrada; ryzyko zatorow
mozna zmniejszyc przez odpowiednie ustawienie cykli swiatel

131 |wole1

132 |Lewoskret z mostu w osobowicka

133 |Wersja b ma osobny ditugi pas, nie bedzie tamowata samochododw jadacych prosto

134 |Obecny lewoskret na moscie jest beznadziejny. Zlikwidowanie go i zrobienie nawrotu na
battyckiej w jakiejkolwiek zaproponowanej formie jest pozytywna zmiana

135 |Zdecydowanie lepszym rozwigzaniem jest wariant B, poniewaz umozliwia sie "schowanie"
samochodu i nie blokowanie pasa ruchu przez zawracajacego.

136 |Wariant B jest lepszy. Umozliwi skret w ul. Jugostowianska dla mieszkancéw osiedla -
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szybszy dojazd i mniejszy ruch na ul. Osobowickiej.

137 |Uwazam, ze lepsza opcja jest wariant A, bo prawdopodobienstwo zatoru jest bardzo mate.
Na moscie i tak jest tylko jeden pas.

138 |W wariancie B nawrotka nie bedzie powodowac¢ nadmiernej kumulacji aut na ul. Battyckiej,
jest to lepsze rozwigzanie niz poswiecanie jednego pasa ruchu.

139 |Wariant B

140 |Nawrotka musi miec osobny pas, wiec wariant B jest stuszny

141 |Obydwa s3a dobre.

142 |Drugi wariant, nawrotka blisko skrzyzowania doprowadzi do zatoru.

143 |drugi wariant nawrotki jest lepszy, nawracajgc dalej od skrzyzowania jest szansa ze nie
bedzie zatoréw takich jak teraz powstajg po przebudowie pl. Orlat Iwowskich na ul
Pitsudskiego.

144 |Dodatkowy pas do zawracania to najlepsza opcja. Zawracam codziennie na ul. Pitsudskiego
i blokuje caty ruch nerwdéw mnie to kosztuje niemato. Wariant B

145 |skret w lewo bezposrednio z mostu

146 |Jako mieszkaniec uwazam ,ze s3 nie potrzebne

147 |Zdecydowanie drugi wariant jest rozsadniejszy.

148 |na pewno bedzie bezpieczniej, tylko czy to nie zwiekszy korkdéw na Battyckiej w kierunku
centrum, bo w godzinach szczytu juz sa? Czy nie lepiej dla MPK i skrecajacych w lewo nie
zrobi¢ osobnej sygnalizacji na moscie

149 [Wariant B wydaje sie lepszy bo znajduje sie dalej od skrzyzowania przez co zawracajace
auta nie beda blokowac pasa zaraz przy skrzyzowaniu

150 [Wariant B, zdecydowanie.

151 |Wariant blizej ulicy Osobowickiej jest lepszy-kierowcy blizej nawrdca i nie beda zmuszeni
pokonywac kilkset metrow bez potrzeby.

152 |Wariant A, jest mniej inwazyjna zmiana, blisko skrzyzowania i w niedalekiej odlegtosci od
mostu, dodatkowo nie narusza pasa zieleni. A zielen w miescie jest juz wystarczajaco,
systematycznie ograniczana.

153 |Nawrotka A jest lepszym rozwigzaniem, gdyz nie zniszczymy z tego powodu pasa zieleni
oraz uniemozliwimy wjazd ruchu tranzytowego w ul. Jugostawianska, nalezy jednak zwrécic
uwage na zabezpieczenie jej, aby nie powstawaty korki od strony mostéw i nie dochodzito
do wypadkdw na zachodniej jezdni ul. Battyckiej (witaczanie sie do ruchu z nawrotki i
Zmiana pasa na prawy do skretu w ul. Osobowicka).

154 [Uwazam, ze wariant A jest lepszy, jednak nie jest to dla mnie kwestia szczegdlnie waznej
rangi. Obojetne.

155 |lepszym wyborem wydaje mi sie wariant b

156 [Dalsza nawrotka nie zabiera pasu i daje mozliwosc¢ dojechanie na osiedle przez ul.
Jugostowianska

157 |Jedyni to obojetne

158 |Ok

159 |Zdecydowanie wariant A. Nie mozna dopusci¢ do zwiekszonego ruchu na ul.
Jugostowianskiej, wpuszczenia ruchu w osiedle

160 |bedzie generowac duze korki. Wiele aut jedzie mostem i skreca w Osobowicka, aby nie
jechac do osiedli na zachodzie przez Kurkowa, trase Mieszczanska. Nawrotka na Battyckiej
zamiast skretu z mostu w lewo to b. zty pomyst.

161 |Nie ma to dla mnie znaczenia

162 |Wariant 2 jest rozsadny, ale tramwaje nadal beda blokowaty ruch przy skrecie.

163 |Super
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164

nie istotne - "nawrotka" jest zawsze przyznaniem sie do projektowej kleski - tu powinien by¢
zwykty lewoskret

165

Wariant B (za skrzyzowaniem z Jugostawianska)

166

istotne jest zminimalizowanie ryzyka powstawania zatorow w godzinach najwiekszego
obcigzenia ruchem, zatem wariant B wydaje sie by¢ optymalny

167

Obydwa sg akceptowalne.

168

wydaje mi sie, ze nawrotka w punkcie B bedzie lepsza ze wzgledu na dtugos¢ pasa
nawracania i nie bedzie powodowata takich korkéw

169

A gdyby tak bez nawrotek?

170

Nalezy zachowac dotychczasowe rozwigzanie-skret w lewo na moscie

171

to dobre pomysty

172

niestety ale obydwa rozwigzania sg zte i moga tamowac ruch

173

Wydaje mi sie , ze wariant B jest lepszy - nie zabiera 2 pasa w kierunku kamienskiego, ale
nalezy przemyslec¢ wjazd na Battycj=ka by nie zwezac do 1 pasa ul. Battyckiegj

174

Nawrotka dalej od skrzyzowania wydaje sie lepsza

175

Zbedne naktadanie drogi przez mieszkancow rozrastajacego sie osiedla. Wieksza
mozliwos¢ kolizji z tramwajem oraz spowolnienie ruchu tramwajéw na tamtym odcinku.

176

nie uwazam zeby byt potrzebny

177

Jako rozwigzanie idealne zalecatbym obserwacje i przeprowadzenie statystyki co do tego
jak wyglada ruch w tamtej okolicy. Mysle ze to dos¢ dobry pomyst, ktory sprawdzitby sie
jedynie w przypadku zastosowania ronda. Codziennie przejezdzam w tym kierunku
kilkukrotnie - co podpowiada ze tworzacy sie w kierunku centrum korek moze
uniemozliwi¢ bezpieczny manewr, szczegdlnie w godzinach porannych. Wiec nawrotka na
plus ale przy zastosowaniu ronda, przebudowie skrzyzowan i sygnalizacji na bezkolizyjna -
niestety ucierpi ptynnos¢ ruchu na gtdwnej trasie

178

nie mam zdania

179

Propozycja nawrotki jest w moim mniemaniu skrajnie nieodpowiedzialna i bardzo
chcialbym, zeby tworca tego zacnego pomyslu pojawil sie na ul. Baltyckiej w godzinach
szczytu. Zobaczylby wtedy, ze nawrotka spowoduje totalny paraliz ruchu tramwajowego, bo
nie wierze, ze kierowcy nie beda wjezdzac na tory probujac nawrocic, a to zablokuje ruch
tramwajowy w tym miejscu i bedzie to gorsza alternatywa dla obecnego lewoskretu w ul.
Osobowicka.Do tego nalezy dodac bardzo duze ryzyko wypadkow jakie pojawilyby sie przy
takim rozwiazaniu, poniewaz auta musialyby przecinac pas ruchu w kierunku centrum, a
nastepnie probowac albo wjechac praktycznie od razu w ul. Jugoslawianska (ktora
notabene nie jest gotowa na przyjecie tak ogromnej ilosci aut i szczerze wspolczuje
mieszkancom osiedla jesli doszloby to fazy realizacji tego pomyslu) albo ustawic sie na pasie
do skretu w prawo w ul. Osobowicka, a pas ten tez zacznie sie korkowac dosc szybko jesli
dojdzie do likwidacji lewoskretu z mostu, wiec auta probujace sie dostac na pas do skretu w
ul Osobowicka beda blokowac auta probujace jechac pasem w strone centrum.

180

Bez komentarza

181

Wariant A wydaje sie lepszym - lokalizacja jest mnigj inwazyjna, nie mnozy paséw ruchow.
Nie bedzie tez umozliwiata dostania sie do ul. Jugostawianskiej - wariant B daje taka
mozliwosc przy zmianie dwdch pasdéw ruchu, co moze by¢ niebezpiecznym manewrem.

182

Nie man zdania.

183

Wariant B jest funkcjonalniejszy od wariantu A, poniewaz 1) umozliwia wjazd w ul.
Jugostawianska oraz 2) gdy duzo aut oczekuje na przejazd przez skrzyzowanie z ul.
OSobowicka w kierunku centrum, tatwiejsze wiaczenie sie do ruchu.

184

Jest to niepotrzebne utrudnienie ruchu, mozna zawrdci¢ na skrzyzowaniu ul. Battyckie;.
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Ludzie mysla ze nie mozna tego zrobi¢, przez brak znaku mozliwosci zawracania na
Swiattach, jednak w potowie skretu pojawia sie linia przerywana, co sugeruje ze mozemy
wykonac ponowny skret w lewo co skutkuje zawrdéceniem w strone mostu

185 |Wydaje mi sie ze nawrotka nr 2 bedzie lepsza z uwagi na specyficznie wymalowane pasy
jadac w kierunku obornickiej. Tj lewy pas przed mostem jest do jazdy na wprost, a prawy do
jazdy w prawo (w kierunku Osobowickiej). W sytuacji wariantu nr 1 moze dojs¢ do
zwiekszenia zakorkowania odcinka przed mostem (ktory juz i tak sie korkuje).

186 |Nawrotka to zty pomyst. Bedzie utrudnieniem dla mieszkancdw Osobowic. Nawracajac
trafimy na sznur aut stojacych na Battyckiej a strone centrum

187 [Wariant A to kompletna pomylka. Sama nawrotka nie ma wtedy zadnego sensu.

Jesli juz musi powstac to tylko w wariancie B

188 [Nie moge znalez¢ tych wariantow :(

189 |Jestem za wariantem A, poniewaz jestem przeciwko zwiekszoniu tranzytowego ruchu na ul.
Jugostowianskiej.

190 |Nalezy wybrac¢ wariant A. Niedopuszczalna jest likwidacja zieleni oraz zwiekszenie tranzytu
przez ulice Jugostowianska.

191 [Wariant 2 lepszy.

192 |nawrotka wariant B

193 |Nawrocka bedzie powodowata: 1.wieksze korki, 2. niebezpieczenstwo, 3. Wieksze
Zzanieczyszczenie (dodatkowa droga do pokonania)

194 |Poniewaz zmiana na moscie powinna zmniejszy¢ jego przepustowosc i zacheci¢ do inntego
transportu, wariat A wydaje sie wystarczajgcy i mniej ingerujacy.

195 |skret w ulice osobowicka tak jak jest obecnie. nic nie zmieniac!!!

196 |mam wrazenie ze projektu i przebudowa skupione sa tylko na poprawie komfortu ruchu
pieszych i rowerzystow ktérych na tym moscie jest wyjatkowo mato bo nie jest to naturalny
cigg ruchu. nikt chyba nie analizowat ruchu kotowego i zwigzanych z nim problemoéw. m.in
nawrotka z wariantu A jest bezsensowan w godzinach szczytu gdzie samochody stojace w
korku beda blokowac mozliwosc nawrotu plus samochody wiaczajgce sie do ruchu na lewy
pas Battyckiej z ul. Jugostowianskiej. w tej sytuacji TYLKO wariant B cho¢ oczywiscie mozna
byto by zrobi¢ nwrotke pare metrow dalej na swiattach krzyzowania z ul Osobowicka

197 |Wariant bez zabierania pasa ruchu nie zmniejszy ptynnosci ruchu

198 |Nawrotka A jest lepszym rozwigzaniem bo jest blizej. Ale autobusy beda przez to dtuzej
jechac.

199 |Nie mam zdania

200 |Wariant B brzmi sensowniej.

201 |Zdecydowanie lepszym pomystem jest wariant B (nawrotka dalej oddalona od
skrzyzowania). Waski most zakonczony zatorem spowodowanym autami skrecajagcymi w
lewo to pewny sposob na paraliz komunikacyjny.

202 |Definitywnie nalezy wybrac wariant B nawrotki, by nie blokowa¢ battyckiej w godzinach
szczytu, zbudowanie pasu na terenie zielonym jest idealnie, nalezy usprawnic ruch, a nie
blokowac go tak jak ma to miejsce w wariancie Al

203 |A gdzie moge sie zapoznac? Powinny tu w formularzu byc zdjecia projektow pod tym
poleceniem

204 |Dwa pasy powinny by¢ w kierunku od centrum a nie do. Zwiekszanie ilosci pasdw do
centrum zacheca do wjazdu autem do centrum.

205 [Nie umiem zajac¢ stanowiska.

206 |Wariant A, poniewaz wymusza pokonanie mniejszej odlegtosci.

207 |Wariant B wydaje sie sensowniejszy z punktu widzenia przepustowosci.
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208 |Wybieram wariant B, poniewaz nie wprowadza zwezenia ulicy Battyckiej z dwdch paséw do
jednego.

209 |Byleby nie utrudnialy zycia rowerzystom

210 |[Wariant A wg mnie wydaje sie by¢ lepszym rozwigzaniem.

211 |bez sensu pomyst, lepiej zorganizowac ptynniejszy skret w lewo za pomoca swiatet

212 |Wydaje sig, ze drugie rozwigzanie przy tych samych kosztach ma wiecej zalet, bo nie
blokuje ruchu na ulicy Battyckiej, a mozliwos¢ skretu w Jugostawianska uznaje jako zalete, a
nie wade.

213 |Lepszym wariantem jest nawrotka B, gdyz mogtaby zapewni¢ ptynnosé ruchu, oczywiscie
pod warunkiem zagwarantowania jej takze dla tramwajow skrecajacych w ulice
Osobowicka.

214 |Wariant Il wydaje sie optymalny

215 |Chyba bardziej podoba mi sie wariant B. Nie miatem nigdy wrazenia, ze tam brakuje
nawrotki.

216 |1 wariant wydaje sie sensowniejszy, poniewaz jest on bardziej intuicyjny, nie trzeba
dojezdzac az 200 metréw do nawrotki i sie zastanawiac czy na pewno chcemy nawrocic.

217 |To jest nic innego jak tworzenie zatordow.

218 |Oba warianty nawrotek sg wporzadku.

219 |Jednokierunkowos¢ lepszym rozwigzaniem.

220 |Nigdy tam nie skrecam, zawsze jade prosto

221 |Jest to dobra alternatywa dla obecnego lewosketu

222 |Niepotrzebne spowalnianie ruchu. Zrezygnowatbym

223 |B jest lepszy

224 |Wariant A jest najkorzystniejszy. Jest blisko skrzyzowania, jest intuicyjny, ograniczy
przekraczanie predkosci i wyprzedzanie na zjezdzie z mostu.

Wariant B jest niekorzystny ze wzgledu na odlegtos¢ oraz mozliwos¢ wyznaczania przez
nawigacje tranzytu przez ul. Jugostowianska.

225 |rondo rondo rondo - tam za duzo sie dzieje

226 |Nie mam zdania

227 |Nie mam nic przeciwko.

228 |Nie mam zdania

229 |Nie mam zdania

230 |Nie mam zdania

231 |W koncu jakies normalne rozwigzanie . Nawetotka powinna by¢ bezkolizyjna i umozliwiac
zjechanie potem na skrajny Prawy pas wiec musi by¢ umiejscowiona dalej

232 |B jest lepsza, bo bardziej zniecheca do korzystania z samochodu i zostawiania go poza
centrum

233 |Wybor wariantu powinine by¢ poparty badaniami na ile samochodow nalezy przewidziec
pas, ktéry zastapi lewoskret, tak by zmiescity sie w catosci za nawrotka.

234 |[Wariant b

235 |Szczerze mowiac bez rysunkdw warianty sa nieczytelne, lepiej nie dawac mozliwosci
lewoskretu z Battyckiej w Na Polance, ale moze nie rozumiem intencji

236 |Nie sg niezbedne

237 |Brak zdania

238 |Moim zdaniem najlepszym wariantem bedzie wariant A, poniewaz jest blizej skrzyzowania z
ul. Osobowicka i nie wymaga niszczenia terenu zielonego.

239 |A obecnie korkuje sie z powodu skretu w lewo?? Skoro nie, to po co komplikowac¢?
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240

Uwazam, ze wariant B jest lepszy. Pozorne oszczednosci powodujgce nowe korki nie s3
dobrym rozwigzaniem.

241 |Wariant A jest lepszy poniewaz nie zabierze zieleni pod doatkowe pasy ruchu, dodatkowo
zwezenie jedni uspokoi ruch. Obecnie wiekszos¢ kierowcodw zachecona szeroka jezdnia
zaraz za mostem przekracza znacznie predkos¢ powodujac zagrozenie.

241 |Moim zdaniem zadne z tych rozwigzan nie wptyna na usprawnienie ruchu i jestem za
pozostawieniem obecnego uktadu i mozliwosci skretu z mostu w lewo w kierunku
Osobowic

243 |Zdecydowanie rozwigzanie A.

244 |Dobry pomyst

245 |Zadna nie jest konieczna

246 |we wszystkich wariantach dla ruchu od centrum przewidziany jest tylko jeden pas dla
samochodoéw - wariant 1 wydaje sie OK, jednak wariant 2 wydaje sie bezpieczniejszy dla aut
wiaczajacych sie do ruch po nawrocie

247 |wariant B ze wzgledu na wydzielenie pasa

248 |Nawrotki na moscie? Absurdalne.

249 |Napisatem o tym we wczesniejszych punktach.

Oba warianty sa OK, lepszy wg mnie bytby wariant B. Na Battcykiej bywaja korki do miasta,
dtuzszy pas na miksowanie sie kierunkdw ruchu, moze dac lepszg ptynnos¢. mam obawy
czy samo malowanie na battyckiej wystarczy. Uwazam ze nalezatoby fizycznie oddzieli¢ pas
wiaczania sie do ruchu.

250 |powinno sie zachowac¢ mozliwosc skretu w lewo bezposrednio z mostu, nawrotka nie
bedzie wtedy potrzebna

251 |Sa konieczne

252 |Nawrotka zamiast lewoskretu jest ok

253 |Zaden z riich nie jest dobry, powinno zostac tak jak jest

254 |Nie, fatalny pomyst

255 |Nawrotka to super pomyst

256 |Nawrotka B tak aby nie zwezac ul. Battyckiej i nie powodowac korkow

257 |Wariant B.

258 |Wariant A jest lepszy. Niedopuszczalne jest niszczenie pasa zieleni i wpuszczanie
zwiekszonego ruchu na ul. Jugostowianska i w osiedle.

259 |Jestem za wariantem A - mniejszy zakres prac budowlanych i mnigjszy koszt

260 |Wariant A gwarantuje tworzenie sie zatorow. W godzinach szczytu korek ciggnie sie prawie
od ul Osobowickim, skrocenie pasa wytaczy mozliwos¢ prawoskretnu, bo oba pasy bede
zablokowane. Wariant b wydaje sie rozsadny

261 |Wybratabym drugi wariant aby zapobiec korkom

262 |Ad A:

1) mam nadzieje, ze ktos policzyl pojazdy ktore by tam zawracaly i stwierdzil, ze
proponowana odleglosc wystarczy,

2) czy dobrze rozumiem, ze obok ul Jugoslowianskiej jest planowany zanik lewego pasa
ulicy Baltyckiej (od Zmigrodzkiej) ?

samochody beda tam musialy zjechac z lewego pasa na prawy, aby ponownie wjechac na
lewy.

wiec raczej wariant B. Bedzie tez wiecej miejsca dla nawracajacych na przebicie na prawy
pas.

Ale wstepnie widze tez mozliwosc poszerzenia Baltyckiej miedzy ul Jugoslowianska i
Osobowicka - teren jest dosc pusty.

218




5

263 |Tereny zielone nalezy pozostawié, jest ich coraz mniej we Wroctawiu

264 |Opcja B jest lepsza, poniewaz nie ogranicza ruchu na ulicy Battyckiej gdzie w godzinach
szczytu i tak sie tworzag duze korki przy obecnej przepustowowsci.

265 |Wariant A jest lepszy. Niedopuszczalne jest niszczenie pasa zieleni i wpuszczanie
zwiekszonego ruchu na ul. Jugostowianska i w osiedle.

266 |Niestety przemieszczam sie rowerem, jesli jest taka mozliwosc bez utrudniania ruchu i
przede wszyskim bezpieczna to jestem jak naj bardziej za ;)

267 |Stabe

268 |dobry pomyst.

269 |Wedtug mnie wariant A jest lepszy. Nie nalezy zniszczy¢ pasa zieleni i wpusci¢ zwiekszony
ruch na ul. Jugostowianska i w osiedle.

270 |[jesli juz musi by¢ nawrotka to lepiej na wysokosci Jugostawianskiej ale najlepiej dac¢
mozliwosc skretu w lewo bezposrednio z mostu

271 |chcemy ktadki pieszo-rowerowej!

272 |Nalezy zachowac mozliwosc¢ skretu w lewo z mostu Osobowickiego w ulice Osobowicka.

273 |Wariant A jest zdecydowanie lepszy

274 |Jesli nie wptynie to znaczaco na przepustowosé drogi, mozna wprowadzi¢ takie
rozwigzanie.

275 |wariant B - beda to lepiej wydane pienigdze niz na zezby, zdjecia Merlin i inne nie
poprawiajace komfortu mieszkancow

276 |Wariant B

277 |Wariant A jest lepszy. Niedopuszczalne jest niszczenie pasa zieleni i wpuszczanie
zwiekszonego ruchu na ul. Jugostowianska i w osiedle.

278 |wariant A jest sensowny

279 |wariant B wydaje sie lepszy ale moze nalezy zaplanowac jeszcze cos innego

280 |lepszym rozwigzaniem na miare XXI| wieku bytby lewoskret wykonany w tunelu tuz za
mostem

281 |Sadze, ze tworza duze ryzyko skracania drogi przez niedostosowane do tego drogi
osiedlowe , oraz wydtuzaja droge i czas przejazdu pojazddw, narazajac region na
Zzanieczyszczenie spalinami.

282 |Wariant 1jest wskazany

283 |Bardzo dobry pomyst. Zlikwidowatbym rowniez mozliwos¢ skretu z Mostow w Wybrzeze
Jozefa Conrada-Korzeniowskiego. Sam bytem swiadkiem powaznej kolizji dwdch aut - jest
to dosc¢ niebezpieczne miegjsce. Brak jest rowniez mozliwosci przejscia dla pieszych w
rejonie tej ulicy.

284 |Sadze ze to dobry pomyst, moze to skroci¢ dojazd w wiele miejsc

285 |Nawrotka na terenie zielonym, aby nie blokowa¢ pasa ruchu

286 |Nie mam zdania

287 |Wariant B lepszy.

288 |drugi wariant - mozna po zawroéceniu skreci¢ w jugostowianska

289 |Nawrotka w lewo tuz za mostem bardzo utatwita by ruch i ROZLADOWALA korki

290 |ok nie mam uwag

291 |Pierwszy wariant wydaje sie odpowiedniejszy.

292 |dostepny jest lewoskret z mostow, niepotrzebna komplikacja

293 |Nalezy przede wszystkim zachowac przepustowos¢ ulicy Battyckiej i nie zwezac jej celem
wykonania nawrotki

294 |to chore pomysly
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295 |Swietny pomyst

296 |Tylko Jesli beda zastosowane Swiatta sygnalizacji i osobne pasy.

297 |Dla wykonania nawrotki przejazd autem dodatkowych 100m nie stanowi problemu a
spowoduje zwiekszenie przepustowosci.

298 |Oby dwie nawrotki sg bez sensu, spowoduja niepotrzebne korki i wydtuza jazde
samochodow. Przy tym natezeniu ruchu, to tysigce dodatkowych litrow benzyny i ropy
spalonych w tym miejscu i to na pewno nie poprawi komfortu mieszkancéw tych rejonow.
Zasada powinno by¢ jak najprostsze rozwigzanie powodujace szybki przeptyw
samochoddw i tramwajow.

299 |Wariant A powinien zosta¢ odrzucony. Ucierpi na nim struktura ulicy Battyckiej, ktéra
zostanie zwezona, dzieki czemu zwieksza sie korki na niej. Jedyna opcja ktdra powinna
zostac zrealizowana jest wariant B.

300 |Wariant B jest wg mnie bardziej korzystny z uwagi na duze natezenie ruchu w tej okolicy,
ktory nie zostanie wstrzymany ani spowolniony

301 |Sadze, ze juz za duzo w tym miescie zabrano zieleni, by po raz kolejny jg zabiera¢ w imie
poszerzania pasow, zwtaszcza wydtuzajacych droge przejazdu. Chce miasta dla ludzi, a nie
asfaltowo-betonowej pustyni.

302 |Nawrotka wariant B - wiecej miejsca dla samochodow zjezdzajgcych z mostu na
oczekiwanie na mozliwos¢ nawrotki

303 [Nigdzie nie znalaztam opisu wariantu nawrotek. Gdzie to jest opisane????

304 |Jestem za.

305 |Z mostu powinna by¢ mozliwos¢ skretu w lewo w ul. Osobowicka

306 |gtosuje za wariantem A. Szanujmy mieszkancow Jugostawianskiej!

307 |nie mam zdania

308 [Wariant A jest lepszy. Niedopuszczalne jest niszczenie pasa zieleni i wpuszczanie
zwiekszonego ruchu na ul. Jugostowianska i w osiedle.

309 [Wariant A, nie niszczy zieleni, fatwiejszy w budowie, fatwiejszy w uzyciu dla kierowcow

310 |Nie ma tutaj opisanych tych wariantdw, prosze podac linki zeby nie trzeba byto szukac.
Moim zdaniem im wczesniej nawrotka, tym lepiej, bo samochody nie beda musiaty
bezsensownie nadktadac drogi. Jesli nawrotka bedzie pdzniej, to moze sie bardziej optacac
jechac Obornicka zamiast Osobowicka.

Poza tym mozliwos¢ skretu w Jugostowianska jest tak naprawde dyskryminujaca dla
autobusoéw, ktére sg wolne, a taki skret umozliwi dojechanie mieszkancom okolic
Jugostowianskiej droga krétsza, niz pokonuje autobus.

311 |Przy obecnym natezeniu ruchu pas akumulacji dtugosci ok. 115 m wydaje sie by¢
wystarczajacym, wiec za lepszy uwazam wariant A, bioragc pod uwage nizsze koszty i naktad
robot.

312 [nawrotka jest bez senu. skret w lewo z mostu w osobowicka jest najprostszy. wystarczy
dobrze zgrac swiatla - z reszta teraz jest calkiem ok.

313 |Wariant na poziomie ul. Jugostowianskiej jest optymalny

314 [Nawrotka w wariancie B jest lepsza. Ma wydzielony pas ruchu w oczekiwaniu na przejazd
tramwaju. Wydzielony pas ruchu jest za krotki.

315 |Wariant A

316 |Swietny pomyst z tymi nawrotkami, po skrecie w lewo za mostem w zasadzie nie mozna nic
zrobi¢ aktualnie tylko jecha¢ prosto

317 |Wariant A

318 |nie mam zdania

319 [kwestia ustawienia sygnalizacji i ruchu na pasie tramwajowym
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320 |Auta wjezdzajace na most w storne centrum takze stoja na lewym pasie w korku, auta
nawracajace beda musiaty sie "wbijac" co utrudni jazde tym zjezdzacjagcym z mostu i
jeadacym do centrum.

321 |Nawrotki beda kolidowac ruch,przeciez mozna nawrdci¢ skrecajac w prawo w kierunku
mostow Trzebnickich i jechac tamtedy.

322 |proteza mato dopasowana, potrzebny 2-gi most tak byto np. w czasie Swieta Zmartych.

323 |Druga opcja dalsza od mostdw aby nie zwezac jezdni i nie zakorkowac ulicy Battyckiej

324 |Ok

325 |Wariant a- nie dla zabierania zieleni

326 |Ul. Battycka korkuje sie w kierunku Mostow Osobowickich. Dodatkowe skierowanie ruchu z
nawrotki nasili problem.

327 |Wariant B jest lepszy poniewaz umozliwia nawrdcenie i zjazd w ulice Jugostowianska oraz
nie zweza ulicy Battyckiej od strony mostu.

328 [Mysle, ze nie jest to konieczne. Kawatek dalej mozna skreci¢ w ulice obornicka.

329 |Most Osobowicki wydaje sie waskim gardtem (po obu jego stronach sa szerokie drogi, ktdre
Zwezaja sie na moscie). Dobrym wyjsciem bytoby przerzucenie ruchu pieszego i
rowerowego na osobng ktadke. Wyjscie zapewne drozsze, ale z perspektywy plandw miasta
bardziej perspektywiczne.

330 |Nawrotki nie sg dobrym pomystem poniewaz bedzie catkowicie paralizowac i tak juz
zakorkowany catkowicie odcinek ulicy Battyckiej przy dojezdzie do mostu w strone
centrum. Lewoskret z mostu w Osobowickiego jest bardzo mocno uczeszczany i musi miec
priorytet.

331 |Uwazam, ze nie ma takiej potrzeby. Teraz jest to dobrze rozwigzane.

332 |Mysle, ze lepszy dla samochodéw bedzie wariant B, poniewaz dojazd na ulice Osobowicka
bedzie mozliwy tylko od ulicy Battyckiej, na ktérg dodatkowo beda sie zjezdzac poprzez
nawrotke auta z mostu i Polanki, a 115m jednego pasa z 2 ulic moze by¢ niewystarczajgce.

333 |Uwazam, ze wariant A jest lepszy.

334 |Nawrotka z projektu (zanonimizowane) jest najlepszym rozwigzaniem.

335 [Nie mam zdania

336 [Nie prowadze samochodu w tamtej okolicy, wiec nie mam opinii.

337 |brak uwag

338 |nawrotki sg duzo lepszym pomystem niz zawracanie na skrzyzowaniu o ile jest na nie
miejsce tak, aby nie utrudniac¢ ruchu innym uzytkownikom drég, np kosztem zwezenia
jezdni np do jednego pasa

339 |Nawrotki podobaja mi sie. Wydaje mi sie ze wariant B lepszy, bo przy duzej ilosci chetnych
do zawro6cenia, nie bedzie korkow na gtéwnym skrzyzowaniu.

340 |3410bie koncepcje sg beznadzigjne. | jeszcze wprowadzanie okreslenia, ze to "moze"
spowodowac zatory. TAM BEDA MEGA KORKI. Ktos kto to zaplanowat, chyba nigdy tam nie
byt i nie jechat samochodem. Nawrotki spowodujg, ze ani sie do Wroctawia nie wjedzie, ani
nie wyjedzie.

341 |B

342 |byleby zostata zachowana odpowiednia widocznosé

343 |Wydaje mi sig, ze wariant B jest lepszy, w zwigzku z tym, ze przy jezdzie na wprost do
centrum czesto tworzy sie korek.

344 [Uwazam, ze nawrotka w wariancie | (A) jest bardziej korzystna. Uzasadnienie: 1) samochody

majag do pokonania krétsza droge, 2) jej budowa nie odbywa sie kosztem pasa zieleni, 3)
przekrdj ul. Battyckiej na tym odcinku jest wystarczajacy, nie tworza sie w tym miejscu korki,
z Mostu Os. na prost i tak prowadzi jeden pas ruchu, a z ul. Osobowiskiej skrecajgc w ul.
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Battycka prowadza co prawda dwa pasy ruchu, ale 115 m od skrzyzowania do nawrotki to
dos¢ miejsca, aby kierowcy chcacy kontynuowac jazde ul. Battycka zmienili pas na prawy.

345 [Super pomyst

346 |Obie wygladaja na bezpieczne, a przy na wrotkach bezpieczenstwo jest najwazniejsze

347 |wariant A

348 [Nic szczegdlnego nie przychodzi mi do gtowy. Ale kladka dla pieszych, ktdra biegtaby obok
mostu bytaby niesamowicie przydatna.

349 |OK

350 |nie potrafie wyobrazi¢ sobie tych wariantdw na podstawie tych opiséw

351 |Nie mam zdania.

352 |Nie mam zdania

353 |Nie mam zdania, oba wydaja sie rownie dobre

354 |Brak zastrzezen

355 |Nawrotka jest dobrym pomystem, bo tramwaje sg blokowane witasnie przez auta skrecajgce
w lewo z mostu w ulice osobowicka. Przesuniecie pasa do skretu dalej za most moze
odblokowac te tramwaje.

356 [Nie znalaztem tych wariantéw. Zrdbcie tak zebym mogt wygodnie na jugostowianska
dojechag;)

357 |Najwazniejsze to usprawniac przeptyw uczestnikdw ruchu

358 |Kazde usprawnienie w ruchu jest pozadane.

359 [Pierwszy wariant wydaje mi sie lepszym rozwigzaniem

360 |Wariant B. Obawiam sie ze w WA bedzie problem z przebiciem sie przez samochody
stojace na pasie do centrum, na pas do skretu w prawo w Osobowicka. Jednoczesnie jezeli
na moscie powstanie tylko jeden pas dla samochoddéw jadacych od centrum, nawrotke
wydzielitbym z obecnej jezdni, bez likwidacji pasa zieleni.

361 |Nie mam zdania.

362 |Wariant B - po to przebudowuje sie drogi, zeby udroznic¢ ruch

363 [Mogto by by¢ przydatne

364 |Super

365 |Nie mam zdania

366 |Tylko wariant nr 2

367 |O wiele lepszy pomyst to nawrotka, ktéra jest proponowana dalej. Dzieki czemu da to
mozliwos¢ mieszkancom Rézanki na skrocenie drogi przez ul. Jugostawianska. Dodatkowo
tam jest o wiele wiecej miejsca, by nie zabierac¢ pasa na ul. Battyckiej dla nawrotki.

368 [Nie wiem

369 |Tunelu nie zrobig do lewoskretu. Pomyst super ale mato prawdopodobny

370 |Ok

371 [Wariant A - sztuczne i niepotrzebne utrudnianie ruchu,
Wariant B - lepsza komunikacja

372 |Nie wiem

373 |Nie wiem, nie znam sie na bezpiecznej organizacji ruchu.

374 |Nie mam zdania

375 |Skrzyzowanie jest juz teraz bardzo kolizyjne, uwazam ze mozliwos¢ nawracania bedzie
stwarzata notoryczne zagrozenie drogowe

376 |To rozwigzanie bardzo pomogtoby roztadowac korki i zwiekszytoby bezpieczenstwo na

drodze. W tej chwili kiedy kto$ z mostu chce wjechaé¢ na Osobowice dtugo czeka, blokuje
tramwaje i czesc jezdni. Tworzy sie zator i jest to niebezpieczne

222




5

377 |Bardzo rozsadne rozwigzanie, podobnie powinien by¢é mozliwy lewoskret z battyckiej na ul.
Na polance.

378 |[Dobry pomysl

379 [Druga opcja nawrotki lepsza

380 |Wariant B

381 [Budowa ktadki dla pieszych i rowerzystow

382 |Nawrotki napewno beda przydatne

383 [Przepustowos¢ na ul. Battyckiej w kierunku pétnocnym jest zawsze bardzo dobra - nigdy
nie zdarzyto mi sie zasta¢ w tym miejscu korka, natomiast w przeciwnym kierunku zatory
powstajg bardzo czesto. Wariant A na pozor wydaje sie lepszym pomystem, poniewaz
zawracajacy krocej beda zajmowac zakorkowany fragment drogi, jednak warto zauwazyc,
ze tworzy on wezet tgczacy 2 pasy oraz wjazd z ul. Jugostowianskiej, co przy aktualnym
poziomie kultury wsrod kierowcow moze wrozy¢ agresywne zachowania. Dodajac do tego
kierowcdow z ul. Batyckiej chcacych skierowac sie w strone centrum uwazam, ze wariant B
jest bezpieczniejszy.

384 |Najlepszy bytby tunel taki jak zaprezentowany na opcjonalnym wariancie autorstwa
(zanonimizowane) - jesli nie Wariant B

385 |Lepiej zrobi¢ mozliwos¢ zawracania na Battyckiej przy skrzyzowaniu z ulica Obornicka.

386 |WARIANT 115M OD SKRZYZOWANIA Z OSOBOWICKA

387 |Wariant A jest bardziej intuicyjny dla osoby nie znajacej organizacji ruchu na pamiec

388 [Wariat B jest lepszy

389 [Jw., to nie auta sa najwazniejsze.

390 |Wariant B jest lepszy - powodowanie, ze przejazdy samochodem przez miasto beda dtuzsze
doprowadzimy do realizacji zatozen udziatu w transporcie pozostatych uzytkownikéw
ruchu.

391 |Wariant A jest zdecydowanie lepszy. Niedopuszczalne jest niszczenie pasa zieleni i
wpuszczanie zwiekszonego ruchu na ul. Jugostowianska oraz w osiedle.

392 |Wariant A jest lepszy. Niedopuszczalne jest niszczenie pasa zieleni i wpuszczanie
zwiekszonego ruchu na ul. Jugostowianska i w osiedle.

393 |Ustawienie sygnalizacji, aby skracajacy w lewo z centrum mogli skreca¢ z koncowki
buspasa (brak nawrotek)

394 |Nie mam przekonania, cho¢ obecny skret w lewo tez nie jest komfortowy

395 |obawiam sig, ze wprowadzenie nawrotki spowoduje znaczne spowolnienie ruchu w strone
osobowic. wydaje mi sig, ze jest to zbedne. skret w lewo w tej chwili nie jest niebezpieczny,
jedynie kierowcy tramwaju nr 15 sie czasami niepotrzebnie denerwujg, jakby byli jedynymi
uzytkownikami drogi

396 |Nie. Lepigj zrobi¢ nawrotke na ulicy Battyckiej (skrzyzowanie z Obornicka), jest tam szeroko
na tyle ze nie bedzie to przeszkadzato i dodatkowo oznaczy¢ ze nawrotka znajduje sie na
nastepnych skrzyzowaniu od mostu. Mozna rowniez zrobi¢ nawrotke zaraz za
skrzyzowaniem na ul Osobowickiej.

397 |Oba s3 ok

398 |Oba warianty sa dobre, natomiast by nie denerwowac kierowcow lepiej pochyli¢ sie nad
wariantem B.

399 |Nie podoba mi sie to. Zeby moc skreci¢ z mostu w lewo w ul. Osobowicka trzeba bedzie
dalej jezdzi¢, objezdzac, nadrabiac¢ niepotrzebng droge tracac czas i wypalajac w powietrze
paliwo - bezsens. Podkreslatem w poprzednich pytaniach, zeby nie ogranicza¢ mozliwosci
skretu. Nalezy upraszczac, a nie komplikowac.

400 |Mysle, ze w przypadku wyboru wariantu IV - za ktérym optuje, powinno sie zrobic wariant Il
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nawrotki czyli ten nie zabierajacy pasa ruchu na ul. Battyckiej. Umozliwi to rozlokowanie
samochodow po sttoczeniu na moscie, nie sadze zeby dobrym pomystem byto za kolejnych
300 m zndw ttoczy¢ samochody na "chwile" na jednym pasie. W przypadku wybrania
rozwigzan pro-kierowcy samochoddw na moscie (po dwa pasy ruchu na moscie), uwazam,
ze mozna wybrac¢ wariant | nawrotki, ktéry jest tanszy

401 |Wariant B wydaje sie lepszy, bo obstuzy tez osiedle przy ul. Jugostawianskiej. Dodatkowo,
szkodliwym wydaje sie wariant A, z powodu zabrania jednego pasa na potrzeby nawrotki -
moze to zaburzy¢ ptynnosé zjazdu z mostu.

402 |To zty pomyst, ktory bedzie generowat jeszcze wieksze korki, chociaz i tak Wroctaw juz jest
najbardziej zakorkowanym miastem w Polsce

403 |Pozostawienie lewoskretu przy moscie. Na te chwile bus pas na moscie powoduje korek w
kierunku centrum, gdzie przed wyznaczeniem buspasu komunikacja zbiorowa nie miata w
tym miejscu opdznien. Oba proponowane warianty spowoduja naktadanie sie ruchdow
pojazdow przed mostem. Pojazdy jadgce do centrum spotkaja sie z ruchem pojazdow
jadacych z centrum na osobowice.

404 |Tylko i wytacznie bedzie to uciazliwe dla kierowcow i niebezpieczne dla komunikacji
miejskiej. Kierowca na takiej mawrotce nie zwraca uwagi na komunikacje. Pozostawienie
aktualnego skretu jest najlepsze

405 |Dobry pomyst

406 |Zadna

407 |takie dziatanie to dodatkowe zamieszanie w organizacji ruchu i jego utrudnienie i
niepotrzebne skomplikowanie

408 |Uwazam, ze Wariant B jest lepszy. Najbardziej oddaje sposéb w jaki obecnie samochody
nawracaja (tamiac przepisy ruchu). Wydaje sie by¢ najbardziej naturalnym rozwigzaniem.

409 |Obecne rozwigzanie jest dobre.

410 |Most Osobowicki w obecnym ksztatcie dziata optymalnie, wymaga natomiast remontu,
odtworzenia tego co jest. Nawrotki to zty pomyst.

411 |Ograniczaja przejazd komunikacjg miejska, ktory, jesli nie bedzie wygodny i szybki, nie
bedzie zadna alternatywa dla samochodu. Aktualnie, jesli gdziekolwiek we Wroctawiu chce
sie dojechac szybko - najlepszym wyborem jest wiasne auto

412 |Jesli na moscie bedzie ruch po jednym pasie w jednym kierunku, to wariant A wydaje sie
najlepszym rozwigzaniem z mniej odlegta nawrotka.

413 |Opcja A lepsza - nie obcigza ruchu na Jugostowiansiej.

414 |Wariant ktory nie zabiera pasa drogowego jest o.k.

415 |To nie jest dobre miejsce do nawrotek, bedzie niebezpiecznie

416 |wariant B moim zdaniem jest lepszy

417 |Dobre rozwigzanie

418 |Wariant B wydaje sie by¢ lepszy. Zastanianie sie kwestig kosztow jest jak w przypadku
ktadki rowerowej wymowka, zrobmy raz a dobrze nawet jesli bedzie to bardziej
skomplikowane i drozsze. Ma to by¢ rozwigzanie na lata a nie tymczasowe.

419 |Uwazam, ze drugi wariant (dalej od skrzyzowania) jest lepszy: wieksza ptynnosc i
bezpieczenstwo ruchu

420 |Wariant A jest lepszy.

421 |Pomyst totalnie bez sensu. Po pierwsze, stwarza ryzyko kolizji z tramwajami (co w tym
miejscu skutkuje zablokowaniem torowiska i objazdami i tak opdéznionej komunikacji). Po
drugie, zabranie pasa wyjazdowego spowoduje zwiekszenie sie korkdw na ul. Reymonta
(pomijajac godziny szczytu).

422 |Propozycja jest stuszna, bo w chwili obecnej tramwaje stojg w korku na moscie wraz z
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autami skrecajacymi w strone Osobowic. Jezeli nawrotki beda wymagaty dodatkowej
sygnalizacji swietlnej, wazne jest ustawienie priorytetu dla komunikacji zbiorowej.

Wariant A wydaje sie lepszy, bo jest bardziej intuicyjny, znajduje sie blizej skrzyzowania, a
nawrotka rzeczywiscie bedzie stuzy¢ tylko dla pojazdéw chcacych zawrdcic, lub jechac na
ul. Osobowicka.

Wariant B ma z kolei ta zalete, ze szybciej roztaduje sie korek na moscie w kierunku
potnocnym. Dodatkowo po zawrdceniu na nawrotce, kierowca ma wiecej czasu by zmienic
pas na prawy chcac skreci¢ na ul. Osobowicka. Ale istnieje tez ryzyko, ze efektem ubocznym
moze by¢ przeniesienie czesci ruchu tranzytowego na ul. Jugostowianska.

423

B zdecydowanie

424,

Moze by¢

425

Wariant A nawrotki wydaje sie wiasciwy. Obawiam sie jedynie zakorkowania skrzyzowania
przez wielu chetnych do nawrotki. Ale zazwyczaj nie widze wiecej niz 4-8 samochoddéw
chetnych do skretu w ul. Osobowicka. Blokujg one tylko pozostatych uczestnikdow ruchu
chetnych do jazdy na wprost i tramwaje. Jesli dzieki nawrotce mozliwy bytby wyjazd z ulicy
Jugostawianskiej w kierunku Poznania to bytoby to bardzo mite rozwigzanie.

426

nawrotka B jest dobrym planem

427

Nie wiem

428

Nie mam zdania

429

Wariant B - lepsza odlegtos¢ od skrzyzowania, tuk tagodniejszy

430

Nie mam zdania

431

Lepsza jest wg mnie nawrotka blizej ulicy obornickiej aby nie zwezac pasa zaraz po zjezdzie
Z mostu, co spowoduje wzrost korkéw na tym odcinku

432

Bez sensu

433

Jest to bardzo zte rozwigzanie dla mieszkancéw Osobowic i okolic. Nalezy pamieta¢, ze ul.
Osobowicka to réwniez dojazd do Mostu Milejniego. Nie nalezy zmienia¢ obecnego
rozwigzania, tj. nalezy pozostawi¢ mozliwos¢ skretu w lewo bezposrednio przy Moscie
Osobowickim. Przeniesienie nawrotki dalej, nie rozwigze zadnego problemu, tylko
spowoduje koniecznos¢ wydzielania wiekszej ilosci spalin i zwieszy czas dojazddw. Zmiana
nawrotki to réwniez dodatkowe koszty dla samego projektu!

434

Wole wariant A, jednak obawiam sie korkdw na ul. Battyckiej. Mysle, ze nalezatoby dobrze
przemyslec¢ sygnalizacje swietlng na skrzyzowaniach z ul. Obornicka i Osobowicka. Ogodlnie
wolatbym zwykty skret w lewo i odpowiednig sygnalizacje swietlng, bez nawrotki.

435

Wystarczy mozliwos¢ nawrdcenia na skrzyzowaniu z Obornicka

436

Lepszy jest wariant nie wymagajacy zwezania ul. Battyckigj

437

nie mam zdania

438

Nalezy wybra¢ wariant nr 2

439

A po co nawrotka?

439

Najwaznigjsze zeby nawrotka nie zwezata ilosci paséw drogowych.

440

Totalnie nie przemyslana decyzja
Bezkolizyjny pas do lewoskretu na torowisku z pelna synchronizacja sygnalizacji swietlnej

441

Ulica Baltycka praktycznie caty czas stoi juz od ul. Obornickiej. Rowniez ze strony miasta
korki powstaja przy skrecie w ul. Osobowicka, dlatego wybieram wariant dalej oddalony od
mostu aby auta skrecajace w lewo nie torowaty przejazdu autom jadacym prosto przez ul
Baltycka.

442

Samochody po Baltyckiej jada bardzo szybko. Pas do nawrotoi/skretu w lewo musi byc
bezpieczny (zaczynac sie odpowiednio wczesniej) itd

443

Pierwszy jest ciekawszy.
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4t

nawrotki wydtuzajg czas podrdozy i obcigzaja dodatkowo inne skrzyzowania

445

wariant B

446

Nie uwazam tego pomystu za dobry

447

oba sg ok

448

Bez sensu oba warianty

449

bez sensu. nawrotka przez tory?! odpusccie to, nie komplikujcie

450

wariant 2-b

45]

Popieram

452

brak komentarza

453

Zapoznatam sie,generowanie kosztow,jedno wielkie nieporozumienie.

454

Wersja B. Nie mozna zabiera¢ paséw ruchu. maksymalna przepustowoscé.

455

Sadze, ze w 0gole nie powinno by¢ tych nawrotek, a skret z mostu w ul. Osobowicka
powinien pozostac tam, gdzie jest, czyli na skrzyzowaniu. Zmianie natomiast powinno ulec
ustawienie sygnalizacji Swietlnej — skret w lewo powinien by¢ bez kolizji — a pas powinien
by¢ przeznaczony tylko do skretu (teraz jest do skretu i do jazdy prosto).

Jesli zas ostatecznie decyzja o nawrotce zostanie potrzymana, to uwazam, ze powinna by¢
jak najblizszej skrzyzowania, czyli wariant A.

456

zadna opcja mi sie nie podoba, uwazam ze bedzie powodowata korki

457

JEZELI NIE JEST ROZPATRYWANA MOZLIWOSC WYDZIELENIA PASA RUCHU NA
TOROWISKU DO SKRETU W LEWO W ULICE OSOBOWICKA TO WYDAJE SIE, ZE
NAWROTKA 250 m OD MOSTU ZA ul. JUGOStOWIANSKA JEST DALEKO LEPSZYM
ROZWIAZANIEM, POZWALAJACYM NA USTAWIENIE SIE WIEKSZEJ ILOSCI SAMOCHODOW
DO NAWROTKI W KIERUNKU CMENTARZA OSOBOWICKIEGO

458

Wariant Il jest bez zatorowy - bez kolizyjny, a wiec Praktyczny.. Funkcjonalny.. Dobry dla
mieszkancow Wroctawia.

459

Zdecydowanie wariant drugi, ze wzgledu na niezwezanie zadnej z ulic

460

Dla ptynnosci ruchu na moscie nawrotka powinna by¢ jak najdalej odsunieta od niego -
bardziej odpowiada mi wariant B.

461

nie mam zdania, wydaje mi sie ze to skrzyzowanie powinno juz odpowiednio kierowac
ruchem a nie nawrotka, to chyba niepotrzebna komplikacja i utrudnienie

462

Zdecydowanie Wariant B, gdyz w przypadku duzego ruchu, po zawréceniu moze by¢
problem ze zdazaniem zajecia witasciwego pasa przed skrzyzowaniem.

463

Zbyt duza kolizyjnosci

464

Zawracanie jest koniecznym elementem ruchu drogowego i w miare mozliwosci nalezy je
tworzy¢ jednak przed mostem.

465

Wariant B jest lepszy - zaraz po nawrotce daje bardziej komfortowa mozliwos¢ zmiany pasa
ruchu. Wariant A jest zbyt krotki aby zmieni¢ pas, a tam czesto jest korek przed swiattami.
Poza tym w wariancie B mozna po nawrotce wjechac¢ w osiedle domkdéw jednorodzinnych.

466

Najlepsza bedzie opcja najmniej ingerujgca w obecna przepustowosc

467

Duzo lepsza jest mimo wszystko nawrotka blizsza, poniewaz nie bedzie wymagata az tak
radykalnego nadrabiania drogi. Ponadto biorgc pod uwage wydzielenie jednego pasa
ruchu dla komunikacji zbiorowej na moscie, wykorzystanie lewego pasa na Battyckiej nie
bedzie miato w zasadzie zadnego znaczenia.

468

wariant B jest lepszy, daje wiecej miejsca na zmiane pasa, hie wymaga zwezenia ul.
Battyckiej i daje mozliwosc¢ skretu w ul. Jugostowianska

469

Wariant pierwszy bedzie wystarczajacy, poniewaz z mostu do ulicy Battyckiej prowadzi¢ ma
tylko jeden pas ruchu. Jezdnia przy skrzyzowaniu z ul. Obornicka jest wystarczajgco szeroka,
by ruch sie roztozyt bez tworzenia zatordéw. Ruch z mostu poiwnien by¢ ukierunowany na
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prawy pas ul Battyckiej, zas lewy by¢ przeznaczony wytacznie do nawracania, zaréwno dla
uzytkownikdw jadacych od strony ul Na Polance, jak i kierowcdw jadacych z centrum na ul.
Osobowicka.

Nalezy tez pamietac o tym, ze nawrotka wybudowana przed ul Jugostowianska sprawi, ze
kierowcy nie beda mogli skracac drogi wjazdu na osiedle -> ruch lokalny powinien biec od
mostéw ulicami Osobowicka lub Obornicka/Bezpieczng i dopiero potem by¢ kierowany na
osiedlowe uliczki. Ruch na nich powinien by¢ minimalny, poniewaz nie sg one dostosowane
do przyjmowania wiekszego ruchu, niz tylko dojazd mieszkancow.

470

Najlepiej pozostawi¢ opcje skretu w lewo prosto z mostu, tak jak jest teraz. Jezeli trzeba
wybrac nawrotke, to lepszy bedzie wariant A, ktory nie blokuje skrzyzowania, ale to nadal
duzo gorsza opcja od braku nawrotki i mozliwosci skretu w lewo z mostu (oczywiscie pod
warunkiem pozostawienia dwdch pasdw ruchu w kierunku z centrum)

471

Po co nawrotka , udziwnianie dla kaprysu, noze projektant chce wiecej kasy za prace
dodatkowe, lepiej uwazac

472

Wybieram zdecydowanie wariant drugi, aby w godzinach szczytu byt mozliwy przejazd
przez mosty osobowickie aczkolwiek uwazam, ze w obecnie nie ma wiekszego problemu z
poruszaniem sie i owe nawrotki sg zbedne

473

Druga lepsza

474

Nawrotki, w obu projektowanych miejscach, moim zdaniem utrudniag ruch. W godzinach
szczytu (poza czasem wakacji i pandemii), na Battyckiej w kierunku do centrum korek
przed mostem siega Obornickiej. Caty lewy pas do centrum jest zajety i czesto jeszcze
prawy (dla prawoskretu w Osobowicka) przez kierowcdw, ktdrzy dopiero na wysokosci
Jugostawianskiej orientuja sie, ze chcac jechac do centrum musza by¢ na lewym pasie.
Tamuja ruch czekajac az ktos ich wpusci. Takich aut stojgcych na prawym pasie jest zawsze
kilka. Nie moéwiac o tych, ktdére wyjada z Jugostawianskiej. Tak wyglada codzienna
rzeczywistosc od lat. Jesli juz powstanie nawrotka to tylko wariant B — daje niewielka
mozliwos¢ w miare szybkiego zawrdcenia, ale tylko przy krétszym korku. Wariant A
nawrotki stworzyt chyba ktos kto nie zna w petni realidw tego miejsca.

475

Sktaniam sie ku wersji B

476

lepszy wariant a

477

Obydwa ok, chyba mniej inwazyjny ten bardziej oddalony od skrzyzowania

478

Pomyst Nawrocki jest pomystem chybionym proponowanym chyba przez kogos, kto nie
widziat skrzyzowania w godzinach szczytu. Auta zwracajac beda musiaty zmieni¢ pas na
prawy. Utworza sie gigantyczne korki

479

Wariant B bardziej optymalny, szczegdlnie przy potencjalnym zwezeniu jezdni na moscie
do jednego pasa

480

sgdze ze jest to kolejne niepotrzebne utrudnienie w ruchu. Samochody osobowe powinne
zawracac na skrzyzowaniach ktére sg do tego przeznaczone a nie na nawrotkach na
ktorych sa zawsze na warunkach podporzadkowania.

Miejsca gdzie wprowadzono takie rozwigzania w miescie sg kolizyjne. Kolizje wprowadzaja
wiecej zamieszania niz lewoskety na skrzyzowaniach.

48]

dobry pomyst -eliminujacy jeden z obecnych problemodw tj blokowanie mostu przez
pojazdy skrecajace w lewo w ul.Osobowicka - wariant z oddalong nawrotka jest lepszy - daje
wiecej miejsca na manewry i ogranicza niekorzystny wptyw na skrzyzowanie z
ul.Osobowicka na kierunku do miasta

482

idiotyzm

483

obie sg ok

484

Nawrotka powinna zostac przy skrzyzowaniu z Obornicka. Przy Osobowickiej nie jest
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niezbedna.

485 |nawrotki nie maja sensu, gdyz na ulicy Battyckiej korek w strone miasta jest wtasciwie przez
caty dzien
dodatkowy ruch z nawrotki spowoduje korki i znaczne wydtuzenie czasu przejazdu.
Nawrotki beda kolidowaty rowniez z ruchem tramwajowym, spowalniajac go.

486 |Nawetorka w wiekszej odlegtosci od mostu jest lepszym rozwigzaniem.

487 |Uwazam ze wariant 2 jest lepszy pomimo wiekszego kosztu, bo nie spowoduje zatorow w
bliskim sasiedztwie mostu

488 |Kazda z nawrotek trafi na problem korkdw tworzacych sie na ul. Battyckiej w kierunku
Centrum.

Rozwigzaniem powinno byc¢ stworzenie izolowanego lewoskretu na ul. Osobowicka w
kierunku pétnocnym.

489 |Skret i jazda prosto z ul. Na Polance z ul. Na Polance

490 |bezsensu

491 |Nawrotka bytaby niebezpieczna

492 |Obie nawrotki sg zte z punktu widzenia ruchu od strony Zmigrodzkiej - konflikt pasow.
Lepsze bytoby takie rozwigzanie jak zjazd z miasta na Nowe Zerniki. Z tych dwéch lepsza B.

493 |Nie moge z formularza tego zrobic.

494 |Nawrotka to madre rozwigzanie, aczkolwiek tramwaje i tak bedg musiaty skrecac w
Osobowicka, a skoro one beda mogty to auta réwniez powinny maoc.

495 |Nawrotka w wariancie A bedzie blizej skrzyzowania, a wiec korzystanie z niej bedzie bardzigj
intuicyjne dla kierujgcych. Spowodowane nig zwezenie ul Battyckiej do jednego pasa na
wprost, bedzie z pozytywnym skutkiem dla predkosci pojazdéw i dla bezpieczenstwa
ruchu, a nie powinno wptynac¢ na przepustowos¢ uktadu, poniewaz "waskim gardtem"
pozostanie skrzyzowanie z ul. Osobowicka.

496 |nie umiem odszukac wariantow nawrotek w Panstwa dokumentacji

497 |Wersja A jest lepsza, nie powstanie kosztem zieleni, szerszy tuk zapewni lepsza widocznosé
tramwaju. Zabranie jednego pasa ul. Battyckiej to tak naprawde przedtuzenie jednego pasa
na Mostach Osobowicki, ktdre nie powinno utrudnic ruchu.

498 |Nie sg konieczne przy zachowaniu obecnego uktadu ruchu na moscie. Obydwa rozwiagzania
nawrotek komplikuja ruch i go utrudniaja.

499 [Wariant1

500 |Konieczna jest mozliwos¢ skretu w lewo z mostdw osobowickich bezposrednio w
Osobowice bez koniecznosci jechania na ulice Battycka i tam zawracania.

501 |Prosze zmierzy¢ dtugosc korka w godzinach szczytu - na tzw. nawrotce i na lewym pasie
beda tworzyty sie jeszcze wieksze korki. Pomyst w zadnej mierze nie uwzglednia komfortu
powrotu do domadw kierowcow jadacych do Redzina i na Osobowice. Jest to skandaliczny
pomyst osob pozbawionych wyobrazni.

502 |Nie znam sie na tym. Jezeli bedzie gorzej niz jest to firma odpowiedzialna za projekt
powinna ponies¢ konsekwencje finansowe

503 |spowoduje to jeszcze wieksze korki. czasem ciezko jest skreci¢ w lewo bo jadg auta a co
dopiero zawrdcic

504 |dla obu wariantéw - negatywne zdanie.

musi by¢ zachowanie skretu w lewo z Mostu Osobowickiego w ul. Osobowicka (nie
przekonuja mnie swoiste argumenty za "nawrotka" na wysokosci ul.Jugostowianskiej - to
zbedne nadrabianie drogi i wieksze spalanie benzyny/ropy oraz potencjalny korek z ul.
Battyckiej w prawo w ul. Osobowicka oraz kolejna préba ograniczania ruchu samochodoéw
po najkrétszym odcinku, w tym na osiedle za Cm.Osobowickim.
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To, ze rozwigzanie, zdaniem urzednikow, "sprawdzito" sie na ul.Zmigrodzkiej, wcale jeszcze
nie oznacza, ze musi sie sprawdzi¢ na bardziej ruchliwej Osobowickiej.

505 |Wariant 2 lepszy

506 |Beda wstrzymywaty ruch przez przeciecie torowiska

507 |Bzdury

508 |Na lewym pasie ustawia sie duzo samochodow - nawrotki nie wydaja mi sie wiasciwym
rozwigzaniem - chyba, ze bedzie regulacja swiattami. Jezeli juz, to wariant B

509 |Obie nawrotki to fatalny pomyst, powodujg one zajecie pasa w kierunku Poznania oraz
jeszcze gorzej w strone centrum miasta.

Zastawiajace jest jak samochdd nieosobowy np. Smieciarka zajmuje poprzez slad przejazdu
sgsiedni pas ruchu (kolor pomaranczowy na rysunku) - to jest nie do przyjecia - przeciez
spowoduje kolizje z jadacym drugim pasem samochodem ! Dodatkowo proponowane tam
zwezenie drogi w kierunku miasta bedzie generowato korki i brak ptynnosci jazdy.

Na niebiesko zaznaczono dodatkowe oznakowanie drogowe na ul. Battyckiej, ktére de facto
zweza droge gdzie stojg do skretu na prawo oraz jadace na wprost do mostu samochody na
ul. Battyckiej - czy ktos przestudiowat jakie komplikacje beda na tym odcinku w kierunku
miasta? Drogi sg po to aby nimi jechac a nie ustawiac¢ przeszkody. Nawrotki mijaja sie z
celem i sg zaprzeczeniem racjonalnego podejscia do projektowania szczegdlnie w zakresie
bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego w obrebie drogi. Zakorkuje sie dojazd do
miasta w kierunku centrum.

Dochodzi jeszcze kolizja z tramwajami i staba widocznosé moze powodowac wiele kolizji z
pojazdami MPK. Kompletna pomytka projektowa. Takie zbywanie problemu komplikuje
przejazd w odlegtosci 100m od mostu oraz ptynnosé jazdy i jest niedorzeczna.

Lepiej niech samochody maja nawrdt na skrzyzowaniu przy ul. Obornickiej zamiast
kombinacji z nawrotka.

Proponuje sie koordynacje lewoskretu za pomoca innych rozwigzan zwigzanych z inzynieria
drogowa tj. dobrze zaprojektowana sygnalizacja swietlna.

510 |To nie jest dobry pomyst.

511 |nie mam zdania

512 [Wariant B.

513 |Wariant B jest lepszy

514 |Oba warianty sg rozwigzaniem iluzorycznym, ktdry zamiast rozbudowy infrastruktury,
przenosi problem blokowania lewoskretu nieco dalej lub nieco bardziej dalej, przy tym
potegujac problemy komunikacyjne zwigzane z wjazdem i przebiciem sie na prawy pas
praktycznie permanentnie zakorkowanego odcinka ul. Battyckiej (od potnocy w kierunku
mostow). Prawdziwym rozwigzaniem mogtby by¢ wiadukt lub tunel, czyli po prostu
adekwatna rozbudowa infrastruktury, a nie — jak jest to zaproponowane — préoby
reorganizacji istniejacej infrastruktury, ktéra jest po prostu niewystarczajaca.

515 |Wariant A wydaje sie by¢ optymalny. Zostanie zachowana zielen na ul. Battyckiej, a
zaoszczedzone pienigdze lepiej przeznaczy< na remont samych mostow.

516 |Zwezenie Battyckiej nie jest dobrym rozwigzaniem, bo to po prostu zablokuje ruch. Wariant
B jest lepszy. Przy tak duzych projektach, robionych raz na 50 lat, nie ma znaczenia, ze cena
jest nieco wyzsza.

517 |Oba warianty sa rozwigzaniem iluzorycznym, ktéry zamiast rozbudowy infrastruktury,

przenosi problem blokowania lewoskretu nieco dalej lub nieco bardziej dalej, przy tym

potegujac problemy komunikacyjne zwigzane z wjazdem i przebiciem sie na prawy pas
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praktycznie permanentnie zakorkowanego odcinka ul. Battyckiej (od pétnocy w kierunku
mostow). Prawdziwym rozwigzaniem mogtby by¢ wiadukt lub tunel, czyli po prostu
adekwatna rozbudowa infrastruktury, a nie — jak jest to zaproponowane — préoby
reorganizacji istniejacej infrastruktury, ktéra jest po prostu niewystarczajaca.

518

Uwazam, ze nawrotka to btad, preferowatbym inna sekwencje swiatet. Korek na lewoskrecie
nie jest tak duzy. A z drugiej strony korek na pasie na wprost do centrum jest tak duzy, ze
nawrotka bedzie w tym tylko przeszkadzac.

519

Im blizej skrzyzowania bedzie znajdowata sie nawrotka tym mozliwos¢ pojawiania sie
wiekszych korkow

520

Niepotrzebne komplikowanie prostych manewréw. Most jest zbyt waski na obecne
potrzeby i nawrotki to tylko pudrowanie tego faktu. Moga by¢ przydatne dopiero po
osadzeniu w szerszym kontekscie, tj. przy przebudowie innych okolicznych skrzyzowan.
Zwiekszenie przepustowosci na moscie poprzez nawrotki spowoduje jej zmniejszenie na
okolicznych skrzyzowaniach.

521

Kluczem do tego bedzie zsynchronizowanie swiatet na skrzyzowaniach przy moscie i dalej
na obornickiej.
Bez tego mozna kombinowac

522

Wariant 1

523

nie mam zdania

524

nie mam zdania

525

obojetnie )

526

Zte rozwigzanie - spowoduje korki na Battyckiej

527

Oba warianty sg beznadziejne. Pas do do skretu w lewo z mostu w ul. Osobowicka powinien
sie znajdowac na pasie dla komunikacji zbiorowej.

Z dwojga ztego - wariant B. Argument "Wiekszy zakres robét budowlanych, zatem wiekszy
koszt" jest tak bezdennie gtupi, ze az nie chce sie dalej wypetniac¢ ankiety. Przebudowa MO
ma stuzy¢ nam, mieszkancom, by¢ moze przez kolejne 50 lat. "Taniej" zawsze znaczy
"gorzej".

528

nie podoba mi sie opcja nawracania sadze ze spowoduje to zwiekszong ilos¢ kolizji

529

Kazda nawrotka bedzie lepsza niz obecny lewoskret.

530

Uwazam Wariant B za lepszy, i warto ponies¢ wiekszy koszt aby zmniejszy¢ potencjalny
zator przy zjezdzaniu z mostu. Bedzie to wygodniejsze zaréwno dla korzystajacych z
nawrotki (wtgczenie sie do ruchu na Battyckiej w strone centrum w miejscu dalszym od
mostu utatwia zmiane pasa na prawy - potrzeba skretu w Osobowicka lub Jugostowiarnska -
poniewaz jest mniejsze ryzyko zatoru, niz blizej mostu i Osobowickiej, nawrotka w
Wariancie B bedzie po prostu w spokojniejszym, mniej zatorowym miejscu a nie wydtuzy
zZnacznie nawracania i dostania sie do Osobowickiej), jak i bedzie to wygodniejsze dla
niekorzystajacych z nawrotki (mniejsze ryzyko zatoru i stania w nim na moscie).

531

Nawrotka w dalszej odlegtosci jest korzystniejsza

532

Ne mam zdania w tej kwestii.

533

ba warianty sg rozwigzaniem iluzorycznym, ktéry zamiast rozbudowy infrastruktury,
przenosi problem blokowania lewoskretu nieco dalej lub nieco bardziej dalej, przy tym
potegujac problemy komunikacyjne zwigzane z wjazdem i przebiciem sie na prawy pas
praktycznie permanentnie zakorkowanego odcinka ul. Battyckiej (od pétnocy w kierunku
mostow). Prawdziwym rozwigzaniem mogtby by¢ wiadukt lub tunel, czyli po prostu
adekwatna rozbudowa infrastruktury, a nie — jak jest to zaproponowane — proby
reorganizacji istniejacej infrastruktury, ktéra jest po prostu niewystarczajaca.

534

Sensowniejszy wydaje sie wariant B. Niemniej nie uwazam, ze potrzebne jest umozliwienie

230




5

kierowcom jadacym od Centrum wjazdu bezposrednio w ul. Jugostowianska. Moga sie tam
dostac skrecajac w ul. Osobowicka. Warto bytoby umozliwi¢ skret do Centrum
bezposrednio z ul. Na Polance, ale moze wystarczy to umozliwi¢ bezposrednio na
skrzyzowaniu, czyli lewoskret na skrzyzowaniu Na Polance/most Osobowicki.

535 |Tu akurat jestem za drozszym rozwigzaniem B, poniewaz uwazam, ze zadnych drég nie
powinno sie zwezac. Zmniegjszanie przepustowosci miasta to rozwigzanie bzdurne,
poprawiajgce komfort tylko jednej grupy - korzystajacej z MPK a zmnigjszajgce komfort
kierowcow.

536 |istnieje ryzyko wiekszych korkéw mniejszej przepustowosci

537 |Nie mam zdania.

538 |oba warianty wygladaja z mojej perspektywy dobrze, z lekka preferencjg na wariant A, ze
wzgledu na to, ze wariant B umozliwia ruch w ulice Jugostowianska, co grozi kolizjami z
jednej strony, a takze zwiekszeniem ruchu na tej ulicy.

539 |Lepszy wariant A, mniejszy ubytek terenu zielonego

540 |To komplikuje uktad, zbedne

5471 |Jestem przeciwna nawrotce, wydtuzy to mdj powrdt do domu z powodu korkow. Jesli
jednak nie ma innej opcji stawiam na nawrotke w pierwszym mozliwym miejscu, czyli na
pasie zieleni. Proponuje jednak rozwazenie lewoskretu z pasem dla tramwajéw - nie ma ich
tam az tak wiele i wydaje mi sie ze to by sie sprawdzito.

542 |Sg OK

543 |bez znaczenia

544 |sgdze ze to dobre rozwigzanie.

545 |Wariant B jest zdecydowanie lepszy, z uwagi na osobny pas do zawracania

546 |Nie mam zdania na temat nawrotki

547 |Utrudnia ruch

548 |[Nie mam zdania.

549 |Lepsze rozwigzanie niz lewoskret z mostu.

550 |Nalezy wybrac¢ wariant, ktéry stwarza mniejsze ryzyko zatorow, czyli wariant B.

551 |Wariant b jest zdecydowanie lepszym rozwigzaniem, ten teren jest i tak mocno
zakorkowany zaréwno w godzinach szczytu porannego jak i popotudniowego.

552 |bez sensu, powinno byc¢ tak jak jest, wiekszos¢ wariantow i tak zaktada blokowanie
tramwaju na moscie to moze by¢ takze na skecie. odpowiednio ustawi¢ sygnalizacje.

553 |Nie mam zdania, gdyz niewystarczajgco czesto jezdze samochodem w kierunku Osobowic.

554 |gtupi pomyst, niech sobie zawracajg na osobowickiej

555 |Zdecydowanie Wariant B jest lepszy, gdyz nie bedzie powodowat zatoru.

556 |Wariant B wydaje sie lepszym rozwigzaniem

557 |nie najlepszy pomyst poniewaz beda powodowac niepotrzebne korki, lepiej przebudowac
tak skrzyzowanie zeby mozna byto zrobic lewoskret jak jest obecnie

558 |Jestem za dotychczasowym skretem w lewo

559 |Zdecydownanie WARIANT B jest lepszy.

560 |Oba warianty sg rozwigzaniem iluzorycznym, ktéry zamiast rozbudowy infrastruktury,
przenosi problem blokowania lewoskretu nieco dalej lub nieco bardziej dalej, przy tym
potegujac problemy komunikacyjne zwigzane z wjazdem i przebiciem sie na prawy pas
praktycznie permanentnie zakorkowanego odcinka ul. Battyckiej (od pdétnocy w kierunku
mostow). Prawdziwym rozwigzaniem maogtby byc¢ wiadukt lub tunel, czyli po prostu
adekwatna rozbudowa infrastruktury, a nie — jak jest to zaproponowane — proby
reorganizacji istniejacej infrastruktury, ktéra jest po prostu niewystarczajaca.

561 |wolatbym zachowania dotychczasowego lewoskretu
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562 |lepszy jest wariant 2, wystarczy postawi¢ znam na battyckiej i da¢ mozliwos¢ zawrdcenia na
skrzyzowaniu. Nie zabierac terenu zielonego. Wariant nr 1 spowoduje korki na ul
Jugostawianskiej i zbyt duzy ruch i hatas.

563 |B lepsze jako bardziej oddalajace nawrotke od stojgcych na swiattach aut do centrum

564 |WariantA porazka -wieksze korki niz normalnie, zakorkuje tez caty most i dalsze. WariantB
ok

565 |Najgtupszy pomyst jaki od dawna czytatem. Kazda nawrotka bedzie utrudnieniem dla
kierowcow, ktdrzy od miasta beda jechali na cmentarz (w tym tych w podesztym wieku).
Stojace na moscie korki na pasie w lewo potwierdzajg, ze ruchw ta strone jest duzy (jezdze
tamtedy kilka razy dziennie)

566 |Zmian nie nalezy przeprowadzac kosztem terendw zieleni. Wariant A jest w tym kontekscie
lepszy.

567 |Jest to jak najbardziej dobry pomyst.

568 |Dlaczego w kazdym z tych wariantdw poszkodowani sg kierowcy samochodéw? Najlepszy
wariant 1 ale szerokos¢ powinna by¢ prawidlowa dla samochoddw. Przed projektowanie.
Powinno by¢ badanie ile pieszych, ile rowerdw i ile sasmochoddw przejezdza przez most. | to
nie tylko w okresie letnim ale réwniez w zimowym. Pieszych jest mato rowerzystéw réwniez
ale chcecie im oddac caty most bez poszanowania ludzi ktdrzy zarabiajg na zycie jezdzac
samochodem i nie moéwie tu o taksdwkach! Nie szanujcie wszystkich ludzi tylko wybrane
grupy.

569 |blokowanie jednego pasa ulicy Battyckiej spowoduje zatory w ruchu i nie jest dobrym
rozwigzaniem

570 |Powinien pozostac bezposredni skret w lewo z mostu w ul Osobowicka. Po co to
bezsensownie utrudniac?

571 |wariant A wydaje sie sensowniejszy

572 |Bardzo zte rozwigzania. Powinni sie z nich zrezygnowac

573 |Duzo lepsze rozwigzanie jest teraz

574 |beznadzieja. na site uszczesliwianie ludzi, i celowe utrudnianie mieszkaricom zycia we
Wroctawiu. wystarczy zrobi¢ pas do skretu w lewo !Nz sygnalizacjg do skretu w lewo.

575 |wariant Ai B sg mozliwe, pod warunkim zastosowania dodatkowej sygnalizacji swietlnej dla
ruchu pojazdéw na ul. Battyckeij w keirunku centrum. W przeciwnym razie zawracajgce
auta beda blokowaty torowisko i nie beda wpuszczane przez samochody (na dodatek
mMusza sie one przebi¢ na drugi pas ruchu)

576 |Jestem za wariantem B.

577 |Wariant B ma te przewage, ze zmniejsza ryzyko zakorkowania mostu przez samochody
chcace zawrdcic. Na ul. Jugostowianskiej ruch bedzie znikomy ze wzgledu na progi
spowalniajagce (wiekszos¢ samochoddw wybierze przejazd przez Osobowicka, a
Jugostowianska tylko czes¢ mieszkancow Roézanki). Od planowanej zawrotki do
skrzyzowania z Osobowicka powinny pojawic sie separatory, zeby samochody nie "wciskaty
sie" z prawego pasa na lewy (na wprost mostu), tak jak to sie dzieje w tym momencie.

578 |Zalezy mi na skrecie z mostu Osobowickiego w lewo

579 |nie mam zdania

580 |Obie zakorkuja nie zakodowanga do tej pory czes¢ miasta. Zakaz skretu z mostu w ul.
Osobowicka jest nie akceptowalny

581 |gtupi pomyst, beda wieksze korki i utrudnienia i pole manewru dla cwaniakow-piratow

582 |SA TRAGICZNYM POMYSLEMUIIImmnmmmmmmni ktos, kto je wymyslit, totalnie nie wziat

pod uwage potrzeb mieszkancéw i natezenia ruchu w tych okolicach. Polecam odejsc zza
biurka i sprawdzi¢, zeby uczciwie odrzucic te pomysty.
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583 |Lepiej bez nich.

584 |Ok

585 |Nawrotki nie powinny mie¢ w tym miejscu zastosowania by nie komplikowac i tak
skomplikowanego na tym skrzyzowaniu ukfadu

586 |nie jest to dobry pomyst w zadnym wypadku

587 |Wariant B, ze wzgledu na brak zabierania pasa ruchu z ulicy Battyckiej

588 |Nawrotka na wysokosci jugostowianskiej jest dla mnie do zaakceptowania

589 |zabieranie pasa ruchu na Battyckiej czy pasa zieleni - nie widze w tym sensu. Mysle, ze beda
sie tworzy¢ korki na nawrotce

590 |Wariant A moze powodowac zator na ul. Battyckiej w kierunku z centrum i blokowanie
stojacych na Moscie tramwajéw na niewydzielonym torowisku (w wariancie |l przebudowy,
ktéry wybieram)

Wariant B - najwiekszym minusem jest mozliwos¢ tranzytu ul. Jugostowianska, ale wierze,
ze sg jakies sposoby aby temu zapobiec.
Wybieram wariant B.

591 [Wrianant 2 jest odpowiedni, nie bedzie powodowlal kottownia sie mostow

592 |Zdecydownie nie utrudni to ruch a przez to bede wieksze korki chodzby w druga strone
wjazdu na most od Karlowic

593 |z perspektywy osoby wyjezdzajgcej codziennie z ulicy Jugostowianskiej i jadacej w strone
centrum - wariant 1 wydaje mi sie gorszy, bo korek w kierunku centrum, ktéry sie tworzy od
skrzyzowania ulic Battycka/Obornicka przeniesie sie na prawy pas, uniemozliwiajac wyjazd z
ul. Jugostowianskiej. Z tego wzgledu wariant Il wydaje mi sie lepszu - podoba mi sie w nim
to, ze jest wydzielony osobny pas do zawrotki (niezalezny od paséw do jazdy na wprost)

594 |nawrotka moze byc dobrym pomyslem, inaczej lewoskrent zablokuje komunikacje

595 |Nie podoba mi sie ten pomyst. Btedne rozwigzanie. Skret powinien zostac taki jaki jest
obecnie.

Strata czasu. Dodatkowe stanie w korku.

596 |Beznadziejny pomyst, zaden wariant mi sie nie podoba

597 |Mam nadzieje, ze projektant tego pomystu bedzie skazany na codzienne korzystanie z tych
nawrotek, niezaleznie od wariantu

598 |Obecne rozwigzanie jest dobre. Nie ma potrzeby wprowadza¢ zmian

599 |Sa nie przemyslane - jesli powstanie zwezenie w kierunku do centrum to bedzie tam
wieczny korek, czyli chcac skreci¢ w lewo bede musiat odstac w korku przez caty most, a
nastepnie czekac¢ w korku zeby wréci€. Nie jest to dobre rozwigzanie.

600 [Uwazam, ze zjazd z mostu w strone ulicy Osobowickiej moze pozostac bez zmian.

601 [Nawrotki spowoduja frustracje kierowcow prowadzace do wypadkoéw. Prosze tego nie robic
gdyz ruch w kierunku Osobowic jest wazny. Prosze pamietac ze z historycznego puktu
widzenia ruch w kierunku Osobowic byl glowna funckja mostu Osobowickiego

602 |Wydaje sig, ze wariant A bedzie wystarczajacy, zwtaszcza, ze na moscie bytby jeden pas
ruchu dla samochodoéw - rozwidlatby sie na dwa pasy na ul. Battyckiej, jeden do jazdy prosto
i drugi do zawracania.

603 [Uwazam, ze Wariant A jest lepszy. Nawrotka to wspaniaty pomyst.

604 |W poprzednim pytaniu pisatem ze uwazam oba warianty za niebezpieczne. Nic nie
poprawiaja a moga generowac zator na ulicy battyckiej spowodowany autami chcacym
skreci¢ w ulice osobowicka. Do tego moze to powodowac pokuse tamania zakazu
lewoskretu.

605 [Wariant b jest w mojej ocenie lepszy gdyz po zawréceniu kierowca bedzie miat mozliwose

zmienic pas, gdy w przeciwnym kierunku pojazdy beda staty na czerwonym Swietle (co sir
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na tym skrzyzowaniu czesto zdarza). W mojej ocenie réznica 135 metrdw nie robi znaczacej
réznicy przy podrézy samochodem

606

Jesli nawrotka jest konieczna, to lepiej wybraé wariant B, bo umozliwi on fatwiejszy dojazd
tym mieszkancom, ktdrzy mieszkaja w okolicach ul. Jugostowianskiej i blizej rzeki. Wariant
A niesie ze soba zbyt duze ryzyko zatorow.

607

Wariant B oferuje dtuzsza droge catej nawrotki, ale tez daje mozliwos¢ komfortowej zmiany
pasa po nawrotce (czesto odcinek Battyckiej w strone Mostu Osobowickiego jest
zakorkowany - nawrotka w wariancie A spotegowata by te kongestie). Wariant B pozwoli
rowniez na dojazd do osiedla po nawrotce.

608

Bez sensu

609

wariant B jest lepszy, bo nie bedzie miat wptyw na ruch

610

nawrotka to koniecznosé, na ktdra przede wszystkim mieszkancy obszaru battycka-na
polance-obornicka-zmigrodzka czekaja od lat

611

Blizszy jest mi Wariant B - brak zatordw. Pojawia sie jednak obawa o ul. Jugostowianska i
skracajacych droge. Nie mnigj jednak z dwdch opgcji B jest najrozsadniejsza.

612

bezsensowne tworzenie korkow

613

Oba warianty sg rozwigzaniem iluzorycznym, ktory zamiast rozbudowy infrastruktury,
przenosi problem blokowania lewoskretu nieco dalej lub nieco bardziej dalej, przy tym
potegujac problemy komunikacyjne zwigzane z wjazdem i przebiciem sie na prawy pas
praktycznie permanentnie zakorkowanego odcinka ul. Battyckiej (od pdtnocy w kierunku
mostow). Prawdziwym rozwigzaniem magtby by¢ wiadukt lub tunel, czyli po prostu
adekwatna rozbudowa infrastruktury, a nie — jak jest to zaproponowane - préoby
reorganizacji istniejacej infrastruktury, ktéra jest po prostu niewystarczajaca.

614

Zadna nie jest dobra.Lewoskret z Osobowickiej powinien zosta¢ zachowany

615

Wariant B jest kosztowniejszy, ale ta inwestycja bedzie korzystniejsza dla uczestnikow
ruchu. Wiem jak ciezko wyjezdzajac z ulicy Jugostawianskiej przedostac sie na lewy pas
prowadzacy prosto do centrum. Przy wariancie A przedostanie sie z ul. Battyckiej badz
Jugostowianskiej na lewy pas bedzie bardzo utrudnione, ze wzgledu na usuniecie wczesniej
pasa ruchu od strony battyckiej. Stworzy to korki, ktérych mozna uniknac.

616

Wariant B przewiduje budowe na terenach zielonych - uwazam ze to niedopuszczalne.
Ulica Battycka jest obecnie bardzo szeroka i powinno to by¢ wykorzystane w ramach
przebudowy, tak jak proponuje to wariant A. Wybdér wariantu B bytby zwyciestwem
"betonozy" i "samochodozy" - czyli likwidacji terendw zielonych przez zalewanie betonem /
asfaltem i spychanie innych funkcji miasta w cien funkcji komunikacyjnej. Tereny zielone
stanowig bardzo duzg wartosc i zajmowanie ich pod nowe drogi powinno byc¢
ostatecznoscia - w tym wypadku zas nie jest.

617

Przyda sie nawrotka w tym miejscu

618

Wariant drugi ewentualnie do przyjecia.

619

Sg niepotrzebne

620

Jestem za

621

Preferuje wariant Il (dasza nawrotka).

622

Jako mieszkance Osobowic nie podoba mi sie brak mozliwosci skretu i koniecznosc
stosowania nawrotek, jednakze jesli trzeba wybrac z dwdch wariantéw - wole krotszy, z
wykorzystaniem ul. Jugostawianskie;.

623

zadne nie spetni oczekiwan gdyz czesto na ulicy Battyckiej ustawia sie sznur aut jadacych
do miasta, wprawdzie one nie stojg i jada ale nie sposdb bedzie wiaczy¢ sie do ruchu po
nawrotce, w pewnych godzinach bedzie to ekstremalnie trudne

624

nie rozumiem niestety idei tych nawrotek ;/
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625 |uwazam, ze nawrotka nie jest potrzebna

626 |moim zdaniem lepsza bedzie opcja nr 1. Na Battyckiej nie beda potrzebne 2 pasu ruchu dla
aut, jesli na moscie bedzie jeden.

627 |nawrotka jest potrzebna

628 |[Uwazam, ze tak jak jest do tej pory jest idealnie. Skrecajac w Osobowicka samochodem nie
tworze korkdéw za soba. Pojazdy maja duzu miejsca do jazdy na wprost. Osobowicka dobrze
odcigza inne ulice, ma dobra przepustowosc. Nie widze sensu do zmian.

629 [Wariant 2. Czesto aktualnie skret w lewo blokuje tramwaje lub tramwaj blokuje aura, ktore
chca skrecic¢. Konieczne jest dobre oznakowanie!

630 |Z perspektywy dojazdu do cmentarza jest to niebezpieczne rozwigzanie z uwagi na starsze
osoby odwiedzajgce masowo bliskich. Nawrotka i wigczanie sie do ruchu po czym zmiana
pasa na prawy jest naprawde nieodpowiedzialnym pomystem

631 |[Wariant A - nawrotka w korek na Battyckiej moze powodowac duze utrudnienia i wyglada
mniej korzystnie
Wariant B - bardzo korzystna dla uzytkownikéw drogi

632 [Nie mam zdania

633 |Opcja A, warto zachowac zielen

634 |Wariant A, czyli kosztem jednego pasa Battyckiej

635 |Wariant A zdecydowanie. Warto zostawic zielen, ktéra juz jest. Wariant B spowoduje nie
tylko zabranie pasa zieleni ale i przysporzy jeszcze wiekszy ruch samochodowy - szersze
drogi i rozwigzania pod samochody powoduja tylko wzmozony ruch wg zasady: dogodne
warunki dogodne do jazdy autem jade autem.

636 |Jako staby kierowca wybratabym opcje druga, dalej od mostu, bo da to mi wiecej czasu na
zmiane pasdw, gdy jade z ul. Na polance w Osobowicka.

637 |Wariant z nawrotka blizej mostu lepiej sie sprawdzi, pozwoli uchroni¢ zielen i uspokoi ruch
(czesto samochody osiggajg tam 80-100 km/h)

638 [Nie ma to sensu. To tamuje przepustowasc trasy.

639 |Beznadziejne rozwigzanie, mieszkancy coraz wiekszego osiedla Osobowice/Redzin beda
utykali w korkach na nawrotce

640 |Wairiant B wydaje sie mniej korkogenny, aczkolwiek wymaga on bardzo dobrego
oznakowania juz na moscie, gdyz jest mniej intuicyjny dla osoby przejezdzajgcej pierwszy
raz. Wariant pierwszy stanowi ryzyko korkowania.

641 [Nawrotka, bez wzgledu na wariant, z pewnoscia utrudni ruch w kierunku Osobowic, ale tez
w kierunku centrum od strony ul. Battyckiej, ale wydaje sie konieczna przy
zaproponowanych wariantach II-1V (przy wariancie | mozna rozwazy¢ pozostawienie
obecnej organizacji ruchu). Ewentualne odwrocenie Il (osobny pas dla samochoddw w
kierunku Poznania) rowniez mogtoby da¢ szanse na rezygnacje z nawrotki, ale kosztem
ptynnosci ruchu tramwajowego.

642 |Wydaje mi sie, ze wariant B bedzie wygodniejszy. Jednakze z moich osobistych obserwacji
wyhnika, ze mata czes¢ aut skreca z mostu zaraz w lewo w Osobowicka. Z racji tego
logicznym wydaje mi sie wariant A.

643 |Wariant B wydaje sie lepszy. Nie zawsze nizszy koszt inwestycji jest lepszy. W perspektywie
czasu wariant B bedzie bardziej optacalny.

644 |Jest to rozwigzanie zbyt skomplikowane - jak wiele we Wroctawiu.

Powinnismy ulepszac i poprawiac czytelnosc rozwigzan a nie tworzy¢ kolejne, mato
Zrozumiate.
645 |Z dwojga ztego lepsza jest nawrotka pdzniejsza. Pozwala na wjazd w Rézanke. Lewy pas na

moscie powinien jednak stuzy¢ tylko do skretu w Osobowicka, z prawego powinny sie za
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skrzyz. robi¢ dwa pasy w Battyckiej. Tramwaje na skrzyz. i tak beda skrecac w lewo. Przy
rozsadniejszym zaplanowaniu cykli Swiatet da sie utrzymac lewoskret. On specjalnie nie
ogranicza przepustowosci, nie generuje specjalnie korkéw. Powinien by¢ utrzymany zwykty
lewoskret. Proponowane rozwigzania to uszczesliwianie na site. Zwtaszcza utrudniajace
skret, gdy Battycka w strone centrum jest zakorkowana.

646 |Uwazam, ze nawrotka powinna by¢ mozliwie blisko mostu. Jezeli bedzie dalej to wiekszosci
0sOb przestanie sie optacac w ogdle nawracac i skrecag w obornicka, korkujac ja.

647 |obie nawrotki sg bez sensu. Sznur samochoddw jadacy od Zmigrodzkiej spowoduje, ze na
nawrotce bedzie zastdj... bo jak samochody przebija sie na prawy pas? ... ten do skretu na
Osobowicka

648 [Nie korzystam z tych Nawrotek wiec nie mam zdania.

649 |Wariant b wydaje sie bardziej bezpieczna/mniej kolizyjna.

650 [Niepotrzebne, teraz kazdy sobie radzi. Wprowadzi to zamet oraz korki na innych odcinkach
trasy.

Lepsze wrogiem dobrego.

651 [wariant B pozwoli sprawnie na dtuzszym odcinku na przeplata¢ jadacych prosto z
nawrcajacymi w kierunku Obornickiej

652 |Taidagca po pasie zieleni wczesniejsza

653 |wariant b jest o wiele lepszy

654 |Zbudowac wezel bez kolizyjny, lub rondo. Ten projekt ma sluzyc na nastepna 100, lat a
ruchu bedzie tylko przybywac, zeby sie nie okazalo ze nowe rozwiazanie beda tylko wieksze
korki tworzyc

655 |Popieram

656 |Battycka niepotrzebnie jest tak szeroka. Po co na niej 3 pasy, skoro z mostu Osobowickiego
jedzie jeden pas samochodow?

657 |Oba sa fatalne. Wspoitczuje kierowcom

658 |[Wariant B, poniewaz zwieksza szanse na roztadowanie korkow

659 [Tylko mozliwosc¢ skretu w lewo z mostu w ulice Osobowicka

660 |[To bardzo dobry pomyst - Wariant B

661 [Wariant A jest bardziej korzystny dla kierowcdw o ile nie bedzie sporego natezenia ruchu w
tamtym kierunku.

662 [Moim zdaniem lepszy bedzie wariant B - poniewaz nie tracimy pasa ruchu dla aut i
dodatkowo bedzie mozna w szerszym zakresie wykorzystac ul. Jugostowianska - przyda sie
to na pewno dojezdzajacym do obecnych tam przedszkoli i szkét, by¢é moze tez roztaduje
ruch w okolicy cmentarza w Swieta.

663 |Lepiej niech pozostanie tak jak jest.

664 [Nie sg potrzebne

665 |Zadna nie jest dobrym rozwigzaniem, najlepiej wprowadzi¢ 4 pasy ruchu dla aut, jadac z
centrum 2 pasy, lewy do skretu w lewo i prosto, drugi do jazdy prosto. Oddzielna
sygnalizacja swietlna do skretu w lewo.

Jesli miatbym wybierac to Wariant B
666 [to nie ma sensu - zakorkuje sie cate skrzyzowanie.
Dla os6b skrecajacych w obornicka bedzie to koszmar.
Prosze rowniez pamietac o porankach, gdzie cata battycka jest zakorkowana i auta ktore
beda zawracac nie beda w stanie przejechac przez skrzyzowanie.

667 [Nie sg potrzebne

668 |Dla mnie bez znaczenia

669 [Nawrotka A wydaje sie zbyt blisko, nawrotka B jest OK.
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670 [usuniecie terendw zielonych nie wydaje sie dobrym pomystem, tak smao jak powiekszanie
kosztow, dlatego sktaniam sie ku wariantowi A

671 |Uwazam ze lepsza bytaby nawrotka w wariancie Il - jako dodatkowy pas, wydzielony z
terenu zielonego.

672 |zdecydowanie wariant B. tam juz w tej chwili sa straszne korki bo wszyscy korzystaja tylko z
lewego pasa ruchu zeby jechac prosto na most. rozwiazanie z wykrozystaniem pasa zieleni
brzmi swietnie

673 [tam powinno by¢ rondo, za duzy jest tam ruch i za szybko jezdza wszyscy

674 |wariant B, choc zabiera pas zielony, wydaje sie lepszy dla ptynnosci ruchu

675 |[Uwazam, ze to jest bardzo dobre rozwiagzanie, jesli wprowadzony zostanie jednoczesnie
zakaz skretu w lewo w ul. Osobowicka bezposrednio z mostu i dodatkowo sygnalizacja
Swietlna zostanie dostosowana do tego w taki sposdéb, aby tamanie tego przepisu byto
skrajnie nierozwazne.

676 |Wariant A jest bardziej intuicyjny dla kierowcéw

677 |Wariant B zdecydowanie bardziej rozsadny

678 [Wariant B

679 |Nawrotka - jak najbardziej, ale pas do nawracania i zabezpieczenie "od gory kierunku
ruchu" - na nitce wschodniej wymagane. Ale najwiekszy problem bedzie na nitce
zachodniej, bo tam nawracajacy bedzie musiat przeciagc¢ pas do ruchu na wprost, zeby
wjechac w ul. Osobowicka. Polecam przyjrzec sie jak to wyglada na wspomnianej ul.
Zmigrodzkiej - regularne trgbienie, wymuszanie pierwszenstwa itp. (w szczegdlnosci przez
duze samochody ciezarowe)

680 |moim zdaniem lepszy jest wariant B

7. Ponizej mozesz wpisac¢ dodatkowe opinie, ktére moga miec znaczenie w
projektowaniu przebudowy Mostéw Osobowickich.

l.p. Tres¢ opinii

1 1sygnalizacja swietlna - Swiatta na skrzyzowaniu sg dla pieszych zbyt kroétkie.
2 . Przez Most Osobowicki przechodze czesto. Jako piesza czesto widze ludzi
umykajacych przed rowerzystami. Pieszy to czesto matka z wozkiem dzieciecym,
cztowiek z psem na smyczy, osoba starsza z laska - potrzebujemy troche
bezpieczenstwa. Korzystam z pomocy podczas poruszania sie i musze trzymac sie
innej osoby, fakt ten powoduje, ze przeprawa przez most staje sie trudna.

2 Dodata ym osobno ktadke dla rowerzystéw zeby nie byto koniecznosci jechac po
chodniku

3 Najlepszym rozwigzaniem bytaby catkowita przebudowa wraz z poszerzeniem
samej jezdni po dwa pasy w jedng iw drugag strone

4 Proponuje zlikwidowac lewoskret z pétnocy z mostow w ul. Korzeniowskiego i w
ten sposob uniemozliwi¢ blokowanie przez auta osobowe pojazdow KZ. Proponuje
wprowadzi¢ sygnalizacje swietlng po potudniowej stronie mostow i w ten sposob
sterowac ruchem aut na mostach, nadajac priorytet KZ, ktéra posiada wydzielong
przestrzen po obu stronach mostow.

5 Patrz punkt 1i moje odpowiedz. Rozwigzanie to konsensus. Tam jest zachowany

konsensus i brak zbednych kosztow. Pisze jako spoteczniak i ekonomista z zawodu,
zapalony rowerzysta i zmotoryzowany.
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Ktadka dodatkowa albo jeden cigg pieszo rowerowy.

Jedynym sensownym rozwigzaniem jest budowa ktadki pieszo rowerowej
pomiedzy mostem Osobowickim a Trzebnickim.

Warto bytoby zrobic jeszcze jedno zejscie nad Odre od strony zachodniej mostu.
Teraz to przejscie odciete jest barierkami firmy Hydrokrusz.

naprawcie nawierzchnie, zostawcie uktad aktualny

10

Mysle, iz powinno sie zwréci¢ uwage na infrastrukture rowerowa. Uwazam, ze
wartym uwagi jest wariant nr 4.

n

Wariant 1 tylko sciezka razem z chodnikiem nie zatruwajac zycia kierowcow..... a
takie rozwigzanie jest bezpieczniejsze dla rowerzystow na moscie i tak jest mato
pieszych, czasem kilku fotograféow

12

Ktadka rowerowa, lub pieszo-rowerowa koniecznie jako osobny obiekt, dostawiony
z boku. Nie wpuszczac rowerzystow miedzy samochody i tramwaje. Chce by moje
dzieci jezdzity tam bezpiecznie.

13

Uwazam, ze dawno zaprojektowana szerokos¢ mostu najzywczajniej nie jest w
stanie sprostac obecnie stawianym temu miejscu oczekowaniom i wymaganiom.
Kazde z zaplanowanych rozwigzan opiera sie na potsrodkach i usilnej probie
Zmieszczenia na moscie za duzej ilosci fukncji kosztem kazedej z nich. Uwazam, ze
najlepszym rozwigzaniem jest dobudowanie ktadki i przeniesienie na nig ruchi
rowerowego i pieszego.

14

W zwiagzku z rozbudowa osiedla przy wybrzezu Reymonta i zwiekszeniu liczby
mieszkancow nalezy zapewni¢ wieksza przepustowos¢ mostu lub utrzymac
przynajmniej taka jaka jest obecnie. Most jest kluczowy dla komunikacji wielu
osiedli.

15

Pamietajcie o rowerzystach. tadna droga rowerowa ciggnaca sie od parku Staszica
do Mostow Osobowickich jest aktualnie prawie zupetnie bezuzyteczna, ze wzgledu
na to, ze z jednej strony konczy sie przy ledwo przejezdnym dla rowerdw moscie, a
po drugiej na zattoczonym chodniku i dziurawej drodze.

16

najwazniejsza dla mnie jest naprawa stanu jezdni i bezpieczny transport na
rowerze

17

Moim zdaniem jedyny zarzut wobec propozycji od UM i ukochanych przeze mnie
ruchow miejskich jest zabranie zewnetrznych paséw ruchu drogowego na rzecz
sciezek rowerowych. Osobiscie widze albo na chodniku (1,5m dla pieszego i potowa
- drugie tyle dla rowerzystdw) albo dobudowa osobnych ktadek rowerowych. To
drugie swoje kosztuje (kilkanascie miliondw ztotych), ale w poréwnaniu do
rocznego budzetu miasta wynoszacy 4-5 mld sg to GROSIKI!

18

proponowane projekty, w tym osobne jezdnie dla rowerow to moim zdaniem jakas
farsa

ten most na prawde nie jest wcale jakim milym miejscem do spacerow czy
przejazdzek rowerowych, jesli ma tam zostac mpk, i na pewno zostanie, to nie ma
sensu kombinowac jak kon pod gore, zeby kosztem kierowcow robic chodniki z
ktorych nikt nie bedzie korzystal czy sciezki rowerowe

lepiej wykonac osobna kladke dla pieszych i rowerow, to jest genialne rozwiazanie
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19

Nalezy patrzec perspektywicznie i dobudowac ktadke pieszo- rowerowa. Jest to
najbezpieczniejsza trasa dla rowerdw a piesi beda mieli mozliwos¢ podziwiania
wyremontowanego mostu.

20

Konieczna jest gruntowna modernizacja nawierzchni mostu.

Potrzebna jest kltadka pieszo-rowerowa jako docelowe rozwigzanie.

Przy przebudowie warto schowac rury szpecace obecnie most. Najlepiej bytoby
schowac je w ktadce obok.

Potrzebne sg nowe przystanki tramwajowe po OBU stronach mostdw wraz
sygnalizacja swietlng dla pieszych.

21

Tak dla komunikacji zbiorowej i uspokojenia ruchu, tak dla bezpieczenstwa
pieszych i rowerow.

22

Wariant lll + nawrotka blizej Obornickiej sg przepustowe i oddzielajg ruch
rowerdw/pieszych.

23

Poming¢ ktadke dodatkowsa - jesli na rowerzystach wymusi przejazd na druga
strone i powrot z ktadki na prawa strone (zaktadam, ze ktadka bytaby tylko z 1
strony mostu)

24

nie jestem w stanie jechac z trojka dzieci do przedszkola autobusem, prosze
rowniez usprawniac przejazd aut, tranzyt a nie utrudnia¢ mi dojazd do przedszkola

25

najbezpieczniejszym wariantem przeprawy bytoby stworzenie niezaleznej ktadki
pieszo-rowerowe;.

26

Brak

27

Nie powinno sie zawezac ruchu samochoddéw osobowych, poniewaz to zwiekszy
korki

28

Po obu stronach powinien by¢ prowadzony ruch rowerowy dwukierunkowy, w
miare mozliwosci bez wspdlnej sciezki pieszo-rowerowej. Nie budujmy ktadki
rowerowej. Sg inne bardziej potrzebne mosty - np. przy moscie Grunwaldzkim po
stronie wschodniej - cata wielka wyspa ttoczy sie rowerowo z pieszymi po tej
stronie mostu.

29

Najwazniejsze jest zapewnienie priorytetu komunikacji zbiorowej, zapewnienie
oddzielonej infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw oraz ukrycie sieci
cieptowniczej.

30

Wszystko zawartem we wczesniejszych odpowiedziach. Ktadka pieszo-rowerowa -
bezpieczenstwo dla pieszych, rowerzystdw, komfort dla kierowcdow, przepustowosé
drogi dla komunikacji miejskiej oraz pogotowia, strazy czy policji.

3]

Idelanie bytoby, gdyby kazdy z uczestnikow ruchu miatby zapewniong swoja czesc
do poruszania na moscie. Niestety nie zawsze da sie zrobic¢ tak, jakby wszyscy tego
chcieli. Tutaj ogranicza nas szerokos¢ i konstrukcja mostu i fakt, ze obiekt ten jest
zabytkiem. Dlatego w takiej sytuacji zwrécitabym uwage na to, by rowerzysci mieli
tu bezpieczny pas dla siebie, najlepiej na chodniku, a jesli na jezdni to koniecznie
osobny pas. To jednak mniej bezpieczne rozwigzanie. Pod katem ruchu
samochodowego wazne jest, by pasy nie byty klaustrofobicznie waskie, tym
bardziej, ze po moscie jezdza tez tramwaje.

A reasumujac, wg mojej opinii, najbardziej optymalny wydaje sie wariant V.
Istotnym punktem wyboru tego wariantu jest to, ze zaktada on ukrycie rur, oraz
wytyczna sciezke rowerowa osobno w dwoéch kierunkach po dwoch stronach
mostu, na chodniku, a nie na jezdni wraz z ruchem samochodowym.
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32

Nie mam

33

Btagam nie wydzielajcie kosztem komunikacji sammochodowej i miejskiej sciezek
rowerowych. Tam i tak

Wiecznie jest korek a od roku mamy lockdowny co chwile, to utatwi zycie tylko
rowerzysta, a znacznie pogorszy wiekszosci spoteczenstwa.

34

Niestety most jest waski i ciezko by byto pogodzi¢ kierowcow, pieszych i
rowerzystéw i zeby wszystkim byto wygodnie i bezpiecznie. Mieszkam na ul.
Kleczkowskiej i regularnie korzystam z mostu jako pieszy, rowerzysta oraz
kierowca. Mam to szczescie, ze nie musze korzystac z mostu jako kierowca w
godzinach szczytu i nie codziennie, wiec z mojej perspektywy aktualna
przepustowosc¢ wydaje sie dobra. Jednakze na pewno bym jej nie zmniejszat.
Puszczenie ruchu samochodowego wraz z tramwajami wydaje sie wystarczajgco
dobre dla kierowcdw, lecz dla komunikacji zbiorowej bytby to problem (a
powinnismy zachecac do korzystania ze zbiorkomu). Wydaje mi sie zatem ze
wariant z dodatkowa ktadka jest najlepszy i najbezpieczniejszy dla wszystkich
uczestnikdéw ruchu. Stracimy troche waloréw zabytkowych, ale i tak po
przebudowie bedzie duzo tadnigj niz jest teraz.

35

Warianty 2-4 s3 po prostu gtupie i nieprzemyslane. Jedynym akceptowalnym jest
wariant zblizony do 1z dobudowana ktadka, ktéra zabezpieczy pieszych przed
bandytami na rowerach i zapewni ptynny przeptyw ruchu kotowego, ktéry nie
bedzie kolidowac z transportem zbiorowym.

36

najczesciej przemieszczam sie tam na rowerze, w kierunku watdw lub do
zmigrodzkiej, wiec wygodna komunikacja rowerowa w tamtym rejonie jest dla
mnie priorytetem

37

Wariant | jest najbardziej optymalny pod wzgledem zachowania obecnej
przepustowosci tej przeprawy mostowej. Nie nalezy w zadna strone tworzy¢ tylko
jednego pasa ruchu, ktéry miatby obstugiwac ruch pojazdéw osobowych i
komunikacji miejskiej. Przyktadowo, w momencie wypadku/kolizji/awarii nie
bytoby zadnej alternatywy przejazdu ani komunikacja miejska ani samochodem
osobowym, a nalezy dazy¢ do usprawnienia MPK. W innych przypadkach
kumulacja ruchu aut i komunikacji miejskiej jest niekorzystna dla zadnej grupy
(kierowcow, uzytkownikéw MPK), ze wzgledu na zablokowanie przepustowosci a
co za tym idzie mozliwos¢ powstawania kongestii. Inne warianty sa sprzeczne z
ideg usprawnienia komunikacji miejskiej.

38

Uwazam, ze wrzucanie wszystkich typow szlakow komunikacyjnych na jeden most
nie jest najlepszym rozwigzaniem. To nie rozwigze problemu na dtugo - takie
sttoczenie nie spowoduje, ze z mostow bedzie sie lepiej korzystac. Mysle, ze
jednym z rozwigzan jest poszerzenie mostéw o ktadke dla pieszych/rowerzystéw
lub zrobienie osobnej ktadki. Korzystam czesto z mostow i przy ich aktualnej
szerokosci ciezko bedzie wszystkich pomiescic¢ tak aby mosty byty bezpieczne i
wygodne do korzystania. Obawiam sig, ze proponowane propozycje przyniosa
marny efekt i nadal na mostach bedzie sie wszystkim ciezko poruszac

39

Zwrocicie jak najwieksza uwage na pojazdy samochodowe i na to jak mozna im
utatwic przejazd przez most. Pojazdy samochodowe powinny mie¢ mozliwosc
swobodnego przejazdu przez most poniewaz do tego most zostat zaprojektowany.
Most jest jedna z dwdch mozliwych drég dla mieszkancow Osobowic na dojazd do
innych czesci miasta i istotne jest aby na obu drogach byt on mozliwie jak
najsprawniejszy
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40

Przebudowa tak waznego ciggu komunikacyjnego nie powinna pogarszac
warunkow dla nikogo. A jak nie da sie polepszy¢, nie pogarszajac, to trzeba
dobudowac ktadke, a nie robi¢ warianty oszczednosciowe tylko prorozwojowe. Na
innych inwestycjach magistrat nie oszczedza - mosty Chrobrego, 0§ Zachodnia itp.
Zakorkowanie mostoéw przez dotozenie sciezek rowerowych to niewtasciwy
kierunek.

4]

Tak samo jak dla rowerzystow szerokos¢ pasa ruchu istotna jest dla autobusdéw
komunikacji miejskiej. Obecny ukitad, z waskimi pasami w kierunku pétnocnym nie
zapewnia komfortu przejazdu tak szerokim pojazdem. Pisze to z perspektywy
kierowcy autobusu komunikacji miejskiej.

42

Ktadka pieszo-rowerowa jest bardzo interesujgcym rozwigzaniem

43

Najlepszym rozwigzaniem jest pozostawienie mostu w obecnej formule, likwidacja
rur cieptowniczych i wkomponowanie ich w ktadke pieszo-rowerowa.

44

wazne jest wydzielenie bezpiecznej i odseparowanej sciezki dla rowerdw,

45

Napisalam przypytanie o zabytku.

46

- Budowa relacji skretnej dla tramwajow Osobowicka - Battycka przed remontem
mostu (zapewni objazd dla tramwajoéw z Osobowic)

- Przystanek tramwajowy dla linii 15 przy skrzyzowaniu Osobowicka/Battycka
(przystanek jest tylko na Osobowickiej, a w poblizu jest duze osiedle)

- Ktadka dla roweréw w pewnej odlegtosci od mostu potozona po stronie
wschodnigj

- Wariant 2 symetryczny (odseparowane torowisko od centrum do
Osobowic/Marino)

- We wszystkich wariantach kat przejazdu rowerowego przez Na Polance jest
bardzo ostry dla rowerzystoéw jadacych od Mostu Trzebnickiego - zalecam
odsuniecie przejazdu od srodka skrzyzowania.

- Chodnik po potudniowej stronie Osobowickiej jest czesto uczeszczany przez
rowerzystéw - powinnien tam by¢ cigg pieszo-rowerowy lub wydzielona
DWUKIERUNKOWA droga dla rowerdéw.

47

Jak wspomniatem powyzej kluczowa jest ptynnosc¢ ruchu i nie powinna by¢
mylona z przepustowosciag dla samochodow. Wszelkie wjazd i zjazd z mostu
powinien by¢ ptynny - bez nawrotek.

48

Wazna jest przepustowosc slg wszystkich uczestnikéw ruchu. Nie zapominajcie o
bezpieczenstwie rowerzystow

49

Super byta by dodatkowa ktadka, mogta by biegnac obok mostu jako osobna
budowa

50

Wariant 3 i 4 wydaja sie najrozsadniejsze i tez najbardziej dojrzate

51

Ktadka piesza obok mostu lub cigg pieszo rowerowy rownolegty do mostu, tak aby
koszty nie zabity inwestycji. Na moscie wtedy 2 pasy w kazdym kierunku: 1
samochodowy i 1 komunikacyjny

52

Wariant 2 wydaje sie najlepszym kompromisem potrzeb réznych uzytkownikéow
drog

53

Uwazam, ze potrzebne jest zainstalowanie kamer monitoringu celem poprawy
bezpieczenstwa i rejestracji réznych zdarzen (np. kolizji drogowych, aktéw
wandalizmu, wybrykdéw chuliganskich)
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54

Skrzyzowanie ul. Reymonta z Conrada-Korzeniowskiego wydaje sie niebezpieczne
zarowno dla samochoddw jak i pieszych, ktérzy moga zostac potraceni przez
szybko skrecajgce w wybrzeze samochody. Dodatkowo najblizsze przejscie dla
pieszych jest za mostem lub przy poprzednim skrzyzowaniu. Moze warto rozwazy¢
sygnalizacje i przejscie przy skrzyzowaniu Reymonta i Korzeniowskiego lub
chodnik pod mostem.

55

Z perspektywy mojej rodziny, rowerowej rodziny - wydzielone sciezki sg bardzo
wazne

56

Niech po jednej stronie bedzie chodnik dla pieszych a po drugiej - Sciezka dla
rowerdw. A jeszcze lepsza by byta osobna ktadka dla rowerdw i pieszych

57

Nie mam

58

Remont musi by¢ tak przeprowadzony, aby zapewnic¢ jak najwieksza
przepustowos¢ w ludziach, a nie samochodach. Nalezy pogodzi¢ wszystkie srodki
transportu, aby mieszkaniec sam mogt zdecydowad, czy chce jechac rowerem,
tramwajem, autobusem, autem czy moze iS¢ na piechote.

59

Przejscie/przejazd pod mostami dla rowerzystéw, biegaczy, spacerowiczéw tak jak
jest to zrobione pod Mostami Jagiellonskimi

60

Przebudowa jest dobrg okazjg, zeby poprawic btedy, ktére popetniono tu
wczesniej, organizujac ruch. W tej chwili most nie jest przyjazny ani dla pieszych,
ani dla rowerzystow, a kierowcy probuja sie wcisngé miedzy pojazdy MPK.

Z zaproponowanych rozwigzan najlepsze wydaja mi sie warianty Il i IV, przy czym w
wariancie drugim nalezatoby postawic raczej na 2 pasy w kierunku z centrum, a
nie do centrum miasta, a minusem wariantu czwartego jest to, ze samochody w
obu kierunkach maja poruszac sie po torowisku. Lepiej bytoby zachowac
wyhiesione ciggi pieszo-rowerowe po obu stronach, ale nie az tak szerokie, by
wygenerowac dodatkowy pas ruchu dla aut. Co do ktadki, to poniewaz na Mostach
Trzebnickich ma powstac¢ dwukierunkowa droga rowerowa, to bratabym pod
rozwage ewentualnie tylko mozliwos¢ dobudowania do mostu ktadki pieszej, nie
pieszo-rowerowej, ale wystarczajace powinny by¢ CPR-y.

61

Najwazniejsze jest zaplanowanie budowy tak, by jak najbardziej zmniejszy¢
mozliwos¢ postawania korkdw w tej okolicy. Pétnoc Wroctawia rozwija sie w tam
szybkim tempie, ze nie mozna pozwoli¢ sobie na zlikwidowanie dwdéch pasdw na
moscie na rzecz rowerzystow. Moga oni bez problemu poruszac sie droga zgodnie
Z przepisami.

62

Dodatkowa ktadka pieszo rowerowa to moim zdaniem najlepsze rozwigzanie na
polepszenie przeptywnosci.

63

Bezwzglednie wydzieli¢ pas dla rowerzystéw - poprawi to komfort ich i kierowcow.
Warto doréwnac w koncu architektom | budowniczym z Breslau i zrobi¢ porzadna
przebudowe na miare naszych czasdw, a nie proteze po kosztach.

64

Uwazam, ze nalezy zachowac osobne pasy dla komunikacji zbiorowej oraz
samochoddw. Jest to szczegdlnie wazne dla KZ (poniewaz samochodow jest
mniegj). Poniewaz jednak istnieje potrzeba bezpiecznej drogi dla rowerdw i
szerokiego chodnika, optuje za wybudowaniem dodatkowej ktadki pieszo-
rowerowej.

65

Nie utrudnia¢ ruchu samochodom. Utworzy¢ wspdlny pas ruchu dla rowerdéw na
chodnikach podobnie jak na moscie trzebnickim

66

Trasy rowerowe, spacerowe wzdtuz Odry sa b. popularne. Most nie moze byc¢
przegroda tych tras. tatwe przejscie, przejazd na druga strone.
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67

Uwazam, ze nie mozna dopusci¢ do zmniejszenia przepustowosci mostu dla aut.
Rowerzysci powinny dosta¢ komfortowa ktadke do przeprawy na druga strone.
Préba pogodzenia przestrzeni dla wszystkich na moscie niestety jest nieudana, a
jest jedynie realizacjg nie do konca przemyslanej polityki rowerowej miasta.

68

Widziatam ostatnio we Wroctawiu wiele "usprawnien" wprowadzanych w imie idei.
Brak zatoczek autobusowych na Petczyriskiej w imie idei, brak miejsc
parkingowych na Osobowickiej w imie idei. Mam nadziejeg, ze w imie idei nikt nie
pogorszy i tak trudnej komunikacji przez Mosty Osobowickie.

69

Wiekszos¢ mostow w centrum Wroctawia posiada po jednym pasie ruchu
wspolnym dla MPK (most Sikorskiego, Trzebnickie). Osobiscie nie widze powodow
by zachowa¢ na moscie po dwa pasy. Dlatego optuje za wariantem 4.

70

Wybor sposréd wariantdw, z ktérych kazdy jest zty to nie jest wybor, tylko
narzucona narracja. Sprzeciwiam sie takiej formie konsultacji spotecznych,
poniewaz nie majg one zadnych znamion demokratycznego procesu.

71

ktadka dla pojazddw umozliwiajgca bezkolizyjny przejazd z ulicy Na Polance na
ulice Osobowicka - mniejsze korki

72

Brak.

73

1. budowa niezaleznej ktadki pieszo-rowerowej ze wszystkimi rurami i kablami
ukrytymi w jej konstrukcji . Budowa w odlegtosci do 200 m od mostu
Osobowickiego.

74

Najwazniejsze to przy dzisiejszym natezeniu ruchu kotowego! Maksymalnie
wykorzystaé przepustowos¢ mostu, likwidujac na jego flankach ruch pieszy i
rowerowy, bezpiecznie przenoszac go na inng konstrukcje.

75

Tylko wariant 1 nie spowoduje przyrostu korkdw. Dla roweréw najsensowniejsza
jest albo osobna ktadka, albo wspornikowa mocowana do istniejacej konstrukgji
mostu. Zabytki tez mozna przebudowywac twérczo. Rowerzysci to 5% ruchu w
miescie, abberacja jest szalone budowanie sciezek po ktorych jedzie pie¢ rowerdw
na godzine.

76

Jako osoba czesto poruszajgca sie po moscie zarowno na rowerze, samochodem
jak i pieszo uwazam, ze nie ma koniecznosci tworzenia sciezki rowerowej,
zwitaszcza kosztem jezdni. Chodnik jest szeroki wiec mozna by ewentualnie
podzieli¢ go na po6t tym samym tworzac sciezke dla rowerdow. Warte rozwazenia
bytoby réwniez przeksztatcenie chodniku po jednej stronie mostu na sciezke
rowerowa i wyrazne zaznaczenie pasoéw za krancami mostu z kazdej strony. Bytoby
to korzystne rozwiazanie dla kazdej ze stron.

77

Zasadniczo to powinnismy zrewitalizowac caty most bez wprowadzania
dodatkowych zmian zaréwno dla KM, ruchu samochodowego badz rowerzystow.
Rowerzysci sg znikomym % i zmieszczg sie spokojnie z pieszymi na obecnych
chodnikach. Ruch komunikacji miejskiej oraz samochoddw osobowych w
obecnym uktadzie rowniez przebiega bez wiekszych problemow.

78

Nalezy przerzuci¢ ruch pieszy i rowerowy poza most na ktadki po obu stronach.

79

Wariant 2 wydaje sie najlepszy. Ale mozna bytoby rozwazy¢ chodnik potaczony z
droga rowerowa tylko po jednej stronie mostu (np. zachodniegj). Wtedy, by¢ moze,
udatoby sie wykorzystac¢ pozostate miejsce na wydzielone pasy ruchu dla
tramwajow i samochoddw w obu kierunkach. Nalezy jednak wtedy wybudowac
przejazdy pieszo-rowerowe pod mostami, np. na wysokosci ul. Pasterskiej i

Wybrzeza Korzeniowskiego.
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80

Ruch pieszy i rowerowy na Moscie Osobowickim jest na tyle nieduzy ze zmiesci sie
w ramach obecnego chodnika po poprawieniu jego stanu technicznego.

81

W wariancie 2 zostaje wspdlny pas dla samochoddw i tramwajéw w kierunku z
centrum

czy nie lepiej zrobi¢ na odwrdt, jeden pas wspdlny do centrum? pojazdy i tak
opuszcza most i beda miaty osobne pasy

82

Konieczna jest ktadka, most powstat ponad 100 lat temu! proponowane warianty
sg ZtE

83

USPOKOICIE RUCH SAMOCHODOWNY!!! ZWOLNIJCIE PEDZACE AUTA
ZIEZDZAIJACE Z MOSTU PRZY NOWYM BLOKU NA REYMONTA

84

powodu pedzacych przez mosty samochodéw. Powinno sie egzekwowac
ograniczenie predkosci jazdy

85

podstawa jest ktadka obok mostu, reszta rozwigzan jest blokowaniem ruchu - na
10000 0s6b w samochodach przejedzie 1 rowerzysta,

86

Kazdy z uczestnikdw ruchu powinien poruszac sie po osobnym pasie. Piesi,
rowerzysci, auta iraz komunikacja.

Powinna powstac¢ osobna ktadka czy to przytaczona do mostu czy to niezalezna ale
umozliwiajaca niezaleznos¢ jednyhc uczestnikdw ruchu od drugich

87

Gtosno jest o propozycji budowy ktadki, jednak ktadka w takiej postaci
kosztowataby kilkadziesigt mIn zt, w zwigzku z czym jest to pomyst bardzo
oddalony w czasie i obecnie nie ma szans na jego realizacje. Jednostronna ktadka
wydtuza droge i czas jazdy dla rowerzystow zmuszajac do dodatkowych
przekroczen jezdni. Jest wiele lokalizacji we Wroctawiu, gdzie ktadki pieszo-
rowerowe sg potrzebne duzo bardziej.

Potrzebujemy kompromisu, ktory bedzie najmniej ucigzliwy dla wszystkich
uczestnikdw ruchu i zapewnienia odpowiednich warunkéw na trasie gtéwnej,
ktoéra jest tu zaplanowana. Jezeli powaznie traktujemy przyjete przez miasto
dokumenty strategiczne jak Polityka Mobilnosci czy Studium Wroctawia to trasa
rowerowa na moscie musi sie znalez¢.

88

Bardzo licze na to, ze remont bedzie trwat mozliwie krdtko.

89

Rozumiem, ze to duzy koszt ale ktadke mozna by dobudowac obok w stylu
przypominajacym oryginat.
Z osobnej ktadki pieszo-rowerowej moznaby podziwiac historyczny oryginat.

Inna alternatywa - Przy dobrym projekcie mozna by zrobi¢ ktadke rowerowa
ponad chodnikiem lub ponad jezdnia

90

Skonczy¢ z tym przekletym lobby rowerowym, btagam Was. Kartowice-Rdzanka to
wielkie osiedle, gdzie codziennie tysigce ludzi dojezdza do pracy w réznych
rejonach miasta. Gdyby zbiorkom funkcjonowat lepiej, zmniejszytby sie ruch
samochodowy, ale niestety dojazd w wiele miejsc zbiorkomem zajmuje kilka razy
dtuzej anizeli samochodem.

91

remont jest konieczny, ale wydaje sie by¢ rozwigzaniem tymczasowym o ile rozwgj
potnocnej strony miasta sie nie zatrzyma lub diametralnie nie poprawi sie
komunikacja zbiorowa, na tyle by wieksza przepustowos¢ dla aut nie byta
potrzebna - w przeciwnym wypadku miasto nie uniknie budowy ktadki i
rozbudowy Mostu Trzebnickiego
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92

Patrzcie z perspektywy podrdzujacych, a nie zabytkéw. Zadbajcie o to, by byto
bezpiecznie dla pieszych, rowerzystow, ale by tez maksymalnie zwiekszy¢ ptynnosc
ruchu pojazdéw mechanicznych.

93

Kluczem jest uspokojenie ruchu przejazd w trybie "amsterdamskim". Tranzyt przez
obwodnice srédmiejska

9%

Komunikacja zbiorowa powinna miec¢ osobne pasy ruchu Wobec czego zabraknie
miejsca na osobnga droge rowerowa. Mozna zbudowac osobna ktadke ale to
pomyst kosztowny.

Rozwigzaniem jest chodnik wspdétdzielony pieszo rowerowy Rowerzysci unikaja
mandatéw za jazde, ktdéra i tak sie odbywa w ten sposdb Piesi zachowaja
pierwszenstwo

95

Przejazd rowerowy usprawni ruch

96

Konieczne jest oddzielenie drogi dla rowerdw od jezdni

97

Proponuje nieznacznie zmieni¢ wariant 1, zachowujac niezaleznos$¢ pasow
komunikacji zbiorowej i aut osobowych. Jedynie poprowadzic¢ ruch pieszy po
jednej ze stron a ruch rowerowy po drugiej. Nie widze sensu ruchu pieszego po
obu stronach gdyz gtéwna funkcja mostéw jest przedostanie sie na drugi brzeg.
Dodatkowo wybieram nawrotke nr 2 aby nie blokowac¢ tramwajow na skrecie w
osobowicka, wiem ze to troche utrudni mi przejazd do domu bo korzystam z tego
skretu ale na codzien widze jak zaréwno auta jak i tramwaje wzajemnie blokuja
sobie skret powodujgc zator na moscie.

98

Zapewnienie duzej przepustowosci mostu i ograniczenie czasu trwania remontu
Na razie nie ma tam korkow, zrébcie tak, zeby po remoncie nie powstaty.

99

Prosze rozwazy¢ chodnik na obecnych rurach poszerzenie ulicy z tej strony.

100

wariant V - zlikwidowac¢ chodnik z jednej strony mostu - umozliwiajac bezpieczne
przejscie przez jednie (pasy z sygnalizacjg na zadanie) przed i za mostem - dzieki
temu zyskujemy miejsce na poszerzenie pasdw ruchu dla samochoddw,
wydzielenie paséw autobusowo/tramwajowych. cigg pieszo rowerowy robimy po
jednej stronie mostu

101

Sciezka rowerowo-piesza/biegowa pod mostem. Wybieram wariant dodatkowy -
ktadka rowerowo-piesza, dobudowana z jednej strony

102

Zdecydowanie jestem za wariantem Il|

103

Wydaje mi sie, ze z punktu widzenia rozbudowy infrastruktury rowerowej dobrym
rozwigzaniem bytoby puszczenie sciezki rowerowej pod mostem. Wtedy mozliwy
bytby przejazd rowerem bez koniecznosci przekraczania drogi.

104

Wariant 1 wyglada jak powrdét do stanu obecnego, czyli braku sciezek rowerowych,
waskiego chodnika, nieprzepisowych szerokosci pasa ruchu i szpecacych rur
cieptowniczych na widoku.

Wariant 2 jest jak dla mnie najlepszym rozwigzaniem - oferuje szeroka wydzielong
Sciezke rowerowa, przystepnej szerokosci chodniki i sensowny podziat ruchu, gdzie
do centrum oferuje sie szerszy przejazd, a z centrum wezszy.

105

Moim zdaniem puszczenie tramwajow i samochodow po jednym pasie, jest
niepraktyczne. Gdy zepsuje sie tramwaj, lub jakas sttuczka z autem, most jest
nieprzejezdny.

Jedynie dobudowanie ktadki do mostu rozwigzuje problemy. Wyzsze koszty to
minus, ktérego jednak przewyzszaja plusy.
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106

W mojej opinii, jako projektanta (co prawda matej architektury, ale pojecie mam),
odpowiedzig na potrzeby mieszkancow jest wariant z budowa ktadki dla pieszych i
rowerzystow - choc fakt niezbednosci potrzeby budowy infrastruktury rowerowej
jest tu watpliwy. W godzinach dojazdu/powrotu z pracy nie widuje tu praktycznie
zadnych rowerzystow.

107

Miasto powinno w koncu jasno okresli¢ swoje priorytety co do form transportu w
miescie. Transport zbiorowy, rowerowy i piesi powinni by¢ na pierwszym miejscu
przy planowaniu remontu. Miasto za bardzo skupia sie na ruchu samochodowym.

108

n/d

109

nalezy pamietac ze to jest kluczowa wylotéwka w kierunku pétnocnym, na Poznan,
Warszawe i tOdz, nalezy zadbac¢ o duza przepustowos$é mostu dla samochodow i
autokarow

10

No c6z jak sie chce zrobi¢ remont na wysokim poziomie i na wiele lat koniecznym
bedzie wykonanie ktadki szklanej. Koszt nie zawsze powinien decydowac o
ksztatcie inwestycji.

m

W wariancie IV, ktory jest najlepszy, sygnalizacja swietlna powinna dawac
bezwzgledne pierwszenstwo tramwajom i autobusom na wspdlnym pasie.

n2

Chyba wszystko juz napisatem :)

n3

brak mozliwosci wyprzedzania sie samochodow i zmniejszenia predkosci jest
naprawde istotny (jest to dla kierowcow okazja do piracenia jak np na moscie
grunwaldzkim, gdzie strach odbic sie od rowerzysty/pieszego i spasc na jezdnie
pod samochod);

oddzielenie sciezek rowerowych od jezdni jest jedyna sluszng metoda na
polepszenie ich bezpieczenstwa; rowery moga by¢ na wspolnym pasie z pieszymi
pod warunkiem, ze bedzie wystarczajaco szeroko. wazne jest, aby rowery mogly
jechac po obu stronach - inaczej zawsze znajdzie sie ktos, kto pojedzie zbyt
ciasnym chodnikiem lub jezdnia!

piesi i rowerzysci sa najbardziej narazonymi uzytkownikami - kierowcom nic sie nie
stanie, jesli troche zwolnia

N4

wybieram wariant nr 1 przebudowy mostu

15

Réwny asfalt, brak toréw tramwajowych

16

Najwazniejsze z perspektywy mieszkanca pétnocnych osiedli jest zachowanie
obecnego uktadu na moscie czyli po 2 pasy w kazdym kierunku z zachowaniem po
1 pasie dla KZ

n7

Proponowana przez mieszkanca Wroctawia osobna ktadka piesza jest bardzo
dobrym pomystem, lecz takze duzym wyzwaniem zardwno inzynieryjnym,
estetycznym, jak i funkcjonalnym. Mimo wszystko warta wziecia pod uwage,
zaktadajac, ze miasto chce stac sie miastem zrownowazonym, turystycznym i
przyjaznym rowerzystom.

18

Dodatkowa ktadka po stronie wschodniej mostu wydaje sie konieczna. Obecnie
mozna ja tak zaprojektowac, aby nie ingerowata zbytnio w widok mostu (np.
szklane balustrady i zachowanie oryginalnej balustrady mostu). Ktadka mogtaby
stuzy¢ jako dwukierunkowa droga rowerowa. Wtedy mozna bytoby zastosowaé
wariant 1. Nalezatoby jednak wybudowac przejazdy pod mostami (z obu stron) dla
rowerdw i rowniez pieszych.
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19 Jesli bytoby to technicznie mozliwe, to najlepszy bytby zmodyfikowany wariant 2, z
droga rowerowa po obu stronach. Wymagatoby to przesuniecia osi torowiska i
jezdni 01,25m w strone wschodnia. Dzieki temu rowerzysci nie beda tracic¢ czasu
na $wiattach przed skrzyzowaniem.

120 [Wazne dla bezpieczenstwa jest aby rowerzysci poruszali sie wyodrebnionym
pasem. Skumulowanie na jednej jezdni rowerdw, samochodoéw i komunikacji
zbiorowej wigze sie z niebezpieczenstwem i brakiem komfortu poruszania sie
przez most.

121 Jestem rowerzystka, ale mimo to nie popieram koncepcji budowy osobnych
sciezek rowerowych. Wszyscy sie zmiescimy na chodniku. Na moscie jest
zazwyczaj bardzo mato pieszych. Mysle, ze to lepsze rozwigzanie niz generowanie
dtugich korkoéw. Jestem pracujaca mama i nie wyobrazam sobie jechac z
laptopem, jedzeniem, czy zakupami i dzieckiem na foteliku do pracy/z pracy
rowerem.

122 [Warto zauwazy¢, ze na moscie nie ma duzego ruchu pieszych. Z tego powodu
rozwazytbym potaczenie ruchu pieszych i rowerzystéw, albo jedna strona mostu
piesi, druga rowerzysci.

123 Mieszkam na Osobowicach od urodzenia, kazda kolejna modernizacja zmniejsza
przepustowos¢ i utrudnia poruszanie sie, zmniejszenie ilosci pasow bedzie
katastrofa. Juz i tak nie bede mogta skreci¢ w lewo z mostu na ul. Osobowicka co
utrudni powrdét do domu.

124 |dobudowanie ktadki pieszej lub pieszo rowerowej bytoby optymalnym
rozwigzaniem

125 [Prosze Panstwa prosze postugiwac sie statystykami ilu jest na moscie pieszych,
rowerzystow i ludzi w MPK i samochodach. Demokracja to wola wiekszosci.
Pragne doda¢, ze pomimo ze jestem podrdznikiem rowerowym i spedzam kazda
wolng chwile na rowerze kazdy urlop to niestety ale zima dziecka do przedszkola
rowerem nie zawoze. Jesli zmniejsza Panstwo przepustowos¢ mam nadzieje, ze
wyborcy dadzg panstwu czerwona kartke. Zmnigjszenie przepustowosci mostu to
nie jest buspas ktérym mozna pojechac jak cos sie zepsuje albo go zamalowac to
beda konsekwencje na nastepne kilka dekad.

126 |Osobna ktadka dla pieszych i rowerzystow mogta by spowodowac poszerzenie
jezdni na starym moscie

127 [reasumujac - remont sam w sobie staruszkowi sie nalezy, duzych zmian w ruchu
kotowym nie potrzeba, jedna strona dla pieszych, druga dla roweréw, dodatkowe
przejscia na moscie niepotrzebnie zwieksza ryzyko wypadkow, pomyst z
dobudowaniem kfadki nie jest zty, jesli bedzie architektonicznie nawigzywat do
mostu

128 [Wedlug mnie chodnik w strone miasta jest kompletnie nie uzywany przez
pieszych. Droga rowerowa powinna byc puszczona tag strong, zas ruch pieszy
druga.

129 [Piesi jedna strong mostu, rowery druga. Nie zmieniac¢ przepustowosci i nie taczy¢
torowiska z pasem ruchu.
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130

Stworzenie zbyt szerokich paséw dla ruchu np. wariant IV, w ktérych bedzie 3,5 m
czyli tyle ile na drogach ekspresowych, gdzie mozna jechac¢ 120km/h, skutkowaé
bedzie tym, ze kierowcy samochoddéw beda rozpedzac sie co moze spowodowac
grozny wypadek- wjada na chodnik, ciag rowerowy doprowadzajgc do
niebezpiecznego zdarzenia jak np. byto w Warszawie na Moscie Poniatowskiego-
po $Smiertelenym potraceniu pieszej ustawiono Odcinkowy Pomiar Predkosci. U
nas geometria jezdni mozna uspokoic ruch a jednoczesnie stworzyc¢ priorytet dla
komunikacji zbiorowej w strone centrum.

131

Konieczne jest, w mojej ocenie, wydzielenie osobnej jedni, trasy rowerowej, oraz
pieszej w celu zapewnienia bezpieczenstwa wszystkim uczestnikom ruchu.

132

Najwazniejsza kwestig jest wyznaczenie tras rowerowych na mostach i
Zapewnienie bezpiecznego i komfortowego poruszania sie pieszych i rowerzystow
na mostach. Réwnie istotna jest sprawa sprawnego ruchu komunikacji zbiorowej
po mostach.

W wariancie 4 nalezy zwezi¢ jezdnie do 3,15m lub 3m, tak aby po obu stronach
powstaty przynajmniej 2m chodniki i 2,5m trasy rowerowe. Nalezy rowniez
przytozy¢ szczegdlng uwage do zabezpieczenia przejazdédw pojazddw komunikacji
zbiorowej przez mosty, tak aby nie stawaty one w korkach. Wazna kwestia jest
rowniez organizacja ruchu na skrzyzowaniu po pétnocnej stronie mostéw. Nalezy
tam zapewnic¢ bezpieczenstwo w szczegdlnosci dla pieszych i rowerzystéw oraz
niekolizyjny i swobodny przejazd dla pojazdéw komunikacji zbiorowej i
samochodow.

133

Prosze zwroci¢ uwage na materiat, ktory zostanie wykorzystany przy chodniku.
Musi to by¢ cos co a) bedzie sie dobrze komponowac z zabytkowa konstrukcja
mostu b) bedzie wygodne w uzytkowaniu (antyposlizg)

134

powinna powstac¢ osobna ktadka dla pieszych i rowerzystdéw po to by na moscie
zmiescity sie 4 normatywne pasy ruchu. Dwa dla komunikacji miejskiej i dwa dla
samochodow.

135

Wyrzucenie pieszych i rowerzystdw na nowa ktadke.

136

Uwzglednienie pieszych i rowerzystéw. Miasto jest przestrzeni dla wszystkich, nie
tylko dla samochodéw

137

Ktadka dla pieszych i rowerzystéw
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138 [Obecnie most jest w ztym stanie, a odczuwaja to zwitaszcza piesi (dziury w
chodniku na wylot) i osoby na rowerach (jest to skrajnie niebezpieczne).
Przebudowa mostu to jedyna w najblizszych latach szansa, zeby:

- wyznaczy<¢ tutaj trase rowerowsa,

- zadbac o komfort i bezpieczenstwo pieszych.

Przebudowa powinna by¢ wykorzystana do tego, by, zgodnie z miejskimi
dokumentami, alarmem klimatycznym, itd. przekonac jak najwiecej osdb w
miescie do rezygnacji z auta w codziennych podrdzach.

Powinna powstac trasa rowerowa tgczaca Rézanke i dalsze osiedla z centrum.
Trasa najlepiej po obu stronach, zeby nie trzeba byto przekraczac jezdni. To jeden z
gtéwnych ciggéw rowerowych w miescie!

Czesc¢ 0s6b przekonuje, ze jedynym rozwigzaniem jest ktadka rowerowa. By¢ moze,
ale tylko pod warunkiem, ze powstanie od razu!

Jesli ktadki, to od razu i po obu stronach, podczepione do mostu, zakrywajace rury.
W innych miastach (Rzeszow, Torun) takie ktadki sg wykonywane dzieki nowym,
tanszym technologiom.

Komunikacja zbiorowa, piesi i rowery powinny byc¢ traktowane na swiattach
priorytetowo.

139 Oddzielna ktadka + zieleA!l!!

140 [Ruch pieszych i rowerzystédw na moscie jest marginalny, wiec kluczowe jest, aby
nie blokowac ruchu pojazddéw i nie ograniczac liczby paséw dla samochoddw.

141 Glosuje za | wariantem przebudowy Mostdéw Osobowickich (jedynym z
zaproponowanych, ktéry pozostawia cztery pasy ruchu kotowego — a pamietajmy,
ze to takze tramwaje i autobusy, tak hotubione przez miasto!).

Moim zdaniem to najlepszy wariant o tyle, ze po docelowym wybudowaniu
niezaleznej ktadki pieszo-jezdnej, umozliwi przeniesienie z mostu rur c.o. i
pozostawi hiepogorszony standard ruchu tramwajowo-samochodowego, a wiec
ostatecznie najlepszy standard dla WSZYSTKICH uczestnikéw ruchu — dla pieszych
i rowerdw na ktadce, a na mostach dla ruchu mechanicznego.

W kazdym przeciwnym przypadku, po dopchaniu tam sciezki rowerowej, ucierpi
nie tylko komunikacja miejska i samochodowa, ale tez podejrzewam, ze ogromnie

utrudni to starania o ktadke.

To jest najlepszy czas zeby miasto zaczeto myslec o wszystkich po rowno.

142  |Ruch rowerowy bedzie coraz istotniejszy w funkcjonowaniu miasta, sciezki na
Mostach Osobowickich powinny spdjnie taczyc sie z pozostatymi drogami
rowerowymi.

143 |Najbardziej odpowiada mi wariant IV.

144 |moze warto pomyslec o zrobieniu pasa dla pieszych po 1stronie, a drogi dla
rowerdw po 2 stronie; to nie jest autostrada, aby rowerzysta czy pieszy nie mogt
poczekac na przejsciu i przedostac sie na swoja stroneg; a w ten sposoéb nie
obcigzatoby sie ruchu samochodowego; jesli powstang ogromne korki, to pieszy
przechodzac catg dtugos¢ mostéw w smrodzie spalin nie bedzie miat tatwego zycia
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145 |Moze to nie jest najlepsze miejsce na taki gtos ale:

nie obcinac¢ konarow debom rosngcym na Watach.

Wiasnie z mosty Osobowickiego widag, jak pokaleczone sg deby, jakie maja rany
po odcietych konarach, ktore:

a/ nie byty uschniete

b/ nie zagrazaty

c/ nie wisiaty nad jezdnia/trakcja

146 |Nalezy wybudowac ktadka pieszo-rowerowa. Obecna szerokos¢ mostu nie pozwala
na pomieszczenie wszystkich elementdw ruchu bez naruszania jego zabytkowej
konstrukcji. Dodatkowo ktadka stanowitaby dodatkowy element bezpieczenstwa
dla pieszych i rowerzystow.

147 |uwzglednienie w projekcie przebudowy przede wszystkim komunikacji zbiorowej i
rowerowej

148 |to jest wazna dorga wylotowa z Wroctawia, nalezy zadbac o wysoka
przepustowosc

149 |Rozdzilenie ruchu rowerzystéw i samochoddw oraz dodatkowe pasy ruchu dla
samochoddw, ukrycie rur

150 [Wg mnie w gre wchodza tylko dwa rozwiagzania - wariant 1 (czyli bez zmian) lub
wykonanie osobnej ktadki rowerowej/pieszej z podwieszeniem infrastruktury i
wrecz poszerzenie jezdni na moscie (np dzieki likwidacji jednego chodnika). Ani
ruch pieszy ani rowerowy nie stanowi na tym moscie problemu - rozwigzania
powinny dotyczy¢ ruchu samochodoéw i srodkdw masowego

151 Przydataby sie kltadka pieszo-rowerowa. A jak sie nie da, to wystarczy réowny
chodnik i ewentualnie podziat, jedna strona mostu dla pieszych, druga dla
rowerzystow.

152 |auta, komunikacja miejska i piesi sg najwaznigjsi, rowerzysci ewentualnie

153 [Moze drugi most obok , jednokierunkowy?

154 |Wygodnie zjazdy i przejazdy dla rowerdw na sciezki wzdtuz Odry.
Zachowanie ciggtosci przejazdu dla rowerzystow jadacych wzdtuz rzeki (przejazdy
pod mostem) i mozliwos¢ wygodnego zjazdu na nie z mostu.

155 [Uwazam, ze JEDYNYM sensowym rozwiazaniem problemu mostow osobowickich
jest budowa kladki rowerowej lub pieszo-rowerowej wraz z zachowaniem
istniejacej organizacji ruchu. Najlepszym pomyslem jest budowa kladek po obu
stonach mostu lub kladki od strony Osobowic, jesli nie kolidowaloby to ze sluza
Rozanka (jesli nie byloby to mozliwe to oczywiscie kladka musialaby powstac od
strony mostow Trzebnickich). Uzytkuje mosty osobowickie jako pieszy, rowerzysta
(choc zakrawa to obecnie o masochizm), kierowca i z wykorzystaniem transportu
zbiorowego, moim zdaniem NIE MOZNA doprowadzic do zadnej z
zaproponowanych opcji (wylaczajac opcje pozostawienia obecnej orgaznizacji
ruchu, ale z rownoczesna budowa kladki).

156 [Propozycja ktadki pieszo-rowerowej wydaje sie najlepsza alternatywa dla
kontrowersyjnego i niezadowalajgcego projektu, ucinajgcego wydzielony pas do
skretu w lewo

157 [Wiem, ze to zyczeniowe myslenie, ale najlepszym bytoby potaczenie wariantu | i 1V,
a wiec zachowania priorytetyzacji transportu zbiorowego przy jednoczesnym
stworzeniu DDR6Ow i schowania rur. Wiem, ze to fizycznie niemozliwe, dlatego z
zaprezentowanych wariantéw optowatbym za IV.
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158

Obecnie ruch samochodowo-tramwajowy w godzinach szczytu powoduje korki.
Wazne jest by nie zmniejszac przepustowosci ruchu samochodowego i
umozliwienie pojazdom komunikacji zbiorowej ominiecie najwieszych zatorow.

159

Ktadka dla pieszych wzdtuz mostu jest dobrym rozwigzaniem

160

Proponowalbym rozpatrzenie bezkolizyjnego dwupoziomego skrzyzowania z ul.
Osobowicka i Na polance.

161

Nalezy zbudowac osobna ktadke pieszo-rowerowa

162

Najrozsadniejszy i najbardziej bezpieczny wydaje sie wariant nr 5. Jesli nas, jako
miasto, na niego nie stac¢ - uwazam, ze wariant nr 4 ma "rece i nogi".

163

Najwazniejszym priorytetem podczas przebudowy mostdéw powinni byé
pasazerowie MPK, piesi i rowerzysci - ich bezpieczenstwo i komfort!

164

Trzeba wybrac¢ wariant o najwiekszej przepustowosci liczonej w osobach, a nie w
pojazdach (wariant Il lub IV). Most bedzie waskim gardtem dla aut w kazdym
wariancie. Jezeli maja sie zmniejszy¢ korki to musi by¢ zapewniona atrakcyjna
alternatywa czyli réwniez mozliwosc¢ jazdy rowerem.

Gtosno jest o propozycji budowy ktadki, jednak ktadka w takiej postaci
kosztowataby kilkadziesigt mIn zt, w zwigzku z czym jest to pomyst bardzo
oddalony w czasie i obecnie nie ma szans na jego realizacje. Jednostronna ktadka
wydtuza droge i czas jazdy dla rowerzystéw zmuszajac do dodatkowych
przekroczen jezdni. Jest wiele lokalizacji we Wroctawiu, gdzie ktadki pieszo-
rowerowe sg potrzebne duzo bardziej.

165

Dostawcie druga przeprawe, ta ze wzgledu na charakter i przepisy nie moze zostac
dostosowana do potrzeb.

166

Uwazam. ze ruch pieszy oraz rowerowy powinny odbywac sie po wydzielonych
obszarach wyraznie oddzielonych od ruchu samochodowego

167

Zachowanie skretu w lewo

168

- Most Osobowicki jest wjazdem do Srodmiescia, tj. w jego obrebie priorytetem
powinien by¢ pieszy, rowerzysta oraz komunikacja zbiorowa, a dopiero na korcu
samochdéd osobowy

- Miasto powinno zaproponowac warianty proponowany obecnie oraz docelowy,
jesli przebudowa mostu jest mozliwa w celu petnej separacji w przysztosci (lub juz
teraz)

- Powinna nastapic petna separacja pieszych, rowerzystow oraz samochodow

- Droga rowerowa jest niezbedna w obu kierunkach, jesli most ma spetniac role
zwiekszajgcego sie ruchu rowerowego w przysztosci. Inaczej bedzie niezbedna
jego przebudowa w krotkim czasie. Niezbedna jest konsekwencja w tym zakresie.

169

Jestem mieszkancem Osobowic i tak jak pewnie wielu innych oczekujeg, ze
uwzglednicie nasz postulat o niezmienianiu skretu z mostu w ul. Osobowicka

170

most ma niewatpliwe walory historyczne i estetyczne ktore nalezy zachowac i
przywrécié, projektowany jednak byt w innych czasach i na inne potrzeby,
zaktadanie wiec iz w tej chwili ma on pomiescic¢ pieszych rowerzystow
komunikacje zbiorowa i ruch kotowy jest nierealne. przy zwiekszonym ruchu
kotowym, zwiekszonej ilosci osiedli do obstuzenia od strony péthocnej miasta,
potrzebie przejecia ruchu z ul Zmigrodzkiej ( punkt wjazdowy do miasta od
potnocy) nalezy iS¢ w strone wariantu 5 lub w ogdéle budowe niezaleznej ktadki dla
ruchu pieszo rowerowego nie blokujac miasta i dzielnicy
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171

Wazne zeby nie zmniejszy¢ ptynnosci ruchu. Nie powinno sie wydziela¢ sciezki
($ciezek rowerowych na tym moscie). Sciezki znacznie obnizg bezpieczenstwo i
pieszych i kierowcow i rowerzystow

172

Jadac¢ do centrum wszystkie tramwaje i autobusy jadg prosto i nie beda korkowac
drogi (pojedyncze auta skrecajg w lewo za mostem). Jadac z centrum, tramwaje i
autobusy skrecaja w lewo, ale rowniez bardzo duzo samochoddw. W sytuacji kiedy
na jednym pasie bedzie auto i tramwaj, bedzie zablokowany caty pas przez
autobusy, tramwaje, auta skrecajace w lewo w ulice Osobowicka i nie bedzie
mozliwosci jazdy na wprost. Moze lepiej zastanowic sie, nad jednym wspdlnym
pasem dla komunikacji i aut w strone centrum a nie z centrum. Wariant Il w
odwrotnym uktadzie bytby najlepszy. Jezdze do pracy codziennie przez Most
Osobowicki i rano wieksze korki sg z miasta niz do miasta.

173

Warto stworzy¢ nowoczesng pieszo-rowerowa ktadke
(https://www.facebook.com/photo?fbid=1151072578701289&set=pcb.1151092988699
248), ktora zapewni sprawna i bezpieczng komunikacje dla pieszych i rowerzystow,
a dla kierowcdw oraz komunikacji miejskiej pozostawic¢ stary most, gdzie bedzie
wystarczajgco miejsca zarowno dla aut jak i tramwajow.

174

1.Szerokie chodniki
2. Wydzielone pasy rowerowe na jezdni
3. Pierwszenstwo komunikacji zbiorowej

175

Btagam Panstwa myslimy perspektywistycznie, jak ma to miejsce np w Niemczech,
a nie na juz. Wybierzmy wariant 1 przebudowy, gdyz docelowo piesi i rowerzysci
beda mieli swoja ktadke, obok. Niszczac most innymi wariantami korki z nami
pozostang, sasmochody nie znikng, ma miejsce ich elektryfikacja, ale docelowo ilos¢
aut bedzie taka sama, tyle ze w przysztosci elektrycznych. Prosze Panstwa tylko o
to, myslcie perspektywistycznie.

176

Wolny przejazd pojazdow powoduje duze stezenie spalin, a szybki przejazd spore
niebezpieczenstwo przy obecnych waskich chodnikach. Dobrze byloby to jakos
Zrownowazyc.

177

Proponuje:

1) wykonanie wariantu |l w formie odwrdconej tj. zdwoma pasami ruchu z
centrum oraz 1 pasem ruchu dla zbiorkomu i samochoddéw do centrum (z ruchem
rowerowym poprowadzonym po zachodniej stronie mostéw)

2) Moze warto zastanowic sie tez nad nastepujacym rozwigzaniem:

- normatywne ciagi pieszo-rowerowe po obu stronach (wyniesione, zeby schowac
rury)

- normatywne torowisko (potaczone z pasem dla autobusow i samochodow) w
kierunku do centrum

- normatywne torowisko potaczone z pasem dla autobuséw) w kierunku z centrum
- normatywny pas ruchu dla samochoddw w kierunku z centrum.

178

Przejazd rowerowy jest kluczowy dla zmniejszenia ilosci samochodow.

179

Brak

180

Wariant i lll wydaja sie najsensownigjsze.

181

Brak.
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182

Wg mnie warian nr 4 jest najlepszym rozwigzaniem. | tak caty ciag komunikacji od
Dubois po Baltycka to jeden pas ruchu dla aut. Wspomniany wariant zapewni
wiedzy komfort pieszym. Ta czesS¢ miasta, typowo juz ,po drugiej stronie Odry”
zaczyna by¢ rekreacyjna. Sg waty, plaze miejskiej, renowacji podlega barak przy jaz
Rozanka. To sg miejsca rekreacyjne. Zapewnijmy wiecej przestrzeni dla pieszych i
rowerow.

183

Uwazam, ze wybor opcji w ktorej nie bedzie uwzgledniona droga rowerowa, choc¢
jedna w obu kierunkach, spowoduje, ze mieszkancy Rézanki nie beda przesiadali
sie na rower, bo do centrum bedzie ich czekata droga dookota ze staniem na
Swiattach przy pétnocy mostu Trzebnickiego, co spowoduje, ze taki rodzaj
transportu bedzie niekonkurencyjny wzgledem pozostatych. Sam czesto uzywam
roweru w celach komunikacyjnych i wiem, ze mosty, szczegdlnie we Wroctawiu, to
newralgiczne miejsca catej sieci drog rowerowych.

184

Moze warto by byto zrobi¢ tak ze jeden most np Trzebnicki miat jeden kierunek a
Osobowicki drugi? Analizowano to?

185

Z punktu widzenia rowerzysty, ktory jedzie wzdtuz Odry - a tych jest tu najwiecej -
najlepiej by byto gdyby byta sciezka rowerowa pod mostem od strony potudniowej
przy Pasterskiej. W ten sposdb rowerzysci nie musieliby czeka¢ na swiattach na
moscie od strony Osobowickiej. Ale to pewnie jest mato realne.

186

W ogdlnosci bytoby super, gdyby po obu stronach mostu byty przejscia dla
pieszych i przejazdy rowerowe.

187

Wykonac druga prrzprawe przez Odre i tam skierowac ruch pieszych i rowerowy.

188

Jesli projektowany most miatby posiadac pasy rowerowe (1,5 m ) w obu kierunkach
nalezy je wynies¢ albo wydzieli¢ kraweznikiem od jezdni.

189

Duza szerokos¢ i powiekszanie pasow dla aut to slepy zautek, postawmy na
komunikacje uzupetniong ruchem rowerowym.

Teoria:
http://www.zm.org.pl/?a=lewis-mogridge-14-00_wprowadzenie

Dowadd:
http://www.zm.org.pl/?a=lewis-mogridge-14-02_wal_miedzeszynski

Analiza korelacji w stosunku do innych czynnikdw:
http://www.zm.org.pl/?a=lewis-mogridge-14-07_ps

190

Obecnie najgorsze warunki sg dla ruchu rowerowego i pieszego. To potrzeby
najstabszych uzytkownikdw, zgodnie z dokumentami miejskimi (polityka
mobilnosci, polityka rowerowa) powinna by¢ zauwazona w szczegolnosci.

191

Konieczne sg wydzielone pasy dla rowerzystow. Czy nie mozna stworzy¢ ktadki
doczepionej do mostu tak, zeby kazdy miat pas dla siebie?(komunikacja,
rowerzysta, samochod i pieszy)
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192 [Mozna by byto dubudowac ktadke dla roweréw nie byto by problemaow

193 [Dodatkowa ktadka nie ma sensu, mostbjest wystarczajgco szeroki. Powinny zostac¢
zaprojektowane miejskie meble, np. kwietniki. Do rozwazenia zagospodarowanie
LJbalkondow”.

194  |zrdbcie to prosze dobrze, tak jak w Berlinie/Amsterdamie czy Londynie, coraz
wiecej ludzi jezdzi rowerami, huajnogami i deskami - dajcie nam sprawna
komunikacje miejska i nie kazcie jej czekac

195 |KONIECZNE JEST WYBUDOWANIE OSOBNEJ KtADKI PIESZO-ROWEROWE] |
MAKSYMALNE ROZDZIELENIE UCZESTNIKOW RUCHU.

196 [Umozliwienie osobom korzystajacym ze sciezek na watach wzdtuz rzeki do
bezpiecznego przejscia na druga strone.

197 |Komunikacja zbiorowa, rowery i ruch pieszy powinny by¢ priorytetem. Sw.
Przepustowos$¢ w miescie to mit.

198 |Obecnie boje sie poruszac¢ po moscie jako rowerzysta, mysle, ze to istotna kwestia
dla rozwoju ruchu rowerowego w miescie

199 |Rowna droga dla rowerdw w obu kierunkach!

200 |wariant Il wydaje sie najbardziej odpowiedni, jezeli potgczymy go z parkingiem
poza centrum i dogodng przesiadka na tramwaj

201 |Wariant IV ustawienia uzytkownikdw ruchu

202 |Na pewno nie wolno zmniejszy¢ przepustowosci auto osobowych, bo to skonczy
sie zakorkowaniem Kleczkowa i Nadodrza. Ruch przez most powinien przebiegac
ptynnie, szczegdlnie ze rowerzystow i pieszych nie jest tam duzo.

203 |Mosty to w tej chwili tragedia z punktu widzenia rowerzysty i pieszego. W tym
kierunku powinny o$¢ wszystkie zmiany

204 |Oddzielenie ruchu pieszych i rowerzystow od pasa aut i tramwajow mata zielona
architektura

205 |Prosze o uwzglednienie opinii i wnioskdw rowerzystdw, poniewaz jestesmy takimi
samymi uczestnikami ruchu jak piesi i kierowcy, i rowniez chcielibysmy miec
komfort poruszania sie naszymi pojazdami po ulicach Wroctawia.

206 |Kluczowe jest wydzielenie miejsca dla rowerdw. Jest to korzystne dla wszystkich
uczestnikoéw ruchu.

207 |Z zaproponowanych wriantéw IV jest najlepszy, jednak jest on wcigz daleki od
ideatu. W kazdym wariancie, w ktérym jest wydziely ruch rowerowy KZ bedzie
stato w korkach razem z KI. Sg to rozwiazania krotkowzroczne. Gdyby zbudowac
dodatkowa ktade pieszo rowerowa po stronie wschodniej, mozna by poszerzy¢
chodnik po stronie zachodniej oraz KZ mogta by miec¢ wydzielony pas ruchu.

208 |Nie mam zadnych dodatkowych opinii w tej sprawie

209 |Umozliwienie zejscia na teren zielony pod mostem.

210 |Wazne jest oddzielnie ruchu pieszo rowerowego przez wybudowanie ktadki

211 Wybieram wariant 2
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212

Zaden z proponowanych wariantéw (I-1V) nie zapewnia rozdzielenia wszystkich
rodzajow ruchu. Z tego wzgledu uwazam, ze zaden z nich nie powinien zostac
realizowany w takiej postaci jak przedstawiono poniewaz wydawanie tak duzych
srodkéw na remont bez osiggniecia celu jest niegospodarne.

Uwazam, ze remont jest okazjg do poszerzenia przestrzeni komunikacyjnej dla
wszystkich uzytkownikéw drogi tak aby to rozdzielenie uzyskaé. Srodkiem do tego
moze by¢ poprowadzenie ktadek rowerowych (lub ruchu pieszego) po zewnetrznej
czesci mostu, zakrywajac jednoczesnie rury.

213

Niestety mamy coraz wiecej aut w miescie. Wybrany wariant powinien przede
wszystkim nie doprowadzi¢ do jeszcze wiekszych korkéw i spowolnienia ruchu.

214

Poszerzenie mostow, tak aby zmiescili sie piesi, rowerzysci, 2 pasy dla aut i
buspas/tramwaj. Ewentualnie jesli nie ma kasy na tak oczywista inwestycje, to

dobudowac "tylko" ktadki z boku mostdw dla pieszych i rowerzystéw, a cate mosty
przeznaczy¢ na 2 pasy dla aut + buspas/tramwaj.

215

Jestem przeciwny wydawaniu ogromnych publicznych (naszych wspdlnych)
pieniedzy na ktadke pieszo rowerowa obok mostu. We Wroctawiu jest kilka migjsc
gdzie taka inwestycja miataby wiekszy sens.

216

dwa pasy ruchu réwniez dla aut w obydwu kierunkach

217

Chcemy ktadki pieszo - rowerowej

218

Zrobcie dobra droge rowerowa to zwiekszy ilosc rowerzystow na kierunku
karlowice centrum! | zrobcie to teraz a nie za pare lat

219

Prosze nie psujcie dalej Wroctawia, juz na Pelczynskiej podpisaliscie sie budowa
zatoczek i gtupim ttumaczeniem ze tak wszyscy chcieli i tak jest lepiej. Nie
dewastujcie dalej naszego miasta

220

Likwidacja bus pasow

221

Przebudowa mostu jest konieczna jak najszybcie;.

222

Obecnie most jest w ztym stanie, a odczuwaja to zwitaszcza piesi (dziury w
chodniku na wylot) i osoby na rowerach (jest to skrajnie niebezpieczne).
Przebudowa mostu to jedyna szansa, zeby:

- wyznaczyc¢ tutaj trase rowerowa,

- zadbac¢ o komfort i bezpieczenstwo pieszych.

Przebudowa powinna by¢ wykorzystana do tego, by, zgodnie z migjskimi
dokumentami, alarmem klimatycznym, itd. przekonac jak najwiecej oséb w
miescie do rezygnacji z auta w codziennych podrdzach.

Powinna powstac trasa rowerowa taczaca Rézanke i dalsze osiedla z centrum.
Trasa najlepiej po obu stronach, zeby nie trzeba byto przekraczac jezdni. To jeden z
gtéwnych ciggéw rowerowych w miescie!

Czesc¢ 0sob przekonuje, ze jedynym rozwigzaniem jest ktadka rowerowa. By¢ moze,
ale tylko pod warunkiem, ze powstanie od razu!

Jesli ktadki, to od razu i po obu stronach, podczepione do mostu, zakrywajace rury.
W innych miastach (Rzeszow, Torun) takie ktadki sg wykonywane dzieki nowym,
tanszym technologiom.

Komunikacja zbiorowa, piesi i rowery powinny byc¢ traktowane na swiattach
priorytetowo.
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223  |warianty 2-4 - jak rozumiem zakladaja mieszany pas tramwajowo-samochodowy.
Samochody tam stoja w korku, to beda i tramwaje staly.

A zyskaja ... piesi i rowerzysci - czy ich naprawde jest tak duzo, ze nie zmieszcza sie
na chodniku/jezdni ?

Jest jeszcze wariant 5 - dobudowac drugi most.

224  |Najgorszy pomyst to wspdlny pas dla rowerzystéw oraz samochoddw. Grozi to
wyprzedzaniem rowerzystow przez samochody i moze doprowadzi¢ do takiegj
tragedii na mostach tumskich ( potracenie rowerzystki przez takséwkarza, ktory
potracit rowerzystke aby uniknac zderzenia z jadacym z naprzeciwka tramwajem

225 |Osobna ktadka dla pieszych i rowerow

226 |Obecnie most jest w ztym stanie, a odczuwaja to zwitaszcza piesi (dziury w
chodniku na wylot) i osoby na rowerach (jest to skrajnie niebezpieczne).
Przebudowa mostu to jedyna szansa, zeby:

- wyznaczyc¢ tutaj trase rowerowa,

- zadbac o komfort i bezpieczenstwo pieszych.

Przebudowa powinna by¢ wykorzystana do tego, by, zgodnie z migjskimi
dokumentami, alarmem klimatycznym, itd. przekonac¢ jak najwiecej osdb w
miescie do rezygnacji z auta w codziennych podrdzach.

Powinna powstac trasa rowerowa tagczaca Rézanke i dalsze osiedla z centrum.
Trasa najlepiej po obu stronach, zeby nie trzeba byto przekraczac jezdni. To jeden z
gtéwnych ciggdéw rowerowych w miescie.

Czesc¢ 0s6b przekonuje, ze jedynym rozwigzaniem jest ktadka rowerowa. By¢ moze,
ale tylko pod warunkiem, ze powstanie od razu.

Jesli ktadki, to od razu i po obu stronach, podczepione do mostu, zakrywajace rury.
W innych miastach (Rzeszow, Torun) takie ktadki sg wykonywane dzieki nowym,
tanszym technologiom.

Komunikacja zbiorowa, piesi i rowery powinny byc¢ traktowane na swiattach
priorytetowo.

227 |Bylo by dobrze gdyby za barierka mostu zajdowana sie taka "ala siatka na lapanie
telefonow. Sa barfzo ale to bardzo ladne ujecia z mostow na most milenijny.

228 |Ludzie chca ktadki dla pieszych i dwéch pasdw dla aut

229 |ktadka pieszo-rowerowa to najlepszy pomyst.
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230 |Obecnie most jest w bardzo ztym stanie. Odczuwaja to zwitaszcza piesi (dziury w
chodniku) i osoby na rowerach (jest to skrajnie niebezpieczne). Przebudowa mostu
to jedyna szansag, zeby:

- wyznaczyc¢ tutaj trase rowerowa,

- zadbac o komfort i bezpieczenstwo pieszych.

Przebudowa powinna by¢ wykorzystana do tego, by zgodnie z miejskimi
dokumentami, alarmem klimatycznym, itd. przekonac jak najwiecej osdb w
miescie do rezygnacji z auta w codziennych podrdzach.

Powinna powstac trasa rowerowa tgczaca Rézanke i dalsze osiedla z centrum.
Trasa najlepiej po obu stronach, zeby nie trzeba byto przekraczac jezdni. To jeden z
gtéwnych ciggéw rowerowych w miescie!

Stusznym rozwigzaniem wydaje sie by¢ ktadka rowerowa/ktadki rowerowe po obu
stronach mostu pod warunkiem, ze powstana od razu, wraz z przebudowa!

Jesli ktadki, to od razu i po obu stronach, podczepione do mostu, zakrywajace rury.
W innych miastach (Rzeszow, Torun) takie ktadki sg wykonywane dzieki nowym,
tanszym technologiom.

Komunikacja zbiorowa, piesi i rowery powinny byc¢ traktowane na swiattach
priorytetowo.

231 |dwa pasy ruchu w kazda strone

232 |chcemy ktadki pieszo-rowerowej!

233 |Nalezy pamietac ze most osobowicki przechodzi w dwujezdniowa, dwupasmowa
ulice Battycka, jest czescia bardzo waznej arterii komunikacyjnej i powinien
umozliwia¢ przejazd stosunkowo duzej liczby pojazddéw w relatywnie krétkim
czasie.

234 |dorbze bytoby wydzielis ruch pieszy i rowerowy na oddzielnej ktadce

235 |Proponuje oddzielng ktade dla rowerzystow/ pieszych, aby nie zmniejszaé
przepustowosci mostu (uktad pasdw jak obecnie)

236 |Proponuje rozwazy¢ budowe ktadki pieszo- rowerowej przy przebudowie mostow.

237 |najlepiej wyglada wariant 2, ale mozna by go poprawi¢ zamieniajac pas rowerowy
na pas dla aut a 1z chodnikéw na pas rowerowy - 1strong mostu odbywatby sie
ruch pieszy a druga rowerowy. A najlepsza opcja jest propozycja mieszkanca
przenisienia ruchu pieszorowerowego na osobng ktadke ktdra pozwoli pieszym i
rowerzystom poruszac sie z dala od zgietku aut i zostawienie mostu w catosci dla
ruchu zmotoryzowanego. Taka ktadka powinna tez powsta¢ miedzy mostami
trzebnickimi a warszawskimi ktdre sg znacznie od siebie oddalone a dodatkowo po
potudniowej stronie nie mozliwe jest przejscie/przejechanie od mostu do mostu bo
ponad Tkm piekna sciezka rowerowa na promenadzie przy kanale migjskim jest
Slepa uliczka zakorczong nagle przez nasyp kolejowy, a mieszkancy promenad
pozbawieni sg dobrego pieszo-rowerowego dostepu do paku - na kleszkowie brak
jest parku a do tych na okolicznych osiedlach dostep pieszo -rowerowy jest odciety
albo przez kanat i rzeke albo przez tory
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238

Obecnie most jest w ztym stanie, a odczuwaja to zwitaszcza piesi (dziury w
chodniku na wylot) i osoby na rowerach (jest to skrajnie niebezpieczne).
Przebudowa mostu to jedyna szansa, zeby:

- wyznaczy<¢ tutaj trase rowerowsa,

- zadbac o komfort i bezpieczenstwo pieszych.

Przebudowa powinna by¢ wykorzystana do tego, by, zgodnie z miejskimi
dokumentami, alarmem klimatycznym, itd. przekonac jak najwiecej osdb w
miescie do rezygnacji z auta w codziennych podrdzach.

Powinna powstac trasa rowerowa tgczaca Rézanke i dalsze osiedla z centrum.
Trasa najlepiej po obu stronach, zeby nie trzeba byto przekraczac jezdni. To jeden z
gtéwnych ciggéw rowerowych w miescie!

Czesc¢ 0s6b przekonuje, ze jedynym rozwigzaniem jest ktadka rowerowa. By¢ moze,
ale tylko pod warunkiem, ze powstanie od razu!

Jesli ktadki, to od razu i po obu stronach, podczepione do mostu, zakrywajace rury.
W innych miastach (Rzeszow, Torun) takie ktadki sg wykonywane dzieki nowym,
tanszym technologiom.

Komunikacja zbiorowa, piesi i rowery powinny byc¢ traktowane na swiattach
priorytetowo.

239

jadac rowerem, jest niewygodnie, bo droga jest waska i dzielona z pieszymi, ale

Mosty Osobowickie to wjazd do dosc scislego centrum, moim zdaniem
przebudowa powinna przede wszystkim podniesc bezpieczenstwo
niechronionych uzytkownikow ruchu. Idac pieszo mostami, nie czuje sie tam
bezpiecznie, jadac rowerem, nie czuje sie bezpiecznie.

Na Mostach Trzebnickich nie ma tego problemu. Idac pieszo czuje sie bezpiecznie,

obie grupy sie do tego przyzwyczaily. Ruch aut jest na Mostach Trzebnickich
totalnie odseparowany. To wynika tez z budowy tych mostow.

Na Mostach Osobowickich jezdnia biegnie tuz obok nierownego chodnika z
dziurami. To nalezy przede wszystkim zmeinic.

240

Goragco popieram koncepcje Pana (zanonimizowane). Pomyst zbudowania
osobnej ktadki pieszo-rowerowej jest kompleksowym rozwigzaniem na miare
aspiracji takiego miasta jak Wroctaw

247

Poza ktadka pieszo - rowerowa nie ma rozwigzania , ktére nie tworzy konfliktow
miedzy roznymi urzytkownikami tej przeprawy

242

Powinna powstac¢ dodatkowa ktadka przy moscie dla pieszych i rowerzystéw ktdrej
nie ma w projektach, skutkowato by to po dwa pasy dla samochoddw i
komunikacji w kazdym kierunku. Dzieki temu ruchu drogowy bytby ptynny.

243

- wyprowadzenie ruchu pieszego i rowerowego poza most poprzez dobudowe
ktadki od strony dolnej wody

- schowanie rur cieptowniczych i kanalizacyjnej w ktadce, dzieki temu odstoniecie
zabytkowych przeset mostu

- dodatkowe przejscie dla pieszych przy wybrzezu Jézefa Conrada-
Korzeniowskiego

likwidacja lewsoskretow w obu kierunkach

244

Czy nie udatoby sie wybudowac osobnej ktadki dla ruchu pieszo rowerowego?

245

Warto zamontowac na moscie pojemniki na smieci zeby ludzie nie wyrzucali np
papierkéw do rzeki

246

Propozycja zbudowania ktadki pieszo- rowerowej
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247 |Zostaty wymienione w poprzednich pytaniach. Pamietajmy ze tworzenie
dodatkowych korkéw w miescie powoduje generowanie dodatkowych emisji co
rowniez ktoci sie z ekologiczna polityka miasta, wiec powinnismy skupic sie na
ptynnej mozliwosci przemieszczania dla mieszkancéw korzystajacych z
samochoddw, czy komunikacji zbiorowej

248 |Ktadka pieszo-rowerowa

249 |brak

250 |Konieczne jest powstanie nowej ktadki rowerowo-pieszej pomiedzy Mostami
Osobowickimi a Mostami Zmigrodzkimi, ktére oddzielityby ruch oraz pozwolity na
odpowiednia szerokos¢ paséw ruchu dla kazdego z uczestnikow.

251 Potrzebujemy ktadki pieszo-rowerowej przy Mostach Osobowickich!

252  [Najlepszym pomystem jest wykonanie osobnej ktadki pieszo-rowerowej i
pozostawienie 2 pasdw dla tramwaju i samochoddw. Postawmy przede wszystkim
Nna zmniejszenie juz istniejacych ogromnych korkéw. Dzieki temu wszystkim
bedzie sie zyto lepiej we Wroctawiu.

253 |Moim zdaniem najlepszym rozwigzaniem jest wybudowanie niezaleznej ktadki
pieszo rowerowej, ktéra nie bedzie utrudniata ruchu a zwiekszy bezpieczenstwo
pieszych oraz rowerzystéw, nie pomniejszajac przy tym przepustowosci mostu

254  |Mniegj polityki wiecej praktyki- nie mozna ulegac terrorowi rowerowemu ktory
uposledzi ruch w kolejnym miejscu w miescie

255 |prosze pamietac o uwzglednieniu zejscia/zjazdu na waty. Jest to tez trasa dla
rolkarzy - nawierzchnia powinna to uwzgledniac¢

256 |Jedynym sensownym rozwigzaniem wydaje sie osobna ktadka dla pieszych i
rowerow. Nawet jesli trzeba bedzie przejs¢ przez dodatkowe pasy to taka ktadka
ma same zalety: schowanie rur, bezpieczniejszy przejazd dla rowerzystow i
pieszych, mozna by zrobi¢ osobny mini punkt widokowy z faweczka na posto;.
A na moscie mogtyby znalez¢ dodatkowe pasy do lewoskretu.

257 |Rozszerzanie mozliwosci transport rowerowego ograniczonego zmianami pogody
kosztem transportu indywidualnego i publicznego nie powoduje poprawy
warunkow zycia spoteczenstwa miasta. Stanowi realizacje idei grupy aktywistow
kosztem wiekszosci spoteczenstwa.

258 [Nalezy sie skupi¢ na przepustowosci mostu, by pétnocne osiedla miaty
zapewnione dobre potagczenie z centrum

259 |Sugeruje pochylenie sie nad wariantem 5 czyli dobudowa osobnej ktadki dla
pieszych oraz rowerzystow. Istniejgca przeprawa powinna zawierac jedynie pasy
ruchu dla samochodow (po 2 w kazda strong, jako przedtuzenie ul. Battyckiej) oraz
torowisko z bus-pasem - bez chodnikow. Piesi i rowerzysci powinni poruszac sie
jedynie po nowej przeprawie.

260 |Brak uwag

261 |Wariant 4 wydaje mi sie najlepszy.

262 |Ze wzgledu na szerokos¢ mostu do rozwazenia wariant z dobudowaniem
réownolegle ktadki dla ruchu rowerdw

263 |Dlaczego piesi muszg chodzi¢ po obu stronach MOstu? Czy nie mozna po jednej
stronie Mostu "pusci¢ pieszych w dwie strony" a po drugiej stronie rowerzystow
dwie strony??

Jedyna do przyjecia koncepcja z przedstawionych, to Wariant 5.

259



5

264 |Wiecej miejsca dla pieszych i osdb jadacych na rowerze. Aktualnie jest tam bardzo
niebezpiecznie.

265 |Powinny sie miesci¢ i samochody i buspas

266 |Mysle, ze zachowanie obecnej formy mostow jest wazne, ale mozna wyjs¢ poza
okreslone juz ramy, np. dobudowujac ktadke

267 |Projekt przebudowy mostu musi wpisywac sie w realizowang przez miasto
polityke transportowa. Jest ona okreslona w dokumentach takich jak Polityka
Mobilnosci, Studium Wroctawia, Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miegjskiej. Nie
mozna zezwoli¢ na rozwiazania, ktére spowoduja zwiekszenie ruchu
samochodowego na relacji do centrum miasta! Nalezy dazy¢ do zapewnienia
atrakcyjnych alternatyw w postaci transportu zbiorowego i rowerowego. Przebieg
trasy rowerowej nie moze powodowac wydtuzenia czasu jazdy i koniecznosci
przekraczania jezdni, dlatego konieczne jest stworzenie chodnikdw i trasy
rowerowej po obu stronach mostu.

268 |To jest przebudowa na lata, trzeba o niej mysle¢ w kontekscie rozrastajgcego sie
miasta, nalezy zwiekszy¢ przepustowos¢ dla wszystkich srodkow transportu.
Wspdlny pas dla tramwajow i samochodow to moze by¢ za mato. Sa tylko dwie
bardzo waskie przeprawy w tym kierunku, ktore beda bardzo obcigzone. Nalezy
szczegolnie zapewni¢ wydzielony pas dla autobusdw, ktéry umozliwi im szybka
jazde i wyprzedzanie. Musi wiec on mie¢ odpowiednia szerokosc.

Trzeba pomyslec o tym, ze by¢ moze za niedtugo zwiekszy sie liczba autobuséw
przejezdzajacych w tym miejscu, moga to by¢ na przyktad autobusy podmigjskie
uruchamiane przez inne gminy. Nie nalezy tez zaktada¢, ze wszystkie autobusy
beda skrecaty w ul. Osobowicka.

Nalezy pomysle¢ o mozliwosci przejazdu prosto z ul. Na Polance w kierunku
Osobowickiej.

Dwukierunkowa droga dla roweréw po jednej stronie jest niewystarczajaca, bo
czes¢ rowerzystdw bedzie musiata tuz za mostem przejechac¢ na druga strone. W
szczegolnosci na ul. Battyckiej sg obecnie jednokierunkowe drogi dla roweréw. Nie
mozemy zmuszac ich uzytkownikéw do przejezdzania na druga strone ulicy.
Musza by¢ co najmniej jednokierunkowe drogi dla rowerdw po obu stronach
jezdni i ewentualnie co$ dodatkowo (to znaczy dwukierunkowa droga dla rowerdw
z ktorejs strony).

Nie nalezy oddala¢ przejazddédw rowerowych od skrzyzowania, gdyz wymusza to
jazde rowerem slalomem i zmniejsza widocznos¢ dla rowerzystow i Kierowcow.
Nalezy zapewnic taki program swiatet, by rowerzysci mieli nie mnigj zielonego
Swiatta, niz samochodly.

269 |KLADKA rozwiaze problem pieszych i rowerzystow - i nie trzeba bedzie wdychac
spalin. Most jest juz i tak waski i zakorkowany. No i ten skret w lewo z mostu jest
dobrym i najprostszym pomystem

270 |Zdecydowanie nalezy wydzieli¢ ruch pieszy i rowerowy na osobna konstrukcje-
ktadke, wybudowana po wschodniej stronie mostu osobowickiego
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271

Wazne jest aby zachowac historyczny charakter mostu oraz ptynnos¢ przejazdu
dla wszystkich uczestnikdw ruchu. Tramwaje i autobusy powinny mie¢ wydzielone
pasy ruchu, samochody powinny mie¢ wydzielone pasy ruchu o odpowiednigj
szerokosci. Ruch pieszo-rowerowy powinien by¢ przeniesiony na ktadke pieszo
rowerowa wybudowang po stronie mostow Trzebnickich. Ktadka pieszo-rowerowa
to jedyne rozwiagzanie, ktére zapewni odpowiednia przepustowos¢ mostu dla
transportéw indywidualnego i zbiorowego na moscie.

272

Piesi, rowery, tramwaje i samochody podczas przejazdu nie moga ze soba
kolidowac. Samochody potrzebuja miec¢ 2 pasy w kazdga strone. Most jest o wiele za
waski, dla tego na obecnej szerokosci mostu powinno by¢ miejsce wytacznie dla
samochoddw, autobuséw i tramwajoéw. Ktadka bedzie zbyt droga. Jedyne
przysztosciowe wyjscie to poszerzenie mostu dla pieszych i roweréw. Jednak
poszerzenia nie moga zaburzac architektury zabytku udajac ze byty tam zawsze.
Musza by¢ eklektyczne, nowoczesne, subtelne i wspodtgrac ze starszg architektura.

273

chodnik i sciezka rowerowa powinny péjs¢ osobna ktadka zeby transport zbiorowy
i samochody miaty swoje miejsce na tym moscie. Aktualnie jest za ciasno,
Zwiaszcza ze chodnik jest z 2 stron

274

Warto zadbac¢ aby Most byt czescig wiekszego ciggu komunikacyjnego, spdjnie
wkomponowywat sie w komunikacje na dtuzszym odcinku, MPK i ruch pieszo-
rowerowy w catej okolicy nie powinny by¢ spychane kosztem bezpieczenstwa jako
mniej wazne, a ruch samochodowy nie powinien by¢ jako jedyny dominujacy.

275

Dobrym rozwigzaniem bedzie dobudowa ktadki pieszo rowerowej, zapewni wiecej
miejsca na moscie dla pojazddw oraz bezpieczenstwo dla pieszych i rowerzystéw

276

Oddzielna ktadka dla pieszych jest niezbedna!

277

proponuje budowe ktadki dla rowerdw obok mostu

278

Dobrym rozwigzaniem byto by dostawi¢ ktadke obok mostu, zarowno dla pieszych
jak i rowerzystow.Dzieki temu mozna byto by wykorzystac petng szerokos¢ mostu.

279

Potrzeba pieniedzy nie pokracznej prowizorki, kiedys Wroctaw - Breslau byt piekny
! Nie sta¢ nas na prowizorki. Drogi dla roweréw wyciete z jezdni sg ponurym
zartem z rowerzystow i kierowcow.

280

Wzig¢ pod uwage gtos ludzi mieszkajgcych na tym osiedlu i codziennie
korzystajagcych z tego przejazdu

281

Trasa dla pieszych, rower i samochoddw mocno oddzielona

282

Konieczna jest osobna ktadka dla ruchu pieszego i rowerowego. W innym
wypadku bedzie to bardzo nie udana inwestycja

283

Ograniczenie przepustowosci mostu w proponowanych wariantach bedzie miato
znaczacy wptyw na korkowanie sie ulicy Battyckiej i Osobowickiej. Wspdlne pasy
dla komunikacji miejskiej oraz samochodoéw beda powodowaty blokowanie sie
zjazdu z mostu w momencie, gdy autobus/tramwaj bedzie oczekiwat na skret w
kierunku ul. Osobowickiej.

284

Najlepszym rozwigzaniem byta by ktadka pieszo rowerowa, przyktadowa
koncepcje zaproponowat (zanonimizowane).

285

Uwazam, ze nalezy ograniczac¢ ruch samochodowy w miescie. Nalezy przy tym
wspierac zbiorkom, pieszych i rowerzystow. Dlatego najlepiej wybrac wariant
przebudowy Il lub IV
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286

Trzymam kciuki, aby udato sie zrealizowac plany dotyczace priorytetu komunikacji
miejskiej, rowerdow i pieszych nad ruchem samochodowym. Na razie wydaje sig, ze
miasto przegrywa z kierowcami, a najlepszym dowodem jest samowolka
parkujacych, ktérzy porzucaja swoje auta gdzie popadnie. Warto podpatrywac
inne miasta, np. Opole, ktdre wyraznie zaznaczyto miejsca parkingowe znakami
pionowymi i poziomymi (pasy, koperty, symbole na jezdni). Jesli dotozymy do tego
sprawne egzekwowanie prawa (gdzie jest Straz Miejska??!), bedzie szansa na
sukces. Powodzenia!

287

Uszanowanie wszystkich uczestnikdw ruchu, zarédwno aut, jak i pieszych czy
rowerzystow. Most na obecng chwile jest naprawde waski - warto rozwazy¢ osobne
rozwigzanie dla pieszych lub rowerzystow.

288

Uwazam, ze finalnie podoba mi sie wariant 2 z tym, ze $ciezka rowerowa po drugiej
stronie oraz nawrotka wg opcji B. Propozycja sprawia, ze w koncu bytby przejazd
dla rowerzystéw, rury cieptownicze bytyby schowane, co poprawitoby estetyke
mostu oraz nie bytoby korku na moscie przy wjezdzaniu na Battycka.

289

Sadze ze przebudowa Mostéw Osobowickich to niezwykle wazny projekt dla
Wroctawia. Sadze, ze ruch na mostach mozna urzadzi¢ tak by wszyscy uczestnicy
ruchu znalezli na nich swoje miejsce. Obecna przeprawa znaczaco ogranicza
funkcjonalnos¢ mostéw z perspektywy rowerzystéow. Obserwuje sie takze duzy
ruch samochoddéw i komunikacji miejskiej. Te grupy powinny by¢ szczegdlnie
uwzglednione przy projektowaniu przebudowy.

290

Najlepszy wariant to Nr |V

291

Nalezy przy tym projekcie nie uwzglednia¢ w pierwszej kolejnosci najnizszej ceny
poniewaz ten obszar jest mocno eksploatowany przez pojazdy.

292

Na FB zamieszczony zostat Swietny projekt ktadki pieszo-rowerowej, ktéry jest
bardziej optymalnym rozwigzaniem dla catego ruchu i przepustowosci. | mozna
rowniez podziwia¢ zabytkowy most :)

293

Priorytet: zwiekszenie przepustowosci ciggdéw pieszych i rowerowych.

294

Prosze wzig¢ pod uwage ktadke rowerowa nowa, bedzie bezpiecznie dla
wszystkich uczestnikow.
Takie ktadki buduje sie w Europie i USA

295

rozwigzania obecnie proponowane nie spetnig zadania w 100%. Konieczne jest
oddzielenie ruchu pieszych od rowerowego; ruchu rowerowego od samochodéw
oraz samochoddéw od komunikacji miejskiej. Jedynym wyjsciem w takim
przypadku jest wybudowanie osobnej przeprawy, ktadki lub osobnego mostu.
Wowczas ruch odbywat by sie tylko jednokierunkowo.

296

Uwazam, ze miasto powinno zainwestowac w ktadke pieszo-rowerowa.
Zostawienie waskich chodnikow jest ztym pomystem. Zmniejszenie
przepustowosci mostu jeszcze gorszym! Dobudowanie ktadki!

297

czy planowanie jednego pasa wyjazdowego z miasta w potaczeniu z ruchem
komunikacji miejskiej jest dobrym rozwigzaniem? Nie wydaje mi si, tym bardziej,
ze tramwaj czy autobus skrecajacy w lewo w ul. Osobowicka bedzie blokowac
Zjazd z mostu.

298

piesi i rowerzysci nie powinni byc priorytetem w projektowaniu zmian -
najwazniejsze jest zmniejszenie poziomu zakorkowania trasy
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299

jezdni, 6) budowa na ul. Battyckiej nawrotki w wariancie | (A), ok. 150 m za

Uwazam, ze najkorzystniejszy wariant przebudowy mostu to wariant | (w obu
kierunkach odseparowany ruch kotowy od paséw tramwajowo-autobusowych) z
nastepujacymi zastrzezeniami: 1) budowa ktadki pieszo rowerowej od strony
wschodniej mostu, 2) tym samym likwidacja chodnika od wschodniej strony
mostu, 3) poszerzenie chodnika od zachodnigj strony mostu, 4) budowa zgodniej z
rozporzadzeniem (Dz.U. 2016 poz. 124) szerokosci paséw ruchu przy jednoczesnym
zmniejszeniu szerokosci pasdw ruchu dla samochoddw w celu uspokojenia ruchu
zgodnie z §15 ust. 4 ww rozporzadzenia, 5) fizyczne oddzielenie pasa ruchu
samochoddw i autobusowo-tramwajowego poprzez zastosowanie separatoréw na

skrzyzowaniem ul. Battyckiej, Osobowickiej, Na polance i Mostu Os, 7) ukrycie
rurociggu w nowowybudowanej ktadce od strony wschodniej mostu.

300

Brak

301

Zachowanie wejs¢ na trasy spacerowe na watach

302

Ktadka dla pieszych, ktéra biegtaby obok mostu bytaby niesamowicie przydatna!

303

Ktadka pieszo/rowerowa zaproponowana przez p. (zanonimizowane) rozwigzuje
problem. Fajnie jakby w ogéle dato sie mostem dojechac¢ do oraz z miasta.

304

Popieram propozycje wybudowania ktadki dla pieszych i rowerzystéw i oddzielenie
ich od ruchu samochodowego oraz schowanie rur cieptowniczych. Poprzez brak
chodnikow, bedzie rowniez szersza jezdnia. Jest to rozwigzanie najlepsze dla
wszystkich. Piesi i rowerzysci nie muszg is¢ wzdtuz gtosnej i ruchliwej ulicy, a
kierowcy nie maja jeszcze bardziej zakorkowanego wjazdu do centrum z pétnocy
miasta i powrotéw do domu i nie musza wini¢ pieszych i rowerzystéw za to co ich
spotyka.

305

Chce aby miasto postawito priorytet dla SPRAWNEIJ komunikacji zbiorowej w tej
czesci miasta i przy takim SPRAWNYM organizowaniu transportu systematycznie
ograniczato predkosc przejazdu samochoddw przez te historyczng budowle
mostowa.

306

Uwazam, ze rozwigzanie z ktadka jest najlepsze. Czesciowe zastoniecie (z
perspektywy rzeki) mostu mu nie zaszkodzi - nie tak bardzo jak szpeca rury
cieptownicze. Jesli przez dobudowanie ktadki mozliwe bedzie zachowanie
wydzielonych paséw dla samochoddéw i komunikacji miejskiej to tak trzeba zrobié.
Komunikacja MUSI by¢ punktualna zeby miata sens, wiec musi poruszac sie bez
zaktocen. Pasy dla samochoddow zapewnig dobrg przepustowosc, nawet jesli beda
wezsze niz przepisowe (bedzie trzeba jechac troche wolniej i ostrozniej, co jest z
korzyscia dla wszystkich uczestnikdw ruchu). Estetyke mostu w oryginale mozna
bedzie podziwiac z ktadki (wazne zeby byta tak zaprojektowana), a po obu jego
stronach warto ustawic tablice ukazujace historyczny wyglad i opisujace ciekawe
rzeczy o moscie. Bytoby to atrakcyjne dla turystow, ktorzy obecnie jesli
przekraczaja most, to nic o nim nie wiedza.

307

Najlepszym rozwigzaniem bytaby dodatkowa ktadka pieszo-rowerowa.

308

Remont mostow trzebnickich

309

B.u.

310

Bardzo podoba mi sie pomyst pana Adama gdzie zwizualizowat oddzielna ktadke
pieszo-rowerowa
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Jestem za wybudowaniem kfadki pieszo rowerowej, szczegodlnie podoba mi sie
koncepcja ktadki z opcja tarasu widokowego zaproponowana przez p.
(zanonimizowane) (lub podobne nazwisko)

312

Potrzebujemy sprawnej infrastruktury jak powietrza. Wtedy i tylko wtedy
bedziemy nowoczesng metropolia. Mam dos¢ mamienia polityka rowerowa (choc
sam jezdze tym mostem rowerem) stek bzdur, ze ludzie przesigda sie na rowery
nalezy wsadzi¢ sobie w buty.

313

Dlaczego nie przygotowano wariantu z oddzielng ktadka pieszo-rowerowa? Takie
rozwigzanie jako jedyne spetnia potrzeby wszystkich uczestnikdéw ruchu przy
jednoczesnym zachowaniu zabytkowego charakteru mostu. Dzieki temu
rozwigzaniu zyskamy nowoczesna, w petni funkcjonalna infrastrukture. Zabytkowy
most odzyska blask, a nowoczesna ktadka moze by¢ réwniez atrakcyjna wizualnie i
pieknie wspoétgra¢. Nowoczesna architektura komunikacyjna swietnie tez promuje
Wroctaw co wida¢ na przyktadzie mostu redzinskiego.

314

One nie s3a jakies przesliczne ani symboliczne, nie cackajcie sie z ich wygladem az
tak. Ale tez bez przesady, nie chce Zautka Solnego w wersji mostowe;.

315

Plsze z perspektywy rowerzysty - paradoksalnie najwazniejsze jest, aby samochody
i tramwaje miaty oddzielne pasy ruchu, inaczej doprowadzi to do korkéw i
frustracji mieszkancow. Wspdlna sciezka pieszo-rowerowa jest do zaakceptowania

316

Przez most osobowicki przewija sie wiele réznych grup, a miejsca jest bardzo mato.
Zaréwno tramwaj, auta, piesi, osobowy z wdzkami (dla ktérych przejazd sanowi
problem przez nierdwnosci na chodniku), sportowcy oraz rowerzysci

317

Powinna by¢ oddzielona ktadka dla pieszych i rowerzystéw

318

Idealnym rozwigzniem bytaby osobna ktadka dla pieszych i rowerzystéw - dzieki
temu mozna by zachowac odpowiedniag szerokos¢ jezdni dla kazdego uzytkownika
ruchu oraz pozwoli¢ na oddzielenie samochoddw od pieszych/rowerzystéw.

319

Ktadka pieszo-rowerowa osobno

320

Projekt (zanonimizowane)w komentarzu na fb!

321

W innych miastach jakos moga postawac nowe ktadki dla pieszych i rowerzystow.
https://goo.gl/maps/xUggDMmMMvyG4454T7
https://goo.gl/maps/GVZ3ZBssjj8v4SrDA
https://www.muratorplus.pl/inwestycje/inwestycje-publiczne/tak-bedzie-
wygladala-kladka-pieszo-rowerowa-przez-wisle-aa-Zxf4-Sk9R-9H1Y.html

Nawet we Wroctawiu, mamy dobre rozwigzanie. To mosty Warszawskie, ktdre
kiedys byty waskim gardtem. Zbudowano jednak nowy most a nie zwezano go!

322

Prosze myslec o ludziach ktérzy chca zrezygnowac z samochodu i poruszac sie
innymi srodkami transportu takimi jak rower itd

323

Rodziny z dziecmi zakupami laptopem nie przesigda sie na komunikacje zbiorowa
ze wzgledow technicznych. Nie ma na to szans. Rower to sport, rekreacja,
przyjemnosc. Nie przedktadajmy rowerdw dla przyjemnosci i z krotkim sezonem
jako transport nad komunikacjg samochodowa i zbiorowa. Jestem bardzo
Zaangazowanym rowerzystom ale z tak debilnych sciezek pomiedzy pasami na
Kazimierza lub Legnickiej nie korzystam to zbyt niebezpieczne. Jade chodnikiem i
wole zaptaci¢ mandat.

324

Most Osobowickiej jest dos¢ waski, warto bytoby w projekcie ujac np. budowe
dodatkowej ktadki dla pieszych i rowerzystow.
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325

Oddzieli¢ ruch samochodowy o rowerowego i nie zmniejszac szerokosci ulicy

326

Wydaje sie, ze zbudowanie dodatkowej ktadki pieszo- rowerowej bytoby
rozwigzaniem optymalnym.

327

Jako mieszkanka pdtnocnego Wroctawia jestem zachwycona koncepcja ktadki
pieszo-rowerowej

328

Jest szansa na to, ze most bedzie stworzony na miare 21 wieku. Ze bedzie
bezpieczny dla wszystkich uczestnikdw ruchu, ze bedzie osobny pas/ ktadka dla
pieszych i roweréw. Trzeba wykorzystac to, ze w koncu sag fundusze na ten most i
ze zostat on uwzgledniony w planach i po prostu skorzystac z tej szansy o ktorej
napisatam. Nalezy uwzglednic to, ze juz w tej chwili przez ten most przejezdza
bardzo duzo aut, tramwajoéw, rowerzystdw i jest tam ciagle wielu pieszych. Ruch
ten bedzie state wzrastat i w ciggu kilku lat sie podwoi lub potroi poniewaz obok
budowane sg sciezki rowerowe, jest tam cmentarz, jest tam dojazd do mostu
milenijnego a okolica blizsza u dalsza bardzo sie rozrasta i przybywa domow i
blokow.

329

Nie zmniejszac ilosci obecnej, i tak juz matej ilosci paséw do centrum tj 2 bus pasy i
2 pasy dla pojazdéw osobowych.

330

Nie dotyczy

331

Pomyst wybudowania dodatkowej ktadki pieszo rowerowej jest bardzo dobry,
mysle ze rozwigzatby obecna " ciasnote" mostu.

332

Stworzenie ktadki rowerowej/pieszo-rowerowej jest moim zdaniem idealnym
rozwigzaniem. Rozumiem dodatkowy koszt zwigzany z taka inwestycjg, natomiast
biorgc pod uwage planowanga przebudowe/rewitalizacje obu sasiadujgcych ze
sobg Mostéw, uwazam za potrzebne. Swietni, jesli bytaby ona swoim wygladem
wpasowana w juz istniejgca przestrzen. Bytoby to nowatorskie rozwigzanie
zaadresowane do wspotczesnych potrzeb. Zabieranie pasa jezdni kierowca tylko
obcigzy natezenie ruchu oraz wjazd do miasta. Prosze mie¢ na uwadze jak bardzo
rozrasta sie ta czes¢ miasta, osiedle ré6zanka wcigz sie rozbudowuje tak samo jak
lipa piotrowska, ktéra powoli staje sie wrecz osobnym miasteczkiem. Sama jestem
rowerzystka i wiem jakim komfortem bytby osobny pas dedykowany dla rowerdw.

333

Zrébmy oddzielna ktadke pieszo-rowerowa

334

Budowa ktadki dla pieszych i rowerzystéw

335

Dla pieszych i rowerzystow powinna by¢ dobudowana ktadka bezpieczna bez
przejezdzajacych obok aut

336

przydataby sie ktadka osobowicka

337

Nowa ktadka to koniecznosé

338

Jedno z przejs¢ dla pieszych na przystanku "most osobowicki" (to bardziej
oddalone na jezdni skierowanej w strone mostu) jest zbedne. Przejscie nie jest
uzywane przez pieszych praktycznie nigdy z powodu braku zabudowy, a tworzy
sztuczna sluze, ktdra przez sygnalizacje swietlng doprowadza do zatrzymywania
sie pojazdow, ktére mogtyby skorzystac z warunkowego prawoskretu. Przy
przeprojektowywaniu skrzyzowania i przesuwaniu sciezek warto rozwazy¢ jego
likwidacje.

339

Prosze rozwazy¢ koncepcje ktadki pieszo-rowerowej autorstwa (zanonimizowane)
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340 [Jezeli nie bedzie mozliwosci poszerzenia mostéw to nalezy ruch pieszy i rowerowy
skumulowac po jednej stronie mostu. Piesi sie zmieszcza mijajac na przepisowym
chodniku, rowerzysci takze pojada w obu kierunkach, ale przy tylko jednej stronie
mostu. Zaoszczedzone miejsce wykorzysta¢ mozna dla dwéch pasdéw w kazda
strone dla samochodow i tramwajow.

341  |JAKO KIERWCA | ROWERZYSTA MAM NADZIEJE, ZE WARIANT Il NIE ZOSTANIE
WPROWADZONY W ZYCIE, BO RUCH ROWEROW | SAMOCHODOW JADACYCH
W PRZECIWNYCH KIERUNKACH NIE POWINIEN BEZPOSRDNIO SASIADOWAC .

342 |Mozna zbudowac ktadki pieszo rowerowe o azurowej tukowej konstrukgji
pasujacej do tukéw mostu. Rury cieptownicze mozna pusci¢ ewentualnie pod
Odra.

343 |Zdecydowanie utatwienie dojazdu z obu stron drogami dla roweréw

344 [Obecnie most jest w ztym stanie, a odczuwaja to zwitaszcza piesi (dziury w
chodniku na wylot) i osoby na rowerach (jest to skrajnie niebezpieczne).
Przebudowa mostu to jedyna szansa, zeby:

- wyznaczyc¢ tutaj trase rowerowa,

- zadbac¢ o komfort i bezpieczenstwo pieszych.

Przebudowa powinna by¢ wykorzystana do tego by zgodnie z miejskimi
dokumentami (studium, polityka mobilnosci, plan zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej) oraz alarmem klimatycznym przekonac jak najwiecej oséb w miescie do
rezygnacji z auta w codziennych podrdézach.

Powinna powstac trasa rowerowa tgczaca Rézanke i dalsze osiedla z centrum.
Trasa najlepiej po obu stronach, zeby nie trzeba byto przekraczac jezdni. To jeden z
gtéwnych ciggow rowerowych w miescie!

Czesc¢ 0s6b przekonuje, ze jedynym rozwigzaniem jest ktadka rowerowa. By¢ moze,
ale tylko pod warunkiem, ze powstanie od razu!

Jesli ktadki, to od razu i po obu stronach, podczepione do mostu, zakrywajace rury.
W innych miastach (Rzeszow, Torun) takie ktadki sg wykonywane dzieki nowym,
tanszym technologiom.

Komunikacja zbiorowa, piesi i rowery powinny byc¢ traktowane na swiattach
priorytetowo.
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345

Obecnie most jest w ztym stanie, a odczuwaja to zwitaszcza piesi (dziury w
chodniku na wylot) i osoby na rowerach (jest to skrajnie niebezpieczne).
Przebudowa mostu to jedyna szansa, zeby:

- wyznaczy<¢ tutaj trase rowerowsa,

- zadbac o komfort i bezpieczenstwo pieszych.

Przebudowa powinna by¢ wykorzystana do tego, by, zgodnie z migjskimi
dokumentami, alarmem klimatycznym, itd. przekonac jak najwiecej osdb w
miescie do rezygnacji z auta w codziennych podrézach.

Powinna powstac trasa rowerowa tgczaca Rézanke i dalsze osiedla z centrum.
Trasa najlepiej po obu stronach, zeby nie trzeba byto przekraczac jezdni. To jeden z
gtéwnych ciggéw rowerowych w miescie!

Czesc¢ 0s6b przekonuje, ze jedynym rozwigzaniem jest ktadka rowerowa. By¢ moze,
ale tylko pod warunkiem, ze powstanie od razu!

Jesli ktadki, to od razu i po obu stronach, podczepione do mostu, zakrywajace rury.
W innych miastach (Rzeszow, Torun) takie ktadki sg wykonywane dzieki nowym,
tanszym technologiom.

Komunikacja zbiorowa, piesi i rowery powinny byc¢ traktowane na swiattach
priorytetowo.

346

Etap 1: wariant 1, zabranie chodnika 1-stronnie, aby pasy byty w "normie". Etap 2:
budowa nowego mostu rowerowego

347

Dobrze bytoby gdyby zadna grupa uzytkownikéw nie stracita na tej przebudowie...

348

obecnie most spetnia swoje funkcje dla samochodoéw, tramwaji, autobuséw a
nawet pieszych, jednak jest niemal nieprzejezdny rowerem - spora czesc
rowerzystéw nadktada drogi i jedzie mostem trzebnickim, tylko w celu ominiecia
mostu osobowickiego. Uwazam, ze WYGODNA | BEZPIECZNA droga rowerowa
powinna by¢ priorytetem przy remoncie tego mostu. Wykonanie drogi rowerowej
tylko po jednej stronie mostu znaczaco utrudni ptynny przejazd rowerzystom, a
puszczenie ruchu rowerowego ulicag bedzie dla rowerzystéw niebezpieczne, w
zwigzku z czym czesc¢ z nich bedzie nadal jezdzita chodnikiem.

349

Zachowanie rownowagi miedzy samochodami, pieszymi, rowerzystami oraz
komunikacja miejska. Wiele jest miejsc we Wroctawiu gdzie piesi i rowerzysci
dzielg wspolnie chodnik, mysle ze ten odcinek nie bedzie problemem, gdy bedzie
musiatby¢ wspdtdzielony. Ograniczenie ruchu do jednego pasa spowoduje zator a
potem zawat na catej ulicy Reymonta w godzinach szczytu do samej Pomorskiej.
Juz teraz korek ciggnie sie nierzadko do placu Staszica, ograniczenie do jednego
pasa wyhamuje autobusy , tramwaje i caty ruch w tej czesci miasta. Nalezato by
zadbac o bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow poprzez oddzielenie chodnika od
drogi. Dodatkowym plusem byto by wprowadzenie swiatet dla lewoskretu na ul
Osobowicka ktora korkuje sie i korkuje tramwaje i autobusy.

350

Trzeba pamietac ze most jest do szybkiego przemieszczania sie a pozniej do
rekreaci

35]

W celu zabezpieczenia ruchu pieszo-rowerowego przy zachowaniu
przepustowosci konieczna jest budowa ktadki pieszo-rowerowej.
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352  [Uwazam, ze w miescie przez dtugi czas patrzyto sie na zdanie kierowcow
samochodow. Wilele osdb cieszy sie z powodu, ze juz tak nie ma. Ruch w miescie to
nie tylko samochody. Powinnismy wspierac ruch pieszy, rowerowy i komunikacja
zbiorowa - w zasadzie co jest zgodne z obecna polityka miasta. Uwazam, ze
powinno by¢ tak samo w przypadku omiawianego mostu. Nalezy patrze¢ na
wszystkich uzytkownikdéw drég nie tylko na dominujacy gtos kierowcdw. Powinno
sie na pierwszym miejscu promowac i zwiekszac szybkos¢ i komfort przejazdu
komunikacji zbiorowej.

353 |[w pracach projektowych nalezy wzglednic zjazd z mostow w lewo, w ul.
Korzeniowskiego - duzo samochodoéw tak jezdzi.

354 |Likwidacja buspasu na moscie w obu kierunkach. Dodatkowo likwidacja buspasu
na Pomorskiej od centrum do mostu. W tym miejscu nigdy nie byto problemoéw
korkami do czasu wyznaczenia pasdw bus. Nalezy dazy¢ do tego aby sprawnie i
szybko wyprowadzi¢ ruch z miasta (popotudniowe godziny szczytu). Teraz zamiast
dwoma pasami wyjazd to jeden pas. Ograniczony zostat wyjazd na pdtnoc miasta z
czterech paséw (Pomorska i Trzebnica) do dwdch, podobnie jak z wjazdem do
miasta.

355 |Zmiany nie moga powodowac zagrozenia korkow i dla ruchu osobowego i
pieszego

356 |Prosze nie likwidowac¢ ruchu w obie strony

357 [Potnoc Wroctawia bardzo sie rozbudowuje, powstanag tysigce mieszkan, ktére
nalezy skomunikowac z centrum.

Nalezy wzig¢ pod uwage poszerzenie mostu lub dobudowanie réwnolegtego,
zamiast finansowac klub pitkarski czy stadion.

358 |Jezeli ma by¢ wprowadzony ruch rowerowy nalezy pomyslec¢ o niezaleznej ktadce
pieszo rowerowej

359 |brak

360 [Nalezy uwzgledni¢ zmiany jakie moga zajs¢ w ciggach komunikacyjnych po
realizacji inwestycji Odra City. Samochody wyjezdzajgce z Wybrzeza Raymonta s3
obecnie przepuszczane przez kierujacych pojazdami. Kiedy dojdzie druga ulica z
osobami wiaczajacymi sie do ruchu, to moze okazac sig, ze uprzejmosé kierowcdw
zostanie wyczerpana.

361 |jeden chodnik dla pieszych i jeden dla roweerdw - z czytelnym oznakowaniem
poprosze

362 [Nie powinny byc¢ zastoniete rurami

363 [Prosze dobrze sprawdzi¢ wykonawce zeby nie byto dodatkowych problemadw

364 |Priorytetowa sygnalizacja dla KM skrecajaca w ul. Osobowicka.

365 |[Osobna ktadka dla roweréw

366 |Rury cieptownicze powinny byc¢ ukryte

367 |Nie mam zadnych przemyslen

368 [Zrobmy raz a dobrze nawet jesli bedzie to bardziej skomplikowane i drozsze. Ma to
by¢ rozwigzanie na lata a nie tymczasowe. Na pdtnocy Wroctawia buduje sie na
potege wiec i magistrale komunikacyjne nalezy rozbudowywac a nie tylko
rados$nie sprzedawac tereny deweloperom.

369 [Mysle, ze najlepiej bytoby wybudowac nowa ktadke pieszo-rowerowa
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370

Konieczne jest wydzielenie z jezdni pasdéw rowerowych. Najbardziej przekonuje
mnie wariant 2 przebudowy Mostéw Osobowickich.

371

Moim zdaniem troche za pdzno na takie pomysty, skoro juz sg warianty.

372

Wariantéw i lll nie bratbym pod uwage, ze wzgledu na koniecznos¢ zachowania
szpecacych rur. Ponadto, wariant | nie uwzglednia bezpieczenstwa rowerzystow.

Z przedstawionych wariantow podobaja mi sie warianty IV i Il.

Licze sie z tym, ze pasy ruchu sa w tych wariantach wspdtdzielone z komunikacja
miejska, ale mam nadzieje, ze dzieki nawrotce most bedzie sie mniegj korkowat i
kierowcy i pasazerowie MPK jadacy w kierunku pdtnocnym nie odczuja tak
dotkliwie proponowanych zmian.

Poruszajac sie po miescie rowerem, o wiele wygodniegj jest sie poruszac, gdy drogi
rowerowe sg po obu stronach jezdni. To jest najwieksza zaleta wariantu IV.
Wariant Il biore pod uwage, jezeli okazatoby sie, ze brak wydzielonego torowiska i
jezdni znaczaco wptywa na korki w kierunku centrum i drastycznie spowalnia
komunikacje miejska.

Nie jestem zwolennikiem dobudowy osobnej ktadki pieszo-rowerowej. Ktadka
moze nie wpasowac sie w zabytkowy charakter mostu i dodatkowo podraza
inwestycje. Mysle, ze lepiej jest przeznaczyc te pienigdze na budowe ktadki w
innym, bardziej potrzebnym miejscu (np. na tytach Wzgérza Partyzantow lub
miedzy ul. Pasterska a Zaciszem w okolicach Ktadki Burzowej)

Przy okazji remontu mostu warto zadbac o lepsze potgczenie watu na ul.
Pasterskiej i ul. Reymonta od strony wschodniej - chodzi o zbudowanie podjazdu
dla roweréw na wale przy wjezdzie na most.

Projektant przy wyborze ostatecznego wariantu powinien przede wszystkim brac
pod uwage bezpieczenstwo wszystkich uczestnikdw ruchu. Przepustowos¢ dla
ruchu samochodowego nie jest jedynym i najwazniejszym kryterium.

373

Brak

374

Mi odpowiada pierwszy wariant, tylko ten wariant pozwoli zachowac
przepustowosc mostu

375

Tramwaj blokuje sie przez auta wjezdzajace na torowisko

376

Uwazam za najlepszy wariant IV (Sciezka rowerowa po obu stronach), waham sie
jedynie ze zmiang zdania na korzys¢ wariantu |l (dla lepszej przepustowosci dla
komunikacji zbiorowej). Gdyby udato sie zapewnic przejscie dla pieszych na
wysokosci ul. Pasterskiej, ewentualnie zaraz za mostami, wybratbym wariant Il.

377

Najistotniejsze jest dla mnie wydzielenie sciezki rowerowej z chodnika, a nie z
Jjezdni. Zwieksza to bezpieczenstwo zaréowno kierujgcych samochodami jak i
rowerami a dodatkowo jest tez zdrowsze dla rowerzystow (nie jada w chmurze
spalin).

378

Miejsce dla wszystkich na wydzielonych, osobnych pasach pasach

379

duze znaczenie ma oznakowanie pionowe nad ulicg dla poszczegdlnych pasow i
ich przebiegu oraz przypomnienie tego po 100/200 m oraz wyrazne oznakowanie
poziome

380

Zrébcie *cokolwiek* dla rowerzystow, by dato sie bezpiecznie skrecic¢ z
Osobowickiej (cigg pieszo-rowerowy) i przejechac przez most.
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Powinna zostac przepustowos$¢ mostu jak obecnie

382

Nalezy wyremontowac Most Osobowicki i zapewni¢ obecny ukiad komunikacyjny.
Jednoczesnie nalezy dobudowac ktadke pieszo-rowerowa. Tylko takie rozwigzanie
pozwoli zapewni¢ prawidtowa komunikacje dla wszystkich osiedli potozonych na
potnoc od Mostu Osobowickiego. Prosze pamietac, ze sg to obszary gdzie ciggle
pojawiaja sie nowe zabudowania ustugowo-mieszkalne!

383

Zaskoczyt mnie brak intuicyjnego dla mnie wariantu, czyli odbicie lustrzane
wariantu Il (wspdlne torowisko do centrum, osobne od centrum). Wydaje mi sig, ze
tatwiej bytoby wtedy zorganizowac lewoskret w ul. Osobowicka, nawet bez
nawrotek, a ruch w strone centrum jest bardziej skanalizowany - praktycznie
wszystkie pojazdy jada w jednym kierunku i wspdélne torowisko mogtoby nie by¢
problemem.

384

Bardzo ztym pomystem jest zwezanie jezdni, jestem catorocznym rowerzysta i nie
widze potrzeby dodatkowego pasa dla rowerow, to tylko pare metrow i chodnik
jest wystarczajaco szeroki. Ktadka jest fajnym pomystem jesli pozwoli na
schowanie rur

385

To jest jeden z najwazniejszych punktéw na mapie komunikacyjnej duzego
obszaru miasta. Elementy funkcjonalne powinny by¢ w tym przypadku
najwazniejsze, nawet za cene zwiekszenia kosztow przebudowy. W pierwszej
kolejnosci: wydzielone pasy tramwajowe w obu kierunkach oraz pasy dla
samochoddw bez ruchu rowerowego.

386

moze na moscie powinno byc zwezenie do jednego toru tramwajowego? lub ruch
samochodowy w jednym kierunku

387

w przestrzeni publicznej postuluje sie budowe ktadki pieszej dodatkowo obok
mostu- jej powstanie z pewnoscig zaburzy wyglad mostu, a cel- zachowanie
przepustowosci mostu dla pojazddw z zwiekszeniem miejsca dla rowerzystow i
pieszych- wymaga wysitku i bardzo dobrego planowania ruchu. docelowo, jezeli
miasto bedzie sukcesywnie i konsekwentnie rozwija¢ komunikacje miejska do
poziomu zachecajgcego do zmiany gtdwnej formy przemieszczania sie po miescie
z samochodu na MPK, warianty przebudowy mostu uwzgledniajace w petni
odseparowanie torowiska od jezdni, moga okazac sie niepotrzebne.

388

Wybudujcie w niedalekiej odlegtosci ktadke pieszo-rowerowa ktéra nie bedzie
zespolona z mostem

389

Ktadke rowerowa przy moscie wybudujcie

390

Jezeli po moscie maja jezdzi¢ rowery to nalezy wybudowac sciezke na
dodatkowych zewnetrznych wspornikach. Nie da sie zmiesci¢ bez poszerzania
mostu.

391

Pelna rozbudowa z poszerzeniem przeprawy

Lub budowa nowego mostu obok

Tylko taki wariant jak w przypadku mostéw Warszawskich odniesie tutaj
oczekiwany i zadawalajacy wszystkich final

392

Dlaczego nie wzieto pod uwage potaczenia pasa dla pieszych z droga dla
rowerdw? Zarowno ruch pieszy jak i rowerowy jest w tym miejscu niewielki.

393

Po Baltyckiej jezdzi duzo aut, powinno sie zwiekszyc przepustowosc tego obszaru.
Przy okazji nalezy zadbac o wyciszenie torowiska chciazby przez nasadzenie
zywoptotu wzdluz torowiska - jako natrulany ekran dzwiekochlonny.

394

Wariant Il

395

brak
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396 [J.w. - trasa dla rowerdw zrobiona wspdlnie z trasa dla pieszych, nie kosztem
jednego pasa ruchul!

397 [Wspdlny pas dla tramwajéw i samochoddéw powinien by¢ w strone centrum, gdyz
jest mozliwe wydzielenie pasa tramwajowego za mostem w duzej odlegtosci od
kolejnego skrzyzowania z sygnalizacja swietlng

398 [przeprojektujcie most na obecne czasy, mozecie dodac ktadke (np szklang), ale
niech 90% jego piekna zostanie

399 |organizacje zostawcie, skret w lewo zostawcie jak jest. jedna sciezka rowerowa,
jeden chodnik wystarcza - tam nie ma duzego ruchu pieszych!! bo ludzie spaceruja
po watach a nie zatloczonych mostach

400 ([Przepustowosc

401 |Dodatkowe komentarze zostaty zawarte w poprzednich pkt.

402 |Zmienic nawierzchnie,zostawic lewoskret jadac z miasta.

403 |Rury do schowania.

Osobno chodnik dla pieszych.

Osobno droga rowerowa.

4 pasy ruchu - 2 samochodowe i 2 samochodowo-tramwajowe.

404 |Nad rurami lekka konstrukcja, ktorg mozna wykorzystac jako ktadke piesza /
rowerowa.

405 |puszczenie ruchu rowerowego na jezdni jest w tym miejscu niebezpieczne dla
rowerzystéow, w takim wypadku duza czesc rowerdw bedzie sie nadal poruszac na
chodniku z obawy przez samochodami

406 |POZOSTAWIENIE RUR CIEPLOWNICZYCH NA ZEWNATRZ JEST BLEDEM 111
UMIEJSCOWIENIE DWOCH TOROWISK, DWOCH JEZDNI, DWOCH TRAS
ROWEROWYCH, DWOCH CHODNIKOW JEST BLEDEM !I!

WYKONYWANIE DODATKOWYCH KtADEK PIESZYCH CZY TEZ ROWEROWYCH
JEST BLEDEM !l

SUGERUIJE :

JEDEN CHODNIK !I!

JEDNA TRASA ROWEROWA !

DWA PASY RUCHU DLA POJAZDOW SAMOCHODOWYCH PO JEDNYM W
KAZDYM KIERUNKU !!!

DWA TOROWISKA PO JEDNYM W KAZDYM KIERUNKU !!!

DOBRE CHECI ZASPOKOIJENIA WIZJ1 WSZYSTKICH UZYTKOWNIKOW RUCHU
DROGOWEGO WIAZE SIE Z KONIECZNOSCIA WYPRACOWANIA KOMPROMISU !
KAZDY MUSI Z CZEGOS ZREZYGNOWAC ABY WSZYSTKIM CHODZILO i JEZDZILO
SIE NA TYLE DOBRZE NA ILE POZWALA SZEROKOSC MOSTOW

407 |Nie odbudowujmy Breslau.. Budujmy Wroctaw.. Funkcjonalny.. Praktyczny..
Przyjazny dla Mieszkancow Il .. Wroctaw potrzebuje nowych przepraw taczacych
czesc¢ potnocna z potudniowa.. przyktad najpilniejszy to most taczacy Widawe -
Redzin - Maslice - ul. Kozia. Dotézmy pieniedzy - wybudujmy dodatkowa
przeprawe wzdtuz juz istniejgcej, ktérg uczynmy praktyczna dla mieszancow i
komunikacji miejskiej.. Podniesmy bezpieczenstwo Pieszych i rowerzystow!!!
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408

Rowery prawie w ogble nie pojawiaja sie w okolicy, wiec wydzielanie im pasa ruchu
Z zattoczonej ulicy, lub - co gorsza - kosztem wydzielonego torowiska i pasa dla
autobusow to najgorsze, co mozna zrobi¢ w kwestii optymalnego wykorzystania
przestrzeni. Kluczowym jest, by zachowac bezpieczenstwo pieszych, oddzielajac
ich od nie tylko samochoddw, ale i rowerzystow, ktdrzy swoja szybka jazda
powodujg mndstwo niebezpiecznych sytuacji, jednak réwnie kluczowym jest
Zapewnienie ptynnosci przejazdu pojazdom komunikacji miejskiej i
nieograniczanie przejazdu samochodow - nie tylko osobowych, ale i dostawczych,
stuzacych mieszkarncom okolicy. Z podanych projektow popieram wariant I.

409

Przy wyborze ostatecznych rozwigzan powinny by¢ uwzglednione potrzeby
wszystkich uczestnikdw ruchu, a w razie konfliktu decydowac powinna kolejnosé: 1.
komunikacja zbiorowa, piesi, rowerzysci, samochody.

410

bardzo podoba mi sie koncepcja uzupetnienia mostu o osobng ktadke pieszo -
rowerowa

411

Pozostawienie przepustowosci ruchu drogowego na obecnym poziomie powinno
by¢ priorytetem przy jednoczesnym braku zwezenia.

412

Nalezy usunac¢ jeden chodnik (po jednej ze stron mostu) i wybudowa¢ dodatkowa
ktadke dla pieszych i rowerdw po tej stronie, z ktérej usunieto chodnik z mostu.
Dzieki temu bedzie miejsce, aby po drugiej stronie mostu zrobi¢ chodnik wraz z
droga dla rowerdw oraz zostawi¢ po jednym pasie dla samochodoéw wraz z
wydzielonym torowiskiem.

413

Wariant 3 wydaje sie najrozsadniejszy i satysfakcjonujacy wszystkie grupy
uzytkownikéw ruchu drogowego z zachowaniem obecnej przepustowosci

414

Dobudowa dodatkowej przeprawy dla pieszych/rowerzystéw bytaby najlepszym
rozwigzaniem. Reszta to poétsrodki.

415

uwazam ze komunikacja zbiorowa powinna by¢ priorytetowo traktowana w
miescie jako jedyny srodek o wystarczajacej przepustowosci, aby zapewnic
sprawna mozliwosé przemieszczania sie

416

Wyremontowac catg droge i chodniki, reszta rzeczy nie ciekawa bo na moscie od
listopafa nie widziatem rowerdéw i pieszych.

417

Zadbajcie o przepustowos¢ mostu dla pojazddw mechanicznych. Mozna zrobié
chodnik po jednej stronie mostu a po drugiej droge rowerowa.

418

Ruch samochodowy jest na tym moscie znacznie wiekszy, niz pieszy i rowerowy i
to jego przepustowosé i sprawny dojazd do miejsc docelowych powinny
decydowac w przebudowie.

419

Moim zdaniem sens ma tylko wyzwanie przebudowy mostu przez dodanie
dodatkowej ktadki pieszo-rowerowej przy pozostawieniu aktualnego uktadu
tramwajowo-samochodowego z jedna z proponowanych nawrotek do wyboru
(sktaniam sie ku wersji B). Kazdy z przedstawionych wariantow (I-1V) spowoduje
wieksze problemy komunikacyjne w tym rejonie

420

Budowa czegokolwiek z wariantéw 1-4 skutkowac bedzie zatkaniem
komunikacyjnym mostu oraz opoznieniami w ruchu tramwajowym i
autobusowym. Brak zgody na warianty zwezajace jezdnie i taczace ruch
samochodowy i tramwajowy na jednym pasie. W przypadku wyboru wariantow 1-4
bede wnioskowat do prokuratury aby zajeta sie celowym dziataniem na szkode
mieszkancdw oraz gminy wroctaw.

Jedynym wariantem akceptowalnym bedzie dobudowa ktadki pieszo-rowerowe].
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421

Zobaczymy, czy Wroctaw faktycznie rozmawia. Nikt z mieszkancéw Redzina i
Osobowic nie chce likwidacji lewostretu

422

Celem miasta powinno by¢ utrzymanie przepustowosci samochoddéw osobowych
przez przeprawe. W pocovidowej rzeczywistosci zmienity sie priorytety i ilos¢
samochodow bedzie wieksza niz wczesniej. Zaufanie do komunikacji publicznej
bedzie ostabione przez dtuzszy czas.

423

Inwestycja bedzie droga niezaleznie od tego jaki wariant zostanie wybrany - takie
zadanie przeprowadza sie na dziesieciolecia dlatego nie nalezy ograniczac zakresu
przebudowy powotujac sie na koszty - Jezeli brak funduszy to nalezy poczekac z
realizacja i zgromadzi¢ odpowiednig kwote - nalezy wybrac¢ wariant optymalny
Zapewniajacy przestrzen dla wszystkich uczestnikdw ruchu a to oznacza
koniecznos¢ poszerzenia przeprawy - nowa efektowna ktadka przy moscie od
strony mostu Trzebnickiego byta by idealng przestrzenia dla pieszych i
rowerzystéw (nowa jakos¢ w obstudze ) - odseparowana przestrzennie od jezdni na
ktorej podstawowa funkcja powinno by¢ przenoszenie ruchu pojazdow i
komunikacji zbiorowej w odrebnych przestrzeniach nie kolidujacych ze soba

424

prosze policzyc¢ ile 0sob jezdzi tym mostem rowerem i chodzi pieszo. Tamtedy nie
biegnie zaden szlak spacerowy za wyjatkiem Wszystkich Swietych

425

Skonczcie z szykanowaniem kierowcow i pasazerdw MPK na rzecz rowerzystow.

426

Ruch pieszy i rowerowy nie jest na moscie zbyt duzy, w przeciwienstwie do
samochodowego i tramwajowego.

Jezdze tam czesto rowerem i samochodem uwazam, ze mozna zrobic z jednej
strony chodnik wspdlny z rowerowym, natomiast z drugiej strony dobudowac
ktadke pieszo rowerowa. Udatoby sie w ten sposdb zapewnié wiecej miejsca dla
samochoddw i tramwajoéw, a jednoczesnie piesi i rowerzysci byliby bezpieczni. Dla
zachowania architektury mostu, mozna ktadke odsunac o kilka metréw od mostu,
co pozwolitoby jednoczesnie na podkreslenie waloréw mostu.

Budowa nawrotki spowoduje tylko wieksze zamieszanie, korki i utrudnienie
przejazdu komunikacji miejskiej.

427

Mozliwe zmniejszenie przepustowos¢ mostu powinno by¢ potgczone ze
stworzeniem Park & Ride w okolicy przystankéw tramwajowych.

428

Osobna ktadka dla roweréw

429

pomyslcie Panstwo o tym, ze nie dobudowujecie wiecej mostow na tg czesc
Wroctawia - a od x lat zyjecie wizjami Holandii o drogach rowerowych - we
Wroctawiu mamy najwieksze korki w Polsce - moze czas zaczac¢ myslec o
infrastrukturze zeby odkorkowac nasze miasto?

430

Rowne studzienki i dobre odprowadzenie wody

431

Za wszelka dene schowac rury. Kierowcy aut zawsze beda woleli wiecej pasdw
kosztem wszystkiego, ale to slepa uliczka

432

Wazny ciag komunikacyjny. Mozliwe do rozwigzanie to jedna strona mostu sciezka
rowerowa a po drugiej chodnik

433

Z przedstawionych wariantow przebudowy najblizszy jest mi nr 2 - jest to
najbardziej kompromisowe rozwigzanie, w ktérym rowerzysci maja swoj pas ruchu,
MPK chociaz w jedna strone ma wydzielony pas ruchu, a komfort pieszych jest
zachowany. Dla tych co nie chca is¢ zbyt blisko aut moga wybrac druga strone
mostu, gdzie idzie sie obok sciezki rowerowej.
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434 |Uwazam, ze przy okazji przebudowy skrzyzowania, warto ograniczy¢ liczbe pasdw
do skretu w lewo z ul. Osobowickiej w ul. Battycka do jednego, gdzie planowana
nawrotka z wariantu A i tak spowoduje ze do jazdy w kierunku pdtnocnym
pozostanie tylko 1 pas ruchu. Dodatkowo, moze to utatwi¢ usuniecie sygnalizacji
swietlnej ze skrzyzowania - co uptynni ruch.

Kluczowe jest zapewnienie ciggtosci drog dla roweréw na moscie przynajmniej po
jednej stronie, zgodnie z polityka zrownowazonej mobilnosci, oraz odseparowanie
rowerzystow kraweznikiem od ruchu samochodowego - inaczej rowerzysci beda
masowo unikali jazdy w ruchu ogdélnym, lub nawet jazdy pasem dla rowerdw.
Sadze, ze nalezy tez wprowadzi¢ poszerzenie drogi dla rowerdw dla rowerzystow
oczekujacych na przejazd przez ulice Battycka, w pdtnocno-wschodnim narozniku
skrzyzowania. Pozostawiona tam szerokosc¢ spowoduje brak miejsca na jazde w
kierunku pétnocnym, a miejsce oczekiwania mozna wydzieli¢ z prawego pasa
jezdni w kierunku pétnocnym.

435 |Potrzeby i komfort pieszych oraz rowerzystdw jest wazniejszy niz aut, tak buduje
sie przyjazne srodowisku i zmianom spotecznym miasta.

436 |Najlepszy w mojej ocenie jest wariant 2

Po stronie wschodniej planuje sie zwezenie jezdni, co ma umozliwi¢ wydzielenie
dwukierunkowej trasy rowerowe;.

Jezdnia bedzie miata szer. 8,72 m.

W kierunku do centrum planuje sie:

pas ruchu o szerokosci 2,75 m — dla samochodow,

torowisko (z ptyt typu wegierskiego, czyli beton z rysunkiem kostki brukowej) dla
tramwajoéw i autobusoéw (szer. ok. 3 m),

chodnik (szer. 1,97 m).

W kierunku z centrum:

jeden pas ruchu dla wszystkich pojazdéw (szer. 3,15 m),

dwukierunkowa trasa rowerowa (szer. 2,5 m),

chodnik (szer. 2,0 m).

437 |Zgodnie z Wroctawska Polityka Mobilnos¢ przy projektowaniu nalezy
bezwzglednie zapewni¢ ptynny ruch komunikacji zbiorowej i bezpieczny ruch
rowerzystow

438 |Poza remontem nawierzchni zmiany uktadu ruchu nie sg konieczne

439 |Most osobowicki jest dos¢ waski, zbyt waski by mozna byto pomiesci¢ pasy dla aut,
dla tramwajow, rowerzystow i pieszych bez powodowania dodatkowych zatorow.
Most jesli chodzi o rozplanowanie powinien zosta¢ w obecnym stanie lub zostac¢
poszerzony o dodatkowa ktadke dla rowerzystow i ewentualnie pieszych

440 |Zniesienie mozliwosci skretu w lewo (zauwazy¢ z mostéw Trzebnickich réwniez nie
mozna skrecac w lewo) spowoduje jeszcze wieksze zakorkowanie miasta.

441 |Prosze policzy¢ kto w najwiekszym stopniu wykorzystuje most: kierowcy
samochoddw, uzytkownicy komunikacji miejskiej, rowerzysci, piesi. Po uzyskaniu
wynikow ustali¢ priorytety.

447 |przede wszystkim nie zabierac juz pasdw. kierowcy pojazddw osobowych przede
wszystkim

443 |moim zdaniem najbardziej optymalny jest wariant | albo wariant Il propozycji.

444 |Zburzcie i postawcie howoczesny most, na ktdrym bedzie migjsce dla wszystkich
uczestnikdéw ruchu i przepustowosc¢ bedzie wieksza.
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445  |brak

446 |Analiza ruchu na podstawie badan natezenia zlecona przez Zamawiajgcego czyli
urzad miasta w miejscu analiz jednostki projektowej. Wraz z analiza ruchu
kotowego za dwie dekady z przyjeciem, dodatkowych np. 40 tys. mieszkancéw w
okolicy mostdw, po obu stronach.

Przyjecie propozycji po konsultacjach z mieszkancami. Zapewnienie
bezpieczenstwa ruchu kotowego ma moscie. Umozliwienie kierujacym pojazdami
utworzenia pasa zycia pojazdom uprzywilejowanym min. karetkom jadacym do
szpitala na ul. Kamienskiego.

Zaprojektowanie osobnej ktadki dla rowerzystow, ktorzy od lat lobbuja za jej
budowa w obrebie osiedla Kartowice, R6zanka. Najlepiej aby rowerzysci nie musieli
by¢ ochlapywani btotem przez kierujacych pojazdami osobowymi, a rodzice jadacy
z dzie¢mi na rowerach mieli poczucie bezpieczenstwa, ze ich pociechy nie wjada
na jezdnie.

447 |Nalezy zrealizowac - jest to optymalne rozwigzanie godzace interesy wszystkich
uzytkownikow.

448 |Trzeba dobrze zaplanowac alternatywna droge na czas remontu mostu. Ktdredy
kierowcy beda mogli jezdzi¢ zeby nie robity sie zbyt duze korki?

449 |Tylko warianty bez zwezania jezdni nie zdemolujg komunikacji na moscie. Jedynie
warianty 1i 3 powinny by¢ dyskutowane jako baza do projektu

450 |Mosty Osobowickie zostaty ukonczone w 1897 roku, kiedy populacja Wroctawia
wynosita niecate 400 tys. oséb. Dzis, kiedy samo miasto jest ponad péttora raza
ludniejsze, a wielkos¢ aglomeracji, ktdrego jest czescia (i ktorej sprawne dziatanie
w duzej mierze zalezy od komunikacji), szacuje sie na okoto 1,25 min oséb. W
zwigzku z powyzszym oczywiste wydaje sig, ze ta przeprawa winna zostac
rozbudowana adekwatnie do rosngcych potrzeb, ze szczegdlnym uwzglednieniem
niezaleznej ktadki pieszo-rowerowej wzdtuz mostédw. W miescie, ktérego witodarze
tak chetnie odwotuja sie do retoryki ,rozwoju” i ,nowoczesnosci”, potrzebujemy
infrastruktury na miare dzisiejszych standarddw - a tutaj ktadka nie jest nawet
wyzwaniem technologicznym.

Ktadka jest za to wymogiem prawdziwej ekologii (a nie pozorowanej jatowymi
dyskusjami), prawdziwej réznorodnosci (a nie sktdécaniem réznych uzytkownikdw
ruchu, poprzez dzielenie dotychczasowej infrastruktury na mniejsze czesci jak
Jjabtka niezgody), oraz prawdziwego rozwoju (a nie rozwigzan kosmetycznych i
krotkowzrocznego ciecia kosztow, ktdre odczuja dziesiatki tysiecy mieszkancow).
Od strony konserwatorskiej, na swiecie istnieje tez wiele udanych przyktadéw
rozbudowy historycznych obiektéw w miare potrzeb (a czasem i dla kaprysu) —
tutaj niezalezna ktadka pieszo-rowerowa, zlokalizowana kilkanascie-kilkadziesiat
metrow od mostdw, miataby dodatkowe atuty w postaci:

- umozliwiania podziwianie z niej Mostéw Osobowickich niczym z tarasu
widokowego, dodatkowo

- dajac okazje do schowania pod nig instalacji obecnie szpecacych mosty.
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451  |Tak jak juz wczesniej podkreslitem, projektanci powinni pochyli¢ sie nad
dobudowaniem obok zabytkowej przeprawy nowego mostu o lekkiej konstrukgcji.
Nowy most mogtby wzorem mostow warszawskich przenosic ruch pieszo-
rowerowo-tramwajowy, albo rowerowo-samochodowy ( w tym wariancie obecne
zabytkowe mosty mogtyby stac sie jedynie przeprawa pieszo tramwajowa z
szerokimi chodnikami, a przechodnie wolni byliby od spalin samochodowych).
Warto, by wraz z tak powazna modernizacja od razu wykonac wszystkie prace i
zabezpieczy¢ mosty jak i komunikacje w tym rejonie miasta na kolejne dekady.

452 |Nie mam dodatkowych opinii.

453  |Mosty Osobowickie zostaty ukonczone w 1897 roku, kiedy populacja Wroctawia
wynosita niecate 400 tys. oséb. Dzis, kiedy samo miasto jest ponad pdttora raza
ludnigejsze, a wielkos¢ aglomeracji, ktdrego jest czescia (i ktorej sprawne dziatanie
w duzej mierze zalezy od komunikacji), szacuje sie na okoto 1,25 mIn oséb. W
zwigzku z powyzszym oczywiste wydaje sie, ze ta przeprawa winna zostac
rozbudowana adekwatnie do rosngcych potrzeb, ze szczegdlnym uwzglednieniem
niezaleznej ktadki pieszo-rowerowej wzdtuz mostéw. W miescie, ktdrego wtodarze
tak chetnie odwotuja sie do retoryki ,rozwoju” i ,nowoczesnosci”, potrzebujemy
infrastruktury na miare dzisiejszych standarddw - a tutaj ktadka nie jest nawet
wyzwaniem technologicznym.

Ktadka jest za to wymogiem prawdziwej ekologii (a nie pozorowanej jatowymi
dyskusjami), prawdziwej réznorodnosci (a nie sktécaniem réznych uzytkownikow
ruchu, poprzez dzielenie dotychczasowej infrastruktury na mniejsze czesci jak
jabtka niezgody), oraz prawdziwego rozwoju (a nie rozwigzan kosmetycznych i
krotkowzrocznego ciecia kosztow, ktdre odczuja dziesiatki tysiecy mieszkancow).

454  |Kolejnosc priorytetow:

1. Estetyka (pozbycie sie rur),

2. Nawierzchnia zarowno chodnikow jak i drogi,
3. Komunikacja miejska

455 |Brakuje tras przelotowych w miescie. Wydzielanie paséw dla rowerdw jest istotne,
ale do tej pory wszelkie dziatania maja na celu utrudni¢ poruszanie sie
samochodem i preferowac rowery. W konktescie komunikacji miejskiej prosze
pamietac¢ o tym, ze do wielu miejsc nie dojezdzajg tramwaje - a autobusy czesto
stoja w korkach spowodowanych przez nieprzemyslane zwezenia na pasy
rowerowe lub gtupio ustawione cykle sygnalizacji swietlnej.

456 |Nie zmienialabym ilosci pasow. Da sie chodnikami i przejsc i przejechac rowerami.
Jedyne co tutaj jest problrmem to stara dziurawa nawierzchnia.

457 |Chodnik w okolicy przejscie dla pieszych powiniej by¢ szerszy

458 |pozostawienie pasow i torow tak jak sg obecnie,
na chodniku zrobienie jednoczesnie chodnika i Sciezki rowerowej, bez wydzielania
pasa dla sciezki

459 |Auta musza tedy jezdzic w obie strony

460 |2 wariant wydaje sie byc najlepszy

461 |Mosty Osobowickie oczywiscie wymagaja przebudowy. Przebudowa powinna
zachowac - W KAZDA STRONE - pas dla komunikacji zbiorowej, pas dla pojazdéw
osobowych oraz - najlepiej dwa osobne ciggi: rowerowy i pieszy.

Pomyst na pas dla pieszych na dobudowanej ktadce jest swietny, tym bardziej, ze
ruch pieszy na MO jest znikomy (za wyjatkiem jednego dnia w roku: 1 listopada.

462 |skret w lewo z mostu
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463 |Przede wszystkim schowac rury cieptownicze!

464 |Najwazniejsze - brak kompromiséw w zakresie WYDZIELENIA dla komunikacji
zbiorowej, rowerzystéw, pieszych i pojazdéw osobowych - BRAK KOLIZYINOSCI.

465 |llos¢ rowerzystow korzystajacych z tego mostu jest znikoma. Spokojnie mozna 2
kierunkowa droge dla roweréw wykona¢ zamiast chodnika po stronie pétnocnej
mostu

466 |Jedynym wedtug mnie sensowym podejsciem jest wybudowanie osobnej ktadki
pieszo-rowerowej, idgcej rownolegle wzdtuz mostu. Jesli budzet biezacego
remontu nie pozwala na realizacje tej inwestycji, nalezy wydzieli¢ osobne,
nienormatywne pasy dla aut i komunikacji zbiorowej, a ruch rowerowy i pieszy
pusci¢ razem na chodniku, traktujac jednak to rozwigzanie jako tymczasowe. Po
wybudowaniu ktadki ruch pieszy i rowerowy powinien znikna¢ z mostu a pasy dla
aut i tramwajéw powinny zostac poszerzone do wymaganych przepisami
wymiarow.

467 |Mosty Osobowickie zostaty ukonczone w 1897 roku, kiedy populacja Wroctawia
wynosita niecate 400 tys. oséb. Dzis, kiedy samo miasto jest ponad pdttora raza
ludniejsze, a wielkos¢ aglomeracji, ktdrego jest czescia (i ktorej sprawne dziatanie
w duzej mierze zalezy od komunikacji), szacuje sie na okoto 1,25 mIn oséb. W
zwigzku z powyzszym oczywiste wydaje sie, ze ta przeprawa winna zostac
rozbudowana adekwatnie do rosngcych potrzeb, ze szczegdlnym uwzglednieniem
niezaleznej ktadki pieszo-rowerowej wzdtuz mostdw. W miescie, ktérego wiodarze
tak chetnie odwotuja sie do retoryki ,rozwoju” i ,nowoczesnosci”, potrzebujemy
infrastruktury na miare dzisiejszych standardow - a tutaj kltadka nie jest nawet
wyzwaniem technologicznym.

Ktadka jest za to wymogiem prawdziwej ekologii (a nie pozorowanej jatowymi
dyskusjami), prawdziwej réznorodnosci (a nie sktécaniem réznych uzytkownikdw
ruchu, poprzez dzielenie dotychczasowej infrastruktury na mniejsze czesci jak
jabtka niezgody), oraz prawdziwego rozwoju (a nie rozwigzan kosmetycznych i
krétkowzrocznego ciecia kosztdow, ktdre odczuja dziesiagtki tysiecy mieszkancow).
Od strony konserwatorskiej, na swiecie istnieje tez wiele udanych przyktaddéw
rozbudowy historycznych obiektéw w miare potrzeb (a czasem i dla kaprysu) —
tutaj niezalezna ktadka pieszo-rowerowa, zlokalizowana kilkanascie-kilkadziesiat
metréw od mostdéw, miataby dodatkowe atuty w postaci:

- umozliwiania podziwianie z niej Mostow Osobowickich niczym z tarasu
widokowego, dodatkowo

- dajac okazje do schowania pod nig instalacji obecnie szpecacych mosty.
Wroctaw istotnie potrzebuje sie rozwijac, a nie zmienia¢ w skansen ,tak wygladaty
Niemcy 120 lat temu™!

468 |Proponowany wariant Il wydaje sie najlepszym kompromisem miedzy wygoda
rownych uczestnikdw ruchu

469 |Pamietajmy o wszystkich grupach, a nie faworyzujmy jednej czy dwoch. Trzeba
dbac o pieszych, rowerzystéw, MPK i samochody. Dyskryminacja kierowcow
pograzy nasze miasto w korkach i wszystkie grupy na tym straca! Bedzie wiekszy
smog!!!

470 |Sama poprawa nawierzchnii schowanie rur spowodujg, ze remont bedzie
uzasadniony.

Patrzac na warianty, zdecydowanie najbardziej podoba mi sie Wariant Il lub IV
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471

Wspdlna trasa dla pieszych i rowerzystéw po obu stronach bedzie ok. Najgorzej to
"wrzucic¢" rowerzystow i auta na jedna jezdnie.

472

Najlepszy z proponowanych wariantdw jest wariant |, ale lepszy rozwigzaniem
mogtby by¢ zmodyfikowany wariant Il z pasem dla aut posrodku miedzy
torowiskami i mozliwoscig zmiany kierunku ruchu na tym pasie w zaleznosci od
pory dnia.

473

Bt AGAM O WYDZIELENIE PASOW DLA KOMUNIKACII MIEJSKie]

474

Na pewno ktadka rowerowa bytaby idealna a jesli nie bedzie mozliwosci, to ja
potaczymy pieszych i rowerzystow w jednym ciggiem to i tak bedzie optymalnie,
uwazam aby sciezki rowerowej nie robi¢ na jezdni kultura naszych kierowcoéw nie
dorosta do takiego etapu, dlatego kazdy powinien mie¢ wydzielony pas

475

Wybratbym wariant IV przebudowy, z uwagi na moim zdaniem optymalny uktad
ruchu. Zastanowitbym sie jednak nad technologig wykonania torowiska. Torowiska
wegierskie we Wroctawiu nie sprawdzaja sie, ptyty pekaja, szybko powstaja na nich
duze dziury. Rozwazytbym torowisko w technologii berlinskiej, tj. zalane asfaltem z
kazdej strony, ale z szerokga izolacja gumowa przybijang z obu stron szyny - dzieki
temu nie ma miejsca wykruszanie sie asfaltu, a przejazd przez takie torowisko jest
zdecydowanie wygodniejszy dla pojazddw nieszynowych.

476

Zdecydowanie nalezy oddzieli¢ ruch pieszo-rowerowy od kotowego, tereny watow
sg super, ale przez to, ze przeprawa przez most osobowicki jest bardzo
nieprzyjemna nie dla pieszych i roweréw nie ma okazji do podziwiania walordow
mostu osobowiskiego i tych rejonow, a to ogromna szkoda- dla mnie, mieszkanki
ulicy pomorskiej, jest to naturalny szlak do terendw spacerowych, niestety obecnie
warunki przeprawy sa bardzo temu niesprzyjajace

477

Musimy pamietac¢ o tym, ze miasto zaktada ograniczenie wjazdu samochodéw do
centrum i zwiekszenie wagi komunikacji miejskie;.

478

Obecny uktad drogowy nikogo nie dyskryminuje. Jesli wiecej ludzi zacznie jezdzic
na rowerach, most w obecnym uktadzie postuzy im tak samo dobrze. Jednak
praktyka jest taka, ze wiecej oséb wybiera teraz samochdd i KZ, wiec priorytetem
jest, by te dwie grupy uzytkownikoéw nie blokowaty sie wzajemnie. A wydawanie
publicznych pieniedzy po to, by specjalnie utrudnia¢ ludziom zycie, jest
nieakceptowalne.

479

Popieram wariant Il

480

Dodatkowa ktadka dla ruchu pieszo-rowerowego wydaje sie bardzo ciekawym
pomystem i chyba najlepszym rozwigzaniem, jesli mielibysmy stawiac
bezpieczenstwo tych uczestnikédw ruchu na pierwszym miejscu. Czesto zdarza sie,
ze rowerzysci jada po i tak waskim chodniku, co stwarza zagrozenie dla pieszych,
jednakze wydzielenie dodatkowego pasa rowerowego w i tak za waskim pasie
jezdni bedzie skutkowato powickszeniem istniejgcych zatoréw. Jest to jeden z
gtéwnych wjazdow do centrum, biorgc pod uwage ilos¢ mieszkancow oraz osoéb
spoza Wroctawia dojezdzajacych do centrum tg droga oraz mostami Trzebnickimi,
ktore tez sg bardzo waskie, planowany remont powinien miec przede wszystkim
na celu zwiekszenie przepustowosci samochodowe;.

481

Niech udziat grup uzytkownikd w moscie bedzie proporcjonalny do ich natezenia.

482

brak

483

Aby ich przebudowa nie zbiegta sie z przebudowa Mostu Trzebnickiego.
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nalezy z dwdch stron mostu dobudowac dodatkowe przesta dla pieszych i
rowerdw, w przeciwnym razie pienigdze zostang wydane a efekt bedzie
niezadawalajacy dla wszystkich. Kazdy uczestnik ruchu bedzie miat niedosyt, ze
mozna byto zrobi¢ to lepiej.

485

Pierwsze i najwazniejsze;
interes mieszkancoéw i potrzeby transportowe > historyczna wartos¢ mostu

486

jabtka niezgody), oraz prawdziwego rozwoju (a nie rozwigzan kosmetycznych i

Mosty Osobowickie zostaty ukonczone w 1897 roku, kiedy populacja Wroctawia
wynosita niecate 400 tys. oséb. Dzis, kiedy samo miasto jest ponad pdttora raza
ludniejsze, a wielkos¢ aglomeracji, ktdrego jest czescia (i ktorej sprawne dziatanie
w duzej mierze zalezy od komunikacji), szacuje sie na okoto 1,25 min oséb. W
zZwigzku z powyzszym oczywiste wydaje sie, ze ta przeprawa winna zostac
rozbudowana adekwatnie do rosngcych potrzeb, ze szczegdlnym uwzglednieniem
niezaleznej ktadki pieszo-rowerowej wzdtuz mostéw. W miescie, ktdérego wtodarze
tak chetnie odwotuja sie do retoryki ,rozwoju” i ,nowoczesnosci”, potrzebujemy
infrastruktury na miare dzisiejszych standarddw - a tutaj ktadka nie jest nawet
wyzwaniem technologicznym.

Ktadka jest za to wymogiem prawdziwej ekologii (a nie pozorowanej jatowymi
dyskusjami), prawdziwej réznorodnosci (a nie sktdécaniem réznych uzytkownikdw
ruchu, poprzez dzielenie dotychczasowej infrastruktury na mniejsze czesci jak

krotkowzrocznego ciecia kosztow, ktdre odczuja dziesiagtki tysiecy mieszkancow).
Od strony konserwatorskiej, na swiecie istnieje tez wiele udanych przyktaddéw
rozbudowy historycznych obiektéw w miare potrzeb (a czasem i dla kaprysu) —
tutaj niezalezna ktadka pieszo-rowerowa, zlokalizowana kilkanascie-kilkadziesiat
metréow od mostéw, miataby dodatkowe atuty w postaci:

- umozliwiania podziwianie z niej Mostéw Osobowickich niczym z tarasu
widokowego, dodatkowo

- dajac okazje do schowania pod nig instalacji obecnie szpecacych mosty.

487

Droga dla rowerdw nie jest potrzebna, most to newralgiczny odcinek ruchu, ale nie
dtugi. Wystarczy znak o drodze pieszo rowerowej i ograniczenie predkosci jak dla
hulajndg elektrycznych.

488

Aby zminimalizowac¢ korki warto dobudowac ktadke rowerowa dwukierunkowa np
ponizej jezdni mostu. Wtedy 2x pas auta, 2xtramwaj, 2piesi

489

Nalezy doprojektowac ktadki pieszo rowerowe po bokach mostéw zamiast rur i
poszerzy¢ ulice dla lewoskretu. Ruch pieszy oraz rowery w poprzek ulicy Battyckiej
mozna pusci¢ pod mostem lub ktadka na wysokosci ulicy Jugostawianskiej.

490

Tak dla komunikacji zbiorowej i utatwien dla pieszych i rowerzystow. W dobie
zmian klimatu powinnismy wprowadzac utatwienia dla najmniej emisyjnych
srodkéw transportu, w dodatku piesi rowniez sg petnoprawnymi mieszkarncami
Wroctawia, juz dosy¢ priorytetu samochodozy nad zrownowazonym transportem.

491

Nalezy sie powaznie zastanowi¢ nad wybudowaniem osobnej kfadki dla pieszych
lub rowerzystow, lub odpowiednie przygotowanie mostu tak, aby mozna byto bez
wiekszych przebudow w przysztosci wybudowac ktadke.

492

Uktad funkcjonalny powinien zostac¢ taki jaki jest.

493

Najwazniejsza komunikacja zbiorowa, potem piesi i rowery, na ostatnim miejscu
kierowcy

494

Nie dla ograniczania ruchu samochodowego!

495

Umozliwic¢ skret w lewo z ulicy Na Polance w kierunku mostu osobowickiego.
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496 |nie mam

497 |Te mostu powinny wraz z ulica Pomorska stanowi¢ wygodny dojazd do centrum,
tak jak byto to przewidziane od wielu lat. Jest szansa na porzadne dwa pasy a nie
idiotyczne rozwigzania serwowane od kilku lat. Wojujacy rowerzysci powinni to
wreszcie zrozumiedc

498 |nie wciskajcie na site mieszkancom czegos, co nie stuzy. Ludzie chca zyc w miescie,
i mieszkancy wiedza lepiej, co jest dla nich dobre, niz jakies urzedasy ktore nie
korzystaja z tych drog.

499 |moim zdaniem najtatwij bytoby dobudowac ktadke dla rowerdw nad rurami
cieptowniczymi od strony zachodniej mostu. Jednak - z punktu widzenia
transportu zbiorowego - najwazniejszy jest ruch tramwajéw. Tak samo - nawet
przejscie dla pieszych moze by¢ z jednej strony

500 |Most powinien pozosta¢ w obecnym przekroju. Jest znikoma liczba pieszych
(jezdze tamtedy kilka razy dziennie!) i relatywnie niewielka rowerzystéw, dlatego
szersze chodniki i sciezka rowerowa nie sg potrzebne. Jeden z chodnikdw maogtby
by¢ szerszy, zeby zakwalifikowac go jako cigag pieszo-rowerowy (przy
jednoczesnym zwezeniu chodnika po drugiej stronie, o ile pozwalaja na to
przepisy). Przenoszenie ruchu samochodowego na torowisko jest nielogiczne i
takze niebezpieczne (dojazd do szpitala na Kamienskiego i strazy pozarnej na
Kasprowicza!). Zawrotka to bardzo dobry pomyst. Przydataby sie rowniez jezdnia
wyciszajaca :)

501 |skret w lewo z mostu w osobowice jest kluczowy. reszta dziala dobrze

502 |NIE DLA NAWROTKI

OBECNE ROZWIAZANIA SA TRAFIONE | OPTYMALNE

PROSTA NAWIERZCHNIA ROZWIAZE PROBLEM rowerdw - bez potrzeby
wydzielania dla nich osobnych pasow.

Ludzie nie przesigda sie z aut na rowery tylko dlatego, ze bedzie osobna sciezka i
wieksze korki aut. Rozwiazaniem jest DARMOWA KOMUNIKACJA MIEJSCA - TO
ZACHECI!

503 |Jestem za wydzieleniem ruchu pieszego i rowerowego na kfadki, a na moscie za
zrobieniem po 1 pasie dla aut i 1dla MPK w kazda strone.

504 |Warto aby po przebudowanie kazdy uczestnik ruchu czoét sie na moscie
komfortowo.

505 |Na

506 |Schowajcie te rury, dwie koncepcje ktére tego nie uwzgledniaja sa do kosza.

507 |nie mozna dopuscic, aby auto i tramwaj jechaty po wspdlnym pasie, jest to
niebezpieczne ze wzgleddw na brak mozliwosci sprawnego przejazdu pojazdow
uprzywilejowanych, a w najgorszym momencie - awarii tramwaju- catkowity brak.
Bardzo fajnie jakby zostat wybrany wariant 1, gdyz jest on najefektywniejszy dla
przeptywu ruchu w miescie z obupulnymi korzysciami dla uczestnikdw mpk oraz
kierujacych autami itp.

508 |Budowa ktadek na ktére przerzuci sie chodniki i sciezki rowerowe jest najlepszym
rozwigzaniem

509 |Moze ktadka rowerowa obok mostu? Albo z boku mostu jak rury w jednym z
projektéw?
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510

mysle, ze najwazniejszym aspektem jest przepustowos¢ (dla aut) tej drogi w
kierunku centrum i z centrum. "Zabieranie" pasa ruchu dla samochodoéw
spowoduje jeszcze wieksze korki. Pas dla rowerdw mozna zrobic po jednej stronie
mostu a chodnik dla pieszych po drugiej stronie mostu

5N

Naleze do wszystkich grup uzytkownikow (pieszo, rower, komunikacja miejska,
samochdd). Uwazam, ze szczegdlny nacisk nalezy potozy¢ na sprawnosé
komunikacji miejskiej przejezdzajgcej przez Mosty oraz wygode rowerzystow i
pieszych, gdyz kierowcy samochoddéw osobowych sg w tym momencie najbardziej
uprzywilejowana (i zarazem roszczeniowa) grupa kosztem innych uzytkownikow.

512

Wariant 4 jest najlepszy,oddziela wszystkich uzytkownikéw mowi i jest
najbezpieczniekszy

513

Dostosowanie kraweznikow przy przejsciach dla pieszych w taki sposob, aby osoby
Z ograniczeniem w poruszaniu sie nie miaty problemu z
przechodzeniem/przejezdzaniem z jednej strony ulicy na druga. Swiatta na
przycisk. Odpowienie zaprojektowanie systemu odprowadzania wody, aby ta po
wiekszych opadach nie zbierata sie w migjscach, gdzie odbywa sie ruch
pieszy/rowerowy.

514

Nalezy uwzgledni¢ wszystkich nie tylko rowerzystéw i mpk. Po dwa pasy po kazdej
stronie

515

nie mam dodatkowych przemyslen. Dziekuje za mozliwos¢ konsultacji

516

Projekt powinien by¢ przemyslany i wykonany przez osobe ktéra chociaz kilka razy
moglaby sie przejecha¢ mostami w godzinach szczytu

517

piesi i rowery moga korzystac z jednego pasa - tam jest berdzo malo poeszych.
Pracuje z widokiem na te mosty, wiec obserwuje to codziennie

518

Dwa pasu ruchu i skret na osobowice powinien zosta¢ zachowany. | tak mamy
problem z korkami w tym miejscu.

Osiedli i mieszkan tylko przybywa. Bedzie coraz gorzej. Nie ma co sie skupia¢ na
rowerach w tym miejscu. Spokojnie moga jezdzi¢ chodnikiem.

519

Dobry jest skret w lewo z mostu na swiattach w kierunku osobowic, szerokos¢
obecnych pasow jest ok

520

Obecna organizacja ruchu jest ok. Wymagane jest tylko i wytgcznie
wyremontowanie mostdw, torowisk, chodnikéw i drég

521

Szanowni Panstwo. Nasze osiedle ogromnie sie powieksza. Ludzie beda korzystali z
samochodow i beda sie tworzyc korki. Ograniczenie pasa ruchu samochodom
spowoduje paraliz komunikacyjny. Ludzie maja rowniez dzieci, ktore sa wozone
samochodami glownie! Korki=Zniecierpliwienie=agresja=stluczki. Prosze miec na
uwadze, ze ruch pieszo rowerowy jest niezwykle sporadyczny na tym moscie.
Wystarczy chodniki wygladzic (obecnie jest efekt pralki ze wzgledu na kostki) i
spokojnie obie grupy sie zmieszcza. Prosze o nas pamietac, nie mamy zbyt wiele
tras alternatywnych. Tez chcemy pracowac i spokojnie wrocic do domow!
Dziekujemy za zrozumienie

522

brak
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523 [Skoro gtdwnym powodem przebudowy/remontu mostu jest dobra rowerzystéw
nalezy rozwazy¢ wariant z dedykowana dla nich ktadka. Osobowice uwazam jak
juz napisatem wczesniej ruch rowerowy jest maty wiec kosztem DUZO wiekszej
liczby uzytkownik mostu tj aut i komunikacji miejskiej budujemy sciezki rowerowe
dla mato licznej grupy uzytkownikow.

524 |Z uwagi na coraz wieksza liczbe osiedli mieszkaniowych po obu stronach mostu
nalezy moim zdaniem priorytetowo traktowac potrzeby mieszkancdw okolicy czyli
pieszych i rowerzystéw. Kierowcy samochoddéw maja inne dogodne mozliwosci
dojazdu do centrum i w inne czesci miasta np korzystajac z srodmiejskigj
obwodnicy, natomiast dla pieszych i rowerzystéw zmiana trasy zawsze wigze sie z
istotnym wzrostem czasu podrdézy.

525 |Biorac pod uwage zatory, jakie tworza sie na moscie z rana w kierunku centrum, a
po potudniu (szczegdlnie na lewym pasie) - od centrum, zdecydowanie
niewskazane jest jakiekolwiek zwezenie pasa ruchu dla ruchu kotowego.

526 |[Wybudowanie dodatkowej ktadki pieszo-rowerowej po jednej ze stron pozwoli na
usuniecie jednego ciggu pieszo-rowerowego z Mostu (po stronie od ktadki). Dzieki
temu mozliwe bedzie pozostawienie po jednym pasie ruchu dla samochoddw
wraz z osobno wydzielonym torowiskiem a dodatkowo zmiesci sie sciezka
rowerowa.

527 |Chodniki po obu stronach sa niepotrzebne, tam prawie nie ma pieszych, a
chodniki szerokie jak dla dorozek. Z jednej strony powinien by¢ chodnik z drugiej
sciezka rowerowa i bedzie pieknie

528 [Komfort poruszania sie i brak korkow

529 |W obecnej chwili utozenie paséw jest bardzo dobre. W tym miejscu w normalnych
warunkach sg ogromne korki co zabranie paséw dla samochoddw spowoduje je
jeszcze wiekszymi. Rowery rownie dobrze moga jechac¢ chodnikiem obok pieszych
co jest o wiele bezpieczniejsze rowniez dla nich méwiac z perspektywy rowerzysty.
Dodatkowe pasy dla tramwaji rowniez utatwiaja przejazd chociazby dla karetek,
tramwaju, autobusu. Rowerzysta zdecydowanie nie potrzebuje osobnego pasu
zabierajac i zwiekszajac korki.

530 |najwazniejsi ha tym moscie s3a piesi i rowerzysci. sa to tereny rekreacyjne,mocno
uczeszczanepprzez obie grupy.skupienie sie na samochodach spowoduje tylko
przesuniecie korkowania sie w dét reymonta

531 Zaden z projektow nie przewiduje zewnetrznej ktadki dla pieszych. Lub Stworzenia
przestrzeni dla pieszych jedynie po jednej stronie mostu a po drugiej-
dwukierunkowej sciezki rowerowej.

532 |ktadka pieszo-rowerowa fajny pomyst, nie zmieniajcie uktadu na site przeciw
mieszkancom
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533 |Mosty Osobowickie zostaty ukonczone w 1897 roku, kiedy populacja Wroctawia
wynosita niecate 400 tys. oséb. Dzis, kiedy samo miasto jest ponad pdttora raza
ludniejsze, a wielkos¢ aglomeracji, ktdrego jest czescia (i ktorej sprawne dziatanie
w duzej mierze zalezy od komunikacji), szacuje sie na okoto 1,25 min oséb. W
zwigzku z powyzszym oczywiste wydaje sie, ze ta przeprawa winna zostac
rozbudowana adekwatnie do rosngcych potrzeb, ze szczegdlnym uwzglednieniem
niezaleznej ktadki pieszo-rowerowej wzdtuz mostdw. W miescie, ktérego wiodarze
tak chetnie odwotuja sie do retoryki ,rozwoju” i ,nowoczesnosci”, potrzebujemy
infrastruktury na miare dzisiejszych standarddw - a tutaj kltadka nie jest nawet
wyzwaniem technologicznym.

Ktadka jest za to wymogiem prawdziwej ekologii (a nie pozorowanej jatowymi
dyskusjami), prawdziwej réznorodnosci (a nie sktdécaniem réznych uzytkownikdw
ruchu, poprzez dzielenie dotychczasowej infrastruktury na mniejsze czesci jak
jabtka niezgody), oraz prawdziwego rozwoju (a nie rozwigzan kosmetycznych i
krétkowzrocznego ciecia kosztow, ktdre odczuja dziesiagtki tysiecy mieszkancow).

Od strony konserwatorskiej, na swiecie istnieje tez wiele udanych przyktadow
rozbudowy historycznych obiektéw w miare potrzeb (a czasem i dla kaprysu) —
tutaj niezalezna ktadka pieszo-rowerowa, zlokalizowana kilkanascie-kilkadziesiat
metréow od mostéw, miataby dodatkowe atuty w postaci:

- umozliwiania podziwianie z niej Mostéw Osobowickich niczym z tarasu
widokowego, dodatkowo

- dajac okazje do schowania pod nig instalacji obecnie szpecacych mosty. Wroctaw
istotnie potrzebuje sie rozwijac, a nie zmienia¢ w skansen ,tak wygladaty Niemcy
120 lat temu”!

534 |Ktadka pieszo-rowerowa jako oddzielna konstrukcja taczy potrzeby wszystkich
uzytkownikdéw ruchu na tym moscie

535 |Przebudowa powinna przede wszystkim uwzgledniac¢ potrzeby pieszych i
rowerzystow - w ten sposoéb jestesmy w stanie budowac¢ nowoczesne miasto w
ktorym zyje sie dobrze, a nie tylko takie, po ktérym szybko jezdzi sie samochodem.
Nie bojmy sie tego, ze ktos w aucie posiedzi kilka minut dtuzej na moscie.

W mojej ocenie za wszelka cene nalezy unikac wariantu | - nie rozwigze on
problemow pieszych i rowerzystéw, utrzymujgc obecny prymat ruchu
samochodowego na moscie.

536 |Nie popsujcie mobilnosci mostu tworzac jakies$ abstrakcyjne bus pasy i sciezki
rowerowe kosztem pasa dla pojazddw osobowych. Ludzie z dziecmi, starsi i mtodzi
rowerzysci boja sie jezdzic tak blisko aut ciezardwki, tiry czy wywrotki, Smieciarki to
wielkie niebezpieczenstwo dla rowerzystow.

537 |Jezeli mozna poszerzy¢ most

538 |Rozwazanie opcji "wyzwanie " z dobudowa ktadek dla pieszych.

539 |Czy naprawde nie ma jak umozliwi¢ skretu w lewo w ul. Osobowicka bez
koniecznosci stosowania nawrotek?

540 |uwazam wariant "WYZWANIE" za najlepsze rowigzanie

541 |warto zwrdci¢ uwage na oswietlenie - moze to by¢ atut uwypuklajacy
niedoceniony (niewidoczny) kawatek ciekawawej architektury noca + oczywiscie
bezpieczenstwo. Oczywiscie mam na mysli delikatne ciepte swiatto, nie dobrane
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na chybit trafit kolorki

542 |Moim zdaniem najlepsza opcja bytaby wariant 1, gdyby na chodniku zrobiono
droge dla pieszych i rowerdw. Ruch pieszy na moscie nie jest bardzo duzy, a sam
most na tyle krotki ze piesi i rowerzysci moga podzieli€ sie przestrzenia. Takie
rozwigzanie funkcjonuje na wiekszosci wroctawskich mostow.

543 |Faworytem jest propozycja numer 4, prosta nawierzchnia, sciezka dla pieszych i
rowerowa, utrzymanie historycznego wygladu

544 |Ruch dla samochoddéw musi by¢ zdecydowanie w obu kierunkach. Skret w lewo na
Osobowicka jest jak najbardziej potrzebny. Moze warto przeznaczyc¢ jeden chodnik
od strony rynku tylko dla pieszych a drugi tylko dla rowerzystéw? Rury psuja
wyglad catego mostu i nie wyobrazam ich sobie po remoncie. Powinno sie
postawic latarnie w stylu retro, ktére dodadza uroku po zmroku jak i w dzien.
Jezdnia powinna by¢ w koncu porzadnie wylana asfaltem. W strone rynku tylko na
mostach powinna by¢ mozliwosc¢ jazdy za tramwajem i autobusem. Jeden pas
generuje niepotrzebnie korek.

545 |Najlepiej aby powstata ktadka dla pieszych lub rowerzystéw. Zapewnitoby to
najlepszy komfort oraz najmniej konfliktéw

546 |Prosze dajdzie ludziom dojechac spokojnie do pracy i do domdw zostawcie pasy
takie jakie sg na chwile obecna jest dobrze

547 |brak

548 |Musi by¢ funkcjonalnie i bezpiecznie. Jedyne rozsadne rozwigzanie aby zachowac
zabytkowy charakter oraz bezpieczenstwo i funkcjonalnosc to wybudowac ktadke
dla roweréw i pieszych blisko mostu a na samym moscie puscic¢ ruch tylko
samochoddw i komunikacji zbiorowej. Nie budowac na moscie chodnika wtedy
piesi beda korzystac z ktadki.

549 |IV wariant wydaje sie najsensowniejszy. Rury schowane w moscie, sciezka
rowerowa z dwdch stron. Jezdnia ogdélna z torami.

550 |Z pewnoscia ktadka rowerowa i piesza obok mostu przyczynitaby sie do
rozwigzania wielu problemow, o ktérych pisza Panstwo przy roznych wariantach.
Pieszym i rowerzystom databy komfort bezpieczenstwa i z pewnoscia
przyjemniejsze, bo cichsze i oddalone miejsce od samochoddw, tramwajow itd.

551 Hatas to aktualnie gtéwny problem dla mieszkancdw blokdow osiedla "wybrzeze
Reymonta". Powinniscie go zmniejszyc¢, a nie zwiekszy¢, wiec tutaj powinny byc¢
tory w technologii pochtaniajacej hatas, a nie kostka, po ktérej beda jezdzi¢ auta.
Dzwieki tutaj sie strasznie niosa. Zwrdccie tez uwage, ze most jest bardzo czesto
wybierany przez samobdjcow. Znikniecie rur utatwi skok :( ale oni i tak skoczag, jesli
chca. Przy akcji stuzb ciggle widze jak strazacy parkuja na moscie, po czym skacza
nad barierka, by ratowac cztowieka. Przenosza tez ponton nad barierka co ich
spowalnia. Trzeba by dobudowac zejscie (schodki) z mostu nad rzeke. Jest tez to
potrzebne ludziom z blokdéw (osiedla Wybrzeze Reymonta, sunhouse itd. )by mogli
zejs¢ i pojs¢ na spacer w dot nad wode. Ta barierka bardzo utrudnia zycie. Nie ma
jej po drugiej stronie, ale nie ma tez przejscia dla pieszych, by sie tam dostac.
Przejscie w kontyynuacji srodkowego watu jest konieczne, bo stan faktyczny jest
taki, ze tam non stop ktos przebiega.

552 |Podczas jazby w kierunku centrum, potrzebny jest lewoskret w Korzeniowskiego,
aby nie blokowat wyjazdu z mostu kierowcom jadacym w strone Pomorskiegj
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553

Dobra sygnalizacja swietlna preferujaca nie tylko komunikacje zbiorowa, ale i
rowerowa i piesza.

554

Niezbedne jest pozostawienie lewoskretu w Osobowicka bezposrednio z mostu.
Lewoskret nie ma wptywu na ptynnosc ruchu na moscie

555

Zwezanie pasow dla samochoddéw nie powinno negatywnie wptynac¢ na ptynnosc
ruchu. To nie most jest waskim gardtem. W kontekscie rucho samochodowego
jedynie rozwigzanie lewoskretu w Osobowicka zastuguje na wysitek.

556

Wariant lll potrzebuje fizycznej separacji ruchu rowerowego od samochodowego
(bariery, kraweznik). Rowniez w wariancie IV wskazane jest w mojej opinii
oddzielenie pieszych od rowerzystow przynajmniej niskim kraweznikiem, a nie
jedynie namalowana linia.

557

Kwestia rowerdw i pieszych - wspolny ciag pieszo-rowerowy poszerzajac lekko z
jednej i drugiej strony obecne chodniki.

Przy zachowaniu oddzielnego pasa dla A i T zastosowanie mozliwosci poruszania
sie po nim samochodami poza godzianami szczytu.

558

Koniecznie przejscie dla pieszych w okolicy wybrzeza Jozefa-Konrada
Korzeniowskiego a Kraszewskiego. Ktadka pieszo-rowerowa po zachodniej stronie,
rura wtedy moze biec pod ktadka, a wschodnig czes¢ bedziemy mogli podziwiac¢ w
swojej dziewiczej wersji. Ktadka moze by¢ wspdlng przestrzeniag dla rowerzystéw
jak i dla pieszych (zob. most tazienkowski w Warszawie).

559

Powinie by¢ cigg pieszo-rowerowy, pas dla samochoddéw oraz
samochody+tramwaj

560

Powinno sie utrzymac obecna organizacje ruchu na mostach. W przypadku ruchu
pieszego i rowerowego nalezy koniecznie poszerzy¢ strefe oczekiwania na swiatto
zielone na przejezdzie od Osobowickiej w strone ul. Na Polance. Trzeba
przewidzie¢ zjazd dla rowerdw z mostu w Pasterka w strone m. T-ckich.

561

Uwazam, ze mosty osobowickie to bardzo newralgiczny punkt na komunikacyjnej
mapie miasta. Projektujac przeprawe, nie mozna ulec jakiejs modzie. Chodzi o
komfort zycia we Wroctawiu dla wszystkich, a nie da sie ukry¢, ze w miescie s3
zarodwno osoby ktdre jezdzg autem, rowerem, komunikacjg, jak i chodza pieszo. Juz
teraz s tu korki ze wzgledu na buspas na Zeromskiego. Naprawde pogarszanie
sytuacji samochoddw ostatecznie prowadzi do pogorszenia sytuacji wszystkich
mieszkancow - tramwaje tez stojg w korkach, korki powodujg smog ucigzliwy dla
rowerzystow i pieszych. Najlepiej bytoby zachowac obecng strukture mostu i
pozwoli¢ jezdzi¢ rowerom po chodniku. Niczego wiecej nie trzeba

562

Po jednej stronie mostu trzeba dobudowac piekng nowoczesng ktadke dla
pieszych i roweréw. Potaczenie tradycji i nowoczesnosci moze by¢ interesujace. a
na gorze pozostawi¢ samochody i tramwaje

563

Uwazam ze najlepszym i najbezpieczniejszym rozwigzaniem dla pieszych jest
zbudownie dodatkowej ktadki pieszej a dotychczasowe chodniki przerobic na
Sciezki rowerowe tak aby rowerzysci rowniez mogli bezpiecznie poruszac sie po
moscie. Potaczenie jezdni i zrobienie trasy taczonej dla samochoddw i mpk jest
moim zdaniem najgorszym mozliwym rozwigzaniem poniewaz ma moscie juz s3
korki a zmniejszenie mozliwos¢ przeptywu pojazdoéw sprawi ze beda one jeszcze
wieksze i jegatywnie odbija sie tez na czasie przejazdu komunikacji zbiorowej.
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564 |Wg mnie jedyne co mozna zrobi¢ to odrestaurowacé most, poprawié¢ nawierzchnie
oraz ewentualnie zbudowac dodatkowa ktadke dla ruchu pieszego/rowerowego.
Kazdy podany wariant tylko wprowadzi problemy.

565 |Przy okazji przebudowy mostu nalezy wykorzystac bezkolizyjnos¢ przejazdéw pod
mostem, zaprojektowac dla rowerzystow i pieszych rampy pozwalajace
przejechaé/przejs¢ wzdtuz Odry ale réwniez pozwoli¢ na lewo prawo skrety z
mostu poprzez rampy prowadzace pod mostami. Da to szanse na zwiekszenie
przepustowosci skrzyzowan na wlotach na most.

566 |Nie zapomnijcie o podséwietleniu mostu

567 |najlepsza bylaby budowa osobnej kladki dla pieszych (lub pieszych i rowerow).
konieczne jest wygospodarowanie drogi dla rowerow (ruch na jezdni wspolnie z
autami bedzie blokowac ruch samochodowy, most jest waski i nie ma migjsca na
wyprzedzenie rowerzystow) i pozostawienie osobnego lewoskretu w ul.
Osobowicka

568 |Pod oceanem na wyspach owczych w 3 lata zbudowano 11 kildmetrowy tunel z
podwodnym rondem, mozna, mozna, mamy nadzieje ze budowa mostow
osobowickich nie zajmie tyle Co mostow pomorskich albo wschodniej obwodnica
wroctawia | ze jeszcze za nasze go zycia pojdziemy wygodnie, bezpieczenie | bez
korkow, tymi mostami

569 |Rury schowane

570 |Poszerzanie mostu jest absurdem, skoro caty cigg ulic dalej ma 1 pas i buspas

571 llos¢ rowerdw i pieszych jest tak znikoma, ze wystarczy szerszy po jednej stronie
cigg pieszo - rowerowy. Brakuje przystanku mpk tuz za mostem, przy
Korzeniowskiego

572 |jakiekolwiek ograniczenia szerokosci jezdni dla aut tramwajow czy autobusow
spowoduje jeszcze wiekszy paraliz i korki na moscie

573 |ZwiekszyC szerokosc pasas jezdni w strone centrum. Wybudowac osobnag ktadke
obok, nie musi by¢ bezpsrednio przy moscie, nie zastoni unikatowej elewacji,
pozwili podziwiac jg z ktadki

574 |Uciecie jednego pasa ruchu w kazda strone to bedzie tragedia. Nalezy pozostawic¢
dwa pasy w kazda strone.

575 |Jezeli projektowac sciezke rowerowa to proponuje jg od strony (kier. Wroctaw). W
kierunku Poznan jesli ktos bedzie chciat dojecha¢ na waty w kierunku ul.
Zaktadowej, Pasterskiej bedzie mogt skorzystac ze sciezki przed mostem tj. wzdtuz
wybrzeza J6zefa Conrada-Korzeniowskiego. Natomiast w strone mostu
Milenijnego takiej mozliwosci nie mamy.
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Priorytetem w przebudowie powinno by¢ polepszenie ruchu pieszych i
rowerzystow, a takze utrzymanie zabytkowego charakteru mostu i nadanie mu
blasku dawnej swietnosci. Jak tylko most zostanie odnowiony to z pewnoscig
stanie sie bardzo atrakcyjny wtasnie dla pieszych i rowerzystéw - tereny zielone w
poblizu, spacery z dzie¢mi/ z psami, odpoczynek nad rzekg wéréd natury, a jednak
nadal w centrum miasta, nigdzie nie wyjezdzajac, blisko mieszkanca to wartosci
coraz bardziej przez nas cenione, nie to, czy postoimy na swiattach w aucie 3
minuty dtuzej, tym bardziej ze mieszkancy miast na dobra sprawe powinni juz z
aut rezygnowac - miasto nie jest z gumy, nie rozciggnie sig, wiecej aut nie przyjmie
do centrum - nie da sie! A jesli tendencja nadal bedzie wzrostowa to niezaleznie od
tego jak bedziemy sie starac¢ drogi i tak beda za waskie, za mate, za wolne dla
uzytkownikow aut. Dlatego przy projektowaniu musimy najbardziej skupiac sie na
mieszkancach - pieszych i rowerzystach, pézniej na komunikacji miejskiej, bo zycie
w centrum miasta powinno by¢ wygodne gtdwnie dla nich.

577

Dodatkowa ktadka dla pieszych i rowerzystow.

578

Sciezka rowerowa jako dobudowana ktadka po zewnetrznej stronie mostu.

579

Wszystko juz napisatem.

580

Prosze pamietac, ze wazniejsze dla miasta jest aby to wyjazd z miasta byt ptynny, a
nie wjazd do niego. W ten sposdb mozna "odstraszy¢" turystéw przed wjazdem
samochodem do miasta. A wyjazd z miasta jest istotniejszy dla wszytskich
wracajacych z pracy do osiedli za rzeka.

581

Plynnos¢ ruchu komunikacji miegjskiej i samochoddw. Im nie jest tak tatwo
zawrdéci¢ czy mingc sie. Szerokos¢ paséw ruchu jest najwazniejsza. Nie utrudniajmy
im tego zabierajac pas czy zmniejszajac go dla rowerdw! Rower zawsze jakos
przejedzie nawet miedzy pieszymi . Dla samochoddéw Nie jest to takie proste !!!

582

Ktadka, ktadka i jeszcze raz ktadka (pieszo-rowerowa)

583

Jasno wydzieli¢ sciezke rowerowa od chodnika na ulicy Na Polance juz od samego
mostu. Obecnie rowerzysci ignorujg oznaczenia i jada wzdtuz Odry po chodniku
stwarzajac zagrozenie dla pieszych bo jest wygodniej, tadniej i ogdlnie za nic maja
oznaczenia. Z drugiej strony od mostu Trzebnickiego jeszcze gorzej. Warto sie
temu przyjrzec.

584

zalezy mi na tym, zeby most byt wygodny w uzytkowaniu i bezpieczny dla
wszytskich uczestnikdw ruchu, nie tylko samochoddéw, dlatego najbardziej podoba
mi sie wariant I, ktory tgczy wszystkie elementy i dodatkowo chowa rury
cieptownicze pod nawierzchnia. Prositabym jedynie o dobre skoordynowanie tego
z przebudowa Mosto Trzebnickich, bo inaczej bedziemy odcieci od sSwiata na lata

585

Najlepsza i najbardziej satysfakcjonujaca opcja dla wszystkich uczestnikéw ruchu
bytoby dobudowanie ktadki pieszej/pieszo-rowerowej do mostu, tak by zachowadé
wydzielone pasy komunikacji zbiorowej, pojazdow komunikacji indywidualnej i
wydzielong infrastrukture rowerowa.

586

usprawnienie dla pojazdow jadacych w kierunku centrum i chcacych skrecic w
lewo w wybrzeze korzeniowskiego. w tej chwili auta ustawiajace sie na srodku
jezdni troche blokuja tramwaje. to moze niech nitka tramwajowa jedzie przy
prawej krawedzi jezdni a lewy pas dla sasmochodow ktore beda mogly sprawnie
wyminac srodek zmieniajac pas na prawy

587

chce tramwajem sie dostac nie czekajac za samochodami
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588 |Moim zdaniem najlepszym rozwigzaniem dla ruchu pieszego i rowerowego jest
stworzenie obok Mostoéw Osobowickich, po stronie Mostéw Trzebnickich odrebnej
ktadki pieszej z wydzielong DDR lub pieszo - rowerowej. Dzieki temu mozliwe
bedzie zachowanie normatywnej szerokosci paséw ruchu oraz wydzielenie
torowiska tramwajowego, a takze schowanie rur cieptowniczych. Wtedy na
Mostach Osobowickich mogtyby zosta¢ wytacznie ciggi piesze, a ruch rowerowy
mogtby zostac przeniesiony na nowa przeprawe. Nowa przeprawa powinna zostac
odpowiednio oznakowana, aby rowerzysci nie jezdzili po chodnikach na Mostach
Osobowickich. Przeprawa powinna zosta¢ wpieta réowniez w sie¢ DDR na watach i
na ul. Na Polance (np. wygodne zjazdy na doét do rzeki oraz najazdy na wat).

Chodniki na Mostach Osobowickich powinny zachowac estetycznag, historyczna
nawierzchnie lub nawigzujaca do niej. Zdecydowanie nie powinna sie tam znalez¢
betonowa kostka brukowa etc..

589 |[Prosze uwzgledni¢ czasowo remont mostow Osobowickich z planowanym
remontem Trzebnickich oraz przebudowy Pomorskiej.

590 |Most Osobowicki w aktualny stanie juz posiada duze problemy z przepustowoscia
w godzinach szczytu, norma sa korki od samego mostu do skrzyzowania z ulica
Obornicka, dalsze zwezenia drogi wydaja sie strzatem w kolano i katastrofg w
ruchu samochodowym.

591 [Nalezy bra¢ pod uwage duzy ruch aut, poniewaz Osobowice oraz Rézanka preznie
sie rozwijaja wiec nalezy sie spodziewac sie powiekszajacego natezenia ruchu aut
592 |Chciatbym sie dowiedzied, jakimi danymi o natezeniu ruchu: pieszych,
rowerzystéw, samochodow osobowych i komunikacji miejskiej dysponujecie.
Szczegdlnie interesuje mnie - jakie jest natezenie ruchu rowerowego? Na
czesciowo réwnolegtej trasie (ul. Trzebnicka) gdzie wydzielono pas na jezdni dla
rowerzystéw, w godzinach szczytu mamy do czynienia z korkami na pasie dla
samochodow i czesto na torowisku i brakiem rowerzystow w ogdle.
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