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lle byto rekomendacji i jakich?

63 REKOMENDACJE WYDAL PANEL OBYWATELSKI

50 REKOMENDACJI MA CHARAKTER WIAZACY

13 REKOMENDACJI JEST DO ROZWAZENIA
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W jaki sposob bedqg realizowane rekomendacje?

Panelistki i panelisci przedstawili w sumie 63 rekomendacje — 50 wigzacych i 13 do rozwazenia. Wszystkie
przekazane rekomendacje zostaty przeanalizowane przez Urzad Miejski Wroctawia i jego jednostki merytoryczne.

Rekomendacje w swoim przekazie sg spdjne z przyjetymi i obowiazujacymi we Wroctawiu dokumentami
strategicznymi, co oznacza, ze nie spowodowaly one potrzeby zmiany dokumentoéw strategicznych Miasta. Gtos
mieszkancow wyrazony w rekomendacjach jest rozwinieciem rozwigzan oczekiwanych w ré6znych obszarach
tematycznych tych dokumentéw.

Metoda pracy nad rekomendacjami

Dla uporzadkowania wielu ré6znych tematéw zawartych w rekomendacjach pogrupowalismy je w tzw. pudetka. Potowie
z nich scisle odpowiada dokument lub ich pakiet (strategii, planéw, analiz, koncepcji, itp.), za pomoca ktérych
poszczegoblne rekomendacje bedg realizowane.

Kazde pudetko ma swojg nazwe i zawiera wszystkie rekomendacje odnoszgce sie do tematyki w nim zawartej. Dzieki
takiemu pogrupowaniu rekomendacji mozemy w czytelniejszy sposob je komentowac i o nich opowiada¢. Powstato 10
pudetek tematycznych:
¢ Pudetko nr 1 — Wroctawski Program Tramwajowy 2.0 — zawiera 26 rekomendacji wigzacych i 6 do rozwazenia;
Pudetko nr 2 — Wroctawska Kolej Metropolitalna — zawiera 7 rekomendacji wigzacych;
Pudetko nr 3 — Odnawialne Zrodta Energii — zawiera 4 rekomendacje wigzace;
Pudetko nr 4 — Strategia rowerowa do 2025 — zawiera 4 rekomendacje wigzace;
Pudetko nr 5 — Plan dla Centrum — zawiera 2 rekomendacje wigzace i 3 rekomendacje do rozwazenia,;
Pudetko nr 6 — Porzadkowanie parkowania — zawiera 2 rekomendacje wigzace i 1 do rozwazenia,;
Pudetko nr 7 — Atrakcyjny transport zbiorowy — zawiera 2 rekomendacje wigzgce;
Pudetko nr 8 — Od planowania do realizacji — zwiera 2 rekomendacje wigzace;
Pudetko nr 9 — Inicjatywa ustawodawcza — zawiera 1 rekomendacje do rozwazenia,;
Pudetko nr 10 — Priorytety inwestycyjne — zawiera 1 rekomendacje wigzgcg i 2 rekomendacje do rozwazenia.
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Odniesienia do rekomendacji

Sposréd 50 rekomendacji wigzacych 60% (30) jest mozliwych do realizacji w cato$ci. Pozostate 20 mozliwe jest do
realizacji z zastrzezeniem. 100% rekomendacji do rozwazenia (czyli z wynikiem ponizej 80%) zostato przekazanych
do dalszej analizy, a wiec nie zostaty na tym etapie odrzucone.

Stan realizacji rekomendacji obecnie

Sposrod wszystkich 63 rekomendacji 60% (38) jest juz przez Miasto w trakcie realizacji i planowane do dalszej
realizacji. Pozostate 25 (wigzacych i do rozwazenia) — wymaga rozpoczecia nowych dziatan.

Tabela szczegétowa i skrécona

Istotng czescig tego dokumentu jest tabela zawierajgca merytoryczne odniesienie, komentarze oraz narzedzia
realizacji wszystkich 63 rekomendaciji, ktore zostaty pogrupowane w opisane powyzej pudetka wraz ze szczegétowym
odniesieniem merytorycznym i zestawem danych statystycznych.

Dodatkowo zamieszczamy tabele skrétowo prezentujgca mozliwos¢ realizacji wszystkich rekomendacji wraz z
wyjasnieniem ewentualnych zastrzezen. Wskazano sprzeczno$¢ czesci rekomendacji ze strategiami, programami
miasta, obowigzujgcym prawem, sposobem realizacji projektéw lub ich etapowaniem albo nie bedacych w
kompetencjach Prezydenta Wroctawia.

Dokumenty odzwierciedlajgce rekomendacje

W roku 2021 zostang przedstawione, opracowane lub zlecone dokumenty stanowigce punkt wyjscia do podejmowania
kolejnych decyzji, ptynacych z rekomendacji panelowych. Sg to:

Wroctawski Program Tramwajowy 2.0 (pudetko 1);

Analiza mozliwosci zasilania z OZE komunikacji miejskiej (pudetko 3);

Strategia rowerowa do 2025 roku (pudetko 4);

Plan dla Centrum (pudetko 5);

Plan Zazieleniania Miasta Wroctawia (pudetko 5).
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Jakie sq odniesienia do rekomendac;ji?

ZADNA REKOMENDACJA NIE ZOSTALA ODRZUCONA

REKOMENDACJE WIAZACE

MOZLIWA MOZLIWA
30 REALIZACJA 20 REALIZACJA

W CALOSCI Z ZASTRZEZENIEM

REKOMENDACJE DO ROZWAZENIA

13 PRZEKAZANYCH DO DALSZEJ ANALIZY
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Jak pogrupowalismy rekomendacje?

PUDELKO 2 PUDELKO 3 PUDELKO 4 PUDELKO 5

PUDELKO 6 PUDELKO 7 PUDELKO 8 PUDELKO 9 PUDELKO 10
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Czego dotyczg rekomendacje zawarte w pudetku?

PUDELKO 1

WROCLAWSKI
PROGRAM
TRAMWAJOWY 2.0

Obejmuje 26 rekomendacji
wigzgcych i 6 do rozwazenia.
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Czego dotyczg rekomendacje zawarte w pudetku?

PUDELKO 2

WROCLAWSKA
KOLEJ
METROPOLITALNA

Obejmuje 7 rekomendacji
wigzgcych.
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Czego dotyczg rekomendacje zawarte w pudetku?

PUDELKO 3

ODNAWIALNE
ZRODLA ENERGII

Obejmuje 4 rekomendacje
wigzgace.

STRATEGIA
ROWEROWA
DO 2025

Obejmuje 4 rekomendacje
wigzace.

E _ _
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Czego dotyczg rekomendacje zawarte w pudetku?

PUDELKO 5

PLAN DLA
CENTRUM

Obejmuje 2 rekomendacje
wigzace i 3 do rozwazenia.

10



Panel
Obywatelski
'WROCLAW

Czego dotyczg rekomendacje zawarte w pudetku?

PUDELKO 6

PORZADKOWANIE
PARKOWANIA

Obejmuje 2
rekomendacje wigzgce
i 1 do rozwazenia.

ATRAKCYJNY
TRANSPORT
ZBIOROWY

Y _

Obejmuje 2 rekomendacje
wigzace
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Czego dotyczg rekomendacje zawarte w pudetku?

&

PUDELKO 8

OD PLANOWANIA Obejmuje 2 rekomendacje wigzace.
DO REALIZACIJI

&

PUDELKO 9 _
INICJATYWA Obejmuje 1 rekomendacje do rozwazenia.
USTAWODAWCZA

PRIORYTETY
INWESTYCYJNE

Obejmuje 1
rekomendacje wigzgca
i 2 do rozwazenia.

3 _
12



(]
Panel .’

Obywatelski
WROCEAW

W jakich dokumentach odzwierciedlqg sie rekomendacje?

WROCLAWSKI
PROGRAM ODNAWIALNE CLAN DLA

ZRODtLA
TRAMWAIJOWY ENERGII CENTRUM

STRATEGIA PLAN

ROWEROWA
DO 2025 ZAZIELENIANIA

<%0 ¥
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Jaki jest stan rekomendacji obecnie?

REKOMENDACJE REKOMENDACJE
WIAZACE DO ROZWAZENIA

DO REALIZACJI 21 4

W TRAKCIE
| DO DALSZEJ 9
REALIZACJI

14
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Jakie projekty zrealizujemy w 2021 roku?

‘- Ogtosimy przetarg na projekt tramwaju na Swojczyce.

‘- Po przygotowaniu WPT 2.0 zlecimy zaprojektowanie tramwaju na Ottaszyn lub tramwaju na Maslice.
‘- Rozpoczniemy budowe mostéw Chrobrego z torowiskiem tramwajowym.

‘- Bedziemy w posiadaniu projektu tramwaju na Jagodno — etap przejsciowy z jezdnig dla autobusow.
‘— Oddamy do uzytku kolejnych 7 parkingéw Parkuj i jedz na ponad 300 miejsc postojowych.

‘- Opracujemy Strategie rowerowg do 2025 roku.

Przeprowadzimy analize w zakresie zapotrzebowania na energie dla transportu publicznego oraz zlecimy analize kosztow i
korzysci wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej, w tym zasilania z odnawialnych Zzrédet energii.

‘- Przedstawimy nowg odstone Wroctawskiego Programu Tramwajowego 2.0.

‘- Przedstawimy Koncepcje nowego uktadu linii tramwajowych i autobusowych.

‘- Zlecimy przygotowanie Planu dla Centrum (dziatania dla ruchu pieszego, rowerowego i transportu zbiorowego).
‘- Opracujemy Plan Zazieleniania Wroctawia.

‘- Bedziemy w posiadaniu koncepcji wspélnego biletu we Wroctawskim Obszarze Funkcjonalnym

15
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Szczegotowe odniesienie sie Urzedu Miejskiego Wroctawia
do rekomendacji Wroctawskiego Panelu Obywatelskiego

PUDELKO 1: WROCLAWSKI PROGRAM TRAMWAJOWY 2.0

WYNIK
REKOMENDACJA GLOSOWANIA
Podzielenie budowy kolejnych linii
tramwajowych na wszystkie 5 osiedli na etapy
wraz z harmonogramem i okresleniem
priorytetéw oraz mozliwosci realizacji np. ze 97%

wzgledu na budzet, mozliwosci techniczne,
wielko$é inwestyciji, przy jednoczesnym
niezwtocznym rozpoczeciu projektowania.
(V1.5)

KOMENTARZ UM

Realizacja tej rekomendacji nastgpi poprzez sporzadzenie nowej
odstony Wroctawskiego Programu Tramwajowego 2.0. Nowy WPT 2.0
zostanie poprzedzony oceng stanu realizacji obecnego programu. Nowy
WPT zaproponuje harmonogram realizacji kolejnych tras, biorgc pod
uwage obecny WPT, wyniki analizy wielokryterialnej oraz zaleznosci
inwestycyjne. Po zdefiniowaniu waznych uwarunkowan przestrzennych,
technicznych, srodowiskowych oraz spotecznych kolejnym krokiem przy
ustalaniu harmonogramu bedzie weryfikacja i wpisanie nowych zadan w

ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI

MOZLIWA
REALIZACJA
W CALOSCI

DO REALIZACJI

PRZYJETE NARZEDZIE

Przygotowanie WROCLAWSKIEGO PROGRAMU TRAMWAJOWEGO
2.0. zawierajacego m.in.:

e okreslenie waznych uwarunkowan wptywajacych na zaleznosci
inwestycyjne (rozwigzania przeciec¢ z liniami kolejowymi),

e okreslenie szacunkowych kosztéw dla poszczegdélnych tras,

16
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Obywatelski
prawdopodobne ramy finansowe wynikajace z mozliwosci budzetowych e okres$lenie optymalnej kolejnosci realizaciji,
gminy. Do nowego WPT zostanie takze przypisany niezbedny
harmonogram zakupéw pojazdéw wraz z analiza mozliwosci e analiza potrzeb zajezdni w zaleznosci od kierunkow rozwoju tras
usytuowania zakupionych tramwajow w dostepnej przestrzeni obecnych tramwajowych,

zajezdni oraz okresleniem czasu, w jakim nalezatoby przewidzie¢
ewentualne rozpoczecie dziatann prowadzacych do budowy nowej
zajezdni (zlecenie wyprzedzajaco stosownych analiz). Nowy WTP 2.0
zostanie przedstawiony wiosng 2021 roku.

e wskazanie mozliwego finansowania w realiach budzetowych,

e okreslenie kierunkéw, dla ktérych zasadna bylaby wersja przejsciowa
(wydzielona trasa autobusowa),

e rozstrzygniecie zasadnosci projektowania tras tramwajowo-autobusowych
(lub torowisk zielonych),

e przyjecie metody rozstrzygniecia tras wariantowych lub przedtuzen (Psie
Pole, Wysoka),

e okreslenie standardéw projektowych dotyczacych dostepnosci peronéw
przystankowych, weztéw przesiadkowych i lokalizacji parkingéw Parku;j i

jedz.
WYNIK ;
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI

Nowe odcinki linii tramwaju realizowane jako YRR

d i +i
trasy autobl'Jsowo tramwajowe (tory inna 94% REALIZACJA W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI
powierzchnia utwardzona), w miare 7 ZASTRZEZENIEM
mozliwosci z zielenia izolacyjna. (VI.6)

KOMENTARZ UM PRZYJETE NARZEDZIE

Nie ma uzasadnienia dla przyjecia ogélnej zasady realizacji nowych tras Przygotowanie WROCELAWSKIEGO PROGRAMU

wylgcznie jako trasy autobusowo-tramwajowe. Tam, gdzie uzasadnione bedzie TRAMWAJOWEGO 2.0. zawierajagcego m.in.:
wybudowanie trasy tramwajowej umozliwiajgcej poruszanie sie po torowisku

takze autobusu — takie torowiska typu zabudowanego zostang zaprojektowane.

Linie autobusowe majg w systemie komunikacji zbiorowej role uzupetniajaca.

17
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Poprzez swoja elastycznosé autobus moze dociera¢ w gtab obszaru e rekomendacje w zakresie projektowania nawierzchni torowisk, z
zabudowanego i dowozi¢ pasazeréw do miejsc przesiadkowych, na ktérych uwzglednieniem utwardzonych nawierzchni oraz zielonych torowisk
pasazerowie moga przesigs¢ sie na tramwaj. Nie jest uzasadnione prowadzenie i zieleni izolacyjnej.

w jednym korytarzu obu systeméw na diuzszych odcinkach. Oznacza to, ze
tam, gdzie nie ma potrzeby dublowania tras tramwaju i autobusu, celowe jest
budowanie zielonych torowisk, ktére majg pozytywny wptyw na gospodarowanie
wodami opadowymi, sg elementem zieleni w miejskiej przestrzeni i
rozwigzaniami z grupy niebiesko-zielonej infrastruktury. Niezaleznie od budowy
zielonych torowisk kazdorazowo bedzie analizowana mozliwo$¢ wprowadzenia
zieleni izolacyjnej. Role te moze petni¢ gesta roslinnos¢ niska, srednia lub
wysoka (najlepiej zimozielona). Zieler moze by¢ elementem towarzyszgcym dla
niskich, estetycznych ekranéw akustycznych. Obecnos¢ zieleni w sgsiedztwie
torowiska lub w pasie drogowym, czesciowo przestaniajgcej zrédto hatasu,
bedzie miato korzystny wptyw na minimalizowanie potencjalnych ucigzliwosci
hatasowych.

Przyjecie przez miasto Planu adaptaciji do zmian klimatu to zobowigzanie tez do
przyjmowania rozwigzan umozliwiajgcych zmniejszenie poziomu realizacji
nawierzchni wytacznie szczelnych. Tam, gdzie nie jest to konieczne, aby po
torowisku poruszat sie takze autobus, preferowane bedzie stosowanie tzw.
“zielonego torowiska” — przyktadem jest trasa na Popowice. Wprowadzenie
dodatkowej zieleni izolacyjnej réwniez bedzie efektywnie przyczyniaé sie do
adaptacji do zmian klimatu (retencja wody opadowej, obnizanie temperatury).

WYNIK 5
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI

Budowa wszystkich nowych linii

tramwajowych powinna byé powigzana z MOZLIWA
budowa drég rowerowych, biegnacych 88% REALIZACJA W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI
wzdtuz tych linii (niezaleznie od uktadu W CALOSCI

drogowego). (VI.2)

KOMENTARZ UM PRZYJETE NARZEDZIE

18
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Przy projektowaniu nowych tras tramwajowych we Wroctawiu zawsze Przygotowanie WROCELAWSKIEGO PROGRAMU
uwzgledniane sg potrzeby stworzenia komfortowych warunkéw dla ruchu TRAMWAJOWEGO 2.0. zawierajgcego m.in.:
pieszego i rowerowego. Tak byto przy budowie tramwaju na Kozanow i Gaj, czy
jest obecnie podczas budowy trasy tramwajowej na Nowy Dwor czy Popowice. e standardy projektowe dotyczace infrastruktury towarzyszacej jak
Ten sam kierunek konsekwentnie przyjeto w projektach koncepcyjnych na np. drogi dla rowerow.

tramwaj w kierunku Maslic czy Swojczyc. Wobec rekomendac;ji fakt
wyznaczania i budowy komfortowych tras rowerowych przy liniach
tramwajowych stanie sie wazng czescig nowego Wroctawskiego Planu
Tramwajowego 2.0.. Niezbedne jest uwzglednienie finansowania w ramach
inwestycji w komunikacje zbiorowa.

WYNIK 2
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACIJI

Przy koncowych przystankach linii

tramwajowej i weztach przesiadkowych z 95% MOZLIWA REALIZACJA
koleja powinny znalez¢ sie parkingi W CALOSCI
Park&Ride. (VI.1)

W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI

KOMENTARZ UM PRZYJETE NARZEDZIE

19
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Wyposazenie weztdéw przesiadkowych w tego typu parkingi wynika m.in. z | Przygotowanie WROCLAWSKIEGO PROGRAMU

dokumentow strategicznych m.in. Studium, ktore stanowi wytyczng dla TRAMWAJOWEGO 2.0. zawierajgcego m.in.:

potrzeby rezerw terenowych na takie parkingi w miejscowym planie

zagospodarowania przestrzennego, a potem jest wskazaniem projektowym e standardy projektowe dotyczgce zapewnienia integracji z innymi
dla nowych zadan inwestycyjnych . Uwzgledniajac zalecenia Studium oraz systemami, w tym lokalizacji parkingdéw Parkuj i jedz, oraz
ustalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego parking zawierajacymi rozwigzania adaptacji do zmian klimatu.

typu Parkuj i jedz zostat zaprojektowany w dokumentacji koncepcyjnej m.in.
na zakonczeniu trasy na Maslice czy Jagodno oraz Swojczyce. Parking
tego typu powstanie takze przy trasie tramwajowo-autobusowej na Nowy
Dwor w miejscu zintegrowanego wezta przesiadkowego w rejonie stacji
Wroctaw Nowy Dwor. Niezaleznie od planowania nowych zadan
tramwajowych wraz z parkingami obecnie realizowany jest plan rozbudowy
systemu parkingéw Parkuj i jedz, ktérego celem jest zorganizowanie miejsc
przesiadkowych przy istniejacych juz petlach tramwajowych oraz stacjach i
przystankach kolejowych m.in.przy petli Klecina, stacji Wroctaw Psie Pole
(kolejny etap) czy stacji Wroctaw Osobowice. Takze prowadzona obecnie
przebudowa ul. Osobowickiej zawiera budowe parkingu w rejonie petli.

We wrzesniu 2018 r. zostaty przeprowadzone konsultacje spoteczne, w
ramach ktérych wskazano okoto 30 lokalizacji pod tego typu parking. Przy
projektowaniu parkingéw Parkuj i jedz analizowane bedg rozwigzania
stuzgce adaptacji do zmian klimatu w zakresie gospodarowania wodami
opadowymi, tworzenia powierzchni przepuszczalnych oraz realizacji zieleni.

WYNIK ,
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM
Projektowanie przystankéw i pojazdéw
dostepnych dla wszystkich (m.in. dla oséb z MOZLIWA
niepetnosprawnos$ciami) wraz z w miare 98% REALIZACJA
mozliwo$ci komfortowymi (“universal W CALOSCI

design”) przystankami przesiadkowymi. (VI1.7)

KOMENTARZ UM

20
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Zasady projektowania uniwersalnego sga we Wroctawiu powszechnie stosowane | Przygotowanie WROCLAWSKIEGO PROGRAMU

przy nowych projektach oraz w zamdwieniach taborowych. Przyktadem jest TRAMWAJOWEGO 2.0. zawierajagcego m.in.:

realizowana trasa tramwajowo-autobusowa na Nowy Dwér oraz trasa

tramwajowa na Popowice. Takze MPK realizuje zakupy wytacznie pojazdow e spOjnosc z obowiazujacymi Standardami dostepnosci,
niskopodtogowych. Niezaleznie od proceséw inwestycyjnych dotyczacych

nowych tras, takze juz istniejacy system jest przebudowywany pod katem e okreslenie standardéw w zakresie projektowania przystankow z
poprawy dostepnosci przystankéw. Kazdorazowo do etapu projektowego dla uwzglednieniem rozwigzan stuzgcych adaptacji do zmian klimatu,
przystankéw nowych oraz do modernizaciji juz istniejgcych w ramach

przebudowy istniejacego ukladu drogowego Wydawane sg wytyczne e okreslenie standardéw w zakresie pOjaZdéW do Obsiugi nOWyCh
uwzgledniajgce zasady projektowania uniwersalnego. Wytyczne dotycza tras.

ujednolicenia wysokosci peronéw (22 cm od gtéwki szyny), dostosowania
dtugosci peronéw do istniejacego taboru w zaleznosci od rodzaju komunikacji
zbiorowej oraz dostosowania odlegtosci krawedzi peronu od torowiska, a takze
poprawy dojs¢ dla pieszych. Jednoczesnie zinwentaryzowano sie€ istniejacych
przystankéw tramwajowych pod katem komfortu pasazeréw i wytypowano te,
ktore w pierwszej kolejnosci nalezaloby zmodernizowac. Zadania na
ukonczeniu procesu projektowego to np.: przystanki wiedenskie przy Arkadach i
Renomie, zas w toku sg przystanki w ciagu ul. Szewskiej, pl. Teatralny, pl.
Nowy Targ/Purkyniego oraz na ul. Grabiszynskiej. Inwestycja, ktéra niedawno
zostata zrealizowana z tego pakietu to np. modernizacja peronu 3 i 4 na
Rondzie Reagana. Planowane sg takze udogodnienia na wezle
Dubois-Drobnera.

Prowadzona jest tez analiza innych waznych weztéw przesiadkowych pod
katem wprowadzenia dodatkowych udogodnien dla pasazeréw i zwiekszenia
dostepnosci. Przy projektowaniu nowych przystankéw analizowane beda
rozwigzania stuzace adaptacji do zmian klimatu w zakresie gospodarowania
wodami opadowymi, w tym np. tworzenie powierzchni przepuszczalnych oraz
realizacji zieleni.

WYNIK

REKOMENDACJA GEOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
. - : MOZLIWA
Budowa bezkolizyjnych linii tramwajowych 92% REALIZACJA W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI

musi mie¢ priorytet. (VI11.18) 7 ZASTRZEZENIEM
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KOMENTARZ UM

Ustalenie priorytetu w odniesieniu do budzetu jest obecnie trudne, bo zadanie tramwajowe jest procesem
kilkuletnim oraz w r6znym stopniu obcigzajacym budzet miasta rocznie w zaleznosci od tego, czy jest to
proces projektowy czy budowlany oraz czy jest zwigzany z budowa obiektéw inzynieryjnych. Zakres i
mozliwosci ewentualnego dofinansowania beda znane najprawdopodobniej na poczatku 2021 roku.
Niezaleznie jednak od tego, samo stworzenie ram nowego WPT 2.0 wskazuje na nadanie priorytetu dla
budowy tras. Warto podkresli¢, ze zadania zwigzane z rozwojem sieci tramwajowej stanowig juz obecnie
wazna czes¢ budzetu inwestycyjnego, a dofinansowanie unijne pozwala na réwnoczesna realizacje dwoch
waznych nowych tras, przy réwnolegle prowadzonych pracach remontowych w innych czesciach miasta.

Jesli intencjg rekomendacji byto ustalenie priorytetéw w zakresie organizacyjnym i funkcjonalnym, to nie
zawsze wytacznie bezkolizyjnoscig mozna uzyskac taki priorytet dla nowych linii tramwajowych. Badania
pokazuja, ze zadowalajacy efekt mozna uzyskaé minimalizacjg sygnalizacji Swietlnych, priorytetem
ruchowym i wydzieleniem torowisk od ruchu ogdlnego. Linie tramwajowe bezkonfliktowo wpisane w tkanke
miejska, bez skomplikowanych rozwigzan infrastrukturalnych sa przyjazne dla mieszkancow, a dzieki
nowoczesnym rozwigzaniom minimalnie oddziatujg na klimat akustyczny. Ich wprowadzanie w przestrzen
intensywnie zabudowanych osiedli, zwieksza dostepno$¢ komunikacji miejskiej dla mieszkancow i tym
samym zacheca do korzystania z komunikacji zbiorowej w codziennych podrézach.

WYNIK

REKOMENDACJA GLOSOWANIA

ODPOWIEDZ UM
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Przygotowanie WROCLAWSKIEGO
PROGRAMU TRAMWAJOWEGO 2.0.
zawierajacego m.in.:

e wpisanie w ramy finansowe budzetu
miasta i programéw Unii Europejskiej.

STAN REALIZACJI



Tramwaij (1.1, I1.1, 1.1, IV.1, V.1)

Niezwioczne (jak najszybsze) stworzenie
planu inwestycji tramwajowej (jesli nie
powstat) oraz zobligowanie Prezydenta i UM
do wszelkich mozliwych dziatan
prowadzacych do budowy tramwaju, wraz z
uwzglednieniem rozméw ze wszystkimi
stronami oraz zdawanie kwartalnych
publicznych sprawozdan dotyczacych
postepéw prac. (1.4, 11.4, 1l1.4, IV.4, V.4)

Budowa linii tramwajowej w pierwszym
mozliwym terminie biorgc pod uwage:
niezbedny na te realizacje budzet (w tym

fundusze UE), inwestycje w tej czesci miasta,

potrzebe etapowania powstawania kolejnych
linii tramwajowych w miescie. (1.3, 11.3, 111.3,
IV.3, V.3)

KOMENTARZ UM

(]
Panel .’

Obywatelski
Jagodno - 98% MOZLIWA
REALIZACJA
Maslice - 98% z
aslice — 98% W CALOSCI
Muchobér Wik - 89% i
Psie Pole -
Ottaszyn — 92% PRZEKAZANA
. DO DALSZEJ
Psie Pole - 79% ANALIZY
Jagodno -92% MOZLIWA
REALIZACJA

Maslice - 94%
Muchoboér Wik - 89%
Ottaszyn - 94%

Psie Pole - 83%

Jagodno - 97%
Maslice - 97%
Muchobér Wik - 91%
Oftaszyn - 91%

Psie Pole - 82%

Z ZASTRZEZENIEM

MOZLIWA
REALIZACJA
Z ZASTRZEZENIEM
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Plan inwestycji tramwajowych zostanie zawarty w nowej odstonie Przygotowanie WROCELAWSKIEGO PROGRAMU

Wroctawskiego Programu Tramwajowego. Nowy WPT 2.0 bedzie okreslat TRAMWAJOWEGO 2.0.

priorytety realizacyjne, czyli wskaze, ktore trasy sg najpotrzebniejsze i mozliwe
do budowy w najszybszym terminie. Ze wzgledu na brak mozliwosci okreslenia
z wyprzedzeniem zakresu dofinansowania unijnego oraz czasu jego wyptacenia
— scenariusze przewidziane w nowym WPT beda mogty ulega¢ korektom
jednak ze staraniem realizacji tras wg zaproponowanej w WPT2.0. kolejnosci.

Tramwaj na Psie Pole jest najbardziej ztozonym tematem wsréd wszystkich
wymienionych kierunkéw, nie tylko z uwagi na same koszty inwestycyjne, ale
takze wielowariantowos$¢. W dokumentach planistycznych funkcjonuje dzis co
najmniej 8 korytarzy tramwajowych, z réznymi miejscami wpiecia w osiedle i
réznymi miejscami wyprowadzenia z obecnego uktadu tramwajowego. W
ramach Wroctawskiego Programu Tramwajowego 2.0 tramwaj na Psie Pole
bedzie podlegat takze analizom, w tym w szczegolnosci przestrzennym, ktére
pokazg jak poszczegoélne warianty przynosza efekt dla obstugi istniejacej i
planowanej zabudowy.

Analiza w ramach WPT 2.0 bedzie pierwszym krokiem analitycznym - kolejny
powinien skupiaé sie na zminimalizowaniu liczby opcji np. na rzecz dwdch,
ktére mogtyby podlegac¢ kolejnym etapom planowania. Dlatego tez w 2021 roku
przygotujemy zlecenie na opracowanie studium korytarzowego dla trasy na
Psie Pole, ktére to pozwoli nam wybra¢ dwa najkorzystniejsze przebiegi, biorgc
pod uwage koszty i korzysci.

Zobligowanie Prezydenta i UM do kwartalnych sprawozdan z postep6éw prac
wydaje sie nieadekwatne do ztozonosci i trwania catego procesu. W ciggu
jednego kwartatu — przy tak ztozonych i duzych projektach moze nie
nastepowac wiele istotnych zmian i kamieni milowych. Dlatego proponujemy
sprawozdanie raz w roku, z zatozeniem kazdorazowo prezentacji kamieni
milowych realizacji inwestycji, po ich przekroczeniu.

REKOMENDACJA WYNIK GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM
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Wypracowanie wspélnego z Urzedem Jagodno - 97%
!Vlarszail_(ow_skim I innymi odpowiedzialnymi Maslice — 97% _
instytucjami optymalnego dla ruchu MOZLIWA
bezkolizyjnego rozwiazania dotyczacego Muchobdr Wik — 95% REALIZACJA W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI
tramwaju na Jagodno, Maslice, Muchobér ST Y W CALOSCI
Wielki, Ottaszyn, Psie Pole (1.5, I1.5, 1I1.5, IV.5, y °
V.5) Psie Pole - 88%

KOMENTARZ UM PRZYJETE NARZEDZIE

Prowadzone sa rozmowy z odpowiedzialnymi instytucjami w kierunku wypracowania optymalnego podejsciai | Analiza w ramach WROCEAWSKIEGO
rozwigzan szczegotowych dla miejsc przeciec tras tramwajowych z liniami kolejowymi — rozmowy te sa PROGRAMU TRAMWAJOWEGO 2.0.
najgtebsze w ramach trwajacego procesu projektowego dla tramwaju na Jagodno. Tylko wypracowanie

wspolnego rozwigzania pozwoli zakonczy¢ pomysinie dokumentacje projektowa i zebra¢ komplet uzgodnien

wymaganych przepisami (w tym uzgodnienie z PKP) niezbednych do uzyskania pozwolenia na budowe. Prace

w kierunku uzyskania rozwigzania bedg kontynuowane, a wypracowany model wspotpracy wraz z koricowym

rozwigzaniem postuzy jako dobra praktyka dla dalszych zadan tego typu. Jest to bardzo wazne, gdyz (nie

liczac trasy na Maslice, gdzie nie ma przeciecia z linig kolejowa) kazdorazowo w procesie projektowym

wymagane bedzie szukanie optymalnych rozwiazan dla danego miejsca — biorgc pod uwage zaréwno warunki

terenowe, przestrzenne uwarunkowania przeciecia, kategorie linii kolejowej czy perspektywe rozwoju

wroctawskiego wezta kolejowego. Nawigzanie dobrej wspétpracy przy szukaniu optymalnego rozwigzania na

kierunku Jagodna z pewnoscig pomoze wypracowac sciezke wspolnych uzgodnien, ktérg bedzie mozna z

powodzeniem zastosowac przy innych trasach.

WYNIK ,
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
. ) o . MOZLIWA
Wydtuzenie linii tramwajowej, ktdra powstanie
nayOItasz n. do W sokié' (|\}’7) £ 88% REALIZACJA DO REALIZACJI
yn, y J- (V. Z ZASTRZEZENIEM
KOMENTARZ UM PRZYJETE NARZEDZIE
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Wydtuzenie trasy tramwajowej wymaga, oprécz aktualizacji porozumienia miedzygminnego, skoordynowania z Analiza w ramach
zadaniem Marszalka, czyli budowa drogi wojewddzkiej (Bielany-tany-Diugoteka) na odcinku od ul. Buforowej do | WROCELAWSKIEGO PROGRAMU
al. Karkonoskiej. Wybor optymalnego rozwigzania, szczegolnie w zakresie przecigcia drogi wojewodzkie; i TRAMWAJOWEGO 2.0.

ewentualnego przedtuzenia tramwaju bedzie przedmiotem uzgodnieh nie tylko z Wéjtem Kobierzyc, ale takze
Marszatkiem Wojewddztwa, ktéry prowadzi projekt drogi wojewddzkiej. Myslenie o przedtuzeniu trasy
tramwajowej w kierunku Wysokiej wymaga takze w pierwszej kolejnosci wyboru optymalnego rozwigzania dla
trasy tramwajowej na Oltaszyn, co bedzie przedmiotem analiz w pierwszym etapie w ramach Wroctawskiego
Programu Tramwajowego 2.0.

WYNIK

REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
Jagodno - Rozwigzanie przejSciowe zanim 74%
powstanie tramwaj - budowa jezdni
autobusowej w Sladzie zaprojektowanego
tramwaju wraz z pozostawieniem miejsca na
potozenie szyn w przysztosci. (1.7)
Maslice - Linia autobusowa z buspasem w 71%
korytarzu rezerwy na tramwa,j. (11.6)
PRZEKAZANE DO
DALSZEJ ANALIZY W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI
73%

Budowa linii autobusowej z buspasem (w
korytarzu rezerwy na tramwaj w miejscach,
gdzie jest to mozliwe) oraz obstuga
Muchoboru Wielkiego poprzez linie
autobusowe prowadzone wzdtuz obecnie
budowanej wydzielonej trasy
autobusowo-tramwajowej ha Nowy Dwor
(TAT). Powinna ona by¢ kontynuowana jako
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wydzielona trasa autobusowa do Muchoboru
Wielkiego. (l11.6)

Ottaszyn - Budowa linii autobusowej z 72%
wydzielona jezdnia dla autobuséw w
korytarzu rezerwy na tramwa,j. (IV.6)

Budowa buspasa przez ulice Bolestawa 68%
Krzywoustego, ale nie kosztem pasa dla
samochodéw. (V.6)

KOMENTARZ UM PRZYJETE NARZEDZIE

Analiza przeprowadzona na etapie WPT 2.0 wykaze zasadnos¢ realizacji jako Analiza w ramach WROCLAWSKIEGO PROGRAMU
wariantu posredniego, uwzgledniajac jednoczesnie wigzacag rekomendacje dla TRAMWAJOWEGO 2.0.
budowy potaczenia tramwajowego.

Na odcinkach ul. Krzywoustego jest mozliwa budowa jezdni autobusowej. W
trakcie jest opracowywana dokumentacja projektowa dla takiego rozwigzania na
odcinku od Widawy do skrzyzowania z Briicknera. Realizacja planowana na
2021 rok.
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PUDELKO 2: WROCLAWSKA KOLEJ METROPOLITALNA

WYNIK s
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM
Oparcie transportu miedzydzielnicowego w
miescie o transport szynowy z uwzglednieniem MOZLIWA
kolei miejskiej (aglomeracyjnej) oraz tramwaj 95% REALIZACJA
W CALOSCI

skomunikowany z koleja na stacjach/weztach
przesiadkowych. (VIIl.17)

KOMENTARZ UM

Obecne Studium 2018 pokazuje Polityke zréwnowazonej mobilnosci jako jeden z podstawowych filaréw
zapewniajgcych zrébwnowazony rozwoj miasta i aglomeracji. System transportowy w Studium jest traktowany jako
catos¢, w ramach ktérej pomiedzy poszczegdlnymi gateziami nastepuje synergia. Na podstawowe elementy
systemu transportowego skfadaja sie: system miejskiego transportu publicznego, transport kolejowy, system tras
rowerowych, system dla ruchu pieszych, ulice, transport wodny i lotniczy. Najwazniejsze z nich to te, ktére
zwigzane sg z promowaniem poruszania sie po miescie transportem niesamochodowym. System kolejowy jest
traktowany jako integralny element systemu transportu szynowego w miescie — uznajgc za wysoka wartos¢ jego
zdolnosci przewozowe oraz dobry rozktad przestrzenny infrastruktury w miescie.

Odnoszac sie do kwestii utworzenia kolei miejskiej nalezy zaznaczy¢, iz aktualnie Prezydent Wroctawia wraz z
witodarzami gmin Aglomeracji Wroctawskiej oraz Marszatkiem Wojewddztwa podjat inicjatywe na rzecz utworzenia
Wroctawskiej Kolei Metropolitalnej (WKM). Celem tego dziatania jest wyodrebnienie z sieci potagczen
regionalnych, potgczen o charakterze aglomeracyjnym i miejskim, ktére moga tworzy¢ Wroctawska Kolej
Metropolitalng. WKM bedzie rozwijana przez samorzady kazdego ze szczebli, ktére beda rowniez wspolnie
promowac korzystanie z potaczen kolejowych wsrod swoich mieszkancéw. Aktualnie Samorzad Wojewodztwa
analizuje konkretne mozliwosci uruchamiania nowych potaczen, majac na uwadze istniejgce obecnie ograniczenia
w postaci przepustowosci infrastruktury kolejowej oraz dostepnosci taboru kolejowego niezbednego dla nowych
przewozéw. W najblizszych miesigcach planowane jest przygotowanie koncepcji rozwoju potaczer w ramach
WKM wraz z propozycja etapowego wdrazania oraz szacunkowymi kosztami ich uruchomienia. Pozwoli to na
dokonanie dalszych uzgodnien z samorzadami aglomeracji. Miasto Wroctaw jest liderem w tym procesie.
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PRZYJETE NARZEDZIE

STUDIUM - utrzymanie obecnego
kierunku definiujacego kolej jako
waznego elementu w komunikacji
publicznej miasta.

Kontynuacja prac w ramach podjetych
wspolnych rozméw nad utworzeniem
Wroctawskiej Kolei Metropolitalnej.

Projektowanie tras komunikacji
miejskiej z uwzglednieniem integracji
z systemem kolejowym w weztach
przesiadkowych zaréwno
istniejacych, jak i planowanych.

Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Wroctawia
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Nowe trasy komunikacji zbiorowej, w szczegoélnosci komunikacji szynowej zawsze sg projektowane w sposob
pozwalajgcy na utrzymanie jak najlepszej integracji z miejscami przystankowymi w systemie kolejowym. Dotyczy
to zaréwno tych istniejgcych przystankow i stacji, jak i planowanych w dalszej perspektywie. Taki kierunek zostat
ustalony w Studium i jest on uwzgledniany na etapie wykonywania koncepcji dla nowych tras tramwajowych,
nawet jesli przystanek kolejowy jest dopiero planowany w dalszej perspektywie.

Przyktadem takich inwestycji, gdzie zapewniona bedzie integracja tramwajowo-kolejowa - w ramach wspétpracy
pomiedzy Miastem a PKP, jest trasa tramwajowa na Popowice, gdzie rownolegle jest prowadzona inwestycja
tramwajowa oraz kolejowa (budowany zintegrowany przystanek Wroctaw Szczepin). Przyktadem dowigzania trasy
tramwajowej do juz istniejgcej stacji kolejowej jest projektowane przediuzenie trasy tramwajowo-autobusowej na
Nowy Dwér wzdtuz ul. Rogowskiej do stacji Wroctaw Nowy Dwér, gdzie planowany jest wezet zintegrowany z
systemem autobusowym wyposazonym takze w parking typu Parkuj i jedZ. To podejScie stosowane w miejscach,
przystankowych w systemie kolejowym, ktérych jeszcze nie ma w terenie, to np. trasa na Maslice, gdzie
projektowana trasa zostata zakonczona w miejscu przysztego przystanku kolejowego, o ktéry Miasto
zawnioskowato do PKP przy okazji modernizaciji linii kolejowej 273.

W listopadzie br. ogtoszony zostat przetarg na opracowania Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia, ktéry odpowie na wyzwania zwigzane z przemieszczaniem sie, nie tylko na
poziomie miasta, ale i aglomeracji - w ktorej obstuga z wykorzystaniem transportu szynowego jest szczegdlnie
istotna. Plan ten bedzie bazg do skoordynowanego planowania inwestycji transportowych w aglomeracji i
pozyskiwania funduszy z UE na inwestycje zintegrowane.

WYNIK

REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
Zobligowanie Prezydenta i UM do wszelkich
mozliwych dziatan prowadzacych do utworzenia MOZLIWA
kolei miejskiej i stworzenia z niej wraz z 98% REALIZACJA
tramwajem szkieletu komunikacyjnego we W CALOSCI

Wroctawiu
W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI
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e wspoétpraca miasta z urzedem marszatkowskim
odnos$nie kolei (utworzenie kolei
aglomeracyjnej);

e funkcjonalna infrastruktura Park&Ride na
obrzezach miasta i na stacjach kolejowych;

e kampania informacyjna dla gmin oS$ciennych.
(VII1.19)

KOMENTARZ UM

Dziatania, dotyczace rozwoju potgczen kolejowych na terenie Miasta i aglomeracji, sg podejmowane od co
najmniej kilku lat. Nie wyodrebniono wprawdzie z kolejowych przewozow pasazerskich kolei miejskiej jako
odrebnej sieci potaczen lub odrebnego bytu organizacyjnego, ale w ramach potgczen kolejowych organizowanych
przez Samorzad Wojewddztwa konsekwentnie rozwijane sa potaczenia o charakterze aglomeracyjnym, ktére
petnig funkcje przewozéw kolejowych wewnatrz Miasta.

Dziatania te obejmujg 4 zasadnicze obszary:

® umozliwienie korzystania z potaczen kolejowych na terenie Wroctawia pasazerom komunikacji miejskiej
korzystajacym z biletow zakupionych w systemie Urbancard,

® dofinansowanie dodatkowych potaczen kolejowych stuzacych przemieszczeniom wewnatrz Wroctawia,

® wspoOtpraca z Samorzadem Wojewddztwa oraz Samorzadami Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego na
rzecz rozwoju potaczen kolejowych w ramach tzw. Wroctawskiej Kolei Metropolitalnej oraz promociji tych
potaczen,

e wspotpraca ze spotkami kolejowymi na rzecz rozwoju infrastruktury kolejowej (modernizacja linii kolejowych,
budowa nowych przystankéw, budowa parkingéw Parkuj i jedz itd.).

W celu zachecenia do korzystania z transportu kolejowego przez mieszkancow Wroctawia, od 2012 r. Miasto na
podstawie porozumienia zawartego z Wojewddztwem Dolnoslgskim, zawiera umowe z operatorami kolejowymi
(Koleje Dolnoslaskie i Polregio) umozliwiajaca pasazerom komunikacji miejskiej (tj. osobom posiadajgcym
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Kontynuacja prac w ramach
wspoétpracy z Samorzadem
Wojewddztwa oraz Samorzadami
Wroctawskiego Obszaru
Metropolitalnego nad rozwojem
potaczenr w ramach Wroctawskiej Kolei
Metropolitalnej wraz z promocja tych
potaczen.

Kontynuacja podjetej inicjatywy wraz z
gminami Aglomeracji Wroctawskiej
oraz Marszatkiem Wojewddztwa na
rzecz utworzenia Wroctawskiej Kolei
Metropolitalnej — przygotowanie
koncepciji rozwoju potacze w ramach
WKM.

Kontynuacja budowy i rozbudowy
parkingow typu Parkuj i jedz przy
stacjach kolejowych.
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okresowe bilety komunikacji miejskiej na wszystkie linie oraz wybrane bilety czasowe, a takze miejskie
uprawnienia do bezptatnych przejazdéw) korzystanie z pociagéw tych spétek na terenie Miasta bez ponoszenia
dodatkowych optat. Koszty podrézy pasazeréw miejskich ponosi Miasto. W roku 2018 r. na ten cel wydano ok. 4,7
min zt, a w roku 2019 - 8,5 min zi. Takie rozwigzanie pozwala mieszkaricom Wroctawia traktowac kolej jako
Srodek transportu miejskiego. Zasieg tego systemu rozszerza sie i obejmie takze obecnie budowany przystanek
kolejowy w Iwinach na linii 276, z ktérego mieszkancy np. osiedla Jagodno beda mogli dojezdzaé koleja,
korzystajgc z systemu Urbancard.

Ponadto, w zwigzku z faktem, iz to Samorzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego jest organizatorem przewozow
kolejowych na catym swoim obszarze, Miasto w latach 2017, 2018 i 2019 wraz z samorzgdami aglomeracji
udzielato pomocy finansowej w formie dotacji celowej Wojewédztwu na rzecz uruchomienia dodatkowych
potaczen kolejowych.

Odnoszac sie do kwestii utworzenia kolei miejskiej nalezy zaznaczy¢, iz aktualnie Prezydent Wroctawia wraz z
wiodarzami gmin Aglomeracji Wroctawskiej oraz Marszatkiem Wojewddztwa podjat inicjatywe na rzecz utworzenia
Wroctawskiej Kolei Metropolitalnej (WKM). Dziatanie to dazy do wyodrebnienia z sieci potgczen regionalnych,
potaczen o charakterze aglomeracyjnym i miejskim, ktére moga tworzy¢ Wroctawska Kolej Metropolitalng. WKM
bedzie rozwijana przez samorzady kazdego ze szczebli, ktére beda rowniez wspolnie promowac korzystanie z
potaczen kolejowych wsrdd swoich mieszkancéw. Aktualnie Samorzad Wojewddztwa analizuje konkretne
mozliwosci uruchamiania nowych potaczen, majac na uwadze istniejgce obecnie ograniczenia w postaci
przepustowosci infrastruktury kolejowej oraz dostepnosci taboru kolejowego niezbednego dla nowych przewozéw.
W najblizszych miesiacach planowane jest przygotowanie koncepcji rozwoju potaczen w ramach WKM wraz z
propozycja etapowego wdrazania oraz szacunkowymi kosztami ich uruchomienia. Pozwoli to na dokonanie
dalszych uzgodnien z samorzgdami aglomeracji. Miasto Wroctaw jest liderem w tym procesie.

Przewiduje sie sukcesywne uzupetnianie parkingami systemu Parkuj i jedz wszystkich weztéw przesiadkowych
przy stacjach oraz przystankach kolejowych, a takze przy wybranych petlach tramwajowych (tam, gdzie pozwolg
na to warunki terenowe). Trwajg rozmowy z PKP w zakresie pozyskania gruntéw pod przyszte parkingi przy
stacjach i przystankach kolejowych, m.in. przy stacji Wroctaw Brochéw, Wroctaw Le$nica oraz Wroctaw Pracze.

W listopadzie br. ogtoszony zostat przetarg na opracowania Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia, ktéry odpowie na wyzwania zwigzane z przemieszczaniem sie, nie tylko na
poziomie miasta, ale i aglomeracji - w ktorej obstuga z wykorzystaniem transportu szynowego jest szczegoélnie
istotna. Plan ten bedzie bazg do skoordynowanego planowania inwestycji transportowych w aglomeracji i
pozyskiwania funduszy z UE na inwestycje zintegrowane.

WYNIK 5
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM
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Plan Zré6wnowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Wroctawia

STAN REALIZACJI
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Wspoébtpraca Gminy Wroctaw, Urzedu
Marszatkowskiego i PKP w zakresie
partycypowania w kosztach ujednoliconego
transportu miejskiego i wypracowania wspélnej

T ~gC COWe MOZLIWA
strategii + integracja i modernizacja (nowoczesna 97% REALIZACJA W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI
aplikacja mobilna) systemu biletowego na W CALOSCI

poziomie aglomeracji (MPK+PKP) - jeden bilet na
wszystko, zobowigzanie Prezydenta i UM do
podjecia takich rozméw i bycia liderem tego
procesu (VIII.11)

KOMENTARZ UM

Miasto wraz z Gminami zrzeszonymi w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT, 15 samorzadoéw
aglomeracji wroctawskiej) podjeto wspotprace na rzecz integracji biletowej. W lipcu 2020 roku w postepowaniu
przetargowym zostat wytoniony Wykonawca, ktérego zadaniem jest przygotowanie opracowania pn. ,Analiza
funkcjonalno-finansowa opracowania i wdrozenia koncepcji wspélnego systemu biletowego we Wroctawskim
Obszarze Funkcjonalnym”.

W wyniku przeprowadzonych prac i analiz obecnych uwarunkowan instytucjonalnych, formalno-prawnych,
mozliwosci technicznych i finansowych zostang przygotowane mozliwe modele wspétpracy i rekomendacje dla
Gmin ZIT, majgce na celu przedstawienie propozycji wdrozenia wspolnego biletu. Dodatkowo w ramach tego
opracowania powstanie wstepna koncepcja aglomeracyjnego multimodalnego planera podrézy w postaci aplikacji
mobilnej, uwzgledniajacego dostepne srodki transportu. W opracowaniu uwzgledniane sg aspekty zwigzane z
integracja biletowag w transporcie kolejowym. Opracowanie koncepcyjne bedzie pierwszym etapem wdrozenia
procesu integracji transportu na poziomie biletowo-taryfowym na obszarze aglomeracji. Bedzie ono stanowito
podstawe do wypracowania wspolnej strategii integracji biletowej. Miasto Wroctaw jest inicjatorem tego
opracowania i liderem projektu.

WYNIK '
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM
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Wspétpraca wraz z innymi gminami w
ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych na rzecz integraciji
biletowej:

e wykonanie koncepcji wsp6lnego
systemu biletowego
poprzedzonego analizg
funkcjonalno-finansowa,

e przygotowanie modelu
finansowania,

e opracowanie wstepnej koncepcji
planera podrézy,

e wypracowanie wspolnej strategii
integracji biletowe;j.

STAN REALIZACJI
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Konieczna wspétpraca z PKP w zakresie budowy

nowych przystankéw kolejowych (m.in. przystanek

Os. Sobieskiego) - Wroctaw posiada rozbudowanag

sie€ kolejowa, ktéra nie jest dostatecznie

wykorzystywana do miejskich przewozéw

pasazerskich. Aby stworzy¢ kolej miejska z 91%
prawdziwego zdarzenia, nalezy nie tylko znacznie W CALOSCI
zwiekszy¢€ liczbe kurséw, ale tez wybudowaé

dodatkowe przystanki, np. na wysokosci

zakrzowskiego Osiedla im. Jana Il Sobieskiego;

zobowiazanie Prezydenta i UM do podjecia takich

rozméw i bycia liderem tego procesu (VIIl.15)

MOZLIWA

KOMENTARZ UM

Miejsca nowych przystankéw zdefiniowano w dokumencie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia, gdzie system kolejowy zostat wskazany jako wazny element w obstudze pasazerskiej
miasta. Rozplanowanie przestrzenne uktadu przystankéw kolejowych w granicach miasta juz na etapie dokumentu
strategicznego, jakim jest Studium, pozwala konsekwentnie zgtaszac potrzeby w tym zakresie do wszystkich zadan
czy opracowan prowadzonych na systemie kolejowym.

Przy kazdym zadaniu z zakresu modernizacji czy rewitalizaciji linii kolejowych Miasto wiacza sie juz w poczatkowej
fazie i wydaje dla wykonawcy wybranego przez PKP wytyczne funkcjonalno-przestrzenne — zwracajac szczegoélng
uwage na potrzebe zwiekszenia dostepnosci systemu kolejowego dla mieszkarncéw Wroctawia poprzez budowe
nowych przystankéw kolejowych.

Takze caty uktad zaplanowanych w Studium przystankéw zostat wskazany jako wytyczna do zadania zleconego
przez PKP PLK, w ramach ktérego opracowywane jest obecnie Wstepne Studium wykonalnosci dla Wroctawskiego
Wezta Kolejowego. Miasto bierze czynny udziat w tym zadaniu, opiniujgc takze scenariusze rozwojowe i
dostarczajac dane z zakresu macierzy przemieszczen mieszkancéw uzyskane w ramach Kompleksowych Badan
Ruchu 2018. Dzieki temu stworzony na potrzeby zadania PKP model ruchu bedzie uwzgledniat potrzeby
mieszkancow Wroctawia w zakresie zwiekszenia dostepnosci systemu kolejowego w miescie. Nalezy jednak mie¢
na uwadze, ze w zakresie dziatan zwigzanych z infrastrukturg kolejowa Prezydent nie ma suwerennosci w
podejmowaniu decyzji, a wytgcznie role wnioskodawcy lub opiniotworcza.
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Kontynuacja wspétpracy z
wiasciwymi spétkami kolejowymi na
rzecz rozwoju infrastruktury
kolejowej, w tym budowy nowych
przystankow kolejowych w granicach
miasta.
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Niezaleznie od powyzszego Prezydent podejmuje i dalej bedzie podejmowat wspétprace z PKP. Zgtoszone do
zadan PKP i uzgadniane sa nowe przystanki w granicach Wroctawia na liniach:

- nr 143 Wroctaw Szczepin (w budowie) oraz 2 planowane do budowy w pierwszej kolejnosci w
postulowanym na panelu:

® w rejonie al. Jana Ill Sobieskiego — Miasto zgtosito ten przystanek do Programu budowy/modernizacji
przystankéw kolejowych na lata 2020-2025 ogtoszonego przez Ministerstwo Infrastruktury,

® W rejonie Browaru Piastowskiego — Miasto zgtosito ten przystanek do projektu rewitalizacji linii kolejowej,
jednak ze wzgledu na przyjety przez PKP zakres prac rewitalizacyjnych nie jest mozliwa jego budowa w
obecnie planowanym zadaniu,

- nr 273 Wroctaw Maslice — planowany w ramach kompleksowej modernizaciji tej linii,
- nr 285 Wroctaw Partynice — realizowany w ramach obecnej modernizacji linii, a w przysztosci Wroctaw
Oltaszyn.

WYNIK 5
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM

Przy przystankach kolejowych powinny byé

budowane wezty przesiadkowe - organizowanie MOZLIWA
czesto kursujacych linii autobusowych, ktére 97% REALIZACJA
szybko dowoza pasazeréw z r6znych czesci W CALOSCI

osiedla na stacje (VIIl.12)

KOMENTARZ UM
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Zaktada sie, zaréwno na poziomie planowania, jak i podczas przygotowania konkretnych przedsiewzieé
inwestycyjnych, ze w bezposrednim sgsiedztwie przystankéw i stacji kolejowych beda zlokalizowane wezty
przesiadkowe.

W wybranych lokalizacjach wezly te juz funkcjonujg (np. przy stacji Wroctaw Psie Pole), badz sa w trakcie
realizacji (np. Wroctaw Popowice, Wroctaw Szczepin, Wroctaw Nowy Dwér, Wroctaw Wojnéw Wschdd). Celem
weztéw przesiadkowych jest zapewnienie dogodnej przesiadki minimalizujacej czas oczekiwania na pojazd.
Wymaga to kursowania pociagéw aglomeracyjnych z duzg i statg czestotliwoscig przy w miare stabilnym
rozktadzie jazdy. Wspélne dziatania PKP, Marszatka i Miasta zmierzajg do tego, zeby czestotliwos¢ potaczen
kolejowych byta adekwatna do rosngcych potrzeb. Kazdorazowo przy zmianach rozktadu kolejowego analizowane
sa mozliwosci techniczne dojazdu i postoju autobuséw w poblizu wybranych stacji kolejowych, w celu skrécenia
drogi dojscia pomiedzy przystankiem autobusowym i peronem kolejowym.

Linia 150 jest przyktadem dziatania, ktérego celem byto skrocenie dystansu pomiedzy miejscem zamieszkania a
stacjg kolejowg wraz z integracjag rozktadowa.

WYNIK ,
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM
Skorelowanie rozktadéw jazdy autobuséw z 97% RE"SS;%‘% A
przyjazdami i odjazdami pociagéw. (VI111.13) W CALOSCI

KOMENTARZ UM
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Przeprowadzenie analizy
funkcjonowania weztéw
przesiadkowych pod katem
usprawnien.

Kontynuacja dziatan na rzecz
uruchomienia Wroctawskiej Kolei
Metropolitalnej — stabilizacja
czestotliwosci.

W ramach budowanych weztéw —
zapewnienie integracji poprzez
maksymalne skrécenie dystansu
pomiedzy systemami.

Monitoring i analiza zapotrzebowania
na uruchomienie linii dowozowych do
stacji kolejowych oddalonych od
obszaréw zabudowanych.

STAN REALIZACJI

W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI

PRZYJETE NARZEDZIE



(]
Panel .’

Obywatelski

WROCEAW

Celem weztéw przesiadkowych jest zapewnienie dogodnej przesiadki minimalizujacej czas oczekiwania na
pojazd. Wymaga to kursowania pociggéw aglomeracyjnych z duzg i stalg czestotliwoscig przy w miare stabilnym
rozktadzie jazdy. Wspdlne dziatania PKP, Marszatka i Miasta zmierzajg do tego, zeby czestotliwos¢ potaczenh
kolejowych byta adekwatna do rosnacych potrzeb. Kazdorazowo przy zmianach rozktadu kolejowego analizowane
sg mozliwosci techniczne dojazdu i postoju autobuséw w poblizu wybranych stacji kolejowych, w celu skrécenia
drogi dojscia pomiedzy przystankiem autobusowym i peronem kolejowym.

W ramach systemu komunikacji miejskiej funkcjonuje linia 150, ktérej glbwnym zadaniem jest dow6z
mieszkancow z osiedli Sobieskiego i Krzywoustego do stacji Wroctaw Psie Pole. Linia ta cieszy sg obecnie dos¢
umiarkowanym zainteresowaniem pasazeréw — maksymalne napetnienie siega 40%, a wzrasta powyzej tej
wartosci jedynie w przypadku dojazdéw do/z pracy.

Z kolei z obserwaciji liczby os6b korzystajgcych z przystanku przy stacji kolejowej w Lesnicy, gdzie przebiega
trasa linii 123 oraz wybrane kursy pozostatych linii taczgcych Wroctaw z gming Miekinia, wynika, ze jedynie w
porze dojazdu i powrotu do pracy i szkét liczba ta przekracza kilka oséb.

Przy obecnej ofercie przewozowej w komunikacji kolejowej, z ekonomicznego punktu widzenia, wzmacnianie
dodatkowych linii dowozowych nie jest uzasadnione. Na biezgco jest jednak analizowane zagadnienie przesiadek
na wybranych stacjach kolejowych potozonych w duzych odlegtosSciach od przystankéw komunikacji zbiorowej, i
rozwazenie mozliwosci wprowadzenia korekt na liniach przejezdzajgcych w ich poblizu.

Monitoring i analiza zapotrzebowania
na uruchomienie linii dowozowych do
stacji kolejowych oddalonych od
obszaréw zabudowanych.

WYNIK ;
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
Przy koncowych przystankach linii tramwajowe;j i MOZLIWA
weztach przesiadkowych z koleja powinny znalezé 98% REALIZACJA W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI
sie parkingi Park & Ride. (VIII.16) W CALOSCI

KOMENTARZ UM
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Przewiduje sie sukcesywne uzupetnianie parkingami systemu Parkuj i jedZz wszystkich weztéw przesiadkowych Realizacja do konca 2021 kolejnych 7
przy stacjach oraz przystankach kolejowych, a takze przy wybranych petlach tramwajowych (tam, gdzie pozwolg parkingéw typu Parkuj i jedz.
na to warunki terenowe). Parkingi zostang zaprojektowane zgodnie z wypracowanymi juz standardami

dostepnoéci m.in. nawierzchni, oznakowania, o$wietlenia, miejsc dla 0séb z niepetnosprawnosécia, rowerzystéw, | Kontynuacja dziatari w kierunku
tablicami DIP. Dodatkowo przy projektowaniu parkingéw Parkuj i jedz analizowane beda rozwigzania stuzace pozyskiwania gruntéw przy stacjach i
adaptacji do zmian klimatu w zakresie gospodarowania wodami opadowymi, tworzenie powierzchni przystankach kolejowych pod parkingi
przepuszczalnych oraz realizacji zieleni. W chwili obecnej oddane do uzytku sg 23 parkingi typu Parkuj i jedz Parkuj i jedz.

(P+R), tacznie na 2207 miejsc postojowych. W trakcie realizacji do korica 2021 r. powstanie kolejnych 7 . .

parkingéw na ponad 300 miejsc postojowych w lokalizacjach: petla Klecina, przy ul. Kamiennogorskiej, przy qunowanle przy zada_mlach )
budowanym przystanku Wroctaw Wojnow, przy stacji Wroctaw Osobowice, przy petli tramwajowej na ul. zwigzanych z nowymi korytarzami
Osobowickiej. Nastapi takze rozbudowa juz istniejgcych parkingéw w rejonie stacji Wroctaw Psie Pole i przy ul. transportu publlczneg_o_ e
Fieldorfa. Trwa réwniez pozyskiwanie gruntéw przy dworcach kolejowych od PKP pod przyszte lokalizacje m.in. w parkingi typu Parkuj i jedz.

przy stacji Wroctaw Lesnica, Wroctaw Brochow, Wroctaw Pracze oraz Wroctaw Osobowice (rozbudowa), Wroctaw
Zakrzow i Wroctaw Swiniary. £gcznie w ramach planowanych lokalizaciji jest ok. 400 miejsc postojowych.

Ponadto w zwigzku z realizacjg zadan w zakresie nowych korytarzy komunikacji zbiorowej planowane sg réwniez
parkingi przy wezle przesiadkowym ul. Rogowskiej (TAT - 50 miejsc postojowych) oraz planowanych petlach:
przy ul. Kajdasza (trasa na Jagodno - 40 miejsc), przy ul. Swojczyckiej (trasa na Swojczyce - 180 miejsc), przy ul.
Maslickiej (trasa na Maslice - 50 miejsc).

PUDELKO 3: ODNAWIALNE ZRODLA ENERGII

WYNIK ,
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
Rozpoczecie przeprowadzenia nie pézniej niz 88% MOZLIWA
2022 r. stosownych analiz technicznych, REALIZACJA
ekonomicznych i srodowiskowych dotyczacych. W CALOSCI DO REALIZACJI

zasilania komunikaciji zbiorowej z OZE (VI.4)
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Rozpoczecie przeprowadzenia nie pozniej niz 82% MOZLIWA
2022 r. stosownych analiz technicznych, REALIZACJA
ekonomicznych i srodowiskowych dotyczacych. W CALOSCI
zasilania komunikacji zbiorowej z OZE (VI111.23)
MOZLIWA

Zasilanie komunikacji zbiorowej z OZE do 2035 85% REALIZACJA
roku (VI.3) Z ZASTRZEZENIEM

. . . s . MOZLIWA
Zasilanie catej komunikacji zbiorowej z OZE do 82% REALIZACJA

KOMENTARZ UM

Przejscie na zasilanie komunikacji zbiorowej z OZE jest zgodne z Planem adaptacji do zmian klimatu oraz alarmem
klimatycznym, przyjetym przez Rade Miejskg Wroctawia w 2019 r., zaktadajgcym dazenie do zeroemisyjnosci Wroctawia w
2050 roku. Zasilanie taboru komunikacji publicznej w tym kontekscie powinno by¢ realizowane, w miare mozliwosci
technicznych, srodowiskowych i finansowych, z odnawialnych zrédet energii (OZE).

W pierwszej kolejnosci wykonana zostanie analiza w zakresie zapotrzebowania na energie dla transportu publicznego z
uwzglednieniem planéw jego rozwoju oraz technicznych mozliwosci zasilania z OZE (parametry sieci trakcyjnej,
funkcjonowanie zajezdni, tadowanie baterii pojazdéw). Analiza bedzie miata na celu zidentyfikowanie mozliwosSci i
ograniczen takiego rozwigzania. Na jej podstawie zostanie przygotowana analiza ekonomiczna i prawna, majaca na celu
ustalenie kosztow realizacji przedsiewziecia. Analizy pozwolg opracowac koncepcije przechodzenia na zasilanie
komunikacji zbiorowej z OZE. Dla tego scenariusza dziatan zostanie przeprowadzona analiza sSrodowiskowa inwestycji w
zakresie identyfikacji zagrozen srodowiskowych, analizy kosztéw — korzysci, okreslenia diugookresowych kosztow
Srodowiskowych, w aspekcie m.in. zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych. Analizy techniczna, ekonomiczna i
Srodowiskowa beda podstawa do opracowania harmonogramu rzeczowo-finansowego wdrazania dziatah, oraz
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Przeprowadzenie w roku 2021
analizy w zakresie
zapotrzebowania na energie
dla transportu publicznego
oraz zlecenie analizy kosztéw
i korzysci wykorzystania
autobuséw zeroemisyjnych w
komunikacji miejskiej, w tym
zasilania z odnawialnych
zrodet energii.
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opracowanie wytycznych srodowiskowo-technicznych do realizacji inwestycji. Na planowane analizy niezbedne bedzie

zabezpieczenie finansowania.

Przeprowadzone analizy pozwolg na okreslenie czy istnieje mozliwos¢ zasilania catosci czy tylko czesci komunikaciji
zbiorowej z OZE. Na tej podstawie bedg podejmowane decyzje co do dalszych dziatan i etapow wdrazania rekomendaciji.

PUDELKO 4: STRATEGIA ROWEROWA DO 2025

WYNIK ,
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI

Poprawa infrastruktury dla ruchu rowerowego:
a) rozszerzenie sieci rowerowej o gminy

podmiejskie (we wspétpracy z tymi gminami),
b) potaczenie infrastruktury rowerowej w spojna

sieé,

o L L MOZLIWA
c) tworzenie i rozwijanie sieci parkingow 91% REALIZACJA W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI
W CALOSCI

rowerowych,
d) bezpieczne i wyodrebnione drogi rowerowe,
e) poprawa oznakowania dr6g rowerowych,

f) drogi rowerowe prowadzace wokét Rynku +
dodatkowe parkingi rowerowe. (VIII.6)
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KOMENTARZ UM

Rozwadj infrastruktury rowerowej to jedno z kluczowych zadan w realizacji Wroctawskiej polityki mobilnosci. To réwniez
uznane jako priorytetowe dziatanie w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.

a)

b)

W ramach prac dla Wroctawskiego obszaru funkcjonalnego juz w roku 2014 wypracowane zostaty korytarze dla
gtéwnych tras rowerowych Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego (ZIT
WrOF) Zaangazowane by+y wszystkie zainteresowane Wspo+pracq gminy

0 ] Isp=sharing). Po uspgdjnieniu wizji
przystqp|llsmy do realizacji nlektorych odcmkow W zaleznosci od aktywnosci gmin, atrakcyjnosci potaczen, mozliwosci
finansowych wykonana zostata czes¢ potaczen np. Sutowska (Wisznia Mata), Czekoladowa (Kobierzyce), Buforowa
(gmina Siechnice), obwatowania Odry (Czernica). W trakcie realizacji sg kolejne potgczenia (Wilkszyriska, Pegowska,
Karkonoska). W ostatnich latach daje sie zaobserwowac¢ zwiekszong aktywnos$¢ gmin wchodzacych w sktad ZIT WrOF
na rzecz budowy kolejnych potaczen. Dziatanie wymaga zatem rozbudowanej kontynuaciji i systematycznej budowy
odcinkow taczacych Wroctaw z sgsiednimi gminami. Niezbedne bedzie wyznaczenie priorytetéw w tym zakresie oraz
zabezpieczenie finansowania.

To podstawowe zadanie, ktére konsekwentnie realizujemy od wielu lat. Poszczegolne rozerwane odcinki systematycznie
taczone sg w spdjna sie¢. Wiele udato sie nam juz w tej materii osiggnaé, ciagle przed nami stoi realizacja finalnego
spiecia tras w jeden system. Poniewaz wiekszo$¢ mniej kontrowersyjnych decyzji w zakresie podziatu przestrzeni juz
zostato podjetych, pozostaty kluczowe, zazwyczaj trudne do rozwigzania odcinki. Dziatanie wymaga zatem
rozbudowanej kontynuacji. Niezbedne bedzie zabezpieczenie finansowania tych przedsiewzieé oraz gotowos¢ do
rozwiazan, w ktérych nalezy podja¢ decyzje o priorytetach w podziale ograniczonej przestrzeni miejskiej - szczegdlnie w
centrum.

Rowerowy projekt parkingowy prowadzony jest nieprzerwanie od 2009 roku. Na samym poczatku samodzielnie
diagnozowalismy potrzeby i wskazywaliSmy lokalizacje do montazu stojakéw rowerowych. Szybko jednak przeszliSmy
na formute bardziej partycypacyjna i oddaliSmy tg mozliwo$¢ mieszkaricom miasta. W tym celu powstata akcja wniosku
o stojak:_https://www.wroclaw.pl/portal/wniosek-o-stojak-rowerowy. W konsekwencji tak przygotowanej akcji kazdego
roku budujemy ponad 1000 miejsc postojowych dla jednosladéw zlokalizowanych praktycznie w catym miesScie, w
obszarach o zr6znicowanej funkcji. Osobnym problemem coraz czesciej zgtaszanym przez mieszkancow jest
parkowanie roweréw przy miejscach zamieszkania oraz bezpiecznego przechowywania roweréw przy dworcach
kolejowych. W celu organizacji miejsc parkingowych przy miejscach zamieszkania przeprowadziliSmy pilotaz przy tzw.
Krzywym Kominie (ul. Dubois). Po sukcesie tego projektu przystapilismy do dalszej realizaciji, i jesteSmy w trakcie
realizacji 10 kolejnych miejsc parkingowych, ktore zostaty wybrane z wnioskéw ztozonych przez mieszkancéw za

pomocg formularza_https://www.wroclaw.pl/portal/wniosek-o-montaz-wiaty-rowerowej. Projekt dotyczacy stojakow

rowerowych — jest prowadzony i bedzie kontynuowany. Realizujemy wszystkie zasadne zgtoszenia w formie corocznego
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PRZYJETE NARZEDZIE

Przygotowanie - do korica
Il kwartatu 2021 -
STRATEGII ROWEROWEJ
DO 2025 zawierajacej
elementy takie jak:

priorytety: nowe
trasy/podniesienie
standardu,

zadania uzupetniajgce siec,
potaczenia miedzygminne,

rowerowa polityke
parkingowa,

rowery w Centrum
(koordynacja z PLANEM
DLA CENTRUM),

edukacje mobilnosci
aktywnej,

kampanie
informacyjne/promocyjne
mobilnosci aktywnej,

okreslenie skali wydatkow.

STRATEGIA zostanie szeroko
skonsultowana i jej ustalenia
znajdg odzwierciedlenie w
dokumentach realizacyjnych i
finansowych.


https://drive.google.com/file/d/1DaxqaXsa-Nq2lQYYv-Rv8CUMpR7EmHv4/view?usp=sharing
https://www.wroclaw.pl/portal/wniosek-o-stojak-rowerowy
https://www.wroclaw.pl/portal/wniosek-o-montaz-wiaty-rowerowej

d)

e)
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WROCEAW

postepowania przetargowego przygotowywanego przez Zarzad Drdg i Utrzymania Miasta. Projekt dotyczacy
zapewnienia wygodnego i bezpiecznego parkowania roweru obok miejsca zamieszkania wymaga zdecydowanej
rozbudowy. Rekomendowane jest stworzenie programu umozliwiajacego zgtaszanie zapotrzebowania na takie parkingi,
i nastepnie ich realizacji w terenie. Niezbedne bedzie zabezpieczenie finansowania tej czesci rekomendacji. Projekt
dotyczacy organizacji bezpiecznych przechowalni roweréw przy dworcach, choé bardzo zasadny, wymaga jednak
wiekszego zaangazowania partnerow zewnetrznych jak np. PKP. Tutaj takze niezbedne bedzie zabezpieczenie
finansowania tej czesci rekomendacji.

Drogi dla rowerdw to podstawowy element systemu tras rowerowych - taki rodzaj infrastruktury jest najkorzystniejszy dla
uzytkownikéw, co potwierdzajg przeprowadzone badania fokusowe. Pasy ruchu dla roweréw, co do zasady,
wyznaczane sg gtéwnie na ulicach, gdzie predkosci ruchu aut zawierajg sie pomiedzy 30 a 50 km/h i gdzie nie ma
mozliwosci przestrzennej wytyczenie wydzielonej drogi dla roweréw. Czes¢ z ulic wyposazona obechie w pasy ruchu dla
rowerdéw jest efektem realizacji projektéw Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego. W zwigzku z taka rekomendacja
pasy ruchu dla roweréw beda stosowane jedynie w sytuacjach bezwzglednego spetnienia parametréw ze Standardéw
projektowych i wykonawczych dla systemu rowerowego wojewédztwa dolnoslaskiego.

Oznakowanie pionowe i poziome jest wykonywane w ramach projektdw inwestycyjnych. Jego utrzymanie i coroczne
odswiezanie jest standardowym dziataniem podejmowanym przez zarzgdce drogi.

Jak rozumiemy, chodzi o wyznaczenie drég dla roweréw w bezposredniej bliskosci centrum, jednak z pominieciem
samego Rynku. To bardzo zasadny wniosek, choc¢ jego realizacja moze by¢ mocno problematyczna. Obszar Scistego
centrum nie ma wolnych przestrzeni na wydzielanie drég dla rowerow. Wedtug dostepnej wiedzy technicznej,
doswiadczen funkcjonowania centrow innych miast oraz wtasnych obserwacji, niekoniecznie byloby to tez najlepszym
rozwigzaniem. Ruch rowerowy w centrum jak najbardziej mozna ksztattowac na zasadach ogélnych, np. w formie ulic
rowerowych, dopuszczaniu ruchu pod prad, rozcinania przelotowosci dla ruchu samochodowego zachowujac przejazd
dla ruchu rowerowego. Aby rowerzysci chetnie korzystali z takich korytarzy przejazdu, bezwzglednie nalezy zapewnic¢
dobrag nawierzchnie zapewniajgcg komfort przejazdu réznymi typami rowerow, oraz odpowiednig organizacje ruchu. | to
sg priorytety dla ksztattowania infrastruktury w centrum. Ingerencja w obszarze centralnym dodatkowo wymaga
szerokiego konsensusu pomiedzy wzmozonym ruchem pieszym, obstugg komunikacyjng obszaru oraz wymaganiami
ochrony zabytkéw. Dodatkowo, aby skutecznie zacheci¢ do omijania Rynku przez rowerzystéw, kazda pierzeja powinna
mie¢ wskazana alternatywe, co w przypadku naszego Rynku jest nie do konca mozliwe. Dlatego tez tu nalezy szukaé
alternatywnych rozwigzan, niekoniecznie opartych o drogi dla roweréw. W kontekscie dodatkowych parkingéw
rowerowych niezbedne jest ztozenie wnioskéw przez zainteresowane podmioty.

WYNIK 5
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
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Tworzenie wiekszej liczby wydzielonych drég dla
rowerow. (VIIl.1)

88%

KOMENTARZ UM
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W zwigzku z takg rekomendacjg bedziemy dgzy¢ do tworzenia infrastruktury w

takim standarcie, a decyzje o wspélnym prowadzeniu ruchu rowerowego z

samochodowym lub pieszym, beda stosowane tylko tam gdzie nie bedzie innej
mozliwosci przestrzennej i w strefach ruchu uspokojonego, bez duzego ruchu

samochodowego oraz miejsc z minimalnym ruchem pieszym.

REKOMENDACJA GLOV:\S%'\\,'\'&NI A
Modernizacja starej infrastruktury rowerowej w
perspektywie 5 lat - konieczna jest poprawa
standardu istniejgcej infrastruktury rowerowej w
miejscach, gdzie nie spetnia ona podstawowych 85%

wymogow (jezeli ruch rowerowy ma wzrosngé
konieczne jest, aby infrastruktura rowerowa byta
czytelna, wygodna i bezpieczna). (VIII.5)

KOMENTARZ UM

Punktem wyjscia powinien by¢ audyt tras rowerowych pod katem zgodnosci ze

standardami (parametry — straty czasu, wydtuzenia, réwnosci nawierzchni, skrajni,

dostosowania rozwigzan do predkosci i natezeh ruchu samochodowego, etc.).
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MOZLIWA
REALIZACJA
W CALOSCI

W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI

PRZYJETE NARZEDZIE

Przygotowanie - do konica Il kwartatu 2021 - STRATEGII
ROWEROWEJ DO 2025 zawierajacej elementy takie jak:

e wydawanie wytycznych projektowych w kierunku projektowania drég
rowerowych jako wydzielonych,

e stosowanie odstepstw jedynie w uzasadnionych przypadkach
opisanych w STRATEGII.

ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI

MOZLIWA
REALIZACJA
W CALOSCI

W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI

PRZYJETE NARZEDZIE

Przygotowanie — do konca 2. kwartatu 2021 - STRATEGII
ROWEROWEJ DO 2025 zawierajacej elementy takie jak:

e zasady audytu i modernizacji juz istniejgcej sieci rowerowe;.
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Audyt powinien wskazac¢ potrzeby oraz priorytety w tym zakresie. Niezbedne jest
zabezpieczenie finansowania.

WYNIK

REKOMENDACJA GLOSOWANIA

Wprowadzenie dziatai dot. nieprzestrzegania

przepisoéw i egzekwowania kar wobec

rowerzystéw i pieszych (pomysty: kampania 94%
edukacyjna + dodatkowe oznakowanie, kampania

billboardowa i edukacja w szkotach, mapy drég

rowerowych). (VIIl.2)

KOMENTARZ UM

ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
MOZLIWA
REALIZACJA W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI

Z ZASTRZEZENIEM

PRZYJETE NARZEDZIE

Straz Miejska podejmuje dziatania biezgce w zakresie egzekwowania kar wobec rowerzystéw i pieszych. Jednakze nalezy Przygotowanie - do konca
podkreslié, iz w tym zakresie petne kompetencje do dziatan ma Policja, ktéra nie podlega Prezydentowi Wroctawia. Il kwartatu 2021 -

Zamiast karania, skuteczniejsze bedzie prowadzenie edukacji w zakresie mobilnosci aktywnej. Od wielu lat prowadzony jest
we Wroctawiu program edukacyjny pn. Rowerowa Szkota. Dodatkowo w szkotach i przedszkolach prowadzona jest
kampania promocyjno-edukacyjna pn. Rowerowy Maj. Jednoczesnie oceniamy, ze zakres przeprowadzanej edukacji oraz
jej forma, mogtaby zosta¢ rozbudowana. Na podstawie rekomendacji bedziemy intensywniej pracowaé w tym obszarze,
rozbudowujgc program Wroctawskiej Szkoty Mobilnosci Aktywnej. Wymaga to przeznaczenia dodatkowych srodkéw

finansowych na ten cel z budzetu miasta.

Takze w zakresie upowszechniania informacji o aktualnej sieci rowerowej w miescie od wielu lat prowadzone sg konkretne

STRATEGII ROWEROWEJ
DO 2025 zawierajace;j
elementy takie jak:

e rozbudowa kampanii
informacyjnej/promocyj
nej na temat mobilnosci
aktywne;j.

dziatania; wydawane sg aktualne papierowe mapy rowerowe, mapa w wersji internetowej jest stale aktualizowana i

dostepna bez ograniczen.
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WYNIK ;
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
Polityka inwestycyjna powinna uwzgledniaé¢
corocznie zadania polegajace na tworzeniu w
obszarze centrum i Srédmiescia atrakcyjnych
przestrzeni wyposazonych w zielen, matg
architekture oraz elementy matej/zielonej retencji, MOZLIWA
przyjaznych dla ruchu pieszego i rowerowego, 87% REALIZACJA W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI
W CALOSCI

transportu publicznego oraz uspokojonego ruchu
kotowego z uporzagdkowanym parkowaniem.
Ograniczanie obecnosci samochodéw powinno
by¢ wzmocnione poprawa jakosci otoczenia.
(VII.22)

KOMENTARZ UM

PRZYJETE NARZEDZIE
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Jest to kierunek zgodny z prowadzong przez miasto Wroctawska polityka mobilnosci, Planem adaptacji do zmian klimatu
(MPA), a takze Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia (PZMM). W PZMM dziatanie to zostato uznane
jako jedno z czterech najwazniejszych dziatan do realizacji w kolejnych latach. Centrum i Srodmiescie to szczegolny obszar
kazdego miasta, najgesciej zabudowany, skupiajacy w sobie r6zne grupy intereséw, wiec zaplanowanie zadan i ustalenie
harmonogramu ich realizacji musi by¢ poprzedzone kompleksowa analizg stanu istniejgcego obejmujaca potrzeby
wynikajgce z roznych sfer zycia spotecznego w tej czesci miasta. Zlecenie dokumentu zawierajgcego takie elementy
zaplanowane jest na 1. kwartat 2021 roku. W ramach tego zadania, roboczo nazwanego Planem Dla Centrum, zostanie
wykonana m.in. czes¢ diagnostyczna. Czes¢ operacyjna skupiona bedzie na wskazaniu mozliwosci przeksztatcen w
obrebie Centrum, w szczegblnosci przestrzeni ulicznych, ktére sg kluczowe dla polepszenia dostepnosci pieszej i
rowerowej z analizg mozliwosci ograniczenia lub wykluczenia w ich obrebie ruchu samochodowego, wprowadzenia zieleni
oraz zorganizowania bardziej efektywnego, pod katem przestrzennym oraz funkcjonalnym, systemu dostaw. Opracowanie
to pozwoli ustali¢ zakres mozliwych zmian biorgc pod uwage wskazane priorytety funkcjonalne oraz ustali¢ pozadang
kolejnos¢ dziatan. To pozwoli na dalszym etapie w odpowiedniej kolejnosci prowadzi¢ procesy inwestycyjne, a zmiany
przestrzenne projektowa¢ wedtug wytycznych Planu.

Zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej w zakresie ochrony bioréznorodnosci przygotowany zostanie dokument
operacyjny ,Plan Zazieleniania Miasta Wroctawia”, w ktérego zapisach zawarte bedg m.in. dziatania w zakresie zieleni oraz
niebiesko-zielonej infrastruktury. Planowany czas przygotowania opracowania to 2021 rok. Zaproponowany zostanie tez
katalog dziatan dla mniejszych, silnie zurbanizowanych obszaréw w $rédmiesciu (np. Stare Miasto, Srodmiescie
Nadodrzanskie, Przedmiescie Swidnickie i Otawskie, Srodmiescie Potudniowe). MPA i Plan Zazielniania wskazuja na
konieczno$¢ opracowania wytycznych dla inwestycji niebiesko-zielonej infrastruktury, ktére postuza do wytypowania ulic i
przestrzeni publicznych do zmiany zagospodarowania w celu minimalizowania efektu miejskiej wyspy ciepta. Zadanie
realizowane bedzie w trybie ciggtym, tak by kazdego roku mozliwa byla rearanzacja przynajmniej jednej nowej lokalizacji. W
ten sposéb na podstawie wskazanh celow strategicznych z Miejskiego Planu Adaptacji oraz Planu Zazieleniania realizowane
bedg zadania biezace i inwestycyjne w zakresie zieleni i matej niebiesko-zielonej infrastruktury w centrum miasta, zaréwno
w obrebie ulic, jak i innych przestrzeni publicznych. Dziatania te beda skupiac sie na: ochronie i sadzeniu drzew
przyulicznych, rozszczelnianiu nawierzchni i lokalnym gospodarowaniu wodami opadowymi, wprowadzaniu ciagéw zieleni,
w tym drzew w ulicach, majgcych na celu tgczenie terendw zieleni w system, wprowadzaniu zielonych dachow, Scian i
pnaczy czy rekultywacji i zabezpieczeniu terenéw po nielegalnym parkowaniu. W ramach ochrony istniejgcych drzew
planowana jest do zrealizowania mapa stanu zdrowotnego drzew przyulicznych w srédmiesciu i plan ich ochrony,
pielegnaciji i uzupetniania. Mapowanie i ochrona istniejgcych drzew (ochrona starodrzewu) bedzie miato charakter ciggty,
bedzie sukcesywnie uzupetniane w ramach biezacych dziatarn ZZM. Niezbedne bedzie zabezpieczenie finansowania.

Na obszarze srodmiescia podjete zostang dziatania wspotpracy podmiotéw zarzgdzajacych i dziatajgcych w imieniu Miasta
majgce na celu poprawe jakosci przestrzeni miejskich. Dotyczyc¢ to bedzie nie tylko paséw drogowych, ale takze innych
przestrzeni publicznych lub pétprywatnych, jak podwérka. Beda to dziatania prowadzone nie tylko przy zadaniach
zwigzanych stricte z porzadkowaniem parkowania, ale takze niezalezne, ktérych celem bedzie kompleksowe
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Przygotowanie PLANU
DLA CENTRUM
zawierajacego m.in.

okreslenie najwazniejszych
celéw/zadan
poprawiajacych
funkcjonowanie ruchu
pieszego, rowerowego i
transportu zbiorowego w
centrum,

okreslenie mozliwych
przeksztatcen w obszarach
ulicznych z uwzglednieniem
zmiany sposobu obstugi
towarowej w kierunku
“ostatnia mila”, zasady
dostaw, nowe strefy piesze i
woonerfy,

analiza zasadnosci i
warunkow oraz zasad
ograniczen wjazdu
samochodéw: podmiotowe
(w tym taxi, uzaleznienie od
norm emisji spalin EURO),
czasowe (okna dostaw),

okreslenie polityki cenowej i
przestrzennej ptatnego
parkowania w relacji do
parkingéw kubaturowych,

okreslenie standardow
projektowych przestrzeni
publicznych, w tym strefy z
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przeksztalcenie przestrzeni ulicznych w obszarach gesto zabudowanych (przyktadem takiego zadania, ktore jest potencjatem przestrzeni
realizowane, jest ul. Zeromskiego, dla ktorej trwa opracowanie dokumentacji wykorzystujac wnioski ztozone podczas publicznych,

konsultacji spotecznych). Dodatkowo przy zadaniach zwigzanych z budowa lub remontem chodnikéw, budowa lub
remontem drdg dla roweréw uwzglednione zostang potrzeby uzytkownikéw zwigzane z lepsza jakoscig przestrzeni, np.
wyposazong w zielen czy tawki. Ze wzgledu na priorytety funkcjonalne obowigzujgce w srodmiesciu przy kazdym tego typu

e priorytety realizaciji
poszczegoblnych zadan.

zadaniu bedg okreslone w pierwszej kolejnosci potrzeby zwigzane z mobilnoscig niesamochodowa mieszkancow i Przygotowanie Planu

uzytkownikéw danej przestrzeni. Zazieleniania Miasta
Wroctawia,
zawierajgcego m.in.
zapisy o:

e Realizacji w cyklu
rocznym co najmniej
jednego zadania,
ktérego celem bedzie
rearanzacja przestrzeni
pod hastem
,Zazielenianie ulicy”.

WYNIK ,

REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
Zakaz wjazdu na Rynek roweréw, hulajndég i MOZLIWA
LGV I (TE [RIIE SONERTD I EN L, 83% REALIZACJA DO REALIZACJI

hulajnég elektrycznych. (VIII.7) 2 2ASTRZEZENIEM

KOMENTARZ UM PRZYJETE NARZEDZIE
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Obecne dopuszczenie ruchu rowerowego na Rynku poza godzinami 5:00-9:00 nie przyniosto negatywnych efektow dla Przygotowanie PLANU
pieszych. Takich zgtoszen nie rejestrowaliSmy i wydaje sie, ze nie rodzi to dodatkowych emocji. DLA CENTRUM

. L A . | zawierajagcego m.in.:
Udostepnienie Rynku dla ruchu rowerowego bez ograniczen byto dziataniem wspierajgcym rowerowe dostawy z restauracji

i sprzyjajacym korzystaniu z roweru w codziennych podrézach ze wzgledu na sytuacje pandemiczng. Niezaleznie od e rozwiazania dla kierunkéw
powyzszej decyzji powrécenie do zakazu wjazdu dla roweréw w obszarze Rynku przy jednoczesnej rekomendacji priorytetowych dla ruchu
Panelistow i Panelistek tworzenia w centrum przestrzeni przyjaznych dla pieszych i rowerzystéw oraz rekomendacji w rowerowego przez Centrum,
zakresie tgczenia infrastruktury w spojna sie¢, powinno mie¢ uzasadnienie w dziataniach prowadzonych réwnolegle na
rzecz wypracowania komfortowych dla rowerzystow korytarzy alternatywnych przez centrum. Dotyczy¢ to powinno e rozwigzania niezbednych dla
wszystkich waznych potaczen na kierunkach pétnoc-potudnie i wschéd-zachod. realizacji przeksztatcen
Centrum z promowaniem
Dodatkowo, zapewnienie dostaw w ramach tzw. “ostatniej mili” powinno sie odbywac w sposéb zrownowazony, tj. przy zmian w kierunku
wykorzystaniu roweréw transportowych. W tym kontek$cie obstuge Scistego centrum warto przewidzie¢, tak aby zamiast ograniczenia dostaw
dzisiejszych samochodéw dopusci¢ rowniez rowery. samochodowych na rzecz
roweréw cargo.
REKOMENDACJA WYNIK ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
GLOSOWANIA

Takséwki powinny mie¢ mozliwosé wjazdu do
o iy PRZEKAZANA DO
centrum bez ograniczen (oraz mozliwo$é 73% DO REALIZACJI
” . DALSZEJ ANALIZY
postojéw dla takséwek). (VIII.20)

KOMENTARZ UM PRZYJETE NARZEDZIE

Zasady zwigzane z obstugg centrum wraz z jego dostepno$cia dla okres$lonych pojazdéw moga by¢ przedmiotem analizy w | Analiza w ramach PLANU
ramach Planu Dla Centrum. DLA CENTRUM.

WYNIK

REKOMENDACJA GLOSOWANIA

ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
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Dokornczenie systemu tras rowerowych w centrum
(rébwnowaznie: 10 min zt rocznie na trasy 79% PRZEKAZANA DO
. - 4 (1] W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI
rowerowe w rowerowej strefie centralnej DALSZEJ ANALIZY
zaznaczonej w Studium). (VIil.4)
KOMENTARZ UM PRZYJETE NARZEDZIE

Potgczenia rowerowe w centrum majg bardzo wysoki potencjat dla ruchu rowerowego. Ze wzgledu na uktad urbanistyczny | Analiza w ramach PLANU
Wroctawia przez centrum przebiega najwieksza liczba potgczen rowerowych. W zwigzku z rekomendacjg niezbedne jest DLA CENTRUM.
kontynuowanie prac nad finalnym potaczeniem sieci tras w tym obszarze w spojny system. Dziatania te prowadzone sa od

lat.

Wopisanie w priorytety w
STRATEGII ROWEROWEJ.

Zadania z zakresu poprawy potaczen rowerowych w centrum sg statym elementem budzetu rowerowego. Obecnie w
przygotowaniu realizacyjnym sa trasy rowerowe domykajgce system w centrum: wzdtuz ul. Matachowskiego, ul.
Swobodnej, ul. Jednosci Narodowej oraz ul. Hubskiej. W procesie projektowym za$ sa trasy w ul. Sgdowej oraz w obszarze

pl. Jana Pawta Il.

REKOMENDACJA

Wprowadzenie strefy ograniczonego ruchu
wyznaczonej przez Promenade Staromiejska (w
granicach fosy miejskiej, z wytaczeniem m.in.
trasy W-Z, ul. KoHataja, Grodzkiej i Nowego
Swiatu - decyzja o wylaczeniu konkretnych ulic
powinna zosta¢ poddana dalszym konsultacjom
spotecznym i ekspertyzom) nalezy stworzyé¢ do
2023 r. wjazd m.in. dla mieszkancéw - okres$lenie
grup spotecznych z prawem do wjazdu powinna
zosta¢ poddana dalszym konsultacjom
spotecznym i ekspertyzom) wraz ze strefa zieleni;

WYNIK ;
GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
PRZEKAZANA DO
0,
73% DALSZEJ ANALIZY DO REALIZACJI
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WOR(E:C)'xvchaIski
z zapewnieniem miejsc postojowych “kiss and
ride”. (VII.6)
KOMENTARZ UM PRZYJETE NARZEDZIE
Rekomendacja do rozwazenia, ktéra zostanie poddana analizie — gdzie i na jakich zasadach mozliwe jest wprowadzenie Analiza mozliwosci w

ograniczen wigzacych sie z wyznaczeniem strefy ograniczonego ruchu. W ramach planowanego do zlecenia w 1. kwartale | ramach PLANU DLA
2021 roku zadania pn. Plan Dla Centrum zostanie wykonana czes¢ diagnostyczna. Czes¢ operacyjna skupiona bedzie na CENTRUM.
wskazaniu mozliwosci przeksztatlcen w obrebie Centrum, w szczegdlnosci przestrzeni ulicznych, ktére sa kluczowe dla

polepszenia dostepnosci pieszej i rowerowej z analizag mozliwosci ograniczenia lub wykluczenia w ich obrebie ruchu

samochodowego, wprowadzenia zieleni oraz zorganizowania bardziej efektywnego, pod katem przestrzennym oraz

funkcjonalnym, systemu dostaw. Opracowanie to pozwoli ustali¢ zakres mozliwych zmian biorgc pod uwage wskazane

priorytety funkcjonalne oraz ustali¢ kolejnos¢ dziatan tak, aby Plan ten opisywat wedtug okreslonych zasad proces

dochodzenia do zmian wedtug ustalonej priorytetyzacji. Pozwoli to na dalszym etapie prowadzi¢ procesy inwestycyjne oraz

zmiany w organizacji ruchu w odpowiedniej kolejnosci.

Przedmiotem analizy w ramach Planu Dla Centrum moze by¢ réwniez ocena mozliwosci wprowadzenia strefy
ograniczonego ruchu w obszarze proponowanym przez Panelistow i Panelistki.

PUDELKO 6: PORZADKOWANIE PARKOWANIA

WYNIK "
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
Zwiekszenie wykorzystania parkingéw
wielopoziomowych (kubaturowych) w centrum -
Wroctawia poprzez odpowiednig polityke cenowa MOZLIWA
. . ! 88% REALIZACJA W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI
w tym wprowadzenie wyzszych optat za W CALOSCI

parkowanie na ulicach w ich bezposrednim
sasiedztwie. (VII.8)
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KOMENTARZ UM

W mocy Prezydenta i Rady Miejskiej jest ustalanie zasad i sposobu zarzadzania miejscami postojowymi w obszarach ulic
objetych strefg ptatnego parkowania. Dlatego na mocy przyjetej 17 wrzesnia br. roku Uchwaly Rady Miejskiej Wroctawia od
1 marca 2021 roku we Wroctawiu powstanie Srodmiejska Strefa Ptatnego Parkowania, ktora obejmie obecng strefe A i B.
Przyjete poziomy cen, wyzsze niz obecnie pozwolg na zr6znicowanie cen pomiedzy tymi, ktére obowigzywac¢ beda w
obrebie ulic, a tymi w parkingach kubaturowych usytuowanych w obrebie strefy w sposéb promujacy korzystanie z
parkingdéw kubaturowych. Miasto ma bowiem ograniczony wptyw na poziom cen w parkingach kubaturowych, bo w
wiekszosci parkingi te sg wlasnoscig prywatna.

Parking Nowy Targ wykonany w trybie partnerstwa publiczno-prywatnego ma ustalong obecnie kwote odptatnosci za
pierwszg godzine na poziomie 5,5 zt. W przypadku parkowania na ulicach w strefie A cena zostanie podniesiona do kwoty 7
zt/h (stawka za pierwszg godzine). W strefie B, gdzie ustalono cene parkowania w pierwszej godzinie na poziomie 5 zt/h,
usytuowany jest zarzgdzany przez Wroctawskie inwestycje parking pod Narodowym Forum Muzyki NFM, gdzie obowigzuje
cena za pierwszg godzing 4 zt/h (w aplikacji mobilnej 2 zi/h, dodatkowo obecnie w dobie pandemii pierwsza godzina jest
darmowa).

WYNIK ,
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM

Stanowcze wzmocnhienie egzekucji istniejagcych

zasad w zakresie parkowania w Scistym centrum MOZLIWA

Wroctawia potaczone z kontrola przy pomocy 86% REALIZACJA

samochodéw wyposazonych w kamery 360 W CALOSCI

stopni. (VII.9)

KOMENTARZ UM
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Wprowadzenie w zycie
Uchwaty Rady Miejskiej
wprowadzajacej w miescie
Srédmiejska strefe ptatnego
parkowania.

W ramach PLANU DLA
CENTRUM - do analizy
relacja cenowa i
przestrzenna parkingéw
kubaturowych w stosunku do
ptatnego parkowania w
obrebie ulic sgsiadujacych
bezposrednio z takimi
parkingami.

STAN REALIZACJI

W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI

PRZYJETE NARZEDZIE
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Egzekucja prawidtowego parkowania podzielona jest kompetencyjnie miedzy ZDiUM (wprowadzanie optat postojowych) i

Straz Miejska (prawidtowos¢ parkowania). Przeprowadzone badania (maj 2019) pokazuja, ze w obu zakresach kontrola jest

niewystarczajaca. Sredni odsetek samochodéw z nieoptaconym postojem bez zawiadomienia o optacie dodatkowej
przekracza 84% (zakres kontroli ZDiUM). Te same badania wskazujg, ze az 40% samochodow parkowanych w obszarze
centrum tamie przepisy prawa ruchu drogowego (zakres kontroli Strazy Miejskiej). Obie instytucje dostrzegajg problem i
widza mozliwos¢ zwiekszenia efektywnosci egzekucji. Wymaga to w ich opinii:

zwiekszenia zatrudnienia, gdyz obecne zasoby kadrowe sa w petni wykorzystane; w przypadku ZDiUM dotyczy to
kontroleréw i obstugi zawiadomien (tzw. back office); istnieje tutaj mozliwos¢ wspétpracy z operatorem, ktéry takze ma
umowne podstawy do prowadzenia czynnosci kontrolnych; w przypadku Strazy Miejskiej dotyczy to kadry strazniczej —
w szczegolnosci nie jest mozliwe utworzenie osobnej jednostki dedykowanej egzekucji prawidtowego parkowania, bez
czego uzyskanie zauwazalnych spotecznie efektow jest praktycznie niemozliwe,

wdrozenia automatycznych systemow zarzadzania (w przypadku ZDiUM jest to konieczne dla wykorzystania
wspomnianego w rekomendaciji pojazdu skanujacego — w istocie we Wroctawiu taki samochéd jest wykorzystywany od
ponad roku, jednak ma wytgcznie funkcje wspierajaca kontroleréw; automatyzacja procesu wystawiania zawiadomien
wymagataby zmian systemu informatycznego i wzmocnienia kadrowego tzw. back-office),

sukcesywnego fizycznego zabezpieczania (stupki, elementy zieleni) ciaggow pieszych i rowerowych przed
nieprawidtowym parkowaniem. W szczegoélnosci takie dziatanie powinno dotyczy¢ miejsc, gdzie obserwowany jest duzy
ruch pieszy i kotowy, a dziatania podejmowane przez Straz Miejska nie przynosza oczekiwanego efektu.

Podsumowujac, zwiekszenie efektywnosci w pierwszym kroku powinno polega¢ na wykorzystaniu obecnego potencjatu
kadrowego, przy zatozeniu wypracowania wspélnych mechanizméw dziatania obu instytucji — Strazy i ZDIUM, tak aby
obecne zasoby pracowaty dla obu stuzb jak najefektywniej.

WYNIK ,
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM

Nalezy tworzy¢ strefy ochrony chodnikéw przed

parkowaniem (m.in. stupkowanie, tawki, drzewa, 71% PRZEKAZANA DO

zielen, woonerfy) na terenie catego Wroctawia,

DALSZEJ ANALIZY

preferowane powinno byé wykorzystywanie
zieleni, w tym urzadzen bioretencyjnych do
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Stworzenie przez ZDiUM
nowego, bardziej
efektywnego mechanizmu
kontroli z pokazaniem
korzysci finansowych dla
miasta i z wykorzystaniem
posiadanego auta 360 stopni.

Wypracowanie przez Straz
Miejska nowego sposobu
podejscia do sasiedzkiej
kontroli parkowania w
obrebie osiedli
mieszkaniowych — w
porozumieniu z Radami
Osiedli.

Zawiagzanie biezacej
wspotpracy stuzb
parkingowych ZDiUM i Strazy
Miejskiej dla zwiekszenia
efektywnosci kontroli,
szczego6lnie po 1.03.2021 -
czyli po wejsciu w zycie
nowych optat.

STAN REALIZACJI

W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI
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fizycznej ochrony chodnikéw przed parkowaniem.
(VIL.7)

KOMENTARZ UM

Problem nielegalnego parkowania, czego skutkiem jest degradacja przestrzeni publicznej (rozjezdzanie zieleni, niszczenie
chodnikéw, stwarzanie niebezpieczenstwa w ruchu drogowym), jest bardzo powazny i wystepuje w kazdej czesci
Wroctawia, zaréwno w srodmiesciu jak i na osiedlach mieszkaniowych na obrzezach. Dlatego istnieje konieczno$¢
systemowego uregulowania tego zjawiska. Wage tego typu dziatania podkreslono w przyjetym w roku 2018 Planie
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia (PZMM), w ktérym przyjeto porzgdkowanie parkowania za jedno z
wazniejszych dziatan sprzyjajacych lepszej organizacji przestrzeni miejskiej. Obecnie prowadzone sg corocznie dziatania z
zakresu porzadkowania parkowania w réznych formutach:

e jako miejscowe zmiany zwigazane ze zgtoszeniami uzytkownikéw lub Strazy Miejskiej (stupkowanie),

e jako obszarowe zmiany zgtaszane przez Rady Osiedli (obecnie takie projekty opracowywane sa dla ulicy Mieleckiej
oraz poétnocnej czesci ulicy Olbinskiej),

e ewentualnie towarzysza one wprowadzaniu ptatnego parkowania, co rowniez odbywa sie na wniosek lub przy
pozytywnej opinii wiasciwej Rady Osiedla (obecnie projektowane dla obszardw:
Grabiszynska-Teczowa-Wysoka-Pitsudskiego oraz Sienkiewicza-Grunwaldzka-Piastowska, a takze ulic:
Zaolzianskiej, Hoene-Wronskiego, Ziemowita).

Jak wynika z monitoringu prowadzonego dla PZMM zadania te co roku obejmujg okoto 5 km ulic. Dziatania te mogg i beda
kontynuowane z rozszerzeniem katalogu rozwiazan, w tym obejmujacym urzadzenia bioretencji i zielerh wysoka, co z kolei
sprzyjato bedzie realizacji Planu adaptacji do zmian klimatu. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze wprowadzenie urzadzen
bioretencyjnych w istniejgce przestrzenie uliczne jest utrudnione ze wzgledu na sieci infrastruktury podziemnej, dlatego
kazdorazowo bedzie wymagato odrebnej analizy technicznej i finansowej. Jednoczesnie takie trudnosci nie wystepuja w
nowych korytarzach ulic. Przyjete w roku 2020 nowe Standardy planowania i projektowania ulic uwzgledniaja w howych
ulicach potrzebe usytuowania urzadzen bioretencji, co pozwala na stosowanie tych rozwigzan w praktyce zaréwno na
etapie projektowym, jak i przy ustalaniu rezerw komunikacyjnych w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego.

Podstawowym zadaniem jest zidentyfikowanie obszaréw najbardziej narazonych na rozjezdzanie i nielegalne parkowanie.
Zadanie to bedzie realizowane we wspotpracy z mieszkaricami i organizacjami spotecznymi. Planowany czas rozpoczecia
realizacji zadania to 2021 rok. Proponowana formuta to ,Zgto$ chodnik!” w trybie formularza internetowego podobnie jak
obecnie dostepny dla stojaka czy tawki w ramach https://www.wroclaw.pl/portal/formularze-piesi-rowery. Ponadto w tej
samej formule bedzie zaproponowana akcja ,Zgtos$ klepisko!” w celu identyfikacji miejsc zdegradowanej zieleni w wyniku
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PRZYJETE NARZEDZIE

Kontynuowanie zadan z
zakresu porzadkowania
parkowania z udziatem
Zarzadu Zieleni Miejskiej oraz
Wydziatu Wody i Energii.

Realizacja w cyklu rocznym
co hajmniej jednego zadania,
ktérego celem bedzie
rearanzacja przestrzeni - pod
hastem ,zazielenianie ulicy”.

Uruchomienie projektow
pilotazowych z udziatem
spotecznym ,Zgto$
chodnik!” i ,Zgtos klepisko!”
— w podobnej formule jak
»Zgtos tawke!”.

Przygotowanie katalogu
rozwigzan chroniagcych
chodnik przed nielegalnym
parkowaniem.
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niedozwolonego parkowania oraz mozliwosci ich ponownego zazielenienia z udziatem mieszkancow. Niezbedne bedzie
zabezpieczenie finansowania.

Jednoczes$nie przygotowany zostanie katalog rozwigzan inwestycyjnych mogacych chroni¢ chodniki przed nielegalnym
parkowaniem, ze szczegdlnym uwzglednieniem rozwigzan z wykorzystywaniem zieleni, w tym urzadzen bioretencyjnych
oraz szacowanym kosztem poszczegolnych rozwigzan. Zastosowanie poszczegolnych rozwigzan technicznych w
zidentyfikowanych obszarach bedzie uzaleznione od lokalnych uwarunkowan (np. rodzaj przestrzeni publicznej, kwestie
wiasnosciowe, bezpieczeristwo ruchu, obecnosé sieci infrastrukturalnych). Planowany czas realizacji zadania to 2021 rok.

Przygotowany zostanie harmonogram wdrazania dziatah organizacyjnych i inwestycyjnych. Oszacowane zostang koszty
przebudowy przestrzeni publicznych w zakresie ochrony ich przed nielegalnym parkowaniem. Zakres zadan dla
poszczegolnych przestrzeni publicznych bedzie obejmowat: opracowanie koncepcji zagospodarowania, opracowanie
dokumentaciji projektowej i kosztorysu, realizacje robét. Prace te beda prowadzone w sposéb ciggly w miare posiadanych
Srodkéw budzetowych. Zaproponowane rozwigzania powinny by¢ spéjne z PLANEM DLA CENTRUM.

PUDELKO 7: ATRAKCYJNY TRANSPORT ZBIOROWY

WYNIK -
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
. N : MOZLIWA
Aktll("alézf’m‘."" 'goiem'za.‘l’(‘a '.?gz.e.k"x.‘"’."a:‘,'lfl 0 95% REALIZACJA W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI
rozktadow jazdy komunikacji miejskiej. (VIIl.9) W CALOSCI
KOMENTARZ UM PRZYJETE NARZEDZIE

Wroctaw prowadzi szereg dziatarh majacych na celu zwiekszenie efektywnosci egzekwowania rozktadéw jazdy, jak réwniez | Unifikacja platformy
wprowadza liczne usprawnienia techniczne, ktére przyczynia sie do poprawy obecnego stanu. elektronicznej
wykorzystywanej do
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Obecnie trwajg prace majgce na celu unifikacje platformy elektronicznej wykorzystywanej do planowania i tworzenia
rozktadow jazdy, poprzez integracje baz rozktadowych oprogramowania wykorzystywanego do tych celéw przez
organizatora transportu tj. Wydziat Transportu i operatora tj. MPK Wroctaw. Realizacja zadania zwigzanego z unifikacjg
platformy jest podzielona na kilka etapéw, a termin zakonczenia catosci przedsiewziecia przewidywany jest na 1. kwartat
2021 roku. W wyniku realizacji przedsiewziecia Wydziat Transportu i Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne beda
pracowac na wspolnej bazie danych, co znacznie przyspieszy proces dokonywania zmian w rozktadach jazdy i ich
aktualizacii.

Ponadto w 2. potowie 2020 roku zostat wdrozony mechanizm pozyskiwania realnych czaséw przejazdu bezposrednio z
systemu ITS, co umozliwia optymalizacje rozktadéw jazdy i wyznaczanie optymalnych tras przejazdu. Dodatkowo warto
wspomnieé, ze wdrozony w miescie system ITS wprowadzit wiele udogodnien zwigzanych z transportem publicznym,
miedzy innymi informacje o biezacej lokalizacji pojazdéw transportu publicznego. Obecnie trwajgca rozbudowa systemu
obejmuje réwniez wprowadzenie wielu udoskonalen np. na tablicach Dynamicznej Informacji Pasazerskiej wyswietlenie
aktualnej informacji o pojazdach niskopodtogowych, wprowadzenie optymalizacji przejazdu taboru tramwajowego
polegajace na faktycznym poinformowaniu z wyprzedzeniem motorniczego o poziomie i czasie udzielanego priorytetu
przejazdu, wprowadzenie wsparcia priorytetowego przejazdu komunikacji zbiorowej na skrzyzowaniach objetych
sygnalizacjami swietlnymi. Ponadto prowadzone sa prace koncepcyjne zwigzane z wprowadzeniem technologii

informatycznych w celu umozliwienia publikacji biezacych informacji na temat lokalizacji pojazdéw transportu publicznego

dla wszystkich producentéw i dostawcéw aplikacji mobilnych, wspierajacych planowanie podrozy. Pomimo rozwoju

technologicznego i wykorzystaniu zaawansowanych narzedzi analitycznych musimy pamietac, ze ze wzgledu na zmienne

warunki ruchowe (np. wypadki, remonty, wytgczenia z ruchu) w miescie nie jest mozliwe zapewnienie idealnej

punktualnosci kursowania komunikacji zbiorowej. Niemniej, opisane wyzej dziatania majg sie przyczyni¢ do podwyzszenia

jakosci, niezawodnosci i punktualnosci komunikacji miejskiej.

planowania i tworzenia
rozktadéw jazdy.

Optymalizacja rozktadéw
jazdy z wykorzystaniem ITS:

e dostosowanie rozktadéw
jazdy do realnych czaséw
przejazdow,

e wprowadzenie priorytetow
na skrzyzowaniach dla
przejazdu komunikacji
zbiorowej.

WYNIK .

REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
Polityka cenowa biletéw MPK zachecajaca do MOZLIWA
podrézy komunikacja zbiorowa zamiast 94% REALIZACJA W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI
samochodow (VIil.14) W CALOSCI

KOMENTARZ UM
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Wysokos¢ obowigzujacych we Wroctawiu optat w komunikacji zbiorowej zaréwno stricte w zakresie cen biletéw, jak i grup
0s6b uprawnionych do ulg w przejazdach, ksztattuje Uchwata nr XLVII/1094/17 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 19
pazdziernika 2017 r. w sprawie ustalenia cen za ustugi przewozowe Swiadczone srodkami lokalnego transportu zbiorowego
organizowanego przez Gmine Wroctaw oraz sposobu ustalania wysokosci opfaty dodatkowej i manipulacyjnej (Dz. Urz.
Woj. Doln. poz. 4411 ze. zm.).

Prezydent Wroctawia od lat podejmuje inicjatywy uchwatodawcze, majgce na celu poprawe atrakcyjnosci i dostepnosci
oferty biletowej, ktére jednoczesnie stanowig zachete dla mieszkaricéw do podrézowania transportem publicznym.
Przyktadem takich dziatan jest ubiegtoroczna zmiana powyzszej uchwaly, ktéra miata na celu uproszczenie obowigzujacej
taryfy, w wyniku ktérej wprowadzono w miejsce biletu jednorazowego na linie normalne i podmiejskie (ktérego cena biletu
petnego wynosita 3,40 zt) oraz biletu jednorazowego na linie pospieszne i nocne (ktérego cena biletu petnego wynosita 3,60
z}) jednego biletu jednorazowego na wszystkie linie (w cenie 3,40 zt). W ten sposob dokonano réwniez ujednolicenia innych
biletow okresowych, w ktérych istniato rozroznienie na linie normalne i pospieszne.

Weczesniej (1.01.2018 r.) celem uelastycznienia oferty biletowej wprowadzono w taryfie nowe bilety: 15-min, roczne oraz
bilety grupowe. Powyzsze byto wynikiem koncepcji przedstawianych przez mieszkancéw Wroctawia.

Nalezy réwniez zaznaczyc¢, iz juz obecnie wielu grupom spotecznym przystuguje uprawnienie do bezptatnych przejazdéw
(jeden z najbardziej rozbudowanych wsrod duzych miast w Polsce katalogéw ulg), obejmujacy m.in. wprowadzong 1
stycznia 2018 r. darmowa komunikacje dla wszystkich uczniéw szkét podstawowych i ponadpodstawowych (do 21 r.z).
Uprawnienie to stanowi zachete do podr6zowania transportem publicznym nie tylko dla dzieci i mtodziezy, ale réwniez dla
0s0b opiekujgcych sie mtodszymi uczniami w drodze do szkoly.

Wspomniec¢ réwniez nalezy o wprowadzonej w tym samym czasie uldze dla os6b starszych, ktéra aktualnie dotyczy
pasazeréw, ktérzy ukonczyli 67 lat, a od 1 stycznia 2022 r. obejmie osoby, ktére ukonczyly 65 lat (od 1.01.2021 osoby,
ktore ukonczyly 66 lat).

Ceny biletéw ksztalttowane sg w ten sposéb, by komunikacja miejska pozostawata najatrakcyjniejszym cenowo srodkiem
podrézowania w miescie. Jednoczesnie na wysokosc optaty za bilet wptyw majg rowniez wydatki na funkcjonowanie
transportu publicznego ponoszone przez Gmine, a takze wysokos¢ wpltywOw ze sprzedazy biletow.

Wskutek zaistniatej pandemii COVID-19, ktora szczegdlnie mocno dotkneta sektor transportu publicznego, a takze w
zwigzku z rosngcymi kosztami funkcjonowania transportu publicznego Rada Miejska Wroctawia podjeta w dn. 23 lipca 2020
r. decyzje o zmianie tzw. uchwaty biletowej. Na podstawie powyzszej nowelizacji od 1 stycznia 2021 r. podwyzszeniu
ulegna ceny biletéw jednorazowych i okresowych komunikacji miejskiej Wroctawia, przy jednoczesnym utrzymaniu na
dotychczasowym poziomie cen biletéw okresowych imiennych dla oséb rozliczajacych podatek dochodowy we Wroctawiu,
a ktore uczestniczg w miejskim programie ,Nasz Wroctaw”.
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State monitorowanie z
uwzglednieniem wptywu
srodkéw z biletéw do budzetu
miasta i wydatkéw
budzetowych zwiazanych z
komunikacja zbiorowa.
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Nie sposéb nie wspomnie¢ o dziataniach Wroctawia na rzecz zachecenia mieszkarcéw do podrézowania transportem
kolejowym tj. m.in. umowy zawartej przez Miasto z operatorami kolejowymi (Koleje Dolnoslaskie i Polregio), ktéra umozliwia
korzystanie przez pasazeréw komunikacji miejskiej (tj. osoby posiadajace okresowe bilety komunikacji miejskiej na
wszystkie linie oraz wybrane bilety czasowe, a takze miejskie uprawnienia do bezptatnych przejazdéw) z pociagéw
wspomnianych spotek na terenie Miasta bez ponoszenia dodatkowych optat (honorowanie biletéw). Ponadto dla oséb
podrézujacych spoza Miasta istnieje mozliwos¢ zakupu tzw. biletu zintegrowanego, uprawniajgcego do przejazdu
pociagiem na danej trasie ze stacji lezacej poza Wroctawiem oraz komunikacjg miejska na terenie Wroctawia. Wskazane
wyzej rozwigzania stanowig atrakcyjna oferte sktaniajgca do rezygnaciji z samochodu na rzecz transportu kolejowego,
szczegolnie przez mieszkancow podrozujgcych po miescie na dtuzszej trasie oraz dojezdzajgcych spoza Wroctawia.
Istotnym elementem zachety do korzystania z komunikacji miejskiej jest rowniez nowoczesny i dostepny dla pasazera
system dystrybucji biletéw, ktérym jest funkcjonujgcy we Wroctawiu system Wroctawska Karta Miejska URBANCARD.
System ten obejmuje ok. 200 punktéw sprzedazy biletéw, ok. 160 automatow biletowych, 4 Biura Obstugi Klienta, portal
internetowy, aplikacje mobilne do sprzedazy biletéw, a takze kasowniki z funkcjg sprzedazy biletéw w kazdym pojezdzie
komunikacji miejskiej. Liczba dostepnych kanatéw dystrybuciji biletéw oraz form ptatnosci za nie, utatwia wnoszenie optat za
bilety.

Podsumowujac, prowadzenie polityki cenowej biletow komunikacji miejskiej zachecajacej do podrozy transportem
publicznym zamiast samochodéw, stanowi i bedzie stanowit bardzo istotny cel dziatan podejmowanych przez Miasto
Wroctaw w zakresie transportu publicznego i stanowi jeden z elementéw prowadzonej przez Miasto polityki zrownowazonej
mobilnosci.

PUDELKO 8: OD PLANOWANIA DO REALIZACJI

WYNIK ;
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
Uwzglednianie rezerwy komunikacyjnej przy MOZLIWA
planowaniu nowych osiedli i wydawaniu pozwolen 98% REALIZACJA W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI
na budowe (VIII.25) Z ZASTRZEZENIEM
KOMENTARZ UM PRZYJETE NARZEDZIE
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Rezerwy komunikacyjne zawsze sg uwzgledniane w sporzgdzanych dokumentach planistycznych. Nadrzednym
dokumentem, ktéry ustala kierunki rozwoju i podstawowe rezerwy, jest Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Wroctawia (SUIKZP, Studium). Obecne Studium jest przyjete w roku 2018. System
transportowy w Studium ma wyznaczone korytarze, ktére sg nastepnie doprecyzowane w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego (mpzp, miejscowy plan). W mpzp nie tylko wyznacza sie rezerwy komunikacyjne ze
Studium, ale takze wyznacza tereny dla nowych ulic czy ciggdw pieszych, ktore sg potrzebne dla funkcjonowania np.
nowego osiedla. W planie miejscowym zabezpieczane sg takze tereny na nowe trasy tramwajowe wraz z petlami, weztami
przesiadkowymi czy parkingami typu Parkuj i jedz. Pozwolenie na budowe wydawane w oparciu 0 miejscowy plan musi
uwzglednia¢ ustalenia tego planu, takze w zakresie rezerw. Obecnie (stan na 25 listopada 2020) we Wroctawiu plany
miejscowe obejmuja 59,8% powierzchni miasta. Ich liczba to 475, a w opracowaniu jest kolejnych 89.

W miejscach, gdzie nie ma planu miejscowego, pozwolenie na budowe jest wydawane w oparciu o decyzje o warunkach
zabudowy (dwz). Przy wydawaniu dwz nie zawsze jest mozliwos¢ ustanowienia odpowiednich rezerw komunikacyjnych, w
tym tych okreslonych w Studium. Jednakze kazdy wniosek o wydanie dwz opiniowany jest z zarzgdca drogi oraz biurem
planistycznym — to pozwala zidentyfikowa¢ potrzeby zwigzane z rezerwami. W przypadku braku mozliwos$ci zabezpieczenia
odpowiednich rezerw w samej decyzji, odmawia sie uzgodnienia obstugi komunikacyjnej planowanej inwestycji lub/i
podejmuje sie decyzje o przystapieniu do sporzadzenia mpzp na dany teren, co jednoczesnie wstrzymuje na okreslony
przepisami czas procedure wydania na ten teren dwz. Procedura sporzgdzenia planu z reguty obejmuje czas dtuzszy niz
mozliwos¢ wstrzymania postepowania o wydanie dwz. Odwieszenie tego postepowania powoduje, ze do uzycia pozostaja
tylko narzedzia formalne lezace po stronie zarzadcy drogi i wydziatu wydajacego decyzje budowlane. Nie zawsze jednak sg
one skuteczne. Inwestor bowiem — przy niekorzystnej dla siebie decyzji — moze wykorzystac jeszcze dostepna sciezke
odwotawcza. Przy takiej Sciezce miasto nie ma wptywu na rozstrzygniecia, a jest jedynie organem, ktéry postanowienia
sgdowe z mocy prawa jest zobligowany przyjac i/lub wykonac.

WYNIK .
REKOMENDACJA GEOSOWANIA ODPOWIEDZ UM

Planowanie infrastruktury komunikacyjnej pod

nowe osiedla (zabezpieczenie terenu pod

infrastrukture); wymuszenie przez Miasto na 97%
deweloperach uwzglednienia w ich projektach i

realizacjach wolnej przestrzeni na petna

infrastrukture sieci komunikacyjnej (VIIl.24)

MOZLIWA

Z ZASTRZEZENIEM

KOMENTARZ UM
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Kontynuacja zabezpieczenia
rezerw komunikacyjnych w
planach miejscowych z
uwzglednieniem docelowych
funkciji tych korytarzy oraz
Standardow planowania i
projektowania ulic z
uwzglednieniem
Zielono-niebieskiej
infrastruktury.

Kontynuacja sporzadzania
analiz mobilnosci na etapie
opracowywania miejscowych
planéw z uwzglednieniem
obstugi nowych terenéw
inwestycyjnych komunikacja
zbiorowa.

STAN REALIZACJI

REALIZACJA W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI

PRZYJETE NARZEDZIE
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Do zarzadcy drogi nalezy okreslenie warunkéw drogowych na jakich moze powsta¢ dana inwestycja, a nastepnie
zobligowanie inwestora do realizacji wskazanych elementéw uktadu komunikacyjnego, poprzez podpisanie z nim stosownej
umowy z art.16 ustawy o drogach publicznych.

Tak jak w przypadku rezerw komunikacyjnych, miejsce na petng infrastrukture jest uwzgledniane w planie miejscowym
(mpzp). W takim przypadku inwestor, nawet jesli zostanie zobligowany przez zarzadce drogi (Zarzad Drog i Utrzymania
Miasta, skr. ZDiUM), do realizacji tylko niektérych elementéw infrastruktury, to i tak pozostate sg mozliwe do zrealizowania
w pOzniejszym czasie, w oparciu o rezerwy w mpzp. Jednak nie zawsze taki plan na danym obszarze obowiazuje. Wtedy
okreslenie potrzeb i wymagan w zakresie petnej infrastruktury jest mozliwe w innych procedurach, ktére sa prowadzone
przez zarzadce drogi z mocy zaréwno ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, jak i ustawy o drogach
publicznych.

W ramach swoich kompetencji ZDiUM wydaje dla nowych inwestycji szereg zgod, opinii i uzgodnien. Sg to miedzy innymi:
opinia o wystarczalnosci w zakresie wyposazenia w infrastrukture komunikacyjng oraz okreslenia uwarunkowan
wynikajacych z sgsiedztwa pasa drogowego, decyzja w zakresie wigczenia sie do drogi publicznej oraz uzgodnienie obstugi
komunikacyjnej. Zarzadca drogi przed wydaniem swojej opinii czy uzgodnienia, uzyskuje opinie innych jednostek, w tym
wydziatéw Urzedu Miejskiego. Opinie o ,wystarczalnosci w zakresie wyposazenia w infrastrukture” ZDiUM przekazuje do
wydziatu budowlanego. Jesli nie jest mozliwe zaplanowanie w danej lokalizacji prawidtowe]j obstugi komunikacyjnej danej
inwestycji wowczas zarzagdca drogi odmawia uzgodnienia podtgczenia obiektu do drogi.

Wspotpraca ZDiUM (przy wymienionych procedurach opiniowania i uzgadniania) z innymi jednostkami, w tym wydziatami
Urzedu Miejskiego pozwala oszacowac potrzeby w zakresie rozbudowy uktadu nie tylko dzisiejsze, ale takze
przysztosciowe. Dzieki temu mozliwe jest bardziej kompleksowe zaplanowanie uktadu i uwzglednienie wszystkich
niezbednych elementéw wyprzedzajgco. Czasem wymaga to sporzgdzenia koncepcji drogowej lub projektu, ktory jest
opiniowany przez jednostki oraz uzgadniany przez ZDiUM. Jesli rozwigzania wykraczajg poza obszar dostepnego pasa
drogowego mozliwe jest uwzglednienie potrzeb terenowych po stronie inwestora. Jednak w takiej sytuacji niezbedne jest
tez wywazenie zakresu wkraczania na teren prywatny i sprawiedliwy podziat, bioragc pod uwage, ze inwestycje na terenie
przylegtym do pasa drogowego moga pojawia¢ sie w réznym czasie i po obu stronach.

Dla polepszenia i usprawnienia j wspotpracy we wszystkich opisanych procesach jednostek miejskich zajmujacych sie
drogami, ruchem i planowaniem mobilnosci miejskiej obecnie w przygotowaniu jest wspolna platforma informacyjna, ktéra
pozwalac bedzie na koordynacje dziatan zwigzanych z realizacjg inwestycji w trybie art. 16 oraz podejmowanych uzgodnien
z inwestorami.

Niezaleznie od powyzszego, dla duzych inwestycji Miasto podejmuje niezalezne indywidualne analizy zagospodarowania
terenu, w ramach ktérych identyfikuje potrzeby wynikajgce z uruchomienia inwestycji nie tylko z zakresu mobilnosci, ale
takze potrzeb dostepnosci do ustug spotecznych czy odpowiedniej wielkosci terendw zieleni.
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Utworzenie platformy
informacyjnej o toczacych
sie procedurach w zakresie
inwestycji i ich obstugi
komunikacyjne;j.

Koordynacja DIT i ZDiUM
zakresu uzgodnien z
inwestorami z
wykorzystaniem utworzonej
platformy.

Wypracowanie sposobu
podejscia do planowania
duzych inwestycji
deweloperskich — pod katem
realizacji potrzeb i inwestycji
publicznych.
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WYNIK
GLOSOWANIA

ODPOWIEDZ UM

STAN REALIZACJI

Zobowiazanie Prezydenta i UM do lobbowania na
szczeblu panstwowym wprowadzenia
ustawodawstwa i prawa umozliwiajagcego
tworzenie w miastach stref ograniczonego wjazdu
pojazdéw o okresSlonym typie silnika
Wprowadzenie takiej strefy we Wroctawiu, w
pierwszym mozliwym terminie po wprowadzeniu
odpowiednich ogélnopolskich regulacji. Granice
strefy oraz okreslenie norm dla typow silnikéw
musi byé przedmiotem dalszych konsultaciji
spotecznych. (VIl.1)

65%

PRZEKAZANA DO
DALSZEJ ANALIZY

DO REALIZACJI

KOMENTARZ UM

PRZYJETE NARZEDZIE

59




(]
Panel .’

Obywatelski

WROCEAW

Obowigzujaca ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych co prawda umozliwia tworzenie stref czystego
transportu w miastach powyzej 100 tysiecy mieszkancow, jednak w praktyce jest ona niemozliwa w zastosowaniu, dlatego
istnieje potrzeba zmian legislacyjnych. Wroctaw bedzie aktywnie uczestniczyt, we wspétpracy z samorzgdowcami,
organizacjami pozarzgdowymi i mieszkarnicami w procesie ustawodawczym w celu przygotowania propozycji zmian
umozliwiajacych tworzenie w miastach stref ograniczonego wjazdu pojazdéw o okreslonym typie silnika. Zmiany w
obowigzujgcej ustawie zostaty zapowiedziane na poczatek 2021 roku przez Ministerstwo Klimatu i Wroctaw wiaczy sie
aktywnie w prace nad ustawg. Zmiany legislacyjne w obowigzujacej ustawie i w zapowiadanych zmianach pozostawiajg
pewng swobode decydowania, w jakim zakresie strefa bedzie ogranicza¢ wjazd konkretnych typow pojazdéw. Aby dyskusja
na ten temat prowadzona byta w sposéb merytoryczny, podejmiemy starania o pozyskanie zewnetrznych srodkéw na
przeprowadzenie badan realnych emisji spalin, aby wiarygodnie oceni¢, ktére pojazdy w najwiekszym stopniu przyczyniaja
sie do zanieczyszczen komunikacyjnych. Z badan przeprowadzonych w Krakowie wynika, ze za blisko potowe
zanieczyszczen komunikacyjnych odpowiada zaledwie kilka procent pojazdéw o najgorszych parametrach emisji. Chcemy
wiedziec, jak ta sytuacja wyglada we Wroctawiu, aby w kolejnym kroku na poziomie krajowym lobbowac o przepisy prawa
umozliwiajace procedowanie stref ograniczonej emisji, o ktore postulowali Panelisci i Panelistki. Planowany czas
pozyskania srodkdw na badania i ich realizacje to lata 2021-2022. Po wykonaniu pomiarow i opracowaniu wynikow
przeprowadzimy szerokie konsultacje spoteczne dotyczgce granic strefy niskiej emisji oraz zasad w niej obowigzujgcych
(np. okreslenie norm dla typow silnikéw). Oparte bedg one na wiedzy uzyskanej z badan realnych emisji spalin. W ramach
konsultacji powigzemy granice strefy z innymi regulacjami obowigzujacymi w miescie np. dotyczgcymi stref ptatnego
parkowania. Planowany czas realizacji konsultacji to 2022 rok. Konsultacje spoteczne i wypracowane tam rozwigzania
stang sie podstawg do przygotowania harmonogramu wprowadzania strefy niskiej emisji (etapowanie) w powigzaniu z
Planem dla centrum. Planowany czas realizacji zadania to 2022 rok.
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Przygotowanie stanowiska
przez Prezydenta w sprawie
potrzeby regulaciji
ustawowych pozwalajacych
na organizacje w miastach
stref ograniczonego wjazdu
w odniesieniu do typu
silnika — propozycje zmian
ustawowych.

Podjecie w roku 2021 starani
0 pozyskanie zewnetrznych
srodkéw na przeprowadzenie
badan realnych emisji spalin.

Po przeprowadzeniu badan,
podjecie szerokiej dyskusiji
spotecznej nad granicami
strefy niskiej emisji we
Wroctawiu.
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PUDELKO 10: PRIORYTETY INWESTYCYJNE

WYNIK 5
REKOMENDACJA GLOSOWANIA ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
Stworzenie przystankéw wiedenskich ul. MOZLIWA
Swidnicka (g e: oma i Arkady) w 2021 roku (V1.9) 80% REALIZACJA W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI
y ’ Z ZASTRZEZENIEM
KOMENTARZ UM PRZYJETE NARZEDZIE
Dokumentacja na budowe przystankéw jest obecnie w fazie koricowej opracowania. Na 2021 r. zostaly juz zaplanowane Po zakoniczeniu remontoéw
kolejne etapy remontéw torowisk realizowane przez MPK w ramach programu TORewolucja. Nadal dotyczg one torowych w centrum
strategicznych miejsc w centrum. Uwzgledniajgc na dzi$ opracowany harmonogram remontow torowych i inwestycji ponownie rozpatrzy sie
torowych realizowanych przez MPK wynika, ze na 2021 rok nie mozna z petng odpowiedzialnoscig zadeklarowac prac termin realizacji przystankéw
zwigzanych z budowa przystankéw wiedenskich w ciagu ulicy Swidnickiej. Na 2021 zaplanowane sg bowiem inwestycje wiedenskich na ul.
torowe w centrum: rozjazdy na Podwalu i Grodzkiej, kolejne inwestycje torowe zwigzane z tramwajem na Popowice i Swidnickiej.

remonty torowisk na Skargi i pl. Dominikanskim, a potem na Legnickiej, pl. Jana Pawia Il i rozjazdy na Kazimierza
Wielkiego, pl. Dominikariskim i krzyzownice na skrzyzowaniu Kazimierza Wielkiego i Widok. W 2. kwartale 2021 — po
wymianie rozjazdéw na pl. Dominikariskim planowane jest oddanie | czesci Trasy autobusowo-Tramwajowej na Nowy Dwér
— od Placu Orlat do Srubowe;.

Tak wiec po zakonczeniu powyzej wymienionych dziatan remontowych w centrum powrécimy do tematu terminu budowy
przystankow wiedeniskich na Swidnickiej. Dodatkowo planujemy rozpoznanie stanu torowiska na ul. Swidnickiej w rejonie
Arkad — jesli potwierdza sie obserwacje, ze wymaga ono biezacego remontu, to wtedy skoordynujemy go z budowag
przystankéw.

Dodatkowo trzeba dodac, ze w najblizszym czasie planujemy realizacje wyniesienia przystanku na pl. Nowy Targ — ZDIUM
przeprowadzit juz przetarg, a w trakcie projektowania sg przystanki wiedenskie na Grabiszynskie;.

WYNIK

REKOMENDACJA GLOSOWANIA

ODPOWIEDZ UM STAN REALIZACJI
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Nalezy kontynuowaé zmiany w organizaciji ruchu,
ktére stopniowo zwiekszaja priorytet transportu
zbiorowego, ruchu pieszego i rowerowego
(VIIL.10)

79%

KOMENTARZ UM

Rekomendacja jest zgodna z przyjeta Wroctawska Polityka Mobilnosci, ktéra wskazuje na priorytet dziatan w kierunku
wzmachia $srodkéw transportu niesamochodowego. Rekomendacja odnosi sie do zmian w organizacji ruchu, co oznacza
bardzo szerokie spektrum dziatan: od obejmowania obszaréw strefami ruchu (tempo 30, tempo 40 czy tez strefy
zamieszkania) poprzez dziatania w zakresie sygnalizacji Swietlnej wraz z nadaniem priorytetow w ruchu. To takze dziatania,
ktére pozwalajg na wydzielanie torowisk tramwajowych czy tez organizacje buspaséw w ramach dostepnej przestrzeni

PRZEKAZANA DO

DALSZEJ ANALIZY W TRAKCIE | DO DALSZEJ REALIZACJI

PRZYJETE NARZEDZIE

Bedzie kontynuowana
polityka nastawiona na
dziatania w kierunku
wzmachiania srodkéw
transportu
niesamochodowego.

jezdnej. Takie dziatania w zwigzku z przyjeta polityka nakierowang na rozwijanie miasta w sposob bardziej zrownowazony i
chronigcy mieszkancow przed negatywnym wptywem transportu (hatas i zanieczyszczenia) beda kontynuowane. Wsréd
najwazniejszych kierunkéw inwestycji o tym charakterze wymieni¢ nalezy zadania poprawiajace dostepnos¢ przestrzeni
miejskich, a zwtaszcza przystankéw komunikacji zbiorowej oraz innych obiektow uzytecznosci publicznej, w tym terenéw
zielonych. Na etapie projektowania lub realizacji znajduje sie obecnie budowa naziemnych przejs¢ dla pieszych i
przejazdéw rowerowych przez wazne arterie komunikacyjne (Legnicka/Mtodych Technikéw, Ruska/Kazimierza Wielkiego,
Skargi/pl. Dominikanski), wynoszenie peronéw przystankowych dla poprawy dostepnosci, coroczna realizacja pakietéw
zgtoszen uzytkownikow w zakresie urzadzen uspokojenia ruchu i poprawiajgcych bezpieczenstwo niechronionych
uczestnikow ruchu (progi zwalniajace, azyle na przejsciach dla pieszych), obnizen kraweznikéw na przejsciach dla
pieszych, wyposazenia ulic w tawki i stojaki rowerowe, doswietlania miejsc niebezpiecznych, itp.

WYNIK
REKOMENDACJA GLOSOWANIA
Nalezy wydawaé maksymalnie duzo z corocznego
budzetu miasta na budzet rowerowy i pieszy 73%

(VIIL.3)
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KOMENTARZ UM

Rekomendacja w obecnej tresci nie jest do korica precyzyjna, ale tu interpretujemy ja jako intencyjna potrzebe zapewnienia
odpowiedniej wielkosci srodkow finansowych dedykowanych tym wiasnie budzetom, ktéra co do zasady jest stuszna i
uzasadniona. Nalezy przypomnie¢, ze poprawa warunkéw dla pieszych i rowerzystéw jest realizowana nie tylko ze srodkéw
finansowych Programu Rowerowego czy Programu Ruchu Pieszego, ale takze Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego,
Funduszu Osiedlowego, Programu Inicjatyw Lokalnych czy Programu doswietler ulic i miejsc niebezpiecznych. Do tego
nalezy dodac¢ takze drogi dla roweréw oraz chodniki budowane czy przebudowywane przy inwestycjach drogowych.
Prezydent w dalszym ciggu bedzie prowadzit polityke w kierunku osiggania zréwnowazonej mobilnosci poprzez
inwestowanie w transport publiczny oraz realizowanie zadan z zakresu ruchu pieszego i rowerowego.
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PRZYJETE NARZEDZIE

Bedzie kontynuowana
polityka nastawiona na
dziatania w kierunku
wzmachiania Srodkéw
transportu
niesamochodowego, w tym
ruchu pieszego i
rowerowego.
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Zestawienie rekomendacji
Wroctawskiego Panelu Obywatelskiego
wraz ze skrotem odpowiedzi
Urzedu Miejskiego Wroctawia

I. Jaki Srodek transportu publicznego powinien potaczyé
centrum miasta z Osiedlem Jagodno?

Rekomendacje wigzace

Odpowiedz UM Wroctawia

1.1 Tramwaj - 98%

Mozliwa realizacja w catosSci

1.3 Budowa linii tramwajowej w pierwszym
mozliwym terminie biorgc pod uwage:
niezbedny na te realizacje budzet (w tym
fundusze UE), inwestycje w tej czesci
miasta, potrzebe etapowania powstawania
kolejnych linii tramwajowych w miescie. -
97%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

Pierwszy mozliwy termin dla
poszczegOlnych linii bedzie mégt zostac
okreslony po ustaleniu priorytetéw we
Wroctawskim Programie Tramwajowym
2.0.

1.4 Niezwtoczne (jak najszybsze)
stworzenie planu inwestycji tramwajowej
(jesli nie powstat) oraz zobligowanie
Prezydenta i UM do wszelkich mozliwych
dziatah prowadzacych do budowy
tramwaju, wraz z uwzglednieniem rozmow
ze wszystkimi stronami oraz zdawanie
kwartalnych publicznych sprawozdan
dotyczgcych postepow prac. - 92%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

Sprawozdania ze wzgledu na ztozonosc¢
tematu sg mozliwe i zasadne do
prezentowania raz w roku. Dodatkowo
po przekroczeniu waznych etapow
bedzie publikowana informacja o tzw.
kamieniach milowych realizacji.

1.5 Wypracowanie wspolnego z Urzedem
Marszatkowskim i innymi
odpowiedzialnymi instytucjami
optymalnego dla ruchu bezkolizyjnego
rozwigzania dotyczacego tramwaju na
Jagodno. - 97%

Mozliwa realizacja w catosSci
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Rekomendacje do rozwazenia

Odpowiedz UM Wroctawia

1.7 Rozwigzanie przejsciowe zanim
powstanie tramwaj - budowa jezdni
autobusowej w $Sladzie zaprojektowanego
tramwaju wraz z pozostawieniem miejsca
na polezenie szyn w przysztosci. - 74%

Przekazana do dalszej analizy

Il. Jaki Srodek transportu publicznego powinien potaczyé
centrum miasta z Osiedlem Maslice?

Rekomendacje wigzace

Odpowiedz UM Wroctawia

1.1 Tramwaj - 98%

Mozliwa realizacja w catosSci

1.3 Budowa linii tramwajowej w pierwszym
mozliwym terminie biorgc pod uwage:
niezbedny na te realizacje budzet (w tym
fundusze UE), inwestycje w tej czesci
miasta, potrzebe etapowania powstawania
kolejnych linii tramwajowych w miescie. -
97%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

Pierwszy mozliwy termin dla
poszczegOlnych linii bedzie mogt zostac
okreslony po ustaleniu priorytetéw we
Wroctawskim Programie Tramwajowym
2.0.

1.4 Niezwtoczne (jak najszybsze)
stworzenie planu inwestycji tramwajowe;j
(jesli nie powstat) oraz zobligowanie
Prezydenta i UM do wszelkich mozliwych
dziatan prowadzacych do budowy
tramwaju, wraz z uwzglednieniem rozmow
ze wszystkimi stronami oraz zdawanie
kwartalnych publicznych sprawozdan
dotyczacych postepow prac. - 94%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

Sprawozdania ze wzgledu na ztozonos¢
tematu sg mozliwe i zasadne do
prezentowania raz w roku. Dodatkowo
po przekroczeniu waznych etapow
bedzie publikowana informacja o tzw.
kamieniach milowych realizacji.

1.5 Wypracowanie wspoélnego z Urzedem
Marszatkowskim i innymi
odpowiedzialnymi instytucjami
optymalnego dla ruchu bezkolizyjnego
rozwigzania dotyczacego tramwaju na
Maslice. - 97%

Mozliwa realizacja w catosSci
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Rekomendacje do rozwazenia

Odpowiedz UM Wroctawia

1.6 Linia autobusowa z buspasem w
korytarzu rezerwy na tramwaj. - 71%

Przekazana do dalszej analizy

lll. Jaki Srodek transportu publicznego powinien potaczy¢
centrum miasta z Osiedlem Muchobér Wielki?

Rekomendacje wigzace

Odpowiedz UM Wroctawia

.1 Tramwaj - 89%

Mozliwa realizacja w catosSci

l11.3 Budowa linii tramwajowej w
pierwszym mozliwym terminie biorgc pod
uwage: niezbedny na te realizacje budzet
(w tym fundusze UE), inwestycje w tej
czesci miasta, potrzebe etapowania
powstawania kolejnych linii tramwajowych
w miescie. - 91%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

Pierwszy mozliwy termin dla
poszczegdlnych linii bedzie mégt zostac
okreslony po ustaleniu priorytetéw we
Wroctawskim Programie Tramwajowym
2.0.

lll.4 Niezwtoczne (jak najszybsze)
stworzenie planu inwestycji tramwajowe;j
(jesli nie powstat) oraz zobligowanie
Prezydenta i UM do wszelkich mozliwych
dziatan prowadzacych do budowy
tramwaju, wraz z uwzglednieniem rozmow
ze wszystkimi stronami oraz zdawanie
kwartalnych publicznych sprawozdan
dotyczgcych postepow prac. - 89%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

Sprawozdania ze wzgledu na ztozonos¢
tematu sg mozliwe i zasadne do
prezentowania raz w roku. Dodatkowo
po przekroczeniu waznych etapow
bedzie publikowana informacja o tzw.
kamieniach milowych realizaciji.

lIl.5 Wypracowanie wspolnego z Urzedem
Marszatkowskim i innymi
odpowiedzialnymi instytucjami
optymalnego dla ruchu bezkolizyjnego
rozwigzania dotyczgcego tramwaju na
Muchobor Wielki. - 95%

Mozliwa realizacja w catosci
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Rekomendacje do rozwazenia

Odpowiedz UM Wroctawia

111.6 Budowa linii autobusowej z buspasem
(w korytarzu rezerwy na tramwaj, w
miejscach gdzie jest to mozliwe) oraz
obstuga Muchoboru Wielkiego poprzez
linie autobusowe prowadzone wzdtuz
obecnie budowanej wydzielonej trasy
autobusowo-tramwajowej na Nowy Dwor
(TAT). Powinna ona by¢ kontynuowana
jako wydzielona trasa autobusowa do
Muchoboru Wielkiego. - 73%

Przekazana do dalszej analizy

IV. Jaki Srodek transportu publicznego powinien potaczyé
centrum miasta z Osiedlem Ottaszyn?

Rekomendacje wigzace

Odpowiedz UM Wroctawia

IV.1 Tramwaj - 92%

Mozliwa realizacja w catosci

IV.3 Budowa linii tramwajowej w
pierwszym mozliwym terminie biorgc pod
uwage: niezbedny na te realizacje budzet
(w tym fundusze UE), inwestycje w tej
czesci miasta, potrzebe etapowania
powstawania kolejnych linii tramwajowych
w miescie. - 91%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

Pierwszy mozliwy termin dla
poszczegolnych linii bedzie mogt zostac
okreslony po ustaleniu priorytetéw we
Wroctawskim Programie Tramwajowym
2.0.

IV.4 Niezwioczne (jak najszybsze)
stworzenie planu inwestycji tramwajowe;j
(jesli nie powstat) oraz zobligowanie
Prezydenta i UM do wszelkich mozliwych
dziatan prowadzacych do budowy
tramwaju, wraz z uwzglednieniem rozmow
ze wszystkimi stronami oraz zdawanie
kwartalnych publicznych sprawozdan
dotyczacych postepow prac. - 94%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

Sprawozdania ze wzgledu na ztozonos¢
tematu sg mozliwe i zasadne do
prezentowania raz w roku. Dodatkowo
po przekroczeniu waznych etapow
bedzie publikowana informacja o tzw.
kamieniach milowych realizacji.
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IV.5 Wypracowanie wspdlnego z Urzedem
Marszatkowskim i innymi
odpowiedzialnymi instytucjami
optymalnego dla ruchu bezkolizyjnego
rozwigzania dotyczgcego tramwaju na
Oltaszyn. - 94%

Mozliwa realizacja w catosSci

IV.7 Wydtuzenie linii tramwajowej, ktéra
powstanie na Ottaszyn, do Wysokiej. -
88%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

W pierwszej kolejnosci nalezy
zaprojektowac trase na Ottaszyn, a
nastepnie podejmowac wspotprace z
Gming Kobierzyce i Urzedem
Marszatkowskim w sprawie
przedituzenia trasy do Wysokie;.

Rekomendacje do rozwazenia

Odpowiedz UM Wroctawia

IV.6 Budowa linii autobusowej z
wydzielong jezdnig dla autobuséw w
korytarzu rezerwy na tramwaj. - 72%

Przekazana do dalszej analizy

V. Jaki srodek transportu publicznego powinien potaczyé
centrum miasta z Osiedlem Psie Pole?

Rekomendacje wigzace

Odpowiedz UM Wroctawia

V.3 Budowa linii tramwajowej w pierwszym
mozliwym terminie biorgc pod uwage:
niezbedny na te realizacje budzet (w tym

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

Pierwszy mozliwy termin dla

fundusze UE), inwestycje w tej czesci
miasta, potrzebe etapowania powstawania
kolejnych linii tramwajowych w miescie. -
82%

poszczegOlnych linii bedzie mégt zostac
okreslony po ustaleniu priorytetéw we
Wroctawskim Programie Tramwajowym
2.0.
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V.4 Niezwtoczne (jak najszybsze)
stworzenie planu inwestycji tramwajowej
(jesli nie powstat) oraz zobligowanie
Prezydenta i UM do wszelkich mozliwych
dziatan prowadzacych do budowy
tramwaju, wraz z uwzglednieniem rozmow
ze wszystkimi stronami oraz zdawanie
kwartalnych publicznych sprawozdan
dotyczacych postepow prac. - 83%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

Sprawozdania ze wzgledu na ztozonos¢
tematu sg mozliwe i zasadne do
prezentowania raz w roku. Dodatkowo
po przekroczeniu waznych etapow
bedzie publikowana informacja o tzw.
kamieniach milowych realizaciji.

V.5 Wypracowanie wspoélnego z Urzedem
Marszatkowskim i innymi
odpowiedzialnymi instytucjami
optymalnego dla ruchu bezkolizyjnego
rozwigzania dotyczgcego tramwaju na
Psie Pole. - 88%

Mozliwa realizacja w catosci

Rekomendacje do rozwazenia

Odpowiedz UM Wroctawia

V.1 Tramwaj - 79%

Przekazana do dalszej analizy

V.6 Budowa buspasa przez ulice
Bolestawa Krzywoustego, ale nie kosztem
pasa dla samochodéw. - 68%

Przekazana do dalszej analizy

VI. Jaki sSrodek transportu publicznego powinien potaczy¢
centrum miasta z osiedlami: Jagodno, Maslice, Muchobor
Wielki, Oftaszyn, Psie Pole - autobus czy tramwaj (ogolne
rekomendacje dla wszystkich osiedli)?

Rekomendacje wigzace

Odpowiedz UM Wroctawia

VI.1 Przy koncowych przystankach linii
tramwajowej i weztach przesiadkowych z
kolejg powinny znalezc sie parkingi
Park&Ride. - 95%

Mozliwa realizacja w catosSci

V1.2 Budowa wszystkich nowych linii
tramwajowych powinna by¢ powigzana z

Mozliwa realizacja w catosSci
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budowa drdg rowerowych, biegnacych
wzdtuz tych linii (niezaleznie od uktadu
drogowego). - 88%

V1.3 Zasilanie komunikacji zbiorowej z
OZE do 2035 roku. - 85%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

Decyzja o tym w jakim stopniu i kiedy
transport zbiorowy bedzie zasilany z
OZE zalezna jest od wynikéw analiz
technicznych, ekonomicznych i
Srodowiskowych.

V1.4 Rozpoczecie przeprowadzenia nie
poOzniej niz 2022 r. stosownych analiz
technicznych, ekonomicznych i
Srodowiskowych dotyczagcych. zasilania
komunikacji zbiorowej z OZE. - 88%

Mozliwa realizacja w catosSci

VL5 Podzielenie budowy kolejnych linii
tramwajowych na wszystkie 5 osiedli na
etapy wraz z harmonogramem i
okresleniem priorytetébw oraz mozliwosci
realizacji np. ze wzgledu na budzet,
mozliwosci techniczne, wielko$¢ inwestycji,
przy jednoczesnym niezwitocznym
rozpoczeciu projektowania. - 97%

Mozliwa realizacja w catosci

V1.6 Nowe odcinki linii tramwaju
realizowane jako trasy
autobusowo-tramwajowe (tory + inna
powierzchnia utwardzona), w miare
mozliwosci z zielenig izolacyjna. - 94%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

Nie jest zasadne budowanie wytgcznie
takich tras, a jedynie tam, gdzie jest to
najwiasciwsze.

Budowanie wytgcznie takich tras nie
pozwoli na wyznaczanie zielonych
torowisk.

Uzywanie wytgcznie utwardzonych
nawierzchni sprzeczne jest z Planem
Adaptacji do zmian klimatu.
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VI.7 Projektowanie przystankow i Mozliwa realizacja w catosci
pojazdow dostepnych dla wszystkich
(m.in. dla 0s6b z niepetnosprawnosciami)
wraz w miare mozliwosci z komfortowymi
(“universal design”) przystankami
przesiadkowymi. - 98%

V1.9 Stworzenie przystankow wiedenskich | Mozliwa realizacja z zastrzezeniem
ul. Swidnicka (Renoma i Arkady) w 2021
roku. - 80% Termin realizacji inwestycji bedzie mogt
by¢ okreslony po przeprowadzeniu
zaplanowanych juz na 2021 r.
niezbednych remontow torowisk.

VIl. Czy - dla podniesienia jakosci zycia i w trosce o
srodowisko — wprowadzi¢ w miesScie strefy o szczegdélnych
zasadach poruszania sie - np. ograniczenia wjazdu
pojazdéw o okreslonym typie silnikow, optaty za wijazd,
strefy ruchu pieszego, rozwoj strefy ptatnego parkowania?

Rekomendacje wigzace Odpowiedz UM Wroctawia

VII.8 Zwiekszenie wykorzystania Mozliwa realizacja w catosSci
parkingéw wielopoziomowych
(kubaturowych) w centrum Wroctawia
poprzez odpowiednig polityke cenowag, w
tym wprowadzenie wyzszych optat za
parkowanie na ulicach w ich bezposrednim
sgsiedztwie. - 88%

VII.9 Stanowcze wzmocnienie egzekucji Mozliwa realizacja w catosSci
istniejgcych zasad w zakresie
prawidtowego parkowania w $cistym
centrum Wroctawia potgczone z kontrolg
przy pomocy samochodow wyposazonych
w kamery 360 stopni. - 86%
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Rekomendacje do rozwazenia

Odpowiedz UM Wroctawia

VII.1 Zobowigzanie Prezydenta i UM do
lobbowania na szczeblu panstwowym
wprowadzenia ustawodawstwa i prawa
umozliwiajgcego tworzenie w miastach
stref ograniczonego wjazdu pojazdéw o
okreslonym typie silnika Wprowadzenie
takiej strefy we Wroctawiu, w pierwszym
mozliwym terminie po wprowadzeniu
odpowiednich ogolnopolskich regulaciji.
Granice strefy oraz okreslenie norm dla
typow silnikdw musi by¢ przedmiotem
dalszych konsultacji spotecznych. - 65%

Przekazana do dalszej analizy

VII.6 Wprowadzenie strefy ograniczonego
ruchu wyznaczonej przez Promenade
Staromiejska (w granicach fosy miejskiej,
z wytaczeniem m.in. trasy W-Z, ul.
Koltataja, Grodzkiej i Nowego Swiatu -
decyzja o wytgczeniu konkretnych ulic
powinna zosta¢ poddana dalszym
konsultacjom spotecznym i ekspertyzom)
nalezy stworzy¢ do 2023 r. wjazd m.in. dla
mieszkancow - okreslenie grup
spotecznych z prawem do wjazdu
powinna zosta¢ poddana dalszym
konsultacjom spotecznym i ekspertyzom)
wraz ze strefg zieleni; z zapewnieniem
miejsc postojowych “kiss and ride”. - 73%

Przekazana do dalszej analizy

VII.7 Nalezy tworzy¢ strefy ochrony
chodnikow przed parkowaniem (m. in.
stupkowanie, tawki, drzewa, zielen,
woonerfy) na terenie catego Wroctawia;
preferowane powinno by¢
wykorzystywanie zieleni, w tym urzadzen
bioretencyjnych do fizycznej ochrony
chodnikow przed parkowaniem. - 71%

Przekazana do dalszej analizy
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VIIl. Jak usprawni¢ przemieszczanie sie po Wroctawiu,
majac na wzgledzie poprawe jakosci zycia i ochrone
klimatu? (rekomendacje bedace odpowiedzia na gtéwne

pytanie Panelu)

Rekomendacje wigzace

Odpowiedz UM Wroctawia

VIII.1 Tworzenie wiekszej ilosci
wydzielonych drég dla roweréw. - 88%

Mozliwa realizacja w catosSci

VIII.2 Wprowadzenie dziatan dot.
nieprzestrzegania przepisow i
egzekwowania kar wobec rowerzystow i
pieszych (pomysty: kampania edukacyjna
+ dodatkowe oznakowanie, kampania
billboardowa i edukacja w szkotach, mapy
drog rowerowych). - 94%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

W zakresie egzekwowania kar wobec
rowerzystow i pieszych petne
kompetencje do dziatan ma Policja,
ktéra nie podlega Prezydentowi
Wroctawia.

Zamiast karania istotniejsze i
skuteczniejsze sa dziatania
edukacyjne w tym zakresie.

VIIL.5 Modernizacja starej infrastruktury
rowerowej w perspektywie 5 lat -
konieczna jest poprawa standardu
istniejgcej infrastruktury rowerowej w
miejscach, gdzie nie spetnia ona
podstawowych wymogow (jezeli ruch
rowerowy ma wzrosnac konieczne jest,
aby infrastruktura rowerowa byta czytelna,
wygodna i bezpieczna). - 85%

Mozliwa realizacja w catosSci
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VIII.6 Poprawa infrastruktury dla ruchu
rowerowego:

e rozszerzenie sieci rowerowej 0
gminy podmiejskie (we wspotpracy
Z tymi gminami),

e potgczenie infrastruktury rowerowej
w spdjng siec,

e tworzenie i rozwijanie sieci
parkingéw rowerowych,

e bezpieczne i wyodrebnione drogi
rowerowe,

e poprawa oznakowania drog
rowerowych,

e drogi rowerowe prowadzgce wokot
rynku + dodatkowe parkingi
rowerowe. - 91%

Mozliwa realizacja w catosSci

VIII.7 Zakaz wjazdu na Rynek rowerow,
hulajndg i hulajnég elektrycznych. - 83%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

Obecne dopuszczenie ruchu
rowerowego na Rynku poza godzinami
5:00-9:00 nie przyniosto negatywnych
efektow dla pieszych.

Wprowadzenie takiego zakazu
uzaleznione jest od wprowadzenia
réwnolegtych dziatan na rzecz
komfortowych dla rowerzystow
korytarzy alternatywnych, omijajgcych
centrum na kierunkach pétnoc—potudnie
i wschod—zachad.

VIIL.9 Aktualizacja, modernizacja i
egzekwowanie rozktadow jazdy
komunikacji miejskiej. - 95%

Mozliwa realizacja w catosSci

74




@
Panel ]
Obywatelski

VIII.11 Wspotpraca Gminy Wroctaw,
Urzedu Marszatkowskiego i PKP w
zakresie partycypowania w kosztach
ujednoliconego transportu miejskiego i
wypracowania wspolnej strategii +
integracja i modernizacja (nowoczesha
aplikacja mobilna) systemu biletowego na
poziomie aglomeracji (MPK + PKP) - 1
bilet na wszystko; zobowigzanie
Prezydenta i UM do podjecia takich
rozmow i bycia liderem tego procesu. -
97%

Mozliwa realizacja w catosSci

VIII.12 Przy przystankach kolejowych
powinny by¢ budowane wezty
przesiadkowe - organizowanie czesto
kursujacych linii autobusowych, ktore
szybko dowozg pasazeréw z r6znych
czesci osiedla na stacje. - 97%

Mozliwa realizacja w catosSci

VIII.13 Skorelowanie rozktadow
autobusow z przyjazdami i odjazdami
pociagow. - 97%

Mozliwa realizacja w catosSci

VIIl.14 Polityka cenowa biletow MPK
zachecajgca do podrozy komunikacjg
zamiast samochodow. - 94%

Mozliwa realizacja w catosSci

VIII.15 Konieczna wspotpraca z PKP w
zakresie budowy nowych przystankow
kolejowych (m.in. przystanek Os.
Sobieskiego) - Wroctaw posiada
rozbudowang sie¢ kolejowa, ktdra nie jest
dostatecznie wykorzystywana do miejskich
przewozow pasazerskich. Aby stworzy¢
kolej miejska z prawdziwego zdarzenia,
nalezy nie tylko znacznie zwiekszy¢ liczbe
kurséw, ale tez wybudowac dodatkowe
przystanki, np. na wysokosci
zakrzowskiego Osiedla im. Jana Il
Sobieskiego; zobowigzanie Prezydenta i

Mozliwa realizacja w catosSci
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UM do podjecia takich rozmow i bycia
liderem tego procesu. - 91%

VIII.16 Przy koncowych przystankach linii
tramwajowej i weztach przesiadkowych z
kolejg powinny znalez¢ sie parkingi
Park&Ride. - 98%

Mozliwa realizacja w catosci

VIII.17 Oparcie transportu
miedzydzielnicowego w miescie o
transport szynowy z uwzglednieniem kolei
miejskiej (aglomeracyjnej) oraz tramwaj
skomunikowany z kolejg na stacjach
Iweztach przesiadkowych. - 95%

Mozliwa realizacja w catosci

VIII.18 Budowa bezkolizyjnych linii
tramwajowych musi miec priorytet. - 92%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

Ustalenie priorytetu w odniesieniu do
budzetu jest trudne, bo inwestycja
tramwajowa jest procesem
kilkuletnim oraz w r6znym stopniu
obcigzajgcym corocznie budzet miasta.

Bezkolizyjnos¢ to nie jedyna metoda.
Zadowalajacy efekt mozna uzyskacé
minimalizacjg sygnalizacji Swietlnych,
priorytetem ruchowym i wydzieleniem
torowisk od ruchu ogolnego.

VIII.19 Zobligowanie Prezydenta i UM do
wszelkich mozliwych dziatan
prowadzacych do utworzenia kolei
miejskiej i stworzenia z niej wraz z
tramwajem szkieletu komunikacyjnego we
Wroctawiu:

e wspoOlpraca miasta z urzedem
marszatkowskim odnos$nie kolei
(utworzenie kolei aglomeracyjnej),

e funkcjonalna infrastruktura park and
ride na obrzezach miasta i na
stacjach kolejowych,

Mozliwa realizacja w catosSci
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e kampania informacyjna dla gmin
oSciennych. - 98%

VIII.21 Polityka inwestycyjna powinna
uwzglednia¢ corocznie zadania polegajace
na tworzeniu w obszarze centrum i
Srodmiescia atrakcyjnych przestrzeni
wyposazonych w zielen, matg architekture
oraz elementy matej/zielonej retencji,
przyjaznych dla ruchu pieszego i
rowerowego, transportu publicznego oraz
uspokojonego ruchu kotowego z
uporzgdkowanym parkowaniem.
Ograniczanie obecnosci samochodéw
powinno by¢ wzmocnione poprawg jakosci
otoczenia. - 87%

Mozliwa realizacja w catosci

VIII.22 Zasilanie cate] komunikaciji
zbiorowej z OZE do 2035 roku. - 82%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

Decyzja o tym w jakim stopniu i kiedy
transport zbiorowy bedzie zasilany z
OZE zalezna jest od wynikéw analiz
technicznych, ekonomicznych i
Srodowiskowych.

VIII.23 Rozpoczecie przeprowadzenia nie
pozZniej niz do 2022 r. stosownych analiz
technicznych, ekonomicznych i
Srodowiskowych dot. zasilania komunikaciji
zbiorowej z OZE. - 82%

Mozliwa realizacja w catosci

VIIl.24 Planowanie infrastruktury
komunikacyjnej pod nowe osiedla
(zabezpieczenie terenu pod infrastrukture);
wymuszenie przez Miasto na
deweloperach uwzglednienia w ich
projektach i realizacjach wolnej przestrzeni
na petng infrastrukture sieci
komunikacyjnej. - 97%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

Petna infrastruktura — w sensie dla
wszystkich srodkdéw transportu — z
powodu warunkéw terenowych lub
wiasnosciowych nie zawsze moze byc¢
zaplanowana.

W przypadku miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
realizacja zaplanowanej infrastruktury
nie zawsze jest w petni realizowana
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przez deweloperdéw, a w zakresie, ktory
obie strony wynegocjujg i uznajg na
danym etapie za najwtasciwsze.

W przypadku decyzji o warunkach
zabudowy przystuguje inwestorowi
Sciezka odwotawcza. Nie zawsze wiec
rozpatrujacy skarge sad przychyla sie
do argumentéw Miasta np. w zakresie
ochrony rezerw komunikacyjnych.

VIII.25 Uwzglednianie rezerwy
komunikacyjnej przy planowaniu nowych
osiedli i wydawaniu pozwolen na budowe.
- 98%

Mozliwa realizacja z zastrzezeniem

Rezerwy uwzgledniane sg zawsze w
planach miejscowych. Proces
uzyskiwania pozwolenia na budowe
moze byc¢ jednak prowadzony nie tylko
w oparciu o plan miejscowy, ale takze
decyzje o warunkach zabudowy. W
takim przypadku przystuguje
inwestorowi Sciezka odwotawcza. Nie
zawsze wiec rozpatrujgcy skarge sad
przychyla sie do argumentéw Miasta np.
w zakresie ochrony rezerw
komunikacyjnych.

Rekomendacje do rozwazenia

Odpowiedz UM Wroctawia

VIIL.3 Nalezy wydawa¢ maksymalnie duzo
Z corocznego budzetu miasta na budzet
rowerowy i pieszy. - 73%

Przekazana do dalszej analizy

VIIl.4 Dokonczenie systemu tras
rowerowych w centrum (réwnowaznie: 10
min zt rocznie na trasy rowerowe w
rowerowej strefie centralnej zaznaczonej w
Studium). - 79%

Przekazana do dalszej analizy

VIII.10 Nalezy kontynuowac¢ zmiany w
organizaciji ruchu, ktére stopniowo
zwiekszaja priorytet transportu

Przekazana do dalszej analizy
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zbiorowego, ruchu pieszego i rowerowego.
- 79%

VIII.20 Takséwki powinny mie¢ mozliwos¢ | Przekazana do dalszej analizy
wjazdu do centrum bez ograniczen (oraz
mozliwos¢ postojow dla taksowek). - 73%
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