GAIOWICKA

JAK ZMIENIC GAJOWICKA?

- Konsultacje spoteczne koncepcji przebudowy ul. Gajowickiej




SPIS TRESCI

WPROWADZENIE

Jaki byt kontekst konsultacji?
Co byto przedmiotem konsultacji?
Dodatkowe informacje

PRZEBIEG KONSULTACJI

Podsumowanie e-spotkan
Podsumowanie e-formularza
Podsumowanie stanowisk Rad Osiedli

ZESTAWIENIE OPINII

Opinie dotyczace drogi dla roweréw i przejazdéw rowerowych
Opinie dotyczace drogi dla roweréw
Droga dla roweréw w okolicy ronda z ul. Ractawicka
Opinie dotyczace miejsc postojowych
Opinie dotyczace zieleni
Opinie dotyczace koncepcji docelowej z tramwajem oraz torowiska
Opinie opowiadajace sie za budowa torowiska
Opinie opowiadajace sie przeciwko budowie torowiska
Opinie dotyczace komunikacji autobusowej
Opinie dotyczace jezdni
Szerokos¢ pasow ruchu
Lewoskrety
Sygnalizacja swietlna
Jezdnia dwupasmowa
Uktad docelowy w rejonie ul. Kruczej
Inne opinie
Opinie dotyczace przemieszczania sie pieszych
Chodniki
Przejscia dla pieszych
Opinie dotyczace mebli miejskich oraz zagospodarowania przestrzeni
Inne opinie
Opinie samorzadoéw osiedlowych
Opinia przewodniczacego Komisji Infrastruktury Rady Osiedla Borek
Rada Osiedla Gajowice
Rada Osiedla Powstancéw Slaskich

0 N N A L1 L1 n

1
11
11
18
19
22
27
27
34
38
47
47
49
49
50
51
53
54
54
57
59
62
65
65
66
69




PODSUMOWANIE
Konkluzje
Partnerzy lokalni

Informacja o realizatorach

75
75
77

78



Jak zmienic¢ Gajowicka?

14.05-7.06.2020

* E-spotkanie z mieszkancami: 21.05, godz. 17:30
» E-spotkanie z radami osiedli: 26.05, godz. 17:30
* Elektroniczny formularz opinii: 14.05-7.06

» Korespondencja z radami osiedli: 26.05 -7.06

* Strona: www.wroctaw.pl (aktualnosci, Wroctaw Rozmawia)

* Facebook (strona FEPS, Wroctaw Rozmawia, strony zaintereso-
wanych podmiotow)

» Wroclaw.pl. Bezptatny biuletyn informacyjny UM Wroctawia (maj
2020)

* Telewizja: TVP3 (17.05.2020)
» Radio: Radio Gra (22.05.2020)
* Prasa: ,,Gazeta Wroctawska" (15.05.2020), ,,Fakt” (21.05.2020)

*Portale internetowe: sektor3.pl (14.05.2020), wp.pl/wroclaw
(19.05.2020), Wroclife (14.05.2020), tuwroclaw (14.05.2020)

* Zaproszenia e-mailem (tez: mailing do szkét podstawowych)
* Plakaty

* E- spotkanie z mieszkancami: 47 osob
* E-spotkanie z radami osiedli: 5 radnych

= 139 opinii przez formularz, 2 stanowiska rad osiedli, 1 opinia
przewodniczgcego Komisji Infrastruktury RO Borek




WPROWADZENIE

Jaki byt kontekst konsultacji?

Potozona réwnolegle do ul. Powstancéw Slaskich, ul. Gajowicka ma dtugoé¢ prawie 2
kilometrow. Przez lata stan techniczny ulicy pogarszat sie, co wptyneto na decyzje o jej
modernizacji. W 2017 r. wspoélnie wnioskowaty o to samorzady trzech osiedli, przez
ktére ona przebiega: Borek, Gajowice i Powstancéw Slaskich. Ich przedstawiciele brali
rowniez aktywny udziat w spotkaniach organizowanych przed przystapieniem do
planowania renowacji. Przygotowanie dokumentacji przebudowy sfinansowano ze
srodkéw Programu Inicjatyw Rad Osiedli.

Opracowanie koncepcji modernizacji ulicy koordynujg Wroctawskie Inwestycje sp. z.0.0.

we wspétpracy z Biurem Zréwnowazonej Mobilnosci Urzedu Miejskiego Wroctawia.

Co byto przedmiotem konsultacji?

Konsultacjom poddana zostata koncepcja przebudowy catej ul. Gajowickiej, tzn. na
odcinku od ul. Zaporoskiej do ul. Ractawickiej. Mieszkancy mogli zapozna¢ sie z
rozwigzaniami na ul. Gajowickiej w dwoch wersjach: z torowiskiem tramwajowym
(wariant docelowy) oraz bez torowiska (wariant przejsciowy). Wsréd zagadnien do

konsultacji znalazty sie:

1. rozmieszczenie poszczegélnych elementéw w przekroju ulicy (chodniki i droga
dla roweréw),

lokalizacja przystankéw, mozliwosc¢ przesiadek,

przejazdy rowerowe i powiazania drég rowerowych,

przejscia dla pieszych i powigzania chodnikoéw,

zielen na ulicy, zagospodarowanie przestrzeni: skwery, place, meble miejskie,

o vk W

miejsca do parkowania.




Dodatkowe informacje

Konsultacje spoteczne koncepcji przebudowy ul. Gajowickiej sktadaty sie z
nastepujacych elementow:
- e-spotkania konsultacyjnego z mieszkancami,
- e-spotkania konsultacyjnego oraz korespondencji z przedstawicielami Rad
Osiedli Borek, Gajowice i Powstancéw Slaskich,

- e-formularza opinii.

Ze wzgledu na pandemie COVID-19 konsultacje przeprowadzone zostaty w petni w

formie cyfrowej za pomocga narzedzi internetowych.




PRZEBIEG KONSULTACJI

Podsumowanie e-spotkan

Oba e-spotkania (z mieszkancami i radnymi osiedlowymi) odbyty sie na platformie do
webinaréw i miaty taki sam przebieg:
- krétka prezentacja na temat procesu konsultacji spotecznych,
- prezentacja koncepcji przebudowy ul. Gajowickiej przedstawiana przez
reprezentanta spotki Wroctawskie Inwestycje,
- omowienie wariantu przejSciowego koncepcji przebudowy przez projektanta,
- pytania mieszkancéw / radnych i odpowiedzi ekspertow.
W spotkaniach wzieli udziat przedstawiciele Wroctawskich Inwestycji, Biura
Zréwnowazone] Mobilnosci i Wydziatu Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego
Wroctawia oraz projektanci z firmy Elektrotim S.A. W spotkaniu otwartym dla
mieszkancoéw uczestniczyto tacznie 47 oséb (w tym eksperci), zas w webinarze dla Rad
Osiedli wzieto udziat 5 radnych.
Wsréd tematéw najczesciej podejmowanych przez uczestnikow obu spotkan nalezy
wymieni¢ kwestie dotyczace:
- przebiegu drogi dla roweréw,
- liczby i lokalizacji miejsc postojowych oraz polityki parkingowej dla ul.
Gajowickiej,
- przebiegu trasy tramwajowej oraz dostepnosci tramwaju,
- planowanych tras linii autobusowych i reorganizacji komunikacji miejskiej,
- organizacji centrum przesiadkowego przy kosciele pw. $w. Karola Boromeusza,
- zieleni, w tym koniecznosci ochrony tej istniejgcej oraz nasadzen drzew i
krzewéw,
- braku elementéw typu zatoki czy lewoskrety,

- szerokosci paséw ruchu,




- infrastruktury dla pieszych (w tym chodnikow i przejs¢) oraz bezpieczenstwa
pieszych.

Czes¢ mieszkancéw postulowata takze realizacje wariantu docelowego od razu;
zadawano pytania o mozliwo$¢ uzyskania dotacji unijnych i dopytywano o termin
realizacji wariantu docelowego.
Wydaje sie, ze najwieksze kontrowersje podczas spotkania konsultacyjnego z
mieszkancami budzita liczba miejsc parkingowych. Czes¢ oséb byta zdania, ze w planach
jest ich za mato, gdyz juz dzis nie ma gdzie parkowac aut w okolicy, a liczba pojazdéw
wciaz rosnie. Inni mieszkancy podkreslali wage utworzenia drogi dla roweréw, nawet

jesli oznaczatoby to koniecznos¢ rezygnacji z czesci miejsc parkingowych.

Nagranie e-spotkania z mieszkancami dostepne jest pod adresem internetowym:
https://vimeo.com/420757384 [dostep: 18.08.2020].

Uwaga: Pytania zadane podczas e-spotkania z mieszkaricami, na ktére nie udzielono
odpowiedzi podczas spotkania (wraz z pdézniejszymi odpowiedziami ekspertéw), zostaty

zapisane w Zataczniku nr 1.

Podsumowanie e-formularza

Formularz konsultacyjny miat na celu poznanie opinii mieszkancéw na temat
przygotowanych koncepcji przebudowy ul. Gajowickiej. Mieszkancy odpowiadali na
pytanie: Czy rozwigzania przyjete w rekomendowanym wariancie spetniaja Twoje
potrzeby? A jesli nie, to jakich korekt nalezatoby w nim dokona¢?

W szczegoélnosci uczestnicy konsultacji mieli sie zastanowi¢ nad nastepujacymi

kwestiami:

1. Czy rozmieszczenie poszczegdélnych elementéw, takich jak: chodniki i drogi dla
roweréw, jest odpowiednie?
2. Czy odpowiada im lokalizacja wyznaczonych przystankéw, przejs¢ dla pieszych i

przejazdow rowerowych?



https://vimeo.com/420757384

3. Czy chcieliby dodac¢ jakas opinie na temat zieleni na ulicy albo zagospodarowania
przestrzeni (skweréw, placéw, mebli miejskich)?

4. Czy wyznaczone miejsca parkingowe s3 odpowiednie?

Podobnie jak podczas e-spotkan, opinie mieszkancéw przedstawione w formularzu byty
bardzo zréznicowane, a nawet wykluczaty sie. Cze$¢ oséb z aprobata wypowiadata sie o
planowanym torowisku, czy wrecz postulowata jego budowe od razu, inni mieszkancy
(zwtaszcza osoby mieszkajagce w bezposrednim sasiedztwie planowanej trasy) wyrazali
stanowczy sprzeciw wobec trasy tramwajowej na ul. Gajowickiej ze wzgledu na obawy o
zwiekszenie poziomu hatasu oraz drgan. Kontrowersje budzito réwniez zmniejszenie
liczby dostepnych miejsc postojowych - wielu mieszkancéw ulicy prosito o
wprowadzenie w koncepcji zmian uwzgledniajacych potrzebe parkowania samochodéw
w poblizu zabudowan. Zgtoszono réwniez liczne postulaty dotyczace przebiegu drogi
dla roweréw oraz lokalizacji przystankow i przejs¢ dla pieszych.

Oprécz niezgodnosci w opiniach, wynikajagcych ze zréznicowania sposobu
przemieszczania sie mieszkancow, czes¢ kontrowersji dot. koncepcji przebudowy ul.
Gajowickiej wydaje sie wynika¢ z odmiennego rozumienia jej funkcji w skali okolicy i
miasta. Czes$¢ osob uwaza Gajowicka za ulice przede wszystkim majgcag stuzyé
najblizszemu otoczeniu. Dla innych zas$ stanowi wazny cigg komunikacyjny potudniowej
czesci miasta.

Tematem, ktory taczyt niemal wszystkie osoby wypowiadajace sie przez formularz
opinii, byta zielen. Mieszkancy byli zgodni co do tego, ze nalezy chroni¢ zielen na ulicy,
w tym przede wszystkim drzewa, a takze prosili o nowe nasadzenia.

Szczegébtowe opinie z formularza konsultacyjnego przedstawia Zatacznik nr 2. Przestane

opinie wstepnie skategoryzowalismy i zapisaliSmy w Zataczniku nr 3.

Podsumowanie stanowisk Rad Osiedli

Samorzady wszystkich trzech osiedli odnosity sie gtéwnie do czesci ulicy lezacych wich
granicach. Wskazywaty elementy koncepcji, ktére - zgodnie z ich wiedza i znajomoscia

zwyczajow mieszkancéw - powinny zosta¢ zmodyfikowane.




Wyrdzni¢ mozna rowniez postulaty zgodne we wszystkich otrzymanych stanowiskach.
Zdecydowanie wybrzmiato oczekiwanie wtasciwej dbatosci o zieled oraz wykonania
nowych nasadzen drzew i krzewéw. Istotnymi kwestiami byty takze: bezpieczefstwo i
komfort pieszych (m.in. rozmieszczenie i oznakowanie przejs¢ dla pieszych czy remonty
nawierzchni chodnikéw). Wszystkie trzy opracowania odnosity sie takze do organizacji
ruchu rowerowego, cho¢ w tym wypadku stanowiska nie byty do konca zgodne.

Radni Osiedli Gajowic i Powstancéw Slaskich z uznaniem przyjeli koncepcje wezta
przesiadkowego przy kosciele, zwrécili jednak uwage na potrzebe dalszej analizy
organizacji ruchu zaproponowanej dla skrzyzowania z ul. Krucza.

Stanowiska Rad Osiedli przedstawione zostaty w Zataczniku nr 4.

Bardzo dziekujemy wszystkim za udziat w konsultacjach. Wasz gtos jest wazny!
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ZESTAWIENIE OPINII

Opinie dotyczace drogi dla roweréw i przejazdow rowerowych

Opinie dotyczace drogi dla roweréw

Lp. Opinia

Liczba
opinii

Odpowiedz Biura Zrbwnowazonej
Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii
Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji

Postulat utworzenia drég dla roweréw po
obu stronach ulicy

11

Opinia nieuwzgledniona

UL. Gajowicka nie jest
wystarczajaco szeroka, by
zbudowac tam obustronnie
dwukierunkowe drogi rowerowe
przy uwzglednieniu potrzeb innych
uzytkownikéw, w tym pieszych i
pasazeréw transportu zbiorowego,
dlatego zostat przyjety
kompromis: wyznaczenie szerokiej
drogi dla roweréw (DDR) po jednej
stronie, a po drugiej dopuszczenie
ruchu rowerowego wspélnie z
pieszymi, co umozliwia dojazd
rowerowy do celéw podrozy
usytuowanych po obu stronach
ulicy.

Akceptacja/pochwata rozwigzan
2 |zaproponowanych w przedstawionej
koncepdji

Dziekujemy :)

W warunkach ul. Gajowickiej wystarczajacy
bytby ciagg pieszo-rowerowy po jednej
stronie.

Opinia nieuwzgledniona

Droga dla roweréw wzdtuz ulicy
jest elementem podstawowej sieci
rowerowej wyznaczonej w Studium
uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego
miasta Wroctawia (dalej: Studium)
jako trasa zbiorcza. Trasy o takim
znaczeniu wymagaja
zaprojektowania ich w standardzie
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dopasowanym do petnione;j
funkcji. Cigg pieszo — rowerowy
takiego standardu nie spetni.

Lokalizacja przejazdéw rowerowych jest
odpowiednia.

Dziekujemy :)

Nalezy skorygowac przebieg drogi dla
rowerow na skrzyzowaniu z al. Hallera, tak,
aby nie tworzy¢ jej odgiecia i zapewni¢
przejazd w linii prostej przez skrzyzowanie.

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.
Mozliwosci skorygowania
przejazdu zostang
przeanalizowane na etapie
projektu budowlanego.

Nalezy zwezi¢ projektowane drogi dla
roweréw.

Opinia nieuwzgledniona

Szersza droga dla roweréw ma
zapewni¢ mozliwos$¢ bezpiecznego
poruszania sie rowerem przez
dzieci, senioréw, rodzicéw na
rowerach z przyczepkami.
Zachecanie do poruszania sie
rowerem wymaga zapewnienia
wysokiej jakosci infrastruktury
uzytkowej.

Wskazanie na ryzyko kolizji z pieszymi

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.
Mozliwosci ograniczenia miejsc
kolizji z pieszymi zostang
przeanalizowane na etapie
projektu budowlanego.

Postulat fizycznego oddzielenia
infrastruktury rowerowej dla zapewnienia
bezpieczenstwa wszystkim uczestnikom
ruchu

Opinia czesciowo uwzgledniona
Rozwiazania w koncepcji zaktadaja
separacje w miejscu, gdzie
pozwalaja na to warunki terenowe.

Zaprojektowana droga dla roweroéw jest zbyt
kreta i zbyt czesto przecina sie z
infrastruktura piesza.

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

Na etapie projektu budowlanego
zostanie przeanalizowana
mozliwos¢ bardziej
prostoliniowego przeprowadzenia
drogi dla roweréw oraz
zminimalizowania punktéw kolizji z
pieszymi.

10

Przeniesienie infrastruktury rowerowej na
wschodnia strone ulicy, rezygnacja z niej po
stronie zachodnie;.

Opinia nieuwzgledniona
Wydzielona droga dla roweréw
planowana jest jedynie po
zachodniej stronie. Ze wzgledu na
to, ze strona wschodnia czesciej
uzytkowana jest przez pieszych,

12




pozostawia sie jg jako wspélng
droge dla pieszych i rowerzystéw.

11

Postulat rezygnacji z tworzenia ciaggéw
pieszo-rowerowych po stronie wschodniej

Opinia nieuwzgledniona

Ciag pieszo-rowerowy po
wschodniej stronie ma umozliwia¢
dojazd rowerami do mieszkan,
punktéw ustugowych oraz innych
celéow usytuowanych po stronie
wschodniej.

12

Postulat rezygnacji z tworzenia drogi dla
roweréw na wschodnim odcinku ul. Kruczej

Opinia nieuwzgledniona

W ciggu ul. Kruczej trasa rowerowa
jest przewidziana wedtug Studium.
Takie zgtoszenie pojawiato sie
rowniez od lat w ramach
Wroctawskiego Budzetu
Obywatelskiego.

13

Jak najwiecej jednolitej, ptaskiej powierzchni
na ciggach pieszo-rowerowych, a drogi dla
rowerdw - asfaltowe.

Opinia uwzgledniona
Opinia zostanie uwzgledniona w
projekcie budowlanym.

14

Nalezy zaprojektowa¢ dodatkowo przejazd
rowerowy po pétnocne;j stronie skrzyzowania
z ul. Krucza.

Opinia uwzgledniona
Opinia zostanie uwzgledniona w
projekcie budowlanym.

15

Nalezy zwréci¢ uwage, aby program
sygnalizacji Swietlnej po przebudowie nie
dyskryminowat rowerzystow.

Opinia uwzgledniona
Opinia zostanie uwzgledniona w
projekcie budowlanym.

16

Sprzeciw dla budowy drogi dla roweréw

Opinia nieuwzgledniona

Droga dla roweréw wzdtuz ul.
Gajowickiej to element
podstawowej sieci rowerowej,
wyznaczonej w Studium jako trasa
zbiorcza. Trasy o takim znaczeniu
muszg by¢ zaprojektowane w
standardzie, ktory jest
dostosowany do funkgji.
Doswiadczenia wskazujg, ze
budowa drogi dla roweréw
powoduje wzrost zainteresowania
tg fForma przemieszczania sie. Jest
mozliwe (i planujemy to
wykorzystaé) wybudowanie
regularnej drogi dla roweréw po
stronie zachodniej oraz
zapewnienie mozliwosci jazdy
rowerem po stronie wschodniej,
przy wykorzystaniu wspélnej drogi
dla pieszych i rowerzystéw. To
przede wszystkim wynik realizacji
zapisoéw dokumentow
strategicznych i uchwat Rady

13




Miejskiej Wroctawia jak np.
Polityka mobilnosci, Polityka
rowerowa, etc. To tez kompromis
miedzy oczekiwaniami réznych
grup uzytkownikow
(zainteresowanych ta forma
transportu i tych, dla ktérych ona
nie jest wazna).

17

Postulat wydzielenia DDR (zamiast ciaggéw
pieszo-rowerowych) po stronie wschodniej,
jesli na danym odcinku szerokos$¢ na to
pozwoli.

Opinia nieuwzgledniona
Infrastruktura rowerowa o
wysokich parametrach uzytkowych
jest projektowana po stronie
zachodniej; strona wschodnia, ze
wzgledu na wieksza liczbe celéw i
zrédet podrézy pieszych, jest
przeznaczona przede wszystkim
dla nich oraz dla tych rowerzystéw,
ktérych cel podrézy znajduje sie po
tej stronie.

18

Umiejscowienie $ciezki rowerowej jest nie do
konca trafne.

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

Na etapie koncepcji zostaty
przeanalizowane rézne warianty
prowadzenia drogi dla roweréw.
Opcja przedstawiona na
konsultacjach spotecznych jest
optymalna pod wzgledem
prowadzenia ruchu rowerowego
na catej dtugosci ulicy.

W rejonie budynkéw od nr 145 do
nr 161 tworzy sie waskie gardto,
ktérego powodem jest
usytuowanie w przestrzeni pasa
drogowego jezdni obstugujacej
oraz zieleni wysokiej. Ten odcinek
zostanie ponownie poddany
analizie - pod wzgledem
wprowadzenia ruchu rowerowego
dwukierunkowego w ramach
dostepnej przestrzeni jezdnej przy
budynkach.

19

Pas rowerowy nie powinien by¢ szerszy od
chodnika.

Opinia nieuwzgledniona

Szersza droga dla roweréw ma
zapewni¢ mozliwos¢ bezpiecznego
poruszania sie tym srodkiem
transportu przez dzieci, senioréw,
0so6b na rowerach z przyczepkami.
Minimalne parametry dla drég dla
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rowerdw nie zapewniajg takiej
mozliwosci. Wytyczne dla
wojewddztwa dolnoslaskiego w
tym zakresie wymagaja stosowania
szerszych drég dla rowerow,
wynoszacych nawet 3,5 metra.
Jednoczesnie przyjeta 3-metrowa
szerokos$¢ nie wykorzystuje
przestrzeni przeznaczonej na
zielen i infrastrukture dla pieszych.

20

Postulat odwrotnego umiejscowienia
infrastruktury drogowej: droga rowerowa od
strony jezdni, chodnik przy murze jednostki
wojskowej (fragment na Osiedlu Borek)

Opinia zostanie wzieta pod
uwage w dalszych etapach
projektowych dla Il odcinka.
Biorac pod uwage zgtoszone
zastrzezenia, plany tego obszaru
zostang ponownie
przeanalizowane na dalszych
etapach prac projektowych dla
odcinka Il tej ulicy. Dodatkowo, do
dalszych prac projektowych
rekomenduje sie rezygnacje z
przystankéw autobusowych na
tym odcinku ulicy po stronie
zachodniej - brak obecnie planéw
uruchomienia na tym ciagu linii
autobusowej.

21

Czy droga rowerowa poprowadzona na
potudnie ul. Krucza od ul. Gajowickiej bedzie
dwukierunkowa? Jak ma wygladac¢ wjazd na
te droge, jesli jedzie sie rowerem ul. Krucza
od Sky Towera?

Droga rowerowa wzdtuz ul.
Kruczej ma by¢ dwukierunkowa i
ma docelowo potaczy¢ sie z
dwukierunkowa drogga dla
rowerdow przy Sky Tower po
potudniowej stronie ul. Wielkiej.

22

Planowana szerokos¢ (3 m) po pétnocne;j
stronie wystarcza dla drogi dwukierunkowe;.
Prosze zauwazy¢, ze po potudniowej stronie
ciagg pieszo-rowerowy (dwukierunkowy) ma
niewiele wiekszg szerokos¢ (3,65m), jak
réwniez, ze na znacznie wezszych
jednokierunkowych drogach rowerowych
wzdtuz ul. Armii Krajowej ruch odbywa sie
faktycznie w dwoch kierunkach i jakos
rowerzysci sie mijaja. Ponadto droga
pétnocna na odcinku miedzy ulicami:
Sztabowa a Hallera jest planowana jako
dwukierunkowa, a zmiany liczby kierunkow
jednej drogi sa moim zdaniem niewskazane.
Jesli droga ta ma by¢ jednokierunkowa,
zapewne mozna jg zwezi¢, zwtaszcza jesli
pozwolitoby to oszczedzi¢ nieco drzew.

Opinia nieuwzgledniona
Otrzymujemy wiele zgtoszen od
rowerzystéw, ze rozwigzanie w
ciggu ul. Armii Krajowej jest
wadliwe i jednokierunkowe drogi
dla roweréw wymagaja
przebudowy na dwukierunkowe.
Tego chcemy wtasnie unikng¢ na
ul. Gajowickiej. Dlatego projekt
zaktada wyznaczenie:
dwukierunkowej drogi dla
roweréw po stronie zachodniej
oraz wspélnej drogi dla pieszych i
rowerzystéw po stronie
wschodniej w celu zapewnienia
obstugi ustug i obszarow
zamieszkania.
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Sciezke rowerowa na odcinku: Sztabowa -
Hallera mozna poprowadzi¢ w pasie zieleni
ciggnacym sie wzdtuz ul. Gajowickiej,
pomiedzy chodnikiem a szpalerem drzew.
Pas zieleni stanowi nieuzytek, ktory dzieki
temu zostanie zagospodarowany.

Opinia nieuwzgledniona

Ze wzgledu na rozwigzania
drogowe nie jest mozliwe
zaprojektowanie drogi dla
rowerdw we wskazanym miejscu
bez utraty zieleni wysokiej. Zielen
w przestrzeni pasa drogowego
stanowi wartos¢ nie tylko
przyrodnicza, takze wptywa
pozytywnie na klimat. Projekt
zaktada wiec zachowanie
istniejacej zieleni wysokiej w
maksymalnym zakresie. Na etapie
projektu budowlanego
przeprowadzone zostang analizy
wprowadzenia innego rozwiazania,
w ktérym mozliwe bedzie
zachowanie dwukierunkowego
ruchu rowerowego w przestrzeni
ulicy obstugujacej.

24

Sciezka rowerowa na odcinku od parku
Langiewicza do al. Hallera powinna by¢
poprowadzona po stronie hotelu Wieniawa
(poniewaz jest tam szeroki chodnik), a nie
przez boczng jezdnie ul. Gajowickiej, kosztem
miejsc parkingowych na jezdni - jak to ujeto
w koncepcji. Na bocznej jezdni parkuja
mieszkancy kamienicy, bo pobliskie
podwoérko jest zawsze zabite autami.

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

Trasa rowerowa w tym miejscu jest
bardzo potrzebna, by powigza¢
droge dla roweréw prowadzong na
catej dtugosci po zachodniej
stronie ul. Gajowickiej. Na etapie
projektu budowlanego
przeprowadzone zostang analizy
wprowadzenia innego rozwigzania,
w ktérym mozliwe bedzie
zachowanie dwukierunkowego
ruchu rowerowego w przestrzeni
ulicy obstugujace;j.

25

Na etapie przejsciowym warto rozwazy¢
przeznaczenie 1 m szerokich paséw ruchu na
jednokierunkowe pasy rowerowe, wykonane
w jednej ptaszczyznie z jezdnia, wydzielone
jedynie malowana linia.

Opinia nieuwzgledniona
Wydzielone drogi dla roweréw sa
lepiej odczytywane przez
mieszkancow. Taki sposéb
ksztattowania infrastruktury
rowerowej czerpie sprawdzone
wzorce z krajéw i miast o duzo
wyzszym udziale ruchu
rowerowego. Réwniez badania
przeprowadzone we Wroctawiu
pokazujg, ze zaréwno piesi,
rowerzysci, kierowcy, jak i
pasazerowie komunikacji
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zbiorowej preferujg wydzielone
drogi dla roweréw.

Postulat przeprojektowania drogi dla
rowerdw na odcinku Sztabowa - Hallera tak,
aby uwzgledniata ona ochrone systemu

Opinia uwzgledniona
Zgodnie z obecnymi trendami i
wymaganiami obowiazujacymi we

26 |korzeniowego istniejgcego drzewostanu Wroctawiu, wszystkie prace w
poblizu drzew wykonywane beda
w sposoOb catkowicie bezpieczny
dla systemoéw korzeniowych.
Drogi dla roweréw powinny powstac¢ dookota Opinia czesciowo uwzgledniona
catego ronda Zotnierzy Wykletych, zeby Rondo Zotnierzy Wykletych jest
umozliwi¢ wygodny wjazd na ul. Gajowicka. obecnie poza zakresem objetym
7 inwestycja. W przypadku wpisania
przebudowy ul. Gajowickiej do
Wieloletniego planu
Inwestycyjnego (WPI) ten element
zostanie doprojektowany.
Zaprojektowanie przejazdéw dla Opinia uwzgledniona
28 |rowerzystéw przy kazdym przejsciu dla Opinia zostata przyjeta do projektu
pieszych na ul. Gajowickiej budowlanego.
Postulat wyniesienia przejazdéw Opinia czesciowo uwzgledniona
rowerowych Przejscia i przejazdy rowerowe
59 przez ulice poprzeczne beda
wyniesione (poza skrzyzowaniami
nadzorowanymi przez sygnalizacje
Swietlna).
Pod blokami na ul. Gajowickiej blisko Hallera, Zagadnienie zostanie
gdzie aktualnie znajduje sie parking i rozstrzygniete na etapie
wewnetrzna droga, proponuje wytyczy¢ slad projektu budowlanego.
rowerowy przez parking, jak to miejsce na ul. Na etapie projektu budowlanego
Mickiewicza czy ul. Putaskiego. Mieszkancy przeprowadzone zostang analizy,
30 |zachowajg miejsca parkingowe. by sprawdzi¢, czy mozliwe jest

wprowadzenie innego rozwigzania,
w ktérym mozliwe bedzie
zachowanie dwukierunkowego
ruchu rowerowego w przestrzeni
ulicy obstugujacej.
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Droga dla roweréw w okolicy ronda z ul. Ractawicka

Lp.

Opinia

Liczba
opinii

Odpowiedz Biura Zréwnowazonej
Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii
Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji

Potaczenie projektowanej infrastruktury z juz
istniejgca drogq dla roweréw na ul.
Ractawickiej

Opinia czesciowo uwzgledniona
Zakres zadania nie obejmuje
kolejnych ulic. Mimo to zostanie
uwzgledniony odcinek ul.
Ractawickiej, aby trasy rowerowe
potaczyty sie w spojny ciag — prace
projektowe zostang wykonane w
ramach odrebnego zadania, w
sposob skoordynowany z
projektem ul. Gajowickiej.

Koniecznos¢ przeprojektowania
infrastruktury ze wzgledu na brak mozliwosci
wtaczenia sie do ruchu na projektowanej
drodze dla roweréw z dowolnego wjazdu na
rondo.

Opinia zostanie wzieta pod
uwage w dalszych etapach
projektowych dla Il odcinka.
Rozwigzania w rejonie ronda
zostang ponownie
przeanalizowane (na etapie
projektu budowlanego) pod katem
ruchu rowerowego.

Postulat utworzenia DDR/paséw
rowerowych na rondzie

Opinia zostanie wzieta pod
uwage w dalszych etapach
projektowych dla Il odcinka.

To jest mate rondo — na takim
skrzyzowaniu, co do zasady,
bezpieczniej jest prowadzi¢ ruch
rowerowy w ruchu ogélnym niz po
drodze dla roweréw. Rozwigzania
w rejonie ronda zostang ponownie
przeanalizowane pod katem ruchu
rowerowego.

Wyznaczenie trasy rowerowej wzdtuz ul.
Orlej (potaczenie z trasa na ul. Powstancow
Slaskich)

Wyjasnienie

UL. Orla jest poza zakresem
zleconego zadania, jednakze opinia
zostata odnotowana i zostanie
rozwazona w przypadku inwestycji
prowadzonych na ul. Orlej.
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Opinie dotyczace miejsc postojowych

Lp.

Opinia

Liczba
opinii

Odpowiedz Biura Zréwnowazonej
Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii
Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji

Projekt przewiduje zbyt mata liczbe miejsc
parkingowych.

16

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

Projekt budowlany ul. Gajowickiej
zostanie ponownie
przeanalizowany pod katem
mozliwosci zorganizowania
dodatkowych zatok postojowych
wzdtuz ulicy. Analiza objete
zostang takze przylegte boczne
ulice.

Zbyt mata liczba miejsc parkingowych dla
mieszkancéw budynkéw na odcinku Hallera -
Sztabowa (powinno pozosta¢ minimum tyle,
co teraz).

10

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

Przy uwzglednieniu niezbednych
elementéw pasa drogowego
niemozliwe jest zachowanie
dotychczasowej liczby miejsc
postojowych na tym odcinku po
stronie zachodniej, natomiast po
stronie wschodniej wydzielono
zatoke do parkowania
rownolegtego. Biorac jednak pod
uwage wykorzystywanga do
parkowania ulice obstugujaca przy
budynkach o nr-ach 145-161, ten
rejon zostanie ponownie
przeanalizowany pod katem
mozliwosci pozostawienia
obustronnego parkowania wraz z
dopuszczeniem dwukierunkowego
ruchu rowerowego.

Postulat zachowania MINIMUM tej same;j
liczby miejsc parkingowych, co obecnie

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

W rozwigzaniach koncepcyjnych
przede wszystkim niezbedne byto
wprowadzenie infrastruktury
umozliwiajacej przemieszczanie sie
réznych uzytkownikéw wzdtuz
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ulicy; parkowanie wyznaczono w
dostepnych miejscach, w
wydzielonych z jezdni zatokach,
dlatego niemozliwe jest
zachowanie takiej samej liczby
miejsc parkingowych. Niemniej
jednak analiza pod katem
mozliwosci zwiekszenia
przestrzeni do parkowania wzdtuz
ulicy zostanie ponownie
przeprowadzona na etapie
przygotowywania projektu
budowlanego.

Nalezy wyznaczy¢ dodatkowe miejsca
postojowe.

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.
Koncepcja zostanie
przeanalizowania pod katem
dostepnej przestrzeni przyulicznej,
w ktoérej mozliwe jest
zorganizowanie parkowania poza
miejscami juz wskazanymi w
koncepdji.

Bez zastrzezen - wyznaczone miejsca s
odpowiednie

Dziekujemy :)

Zbyt mata liczba miejsc parkingowych dla
mieszkancéw budynkéw na odcinku
Krucza-Pretficza (powinno pozostac
minimum tyle, co teraz).

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

Przy uwzglednieniu niezbednych
elementéw pasa drogowego
niemozliwe jest zachowanie
dotychczasowej liczby miejsc
postojowych na tym odcinku po
stronie zachodniej, natomiast po
stronie wschodniej wydzielono
zatoke do parkowania
rownolegtego. Projekt ul.
Gajowickiej zostanie ponownie
przeanalizowany pod katem
mozliwosci zorganizowania
dodatkowych zatok postojowych.
Analiza zostang objete takze
boczne ulice przylegte.

Wprowadzenie odptatnosci za parkowanie

Wyjasnienie

Kwestia odptatnosci za parkowanie
znajduje sie poza zakresem
zadania. Niemniej jednak granica
Strefy ptatnego parkowania (SPP)
jest ul. Gajowicka wraz z obszarem
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ulicy, wiec istnieje mozliwos¢, by
na mocy Uchwaty Rady Miejskiej
Wroctawia obja¢ optatg miejsca
postojowe wzdtuz niej. Wola w
zakresie wprowadzenia optat musi
by¢ przekazana Urzedowi
Miejskiemu przez Rady Osiedlaw
formie uchwaty.

Whniosek o uwzglednienie w koncepgji
dodatkowego wjazdu na teren posesji

Gajowicka 193A, ktéry pozwolitby uzyskac
miejsca parkingowe obok potudniowej sciany

budynku.

Opinia nieuwzgledniona
Koncepcja uwzglednia wytacznie
istniejgce zjazdy. Zbudowanie
dodatkowego zjazdu jest mozliwe
wytacznie za zgoda zarzadcy drogi,
po ztozeniu odpowiedniej
dokumentacji i wydaniu
administracyjnie zgody na budowe
nowego podtaczenia do ul.
Gajowickiej.

Krytyka zachowan parkingowych kierowcéw

Wyjasnienie

Jednym z celéw opracowywane;j
koncepcji byto uporzadkowanie
ulicy pod katem parkowania,
dlatego tez zostaty
zaprojektowane zatoki do
parkowania rownolegtego. Takie
rozwigzanie powoduje, ze czes¢
ulicy zostaje przeznaczona na
parkingi. Przewidziane zostana
takze zabezpieczenia przed
parkowaniem na innych czesciach
pasa drogowego.

10

Whniosek o utworzenie parkingu kiss & ride

przy szkole

Opinia zostanie wzieta pod
uwage w dalszych etapach
projektowych dla Il odcinka.
Kwestia parkingu kiss&ride przy
szkole bedzie rozwazana, ale w
ciggu ul. Jastrzebiej, gdzie znajduje
sie gtowne wejscie do budynku
szkoty.

11

Postulat przeniesienia parkowania na boczne

uliczki

Opinia czeSciowo uwzgledniona
Projekt budowlany ul. Gajowickiej
zostanie ponownie
przeanalizowany pod katem
mozliwosci zorganizowania
dodatkowych zatok postojowych.
Analizg zostang objete takze
boczne ulice przylegte.
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Postulat wykonania miejsc postojowych z
asfaltu lub kostki granitowe;j

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

12 L Nawierzchnia miejsc parkingowych
ustalona bedzie na podstawie
uzgodnien ze ZDiUM i WIM.

Postulat wykonania szerszych miejsc Opinia nieuwzgledniona

13 postojowych 1 Miejsca postojowe zostang
zaprojektowane zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami.

Postulat wykonania miejsc postojowych w Opinia nieuwzgledniona
pasie rozdziatu (zamiast zieleni) Miejsca postojowe w pasie
rozdziatu nie zostana

14 1 . ,
zaprojektowane ze wzgledow
bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Nalezy przewidzie¢ wtasciwa infrastrukture Opinia uwzgledniona

15 parkingowa dla mieszkancéow i dostawcow, 1 Miejsca postojowe dla dostaw
zeby nie zastawiali tras rowerowych i zostang uwzglednione w projekcie.
pieszych.
Postulat przeniesienia odpowiedzialnosci za Wyjasnienie

16 organizacje parkowania na zarzadcéw terenu 1 Nie jest to zakres tego projektu,
przy jednoczesnym ograniczeniu parkowania niemniej jednak jest to zgodne z
na podworzach obowigzujgcymi przepisami.
Miejsca postojowe przy hotelu Wieniawa Opinia nieuwzgledniona
pozostawi¢ pod katem 135 stopni, a nie Ponadlokalny charakter ulicy

17 |réownolegle. 1 powoduje, Ze miejsca postojowe
powinny by¢ projektowane w
uktadzie réwnolegtym.

Whiosek o rezygnacje z miejsc parkingowych Opinia nieuwzgledniona
przy ul. Sztabowej, jesli miatoby sie to wigza¢ Miejsca postojowe w tym obszarze
zingerencjg w strukture ulicy. sq bardzo potrzebne.

18 1 Wprowadzone zmiany s3
akceptowalne przy uwzglednieniu
potrzeb dojazdu do funkcjonujacej
w poblizu jednostki wojskowej.

Opinie dotyczace zieleni
Odpowiedz Biura Zréwnowazonej

. . Liczba | Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii

Lp. Opinia . .. L. ..

opinii | Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji
Postulat wykonania nowych nasadzen Opinia uwzgledniona
1 12 W ramach projektowania zieleni, w

dostepnych przestrzeniach, na
podstawie wytycznych i uzgodnien
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ZZM, wykonane zostang nowe
nasadzenia.

Postulat zastgpienia trawnikéw
nasadzeniami krzewoéw i/lub drzew

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie projektu
budowlanego.

Zielen na ulicy to element projektu
budowlanego, wiec na tym etapie
zostanie przeanalizowana bardzo
doktadnie szata roslinna, ktéra
mozna wprowadzi¢ w przekroju
ulicy.

Postulat zachowania zieleni istniejacej

Opinia czesciowo uwzgledniona
Zatozeniem projektu jest
zminimalizowanie wycinki drzew w
ciagu catej ulicy.

Postulat wykonania nasadzen w pasach
rozdziatu

Opinia czesciowo uwzgledniona
Pas rozdziatu jest
wygospodarowany tymczasowo, do
czasu budowy torowiska
tramwajowego. W zwigzku z tym
nie bytoby uzasadnione
wykonywanie w tym pasie
nasadzen zieleni wysokie;j.
Dopuszczona bedzie na pewno
wszelka roslinnos¢ krzewiasta. Jej
dobér nastgpi w uzgodnieniu z
ZZM.

Nalezy doda¢, ze przewidywana
szerokos$¢ pasa zieleni
rozdzielajacej moze by¢ znacznie
wezsza niz w koncepgji, z uwagi na
rekomendowane rozwiazanie do
projektu budowlanego zaktadajace
wydzielenie obustronnego
buspasa.

Postulat wprowadzenia mozliwie jak
najwiekszej ilosci zieleni

Opinia uwzgledniona

Pochwata za zachowanie zieleni

Dziekujemy :)

Postulat stworzenia szpaleru drzew nawet
kosztem miejsc parkingowych i/lub
infrastruktury rowerowej

Opinia nieuwzgledniona
Przebudowa ulicy musi by¢
prowadzona z uwzglednieniem:
a. wytycznych jednostek miejskich
oraz

b. Funkgcji ulicy, zapisanej w
dokumentach strategicznych.
Jedna z takich wytycznych jest
zaprojektowanie infrastruktury
rowerowej w odpowiednim
standardzie. Jednoczesnie
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mieszkancy wnioskujg o utrzymanie
maksymalnej liczby miejsc do
parkowania.

Realizacja tych potrzeb oznacza, ze
tworzenie szpaleru nie powinno
odbywac sie kosztem rezygnacji z
innych elementéw uzytkowych
ulicy. Niemniej jednak zielen
wchodzi w zakres przygotowania
dokumentacji budowlanej i
zostanie zaprojektowana jako czes¢
wyposazenia ulicy w miejscach, w
ktérych bedzie to mozliwe.

Postulat zaprojektowania rozwigzan
stuzacych mikroretencji (w tym
rozszczelnienia kostki)

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie projektu
budowlanego.

Mozliwosci zastosowania rozwigzan
stuzacych mikroretencji beda
przedmiotem analiz na etapie
projektu budowlanego. Zgodnie
jednak z nowymi trendami i
wytycznymi obowigzujacymi we
Wroctawiu, projekt bedzie
przewidywat maksymalne
wykorzystanie i zagospodarowanie
wod opadowych oraz
zminimalizowanie ilosci wody
deszczowej odprowadzanej do
kanalizacji.

Koniecznos¢ zabezpieczenia zieleni przed
parkowaniem

Opinia uwzgledniona

10

Konieczny nadzér dendrologiczny i

odpowiednie przeszkolenie wykonawcow.

Opinia uwzgledniona

W ramach realizacji zadania roboty
beda podlegaty Scistemu nadzorowi
dendrologicznemu, a wykonawca
bedzie zobowiagzany do
zatrudniania osob ze stosownym
doswiadczeniem.

11

Nalezy zachowac pas zieleni Hallera -
Sztabowa.

Opinia uwzgledniona

W zaproponowanych rozwigzaniach
w koncepgji zielen ta nie zostaje
naruszona i takie rozwiazanie
zostanie przyjete takze w projekcie
budowlanym. Natomiast
szczegoblng opieka na etapie robot
budowlanych bed3g objete drzewa
usytuowane najblizej
infrastruktury drogowe;.
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12

Postulat szczegélnego zabezpieczenia
kasztanowcéw rosnacych przy kosciele

Opinia uwzgledniona

Realizacja planowanych robét
objeta bedzie $cistym nadzorem
dendrologicznym. Okolice koSciota
oraz istniejace kasztanowce
zostang profesjonalnie
zabezpieczone oraz beda pod
kontrola w trakcie prac.

13

Postulat tworzenia szpaleréw drzew

Opinia czesciowo uwzgledniona
Zatozeniem do projektowania
zieleni (na etapie projektu
budowlanego) bedzie
wkomponowanie nowych drzew w
przekréj ulicy. Natomiast nalezy
wzia¢ pod uwage, ze projekt ten
musi uwzglednia¢ przede
wszystkim przebieg zaplanowanych
elementow uzytkowych ulicy.

14

Postulat odseparowania infrastruktury
pieszej i rowerowej od jezdni pasem zieleni

Opinia czesciowo uwzgledniona
Na odcinkach, gdzie pozwalaja na
to warunki terenowe, takie
rozwiazanie jest stosowane.

15

Postulat stworzenia zielonych przystankéw

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie projektu
budowlanego.

Mozliwosci techniczne zostang
przeanalizowane na etapie
projektu budowlanego. Jednak
nalezy podkresli¢, ze przystanki,
wskazane do zazieleniania,
powinny by¢ w miejscach, ktérym w
zaden sposoéb nie towarzyszy
zielen, w tym zieler wysoka, aw
przypadku ul. Gajowickiej drzewa s3
statym elementem.

16

Postulat stosowania petnowymiarowych
gatunkéw drzew (nie kartowatych!)

Opinia uwzgledniona

17

Postulat stworzenia skweréw, na ktérych
rosna¢ beda gatunki naptywowe roslin.

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie projektu
budowlanego.

Dobér zielenijest elementem
projektu budowlanego, wiec na tym
etapie zostanie przeanalizowana
bardzo doktadnie szata roslinna,
ktéra mozna zasadzi¢ w przekroju
ulicy, w uzgodnieniu z ZZM.

18

Prosba o wyciecie starodrzewia i zastapienia
go mtodymi i bardziej odpornymi
egzemplarzami

Opinia nieuwzgledniona
We Wroctawiu nie wycina sie
starodrzewia, jesli drzewa s3
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zdrowe. Zatozeniem stosowanym
przy projekcie byto takze
pozostawienie jak najwiekszej
liczby drzew juz rosnacych, wiec
ewentualne wycinki beda zwigzane
wytacznie z kolizjg z elementami
infrastruktury.

19

Zielen przy tej ulicy powinna by¢ elegancka.

Opinia uwzgledniona

Na etapie projektu budowlanego
przygotowany zostaje takze
projekt zieleni. Celem projektu jest
utrzymanie waloréw estetycznych
zieleni przyulicznej, a takze
zadbanie, by jak najbardziej byta
dopasowana do otoczenia.

20

Postulat stworzenia terendw zieleni zamiast
stref wytaczonych z ruchu

Opinia uwzgledniona

Zielen jest elementem tego zadania
i zostanie zaprojektowana na
etapie projektu budowlanego.

21

Uwzglednienie rozwigzan projektowych,
umozliwiajacych pojawianie sie zieleni
~spontanicznej”

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie projektu
budowlanego.

Na etapie projektu budowlanego
kwestie rodzaju zieleni zostang
wypracowane w procesie
uzgadniania rozwigzan w ZZM.

22

Postulat utworzenia zielonych skweréw na
naroznikach skrzyzowan

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie projektu
budowlanego.

Na etapie projektu budowlanego
zostang przeanalizowane
mozliwosci aranzacji zielonych
skweréw w naroznikach
skrzyzowan, przy zachowaniu
przede wszystkim odpowiednich
parametréw uzytkowych dla
infrastruktury pieszej czy
rowerowej.

23

Postulat stworzenia zielonych torowisk

Opinia nieuwzgledniona

W rozwigzaniu docelowym
przewiduje sie torowisko
wbudowane w jezdnie, co umozliwi
takze prowadzenie autobuséw po
torowisku tramwajowym. Takie
rozwigzanie wyklucza mozliwos¢
budowy zielonego torowiska.
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Opinie dotyczace koncepgji

torowiska

Opinie opowiadajace sie za budowa torowiska

docelowej z tramwajem oraz

Odpowiedz Biura Zréwnowazonej

Lp. Opinia Liczba | Mobilnoéci i Wydziatu Inzynierii
opinii | Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji
1 |Nalezy od razu wykonac¢ wariant docelowy. 23 | Opinia nieuwzgledniona

Koncepcja uwzgledniata wpisanie
trasy tramwajowej w przekréj
ulicy, zgodnie ze Studium. Celem
takiego podejscia byto uzyskanie
petnego obrazu
przestrzenno-funkcjonalnego
ulicy, ze wszystkimi jej
elementami, aby mozna byto
oszacowac chtonnos¢ terenu
rozwigzan i punkty kolizji, a takze
podejmowac decyzje o sposobie
etapowania.

Trasa tramwajowa wzdtuz ul.
Gajowickiej nie jest obecnie
priorytetem. Priorytet oparty jest
o realizacje zadania zgtoszonego w
ramach Programu Inicjatyw Rad
Osiedli (PIRO), a wiec przebudowe
ulicy wraz z elementami
infrastruktury rowerowe;j i pieszej.
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Nalezy pozyska¢ dofinansowanie z UE na
budowe torowiska.

17

Opinia czesciowo uwzgledniona
Obecnie (w okresie 2013-2020) nie
ma w harmonogramie zadnych
dodatkowych naboréw,
umozliwiajacych pozyskanie
dofinansowania z UE na inwestycje
tramwajowe.

Nowa perspektywa (2021-2027)
dopiero sie ksztattuje - trwaja
rozmowy z Komisjg Europejska, w
jakim kierunku pojda
poszczegblne programy.
Dofinansowanie takich inwestycji,
jak trasy tramwajowe, bedzie
planowane, ale na nowych
zasadach, bardziej rygorystycznych
niz dotychczas. Aktualnie
dofinansowanie planowane jest na
poziomie 55% kosztéw
kwalifikowanych inwestycji.
Niezaleznie od tego, Wroctaw z
pewnoscig bedzie podejmowat
starania o pozyskanie wszelkich
rodzajéw dofinansowan, w tym
takze ze srodkéw UE. Jesli
zostanie uruchomiony wtasciwy
program, a projekt bedzie spetniat
wymogi i warunki dofinansowania
- wniosek o dofinansowanie
zostanie ztozony.
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Nalezy poszerzy¢ zakres o utworzenie
kolejnych tras tramwajowych i/lub
przebudowe ulic (Zaporoska, Szczesliwa,
Zielinskiego, Ractawicka, Wiejska, Wisniowa,
Armii Krajowej, al. Piastow, pl. Muzealny
etc.).

Opinia nieuwzgledniona
Obecnie nie przewiduje sie
poszerzenia zadania o kolejne
ulice, ktére mogtyby stanowic
kontynuacje trasy tramwajowej,
przewidzianej w planach wzdtuz ul.
Gajowickiej.

Jednoczesnie przy realizacji prac
nad przebudowg wymienionych
ulic uwzgledniane beda zapisy
zawarte w dokumentach
planistycznych. W miejscach, w
ktoérych przewiduje sie budowe
torowisk tramwajowych, aspekt
ten bedzie uwzgledniany,
podobnie jak przy Gajowickiej.

Brak jasnego okreslenia dalszego przebiegu
trasy tramwajowe;j.

Analizy zasadne do
przeprowadzenia na etapie
podjecia decyzji o inwestycji
tramwajowe;j.

Przedmiotem zadania byto
wpisanie planowanej trasy
tramwajowej w przekréj ul.
Gajowickiej. Catosciowa siec jest
zawarta w Studium, gdzie
wskazany jest uktad docelowy w
postaci gtownych korytarzy
tramwajowych.

Dalszy przebieg trasy ustalany
bedzie wraz z podjeciem decyzji o
wprowadzeniu do programu
inwestycyjnego trasy
tramwajowe;j.

Pozytywna ocena lokalizacji torowiska

Dziekujemy :)
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Projekt torowiska powinien od razu

przewidywac potaczenie z innymi trasami

(zaplanowanie tukéw i rozjazdow).

Analizy zasadne do
przeprowadzenia na etapie
podjecia decyzji o inwestycji
tramwajowe;.

Zadanie nie przewidywato
zaplanowania trasy tramwajowej z
wtaczeniem do istniejgcej sieci
tramwajowej, zaréwno od strony
poétnocnej, jak i potudniowe;j.
Projekt przewiduje petne
wtaczenie sie do istniejgcego
torowiska tramwajowego w ciggu
al. Hallera.

Podjecie decyzji o budowie
torowiska wzdtuz ul. Gajowickiej
bedzie wigzato sie z koniecznoscia
zbudowania go takze w innych
ulicach, aby wtaczy¢ torowisko w
istniejaca sied.

Wykonanie wariantu przejsciowego

niegospodarnos¢.

to

Opinia nieuwzgledniona

Nie jest niegospodarnoscia
zaplanowanie inwestycji w sposéb
umozliwiajacy ograniczenie do
minimum robét straconych.
Wiekszos¢ elementow
realizowanych w etapie
przejsciowym to elementy z
ksztattu docelowego ulicy. Tym
samym w przysztosci ich obecna
realizacja nie bedzie stanowi¢
punktow kolizji z budowa
pozostatych brakujgcych
elementéw, np. torowiska
tramwajowego.

Torowisko powinno zosta¢ poprowadzone po

zewnetrznej (zachodniej) stronie jezdni.

Opinia nieuwzgledniona

Kwestia lokalizacji torowiska byta
bardzo wnikliwie analizowana.
Lokalizacja w jezdni zostata
wybrana jako bardziej korzystna:
ze wzgledu na koszty, kwestie
kolizji z innymi sieciami oraz
chtonnos¢ terenu konkretnych
rozwigzan i ochrone istniejgcego w
pasie drogowym drzewostanu.
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Obawa, ze wykonanie drugiego etapu bedzie
znacznie odsuniete w czasie.

Wyjasnienie

Ze wzgledu na wysoki koszt
inwestycji szynowych, zwiazanych
nie tylko z budows infrastruktury,
ale takze z potrzeba odpowiedniej
liczby taboru do obstugi nowej
trasy, musza by¢ one doktadnie
rozplanowane, czesto jest to plan
wieloletni.

Trasa tramwajowa w ul.
Gajowickiej nie nalezy do tras
priorytetowych w nastepnym
okresie inwestycyjnym — czyli
mieszczacym sie w obecnie
sporzadzanym Wieloletnim planie
inwestycyjnym na lata 2020-2030.

10

Na ul. Ractawickiej torowisko powinno zostac
poprowadzone po pétnocnej stronie jezdni.

Opinia nieuwzgledniona

Trasa tramwajowa w ul.
Ractawickiej nie jest przedmiotem
zadania projektowego zwigzanego
z ul. Gajowicka. Dodatkowo po
analizie ztozonych uwag podczas
konsultacji rekomenduje sie
zaniechanie na odcinku Il prac
projektowych uwzgledniajacych
przebieg torowiska
tramwajowego.

11

Co stanie sie z nieuzywanymi torami
tramwajowymi? Czy beda zlikwidowane po
remoncie?

Wyjasnienie

W trakcie prac rozbiérkowych,
istniejgce (nieczynne) elementy
torowiska tramwajowego beda
demontowane.

12

Postulat fizycznego wydzielenia torowiska
(brak mozliwosci wjazdu autem)

Opinia nieuwzgledniona

W docelowym rozwiazaniu
przekroju ulicy planowane jest
wbudowane torowisko,
podniesione nieco ponad
ptaszczyzne jezdni, jak np. na ul.
Pitsudskiego na odcinku od ul.
Lelewela do ul. Zielinskiego.
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13

Nalezy od razu wykona¢ torowisko, poniewaz
pozwoli to zwezi¢ pasy dla samochodéw z 4
do 2,75 m.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Opinia nieuwzgledniona w
zakresie jednoczesnego
wykonania przebudowy ulicy i
budowy torowiska tramwajowego
- obecnie nie jest planowana
realizacja torowiska
tramwajowego wzdtuz ulicy.
Natomiast do projektu
budowlanego rekomenduje sie
przyjecie rozwiazania, w ktérym
przy zawezeniu srodkowego pasa
zieleni oraz paséw ruchu dla
samochodéw po obu stronach
zostanie wyksztatcony dodatkowy
pas wytacznie dla komunikacji
zbiorowej — czyli w pierwszym
etapie: autobusow.

Oznacza to, ze jest mozliwe
przyjecie wezszego pasa dla aut,
jesli towarzyszy mu drugi pas
ruchu - buspas.

14

Nowa trasa odciazy ul. Powstancéw Slaskich i
ul. Grabiszynska.

Opinia nieuwzgledniona
Wroctawski uktad sieci
tramwajowej jest prowadzony
promieniscie w kierunku centrum.
W kazdym takim przypadku
wprowadzenie nowej trasy
pomiedzy juz istniejgce
~promienie” tramwajowe odcigza
uktad istniejacy.

Jednak w obecnej priorytetyzacji
zadan tramwajowych trasa
tramwajowa w ul. Gajowickiej nie
nalezy do zadan najpilniejszych.

15

Nie ma sensu etapowanie inwestycji torowej
w przypadku odcinka Hallera — Ractawicka.

Opinia nieuwzgledniona
Koncepcja miata pokaza¢
mozliwosci techniczne wpisania
trasy tramwajowej w przekroj
ulicy, tak jak wskazujg dokumenty
strategiczne. Natomiast biorac
pod uwage ztozone opinie w
obecnym procesie konsultacji
spotecznych, trasa tramwajowa na
tym odcinku nie bedzie rozwazana
na dalszych etapach.
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Niezaleznie od powyzszego
catkowita rezygnacja z trasy
tramwajowej na tym odcinku
wymagataby podjecia tez dziatan
w kierunku zmian zapiséw
Studium, a jest to procedura dtuga
i wymagajgca wszczecia
odrebnego procesu
planistycznego, ktérego
elementem sa takze konsultacje
spoteczne. Opinia zostata
odnotowana i zostanie przekazana
do jednostki miejskiej zajmujacej
sie planowaniem przestrzennym.

16

Wariant z tramwajem jest nie konca
zrozumiaty, cho¢ nawiazuje do
przedwojennych i wczesnych powojennych
uktadéw komunikacyjnych.

Wyjasnienie

Trasa tramwajowa w ul.
Gajowickiej zostata wskazana w
Studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia.
Whynikato to z analiz
przestrzennych i funkcjonalnych,
wykonanych na etapie
sporzadzenia tego dokumentu,
oraz wynikéw konsultacji
spotecznych przeprowadzonych na
etapie jego sporzadzenia.

17

Warto zrobic¢ krarncéwke, jak na osiedlu Gaj
przed Rondem Zotnierzy Wykletych. Dzieki
temu mozna uruchomi¢ tramwa;j.

Opinia nieuwzgledniona

Ze wzgledu na ograniczona liczbe
taboru dwukierunkowego oraz
brak planéw zakupowych tego
typu pojazdéw w chwili obecnej
nie przewiduje sie budowy
krancowek tramwajowych.

18

Torowisko powinno by¢ wyciszone na catej
dtugosci.

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
podjecia decyzji o inwestycji
tramwajowe;.

Dalszy proces projektowy dla ul.
Gajowickiej — a wiec etap projektu
budowlanego - nie obejmuje
budowy torowiska. Kwestie
dotyczace technologii budowy
torowiska bedg mogty zostac
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rozstrzygniete na etapie podjecia
decyzji o inwestycji tramwajowe;j.

Opinie opowiadajace sie przeciwko budowie torowiska

Lp.

Opinia

Liczba
opinii

Odpowiedz Biura Zrbwnowazonej
Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii
Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji

Sprzeciw wobec budowy torowiska, w tym:

26

Opinia czesciowo uwzgledniona
Nieuwzgledniona zakresie
rezygnacji z torowiska na odcinku
ul. Zaporoska - al. Hallera,
uwzgledniona w zakresie
rezygnacji z torowiska na odcinku
al. Hallera — ul. Ractawicka.

# Ul. Gajowicka jest zbyt waska, aby
prowadzi¢ nig torowisko.

10

Opinia czesciowo uwzgledniona
Koncepcja pokazuje, jak mozna
wpisac torowisko tramwajowe w
przekréj ulicy, uwzgledniajac
mozliwosci terenowe oraz
potrzeby innych uzytkownikéw
ulicy.

Jak pokazuja przedstawione na
konsultacjach rozwigzania, nie jest
problematyczne wpisanie
torowiska prowadzonego
niezaleznie od ruchu aut na
odcinku ul. Zaporoska - al. Hallera.
Natomiast na odcinku al. Hallera -
ul. Ractawicka torowisko w
obecnym pasie drogowym jest
wrysowane wraz z jezdnia dla
samochodéw.

Po analizie wnioskéw ztozonych w
procesie konsultacji spotecznych
odcinek od al. Hallera do ul.
Ractawickiej zostaje wytaczony z
projektowania w wariancie z trasg
tramwajowa.

Jednoczesnie nalezy mie¢ na
uwadze, ze projekt budowlany
przewiduje wykonanie przebudowy
bez budowania torowiska
tramwajowego i tylko na odcinku
ul. Zaporoska - al. Hallera.
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# Sprzeciw wobec budowy torowiska na
odcinku Hallera - Ractawicka

10

Opinia uwzgledniona

Jak pokazuje koncepcja,
powierzchnia terenu na tym
odcinku jest znacznie bardziej
ograniczona w poréwnaniu do
odcinka gérnego (Zaporoska —
Hallera). Natomiast jest to trasa
wynikajaca z dokumentéw
strategicznych, wiec niezbedne
byto uwzglednienie jej w koncepgji
na catej dtugosci ulicy. Po analizie
whnioskéw ztozonych w procesie
konsultacji spotecznych ten
odcinek zostaje wytaczony z
projektowania wraz z trasg
tramwajowa.

# Z uwagi na hatas

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie podjecia
decyzji o inwestycji tramwajowe;j.
Obecnie torowiska tramwajowe w
miescie sg wykonywane przy
zastosowaniu nowoczesnych
technologii, ktére nie powoduja
uciazliwego hatasu.

# Z uwagi na generowane drgania

Opinia nieuwzgledniona
Obecnie torowiska tramwajowe w
miescie sg wykonywane przy
zastosowaniu nowoczesnych
technologii, ktére nie powoduja
ucigzliwosci w zakresie drgan.

# Z uwagi na generowanie korkow

Opinia nieuwzgledniona

Po rozpatrzeniu wszystkich opinii
ztozonych w procesie konsultacji
rekomendowane jest przyjecie w
projekcie budowlanym rozwigzania
z wydzielonymi pasami dla
autobuséw. Dzieki temu
komunikacja zbiorowa zyska
niezalezny korytarz, a ruch aut
bedzie sie odbywat odrebnym
pasem.

# Lepszym rozwigzaniem komunikacyjnym
bytby autobus.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Po rozpatrzeniu wszystkich opinii
ztozonych w procesie konsultacji
rekomendowane jest przyjecie w
projekcie budowlanym

rozwigzania z wydzielonymi pasami
dla autobusow.
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Umozliwi to w przysztosci
wprowadzenie torowiska
tramwajowego w przekroéj ulicy,
jesli komunikacja autobusowa nie
bedzie wystarczajaca dla obstugi
mieszkancéw. Nalezy miec jednak
na uwadze, ze planowanie
transportu szynowego, ze wzgledu
na wysokie koszty realizacji, musi
by¢ poparte duzymi potokami
ruchu pasazerskiego.

# Tramwaj nie jest konieczny.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Wpisanie tramwaju w rozwigzania
projektowe na etapie koncepgji
wynikato z wytycznych
dokumentéw strategicznych
miasta — Studium. Natomiast
koncepcja nie przesadza o czasie
realizacji torowiska. Obecnie
budowa trasy dla tramwaju by¢
moze nie ma uzasadnienia (nie ma
duzych potokéw ruchu
pasazerskiego), ale w przysztosci,
przy tak dynamicznym rozwoju
miasta, potrzeba jego realizacji
moze stac sie pilniejsza.

# Z uwagi na spadek wartosci nieruchomosci

Opinia nieuwzgledniona
Tendencje na rynku nieruchomosci
wyraznie wskazujg na wzrost cen
mieszkan, znajdujacych sie w
sasiedztwie linii tramwajowych.
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# Inwestycja w infrastrukture bedzie zbyt
kosztowna.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Kosztownos¢ inwestycji szynowych
jest niepodwazalna, dlatego
uzasadnieniem dla budowy
infrastruktury torowej i zakupu
taboru sa kierunki, w ktérych
mozna uzyskac duze potoki ruchu
pasazerskiego.

Obecnie budowa trasy
tramwajowej wzdtuz ul.
Gajowickiej nie jest priorytetem, a
zaproponowane rozwigzania maja
prowadzi¢ do usprawnienia
komunikacji zbiorowe;j.

W dalszej przysztosci, jesli obecnie
wprowadzone rozwigzania z
zakresu komunikacji zbiorowej
okazg sie juz niewydolne,
niezbedne bedzie
przeprowadzenie analizy bilansu
kosztéw i korzysci, po ktérym
nastapi podjecie decyzji
inwestycyjnej, ktérej by¢ moze,
efektem bedzie budowa torowiska
tramwajowego w przekroju ulicy.

# W proponowanym zakresie inwestygji
torowisko i tak nie wpina sie w istniejacy
uktad.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Celem koncepcji nie byto
kompleksowe zaprojektowanie
torowiska tramwajowego wraz z
wtaczeniem do istniejacej sieci
torowej miasta, a zaplanowanie
przebudowy ulicy w sposéb, ktory
pozwoli w przysztosci wprowadzic
torowisko w przekréj ulicy przy
minimalnej iloSci tzw. robét
straconych. Dzieki temu to, co na
przy jezdni, bedzie mogto zosta¢
zrealizowane niejako w docelowym
ksztatcie (chodniki, drogi dla
roweréw czy zielen).

# Lepszym rozwigzaniem komunikacyjnym
bytaby kolej metropolitalna.

Opinia nieuwzgledniona

Rozwdj kolei metropolitalnej
nalezy do kompetencji Marszatka
Wojewddztwa. Miasto prowadzi
rozmowy z odpowiednimi
jednostkami (w tym PKP PLK), aby
dostepnos¢ systemu kolejowego
dla mieszkancéw miasta byta
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lepsza i odpowiadata potrzebom i
oczekiwaniom.

# Nie jest prawdg, ze torowisko gwarantuje
wysoka dotacje do catosci inwestycji - pokryje
ona jedynie cze$¢ dodatkowych kosztéw
zwigzanych ze zwiekszeniem zakresu.

Wyjasnienie:

Obecnie w UE (2013-2020) nie
przewiduje sie zadnych
dodatkowych naboréw,
umozliwiajacych pozyskanie
dofinansowania na inwestycje
tramwajowe.

Nowa perspektywa (na lata
2021-2027) dopiero sie ksztattuje -
trwaja rozmowy z Komisja
Europejska, w jakim kierunku pojda
poszczegblne programy.
Dofinansowania takich inwestycji,
jak trasy tramwajowe, beda
planowane, ale na nowych
zasadach, bardziej rygorystycznych
niz dotychczas. Aktualnie
dofinansowanie planowane jest na
poziomie 55% kosztéw
kwalifikowanych inwestycji.
Niezaleznie od tego, Wroctaw z
pewnoscig bedzie czynit starania o
pozyskanie wszelkich rodzajéw
dofinansowan, w tym takze z
srodkéw z UE. Jesli zostanie
uruchomiony wtasciwy program, a
projekt bedzie spetniat wymogi i
warunki dofinansowania - wniosek
zostanie ztozony.

Opinie dotyczace komunikacji autobusowe]

Lp.

Opinia

Liczba
opinii

Odpowiedz Biura Zréwnowazonej
Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii
Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji

Negatywna ocena rezygnacji z projektowania
zatok

11

Opinia nieuwzgledniona

Brak zatok pozwala kierowcy
autobusu na swobodne
zatrzymywanie i ruszenie z
przystanku, bez straty czasu na
wigczenie sie do ruchu, co jest
zgodne z priorytetem
funkcjonalnym w srédmiesciu.
Biorac to pod uwage, do projektu
budowlanego rekomenduje sie
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rozwiazanie z wydzielonym
buspasem prowadzonym po
zewnetrznej stronie pasa dla
samochoddéw.

Pozytywna ocena proponowanej lokalizacji
przystankéw

Dziekujemy :)

Nalezy zaprojektowac trase
autobusowo-tramwajowa (TAT) zamiast
samego torowiska.

Opinia uwzgledniona

Projekt docelowy przewiduje
mozliwos¢ poruszania sie po
torowisku réwniez autobuséw.

Organizacja tras w ramach ,,centrum
przesiadkowego” utrudni jazde autobuséw i
spowolni innych uczestnikéw ruchu.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Budowa wezta przesiadkowego ma
na celu integracje linii
autobusowych (i docelowo -
tramwajowych) i planowana jest na
whniosek mieszkancéw oraz
podréznych.

Dla usprawnienia funkcjonowania
wezta rekomenduje sie przyjecie w
projekcie budowlanym rozwigzania
z pasami autobusowymi
prowadzonymi po zewnetrznej
stronie pasa dla samochodéw oraz
objecie wezta nadzorem
sygnalizacji Swietlnej
(skrzyzowanie ul. Gajowickiej z ul.
Krucza oraz z ul. Grochowg).

Zamiast rozdzielenia za pomocg zielonego
pasa nalezy stworzy¢ buspas.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Aby usprawni¢ funkcjonowanie
komunikacji zbiorowej,
rekomenduje sie przyjecie w
projekcie budowlanym rozwiazania
z pasami autobusowymi,
prowadzonymi po zewnetrznej
stronie pasa dla samochodéw. Z
uwagi na to, ze ulica bedzie
realizowana w szerokosci
pozwalajgcej w przysztosci
wbudowanie w jezdnie torowiska,
po wydzieleniu przestrzeni na pasy
jezdne dla samochodéw i
autobusoéw, pozostata czes¢
srodkowa bedzie wykorzystana na
zielen. Rekomendowane
rozwigzanie nie bedzie wymagac¢
poszerzenia jezdni w kraweznikach
w stosunku do tych
zaproponowanych w koncepgji, ale
bedzie zawezac pas zieleni
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rozdzielajacej i pasy dla
samochodoéw.

Pozytywna ocena koncepcji wezta
przesiadkowego

Dziekujemy :)

Negatywna ocena propozycji zastosowania
przystankéw wiedenskich

Opinia nieuwzgledniona

W pasie drogowym brakuje miejsca
na budowe wysp przystankowych
spetniajacych standardy
szerokosci. Przystanki wiedenskie
sq optymalnym rozwigzaniem w
tym miejscu. Ich funkcjonalnos¢
potwierdzajg tez przypadki innych
ulic, gdzie je zastosowano - np. ul.
Hubska.

Czy byty robione jakie$ badania na temat
~wydolnosci” wezta ,kosciot”? Miatby
obstuzy¢ 7 linii autobusowych, a mozna
oczekiwa¢, ze docelowo dojda jeszcze
pewnie ze 2 tramwajowe.

Wyjasnienie

Przewiduje sie zachowanie
przepustowosci przystankow dla
docelowego uktadu ruchu
pojazdoéw transportu zbiorowego.
Nalezy doda¢, ze wprowadzenie
trasy tramwajowej z reguty
pozwala zastapic¢ kursujace wzdtuz
niej linie autobusowe.

Przystanek przy skrzyzowaniu ul. Gajowickiej
i al. Hallera (w kierunku ul. Ractawickiej)
zaprojektowano bezposrednio za
skrzyzowaniem, co rodzi niebezpieczenstwo
blokowania przejazdu przez inne pojazdy,
czekajace na odjazd autobusu/tramwaju z
przystanku.

Opinia zostanie wzieta pod
uwage na dalszych etapach
projektowych dla Il odcinka.
Przystanki projektowane s3 za
skrzyzowaniem, aby umozliwic¢ ich
integracje dla pojazdéw transportu
zbiorowego jadacych w
okreslonym kierunku.

Niezaleznie od powyzszego ta
opinia zostata zanotowana i bedzie
przekazana do analizy na dalszych
etapach projektowych - rejon ten
zostanie wtedy przeanalizowany
ponownie; uwzgledniona zostanie
mozliwos¢ niewprowadzenia w tym
kierunku linii autobusowe;.

10

Przystanek przy skrzyzowaniu z ul. Zaporoska
zaprojektowano w zbytnim oddaleniu od
skrzyzowania.

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

Na etapie projektu budowlanego
zatoke rekomenduje sie do
pozostawienia w dotychczasowym
miejscu. Zmiana lokalizacji
przystankéw w rejonie ul.
Zaporoskiej dotyczy¢ bedzie etapu
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wprowadzania w ulice torowiska
tramwajowego i bedzie wymagata
analizy pod katem przystankow
catego skrzyzowania.

Usuniecie przystanku Zelazna dla 127 i 144
znaczaco pogarsza dostep do komunikagji
zbiorowej dla mieszkancéw pobliskich
blokéw. Do planowanego wezta
przesiadkowego jest naprawde daleko.

Opinia nieuwzgledniona
Zaproponowane zageszczenie
przystankéw oraz stworzenie
wezta przesiadkowego w okolicy
kosciota skutkuje koniecznoscia
usuniecia wspomnianego

11 przystanku. W obecnym uktadzie
przystanek ten jest odosobniony i
jest usytuowany tylko w jednym z
kierunkéw przejazdu. Po
przebudowie pary przystankéw
beda zlokalizowane mozliwie
blisko siebie.
Czy autobusy linii 126 i 133 zostang Wyjasnienie
skierowane w obu kierunkach przez ul. Kwestia uktadu tras linii
Gajowicka (na odcinku Hallera - Ractawicka)? autobusowych w tym obszarze
Jezeli tak, to zadna z koncepgji nie bedzie elementem osobnych
12 | przewiduje mozliwosci skretu w lewo z al. konsultacji, a watek zmiany tras
Hallera (od strony ul. Powstancéw Slaskich) linii 126 i 133 bedzie analizowany.
w ul. Gajowicka, ktéra bytaby wymagana, aby Obecnie nie przewiduje sie
obie linie autobusowe mogty by¢ skierowane przywrécenia relacji lewoskretnej z
na wspomniang trase. al. Hallera w ul. Gajowicka.
Czy na pewno nie jest mozliwe zastosowanie Opinia nieuwzgledniona
klasycznych przystankéw wyspowych zamiast W pasie drogowym ul. Gajowickiej
projektowanych wiedenskich? Szczegélnie nie ma miejsca na przystanki
wskazane by to byto przed kosSciotem pw. wyspowe o odpowiednich
Karola Boromeusza, w miejscu planowanego parametrach.
wezta przesiadkowego.
Sam wezet to bardzo dobry pomyst! W tym
miejscu, po zachodniej stronie jezdni, jest
szeroka rezerwa terenowa umozliwiajaca
poszerzenie uktadu drogowego i wykonanie
wysp przystankowych wspoélnych dla
13 |autobusdéw i tramwajéw. Pomiedzy

przeciwlegtymi peronami wyspowymi mozna
wyznaczy¢ przejscie dla pieszych, co utatwi
przesiadki. Podobna sytuacja jest przy parku
Langiewicza. Po zachodniej stronie od
projektowanego kraweznika do drzew jest
ok. 6 m, po stronie wschodniej chodnik przed
Sztabem Wojska ma 5,30 m. To wystarczajaco
duzo, aby rozsunac jezdnie i wykonac¢ perony
przystankowe pomiedzy ulicami: Pretficza a
Sztabowa z dojSciami pieszymi od pétnocy i
potudnia.
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14

Trasy linii autobusowych dubluja sie.

Wyjasnienie

Obstuge komunikacyjna ulicy
zapewniajg autobusy linii 127 i 144,
ktére juz na rondzie Zotnierzy
Wykletych realizuja kursy w
réznych kierunkach (linia 127 przez
ul. Zaporoska, a 144 przez ul.
Zielinskiego).

Podobna sytuacja ma miejsce w
potudniowej czesci ulicy -126
realizuje kursy na Kozanéw, a 133
na Brochoéw - trasy linii
autobusowych zatem nie dubluja

sie.

15

Jak zostang zmienione trasy autobuséw po
przebudowie?

Wyjasnienie

W wariancie przejsciowym zaktada
sie zmiane trasy autobuséw,
jadacych poprzecznie w stosunku
do ul. Gajowickiej, w sposéb
umozliwiajacy zatrzymywanie sie
na przystankach zorganizowanych
w ramach wezta przesiadkowego.
Zaktada sie, ze autobusy beda
kursowaty po obecnej trasie.

16

Obawa przed hatasem przy wysokim
natezeniu ruchu

Opinia cze$ciowo uwzgledniona
Zrédtem obecnego hatasu jest
przede wszystkim nawierzchnia z
kostki brukowej. Celem
przebudowy ulicy jest, miedzy
innymi, zniwelowanie uciazliwosci
zwiazanych z hatasem poprzez:

- potozenie nowej nawierzchni,

- uspokojenie ruchu (dopuszczenie
jazdy jedynie jednym pasem w
kazdym kierunku; bez mozliwosci
wymijania).

Obecne technologie pozwalaja na
wyciszenie torowiska
tramwajowego, by ograniczy¢
hatas. Takie rozwigzania s3
stosowane przy wszystkich nowo
projektowanych uktadach sieci
tramwajowej w miescie.

17

Postulat zastosowania antyzatok

Opinia nieuwzgledniona
Zastosowanie przystankéw
wiedenskich jest znacznie lepszym
rozwigzaniem, zaréwno dla
komunikacji zbiorowej, jak i
transportu samochodowego.
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18

Postulat poprowadzenia linii autobusowe;j
wzdtuz ul. Gajowickiej, na wprost do ul.
Ractawickiej

Wyjasnienie

Zmiany w uktadach linii
autobusowych beda odrebnym
procesem konsultacji spotecznych.

19

Pozytywna ocena rezygnacji z projektowania
zatok.

Dziekujemy:)

20

Zbyt mata liczba kurséw (zattoczenie,
rzadko).

Wyjasnienie

Tego zagadnienia nie mozna
rozpatrywac w tym procesie
konsultacji spotecznych,
dotyczacych przebudowy ul.
Gajowickiej.

Znikoma liczba oséb przesiadajacych sie -
podwaza to sens tworzenia wezta przy
kosciele.

Opinia nieuwzgledniona

Wezet przesiadkowy przy kosciele
zostat zaproponowany na wniosek
pasazerow korzystajacych z
przesiadek w obszarze

21 skrzyzowania ulic: Gajowickiej,
Kruczej i Grochowej. Obecna
lokalizacja przystankéw,
znajdujacych sie w obrebie nawet
300 m, w znaczny sposéb
utrudniata przesiadki.

Autobus wszedzie powinien mie¢ wspélne Opinia uwzgledniona

przystanki z tramwajem. W ciagu ulicy, w uktadzie
docelowym, zaktada sie przystanki
tramwajowo-autobusowe w
rejonie wezta przesiadkowego.

22 . . .
Wprowadzenie trasy tramwajowej
w przekroéj ulicy zastepuje z reguty
kursujgce wzdtuz niej linie
autobusowe, aby nie dublowa¢
komunikacji zbiorowej.

Jesli chca Panstwo utworzy¢ wezet Opinia nieuwzgledniona
przesiadkowy pod kosciotem, warto w ogéle Takie rozwigzanie moze znaczaco
usunac z niego ruch samochodowy. wptyna¢ na warunki ruchu i
Samochody mogg objezdzac teren wezta na ograniczenia przepustowosci na
ul. Gajowickiej ulicami: Kruczg i Grochowa sasiadujacych ulicach.

23 | (wokot kosciota). Dzieki temu tworzymy plac

w catosci dostepny dla mieszkancéw, ze

zintegrowana komunikacja zbiorowa. Takie

rozwigzanie byto juz wprowadzone czasowo

na ul. Glinianej przy okazji przebudowy

skrzyzowania z ul. Hubska.

Postulat wyznaczenia przejscia dla pieszych Opinia nieuwzgledniona

w potowie odcinka Krucza - Grochowa i W poblizu proponowanej lokalizacji
24 |lokalizacji przystankow tak, by znajdowaty sie znajduja sie dwa przejscia dla

przed wspomnianym przejs$ciem.
Umozliwitoby to sprawniejsze przesiadanie

pieszych. W wariancie docelowym
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sie w sytuacji, kiedy pasazerowie musieliby
przemiescic sie miedzy przystankami.

brakuje mozliwosci wyznaczenia
wyspy dzielacej.

25

Negatywna ocena koncepcji wezta
przesiadkowego.

Opinia nieuwzgledniona

Budowa wezta przesiadkowego ma
na celu integracje linii
autobusowych (i docelowo -
tramwajowych) na wniosek
mieszkancéw oraz podréznych.

26

Negatywna ocena lokalizacji przystanku przy
parku

Opinia nieuwzgledniona
Lokalizacja przystankéw zapewnia
ich optymalne rozmieszczenie.

27

Negatywna ocena uktadu przystankow.
Postulat utworzenia przystankéw zbiorczych
i rond przesiadkowych

Opinia czesciowo uwzgledniona
Przewiduje sie integracje
przystankéw
tramwajowo-autobusowych. Ich
lokalizacja jest optymalna. W
rozpatrywanym obszarze brakuje
mozliwosci budowy rond
przesiadkowych.

28

Postulat zachowania zatoki autobusowej
przy skrzyzowaniu z ul. Zaporoska.

Opinia uwzgledniona

W projekcie budowlanym dla
rozwigzania bez torowiska
tramwajowego zaktada sie
pozostawienie zatoki autobusowej
przy ul. Zaporoskiej, tak jak w
stanie istniejacym.

29

Obawa o negatywne oddziatywania
wzmozonego ruchu na stan techniczny i
komfort uzytkowania (hatas) swiatyni.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Zostang zastosowane rozwigzania
techniczne, ktére minimalizuja
wptyw ruchu pojazdéw na budynek
kosciota.

30

Postulat pozostania przy obecnym rozktadzie
przystankéw.

Opinia czeSciowo uwzgledniona
Lokalizacja przystankow jest
zblizona do obecnie
funkcjonujacych, ewentualne
zmiany wynikaja z dostosowania
ich do nowych warunkéw i
rozwigzan zaproponowanych w
koncepcji przebudowy ulicy.

31

Postulat ustawienia stojakéw rowerowych
przy kazdym przystanku.

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

Istnieje mozliwos¢ ustawienia
stojakow w sasiedztwie
przystankéw, poza strefa
oczekiwania, i zbudowania takich
dojs¢ do przystankow, by
zachowa¢ mozliwos¢ dojazdu
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rowerem do tego miejsca. W
projekcie budowlanym
przeanalizowane zostang
przystanki pod kagtem mozliwosci
wyposazenia w stojaki rowerowe,
wraz ze wskazaniem miejsc
realizacji.

Postulat ustawienia wiaty rowerowej oraz
stacji roweru miejskiego przy wezle
przesiadkowym.

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

Istnieje mozliwos¢ ustawienia
wiaty rowerowej oraz stacji roweru
miejskiego w sasiedztwie wezta,

2 ale poza strefg oczekiwania i dojs¢
do przystankéw z zachowaniem
mozliwosci dojazdu rowerem do
tych miejsc. Analiza lokalizacyjna
zostanie dokonana na etapie
projektu budowlanego.

Pozytywna ocena propozycji zastosowania L .

33 przystankéw wiedenskich. Dzickujemy :)

Przedstawiona koncepcja rozmieszczenia Opinia nieuwzgledniona
przystankéw jest nieczytelna. Przystanki sg wyréznione kolorem i
34 . .
/ lub linig P-17, co wptywa na
czytelnos¢ ich wyznaczenia.
Postulat poprawy lokalizacji wiaty Opinia uwzgledniona
autobusowej naprzeciwko kosciota (obecnie Tak wtasnie zaproponowano to w
35 . , . . .
stoi na $rodku chodnika, co utrudnia koncepdji.
komunikacje pieszg).
Przystanek na ul. Gajowickiej, pomiedzy ul. Opinia nieuwzgledniona
Jastrzebia a ul. Saperéw, po zachodniej Z powodu licznych istniejacych
stronie, jest zle usytuowany. Duzo lepszym zjazdéw na posesje nie ma
rozwigzaniem z punktu widzenia dostepnosci mozliwosci usytuowania
komunikacyjnej jest usytuowanie go przystankéw we wnioskowanej
pomiedzy ul. Saperéw a ul. Sokola. lokalizacji. Niezaleznie od

36 powyzszego, ze wzgledu na
aktualny brak planéw
uruchomienia linii autobusowej na
tym kierunku, do dalszych prac
projektowych rekomenduje sie
przyjecie przekroju ulic bez
przystankéw autobusowych po
stronie zachodnie;j.

Przystanek Modlinska nalezy zostawi¢ bez Opinia nieuwzgledniona
zmian (nie przesuwac blizej ronda). Obecna zmiana lokalizacji nie jest
37 znaczaca, a dzieki niej w przysztosci

bedzie mozliwos$¢ stworzenia
wezta z uwspolnionymi
przystankami przy skrzyzowaniu z
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ul. Skarbowcoéw (obecnie pomiedzy
przystankami jest zbyt mata
odlegtosc).

38

Przystanek przy kosciele nalezy przesuna¢
maksymalnie w strone ul. Grochowej. Plac
przed swiatynig jest tradycyjnym miejscem
zdjec¢ Slubnych, sypania ryzem/pieniedzmi,
sktadania zyczen itd. Nalezy to uszanowac i
pozostawi¢ odpowiednig przestrzen.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Przystanek jest obecnie
przesuniety maksymalnie w strone
ul. Grochowej. Usytuowanie mebli
przystankowych (w tym wiaty) nie
ingeruje w przestrzen
przykoscielna.

39

Przystanek przy kosSciele w niedziele bedzie
zrédtem wypadkow.

Opinia nieuwzgledniona
Wspolny przystanek przesiadkowy
w tym miejscu ma utatwié
przesiadki, niwelujac koniecznos¢
przekraczania jezdni, co sprzyja
bezpieczenstwu.

40

Skad pomyst na przystanki po zachodniej
stronie na odcinku od al. Hallera do ul.
Saperéw? Tam nie biegnie zadna linia
autobusowa.

Wyjasnienie

Koncepcja pokazywata mozliwosci
przestrzenne usytuowania w jej
ciagu przystankéw autobusowych
obustronnie, ale obecnie nie ma
planéw prowadzenia linii
autobusowej od al. Halleraw
kierunku ul. Ractawickiej. Do
dalszych prac projektowych
rekomendowana jest wiec
rezygnacja na tym odcinku z
przystankéw autobusowych.

41

Lokalizacja nowego przystanku przed
kosciotem doprowadzi do likwidacji bardzo
cennych miejsc parkingowych, ktérych w
okolicy jest olbrzymi deficyt.

Opinia nieuwzgledniona

W sgsiedztwie kosSciota planowany
jest wezet przesiadkowy, o ktory
whnioskowali okoliczni mieszkancy
oraz pasazerowie transportu
zbiorowego, przesiadajacy sie w
okolicach ul. Gajowickiej. Przy
wprowadzeniu takiego rozwigzania
nie jest mozliwe utrzymanie
parkowania.

42

Do kazdego przystanku tramwajowego
powinien by¢ umozliwiony dostep: przejscie
dla pieszych z obu stron.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Obowiazujace standardy
przewidujg taka mozliwos¢ w
sytuacji, gdy przystanki sg
podwodjne.
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Opinie dotyczace jezdni

Szerokos$¢ paséw ruchu

Lp. Opinia

Liczba
opinii

Odpowiedz Biura Zréwnowazone;j
Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii
Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji

0od 2,75do 3 m).

Postulat zwezenia paséw ruchu (propozycje

Opinia uwzgledniona

Aby usprawni¢ funkcjonowanie
komunikacji zbiorowej,
rekomenduje sie uwzglednienie w
projekcie budowlanym rozwigzania
z pozostawieniem krawedzi jezdni
(jak w koncepcji) z
zagospodarowaniem (obustronne
buspasy prowadzone po
zewnetrznej stronie pasa dla
samochodoéw). W takim
rozwigzaniu zagospodarowane w
koncepcji pasy dla samochodéw o
pierwotnej szerokosci (4 m)
zostang zwezone do 2,75-3 m,
wezszy bedzie tez pas zieleniw
pasie rozdziatu.

5m.

Postulat przewezenia jezdni ulic bocznych do

Opinia czesciowo uwzgledniona
W ramach projektu zostana
zawezone wloty ulic do ul.
Gajowickiej, z wytaczeniem wlotow
objetych sygnalizacja swietlna.

Negatywna ocena zwezania jezdni

Opinia nieuwzgledniona
Zaprojektowana szerokos¢ jezdni
jest zgodna z przepisami i jest
wystarczajaca dla spodziewanego
natezenia ruchu.

4 |ul.Sztabowa do 6-7 m.

Postulat poszerzenia wschodniego wlotu w

Opinia nieuwzgledniona
Brak uzasadnienia ruchowego dla
poszerzania wlotu.

Nalezy pozostawic szerszg rezerwe pod
tramwaj i stworzy¢ pas zieleni i/lub buspas.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Aby usprawni¢ funkcjonowanie
komunikacji zbiorowej,
rekomenduje sie uwzglednienie w
projekcie budowlanym rozwigzania
z pozostawieniem krawedzi jezdni
(jak w koncepcji), z
zagospodarowaniem obustronnym
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buspaséw prowadzonych po
zewnetrznej stronie pasa dla
samochodéw. W takiej sytuacji
pasy dla samochodéw (o
pierwotnie planowanej szer. 4 m)
zostang zawezone do 2,75-3m;
zwezony bedzie tez pas zieleniw
pasie rozdziatu.

Postulat technicznego uniemozliwienia
wyprzedzania na czterometrowych pasach
ruchu.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Aby usprawni¢ funkcjonowanie
komunikacji zbiorowej,
rekomenduje sie do projektu
budowlanego rozwigzanie z
pozostawieniem krawedzi jezdni
(jak w koncepdji), z
zagospodarowaniem obustronnym
buspaséw prowadzonych po
zewnetrznej stronie pasa dla
samochodéw. W takim rozwigzaniu
pasy dla samochodow zostang
zawezone do 2,75 - 3 m, pas zieleni
w pasie rozdziatu réwniez bedzie
mniejszy (minimalny). Przy takim
rozwigzaniu nie ma mozliwosci
wyprzedzania.

W niektorych miejscach przy skrzyzowaniach
szerokos$¢ pasoéw ruchu dochodzi do 4 m - czy
jest to konieczne? Na przyktad na
skrzyzowaniu z ul. Krucza w jednym miejscu
pas ruchu ma 4 m, a po drugiej stronie
wystarczajg 3 m. Ten 1m wystarczy na
oddzielenie drogi rowerowej od pieszej
pasem zieleni i posadzenie w nim 2-3 drzew.

Opinia nieuwzgledniona
Szerokosci paséw ruchu wynikaja z
rozwigzan geometrycznych i
obowiazujacych przepiséow.

Postulat zwezenia wjazdu do jednostki
wojskowe;.

Opinia zostanie wzieta pod
uwage w dalszych etapach
projektowych dla Il odcinka.

Na dalszym etapie projektowym
dla tego odcinka wjazd zostanie
zaprojektowany z uwzglednieniem
charakterystyki ruchu kierujacego
sie do jednostki.
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Lewoskrety

Lp. Opinia

Liczba
opinii

Odpowiedz Biura Zréwnowazonej
Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii
Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji

Nalezy zachowac wszystkie lewoskrety na
skrzyzowaniu z ul. Krucza.

Opinia nieuwzgledniona
Rozwigzanie rekomendowane do
projektu budowlanego przewiduje
objecie catego obszaru
planowanego wezta
przesiadkowego nadzorem
sygnalizacji Swietlnej.

Postulat przywrécenia lewoskretéw w ciggu
al. Hallera.

Opinia nieuwzgledniona

Brak w programach sygnalizacji
Swietlnej miejsca na dodatkowa
faze ruchu, obstugujaca lewoskrety
z al. Hallera.

Nalezy wyznaczy¢ lewoskrety w taki sposéb,
3 |aby nie blokowaty torowiska.

Opinia nieuwzgledniona
Brak przestrzeni na wyznaczenie
lewoskretéw.

Postulat wyznaczenia lewoskretéw w ciggu

4 |[ul. Gajowickiej przed kazdym skrzyzowaniem.

Opinia nieuwzgledniona
Brak przestrzeni na wyznaczenie
lewoskretéw.

Sygnalizacja swietlna

Lp. Opinia

Liczba
opinii

Odpowiedz Biura Zréwnowazonej
Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii
Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji

Pozytywna ocena rezygnacji z sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniu z ul. Krucza.

Opinia nieuwzgledniona

Ze wzgledu na utrzymanie
funkcjonalnosci wezta
przesiadkowego i ruch
samochodowy do projektu
budowlanego rekomendowane
jest objecie tego skrzyzowania
nadzorem sygnalizacji Swietlnej.

Sygnalizacja swietlna projektowana na
kazdym skrzyzowaniu bedzie powodowac
2 |dodatkowe tamowanie ruchu. Wskutek
spowolnienia ruchu wywotanego

Opinia nieuwzgledniona
Rozwigzanie rekomendowane do
projektu budowlanego przewiduje
objecie catego obszaru
planowanego wezta
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przystankami wiedenskimi i zwezeniem
jezdni, Swiatta sg zbedne.

przesiadkowego nadzorem
sygnalizacji swietlnej. Na
pozostatych skrzyzowaniach
decyzja o sygnalizacji Swietlnej
bedzie podjeta po
przeanalizowaniu przede
wszystkim kwestii bezpieczenstwa
pieszych.

Negatywna ocena rezygnacji z sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniu z ul. Krucza.

Opinia uwzgledniona
Sygnalizacja swietlna na
skrzyzowaniu zostanie utrzymana.

W przypadku pozostawienia sygnalizacji na
skrzyzowaniu z ul. Krucza nalezy
zrezygnowac z azyli.

Opinia uwzgledniona

Postulat minimalizacji liczby skrzyzowan z
sygnalizacja swietlna.

Opinia uwzgledniona

Sygnalizacje $wietlne zostana
zaprojektowane wytacznie w
lokalizacjach niezbednych z punktu
widzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Niszczenie sygnalizacji Swietlnej dopiero po
zniszczeniu lewoskretu, ktéry wg planéw nie
obejmowatby pojazdéw MPK.

Opinia nieuwzgledniona
Sygnalizacja na skrzyzowaniu z ul.
Kruczg zostanie utrzymana.

Jezdnia dwupasmowa

Lp.

Opinia

Liczba
opinii

Odpowiedz Biura Zréwnowazonej
Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii
Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji

Nalezy wybudowa¢ po dwa pasy ruchuw
kazdym kierunku.

Opinia nieuwzgledniona

Brak uzasadnienia ruchowego dla
wprowadzania dwoéch paséw dla
samochodoéw. Jednakze, aby
usprawnic¢ funkcjonowanie
komunikacji zbiorowej,
rekomenduje sie do projektu
budowlanego przyjecie
rozwigzania, w ktérym zostanie
wydzielony pas dla autobuséw,
prowadzony niezaleznie od pasa
dla aut. Tym samym ulica bedzie
miata w sumie 4 pasy ruchu (w obu
kierunkach), w tym 2 dla
komunikacji zbiorowej i 2 dla aut.

Nalezy zrezygnowac z paséw zieleni na rzecz
jezdni.

Opinia czesciowo uwzgledniona
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Aby usprawni¢ funkcjonowanie
komunikacji zbiorowej,
rekomenduje sie uwzgledni¢ w
projekcie budowlanym rozwigzanie
z pozostawieniem krawedzi jezdni
(jak w prezentowanej koncepcji), z
zagospodarowaniem (obustronne
buspasy prowadzone po
zewnetrznej stronie pasa dla
samochoddéw). Tym samym zielen
zaprojektowana w pasie rozdziatu
ulegnie zawezeniu, a komunikacja
zbiorowa uzyska niezalezny od
samochodoéw korytarz.

Nalezy wybudowa¢ po dwa pasy ruchu w
kierunku od Kruczej do Hallera.

Opinia nieuwzgledniona

Brak uzasadnienia ruchowego dla
wprowadzania dwoéch paséw dla
samochodoéw. Jednakze, aby
usprawnic¢ funkcjonowanie
komunikacji zbiorowej,
rekomenduje sie przyjecie

3 2 rozwigzania, w ktérym zostanie
wydzielony pas dla autobuséw,
niezalezny od pasa dla aut. Tym
samym ulica bedzie miata w sumie
4 pasy ruchu (w obu kierunkach): 2
dla komunikacji zbioroweji 2 dla
aut.

Negatywna ocena antyzatok jako Opinia uwzgledniona

4 |niebezpiecznych dla pieszych i 1 Koncepcja nie zaktada budowy
spowalniajacych ruch. antyzatok.
Realizacja proponowanej koncepcji znacznie Opinia nieuwzgledniona

5 [zmniejszy przepustowosc. 1 Zachowana zostanie istniejgca
przepustowos¢ ulicy.

6 Nalezy wybudowa¢ po dwa pasy ruchu w 1 Opinia nieuwzgledniona

kierunku od al. Hallera do ul. Kruczej. Brak uzasadnienia ruchowego.
Uktad docelowy w rejonie ul. Kruczej
Odpowiedz Biura Zréwnowazonej
.. Liczba | Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii
Lp. Opinia . .. L. . .
opinii | Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji
Negatywna ocena wykonania jezdni w Opinia nieuwzgledniona
1 miejscu przysztego torowiska 4 Aby usprawni¢ funkcjonowanie

wezta przesiadkowego i ruchu
samochodowego oraz relacje
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skretne, jako rozwigzanie
rekomendowane do projektu
budowlanego proponuje sie
przyjecie uktadu z czterema pasami
ruchu, w tym dwoma wydzielonymi
dla komunikacji zbiorowej. Caty
wezet rekomenduje sie takze objac
sygnalizacja swietlna.

Jezeli na wysokosci kosciota pw. Karola
Boromeusza bedzie zlokalizowane centrum
przesiadkowe, to musi by¢ tam sygnalizacja
Swietlna, przede wszystkim dla
bezpieczenstwa pieszych.

Opinia uwzgledniona

Takie rozwigzanie jest
rekomendowane do projektu
budowlanego.

W koncepcji przejsciowej nie powinno by¢
drugiego pasa dla samochodéw, a torowisko
powinno by¢ buspasem.

Opinia uwzgledniona

Takie rozwigzanie jest
rekomendowane. Jednakze, aby
wykorzystaé miejsca przystankowe
i by swobodnie mogty jezdzi¢
autobusy, pas dla autobuséw
bedzie prowadzony po
zewnetrznej stronie — blizej
krawedzi jezdni, a pas dla
samochodow blizej Srodka jezdni.

Wprowadzenie uktadu docelowego pod
kosciotem jest obowigzkowe. Wezet
przesiadkowy spowoduje, ze na tym
kréciutkim odcinku bedzie zbyt duzo linii
autobusowych. Dlatego konieczne jest
wprowadzenie mozliwosci omijania stojacych
na przystanku pojazdéw przez pozostatych
kierowcow.

Opinia uwzgledniona

Takie rozwigzanie jest
rekomendacjg do projektu
budowlanego. Dodatkowo caty
wezet rekomenduje sie obja¢
sygnalizacja swietlna.

W wariancie docelowym koncepgji
zageszczenie przystankow pod kosciotem,
ktére w dodatku nie majg zatoczek, jest
zatrwazajgce.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Brak zatok przyczynia sie do
zwiekszenia bezpieczenstwa i
uptynnienia ruchu, szczegélnie
transportu zbiorowego, co jest dla
miasta priorytetem. Zageszczenie
przystankéw wynika z budowy
wezta przesiadkowego w tym
miejscu. Rekomendowane jest
przyjecie do projektu
budowlanego przekroju
czteropasowego w miejscu wezta
przesiadkowego oraz
wprowadzenie sygnalizacji
Swietlnej skrzyzowan z ul. Krucza
oraz ul. Grochowa.
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Inne opinie

Lp.

Opinia

Liczba
opinii

Odpowiedz Biura Zréwnowazonej
Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii
Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji

Negatywna ocena koncepcji zmiany

lokalizacji przystankéw w ciagu al. Hallera.

Opinia nieuwzgledniona
Przystanki projektowane s3 za
skrzyzowaniem, umozliwia to ich
zintegrowanie pod katem
korzystania z nich przez pojazdy
transportu zbiorowego jadace w
okreslonym kierunku.

Postulat wytyczenia odrebnego prawoskretu

w al. Hallera w strone C.H. Borek

Opinia nieuwzgledniona
Brak uzasadnienia ruchowego.

Czy istnieje techniczna mozliwos¢ budowy

ronda na skrzyzowaniu z ul. Krucza?

Opinia nieuwzgledniona
Brak miejsca i uzasadnienia (w
sytuacji budowy w przysztosci
torowiska tramwajowego).

Nalezy wzorowac sie na ul. Hubskiej.

Opinia uwzgledniona

Koncepcja w uktadzie docelowym
jest zaplanowana wzorem ul.
Hubskiej.

Postulat wykorzystania jasnego asfaltu (ze

wzgledoéw klimatycznych).

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.
Zastosowanie mas bitumicznych z
wykorzystaniem jasnego kruszywa
bedzie przedmiotem analizy na
etapie projektu budowlanego w
uzgodnieniu z ZDiUM i WIM.

Negatywna ocena likwidacji nawierzchni

brukowych.

Opinia nieuwzgledniona

Postulat likwidacji nawierzchni z
kostki kamiennej, a tym samym
wyciszenia ruchu pojazdoéw, byt
zawarty we wnioskach Rad Osiedli.

Ul. Gajowicka potrzebuje jedynie remontu

jezdni.

Opinia nieuwzgledniona

Ze wzgledu na stan techniczny
instalacji podziemnych, a takze
potrzeby zwiazane z uspokojeniem
ruchu i zwiekszeniem
bezpieczenstwa pieszych i
rowerzystéw oraz poprawa
funkcjonowania komunikagji
miejskiej, remont samej jezdni nie
przyniost by pozadanych efektéw.
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Ekologia dotyczy tez nawierzchni

- bitumiczna: Smierdzii nagrzewa sie oraz
ulega degradagji,

- z kostki granitowej - kulturowo
“wroctawska”, bezzapachowa, trwata na
ponad 100 lat, i nie nagrzewa sie tak mocno.

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

Na etapie projektu budowlanego
rozwazana bedzie mozliwos¢
zastosowania mas bitumicznych

€ Zawsze mowito sie o betonowych, 1 opartych o jasne kruszywa.
asfaltowych pustyniach, a nie granitowych.
No i kolor - bitum jest czarny, przycigga
promienie stoneczne, nagrzewa sie i jest
koszmarnie czarny, kostka granitowa jest
jasnoszara - przyjemna dla oka.
Na po{nanym V\./ylocm.e skrzyzqwanla zal. Opinia uwzgledniona
Hallera nie nalezy projektowac pasa . o
9 . . . 1 Opinia do uwzglednienia w
wytaczania, skoro wszystkie relacje o
. . projekcie budowlanym.
doprowadzaja ruch jednopasmowo.
Nalezy odzyskac¢ obecna kostke i z niej Opinia czesciowo uwzgledniona
wykona¢ nowa nawierzchnie. Kostka kamienna pochodzaca z
10 1 rozbiérek nawierzchni ul.

Gajowickiej zostanie przekazana do
ZDiUM i ponownie wykorzystana
przy remontach innych ulic.

Opinie dotyczace przemieszczania sie pieszych

Chodniki
Odpowiedz Biura Zrbwnowazonej
L Obinia Liczba | Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii
P P opinii | Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji
1 | Rozmieszczenie chodnikow jest odpowiednie. 4 Dziekujemy :)

Postulat stosowania duzych ptyt
chodnikowych

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

Do rozwazenia podczas
projektowania. Mozliwe do
zastosowania ptyty betonowe z
obrzezem z kostki betonowej lub
granitowe;j.

Projekt powinien obejmowac remont
chodnikéw na odcinku Grochowa-Zaporoska
(strona parzysta).

Opinia nieuwzgledniona
Chodniki na odcinku Grochowa -
Zaporoska (strona parzysta) nie s3
objete projektem przebudowy ul.
Gajowickiej. Ewentualny remont
istniejgcej nawierzchni bedzie
mogt by¢ objety innym
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projektem. Jednakze opinia
zostata odnotowana i zostanie
przekazana do wtasciwej jednostki
miejskiej.

Dlaczego na odcinku ,,borkowym” chodnik
idzie przy samej jezdni, a DDR jest od niej
oddalony? Powinno by¢ na odwrét.
Utatwitoby to wyprostowanie przejazdu
rowerowego na skrzyzowaniu z al. Hallera
oraz wyeliminowato tam kolizje z ruchem
pieszym.

Opinia zostanie wzieta pod
uwage w dalszych etapach
projektowych dla Il odcinka.
Droga dla roweréw na tym
odcinku jest prowadzona za
chodnikiem, by umozliwi¢ pieszym
dostep do przystankéw
autobusowych, projektowanych na
tym odcinku. Niezaleznie od
powyzszego opinia zostata
odnotowana i zostanie
wykorzystana na kolejnych
etapach projektowych dla tego
odcinka ul. Gajowickiej. W
przypadku braku potrzeby
usytuowania przystankéw, droga
dla roweréw zostanie zaplanowana
blizej krawedzi jezdni.

Dlaczego zaplanowano przebudowe
niedawno remontowanych chodnikéw na
odcinkach Sztabowa - Pretficza i Krucza -
Grochowa (strona parzysta)?

Wyjasnienie

Przebudowa wynika ze zmian w
zagospodarowaniu pasa
drogowego i modyfikacji
przebiegéw istniejacych
kraweznikow i obrzezy.

Nie nalezy zmieniac historycznego uktadu
chodnika pod kosciotem.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Ingerencja w istniejgcy chodnik
bedzie minimalizowana. Wszystkie
prace beda wykonywane w
uzgodnieniu z Miejskim
Konserwatorem Zabytkow.

Obawa o pogorszenie warunkéw
zamieszkania zwigzana z likwidacja chodnika
przy jezdni na odcinku Sztabowa - Hallera i
przeniesienia ruchu pieszego pod okna
(strona zachodnia).

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

Ten odcinek zostanie ponownie
przeanalizowany pod katem innej
organizacji ruchu w przestrzeni
jezdni obstugujacej. Niezaleznie od
powyzszego, ze wzgledu na
planowany zakres przebudowy
czesci jezdnej ul. Gajowickiej na
odcinku blizej al. Hallera, bytoby
trudne wyksztatcenie chodnika bez
strat w zieleni wysokie;j.

Postulat dodatkowego oswietlenia ciggéw
pieszych.

Opinia uwzgledniona
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Oswietlenie ciggéw pieszych (w
tym takze doswietlenie przejsc¢ dla
pieszych) bedzie wykonane
zgodnie z obowigzujacymi
normami.

Postulat korekty wariantu docelowego w
zakresie wejscia do parku od strony ul.
Sztabowe;.

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.
Modyfikacja wejscia do parku od
strony ul. Sztabowej bedzie jeszcze
analizowana w projekcie
budowlanym pod katem rozwigzan
szczegotowych catego przekroju
ulicy w tym obszarze.

10

Postulat stworzenia chodnika na odcinku
Krucza - Pretficza (strona zachodnia).

Opinia uwzgledniona
Chodnik jest zaprojektowany w
koncepcji poddanej konsultacjom.

11

Postulat wykonania dwukierunkowej Sciezki
rowerowej na odcinku od ul. Grochowej do ul.
Zaporoskiej (po stronie wschodniej).

Opinia nieuwzgledniona
Infrastruktura rowerowa o
wysokim standardzie uzytkowym
jest przewidziana po stronie
zachodniej. Aby umozliwic¢
rowerzystom dotarcie do celéow
podrézy usytuowanych po
wschodniej stronie ulicy
przewiduje sie dopuszczenie ruchu
rowerowego na chodniku.
Natomiast jest to zdecydowanie
czesciej uzytkowana przez
pieszych strona.

12

Sprzeciw wobec wspélnych ciggéw
pieszo-rowerowych po stronie wschodniej.

Opinia nieuwzgledniona

Droga dla roweréw i pieszych
wydzielona po stronie wschodniej
ma zapewni¢ mozliwos¢ dojazdu
do zabudowy mieszkaniowej,
punktéw ustugowych oraz innych
celéow podrézy usytuowanych po
tej stronie ulicy.

13

Szerokos$¢ chodnikow wszedzie powinna
korespondowac z rangg alei Srodmiejskiej,
jaka jest ul. Gajowicka.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Chodniki wzdtuz ulicy zostaty
zaprojektowane zgodnie ze
standardami dotyczacymi ciggéw
pieszych przyjetymi we Wroctawiu,
po stronie zachodniej jest
projektowany chodnik o szerokosci
co najmniej 2 m, zas strona
wschodnia jest szersza, z
dopuszczeniem ruchu rowerowego
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dojazdowego do celéw podrézy
usytuowanych po tej stronie ulicy.

Postulat zabezpieczenia przed nielegalnym

Opinia uwzgledniona

14 | parkowaniem. 1 Opinia zostanie uwzgledniona w
projekcie budowlanym.
Zbyt waski chodnik (nawet ponizej norm) na Opinia uwzgledniona.
odcinku Ractawicka - Sokola. Opinia zostata odnotowana i
15 1 zostanie wykorzystana na dalszych
etapach projektowych dla odcinka
ul. Gajowickiej od al. Hallera do ul.
Ractawickie;j.
Zbyt waski chodnik (nawet ponizej norm) na Opinia uwzgledniona
ul. Orlej. Opinia zostata odnotowana i
16 1 zostanie wykorzystana na dalszych
etapach projektowych dla odcinka
ul. Gajowickiej od al. Hallera do ul.
Ractawickie;j.
PrzejScia dla pieszych
Odpowiedz Biura Zrbwnowazonej
. . Liczba | Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii
Lp. Opinia . . oLt . .
opinii | Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji
Lokalizacja przejs¢ dla pieszych jest . )
! odpowiednia. 6 Dzigkujemy :)
5 Pos'tulat zachowani.a Po{udniowego przejscia 4 Onmial e sledniong
w ciggu ul. Jastrzebiej.
3 P.ostulat wytyczepii? poétnocnego przejsciaw 3 Opinia uwzgledniona
ciagu ul. Jastrzebie;j.
Postulat instalacji sygnalizacji Swietlnej przy
4 | przejsciu dla pieszych przy parku w ciggu ul. 3 Opinia uwzgledniona
Sztabowej (droga do szkoty!).
Postulat wytyczenia potudniowego przejscia Zagadnienie zostanie
w ciggu ul. Sokole;. rozstrzygniete na etapie projektu
5 3 budowlanego.
Odcinek ul. Gajowickiej miedzy al.
Hallera a ul. Ractawicka bedzie
podlegat szczegétowym analizom.
Postulat wytyczenia przejscia dla pieszych Zagadnienie zostanie
przy przejezdzie rowerowym w ciggu pasa rozstrzygniete na etapie projektu
6 rozdziatu al. Hallera. 5 budowlanego.
Na etapie projektu budowlanego
zostanie przeanalizowania taka
mozliwos¢.
7 PrzejScia dla pieszych i przejazdy rowerowe 5 Opinia uwzgledniona

powinny by¢ dobrze doswietlone.
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Postulat instalacji sygnalizacji Swietlnej przy
przejsciu dla pieszych przy Szkole
Podstawowej nr 81.

Opinia nieuwzgledniona
Rozwiazanie z azylem dla pieszych
jest rozwigzaniem pewniejszym, a z
doswiadczenia wynika, ze i
bezpieczniejszym, dla
uzytkownikoéw.

Postulat wytyczenia przejscia w potowie
odcinka Krucza-Pretficza.

Opinia nieuwzgledniona

Do projektu budowlanego
rekomendowany jest wariant
wydzielenia buspaséw. Przy takim
rozwiazaniu i zatozeniu wykonania
ulicy z kraweznikami usytuowanym
w docelowym miejscu (jak dla
rozwigzania z torowiskiem
tramwajowym), niezbedne bedzie
przyjecie rozwigzan bezpiecznych
dla pieszych przekraczajacych
jezdnie. Oznacza to kierowanie
pieszych w rejon skrzyzowan, gdzie
tatwiej zapewnic takie warunki, np.
dzieki wykorzystaniu sygnalizacji
przyciskowej.

Postulat projektowania przejs¢ dla pieszych
jako wyniesienie - wysepka spoczynkowa

Opinia nieuwzgledniona
Jezeli projektujemy azyl, co jest

LY posrodku (w okolicach placowek najlepszym rozwigzaniem, to nie
oswiatowych). wyniesienie.
Postulat zastosowania rygorystycznego Opinia uwzgledniona

11 rezimu bezpieczenstwa celem uspokojenia

ruchu i poprawy bezpieczefnstwa dzieci w
okolicy SP 81.
Nalezy zwréci¢ uwage, aby po przebudowie Opinia uwzgledniona

12 |Program sygnalizacji Swietlnej nie

dyskryminowat pieszych, uniemozliwiajac

przejscie jezdni na raz.

Negatywna ocena wielkosci azyli na Zagadnienie zostanie
skrzyzowaniach z ulicami: Pretficza i rozstrzygniete na etapie projektu
Grochowa. budowlanego.

13 Na etapie projektu budowlanego
zostanie ponownie
przeanalizowana wielko$¢ azyli we
wskazanych miejscach.

Pochwata projektu kompletu przejs¢ na S .

14 skrzyzowaniu (przez kazda z odnég). S
Postulat zachowania przejs¢ dla pieszych w Opinia czesciowo uwzgledniona
obecnych lokalizacjach. Rozmieszczenie przejs¢ dla

15 pieszych po przebudowie jest

dostosowane do zmienionego
uktadu, np. nowych przystankéw.
Czes¢ przejsc dla pieszych
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pozostanie w dotychczasowych
miejscach.

16

Postulat wytyczenia przejscia dla pieszych w
obrebie skrzyzowania ulic: Jastrzebiej z
Wolbromska.

Wyjasnienie

Miejsce znajduje sie poza zakresem
opracowania. Jednakze opinia
zostata odnotowana i zostanie ona
przekazana do wtasciwej jednostki
miejskiej.

17

Przejscia dla pieszych powinny by¢
projektowane wspélnie z przejazdami
rowerowymi.

Opinia uwzgledniona
Jesliinfrastruktura rowerowa
bedzie prowadzona wzdtuz ciaggu
pieszego, przejsciom dla pieszych
beda towarzyszyty przejazdy
rowerowe.

18

Postulat wytyczenia przejscia w potowie
odcinka Sztabowa-Hallera.

Opinia nieuwzgledniona

Do projektu budowlanego
rekomendowany jest wariant
wydzielenia buspaséw. Przy takim
rozwigzaniu i zatozeniu wykonania
ulicy z kraweznikami usytuowanymi
w docelowym miejscu (jak dla
rozwigzania z torowiskiem
tramwajowym), niezbedne bedzie
przyjecie rozwigzan bezpiecznych
dla pieszych przekraczajacych
jezdnie. Oznacza to kierowanie
pieszych w rejon skrzyzowan, gdzie
tatwiej zapewnic takie warunki, np.
dzieki wykorzystaniu sygnalizacji
przyciskowej.

Opinie dotyczace mebli

przestrzeni

miejskich oraz zagospodarowania

Lp.

Opinia

Liczba
opinii

Odpowiedz Biura Zrbwnowazonej
Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii
Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji

Zalezy mi na tadnych meblach miejskich.

Opinia uwzgledniona
Stosowane meble miejskie s
zgodne z Katalogiem mebli
miejskich we Wroctawiu.

Nalezy stosowac siedziska z oparciami.

Opinia uwzgledniona
Stosowane meble miejskie s
zgodne z Katalogiem mebli
miejskich we Wroctawiu.
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Nie nalezy stosowa¢ materiatéw tatwo
nagrzewajacych sie lub ,wiecznie chtodnych”.

Opinia uwzgledniona
Stosowane meble miejskie s
zgodne z Katalogiem mebli
miejskich we Wroctawiu.

Nalezy zapewni¢ duzg liczbe solidnych tawek
i koszy na Smieci.

Opinia uwzgledniona

Stosowane meble miejskie sa
zgodne z Katalogiem mebli
miejskich we Wroctawiu, a ich
lokalizacja i liczba bedzie wynikata
z uzgodnien i wytycznych.

Nie nalezy stosowac konstrukgji
drewnianych, parkletéw etc.

Opinia uwzgledniona
Stosowane meble miejskie sa
zgodne z Katalogiem mebli
miejskich we Wroctawiu. W
projekcie nie przewiduje sie
parkletow.

Postulat utworzenia skweréw z
nieszablonowymi meblami miejskimi.

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

Analiza mozliwosci wyznaczenia
takich miejsc bedzie
przeprowadzona na etapie
projektu budowlanego w
porozumieniu z Zarzagdem Zieleni
Miejskiej. W kwestii mebli miejskich
obowigzuje w miescie Katalog.

Postulat ustawienia kolorowych altanek
drewnianych.

Opinia nieuwzgledniona
Stosowane meble miejskie sa
zgodne z Katalogiem mebli
miejskich we Wroctawiu.

Postulat konsekwentnego stosowania
jednego modelu tawek (np. nowoczesny wzér

Opinia czesciowo uwzgledniona
Stosowane meble miejskie sg

. znany z ul. Powstancéw Slaskich). zgodne z Katalogiem mebli
miejskich we Wroctawiu.
Park Langiewicza - wystarczytoby dbac¢ o jego Wyjasnienie
stan: mozna zagospodarowac teren na plac Poza zakresem tematu obecnych
9 zabaw i ustawic tawki. konsultacji. Jednakze opinia
zostata odnotowana i zostanie
przekazana stosownym
jednostkom.
Za przeksztatceniami uktadu Wyjasnienie
komunikacyjnego powinny is¢ kolejne plany Opinia poza zakresem niniejszych
zagospodarowania przestrzennego, konsultacji. Z takim wnioskiem
pozwalajgce na wprowadzenie spéjnej mozna zwrdcic sie do Prezydenta
10 |zabudowy ul. Gajowickiej i okolic, zgodnie z lub/i Biura Rozwoju Wroctawia.

odpowiednim, Srodmiejskim charakterem
tego osiedla.

Jednoczesnie nalezy zauwazyg, ze
ul. Gajowicka objeta jest
pilotazowym projektem pn.
Osiedla Kompletne.
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Nalezy zadba¢ o petne dostosowanie
przestrzeni do oséb niepetnosprawnych,
starszych i najmtodszych.

Opinia uwzgledniona
Projekt w catosci uwzglednia
obowiazujace przepisy, w tym

11 rowniez te, ktére usprawniaja
funkcjonowanie oséb z
niepetnosprawnosciami, senioréw i
najmtodszych.

Nalezy zrezygnowac z montazu latarni na Opinia czesciowo uwzgledniona
strapezach” i zabezpieczy¢ zaprojektowanym Oprawy uliczne beda montowane

12 |do tego elementem lub przenies¢ latarnie na stupach uzgodnionych z

blisko krawedzi chodnikéw i rozdziela¢ jednostkami miejskimi.

miejsca parkingowe drzewami.

Postulat przeniesienia infrastruktury Opinia nieuwzgledniona
rowerowej i pasa zieleni na strone wschodnia Odcinek ul. Gajowickiej miedzy al.
na odcinku Hallera - Jastrzebia (ochrona Hallera a ul. Ractawicka bedzie
zabudowy mieszkaniowej przed hatasem i podlegat jeszcze ponownym

13 | spalinami). analizom, jednak nalezy wzig¢ pod
uwage, ze strona zachodnia jest
kontynuacja rozwiazan
zaproponowanych na odcinku od
ul. Zaporoskiej do al. Hallera.

Postulat utworzenia pergoli (a nawet Opinia nieuwzgledniona
dtuzszych tuneli z ,,ukrytymi” tawkami) Zatozenia projektowe nie
wzdtuz chodnikéw. przewidywaty takich rozwiazan.

14 Ograniczona ilo$¢ miejsca, jakim
dysponujemy w obrebie pasa
drogowego, bedzie przeszkoda w
realizacji takich rozwiazan.

Postulat utworzenia uktadéw klomb - tawka - Zagadnienie zostanie
klomb z zastosowaniem traw ozdobnych. rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

15 Wszelkie rozwiazania zwigzane z
projektowaniem zieleni beda
wynikaty z wytycznych i uzgodnien
ZzZZM.

Postulat montazu fontanny dla ochtody w Opinia nieuwzgledniona

16 |9orace dni. Na tego typu rozwigzania brakuje
miejsca w dostepnym pasie
drogowym.

Postulat montazu przy parku i kosciele Zagadnienie zostanie
zrédetek wody pitne;j. rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

17 Propozycja zostanie

przeanalizowana na etapie
projektu budowlanego po
uzgodnieniach ze ZDIUM oraz
MPWIiK.
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Inne opinie

Lp.

Opinia

Liczba
opinii

Odpowiedz Biura Zrbwnowazonej
Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii
Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji

Zadowolenie z planowanego remontu ulicy i
koncepcji przebudowy.

15

Dziekujemy :)

Koncepcja jest mato przejrzysta/czytelna.

Wyjasnienie

Koncepcja zostata wykonana
wedtug standardow
przewidzianych dla tego typu
(etapu) dokumentacji techniczne;j.
Na takim etapie nie przewiduje sie
wykonywania wizualizacji lub
rysunkéw schematycznych.

Brak danych finansowych utrudnia zajecie
stanowiska.

Wyjasnienie

Koszty beda znane dopiero na
etapie projektu budowlanego.
Celem koncepcji byto pokazanie
rozwigzan przestrzennych i
oszacowanie punktéw kolizji.

Brak elementéw uspokojenia ruchu

Opinia nieuwzgledniona

Na ulicach tego typu nie projektuje
sie elementéw uspokojenia ruchu.
Nalezy jednak zwréci¢ uwage, ze w
koncepcji przewidzianych zostato
wiele elementéw, ktérych efektem
ma by¢ uspokojenie ruchu, jak np.
azyle.

Konsultacje w terenie mozna zorganizowac
przy wspoétudziale Rad Osiedli - w czerwcu,
gdy zostanie odmrozony ,,stan epidemii”.

Opinia nieuwzgledniona

Forma konsultacji zostata
dostosowana do warunkéw
panujacych w obecnym czasie i
biorgc pod uwage ograniczenie
zagrozenia. Konsultacje spoteczne
zostaty zorganizowane jako
realizacja czeSci umowy z
Wykonawcg koncepgji i projektu
budowlanego. Tym samym zostata
wypetniona deklaracja
skonsultowania rozwiazan
koncepcyjnych. Proces ten
umozliwiat takze swobode
wypowiedzi kazdemu pragnacemu
zgtosic opinie. Przy obecnym
harmonogramie, zgodnie z
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warunkami podpisanej umowy, nie
ma mozliwosci przedtuzania czy
powtarzania procesu

konsultacyjnego.
6 Podziekowanie za umozliwienie )
wypowiedzenia sie mieszkaricom. ’
Bez sensu i po taniosci, co przyznajg sami Wyjasnienie
projektanci. Zamiast przebudowac droge Projekt uwzglednia zwiekszenie
porzadnie, od A do Z, wybiera sie tanie bezpieczenstwa,uspokojenie
zapchaj dziury w stylu przebudowy ul. ruchu, daje mozliwos¢
7 Putaskiego. Szkoda. Wyszta koncepcja bezpiecznego poruszania sie
Napuszczajaca na siebie pieszych, pieszym i rowerzystom oraz
rowerzystéw i kierowcow. poprawia funkcjonalnos¢
transportu miejskiego w tym
rejonie. Nie mozna wiec sie
zgodzié, ze jest pozbawiony sensu.
Ciezko sie odnies¢ do zaprezentowanego Wyjasnienie
8 pomystu, bo pod osad przedstawiono Koncepcja daje mozliwosci wptywu
koncepcje. na rozwigzania - czego dowodem
s3 niniejsze konsultacje.
9 |Jestem za wariantem przejSciowym. )
Kazde skrzyzowanie ciggéw komunikacyjnych Opinia nieuwzgledniona
jest potencjalnym miejscem niebezpiecznym. Ciagi komunikacyjne (dla pieszych,
Nalezy unika¢ krzyzowania sie ciagéw o rowerzystéw) zostaty przewidziane
10 najwiekszych réznicach predkosci tak, aby minimalizowa¢ liczbe
maksymalnych. przeciec. Jednoczesnie
uwzglednione zostaty potaczenia z
istniejgcymi ciggami
komunikacyjnymi.
Konsultowanie niespéjnej koncepg;ji (skad Wyjasnienie
poprowadzone zostang tory do ronda przy ul. Koncepcja przewiduje zakres, ktory
Gajowickiej i gdzie sie skonczg), o ktérej nie wynikat z zatozen przetargowych.
wiadomo, kiedy i czy w ogéle, wejdzie w Obecnie nie ma szczegétowych
11 zycie, jest ponizej krytyki. danych dotyczacych przebiegu
torowiska na dalszym odcinku w
kierunku centrum. Nie ogranicza to
jednak mozliwosci wypowiadania
sie co do opracowanej koncepgji
modernizacji samej ul. Gajowickiej.
Negatywna ocena wprowadzenia pasow Opinia nieuwzgledniona
zieleni. Zielen jest elementem
towarzyszacym i bardzo waznym z
punktu widzenia adaptacji miasta
13 do zmian klimatu. Jest

wprowadzana w miejscach, gdzie
pas drogowy nie petni funkgcji
uzytkowej i rbwnowazy przestrzen
uliczna.
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14

Obecna koncepcja jest tendencyjna, nie
zmienia w ogoéle istniejgcego stanu rzeczy. To
koncepcja do schowania do szuflady.

Opinia nieuwzgledniona
Koncepcja spetnia oczekiwania
zamawiajacego - uwzglednia
przebudowe ulicy, poprawe
bezpieczenstwa, poprawe
komfortu uzytkowania dla pieszych
i rowerzystow, a takze poprawe
funkcjonowania transportu
miejskiego, a wiec pozytywnie
zmienia obecna sytuacje.

15

Odcinek od ul. Ractawickiej do al. Hallera
powinien by¢ jednokierunkowy.

Opinia nieuwzgledniona
Brak uzasadnienia ruchowego.

16

Proponowane zmiany na al. Hallera
wygeneruj3a korki.

Opinia nieuwzgledniona
Przepustowos¢ po osi al. Hallera
nie ulegnie pogorszeniu z uwagi na
ITS, czyli Inteligentny system
sterowania ruchem i sygnalizacja
Swietlna. Pozwala on na state
monitorowanie i zarzadzanie
ruchem tak, aby nie generowac
korkow.

17

Rondo na skrzyzowaniu Ractawicka -
Gajowicka zaprojektowac jako wirowe.

Opinia nieuwzgledniona

Rondo typu turbinowego nie jest
zalecane w obszarach
zabudowanych.

18

Samochody we Wroctawiu jezdza za szybko.

Wyjasnienie

Zaprojektowany przekréj wraz z
przejsciami oraz przejazdami
rowerowymi ma sprzyjac
uspokojeniu ruchu wzdtuz ul.
Gajowickiej.

19

Torowisko powinno zosta¢ poprowadzone po
zachodniej stronie jezdni.

Opinia nieuwzgledniona
Lokalizacja torowiska w jezdni jest
korzystniejsza ze wzgledu na
nizsze koszty, mniejszg liczbe
kolizji z instalacjami podziemnymi i
wezszy pas drogowy oraz ochrone
istniejacej zieleni wysokiej.

20

Torowiska powinny wrécic¢ takze nainne ulice
np. na ul. KosSciuszki czy ul. Mickiewicza.

Wyjasnienie

Opinia dotyczy kwestii
znajdujacych sie poza zakresem
obecnych konsultacji. Jednakze
zostata ona odnotowana i zostanie
przekazana stosownym
jednostkom.

21

Zwezenie wlotéw ograniczy przepustowosc
skrzyzowan, utrudni wjazd z ulic
podporzadkowanych i wygeneruje korki.

Opinia nieuwzgledniona
Zwezenie wlotéw poprawi
bezpieczenstwo i uporzadkuje
wyjazdy z wlotow
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podporzadkowanych (pojazdy nie
beda wyjezdza¢ w dwéch rzedach,
wzajemnie zastaniajac sobie
widocznos$¢). Tym samym, jak
pokazuje doswiadczenie z innych
lokalizacji, poprawia sie warunki
wyjazdéw z wlotow
podporzadkowanych.

22

Nalezy zaprojektowac elementy matej
retengji.

Zagadnienie zostanie
rozstrzygniete na etapie
projektu budowlanego.

1 Mozliwosci usytuowania rozwiazan

stuzacych mikroretencji beda
przedmiotem analiz na etapie
projektu budowlanego.

Opinie samorzadéw osiedlowych

Opinia przewodniczacego Komisji Infrastruktury Rady Osiedla Borek

Lp.

Opinia

Odpowiedz Biura Zrbwnowazonej
Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii Miejskiej
Urzedu Miejskiego oraz Wroctawskich
Inwestycji

Brakuje przejs¢ dla pieszych po potudniowej
stronie skrzyzowan z ulicami: Jastrzebig i
Sokola.

Opinia uwzgledniona
Bedzie to przedmiotem ponownej
analizy tego odcinka.

Brakuje infrastruktury rowerowej na nowym
rondzie przy ul. Ractawickiej, pomimo
mozliwosci jego wygospodarowania.

Opinia zostanie wzieta pod uwage w
dalszych etapach projektowych dla Il
odcinka.

Rejon ronda przy ul. Ractawickiej
zostanie ponownie przeanalizowany
pod katem rozwigzan rowerowych na
dalszych etapach projektowych dla
odcinka ul. Gajowickiej od al. Hallera do
ul. Ractawickiej. Dla uzupetnienia warto
nadmieni¢, ze umowa zawarta pomiedzy
Spotka Wroctawskie Inwestycje a
Wykonawcg zadania obejmuje
wykonanie koncepcji na catos¢ ul.
Gajowickiej, a projektu budowlanego
jedynie na jej pétnocng czesé (od ul.
Zaporoskiej do al. Hallera).

Konieczno$¢ nasadzen drzew oraz krzewow

Opinia uwzgledniona
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zamiast trawnikow.

Projekt nasadzen zieleni bedzie wynikat
z wytycznych i uzgodnien z ZZM.

Brakuje wyniesienia przejs¢ dla pieszych.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Przejscia piesze przez ulice
podporzagdkowane zostana
zaprojektowane jako wyniesione (poza
skrzyzowaniami nadzorowanymi przez
sygnalizacje Swietlng).

Rada Osiedla Gajowice

Lp. Opinia Odpowiedz Biura Zréwnowazone;j
Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii
Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji
1 Nowe nasadzenia drzew Opinia uwzgledniona

Podczas konsultacji wielokrotnie padato
bardzo wazne zapewnienie o utrzymaniu
dotychczasowej zieleni i nadzorze
dendrologicznym. Koncepcja przebudowy nie
przewiduje jednak nowych nasadzen drzew.
Uwazamy, ze w dobie zmian klimatu drzewa
przyuliczne majg szczegoélnie istotne
znaczenie. Ul. Gajowicka jest na tyle szeroka,
by takie nasadzenia uwzgledni¢ito juz na
etapie projektowania oraz na catej dtugosci.
Nowoczesne planowanie powinno
uwzglednia¢ drzewa juz na etapie tworzenia
koncepcji ze wzgledu na planowanie
rozwigzan majacych retencjonowanie i
doprowadzanie wody oraz uwzglednienie
instalacji podziemnych, bezpieczenstwa
systemu korzeniowego, doboru gatunkoéw i
planowania infrastruktury drogowej. Tylko
dobrze dobrane gatunki drzew, a nie krzewy
czy trawniki, s3 w stanie zapewni¢ nam cien,
ochrone przed hatasem i zanieczyszczeniami
powietrza. Nieuwzglednianie nowych
nasadzen drzew na ul. Gajowickiej jest
dziataniem niezgodnym z miejska polityka
adaptacji do zmian klimatu, a takze
marnowaniem potencjatu projektowego.
Bedzie to bowiem catkowita przebudowa, w
ktérej mozemy pozwoli¢ sobie na
zastosowanie innowacyjnych rozwigzan
ekologicznych, stosowanych juz w wielu

Na podstawie zatwierdzonej koncepcji
drogowej opracowany zostanie
wielobranzowy projekt, ktéry réwniez
uwzgledniac bedzie nasadzenia.
Projektowane nasadzenia uwzgledniac
bedg wytyczne ZZM.

Niezaleznie od tego, ewentualna
wycinka drzew bedzie minimalizowana.
W trakcie prowadzonych robot wszelkie
dziatania zwiazane z zielenig objete
beda specjalistycznym nadzorem
dendrologicznym.

Jednym z celéw projektu jest
zwiekszenie ilosci zieleni w obszarze
przebudowywanej ulicy.
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europejskich miastach, ktére przy
wspotpracy z ekspertami inzynierii i zieleni
miejskiej mogtyby znalez¢ zastosowanie
réwniez we Wroctawiu.

Budowa trasy tramwajowej

Cieszymy sie, ze koncepcja uwzglednia
budowe torowiska na catym odcinku ul.
Gajowickiej. To niezwykle wazny uktad
srodmiejskiej komunikagji. Liczymy na to, ze
uda sie rozpocza¢ budowe torowiska juz
teraz, pozyskujac dodatkowe fundusze z Unii
Europejskiej. Pozwoli to unikngé
dodatkowych kosztéw prowadzenia prac
oraz zaoszczedzi mieszkanicom hatasu oraz
utrudnien remontowych. Sprawna, wygodna i
szybka komunikacja miejska musi by¢
alternatywa dla kierowcéw. Stanowi juz teraz
gtowny Srodek poruszania sie mieszkancow
na naszym osiedlu. W zwigzku z trwajaca
rozbudowa Gajowic przy ul. Grabiszynskiej,
uwazamy, ze dodatkowy wezet komunikacji
tramwajowej pozwolitby uniknac
nadmiernego ttoku oraz usprawni¢
komunikacje na Srédmieéciu.

Opinia czesciowo uwzgledniona

W najblizszej perspektywie nie jest
planowana realizacja trasy tramwajowej
wzdtuz ul. Gajowickiej.

Koncepcja miata za zadanie pokazac
wpisanie w przekréj ulicy trasy
tramwajowej, poniewaz jest ona, jako
element ulicy, wskazana w
dokumentach strategicznych Miasta.
Dzieki kompleksowemu projektowi
mozna byto oszacowac chtonnos¢
terenu w réznych uktadach budowy
torowiska (w $rodku i na zewnatrz),
poréownac je i podja¢ decyzje o sposobie
prowadzenia etapowania.

Dzieki temu mozliwe bedzie réwniez
zrealizowanie ulicy w kraweznikach
docelowych oraz wybudowanie takich
elementow, jak chodniki czy droga dla
rowerow juz w docelowych
przebiegach.

Po przeanalizowaniu opinii ztozonych w
trakcie konsultacji spotecznych dla
usprawnienia komunikacji zbiorowej
wzdtuz ul. Gajowickiej rekomendowane
rozwigzanie do projektu budowlanego
ma obejmowac budowe wydzielonego
buspasa po obu stronach (a nie
prowadzenie komunikacji zbiorowej po
tym samym pasie, co ruch
samochodowy). Buspasy maja zostac
wydzielone kosztem zawezenia zieleni,
obecnie zaprojektowanej w pasie
rozdziatu oraz przyjecia wezszych
szerokosci pasow dla aut.

Punkt przesiadkowy przy kosciele pw. sw.
Karola Boromeusza

Pozytywnie oceniamy pomyst utworzenia
punktu przesiadkowego komunikacji
miejskiej na skrzyzowaniu ul. Kruczej i ul.
Gajowickiej. Plany poprowadzenia linii
autobusowych w taki sposéb, aby

Dziekujemy :)
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mieszkancy mogli wygodnie przesiadac sie w
jednym miejscu, to dobre rozwiazanie,
szczegoblnie wobec planéw budowy trasy
tramwajowe;.

Gajowicka dla wszystkich uczestnikow
ruchu

Mamy swiadomos¢, ze mieszkancy poruszaja
sie w réozny sposob.

- Chcemy, aby piesi nie byli wykluczeni, a
projektowane rozwiazania byty dla nich
bezpieczne i nie kolidowaty z ruchem
samochodowym i rowerowym. Przejscia dla
pieszych powinny by¢ utworzone na
wszystkich szlakach komunikacyjnych i by¢
dobrze oznakowane, aby mieszkancy czuli sie
pewnie i bezpiecznie.

- Ruch rowerowy powinien odbywac sie po
obu stronach drogi, z zachowaniem
bezpieczenstwa pieszych, szczegélnie przy
przejsciach.

- Po remoncie ul. Gajowicka powinna by¢
wygodna i bezpieczna réwniez dla
kierowcéw. Nie chcemy jednak, aby ruch na
niej byt wiekszy niz dotychczas.
Projektowane rozwigzania powinny
uwzglednia¢ zapewnienie wygodnej
komunikacji samochodowej dla mieszkancow
osiedli, nie stanowiac jednoczesnie zachety
do zwiekszenia ruchu ponadosiedlowego,
ktéry w konsekwencji doprowadzi do duzego
natezenia i zatoréw, utrudniajac

codziennie poruszanie sie mieszkancow.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Zaktada sie pozostawienie jej jako
rekomendacji do projektu budowlanego
rozwigzania z droga rowerowa po
stronie zachodniej oraz ciggiem pieszym
z dopuszczeniem ruchu rowerowego po
stronie wschodniej.

W zakresie ruchu pieszego, przy
rekomendowanym rozwigzaniu z
wprowadzeniem buspasa po obu
stronach jezdni, konieczne jest
ponowne przeanalizowanie ruchu
pieszego i uzyskanie rozwiazan,
zapewniajacych pieszym
bezpieczenstwo przy przekraczaniu
jezdni. Jezdnia bedzie w tym przypadku
czteropasowa (2 pasy dla komunikagji
zbiorowej i 2 pasy dla aut).
Rekomenduje sie wprowadzenie przy
przejsciach sygnalizacji przyciskowe;.
Dla polepszenia funkcjonalnosci wezta
przesiadkowego, gdzie krzyzowac sie
bedzie ruch autobuséw oraz
samochodowy, rekomenduje sie objecie
catego wezta nadzorem sygnalizacji
swietlnej (od ul. Kruczej do ul.
Grochowej).

Usprawnienie ruchu samochodowego

- Zgadzamy sie z koncepcja rozwigzan
na wszystkich skrzyzowaniach na
odcinku od ul. Zaporoskiej do al.
Hallera.

- Zwracamy sie jednak z propozycja
rozwazenia budowy ronda na
skrzyzowaniu ul. Kruczej. Uwazamy,
ze brak lewoskretu z ul. Gajowickiej w
kierunku ul. Inzynierskiej spowoduje
przekierowanie ruchu
stranzytowego” z al. Hallera i ul.
Ractawickiej na ul. Grochowg, bo ul.
Gajowicka jest alternatywa dla
kierowcéw, ktérzy by wjecha¢ w ul.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Aby zwiekszy¢ Funkcjonalnosé wezta
przesiadkowego, gdzie krzyzowac sie
bedzie ruch autobuséw oraz ruch
samochodowy, rekomenduje sie objecie
catego wezta nadzorem sygnalizacji
Swietlnej (od ul. Kruczej do ul.
Grochowej). Ostateczna organizacja
ruchu powstanie na etapie projektu
budowlanego. Nie ma mozliwosci
zorganizowania w tym miejscu ronda.
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Klecinska i nie chcg korzystac z al.
Hallera, a takze dla: mieszkancow
dowozacych dzieci do VII LO (1200
uczniéw) i mieszkancow osiedla przy
ul. Mosieznej i ul. Manganowej i
powstajacego obok osiedla, na
ktérym moze mieszka¢ prawie 5000
oséb. Jednoczesnie obawiamy sie, ze
ruch na ul. Kruczej i ul. Inzynierskiej
bedzie wzrastat i nie bedzie dla niego
zadnej alternatywy.

- Jezeli natomiast budowa ronda nie
jest w tym miejscu mozliwa, prosimy
o zachowanie tylko istniejgcego
lewoskretu.

Zabezpieczenia historyczne

W zwiazku z wartoscia historyczng pewnych
elementéw, jak np. uktady niektérych
torowisk, czy propozycjami upamietnienia
dawnej trasy tramwajowej, sugerujemy
wspotprace z historykami transportu oraz
miejskim konserwatorem zabytkéw.

Opinia uwzgledniona

Ewentualne pozostawianie lub
eksponowanie szczegélnie cennych
historycznie elementéw starej ulicy
bedzie wziete pod uwage jako
dodatkowa wartos$¢ zwiekszajaca
atrakcyjnosc terenu.

Rada Osiedla Powstancéw Slaskich

Lp. Opinia Odpowiedz Biura Zréwnowazonej
Mobilnosci i Wydziatu Inzynierii
Miejskiej Urzedu Miejskiego oraz
Wroctawskich Inwestycji
1 Wprowadzenie wspolnych ciggéw pieszo- Opinia czesciowo uwzgledniona

rowerowych po wschodniej stronie wymaga
szczegotowej analizy gwarancji zgodnej
koegzystencji réznych grup uczestnikéw
ruchu dla kazdego odcinka.

W szczegolnosci watpliwe jest
wprowadzenie intensywnego ruchu
rowerzystéw na chodniki przy kosciele.
Wschodnia pierzeja jest dla wielu starszych
0sOb trasa prowadzaca do kosciota, apteki,
przychodni, sklepéw, administracji czy
siedziby Rady Osiedla. Z kolei odcinek
pomiedzy ulicami: Grochowa i Zaporoska
petni role rekreacyjng, gdzie mnoéstwo jest
0so6b poruszajacych sie nie tylko wzdtuz, ale i
wszerz chodnika. W dodatku wiele z nich to
osoby o ograniczonej zdolnosci obserwacji i

Obecnie proponowane rozwigzania
zaktadaja dopuszczenie ruchu
rowerowego po Ciggu pieszym po
stronie wschodniej. Jednak, jak
pokazuje doswiadczenie z innych ulic,
budowa wygodnej i wysokiej jakosci
infrastruktury rowerowej bardzo mocno
zacheca rowerzystéw do korzystania z
niej, co oznacza prognozowane duzo
wieksze natezenie ruchu rowerowego
po stronie zachodniej niz wschodniej. Po
stronie wschodniej ruch rowerowy
dopuszczono, aby umozliwi¢ dotarcie
rowerzystom do celéw podrézy
usytuowanych po tej stronie ulicy.
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oceny sytuacji: dzieci, seniorzy, ale tez - nie
bojmy sie tego wskazywad! - lokalne pijaczki.

Dlaczego nie zaplanowano remontu
chodnikéw na odcinku Grochowa-Zaporoska
(strona wschodnia)?

Wyjasnienie

Rozwiazania w koncepcji przewiduja
przebudowe tylko tych elementéw
ulicy, ktére wynikajg z dostosowania ich
do nowych rozwiazan projektowych.

Niezasadnie zaplanowano remonty
chodnikéw na odcinkach Sztabowa-Pretficza
i Krucza-Grochowa (strona wschodnia) - te
fragmenty byty niedawno remontowane
(cho¢ pod kosciotem mozna mie¢ pewne
zastrzezenia do jakosci prac).

Opinia czesciowo uwzgledniona
Koncepcja pokazata chodniki w miejscu,
gdzie zaplanowano nowe przystanki, ale
zakres przebudowy obejmie z
pewnoscig tylko te elementy, ktoére
beda wymagaty ingerencji ze wzgledu
na planowane rozwigzania zwigzane z
przebudowa jezdni.

Niezrozumiate jest tworzenie szerszego pasa
rowerowego kosztem przestrzeni dla
pieszych (chodnik). W wielu miejscach
rowerzysci bedg mogli jezdzi¢ czwérkami, zas
rodziny na spacerze zmusi sie do mijania
gesiego?

Opinia nieuwzgledniona

Droga dla roweréw o szerokosci 3 m nie
zajmuje ani nie zaweza przestrzeni
chodnika. Szerokos¢ chodnikéw zostata
przyjeta wedtug standardow
obowiazujacych we Wroctawiu. Nalezy
doda¢, ze wysokiej jakosci uzytkowej
infrastruktura rowerowa zacheca do
korzystania z tego srodka transportu, co
sprzyja rozwijaniu sie zrbwnowazonej
mobilnosci. Dla uzyskania
srodmiejskiego charakteru ulicy strona
wschodnia, ktéra ma szerokie chodniki,
zostata przeznaczona dla pieszych
jedynie z dopuszczeniem ruchu
rowerowego.

Chodniki wokoét kosciota to uktad zabytkowy,
znajdujacy sie pod opieka konserwatorska.
Niewtasciwe jest planowanie przebudowy z
wykorzystaniem ptyt betonowych. Nalezy
zachowac stan obecny. W szczegélnosci
wykluczy¢ nalezy stosowanie
~nowoczesnych” materiatéw. Zostaje drobna
kostka bazaltowa na obrzezach i ptyty
lastrykowe w gtéwnym biegu (wykonczone
infuta!).

Opinia uwzgledniona

Koncepcja pokazata chodniki w miejscu,
gdzie zaplanowano nowe przystanki, ale
zakres przebudowy obejmie z
pewnoscig tylko te elementy, ktoére
beda wymagaty ingerencji ze wzgledu
na planowane rozwigzania zwigzane z
przebudowa jezdni. Prace w tym
obszarze z pewnoscia beda
konsultowane z Miejskim
Konserwatorem Zabytkow.

Konieczne doprojektowanie dodatkowego
oswietlenia chodnikéw po stronie
wschodniej (w szczegélnosci na odcinkach:

Zagadnienie zostanie rozstrzygniete
na etapie projektu budowlanego.
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Pretficza-Krucza i Grochowa-Zaporoska).
Wymiana opraw z sodowych na ledowe by¢
moze polepszyta rachunek ekonomiczny czy
nawet warunki na jezdni, jednak $wiatto to
jest bardziej skupione i po drugiej stronie
ulicy juz nie dociera. Nie potrzeba montowac
duzych latarni ulicznych, mogg to by¢ nizsze i
tansze, np. typu parkowego.

Projekt oswietlenia przebudowywanej
jezdni uwzglednia¢ bedzie wszystkie
obowiazujgce normy natezenia
oSwietlenia. Standardem jest takze
doswietlanie przejs¢ dla pieszych.
Analiza szczeg6towa bedzie wykonana
na etapie projektu budowlanego.

Nalezy poszerzy¢ wlot w ul. Sztabowa (w
kierunku ul. Powstancéw Sl.) co najmniej do 6
(jesli nawet nie 7) metréow. W przypadku
mniej waznych uliczek szerokos¢ taka jest
zachowana. Sztabowa petni role objazdu dla
komunikacji autobusowej w przypadku
zablokowania al. Hallera. Dodatkowo
obstuguje jednostke wojskowa (ciezaréwki
transportowe) oraz szkote (autokary
wycieczkowe). Chwalebne bytoby
wyznaczenie miejsc parkingowych w zatoce,
jednak mozna je umiescic , gtebiej”,
nieznacznym kosztem siedmiometrowego
(SIC") w tym miejscu chodnika.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Szerokos$¢ wlotu zostanie dostosowana
do potrzeb funkcjonalnych jednostki
wojskowe;j.

Nalezy zachowa¢ obecny uktad skrzyzowania
z ul. Krucza — wraz z lewoskretami i
sygnalizacja swietlna. Ul. Krucza przenosi
zbyt duze potoki ruchu, w przypadku
uczynienia z niej ,,zwyktej” ulicy
podporzgdkowanej bedzie tam permanentny
zator utrudniajacy jazde réwniez pojazdom
komunikacji autobusowej.

Opinia czesciowo uwzgledniona
Rejon skrzyzowania ul. Gajowickiej z ul.
Krucza stanowi cze$¢ wezta
przesiadkowego. Bedzie to miejsce
krzyzowania sie ruchu autobuséw w
relacjach skretnych z ruchem
samochodowym. Dlatego rekomenduje
sie przyjecie w projekcie budowlanym
dla tego obszaru rozwiazan z nadzorem
sygnalizacji Swietlnej obu skrzyzowan,
zaréwno z ul. Kruczg, jak i ul. Grochowa.
Ostateczna organizacja ruchu
powstanie na etapie projektu
budowlanego.

Niezrozumiate rozwigzania na samym
skrzyzowaniu z al. Hallera (w wersji
docelowej), ktoére tylko zablokuja
skrzyzowanie (przeniesienie przystanku
tramwajowego skutkujgce brakiem zatoki
autobusowej). Dodatkowo generuje to
niepotrzebne koszty. Obecne rozwigzania w
ciagu al. Hallera sg wtasciwe.

Zagadnienie zostanie rozstrzygniete
na etapie projektu budowlanego.
Rozwigzania przyjete do projektu
budowlanego bez trasy tramwajowe;j
zostang ponownie przeanalizowane pod
katem uktadu przystankow.
Rekomenduje sie rezygnacje z
przystankéw autobusowych w ciggu ul.
Gajowickiej na odcinku al. Hallera - ul.
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Ractawicka po stronie zachodniej (brak
obecnie w planach linii autobusowej).

10 Obowiagzkowo wprowadzenie uktadu Opinia uwzgledniona
docelowego pod kosciotem. Wezet
przesiadkowy wprowadzi na ten kréciutki
odcinek zbyt duzo linii autobusowych, aby
nie wprowadzi¢ mozliwosci omijania
stojacych na przystanku pojazdéw przez
pozostatych kierowcow.

11 Na etapie prekonsultacji zwracalismy sie z Opinia nieuwzgledniona
pros$ba o utworzenie dojazdu do naszej Gajowicka 96a posiada dostep do swojej
siedziby przy ul. Gajowickiej 96a. Obecnie nie | dziatki (do wnetrza) od strony siegacza
ma mozliwosci cywilizowanego podjazdu pod | ul. Grochowej. Brak uzasadnienia dla
wejscie do budynku (trzeba wjecha¢ przez konstruowania wjazdu od strony ul.
trawnik) w przypadku wiekszych zakupow Gajowickiej.

(np. coroczne akcje mikotajkowe i
bozonarodzeniowe to niemal 2 tony
Zywnosci), czy przewozu sprzetu na imprezy
plenerowe. Z uwagi na jedynie okazjonalne
wykorzystanie, w dodatku jedynie przez
pojazdy osobowe, podjazd moze by¢
wykonany w technologii lekkiej — np. z
betonowych ptyt azurowych lub wrecz z
ekokraty.

12 W zakresie miejsc parkingowych mozna juz Zagadnienie zostanie rozstrzygniete
niemal méwic o polityce rabunkowe;j. na etapie projektu budowlanego.
Podejscie tego typu stanowi olbrzymie Taka analiza zostanie wykonana na
zagrozenie paralizu parkingowego etapie projektu budowlanego, réwniez
okolicznych uliczek, degradacji przestrzeni z wykorzystaniem mozliwosci
wspélnych (zielencéw, podwoérek, boisk, parkowania w ulicach bocznych.
placéw zabaw itd.). W szczegélnosci dotyczy | Przeanalizowane zostang takze
to odcinkéw, dla ktérych projektanci nie rozwigzania w zakresie jezdni
wykonali analizy alternatyw dla likwidowanej | obstugujacej przy budynku Gajowicka
przestrzeni postojowej (zwtaszcza tych, gdzie | 145-161 i mozliwosci przywrécenia
nie ma mozliwosci parkowania na podworzu): | parkowania obustronnego.
zachodnia pierzeja na odcinku od ul. Kruczej
do ul. Pretficza czy droga serwisowa od ul.

Sztabowej do al. Hallera. Warto rozwazy¢
kolejne miejsca, gdzie mozliwe bytoby
stworzenie zatok postojowych.
13 W zwigzku ze zmieniajgcym sie klimatem i Zagadnienie zostanie rozstrzygniete

efektem miejskiej wyspy ciepta nawierzchnie
jezdni, chodnikéw i drég rowerowych
powinny by¢ mozliwie jak najbardziej jasne,
np. wykonane z jasnego asfaltu.

na etapie projektu budowlanego.

Na etapie projektu budowlanego
rozwazone zostanie zastosowanie mas
bitumicznych wyprodukowanych w
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oparciu o jasne kruszywa - w
uzgodnieniu z jednostkami miejskimi, w
tym ZDiUM i WIM.

14 W narozniku skrzyzowania z ul. Zaporoska Zagadnienie zostanie rozstrzygniete
(wschodnia strona) poszerzy¢ pas zieleni i na etapie projektu budowlanego.
posadzi¢ drzewa, zeby docelowo zastonic Ten obszar nie jest objety
mato estetyczne pawilony. opracowaniem. Na etapie projektu

budowlanego w porozumieniu z ZZM
zostang przeanalizowane mozliwosci
poszerzenia strefy zielonej przy
zachowaniu parametréw dla ruchu
pieszego i dostepnosci obiektow.

15 Wzbogaci¢ istniejaca zielen o nasadzenia | Opinia uwzgledniona
krzewéw i bylin. Wszystkie nasadzenia beda realizowane

W oparciu o wytyczne i uzgodnienia
ZZM,

16 Warto zaplanowac¢ nasadzenia krzewéw w Zagadnienie zostanie rozstrzygniete
pasie rozdziatu. Nie tylko poprawi to na etapie projektu budowlanego.
estetyke, ale rowniez pozwoli na lepsze Dobér roslinnosci w pasie rozdziatu
wytapywanie zanieczyszczen bedzie przedmiotem projektu zieleni w
komunikacyjnych oraz zmniejszy liczbe procesie opracowywania projektu
przypadkéw, kiedy ktos przekracza jezdnie w | budowlanego i zostanie uzgodniony z
miejscu niedozwolonym. ZZM.

17 Nalezy zaprojektowac potaczenie (skrety) z Opinia czesciowo uwzgledniona
torowiskiem wzdtuz al. Hallera, a nie tylko Wszystkie relacje skretne tramwaju z ul.
przeciecie - trasy muszg sie taczy¢, zeby Gajowickiej w al. Hallera zostaty
mozna byto uruchamiac objazdy w razie pokazane w koncepcji prezentowanej
awarii. na konsultacjach spotecznych (obszar

oznaczony na niebiesko pokazuje
zajetosc terenu pod uktad torowy).

18 Przystanek przy kosciele nalezy przesunac Opinia czesciowo uwzgledniona
maksymalnie w strone ul. Grochowej. Plac W obecnie prezentowanym materiale
przed Swiatynig jest tradycyjnym miejscem pokazany zostat przystanek juz
zdjec¢ Slubnych, sypania ryzem i/lub przesuniety maksymalnie w kierunku
pieniedzmi, sktadania zyczen itd. Nalezy to skrzyzowania. Do rozwazenia i analizy
uszanowac i pozostawi¢ odpowiednia jest zmiana aranzacji mebli
przestrzen. przystankowych, aczkolwiek sama wiata

przystankowa nie zostata
zaproponowana w osi wejscia do
kosciota.

19 Niezrozumiate jest przesuniecie przystanku Opinia uwzgledniona

przy skrzyzowaniu z ul. Zaporoska. Mamy
obecnie swietnie zlokalizowany przystanek -

73




blisko zabudowy mieszkaniowej i przejscia
dla pieszych. Przesuwanie, byleby tylko
przyblokowac ruch brakiem zatoki, jest
niezasadne, niegospodarne i stoi w kontrze z
interesem uczestnikow ruchu. Nie tylko
niepotrzebnie podnosi wartos¢ inwestycji,
ale takze bedzie zatykato ruchliwe
skrzyzowanie.

W rozwigzaniu rekomendowanym do
projektu budowlanego przystanek
pozostanie w dotychczasowym miejscu.

20

W ciggu projektowanej DDR na ul. Kruczej
znajduje sie zabytkowy stup informacyjny
(chwilowo zdemontowany, na czas budowy
przytacza kanalizacyjnego, ale deweloper ma
go przywroci¢). Konieczne uwzglednienie
podczas prac projektowych.

Zagadnienie zostanie rozstrzygniete
na etapie projektu budowlanego.
Usytuowanie drogi dla roweréw w ul.
Kruczej zostanie ponownie
przeanalizowane pod katem
ewentualnego usuniecia kolizji ze
stupem informacyjnym.
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PODSUMOWANIE

Konkluzje

Konsultacje spoteczne, mimo okresu pandemii, cieszyty sie zainteresowaniem zaréwno
ze strony mieszkancéw ulicy, osiedli: Borek, Gajowice, Powstancéw Slaskich, jak i innych
obszaréw miasta. Nic dziwnego, ze uczestnicy konsultacji niejednokrotnie mieli rézne
wizje zmian na ulicy — jedni mysleli o niej w kategoriach uspokojonej ulicy osiedlowej,
inni zas — jako srodmiejskiej alei waznej dla catego uktadu komunikacyjnego miasta.
Réznice w postrzeganiu ulicy byty réwniez wynikiem zréznicowanego sposobu
przemieszczania sie — inne potrzeby wyrazali kierowcy, pasazerowie komunikagji
zbiorowej, piesi i rowerzysci. Ostateczna koncepcja modernizacji ul. Gajowickiej
powstata w oparciu o poszukiwanie rozwigzan kompromisowych, odpowiadajacych na

postulaty zréznicowanych uzytkownikéw ruchu.

Ze wzgledu na obawy dotyczace kwestii poruszania sie autobuséw i samochodéw po
jednym pasie ruchu (na etapie wariantu przejsciowego), funkcjonalnosci zatok
autobusowych i wezta przesiadkowego, jak réwniez nadmiernej szerokosci paséw ruchu
oraz zwigzanej z tym czynnikiem mozliwosci wyprzedzania, przedstawiciele jednostek
miejskich podjeli decyzje o zarekomendowaniu do kolejnego etapu projektowego, a
wiec projektu budowlanego, zmian pozwalajacych na poprawe przemieszczania sie
zarowno uzytkownikéw transportu zbiorowego, jak i samochodowego. Na catym
odcinku | (od skrzyzowania z ul. Zaporoska do skrzyzowania z al. Hallera), a wiec tym,
dla ktérego jest przewidziane w nastepnym kroku opracowanie projektu budowlanego,
po obu stronach paséw dla samochodéw zaplanowane zostang wydzielone korytarze
dla autobuséw. Rozwiazanie takie zaktada m.in. zwezenie paséw dla samochodéw do
2,75 m oraz konieczno$¢ zwezenia planowanego pasa zieleni rozdzielajgcej do 1,3-2,0
m. Wprowadzone zmiany rekomendowane w wariancie przejsciowym odcinka | mozna

przesledzic¢ na ponizszych ilustracjach.
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.GAJOWICKA - WARIANT PRZEJSCIOWY PRZED KONSULTACJAMI.

Opinie ztozone do rozwigzan koncepcyjnych przedstawionych dla odcinka Il (od al.

Hallera do ul. Ractawickiej) zostaty zebrane i zostang wykorzystane na kolejnych
etapach projektowych w czasie, gdy takie prace zostang podjete. Obecna umowa
zawarta pomiedzy wykonawca a spotka Wroctawskie Inwestycje zawierata wytacznie

opracowanie koncepcji na tym odcinku.

Do innych kwestii budzacych silne emocje uczestnikéw konsultacji nalezaty:
przewidziana liczba miejsc postojowych oraz ujeta w koncepcji budowa torowiska
tramwajowego na catej dtugosci ulicy. W rezultacie licznych opinii mieszkancow
przedstawiciele jednostek miejskich zadecydowali o koniecznosci ponownej analizy
mozliwosci wprowadzenia dodatkowych miejsc parkingowych na etapie projektu

budowlanego. Ze wzgledu na uwarunkowania drogowe oraz sprzeciw mieszkancow
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ulicy wobec projektowania torowiska na odcinku Il (od skrzyzowania z al. Hallera do
skrzyzowania z ul. Ractawicka) pominiecie w koncepcji torowiska zostato uwzglednione
jako wazne uwarunkowanie na przysztosc¢ i przekazane do jednostek planistycznych.
Nie zmienia to faktu, ze trasa ta obecnie jest wskazana w Studium i catkowita z niej
rezygnacja jest mozliwa wytgcznie po dokonaniu zmian w tym dokumencie. Jak
wskazano powyzej, na catej dtugosci odcinka | w wariancie przejsciowym zamiast

budowy torowiska, ktére jest odtozone w czasie, przewidziano wytyczenie buspaséw.

Rozstrzygniecia uwzglednity réwniez zgodne opinie mieszkancéw postulujacych
maksymalne zachowanie zieleni istniejacej oraz wykonanie nowych nasadzen.

W odpowiedzi na zgtaszane potrzeby korekt dotyczacych m.in. przebiegu drogi dla
roweréw, ciggow pieszych, przejs¢ pieszo-rowerowych, lokalizacji przystankéw i
infrastruktury parkingowej, wiele ze zgtoszonych w tych aspektach opinii zostanie

objetych ponowng analiza na etapie projektu budowlanego.

Partnerzy lokalni

Ze wzgledu na wazna role samorzadéw Osiedli: Borek, Gajowice oraz Powstancow
Slaskich w inicjowaniu dziatan majacych na celu przebudowe ulicy, a takze
zaangazowanie przed opracowaniem koncepcji, zostaty one zaproszone do partnerstwa
przy procesie konsultacyjnym. Wsparli oni go w zakresie promowania konsultacji wéréd
mieszkancow okolicy oraz przedstawienia oficjalnych stanowisk na temat

proponowanej koncepcji modernizacji ulicy.
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Informacja o realizatorach

Organizator konsultacji: Wydziat Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego Wroctawia

Realizacja konsultacji: Anna Cwynar (Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich - FEPS),

Michat Kwiatkowski (Wroctawskie Forum Osiedlowe - WFO)

Opracowanie raportu: Anna Cwynar (FEPS), Michat Kwiatkowski (WFQ), Maria Rudnicka

(FEPS)
Koordynacja projektu: Tadeusz Mincer (FEPS)

Konsultacje oraz raport przygotowane zostaty w ramach zadania publicznego

~Wsparcie proceséw konsultacji spotecznych na terenie gminy Wroctaw w | pétroczu

2020 roku” realizowanego przez Fundacje na Rzecz Studiéw Europejskich oraz Instytut

Mediacji ,Tak”, wspotfinansowanego ze Srodkéw Gminy Wroctaw.
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