JAK ZMIENIC GAJOWICKA?

Zataczniki do raportu z konsultacji spotecznych

ZAtACZNIK 1 - PYTANIA 1 ODPOWIEDZI

W zapisie pytan z czatu zachowano pisownie oryginalna.

1. Brak przejazdu rowerowego z ulicy Pretficza?

Odp. Biura Zrownowazonej Mobilnosci (BZM): Przejazd rowerowy jest wyznaczony
rownolegle do przejscia, aby zapewni¢ komunikacje z obu stron ulicy Pretficza.

2. Co z miejscami parkingowymi dla mieszkancow przy Hallera?

Odp. BZM: Biorgc pod uwage wykorzystywang do parkowania ulice obstugujgca przy
budynkach Gajowicka 145-161, rejon ten zostanie ponownie przeanalizowany w
projekcie budowlanym pod katem mozliwosci przyjecia rozwigzania z pozostawieniem
obustronnego parkowania i wprowadzenia dwukierunkowego ruchu rowerowego w
przestrzen jezdna ulicy obstugujace;j.

3. A co z miejscami parkingowymi na wysokosci od Hotelu Wieniawa do
jednostki wojskowej przy Hallera?

Odp. BZM: Przy uwzglednieniu niezbednych elementéw pasa drogowego, w tym
stworzenia petnowymiarowych ciggéw pieszych i rowerowych niemozliwe jest
zachowanie dotychczasowej liczby miejsc postojowych na tym odcinku po stronie
zachodniej. Natomiast po stronie wschodniej wydzielono zatoke do parkowania
rownolegtego. Bioragc jednak pod uwage wykorzystywang do parkowania ulice
obstugujaca przy budynkach Gajowicka 145-161, rejon ten zostanie ponownie
przeanalizowany w projekcie budowlanym pod katem mozliwosci przyjecia rozwigzania z
pozostawieniem obustronnego parkowania i wprowadzenia dwukierunkowego ruchu
rowerowego w przestrzen jezdng ulicy obstugujace;j.

4, Rowniez chciatem sie odnies¢ do kwestii przejsciowej. Uwazam, ze Gajowicka
powinna by¢ od razu budowana z torowiskiem, to pozwoli otrzyma¢ dotacje z UE.

Miejsce, gdzie beda tory mogtyby by¢ od razu buspasem do czasu kiedy pojedzie nim




tramwaj. Nie budowanie torowiska oznacza odtozenie wybudowanie tramwaju na
tzw. Swiete nigdy. Prosze odpowiedzie¢, ktory wariant jest bardziej preferowany
przez UM?

Odp. BZM: Przedstawiona koncepcja uwzgledniata w przekroju torowisko tramwajowe,
poniewaz korytarz na tramwaj w ul. Gajowickiej przewiduja dokumenty strategiczne
miasta, w tym przede wszystkim Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Wroctawia. Koncepcyjne ,rozplanowanie” wszystkich elementéw ulicy
pozwolito poréwnac¢ warianty miedzy sobg (z torowiskiem wbudowanym w jezdnie lub
torowiskiem wydzielonym na zewnatrz). Wariant z torowiskiem wbudowanym jest
wariantem lepszym pod wieloma wzgledami: mniejszej liczby kolizji z infrastruktura
podziemng czy tez zielenia wysoka. Pozwala takze zrealizowa¢ ulice w docelowych
kraweznikach niejako przygotowujac przestrzen dla tramwaju na przysztos¢. Nie
rozwazano zadania inwestycyjnego w postaci torowiska tramwajowego, bo nie jest to
obecnie zadanie priorytetowe w planie rozbudowy szynowej komunikacji zbiorowej w
miescie. Priorytetem jest natomiast na pewno przebudowa ulicy w zakresie poprawy jej
nawierzchni, funkcjonalnosci komunikacji zbiorowe] (zwtaszcza przesiadki pomiedzy
krzyzujacymi sie liniami w tym rejonie) oraz stworzenie wygodnych i komfortowych
warunkéw do poruszania sie pieszo i rowerem wzdtuz ulicy. Na konsultacjach zostat
przedstawiony wariant rekomendowany przez jednostki miejskie wraz z pokazaniem, jak
w jego ramach mozna w przyszto$ci dobudowac torowisko tramwajowe.

5. Czy analizowano koszt w wariancie przejsciowym bez torowiska i z
torowiskiem uwzgledniajac nawet 70% dotacji unijnej?

Odp. BZM: Analiza kosztéw nie byta wykonywana na tym etapie, jednak nalezy dodag¢, ze
w obecnej perspektywie unijnej 2013-2020 nie ma w harmonogramie Zzadnych
dodatkowych naboréw umozliwiajacych pozyskanie dofinansowania z UE na inwestycje
tramwajowe. Nowa perspektywa 2021-2027 dopiero sie ksztattuje - trwaja obecnie
rozmowy z Komisjg Europejska, w jakim kierunku p6jda poszczegélne programy. Takie
inwestycje jak trasy tramwajowe beda planowane do dofinansowania, ale na nowych
zasadach, bardziej rygorystycznych niz dotychczas. Na dzi$ dofinansowanie planowane
jest na poziomie 55% kosztow kwalifikowanych inwestycji. Niezaleznie od tego, Wroctaw

z pewnosciag bedzie czynit starania o pozyskanie wszelkich rodzajéw dofinansowan, w



tym takze z sSrodkéw UE. Jesli zostanie uruchomiony wtasciwy program, a projekt bedzie
spetniat wymogi i warunki dofinansowania - wniosek o dofinansowanie zostanie ztozony.
6. Czy przebudowa Gajowickiej bez torowiska ma szanse na dotacje z UE? Jesli
tak, to w ramach jakich zadan/programow/celéow?

Odp. BZM: Nowa perspektywa 2021-2027 dopiero sie ksztattuje - trwaja obecnie
rozmowy z Komisjg Europejska, w jakim kierunku péjda poszczegdélne programy.
Wroctaw z pewnoscia bedzie czynit starania o pozyskanie wszelkich rodzajéow
dofinansowan, w tym takze z sSrodkéw UE. Jesli zostanie uruchomiony wtasciwy program,
a projekt bedzie spetniat wymogi i warunki dofinansowania - wniosek o dofinansowanie
zostanie ztozony.

7. Dlaczego etap przejsciowy zaktada realizacje inwestycji bez torowiska -
wbrew zapisom Polityki Mobilnosci z 2013, wbrew Planowi Zréwnowazonego
Transportu zaktadajycego priorytet dla rozwoju transportu szynowego?

Odp. BZM: Oba te dokumenty zaktadajg rozwéj transportu szynowego, jednak zaréwno
jeden, jak i drugi dokument nie ustalajg konkretnych tras do realizacji. Priorytet dla
transportu szynowego oznacza potrzebe rozwijania tras tramwajowych realizujac te
zadania zgodnie z harmonogramem potrzeb. Harmonogram ten (pilnos¢ inwestycyjna na
okreslonych kierunkach) wyznaczat miedzy innymi Program Tramwajowy, ogtoszony
jeszcze przez Prezydenta Rafata Dutkiewicza w roku 2016., w programie tym ul.
Gajowicka nie miata wyznaczonego horyzontu czasowego, co oznacza odlegty priorytet.
Ul. Gajowicka zostata zaprojektowania koncepcyjnie z torowiskiem tramwajowym,
poniewaz dla tej ulicy Studium przewiduje korytarz tramwajowy, co oznacza potrzebe
takiego zaprojektowania przekroju ulicy, ktéry uwzglednia mozliwos¢ jego powstania.
Zadanie projektowe w kierunku realizacyjnym miato skupi¢ sie na takim zaprojektowaniu
ulicy, aby mozna byto szybciej zrealizowaé¢ niezbedne dla niej elementy wymagajace
pilnej poprawy jak nawierzchnia, chodniki czy droga dla roweréw z zatozeniem
minimalizacji robét straconych w przysztosci. Przedstawiona koncepcja doktadnie to
zatozenie realizuje.

8. Gdzie miejsce na tramwaj, od Hallera do Orlej?



Odp. BZM: Na odcinku od al. Hallera do ul. Ractawickiej ze wzgledu na ograniczenia
terenowe torowisko tramwajowe jest mozliwe do wprowadzenia, jednak wytacznie przy
zatozeniu wspoélnego pasa dla samochodéw i tramwaiju.

9. Gdzie tramwaj od Hallera do Ractawickiej?

Odp. BZM: Na odcinku od al. Hallera do ul. Ractawickiej ze wzgledu na ograniczenia
terenowe torowisko tramwajowe jest mozliwe do wprowadzenia, jednak wytacznie przy
zatozeniu wspoélnego pasa dla samochodoéw i tramwaju.

10. Dlaczego w takim razie na tym trudnym odcinku istniato juz kiedys torowisko?
[Nie jest to tatwy temat, to prawda. Ale co w zwigzku z tym, ze obecnie sg tam tory
tramwajowe? Potozone w szerokosci drogi dwujezdniowej.]

Odp. BZM: Korytarz dla transportu szynowego zostat wskazany w dokumentach
strategicznych na catej dtugosci ul. Gajowickiej, jednak odcinki te znacznie réznia sie od
siebie pod katem zaréwno uwarunkowan pasa drogowego jak i sasiedztwa. Na odcinku,
gdzie obecnie s3 ,stare” tory tramwajowe jezdnia jest szeroka i kiedy$s umozliwiata
zarowno ruch samochodoéw jak i tramwajéw — to odcinek tatwiejszy, ktérego potencjat
mozna wykorzysta¢ w sposéb przywracajacy w przysztosci ruch tramwajowy wzdtuz ulicy
— wbudowujac w przestrzen jezdng torowisko tramwajowe (z wykorzystaniem zieleni
rozdzielajacej i przy zawezeniu paséw dla samochodéw). Odcinkiem ,trudnym” jest
odcinek od al. Hallera do ul. Ractawickiej, gdzie niemozliwe jest w dostepnej przestrzeni
ulicznej przygotowanie przekroju pod odrebnie prowadzony ruch samochodowy i ruch
tramwajowy. W zwiazku z powyzszym na tym odcinku w konsultowanej koncepcji
torowisko tramwajowe zostato poprowadzone po pasie dla samochodéw jako wspélny
pas ruchu.

11. Czy wykonano analize dostepnosci w promieniu 200-500 m od ile osdb
zyskatoby dostep do tramwaju? [Moze by¢ przedziat 200 i 500 m. Dziekuje.]

Odp. BZM: Wykonana analiza dostepnosci do przystankéw tramwajowych
zaprojektowanych w koncepcji ulicy Gajowickiej pokazuje, ze dostep ten zyskatoby 3181
0s6b w zasiegu 200 m i 18 656 oséb w zasiegu 500 m. Przy czym nalezy doda¢, ze
dostepnos¢ mierzona w zasiegu 500 m obejmuje takze mieszkancow, ktérzy juz ten
dostep maja poprzez przystanki tramwajowe usytuowane wzdtuz ul. Powstancéw

Slaskich (osoby sa liczone na podstawie bazy zameldowan, stan na 31 grudnia 2019).



12. Czy bedzie prowadzony nadzér dendrologiczny podczas budowy?

Odp. BZM: W ramach realizacji zadania roboty beda podlegaty Scistemu nadzorowi
dendrologicznemu, a wykonawca bedzie zobowigzany do zatrudniania oséb ze
stosownym doswiadczeniem.

13. Czemu nie ma zatok przystankowych i lewoskretow w wariancie
przejsciowym? Jezeli bedzie jeden pas ruchu w kazdym kierunku i krawezniki bo obu
stronach bedzie problem z ominieciem np. zepsutego pojazdu.

Odp. BZM: Zatozeniem w koncepcji byto poprawienie warunkéw funkcjonowania
komunikacji zbiorowej, stad brak zatok przystankowych, ktére powoduja straty czasu
poprzez wytaczanie i wtaczanie sie do ruchu. Biorac jednak pod uwage opinie zgtoszone
w trakcie konsultacji spotecznych do projektu budowlanego rekomenduje sie przyjecie
rozwiazania, w ktérym w przestrzeni jezdni zostanie wygospodarowany osobny pas dla
autobusoéw oraz osobny dla aut.

14. W czym tkwi problem z lewoskretami? Ich brak generuje problemy.

Odp. BZM: Brak przestrzeni na wyznaczenie lewoskretéw.

15. Dlaczego z al. Hallera nie przewidziano budowy lewoskretow? Obecnie brak
tej mozliwosci, szczegdlnie od strony cent. handlowego Borek zdecydowanie
utrudnia poruszanie sie w tym rejonie. Wiele aut skreca w prawo na potudnie i
nawraca przy jednostce wojskowe;j.

Odp. BZM: Brak miejsca w programach sygnalizacji s$wietlnej na dodatkowa faze ruchu
obstugujaca lewoskrety z ulicy Hallera.

16. Czy w tym uktadzie gdzie jest zwezenie ulicy do jednego pasa ruchu w obie
strony nie bedzie powodowato dodatkowych korkow przy skretach w lewo na
ulicami Krucza, Zelazna?

Odp. BZM: Skrzyzowanie ul. Gajowickiej z ulicg Krucza ze wzgledu na usytuowanie w
obrebie planowanego wezta przesiadkowego, gdzie nastepowac bedzie krzyzowanie
ruchu autobusowego i samochodowego rekomenduje sie do objecia nadzorem

sygnalizacji Swietlnej. Natomiast nalezy doda¢, ze bioragc pod uwage opinie zgtoszone w



trakcie konsultacji spotecznych do projektu budowlanego rekomenduje sie zmiane w
stosunku do rozwiazania zaproponowanego w koncepcji prezentowanej na konsultacjach
i przyjecie rozwigzania, w ktérym w przestrzeni jezdni zostanie wygospodarowany
osobny pas dla autobuséw oraz osobny dla aut (w obie strony).

17. Wspomniane zostaty konsultacje z MPK - pytania: 1) jakg strategie MPK ma na
poprowadzenie dalszego torowiska od skrzyzowania Zaporoskiej/Gajowickiej? 2)
jakie linie autobusowe zostatyby wytaczone z ruchu dzieki pojawieniu sie nowej linii
tramwajowej? [Ponawiam pytanie: czy MPK ma strategie transportu w tym rejonie
miasta na najblizsze 10-20 lat, ktora zaktada powstanie linii tramwajowej (b3dz nie)
na ulicy Gajowickiej? Jezeli tak, to gdzie bedzie prowadzita, jakie linie autobusowe
zostang zlikwidowane?]

Odp. BZM: MPK nie zajmuje sie planowaniem transportu zbiorowego, jest to zadanie
przypisane do Biura Zréwnowazonej Mobilnosci oraz Wydziatu Transportu Urzedu
Miejskiego. Obecnie, ze wzgledu na brak planéw realizacji torowiska tramwajowego w ul.
Gajowickiej, takie rozwazania dotyczace planowania konkretnych linii nie maja miejsca.
Natomiast kazdorazowo planowane uruchomienie komunikacji tramwajowej jest
zwigzane z reorganizacja w uktadzie linii. W szczegélnosci dotyczy to linii autobusowych
kursujacych po tym samym korytarzu, co nowe linie tramwajowe. Zwyczajowo jest to tez
zagadnienie, ktore podlega konsultacjom spotecznym, w tym w szczegdélnosci
opiniowaniu przez rady osiedli.

18. A propos parku, zlikwidowane zostato gtowne wejscie od strony Gajowickiej.
To przeoczenie?

Odp. BZM: Na etapie projektu budowlanego uwzglednione zostang dowiazania do
istniejacych wejs¢ z terenéw przylegtych w zakresie powigzania z projektowanymi
chodnikami.

19. Duza szeroko$¢ pasow ruchu, bedzie sktania¢ kierowcow do znacznego
przekraczania predkosci. Jakie rozwigzanie bedzie zaproponowane, zeby zwiekszy¢
bezpieczenstwo pieszych?

Odp. BZM: Zaprojektowana szerokos$¢ pasa ruchu zostat przyjeta zgodnie =z
obowigzujacymi przepisami technicznymi dotyczacymi projektowania drég publicznych, a

dla bezpieczenstwa pieszych przy przejsciach zostaty zaprojektowane azyle. Jednakze,



po przeanalizowaniu wszystkich ztozonych w trakcie konsultacji spotecznych opinii,
rekomenduje sie zawezenie pasa dla samochodéw z jednoczesnym wydzieleniem
odrebnego pasa dla autobuséw — oczywiscie, aby uzyskac¢ wystarczajacg szerokos$¢ dla
buspasa i pasa dla samochodéw bedzie konieczno$¢ zawezenia projektowanego pasa
rozdziatu. W takim rozwigzaniu bezpieczenstwo pieszych wymagac¢ bedzie ponownej
analizy rozwiazan i by¢ moze przewidzenia przy przejsciach sygnalizacji przyciskowe;j.

20. Czy bedzie przejscie dla pieszych z sygnalizacja na wysokosci ulicy Sztabowej?
Odp. BZM: Przy rozwigzaniu zaproponowanym w przedstawionej na konsultacjach
koncepgcji nie byto takiej potrzeby, poniewaz dla pieszych zostat przewidziany azyl, ktéry
pozwalat bezpiecznie przekroczy¢ ulice. Nalezy jednak doda¢, ze po przeanalizowaniu
wszystkich ztozonych w trakcie konsultacji spotecznych opinii rekomenduje sie
zawezenie pasa dla samochodéw z jednoczesnym wydzieleniem odrebnego pasa dla
autobuséw — oczywiscie, aby uzyska¢ wystarczajacg szerokos¢ dla buspasa i pasa dla
samochodéw bedzie koniecznos¢ zawezenia takze projektowanego pasa rozdziatu. W
takim rozwigzaniu pieszy bedzie pokonywat 2 pasy w kazdym kierunku (buspas i pas dla
aut), a wiec zapewnienie bezpieczenstwa pieszych wymagaé bedzie ponownej analizy
rozwiazan i by¢ moze przewidzenia w miejscu przejscia sygnalizacji przyciskowej.

21. Czy zostanie wewnetrzna uliczka na przeciwko hotelu Wieniawa?

Odp. BZM: Ulica obstugujaca przy budynkach Gajowicka 145-161 pozostanie, natomiast
by¢ moze bedzie wymagata przeorganizowania w kontekscie wprowadzenia ruchu

rowerowego.



ZAtACZNIK 2 — NADEStANE OPINIE ORYGINALNE

Opinie zostaty ponumerowane chronologicznie, zgodnie z datg wptywu.

Lp.

Opinia

- Na odcinku od ulicy Ractawickiej (rondo), do ulicy Sokolej chodnik po stronie
wschodniej ma jedynie 1,80 szerokosSci - obecnie standardem jest budowa
chodnikéw o szerokosci minimum 2m i nalezy w tym miejscu chodnik poszerzy¢,
nawet kosztem pasa zieleni.

- Na odcinku od ulicy Hallera do ulicy Pretficza planowany jest wspoélny ciag
pieszo-rowerowy, tam gdzie pozwala na to szeroko$¢ chodnika (wynoszaca
czasami ponad 5m) dobrym rozwigzaniem bytoby wydzielenie drogi dla roweréw,
a wspolny ciag pieszo-rowerowy stosowac tylko w miejscach, gdzie inne
rozwigzanie nie jest mozliwe. Zwiekszy to znacznie bezpieczenstwo pieszych.

- W ramach rozwiazania przejSciowego pojawienie sie jezdni w miejscu przysztego
torowiska uwazam za zty pomyst, chyba ze bytby to buspas, nawet w tym
przypadku lepszym rozwigzaniem jest zielen.

- Przy rondzie z ulicg Ractawicka, droga rowerowa zanika, a ulica ma ponad 7m
szerokosci, w tym miejscu mozna wprowadzi¢ pas rowerowy, kosztem szerokosci
ulicy, szczegélnie, ze na rondzie kierowcy i tak powinni porusza¢ sie powoli i
zachowa¢ szczegdlng ostroznosé. Ten krotki odcinek pasa rowerowego mogtby
prowadzi¢ az do przejscia dla pieszych na ulicy Gajowickiej, aby utatwic
rowerzystom witgczenie sie do ruchu. Szczegélnie w kierunku ulicy Ractawickiej.

Moje uwagi jako wieloletniego mieszkanca osiedla Borek:

1) Prosze o przywroécenie potudniowego przejScia dla pieszych przez ulice
Gajowicka w ciagu ulicy Sokolej. Mamy 2020 rok. Miasto powinno stawia¢ na
rozwoj ruchu pieszego i rowerowego.

Gajowicka to nie jest droga krajowa, a na osiedlu mieszka mnéstwo os6b
starszych, ktére teraz czesto musza przechodzi¢ przez 3 przejscia dla pieszych,
zamiast jednego. Usuniecie tego przejscia w latach 2000’ byto olbrzymim btedem.
Prosimy o jego naprawe. Osoby - mieszkancy spoétdzielni MSM Energetyk - musza
mocno nadrabiac drogi idgc do parku Mordechaja Anielewicza.

2) Zgtaszam wniosek o nasadzenia zieleni wysokiej - drzew - w pasach zieleni,
wszedzie, gdzie to mozliwe. Jesli nie jest mozliwe, to wysokie krzewy. Wysianie
jedynie trawy w dobie kryzysu klimatycznego ogtoszonego w 2019 przez miasto,




jest podejsciem skrajnie nieodpowiedzialnym. Mieszkancy Borka domagajg sie
drzew miedzy innymi w pismach do Rady Osiedla.

3) Dodanie przejscia po poétnocnej stronie skrzyzowania z Jastrzebia to plus,
jednak likwidacja przejscia po stronie potudniowej zastuguje na mocng krytyke.
Zwtaszcza ze wzgledu na dzieci chodzace na przerwach, przed i po lekcjach ze
szkoty do sklepu. Prosze sie zastanowi¢, czy na pewno beda nadrabiac drogi, czy
moze jednak péjda nielegalnie na skroty. Kolejny przyktad likwidacji przejscia -
wbrew przyjetej przez miasto polityce mobilnosci. Prosze tego nie robi¢!

4) Czy wyjazd z jednostki wojskowej musi mie¢ tuki o promieniu 17 metréow - jak
na autostradzie? Prosze wyostrzy¢ te tuki, tak zeby wygodnie byto pieszym
korzystajacym z chodnika, nie samochodom.

5) Przejazd rowerowy przez al. Hallera: dlaczego jest takie odgiecie? Czy nie
moze by¢ wzdtuz jezdni - blizej sSrodka skrzyzowania? Czy rowery nie moga jecha¢
rownoczesnie z autami - podobnie jak w wielu miejscach na ul. Powstancéw?
Takie odgiecia to szkota inzynierska a'la stusznie minione lata '90. Rowerzysci s
w tym momencie dyskryminowanymi uzytkownikami - zamiast jednej sygnalizacji
majg ich kilka. Rower nie bedzie wybierany jako szybki Srodek transportu. Jest to
o tyle dziwne, ze na przesuniecie ddr blizej paséw dla aut jest tam miejsce. Nie
ma drzew.

6) Na duzy plus zastuguje fakt nie projektowania zatok autobusowych -
dziekujemy. XXI wiek wkracza do projektowania ruchu drogowego réwniez we
Wroctawiu. Dziekuje jeszcze raz!

W okolicach ronda z ulica Ractawicka, projekt nie przewiduje mozliwosci
wjechania na droge rowerowa w kierunku pétnocnym, niezaleznie od ulicy, z
ktérej rowerzysta prébuje to zrobi¢. Mozna zatozy¢, ze rowerzysta powinien w
pewnym momencie zejs¢ z roweru, wejs¢ na chodnik, przeprowadzi¢ rower
chodnikiem i przejSciami dla pieszych az do drogi dla roweréw, a nastepnie
kontynuowac jazde, ale jest to sprzeczne z faktem, ze rower jest pojazdem.

Jednym z rozwigzan moze by¢ rezygnacja z dwukierunkowej drogi rowerowej na
odcinku od ronda do ulicy Hallera i zastgpienie jej dwoma jednokierunkowymi
pasami rowerowymi po obu stronach ulicy Gajowickiej.

1) Przede wszystkim uwazam, ze w koncepcji przejSciowej nie powinno by¢
drugiego pasa dla samochodéw, a torowisko powinno by¢ buspasem dla
jezdzacych tam autobuséw 127 i 144.

2) Rondo na styku ulic Gajowickiej i Ractawickiej powinno miec $ciezke rowerowa
po zewnetrznej stronie ronda. W takim wypadku rowerzysta bez problemu
mogtby zjecha¢ na dowolng ulice, ktérg potrzebuje. Jest to normalne rozwigzanie




stosowane w licznych krajach. W Belgii na przyktad kazde rondo samochodowe,
ktére ma Sciezke rowerowg, ma doktadnie takie samo rozwigzanie.

3) W miejscach, ktére przeznaczone s na trawnik zastanowitbym sie nad
posadzeniem drzew, by maksymalnie wykorzysta¢ takowe miejsca. Przyktadowo
na Gajowickiej od strony hotelu Wieniawa idealnie pasuje zasadzi¢ drzewa. Tak
samo wokét ronda przy styku ulicy Gajowickiej i Ractawickiej jest duzo miejsca na
posadzenie drzew.

1. Uwazam ze rozmieszczenie chodnikéw, drég rowerowych jest odpowiednie.

Jedyng watpliwoé¢ budzi we mnie zakonczenie drogi rowerowej przed
skrzyzowaniem z ulicg Ractawicka. Na ulicy Ractawickiej w potowie drogi miedzy
skrzyzowaniem z ul. Gajowicka a wiaduktem kolejowym zaczyna sie Sciezka
rowerowa. Z punktu widzenia rowerzysty, uwazam ze dobrym pomystem bytoby
potaczenie planowanej S$ciezki z istniejaca juz na ulicy Ractawickiej lub
przynajmniej umozliwienie tego w kolejnych remontach ulicy Ractawickie;.

2. Zastanawia mnie, czy przesuniecie przejscia dla pieszych na ul. Gajowickiej przy
skrzyzowaniu z ul. Jastrzebig bedzie dobrym posunieciem. Obecnie przejscie jest
blisko sklepu a przesuniecie go moze troche utrudni¢ zycie mieszkarcom.
Dodatkowo przystanek tramwajowy planowany jest po drugiej stronie ul.
Jastrzebiej - wydaje mi sie ze takie umiejscowienie przejscia bedzie przyczyna
notorycznego przechodzenia przez jezdnie w miejscu niedozwolonym. Do
pozostatych elementéw nie mam zastrzezen.

3. Zalezy mi na duzej ilosci zieleni, nie mam wiecej uwag.
4. Bez zastrzezen.

Bardzo ciesze sie z planowanego remontu ulicy Gajowickiej! Projekt jest bardzo
dobry, czekam na realizacje.

Ze wzgledu na pozostawione miejsce - pozwole sobie wypowiedzie¢ sie w
punktach, w celu zachowania spéjnosci i przejrzystosci proponowanych zmian.

1. Negatywnie oceniam koncepcje uktadu tymczasowego / przejsciowego -
uwazam, ze niezbedne jest dla dobrego funkcjonowania catego osiedla jak
najszybsze  przywrécenie  komunikacji tramwajowej. Za szczegdlnie
niedopuszczalne nalezy uznac przeznaczenie choéby czesci przysztego torowiska
na tramwaj [tu chyba miato by¢ na jezdnie? — AC]. Nie ma réwniez powodu by
etapowacd inwestycje - w czasie jej realizacji mozna podja¢ od razu analogiczne
dziatania w celu zbudowania dalszej trasy tramwajowej i podtaczenia torowiska
od Ronda Zotnierzy Wykletych do istniejacej sieci. Miasto z sukcesem etapowato
inwestycje w sie¢ tramwajowa np. w zakresie tramwaju na Nowy Dwor.
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2. Koncepcje uktadu docelowego oceniam pozytywnie, przy czym gtéwng zaleta
tej koncepcji jest wieksze urozmaicenie srodkéw transportu (udziat roweréw
oraz tramwajéw).

3. Chodniki w kazdym wypadku powinny zosta¢ zaprojektowane w sposéb
zapewniajacy odpowiednig szerokosc¢ przejscia dla alei Srédmiejskiej, zachowanie
zieleni wysokiej juz zlokalizowanej na ulicy Gajowickiej i uzupetnienia zieleni o
dalsze nasadzenia - najlepiej w formie szpalerowe;.

4. Ulice i przestrzenie, w tym meble miejskie, powinny odpowiada¢ przede
wszystkim funkcjonalnosci. Oznacza to, ze zagospodarowanie powinno pomija¢
rozwigzania stosowane w innych miejscach miasta (np. Nowy Targ), w ktérych
zapomina sie o oparciach na siedziskach lub stosuje materiaty tatwo
nagrzewajace sie w upatach / wiecznie chtodne, co utrudnia ich wykorzystanie;
ponadto, nalezy zadba¢ o petne dostosowanie przestrzeni do o0soéb
niepetnosprawnych, starszych i najmtodszych.

5. Nie ulega watpliwosci ze dostep do kazdego przystanku tramwajowego
powinien by¢ umozliwiony poprzez przejscie dla pieszych z obu stron przystanku.

6. Za przeksztatceniami uktadu komunikacyjnego powinny bezwzglednie iS¢ w
parze kolejne plany zagospodarowania przestrzennego, pozwalajagce na
wprowadzenie spoéjnej zabudowy ulicy Gajowickiej i okolic, zgodnie z
odpowiednim, Srodmiejskim w istocie, charakterem tego osiedla.

Jednoczesnie dziekuje bardzo za udostepnienie mozliwosci wypowiedzi
mieszkancom Wroctawia i zachecam do podejmowania dalszych krokow.

Pierwsza kluczowa uwaga to konieczno$¢ realizacji przedsiewziecia od razu w
wariancie docelowym. Tylko takie rozwigzanie prowadzi do rzeczywistej poprawy
funkcjonowania komunikacji publicznej na omawianym terenie. W tym wariancie
mieszkancy nie tylko uzyskaja potaczenie tramwajowe ale poprawie ulegna
rowniez warunki przejazdu autobuséw (po torowisku). Ponadto tego rodzaju
inwestycja wecale nie bytaby drozsza, gdyz dawataby mozliwos¢ pozyskania
dotacji ze srodkéw UE (jak np. na Hubskiej), w przeciwiefnstwie do wariantu
przejsciowego remontu ulicy. W zwigzku z powyzszym zakres inwestycji powinien
by¢ poszerzony o budowe torowiska oraz remont jezdni ul. Zaporoskiej, tak by
umozliwic¢ kursowanie tramwajéw w relagji
Krzyki-Hallera-Gajowicka-Zaporoska-Grabiszynska i dalej w kierunku pl
Legionéw. Remont Zaporoskiej i tak jest konieczny ze wzgledu na bardzo zty stan
tej ulicy. W kolejnym etapie zostatoby do wybudowania torowisko na potudnie
od Hallera oraz od Ronda Zotnierzy Wykletych do Powstancéw Slaskich przez
Szczesliwa.

Ponadto zgtaszam nastepujagce uwagi szczegétowe do przedstawionych
koncepgji:
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1. Watpliwos$¢ budzi lokalizacja przystanku (w obu wariantach) przy skrzyzowaniu
Gajowicka/Hallera (w kierunku Ractawickiej). Znajduje sie on bezposrednio za
skrzyzowaniem, co rodzi niebezpieczenstwo blokowania przejazdu przez
ruchliwe skrzyzowanie przez inne pojazdy, «czekajace na odjazd
autobusu/tramwaju z przystanku.

2. Watpliwos$¢ budzi rozwiazanie lewoskretu z Gajowickiej w Hallera (z potudnia
na zachdéd). W rozwigzaniu docelowym pojazdy oczekujgce na mozliwos¢ skretu
beda blokowaty tramwaj (w tym jadacy prosto).

3. Postuluje rezygnacje ze Sciezki rowerowej po potudniowej stronie ul. Kruczej.
Zostata ona zaplanowana kosztem radykalnego zwezenia chodnika, ktéry po tej
stronie ulicy jest znacznie bardziej uczeszczany niz po przeciwnej. Lepszym
rozwigzaniem jest cigg pieszo-rowerowy.

4. Nalezy zaplanowa¢ przejscia dla pieszych wzdtuz przejazdu dla roweréw w
ciggu zielonego pasa dzielacego jezdnie Hallera. Pieszy chcac kontynuowacd
tamtedy spacer musi trzykrotnie pokonywac sygnalizacje Swietlne.

- Torowisko powinno by¢ wydzielone (nie tylko znakami poziomymi) przynajmniej
na odcinku od ul. Zaporoskiej do al. Hallera.

- Rozjazdy torowisk na skrzyzowaniu z linig tramwajowa na al. Hallera powinny
umozliwi¢ skret tramwaju w kazdym kierunku - dzieki temu to torowisko moze
postuzy¢ za objazd w razie nieprzejezdnosci torowiska na ul. Powstancéw
Slaskich lub w ciagu al. Hallera.

- W zaleznosci o od przyjetej koncepcji wpiecia linii tramwajowej na ulicy
Gajowickiej z reszty systemu tramwajowego réwniez i na innych skrzyzowaniach
powinna by¢ zagwarantowana mozliwos¢ wyboru przez tramwaj kazdego
kierunku jazdy w celu stworzenia wiekszej elastycznosci systemu tramwajowego.

- Torowisko powinno by¢ wyciszone na catej dtugosci.

2. Przystanek na skrzyzowaniu ul. Kruczej i Gajowickiej (tam gdzie zatrzymuje sie
autobus 144 jadacy z centrum), powinien by¢ usytuowany w sposéb niekolidujacy
z ruchem pieszych - dzisiaj nalezy przechodzi¢ albo waskim przejsciem za wiatg
przystankowa albo pod czesto zattoczong wiatg przystankowa. Przystanek
mogtby by¢ przesuniety blizej skrzyzowania z ul. Grochowa aby umozliwi¢
stworzenie jednego przystanka dla autobuséw jadacych ul. Krucza w strone
FAT-u (zaréwno przez ul. Krucza jak i ul. Grochowa) oraz dla autobuséw i
tramwajow jadacych od ul. Zaporoskiej - dzis mamy w tym miejscu 4 przystanki w
réoznych czesciach skrzyzowania, co moze by¢ utrudnieniem dla oséb ,nie
miejscowych”.

3. Wzdtuz ulicy powinna dominowac¢ zielen wysoka, mozna wykorzystaé
przesadzanie starszych drzew (jak przy budowie hotelu na Ostrowie Tumskim) w
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celu zapewnienia w szybkim czasie wystarczajacej ilosci cienia oraz retencji wody
opadowej. Ulica powinna by¢ oddzielona od chodnika i trasy rowerowej pasem
zieleni - bezposrednio przy ulicy zywoptotem, a w drugim rzedzie drzewami.

1) Brak lewoskretu z Hallera w Gajowicka w kierunku potudniowym.

2) Brak dodatkowego pasa ruchu na Gajowickiej od skrzyzowania z Hallera do
jednostki wojskowej (kierunek potudniowy), planowany w tym miejscu
przystanek bedzie powodowat utrudnienia (tylko jeden pas).

3) Przystanek na Gajowickiej, pomiedzy Jastrzebia a Saperéw, po zachodniej
strony, jest zle usytuowany. Duzo lepszym rozwigzaniem z p. widzenia
dostepnosci komunikacyjnej jest usytuowanie go pomiedzy ul Saperéw a Sokola.

4) Przystanek ,Modlinska” nalezy zostawi¢ bez zmian, nie nalezy go przesuwac
blizej w strone ronda Gajowicka - Orla.

10

Nalezy bra¢ tylko pod uwage przebudowe ul. Gajowickiej wraz z budowa
torowiska tramwajowego. Miasto otrzyma dofinansowanie na te prace, bo jak
wiadomo Unia wspiera transport niskoemisyjny (tramwaje). Torowisko powinno
by¢ potaczone z tym na Hallera a z drugiej strony potgczone nowym torowiskiem
w ul. Zaporoskiej z ul. Grabiszynska.

11

- Zalezy mi na zieleni wzdtuz ulicy, co$ tadniejszego niz pospolite krzewy,
powinna tam by¢ tadna, kwitnaca, elegancka zielen, spéjna, zaprojektowana
przez architekta zieleni, nie ,po taniosci” i tadne meble miejskie.

- Poza tym koncepcja mi sie podoba, w tej chwili ta ulica wyglada jak slumsy i nie
da sie na niej nie zniszczy¢ podwozia, wiec ciesze sie na remont.

12

1. Na odcinku Hallera - Zaporoska powinno sie utworzy¢ wydzielony
tram-bus-pas, aby pojazdy komunikacji miejskiej mogty porusza¢ sie po
torowisku. Wéwczas przystanek ,Krucza” powinien sta¢ sie przystankiem
podwaéjnym, aby utatwi¢ przesiadki.

2. Mozna tez rozwazy¢ wyznaczenie przejsScia dla pieszych (by¢ moze bez
sygnalizacji) w potowie odcinka Krucza - Grochowa i wyznaczenie przystankéw
tak, by znajdowaty sie przed wspomnianym przejSciem (jak np. przystanki
tramwajowe ,Hutmen”). Umozliwitoby to sprawniejsze przesiadanie sie w
sytuacji, kiedy pasazerowie musieliby przemiesci¢ sie miedzy przystankami. W
szczegolnosSci pragne zwréci¢ uwage na to, ze autobusy w kierunku FAT-u
odjezdza¢ beda z przystankéw po obu stronach jezdni (A, 125/325 po stronie
nieparzystej numeracji, 124/134 po stronie parzystej numeracji).
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3. Brakuje przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu Hallera/Gajowicka wzdtuz
torowiska tramwajowego w osi ul. Hallera. Obecnie istnieje tylko przejazd dla
roweréw, a przeciez po obu stronach skrzyzowania w pasie miedzy jezdniami
znajduja sie zaréwno droga dla roweréw, jak i chodnik.

4. Czy autobusy linii 126 i 133 zostang skierowane w obu kierunkach przez ul.
Gajowicka (na odcinku Hallera - Ractawicka)? Jezeli tak, to zadna z koncepcji nie
przewiduje mozliwosci skretu w lewo z ul. Hallera (od strony ul. Powstancéw
Slaskich) w ul. Gajowicka, ktéra bytaby wymagana, aby obie linie autobusowe
mogty by¢ skierowane na wspomniang trase.

5. Czy wiadome jest, ktére linie tramwajowe zostatyby skierowane przez ul.
Gajowicka? Wypadatoby przy tym osobno rozwazy¢ odcinki Hallera - Zaporoska
oraz Hallera - Ractawicka.
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1. - Brak infrastruktury rowerowej od ronda na skrzyzowaniu
Gajowicka/Ractawicka jest najwiekszym mankamentem koncepcji. Spowoduje to
utrwalenie wyrwy w infrastrukturze rowerowej od tego miejsca do skrzyzowania
Ractawicka/Modlinska, co bardzo utrudni poruszanie sie rowerem dla oséb
obawiajacych sie jazdy w ruchu ogélnym, do tego razem z tramwajem. Jest to
zaprzeczenie zatozen polityki mobilnosci Wroctawia (,projektowanie inwestycji
transportowych w  sposéb  zapewniajacy bezpieczenstwo wszystkim
uczestnikom ruchu, w szczegélnosci pieszym i rowerzystom”). Dookota ronda
nalezy wydzieli¢ jednokierunkowa droge dla roweréw obstugujaca kazdy zjazd z
tegoz, a wzdtuz ul. Ractawickiej jednostronna dwukierunkowa droge dla roweréw
po stronie pétnocnej, w zaproponowanym pasie zieleni.

- Nalegam na zmiane planéw miasta i przeprowadzenie catej inwestycji od razu z
budowa torowiska, co jest zgodne z wroctawska politykag moblinosci -
preferowaniem transportu szynowego. W takim scenariuszu dofinansowanie
unijne na catg inwestycje siegnie 70%, gdy w aktualnym scenariuszu bez
tramwaju nie wystapi zadne dofinansowanie.

- Pewnym problemem jest brak wydzielonej drogi dla roweréw po obu stronach
ul. Gajowickie;j.

- Szerokos$¢ paséw ruchu ogélnego na ul. Gajowickiej powinna zosta¢ zmniejszona
do szerokosci 2,75 m, co jest wartoscig wystarczajaca i czesto spotykana przy
nowych inwestycjach drogowych na drogach klasy Z. Spowoduje to uspokojenie
ruchu i spowolnienie predkosci ruchu samochodowego do 50km/h.
Zaproponowana szerokos¢ 3 m nie spetni tego wymagania. Jezdnie drdg
lokalnych krzyzujacych sie z Gajowicka (Zelazna, Krucza, Pereca, Sokola) powinny
zostac zwezone do 5 m (2,5 m na pas kazdego kierunku) w poblizu skrzyzowan,
na wzor zaproponowanej ul. Sztabowej, co jest zgodne z dzisiejszymi trendami w
projektowaniu infrastruktury.
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2. Tak.
3. -

4. Tak.
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Wariant z tramwajem.
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Od razu powinno sie projektowac tramwaj, bez projektu nie ma co sie stara¢ o
unijng dotacje. Tramwaj do petli na Ractawickiej powinien by¢ priorytetowa
inwestycja w tej czesci miasta.

16

W pasie rozdziatu, w miejscu przysztego torowiska, powinien koniecznie powstac
buspas taki jak aktualnie istnieje na Strzegomskiej w obrebie Nowego Dworu.
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1.Tramwaj

- to etapowanie jest postawione na gtowie! To czego najbardziej trzeba
mieszkancom Gajowic, tramwaj, powstanie na koncu. A ruch tranzytowy
samochodéw zwiekszy sie juz o pierwszym etapie

- nie podano w ramach konsultacji co ma taczy¢ ten tramwaj, a to kluczowa
kwestia.

- w potudniowym fragmencie torowisko bedzie niewydzielone? To nie ma
zadnego sensu etapowac tego fragmentu, bo w Il etapie rozrycie go bedzie
konieczne

- tramwaj w drugim etapie to pewnie bedzie dobra wyméwka, zeby odktadac to
w nieskonczonos¢

- zgodnie z przyjetymi strategiami komunikacja zbiorowa powinna miec priorytet
nad indywidualng. Zaproponowane etapowanie odwraca te priorytety

- docelowo ta trasa tramwajowa powinna biec Zielifnskiego, Gajowicka,
Ractawicka, Aleja Piastow, Wiejska i mie¢ petle przy nowym osiedlu.

2. Autobus
- powinien wszedzie mie¢ wspélne przystanki z tramwajem
- jezeli nie uda sie zmieni¢ etapowania, to w pierwszym etapie i tak powinno

powstal torowisko, bez sieci trakcyjnej, po ktérym jezdzityby autobusy
docelowymi trasami.
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3. Rower

- nie zaproponowano potaczenia drogi dla roweréw na ulicy Gajowickiej z
istniejacg droga na ulicy Ractawickiej, mimo ze szerokos$¢ tej drugiej na to
pozwala. To kardynalny btad. Po uzupetnieniu tej luki uzyskamy piekne
potaczenie Gajowic z Oporowem.

- droga dla roweréw relacji Gajowicka <-> Ractawicka powinna zachowac ciggtosé
przy rondzie, a pozostate relacje powinny by¢ obstuzone poprzez piaty wlot do
ronda. Jezeli chcemy by réwniez w tym ciggu rowerzysci jechali na zasadach
ogélnych, to na obu tych ulicach powinny by¢ obustronne pasy rowerowe zamiast
drég dla rowerow.

- dwukierunkowa droga dla roweréw po stronie zachodniej jest ok, pod
warunkiem, ze zachowa sie mozliwos$¢ jazdy na pétnoc po wschodniej stronie, po
jezdni, po jednokierunkowej ddr lub ciggu pieszo rowerowym

- przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe przez Hellera s nieakceptowanie
odsuniete od skrzyzowania. Po tym przysunietym przejezdzie beda masowo
chodzié piesi.

- drogi dla roweréw powinny powsta¢ dookota catego ronda Zotnierzy Wykletych,
zeby umozliwi¢ wygodny wjazd na Gajowicka.
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- Moim zdaniem, wszystko, co trzeba (chodniki, ulica bedzie réwniejsza i
bezpieczniejsza niz obecnie, beda Sciezki rowerowe (najlepiej jednokierunkowe
po obu stronach ulicy na potowe szerokosci chodnikéw)).

- Parkingi to bym dat predzej na przyboczne ulice.

- Tylko bardzo brakuje, co z tymi nieuzywanymi torami tramwajowymi. Czy one
tam wréca po 75-80 latach nieobecnosci czy beda zlikwidowane po remoncie?
Moim zdaniem TRAMWAJ MA TAM WROCIC, bo po pierwsze autobusy 127, 133 i
144 s3 wiecznie zapchane i spéznialskie, a tramwaje rozwiaza te problemy. Po
drugie, torowiska wzdtuz ulic Powstancéw Slaskich z jednej i Grabiszynskiej z
drugiej strony osiedla trzeba odciazy¢, bo tam jezdzi po 4-5 linii tramwajowych +
zjazdowe do zajezdni Borek. Ja bym na Gajowickiej widziat linie np. nr 14 oraz 20.
| po trzecie, co z tego, ze bedzie drozej na chwile obecng, to i tak bedzie o wiele
mniej obcigzajace budzet miasta dzieki unijnemu dofinansowaniu w min. 2/3
wartosci inwestycji i szybciej sie zwrdéci w postaci biletéw na tramwaj. Jak
pamietam z rozmowy z Panem Prezesem MPK, taka rewitalizacja i powrét toréow
tramwajowych na np. ul. Kosciuszki kosztuje ponad 120 milionéw. Czyli miasto
moze buli¢ max 40 milionéw, a pozostate 80 milionéw bedzie z UE. Ja, jako
mitosnik komunikacji miejskiej oraz spotecznik tego najbardziej oczekuje.
Podobnie zycze tego np. na ww. ul. KosSciuszki, na prawym ramieniu ,, Tréjkata
Bermudzkiego" czy tez na ul. Mickiewicza wzdtuz Parku Szczytnickiego. Oby taki
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wariant docelowy przeszedt po mojej, moich kolegéw po fachu i mieszkancéw
mysli! | tak nam, i tak Wam dopoméz Bég! Dobranoc.

19

W propozycji (wariant przejsciowy) jezdnie maja po 4 metry szerokosci, co jest
rozwigzaniem nieekonomicznym (niepotrzebne koszty) i generujacym
niebezpieczenstwo (szersza jezdnia pozwala na rozwijanie wiekszych predkosci).

Proponuje budowac jezdnie o szerokosci 3m w $ladzie wariantu docelowego -
nawet jesli koliduja z sieciami i drzewami to nie sta¢ nas na dwukrotny remont.

Przestrzen pomiedzy jezdniami:

a) zostawic jako rezerwe na tramwaj (kiedy juz bedzie wiadomo skad dokad
miataby tamtedy jezdzi¢ tramwaje), obsiac trawa i nie kosi¢

lub
b) wybudowaé TAT (bez trakgji) i pusci¢ tamtedy 127 oraz 144.

Odnosze wrazenie, ze przebudowa zgodna z wariantem przejSciowym w
zaproponowanym ksztatcie odsunie budowe wariantu docelowego o 20-30 lat.
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0) Najwazniejsze aby jak najszybciej powstato torowisko tramwajowe, wiec
uwazam ze w okresie przejSciowym najpierw budujemy torowisko, potem
przebudowujemy ulice dla samochodow.

1) Przede wszystkim uwazam, ze w koncepcji przejSciowej nie powinno by¢
drugiego pasa dla samochodéw, a torowisko powinno by¢ buspasem dla
jezdzacych tam autobuséw 127 i 144,

2) Rondo na styku ulic Gajowickiej i Ractawickiej powinno miec Sciezke rowerowa
po zewnetrznej stronie ronda. W takim wypadku rowerzysta bez problemu
mogtby, zjecha¢ na dowolng ulice, ktéra potrzebuje. Jest to normalne
rozwigzanie stosowane w licznych krajach. W Belgii na przyktad kazde rondo
samochodowe, ktére ma $ciezke rowerowg, ma doktadnie takie samo
rozwigzanie.

3) W miejscach, ktére przeznaczone jest, na trawnik zastanowitbym, sie nad
posadzeniem drzew, by maksymalnie wykorzystac takowe miejsca.

21

- Koncepcja jest OK!!! Tylko w ciagach pieszo-rowerowych jak najwiecej jednolitej
powierzchni, jak najbardziej ptaskiej zeby wszyscy piesi, rolki, rowery, hulajnogi
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itp... mogli uzytkowac i wprowadzi¢ narciarskg zasade odpowiedzialnosci ,ze kto z
tytu to winny jak dojdzie do zdarzenia!li

- Zeby byta harmonia, to jak najwiecej zieleni i torowisko tez najlepiej na zieleni
jak na Milenijnej - to dobre dla wszystkich tgcznie z tramwajami.

22 | Chciatabym wyrazi¢ negatywng opinie nt. lokalizacji torowiska wbudowanego w
jezdnie przy ulicy Gajowickiej. Jestem przeciwna budowie torowiska, z uwagi na
juz zbyt duzy hatas wystepujacy w tej czesci okolicy. Nie wyobrazam sobie jeszcze
dodatkowych tramwajow w okolicy al. Hallera.

23 | Plusy:

1. Bardzo cieszy, ze projekt stara sie zachowaé¢ w jak najwiekszym stopniu
istniejaca zielen wysoka.

2. Docelowe przywrécenie tramwaju jest moim zdaniem bardzo dobrym planem.

3. Cieszy mnie réwniez poprowadzenie szerokiej, bezpiecznej, oddzielonej
zielenig drogi rowerowej.

Uwagi:

1. Czy planowane s3 nasadzenia zieleni wysokiej? To znaczy uzupetnienia
istniejacych szpaleréw drzewami podobnymi do istniejacych? Tzn. drzewa majace
szanse osiagna¢ duze rozmiary. Nie formy kartowate, kuliste czy kolumnowe, ale
duze miejskie drzewa, najlepiej sadzone w rozmiarze ok. 6 m. Takie jak klony, lipy,
kasztany, platany itd. Bardzo podobato mi sie jak miasto zasadzito klony na ul.
Nowowiejskiej na Otbinie we Wroctawiu.

2. Skoro spéjna i szeroka droga rowerowa planowana jest po zachodniej stronie
jezdni, to moze po wschodniej stronie warto bytoby zaplanowac szpaler drzew na
przemian z rownolegtymi miejscami parkingowymi i zrobi¢ tylko ciagg pieszy? 1
drzewo co 2-3 miejsca parkingowe.

3. Czy latarnie pomiedzy miejscami parkingowymi musza sie znajdowaé na
Ltrapezach” tzn. podwyzszeniu kraweznikiem? Kierowcy rzadko to respektujg i
wjezdzajg jednym kotem prawie na latarnie. Uwazam ze lepiej bytoby postawié
latarnie na tym samym poziomie co miejsca parkingowe i zabezpieczy¢
zaprojektowanym do tego elementem. Lub przenies¢ latarnie blisko krawedzi
chodnikéw i rozdziela¢ miejsca parkingowe drzewami.

4. Drzewa, chodniki powinny by¢ zabezpieczone przed nielegalnym/dzikim
parkowaniem.

5. W niektérych miejscach przy skrzyzowaniach szerokos¢ paséw ruchu dochodzi
do 4 m - czy jest to konieczne? Na przyktad na skrzyzowaniu z Krucza w jednym
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miejscu pas ruchu ma 4 m, a po drugiej stronie wystarczaja 3 m. Ten 1m wystarczy
na oddzielenie drogi rowerowej od pieszej pasem zieleni i posadzenie w nim 2-3
drzew.

6. Czy kostka betonowa jest najlepszym materiatem na wykonanie miejsc
parkingowych? Moze warto zastosowal asfalt? A moze odzyskang kostke
granitowa, ktéra obecnie znajduje sie na Gajowickiej?

24

Stanowcze NIE dla lokalizacji torowiska wbudowanego w jezdnie, inne miejsca we
Wroctawiu potrzebujg trasy tramwajowej, al. Hallera juz jest wystarczajaco
gtosna.

25

Tramwaj jezdzit od Hallera przez Gajowicka, Zielinskiego, pl. Muzealny az do
Podwala przecinajac Pitsudskiego. Zastanowmy czy bedzie taka opcja? Po tej
trasie dlatego jezdzi 144.

26

Po zapoznaniu sie z projektem stwierdzam, ze jest mato przejrzysty. Mam
watpliwosci co do ilosci zaplanowanych miejsc parkingowych dla lokatoréw bloku
Gajowicka 147 -161 . Miejsca parkingowe sa tam konieczne ze wzgledu na juz
wprowadzany zakaz parkowania na podwérku. Bardzo prosimy o uwzglednienie
nie mniejszej liczby miejsc parkingowych niz jest to mozliwe w tej chwili.

27

Zgtaszam sprzeciw w sprawie budowy torowiska tramwajowego przy ulicy
Gajowickiej i al. Hallera, z uwagi na juz wystepujacy uporczywy hatas, a
wprowadzenie tramwajow dodatkowo przyczyni sie do zwiekszenia poziomu
hatasu.

28

Dlaczego brana jest pod uwage budowa torowiska tramwajowego przy ulicy
Gajowickiej i al. Hallera, kiedy zgtaszane byty postulaty o zmniejszenie hatasu przy
tych ulicach. Nie chcemy wiecej tramwajéw.

29

- Moim zdaniem zasadne jest zrealizowanie wariantu rekomendowanego, przy
czym jak najszybciej trzeba opracowac¢ koncepcje dla ulicy Zielinskiego i
przystapi¢ do budowy tramwaju na ciggu obu tych ulic.

- Rozmieszczenie elementow tj. chodniki i drogi dla roweréw jest odpowiednie.

- Lokalizacja wyznaczonych przystankéw, przejs¢ dla pieszych i przejazdéw
rowerowych jest odpowiednia z wyjatkiem orientacyjnej lokalizacji przystanku
przy skrzyzowaniu z Zaporoska - przystanek jest zbyt oddalony od skrzyzowania.
Celowe jest lokalizowanie peronéw jak najblizej skrzyzowania w celu utatwienia
przesiadek i dojécia pieszych do komunikagji.
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- Projektowana zieled powinna uwzglednia¢ przede wszystkim duze drzewa,
ktére beda rosnaé¢ w gére i beda roztozyste, by dawac cien, absorbowa¢ CO2 i
zanieczyszczenia.

- Pomyst budowy wezta przesiadkowego przy kosciele na Kruczej od razu w
docelowym ksztatcie jest stuszny i nalezy go zrealizowac.

30

Zgadzam sie z koncepcja docelowa. Swietna.

31

- Prosimy o wybudowanie przejscia ze Swiattami z Parku Langiewicza przez
Gajowicka w kierunku ulicy Sztabowej. Jest to droga jaka czes¢ dzieci pokonuje
idgc do szkoty przy ulicy Wandy z osiedla Gajowice. Takie rozwigzanie poprawi
bezpieczenstwo w tym miejscu.

- Prosimy réwniez o szczegdlne zabezpieczenie kasztanowcow wzdtuz
Gajowickiej przy kosciele przy Kruczej.

32

- Jedynga stuszng koncepcjg jest budowa torowiska od razu a nie w 2,3 czy 5
etapie, co pozwoli otrzymac¢ dofinansowanie z Unii nawet do 70% dla catej
inwestycji. Jesli mamy do czynienia z tak duza i zaawansowang inwestycja to
jestem zdania, ze lepiej zrobi¢ wszystko raz i porzadnie, a nie dzieli¢ na kolejne
etapy co wydtuzy proces przebudowy oraz spowoduje dtuzsze utrudnienia w
ruchu, niz ma to miejsce w remoncie ulicy wraz z jednoczesng budowga torowiska.

- Dodatkowo zostawi¢ po przebudowie osobny pas do skretu w lewo z ul. Kruczej
w ul. Gajowicka (skrecajac w kierunku wojska) tak jak ma to miejsce teraz, zamiast
stawiac tam wysepke ktéra spowoduje zakorkowanie ul. Krucze;.

33

Absolutnie chory pomyst z drogg dla roweréw. Szanowni wtodarze nie
mieszkamy w strefie podzwrotnikowej aby jezdzi¢ tylko na rowerach. Przy
fatalnej komunikacji miejskiej i blokowaniu przepustowosci miasta przez drogi
dla roweréw nie mozna sie juz przemieszczaé. Drogi dwupasmowe zamieniane
na pojedyncze pasy ruchu dla pojazdéw i autostrady hulajnogowo-rowerowe nie
poprawiaja komunikacji i czystosci powietrza, wszyscy stojg w korkach np. ul.
Grabiszynska i Pitsudskiego.

34

Jedna uwaga co do Sciezek rowerowych - w jakimkolwiek wariancie niech bedga
one asfaltowe!

35

Popieram.

36

Przedstawione plany s3 kompletnie nieczytelne. Nazwy ulic zbyt mata czcionka.
Nie wiem, na co patrze. Trzeba przygotowac¢ plan na kilku stronach A4, abym
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mogt to przeczytaé na ekranie komputera. Jest to swojego rodzaju bezczelnosé
publikowac tego rodzaju dokument. A moze mam to wydrukowa¢ na specjalnym
ploterze? Oj, koronawirus, punkty oferujace takie ustugi sg zamkniete...

Dlatego napisze ogdlnie.

- Nie podoba mi sie wroctawski styl uktadania sciezek rowerowych - s3 zaplecione
jak warkocz pierwszoklasistki, co kilkadziesigt metréw przecinaja sie z
~rownolegtym” chodnikiem, niepotrzebnie. Wysokie krawezniki, niedopasowany
poziom przejscia przez drogi dojazdowe, itd. Po wybudowaniu $ciezki rowerowej
i tak jest ona co jaki$ odcinek poprzecinana zbyt wysokimi kraweznikami. Nie ma
szlifierki w miescie? Kupi¢?

- Nie podoba mi sie uktad przystankéw - stynna przesiadka po wroctawsku. W
wielu miejscach mozna zrobi¢ przystanki zbiorcze, rondo przesiadkowe (jak na pl.
Grunwaldzkim), czy chociazby ograniczy¢ przesiadke do minimalnej liczby przejs¢
przez jezdnie - zamiast przystanki tramwajowe i autobusowe projektowac¢ na 4
ramionach skrzyzowania, mozna to ograniczy¢ do 2 ramion skrzyzowania. Prosze
przesigsc sie np. na pl. Kromera z autobusu A do tramwaju.

- Nie podoba mi sie cackanie ze starym préchnem - te drzewa i tak ztamig sie przy
najblizszej burzy i wyrzadza szkody materialne. Moze to odkrycie, ale miasto jest
dla ludzi. Nalezy wycia¢ stary drzewostan, jesli przeszkadza w poprawie ciggéow
komunikacyjnych. Potem nalezy dosadzi¢ nowe drzewa, mtode, odporne na
warunki.

37 |Jestem za wariantem przejsciowym.

38 |Jestem mieszkanka ulicy Gajowickiej, budynek na przeciwko Hotelu Wieniawa.
- Przede wszystkim prosze pamieta¢ o pozostawieniu miejsc parkingowych w
takiej samej iloSci jak dotychczas. Juz teraz jest problem z parkowaniem. Parkuja
tu pracownicy ZUS-u, sztabu wojskowego, itp.
- Umiejscowienie Sciezki rowerowej nie do konca trafne.
- Bytoby dobrze aby pozostawi¢ jak najwiecej z zielonego pasa zieleni na odcinku
od Sztabowej do Hallera.

39 | Rysunki obu wariantéw sg kompletnie nieczytelne.

40 | Chcecie zrobi¢ torowisko w jezdni Gajowickiej? Kto odpowiada za ten poroniony

pomyst? W catym miescie, gdzie sie da, wydzielacie torowiska i buspasy, a tutaj
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chcecie zrobi¢ torowisko w jezdni zbyt waskiej na wydzielenie go z zachowaniem
odpowiedniej szerokosci paséw ruchu? Bardzo, bardzo zty pomyst. Chyba
projektujacy nigdy nie jechat tg ulica.

Zamiast mnozy¢ powolng i podatng na korki i sygnalizacje swietlng komunikacje
tramwajowa, powinniscie budowa¢ bezkolizyjng szybka kolej miejska - tramwaje
zostawcie w centrum, gdzie odlegtosci nie s3 duze i czas podrézy mniej jest
istotny od matej odlegtosci do przystanku.

Nikt nie wybierze tramwaju, zeby podrézowac po kilkanascie km z przystankami
co kilkaset metréw, jesli samochodem i tak bedzie 2-3x szybciej. Tylko
bezkolizyjna kolej w miescie tych rozmiaréw jest w stanie zmniejszy¢ ruch
indywidualny kotowy.

41

Po konsultacji z mieszkancami odnosnie miejsc parkingowych dla mieszkancéw
Gajowickiej bloku 147 - 161 od strony ulicy jest bardzo duze zapotrzebowanie. W
chwili obecnej po tej stronie ulicy jest zaparkowanych 70 samochodéw, natomiast
po przeciwnej miesci sie 20. Pomimo to nie jest to wystarczajaca ilos¢ miejsc. W
zwigzku z tym jako mieszkancy prosimy o przeznaczenie miejsc parkingowych
odpowiadajacych naszym potrzebom.

42

Ad. 1 llo$¢, szerokos¢ drég dla roweréw powinna zosta¢ zmniejszona na rzecz
poszerzenia ulic. Osiedla na trasie planowanego remontu s3 zamieszkiwane w
wiekszosci przez osoby starsze, ktére korzystaja niemal wytacznie z komunikagji
miejskiej i wtasnych samochodéw, rower nie jest dla nich priorytetem. Co wiecej
pedzacy nimi nierozwazni rowerzysci stanowig zagrozenie dla pieszych.

Ad. 2 Jest w porzadku.

Ad. 3 Zieleni powinno by¢ jak najwiecej, mozna w tym celu zwezac lub catkowicie
zrezygnowac ze Sciezki rowerowej. Co do mebli nalezatoby postawi¢ na duzg ilos¢
solidnych tawek i koszy na Smieci. Niepotrzebne s3 natomiast dziwne konstrukcje
drewniane ustawiane w réznych czesciach miasta (jak np. parklety), z ktérych nikt
nie korzysta, a ktére szpecg okolice i sg drogie.

Ad. 4 Ilos¢ wyznaczonych miejsc parkingowych jest zbyt mata. Dobrze bytoby
gdyby byty tez szersze.

43

Super.
1. Nie da sie chyba tego zrobi¢ lepie;.

2. Przy kosciele pw. sw. Karola Boromeusza aktualnie ruch lubi sie tamowa¢, a w
planie précz przystanku autobusowego jest jeszcze tramwajowy. Trzeba bedzie
tutaj Swiatta z obu stron, bo ruch niewatpliwie sie zwiekszy.

22




3. Nie.

4. Od Ronda Zotnierzy Wykletych nie ma zaprojektowanych miejsc parkingowych,
a w tej okolicy brakuje parkingéw. Warto bytoby przemysle¢ dodanie pasa do
parkowania réwnolegtego w tej okolicy.

44

Chciatbym prosi¢ o zamieszczenie rowniez plikéw, ktére kazdy zainteresowany
mogtby bez trudu wydrukowaé¢ na zwyktej drukarce Fformatu A4 i potem
ewentualnie ztozy¢ te wiele kartek w jedna catos¢. Obecna forma obrazka
(cho¢by wektorowego) o wymiarach 4247 x 594 mm tego nie umozliwia.

45

Zadnych tramwajoéw! Autobusy sa lepsze, tafsze i wygodniejsze.

46

1. W koncepcji przejsciowej nie powinno by¢ drugiego pasa dla samochodéw, a
torowisko powinno by¢ buspasem dla jezdzacych tam autobuséw 127 i 144.

2. Rondo na styku ulic Gajowickiej i Ractawickiej powinno mie¢ $ciezke rowerowa
po zewnetrznej stronie ronda. W takim wypadku rowerzysta bez problemu
mogtby, zjecha¢ na dowolng ulice, ktéra potrzebuje. Jest to normalne
rozwigzanie stosowane w licznych krajach.

3. W miejscach, ktére przeznaczone jest, na trawnik zastanowitbym, sie nad
posadzeniem drzew, by maksymalnie wykorzystac takowe miejsca.

47

Spokojnie mozna bytoby zrobi¢ dwupasmowa droge z dwéch stron jezdni przez
cata dtugosé ulicy Gajowickiej. Prosze przestac utrudniac ruch drogowy!!!

48

Najbardziej odpowiadajagcym rozwigzaniem bytoby rozwiazanie przejsciowe z
jezdnig na wydzielonym pasie dla torowiska w przysztosci.

Najmniej odpowiadajacym rozwiazaniem jest pas torowiska z antyzatokami, ktére
s niebezpieczne dla pieszych i spowalniaja ruch. Dodatkowo zastanawia mnie od
jakiego$ czasu jakie problemy stoja na przeszkodzie by budowad torowiska na
zewnetrznym pasie drogi? Bytoby to rozwigzanie o wiele bezpieczniejsze dla
pasazerdéw, a ruch na pasie wewnetrznym pozostatby ptynny.

49

Najlepszy wariant bedzie posiadat dwupasmowa jezdnie w kazdym kierunku i
wygospodarowane zatoczki autobusowe, aby nie tworzy¢ wiekszych korkéw.

50

Pisze w imieniu mieszkanca ul. Gajowickiej, gdyz nie jest to osoba uzywajaca na co
dzien komputera, ale bedaca obywatelem miasta Wroctawia od urodzenia.
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Moja uwaga dotyczy czesci ul. Gajowickiej pomiedzy ul. Pretficza, a ul. Krucza.
Chodzi im o miejsca postojowe/parkingowe dla mieszkarncéw i ustugobiorcéw.
Chciatbym sie dowiedzie¢, czy projektant wziat pod uwage liczbe mieszkancéw
okolicy oraz wynikajaca z tego faktu srednig liczbe aut przypadajacych na osobe,
podczas projektowania miejsc parkingowych dla potrzeb lokalnych?

Zataczone plany przewidujg redukcje miejsc parkingowych tylko do strony (jak
mniemam wschodniej?). Obecnie — nawet jak skorzysta sie z narzedzia Google
Earth (Google Maps) — mozna zauwazy¢, ze lokalni mieszkancy korzystaja z obu
stron jezdni do parkowania. Dodatkowo patrzac na cato$¢ przebudowy ul.
Gajowickiej proponuja Panstwo znaczng redukcje miejsc postojowych na catej
dtugosci modernizowanej ul. Gajowickie;j.

Plan wyglada swietnie, kolega rozumie Swiatowe trendy modernizacji ulic, ale
znaczne ograniczenie miejsc postojowych jeszcze bardziej utrudni zycie lokalnym
mieszkancom. Dodam wiecej — ograniczenie miejsc postojowych spowoduje
niepotrzebny chaos. Ludzie bedg zmuszeni parkowa¢ gdzie popadnie, przez co
niewatpliwie beda karani mandatami przez straz miejskg w przysztosci. Liczenie,
ze ludzie pozbeda sie aut z powodu projektowanej linii tramwajowej oraz
ograniczania miejsc postojowych jest mrzonka. W dalekiej perspektywie,
modernizacja ul. Gajowickiej bez miejsc parkingowych spowoduje niezadowolenie
spoteczne, zapewne okazujace sie w wyborach lokalnych/samorzagdowych. Mam
nadzieje, ze Urzad Miasta Wroctaw zrobit rachunek zyskéw i strat?

Nadmienie — o czym juz wspominatem - Ze nie tylko mieszkancy korzystaja z
miejsc postojowych/parkingowych. W ciggu ul. Gajowickiej pomiedzy ul. Pretficza
i ul. Krucza znajduje sie przedszkole, przychodnia, sklepy, a takze inne ustugi jak
chociazby hotel mieszczacy sie w poblizu. Musicie Panstwo liczy¢ sie z tym, ze
miejsca parkingowe mogg by¢ czasowo zajete przez interesantéw, co wptynie na
nizsze zadowolenie lokalnych mieszkancéow - przez brak mozliwosci zaparkowania
auta.

51

- Mysle ze koncepcja przejsciowa to jakies totalne nieporozumienie, ul. Gajowicka
nie ma ani jednego pasa zieleni, wiec robienie go teraz dodatkowo jest
pomystem zupetnie nietrafionym, poniewaz generuje niepotrzebne koszty w jego
realizacji.

- Na przedstawionych koncepcjach nigdzie nie widze zatoczek dla autobuséw,
wszystko ma sie odbywac¢ na jednej jezdni??? Nie no, to przeciez najlepszy sposéb
na paraliz tez ulicy. To samo tyczy sie ulicy Kruczej, zdaje sie ze zostang
wyeliminowane przystanki przy samej Gajowickiej - to w sumie dobrze, ale dojda
zbedne wysepki przy przejsciach dla pieszych i zabrane zostang pasy do
lewoskretu. Kto tam nie jezdzi, nie wie, ze auta skrecajgce w lewo majg problem
wyjecha¢ z Kruczej na Gajowicka (z obu stron Kruczej) i jak odejdzie pas
lewoskretu beda duze korki przez blokowanie przejazdu przez chcacych skreci¢ w
lewo (to samo bedzie sie tyczyto lewoskretu z Gajowickiej w Kruczg), co oznacza
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tylko tyle ze albo beda 4 cykle swietlne, co jest bez sensu, albo beda ciggte korki
bo pierwsze auto w kolejce moze zblokowac caty ruch...

- Koncepcja w wariancie docelowym z tramwajem nie jest wiele lepsza, bo
przystanki s wyniesione na pas jazdy aut, zamiast zrobi¢ buspas potaczony z
tramwajem aby przy okazji utatwi¢ przejazd stuzbom typu pogotowie czy policja.
W tej koncepcji zageszczenie przystankéw pod kosciotem, ktére w dodatku nie
maja zatoczek jest zatrwazajace, w dodatku zastanawiajgce jest zmniejszenie
jezdni na Hallera w kierunku FAT, gdzie autobusy miatyby teraz zamiast zatoczki
blokowa¢ prawa jezdnie!!!! To jest niewyobrazalne, aby na dwupasmowej jezdni z
wydzielonym przystankiem zmniejsza¢ przepustowos$¢, zwtaszcza ze kierowcy
beda jechali za autobusem, ktéry nagle zatrzyma sie 20m za skrzyzowaniem
blokujac caty ruch na swoim pasie, co niewatpliwie bedzie skutkowato zatorami
na skrzyzowaniu Gajowicka-Hallera...

- Nie ma takze informacji jak te tramwaje miatyby kursowa¢, czy beda zjezdzaty
na al. Hallera czy bedg jechaty do Powstancéw Slaskich? Peron na Hallera zaraz za
skrzyzowaniem wytgczony kosztem jezdni dla aut to nietrafiony pomyst, tak samo
jak ewentualna (bo nie wiem jak tramwaj pojedzie) kolizja pasa skretu w lewo z
Gajowickiej od strony centrum w Hallera, ze skretem tramwaju w prawo w
Hallera, bo tylko takie rozwigzanie moze argumentowal stworzenie peronu
kosztem jezdni, co jak wspominatem jest zupetnie nietrafione i prosze o
rozwazenie innego rozwigzania, nawet w postaci przeniesionego przystanku!
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- Moim zdaniem nalezy od razu wybudowac linie tramwajowa na catej dtugosci
ulicy. Przy mozliwosci otrzymania dofinansowania z UE jej brak bytby przyktadem
marnotrawstwa i braku perspektywicznego myslenia, poniewaz obecnie nie ma
zadnej perspektywy jej powstania. Jesli nie teraz, to najwczesniej za 50 lat.

- Poza tym uwazam, ze nalezy doprojektowac przejazd rowerowy po pétnocnej
stronie skrzyzowania z ulica Kruczg, a takze zwréci¢ uwage, aby po przebudowie
program sygnalizacji sSwietlnej nie dyskryminowat pieszych i rowerzystéw
uniemozliwiajac przejscie jezdni na raz.

- Uwazam tez, ze btedem jest rozwazanie mozliwosci budowy dwoch pasow
ruchu dla aut w rejonie kosciota.

- Ponadto nalezy doprojektowac¢ brakujagce przejscia dla pieszych na
skrzyzowaniach z ulicami Jastrzebia i Sokola oraz nalezy przedtuzy¢
dwukierunkowa droge dla roweréw po stronie zachodniej pétnocna strong ulicy
Ractawickiej do skrzyzowania z ulicg Modlifska.
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Wariant z tramwajem bytby najlepszy dla wszystkich - po modyfikacjach
uwzgledniajacych potrzeby wszystkich uzytkownikéw drég.

1) Rozmieszczenie poszczegdélnych elementéw takich jak: chodniki i drogi dla
roweréw, jest moim zdaniem nieodpowiednie. Szerokos¢ drogi rowerowej
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znaczaco przerasta zapotrzebowanie. Stworzenie z jednej strony ulicy ciggu
pieszo-rowerowego bytoby wystarczajace.

2) Lokalizacja wyznaczonych przystankow jest zta - tam gdzie to mozliwe powinny
powstac zatoki przystankowe ktére nie spowodujg tamowania przeptywu ruchu.

Przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe sg ok.

3) Fajnie by byto gdyby zostaty nasadzone krzewy - trawniki w zatozeniu
wygladaja tadnie, ale nie sg zbyt tadne.

4) Wyznaczonych miejsc parkingowych w obu planach praktycznie tu nie ma, a s3
one niezbedne mieszkancom. Powinny tu zosta¢ miejsca parkingowe w ilosci
podobnej lub wiekszej niz obecnie oraz powinny powstac zatoki parkingowe aby
uporzadkowac parkowanie na chodniku.
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1) Rozmieszczenie chodnikéw i drogi dla rowerdéw, jest zte. Szerokos¢
.autostrady” rowerowej znacznie przewyzsza zapotrzebowanie. Tu wystarczy
ciag pieszo-rowerowy z jednej strony.

2) Lokalizacja wyznaczonych przystankéw zaszkodzi przepustowosci i tam, gdzie
to mozliwe, nalezy utworzy¢ zatoki, ktére nie beda zatrzymywac przeptywu
ruchu.

PrzejScia dla pieszych i przejazdy rowerowe - ok (pamietajcie o dobrym
doswietleniu).

3) Wiecej krzewéw - dadza wiecej cienia, tlenu i izolacji od hatasu, nie zostang
zadeptane jak trawniki.

4) Chciatbym zwréci¢ uwage na skandaliczny niedobér miejsc parkingowych w
koncepcjach. W tej ilosci skrajnie nie odpowiadajacej zapotrzebowaniu. S one
niezbedne dla mieszkarncéw. Powinny istnie¢ miejsca parkingowe w podobnej lub
wiekszej ilosci niz obecnie. Mozna tez zrobi¢ zatoczki/pas do parkowania aby to
ucywilizowac.
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- Ruch rowerowy to praktycznie tylko dzieci do szkoty, dlatego ciag
pieszo-rowerowy w moim odczuciu bedzie wystarczajacy.

- Natomiast, w koncepcjach jest mocny niedobér miejsc postojowych i to powinno
by¢ poprawione!

- W odniesieniu do zieleni - optuje za nasadzeniami krzewéw..., s3 znacznie
efektywniejsze od trawnikéow. Krzewy daja cien, zbieraja zanieczyszczenia i
niweluja hatas i s tez domem dla ptactwa.
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Znaczny niedobor miejsc parkingowych. Z moich obserwacji wynika, ze jedyny
ruch rowerowy w okolicy to dzieci jadace do szkoty - wystarczy im ciag
pieszo-rowerowy.
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1.

a) Nalezy zrezygnowac ze wspélnych ciagéw pieszo-rowerowych po wschodniej
stronie. W szczegé6lnosci niedopuszczalne jest wprowadzanie rowerzystéw na
chodniki przy kosciele i miedzy Grochowa a Zaporoska. Rowerzysci to najbardziej
agresywna grupa uczestnikéw ruchu, nieszanujgca praw innych, lekcewazaca
przepisy, a wszystko to polane sosem poczucia wyzszosci. Dlatego wtasciwym jest
separowanie ich od innych uczestnikow ruchu. Wschodnia pierzeja jest trasa
wielu starszych oséb do kosciota, apteki, przychodni, sklepéw, administracji, rady
osiedlowej. Odcinek pomiedzy ulicami Grochowga i Zaporoska petni z kolei role
rekreacyjna, gdzie mnoéstwo jest os6b poruszajacych sie nie tylko wzdtuz, ale i
wszerz chodnika. W dodatku wielu z nich to osoby o ograniczonej zdolnosci
obserwacji i oceny sytuacji: dzieci, seniorzy, ale tez - nie béjmy sie tego
wskazywac! - lokalne pijaczki.

b) Dlaczego nie zaplanowano remontu chodnikéw na odcinku
Grochowa-Zaporoska (strona parzysta)?

c) Dlaczego zaplanowano remonty chodnikéw na odcinkach Sztabowa-Pretficza i
Krucza-Grochowa (strona parzysta)? One byty niedawno robione (cho¢ pod
kosciotem mozna mie¢ pewne zastrzezenia dla jakosci prac).

d) Wprowadzenie uktadu docelowego pod kosciotem jest obowigzkowe. Wezet
przesiadkowy wprowadzi na ten kréciutki odcinek zbyt duzo linii autobusowych,
aby nie wprowadzi¢ mozliwosci omijania stojacych na przystanku pojazdéw przez
pozostatych kierowcéw.

e) Nalezy zachowa¢ wszystkie lewoskrety na skrzyzowaniu z ul. Krucza.

f) Absurdalne rozwigzania na samym skrzyzowaniu z Hallera, ktére tylko
zablokujg skrzyzowanie (przeniesienie przystanku tramwajowego skutkujace
brakiem zatoki autobusowej). Dodatkowo generuje to niepotrzebne koszty.
Obecne rozwiazania w ciaggu al. Hallera sg dobre.

g) Dlaczego na odcinku ,,borkowym” chodnik idzie przy samej jezdni, a DDR jest
od niej oddalony? Powinno by¢ na odwroét, pieszy idzie wolniej i jest dtuzej
narazony na wdychanie spalin. Utatwitoby to réwniez wyprostowanie przejazdu
rowerowego na skrzyzowaniu z Hallera oraz wyeliminowato tam kolizje z ruchem
pieszym. Pieszych wszedzie trzeba chroni¢ przed rowerzystami.
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h) Skandalem jest tworzenie pasa rowerowego szerszego niz chodnik. Rowerzysci
mogqa sobie jezdzi¢ czwdrkami, a rodziny na spacerze majg sie mija¢ gesiego? W
szczegolnosci, gdy kazde wejscie pieszego na DDR wywotuje nieprawdopodobng
agresje, a czesto rowniez umyslne potracenia!

i) Nalezy skasowa¢ DDR na ul. Kruczej - tam znajduje sie zabytkowy stup
informacyjny  (chwilowo zdemontowany na czas budowy przytacza
kanalizacyjnego, ale deweloper ma go przywrocic).

j) Nalezy poszerzy¢ wlot w ulice Sztabowa (w kierunku Powstancéw SL) co
najmniej do 6 (jesli nawet nie 7) metréw. W przypadku mniej waznych uliczek
szerokos$¢ taka jest zachowana. Sztabowa petni role objazdu dla komunikagji
autobusowej w przypadku zablokowania Hallera. Dodatkowo obstuguje
jednostke wojskowa (ciezaréwki transportowe) oraz szkote (autokary
wycieczkowe). Chwalebne jest wyznaczenie miejsc parkingowych w zatoce,
jednak mozna je umiesci¢ ,gtebiej”, kosztem siedmiometrowego w tym miejscu
chodnika.

k) Konieczne doprojektowanie dodatkowego oswietlenia chodnikéw po stronie
wschodniej (w szczegdlnosci Pretficza-Krucza i Grochowa-Zaporoska). Wymiana
opraw z sodowych na ledowe by¢ moze polepszyta rachunek ekonomiczny czy
nawet warunki na jezdni, jednak Swiatto to jest bardziej skupione i po drugiej
stronie ulicy juz nie dociera. Nie potrzeba montowa¢ duzych latarni ulicznych,
moga to by¢ nizsze, tansze typu parkowego.

l) Kogos poniosto z przeprojektowywaniem chodnikéw wokét kosciota - to uktad
zabytkowy pod opieka konserwatora. Ma zostac tak, jak jest. W szczegdélnosci
zadnych ,nowoczesnych” materiatéw. Zostaje drobna kostka bazaltowa na
obrzezach i ptyty lastrykowe w gtéwnym biegu (wykonczone infuta!).

m) Nalezy zaprojektowac potaczenie (skrety) z torowiskiem wzdtuz Hallera, a nie
tylko przeciecie - trasy musza sie taczy¢, zeby mozna byto uruchamia¢ objazdy w
razie awarii.

2.

a) Przystanek przy kosciele nalezy przesuna¢ maksymalnie w strone ulicy
Grochowej. Plac przed $wiatynig jest tradycyjnym miejscem zdje¢ Slubnych,
sypania ryzem/pieniedzmi, sktadania zyczen itd. Nalezy to uszanowad i
pozostawi¢ odpowiednia przestrzen.

b) Przesuniecie przystanku przy skrzyzowaniu z ul. Zaporoska jest jakas aberracja.
Mamy obecnie sSwietnie zlokalizowany przystanek - blisko zabudowy
mieszkaniowej i przejscia dla pieszych. Bezsensownie ideologiczne przesuwanie,
byleby tylko przyblokowac¢ ruch brakiem zatoki jest idiotyzmem. Nie tylko
niepotrzebnie podnosi wartos¢ inwestycji, ale takze bedzie zatykato ruchliwe
skrzyzowanie.
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c) Bardzo dobra decyzja z uwolnieniem chodnika naprzeciwko kosSciota poprzez
przesuniecie wiaty na teren zielony.

d) Niezwykle nieodpowiedzialna decyzja o likwidacji potudniowego przejscia w
ramach skrzyzowania z ulica Jastrzebia.

e) Skad pomyst na przystanki po zachodniej stronie na odcinku od Hallera do
Saperéw? Tam nie biegnie zadna linia autobusowa.

f) Przystanek po zachodniej stronie zbyt blisko al. Hallera - bedzie blokowat
skrzyzowanie.

3. Warto zaplanowa¢ nasadzenia krzewéw w pasie rozdziatu. Nie tylko poprawi to
estetyke, ale réwniez pozwoli na lepsze wytapywanie zanieczyszczen
komunikacyjnych oraz zmniejszy liczbg przypadkéw przekraczania jezdni w
miejscach niedozwolonych.

4. W zakresie miejsc parkingowych mozna moéwi¢ o polityce rabunkowej lub
represyjnej. Podejscie tego typu stanowi olbrzymie zagrozenie paralizu
parkingowego okolicznych uliczek, degradacji przestrzeni wspélnych (zielencow,
podwoérek, boisk, placéw zabaw itd.). W szczegdélnosci dotyczy to odcinkéow, dla
ktérych projektanci nie wykonali analizy alternatyw dla likwidowanej przestrzeni
postojowe]j (zwtaszcza tych, gdzie nie ma mozliwosci parkowania na podwérzu):
zachodnia pierzeja na odcinku od ul. Kruczej do Pretficza czy droga serwisowa od
ul. Sztabowej do Hallera. Warto rozwazy¢ kolejne miejsca, gdzie mozliwe bytoby
stworzenie zatok postojowych:

- niezadrzewione fragmenty terenéw zielonych po wschodniej stronie na odcinku
od ul. Grochowej do Zaporoskiej;

- fragment ulicy Grochowej od ul. Kruczej Gajowickiej;

- przesuniecie chodnika wgtab trawnika przy pétnocnej pierzei ul. Zelaznej
(odcinek w strone pl. Hirszfelda).

Dodatkowo:

- stworzenie strefy ruchu z wyznaczonymi miejscami na placyku (bardzo szeroki
chodnik) u zbiegu z ulica Grochowa (p6tnocno-wschodni naroznik) - kiedys$ tu
parkowano, w dodatku w sposdéb niezwykle uporzagdkowany i niekolizyjny z
ruchem pieszym. To teren o powierzchni okoto 360m2 i szerokosci chodnika
niemal 17m.

- zachowanie parkowania pod kosciotem (na przystosowanym do postoju pasie z
kostki brukowej);

- rezygnacja z chodnika po zachodniej stronie do potowy odcinka od ul. Kruczej w
strone ul. Pretficza. Tam ruch pieszy odbywa sie albo po drugiej stronie ulicy, albo
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chodnikiem blizej blokéw (odsunietym od ulicy i odgrodzonym od niej zielonymi
przedogrédkami). Przy przewezeniu przeskalowanej DDR z 3m do 2,5m spokojnie
zmiesci sie tam zatoka postojowa.

Najwazniejsze jest, aby prace rozpocza¢ jak najszybciej. Nie nalezy ulega¢ ludziom
wygadujgcym gtupoty o 70 czy 80 procentach dofinansowania z Unii, gdy bedzie
torowisko. Ta dotacja dotyczy tylko czesci zwigzanej z infrastruktura
tramwajowa, czyli te pozostate 30 czy 15 procent powiekszy nam wartosé
inwestycji i moze ja zepchngé¢ w budzetowy niebyt. Jesli jest taka potrzeba -
nalezy etapowac.

58 | Koncepcja jest bardzo dobra.
Nalezy jednak pamietac o jak najwiekszej maksymalizacji ilosci zieleni w okolicy.
59 | 1) Tak.

2) W obu wariantach brakuje przejs¢ dla pieszych:
a) w potowie pomiedzy Pretficza a Krucza,
b) w potowie miedzy Sztabowa a Hallera,

3) Obszary zielone powinny by¢ zagospodarowane tak, zeby na tych terenach
mieszac¢ trawniki i krzewy oraz sadzi¢ drzewa.

4)Tak.

Dodatkowo naprawde uwazam, ze powinna by¢ realizowana od razu koncepcja z
budowa tramwaju. Jest to bardzo potrzebne potaczenie, odpowiednio penetruje
osiedle bedac dodatkowo jednoczesnie alternatywa dla linii na Powstancéw w
razie jakichkolwiek awarii (a to sie zdarza). Dodatkowo mozna wnioskowac i
pozyska¢ finansowanie z UE na remont od razu z torowiskiem. Za duzo
zmarnowano juz czasu na nieefektywna komunikacje publiczng, potrzebne sa
zdecydowane dziatania.
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- Ruchu rowerowego tu praktycznie nie ma. Cigg pieszo-rowerowy wystarczy az
nadto.

- W obu koncepcjach jest mocny niedobdér miejsc postojowych i bylejakos¢ w
projektowaniu (np. przystanek bez zatoki, nadmiar DDR).

- Zielen - przestrzen zmarnowang na DDR warto przeznaczy¢ na miejsca
postojowe lub zielen miejska np. krzewy, ktére zbierajg zanieczyszczenia i
niwelujg hatas. O tym, Ze moze sie w nich chowac ptactwo juz nie wspomne.
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1. Lokalizacja drogi rowerowej po zachodniej stronie, gdzie obecnie jest tylko
waski chodnik, musiataby by¢ przeprowadzona kosztem jezdni. Po drugiej
wschodniej stronie jest obecnie szeroki chodnik i tu mozna spokojnie
przygotowac komfortowa droge rowerowa.

- Tramwaj w przysztosci tak, ale do tego czasu ul. Gajowicka na odcinku od ronda
do ulicy Hallera powinna by¢ dwupasmowa, zwezenie jej do jednego pasa bedzie
generowato korki. Jeéli ma by¢ to tez alternatywa dla Powstancéw Slaskich, to
jeden pas w kazdga strone to za mato.

2. Obecny uktad przystankéw jest w porzadku, chociaz nie idealny. Zmiana uktadu
przystankow moze prowadzi¢ do generowania korkéw na ulicach Grochowej,
Kruczej, poniewaz autobusy beda musiaty wykonywa¢ dodatkowe skrety w lewo
by powrdci¢ na swoje dalsze trasy.

- Zrobienie nowego przystanku na Gajowickiej przed kosciotem, doprowadzi do
likwidacji bardzo cennych miejsc parkingowych, ktérych w okolicy jest olbrzymi
deficyt.

3. Mozna po stronie istniejacych blokéw miedzy rondem Zotnierzy Wykletych, a
kosciotem dosadzi¢ wiecej drzew.

4. Na planie, koto budynkéw instytutu PAN (w okolicach kosciota) zaznaczony jest
plac, jako istniejacy parking. To nie jest prawda. Teren ten zostat sprzedany i nie
jest to miejsce parkingowe juz od okoto 3 lat. W okolicy ulic Grochowej, Zelaznej i
Kruczej jest potworny deficyt miejsc parkingowych, i przebudowa oraz wariant ze
zmiang tras autobusowych jeszcze spowoduje zmniejszenie iloSci miejsc. Warto
pomysle¢ nad przygotowaniem dodatkowych miejsc parkingowych w tym rejonie.
Samochody nie znikng, bo kto$ zwezi ulice i zabierze miejsca parkingowe.
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- W mojej opinii, tramwaj na ul. Gajowickiej jest niepotrzebny. Trasa tramwajowa
spowoduje tylko dodatkowy hatas i drgania.

- Nowa nawierzchnia, drogi rowerowe wystarcza, chociaz rowerzysci pomimo
Sciezek rowerowych i tak jezdza po chodnikach dla pieszych.

- Przejscia dla pieszych w tych samych miejscach, co dotychczas sg wystarczajace.

- A zielen i skwery s3 zawsze potrzebne, szczegélnie w czasie zmian
klimatycznych. Nie dla wycinki drzew.

- Jesli chodzi o miejsca parkingowe, nie mam zdania, gdyz nie mam samochodu.
Ale kierowcy jakby mogli, parkowaliby pod samym wejsciem do swoich blokéw
czy kamienic.
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Warto zrobi¢ krancowke taka jak na osiedlu Gaj przed Rondem Zotnierzy
Wykletych. Dzieki czemu mozna uruchomié tramwa;j.

64

- Zielony pas w miejscu obecnej jezdni jako rezerwa pod tory tramwajowe, jest
bardzo nietrafiony.

- Ulica pod dworcem gtéwnym PKP, jest najlepszym przyktadem na to jak mozna
zepsu¢ sprawny i funkcjonujacy uktad drogowy. Wytaczenie jednego pasa ruchu
bedzie elementem, ktéry bedzie generowat korki, w miejscu w ktérym do tej pory
tych korkéw nie byto. Panstwo nie mieszkacie w tym rejonie, wiec korki Was nie
ruszaja.

- To samo dotyczy likwidacji miejsc parkingowych.

- Jezdzitem autobusami w tym rejonie i 0s6b przesiadajacych sie jest znikoma
ilos¢. Rzeczywista ilos¢ linii jest mniejsza, bo linia 124 i 134 jezdzi doktadnie ta
samaq trasa.

- Zielony pas pomiedzy jezdniami jest nietrafiony!!!!

- Poza tym nastepnym przyktadem korkowania sie w przysztosci ulicy Gajowickiej
beda przystanki wiedenskie. Zatrzyma sie autobus, to wszystkie samochody stoja
i czekajg az autobus odjedzie.

- Nie wiem czemu nie wyciaga sie wnioskéw z przebudowy np. ulicy Hubskiej, na
ktérej korkow nie byto, a teraz jest permanentnie zakorkowana. Czemu chcecie

miejsca parkingowe nie dajac nic w zamian. Koszmar.
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1. Brak postoju 5 minut przed szkota [Jantarowal].

2. Niepotrzebnie przy jednostce wojskowej magazyny rowerzystéw dano przy
murze a pieszych spacerowiczéw przy jezdni - powinno by¢ odwrotnie.

3. Przystanek przy kosciele w niedziele bedzie zrodtem wypadkow a jest to strefa
zabytkowa.

4. Bez sensu tworzyc¢ strefy pieszo-rowerowe. Jak jest Sciezka rowerowa to tylko
zrédto potracen.

5. Brak prawoskretu z Gajowickiej na Hallera w strone Carrefoura.
6.Czy beda pasy prowadzace i ostrzegawcze dla niewidzacych i niedowidzacych?

7. Czy beda osobne oswietlenia przejs¢ i czy przejscia bedg wyniesione?
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Dobra, ale potrzebne drobne korekty.

67

Jestem przeciwniczkg przywrécenia ruchu tramwajowego. Nie ma takiej
potrzeby, wystarczy lekko zmodernizowac trasy autobuséw (zaden nie dojezdza
do Rynku).
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Jestem przeciwniczkg dodania potaczenia tramwajowego. W jakim celu
wprowadza sie tramwaj? Dokad tramwaj ma jezdzi¢? W czym tramwaj jest lepszy
od autobusu? Wystarczytoby zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursowania autobuséw. Z
moich doswiadczen wynika, ze kazda modernizacja to okoto 1/3 miejsc
parkingowych mniej. Zeby mieszkaficom zyto sie trudniej.
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W ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Wroctawia” w odniesieniu do niej méwi sie o:

- stworzeniu (integralnych z innymi w potudniowej czesci miasta) sciezek
rowerowych,

- zachowaniu dobrych powigzan drogowych miedzy osiedlami,

- odtworzeniu ruchu tramwajowego.

Studium méwi o trzech powyzszych punktach.

1. Po zapoznaniu sie z projektem, oraz wystuchaniu dzi§ e-spotkania musze
stwierdzi¢, ze punkt o zachowaniu dobrych potgczen drogowych nie zostat
spetniony. Nie zostat poniewaz:

- tworzenie przystankéw wiedenskich powodowad bedzie generowanie korkéw, a
one nie powoduja dobrego potaczenia,

- zwezenie jezdni, likwidacja wydzielonych paséw do skretu w lewo, réwniez
powodowac bedzie utrate ptynnosci ruchu,

- ulica Gajowicka jest ulica przelotowa taczaca poétnocne czesci miasta w
potudniowymi, wiec ulica powinna mie¢ odpowiednia przepustowos¢, projekt
niestety jej nie zapewnia,

- Gajowicka jest réwnolegta do Powstancéw Slaskich, czy ktoé pomyélat, co bedzie
jak trzeba bedzie remontowac Powstancéw? Jak ma sie na stabo przepustowe;j
Gajowickiej ma sie pomiesci¢ dodatkowy ruch z Powstancéw?

Niestety pisze te stowa bez nadziei na to, ze zostanie to w jakikolwiek sposéb
wziete pod uwage, poniewaz z e-spotkania wynika, ze w zasadzie decyzja zostata
juz podjeta i ideologiczne podejscie jest wazniejsze niz rozsadek, logika i komfort
mieszkancéw tej okolicy miasta, ktéra z powodu powstajacych korkéw bedzie
duzo gorsza niz obecnie. Dziwie sie, ze przebudowy ulicy Hubskiej, Suchej,
spowodowaty zmniejszenie przepustowosci tych ulic, zwiekszenie korkéow i
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zwiekszenie szkodliwych spalin. Niestety ulica Gajowicka jest wykorzystywana
przez mieszkancéw poétnocnych dzielnic i potudniowych jako droga tranzytowa i
to sie nie zmieni.

2. Tworzenie na site centrum przesiadkowego réwniez nie jest poparte badaniami
analizami. Czy kto$ zastanowit sie ile bedzie trwato gdy np. autobus linii 125
przegubowy, bedzie musiat skreci¢ w Grochowa, potem w lewo w Gajowicka i
dopiero potem w Kruczg, czy i jak sie to bedzie dokonywaé przy intensywnym
ruchu na Gajowickiej?

Obecnie komunikacja miejska jest niewydolna i przepetniona w wielu miejscach
miasta. Stawianie na komunikacje miejskg ma sens, ale nie kosztem ograniczenia
przepustowosci obecnych ulic. Ludzie nie przesigda sie gremialnie do autobusoéw,
bo zwyczajnie w Swiecie komunikacja miejska nie bedzie wstanie pomiescié¢
znacznej ilosci dodatkowych podréznych. 3. Nastepna sprawa, miejsca
parkingowa w okolicy Gajowickiej (to sie wiaze integralnie z przebudows), s3
likwidowane. Powstanie centrum przesiadkowego zlikwiduje wszystkie miejsca
parkingowe (ok 10 jak nie wiecej) przed kosciotem, gdzie majg by¢ przystanki, co
w to miejsce? Jezeli mamy sie przesigs¢ do komunikacji miejskiej, to musimy mie¢
bezpieczne miejsca parkingowe, gdzie bedziemy mogli zostawi¢ swoje
samochody, w tej chwili w okolicy Gajowickiej, Kruczej, miejsc parkingowych jest
duzy deficyt.

Niestety e-spotkanie tylko przekonato mnie, ze w mieScie wazniejsza jest
ustalona ideologia (zreszta, odpowiedz na jedno z pytan to potwierdzito, ze
mamy sie przyzwyczai¢ bo tak juz bedzie, to najmniej rozumny argument) i nikt
nawet nie rozpatruje innej mozliwosci niz dziatania zgodne z t3 strategig. Czy
strategia ma by¢ dla ludzi czy odwrotnie - ludzie dla strategii, niestety na razie
wszytko nawet troche bezrozumnie nagina sie do ideologii. Smutne to i niestety
mato optymistyczne, bo miejsce zamieszkania staje sie mato przyjazne dla
mieszkancow.

Niestety po spotkaniu nie ma juz nadziei, ze przebudowa poprawi jako$¢ zycia w
rejonie.

Mimo wszystko chetnie bym porozmawiat jesli w ogole jest jakakolwiek chec
konstruktywnej dyskusji.

70

Konsultowana ponad rok temu wersja z przebudowa ulicy Gajowickiej zawierata
wariant z budowa buspasa i przystankéw wiedenskich. Forsowana obecnie wersja
wzmochni jedynie tranzyt aut osobowych, uposledzajac jednoczesnie transport
zbiorowy.

Konsultacje w terenie mozna zorganizowa¢ przy wspoétudziale Rad Osiedli - w
czerwcu gdy zostanie odmrozony ,,stan epidemii”.
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Obecnie koncepcja jest tendencyjna, nie zmienia w ogodle istniejacego stanu
rzeczy. Jest to koncepcja do schowania do szuflady.

72

- Bardzo sie ciesze, ze przygotowano projekt jak najmniej ingerujacy w istniejaca
zielen. Ulica Gajowicka to na catkiem dtugim odcinku jedna z najbardziej zielonych
ulic Wroctawia, ktéra cieszy oko swoimi kolorami przez znaczng czes¢ roku.

- Bardzo podobajg mi sig wszystkie przejscia wokot kazdego ze skrzyzowan, co
pozwoli na ozywienie ruchu pieszego. Obecnie na Skrzyzowaniach z Zelazng czy
Pretficza brakuje czesci relacji dla pieszych.

- Zywie tez wielka nadzieje, ze przynajmniej na czesci ze skrzyzowan dalej nie
pojawi sie sygnalizacja swietlna.

- Oczywiscie bytoby bardzo dobrze, jesli przy okazji remontu jezdni powstatoby
réwniez torowisko tramwajowe - wraz z krotkim tgcznikiem od Grabiszynskiej
przez Zaporoska oraz weztem przy Hallera oraz wyprowadzeniem w kierunku
ulicy Ractawickiej i Oporowa, aby nie byto potrzeby ponownego wstrzymywania
ruchu przy okazji wtgczania nowej linii.

73

- Rezygnacja z sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu z Krucza to kompletna
gtupota. Jest ona wazng trasg rozprowadzajacg ruch po osiedlach, panuje na niej
spore natezenie ruchu. W przypadku rezygnacji i pierwszenstwa na Gajowickiej
Krucza bedzie wiecznie zatkana. Jest to o tyle istotne, ze okoto 80% ruchu na tym
skrzyzowaniu to jazda na wprost.

- Dodatkowo nalezy pozostawic¢ lewoskrety (przy ruchu kierowanym sygnalizacja
wysepki dla pieszych i tak nie beda potrzebne). Projektant ewidentnie nie
doszacowat znaczenia tego skrzyzowania. Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze jest
to trasa piesza do licznych placowek oswiatowych, kosciota, sklepéw, apteki etc.
oraz projektowanego wezta przesiadkowego.

74

- Po weczorajszych konsultacjach, ktére mozna byto $Sledzi¢ na Facebooku,
chciatabym doda¢, ze jezeli na wysokosci kosciota Karola Boromeusza, bedzie
zlokalizowane centrum przesiadkowe, to musi by¢ tam sygnalizacja swietlna,
przede wszystkim dla bezpieczenstwa pieszych, bo miatam wrazenie, ze wszyscy
w trakcie tych konsultacji skupiaja sie na kierowcach i rowerzystach i zapominaja
o pieszych i ich bezpieczenstwie. Jesli chodzi o drogi rowerowe, to wszyscy piesi
doskonale wiedzg, ze pomimo S$ciezek rowerowych, rowerzysci jezdza po
chodnikach, i stanowia duze niebezpieczenstwo dla pieszych, nie méwiac o tym,
ze bywaja bardzo niekulturalni.

- Poza tym, mam nadzieje, ze drzewa i krzewy nie zostana wyciete lub
uszkodzone w trakcie remontu. Bo nasadzenie nowych drzew nie zawsze przynosi
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efekt, gdyz trzeba je dodatkowo podlewa¢, a przy obecnych zmianach klimatu i
suszy, nowe/mtode drzewa czesto usychaja.

- Poza tym, uwazam, ze tramwaj na ul. Gajowickiej jest niepotrzebny.

- | jeszcze jedno, w trakcie tych konsultacji, caty czas byta mowa o przepustowosci
i korkach, chciatabym zauwazy¢, ze najlepsza jest przepustowos¢ jest przy
predkosci 45 km/h (badania w Jaworznie), a samochody we Wroctawiu jezdza
zdecydowanie za szybko, bardzo czesto przekraczajac 60 km/h, poza tym ulice w
miescie to nie drogi ekspresowe. Dziekuje.

75 | Nie akceptuje przebiegu Sciezki rowerowej na odcinku od numeru 147 do 161, w
wyniku ktérego zlikwidowana zostanie mozliwos¢ parkowania samochodoéow
wzdtuz jezdni rownolegtej do gtéwnej ulicy Gajowickie;j.

76 |- Jasne jest dla mnie, ze nalezy realizowac projekt razem z linig tramwajowa juz w

pierwszym  etapie. Powinien  powsta¢ projekt  przebudowy ulicy
Szczesliwej/Zaporoskiej/Zielinskiego, zgodnie z miejskimi dokumentami, gdzie
powinna prowadzi¢ linia z Gajowickiej. Prosze pamieta¢ o dofinansowaniach z UE,
ktére moga znaczaco zmniejszy¢ koszty catej inwestycji. Tramwaj w takim
wariancie mogtby konczy¢ sie przy ul. Hallera, natomiast dalszy odcinek
Gajowicka-Ractawicka mozna odtozy¢ w czasie. Stan ulicy w tamtym miejscu nie
jest krytyczny.

Pod blokami na Gajowickiej blisko Hallera, gdzie aktualnie znajduje sie parking i
wewnetrzna droga proponuje wytyczy¢ $lad rowerowy przez parking, jak to
miejsce na Mickiewicza czy Putaskiego. Mieszkancy zachowaja miejsca
parkingowe.

- Jesli chca Panstwo tworzy¢ wezet przesiadkowy pod kosciotem, warto w ogéle
usuna¢ z niego ruch samochodowy. Samochody moga objezdzac teren wezta na
Gajowickiej ulicami Kruczg i Grochowa (wokot kosciota). Dzieki temu tworzymy
plac w catosci dostepny dla mieszkancéw z integracja z komunikacja zbiorowa.
Takie rozwiazanie byto juz wprowadzone czasowo na Glinianej przy przystanku
zatoka z okazji przebudowy skrzyzowania z Hubska.

- Zdecydowanie prosze stosowac duze ptyty chodnikowe.

- Czy droga rowerowa poprowadzona na potudnie po ul. Kruczej od ul. Gajowickiej
bedzie dwukierunkowa? Jak ma wyglada¢ wjazd na te droge, jesli jedzie sie
rowerem Krucza od Sky Towera?

- Co sie dzieje z droga rowerowa przy rondzie Gajowicka/Ractawicka? Dlaczego
sie urywa?
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- Usuniecie przystanku Zelazna dla 127, 144 znaczaco pogarsza dostep do
komunikacji zbiorowej dla mieszkancéw pobliskich blokéw. Do planowanego
wezta przesiadkowego jest naprawde daleko.

- Prosze zadba¢ o to, zeby droga szeroka na 4 metry nie kusita kierowcoéw do
wyprzedzania sie na jednym pasie ruchu, jak to ma miejsce na Putaskiego. Jesli
uwazacie Panstwo, ze da sie to zrobi¢ przez jakie$ ograniczniki, to prosze je
zastosowac.

- Cieszy, ze zachowujecie drzewa, usuwacie sygnalizacje Swietlng przy Krucze;.

77 | Potrzebna jest wyniesiona jezdnia na poziomie chodnikéw szczegélnie na
skrzyzowaniach z drogami rowerowymi. Kierowcy bardzo szybko tam jezdzai nie
ma zadnych elementéw zwalniajacych ich predkos¢.

78 |Zdanie mam takie, ze wariant docelowy powinien by¢ wybrany juz teraz ze
wzgledu na dotacje do 70% z UE.

79 | 1. Rozmieszczenie poszczegdlnych elementéw takich, jak: chodniki i drogi dla
roweréw, jest zte. Wystarczy cigg pieszo rowerowy zamiast autostrady
rowerowej. Tam nikt nie jezdzi rowerem.

2. Lokalizacja wyznaczonych przystankow jest zta - powinny by¢ w zatokach by nie
ograniczac przepustowosci.

Przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe s3 ok.

3. Za mato zieleni w postaci krzewéw, drzew. Az prosi sie o ,Aleje Gajowicka".

4. Kto$ kto wyznaczat miejsca postojowe nie zna zapotrzebowania na miejsca w
tym miejscu. Wyznaczonych miejsc jest zbyt mato.

80 |1) Absolutnie zadnego torowiska tramwajowego wzdtuz ul. Gajowickiej i

Ractawickiej!!! NIE dla tej koncepcji!!!
2) Po co przystanki autobusowe majg by¢ przesuniete blisko kosciota??

3) Czy plac dookota kosciota ma by¢ jednym wielkim rondem?? W srodku kosciota
bedzie tylko stycha¢ warkot pojazdéw i pekajace sciany od wielkiego ruchu
pojazdow.

4) Jesli mieszkancy obrzezy miasta chca mie¢ autostrady do centrum to nie we
Wroctawiu!!! Mieszkancy ulicy Gajowickiej bedg mie¢ cyrk i hatas gdy ulica beda
przejezdzac setki samochodow, tramwaje i autobusy co 3 minuty.
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5) Sciezki rowerowe absolutnie po jednej stronie ulicy i WASKIE a nie szerokie
kosztem jezdni dla samochodéw.

6) Co bedzie burzone na ulicy Ractawickiej zeby wprowadzi¢ linie tramwajowg???
Przeciez to jest waska ulica!!!

7) Na polach na przedmiesciach mozna projektowac¢ szerokie ulice z liniami
tramwajowymi a nie wciska¢ je na site w waskie ulice starej zabudowy - to nie jest
sytuacja z 1908 r. gdy nie byto samochodéw i autobuséw.

81

Ewidentnie projektowane przez kogos chorego na samochodoze.

- Liczba miejsc parkingowych powinna by¢ utrzymana na podobnym poziomie.
- Droga dla roweréw - albo sezonowa albo w postaci ciggu pieszo rowerowego.
- Zieleni jest niedobér - powinna powsta¢ w formie drzew/krzewow.

- Jedli sie zmiesci torowisko to fajnie by byto gdyby byto w Fformie
autobusowo-tramwajowej - dodatkowy pas na cel MPK.

- Przystanki - Zle rozplanowane. Powinny by¢ w zatokach a nie blokowa¢ ruch.

82

Moim zdaniem, nie ma zadnej potrzeby budowy linii tramwajowej na ulicy
Gajowickiej. Nalezatoby wyremontowac¢ droge, potozy¢ asfalt aby zmniejszyc
hatas i zbudowac¢ porzadne chodniki i sciezki rowerowe. Ruch i hatas jest tam
bardzo duzy a budowa linii tramwajowej spoteguje hatas i powiekszy korki. Linie
autobusowe jadace Gajowicka sg sprawne, autobusy jezdza czesto i roztadowuja
ruch osobowy. Tramwaj to najgorsza rzecz jakiej tu potrzeba.

83

Powinna powsta¢ od razu wersja z tramwajem. Etapy przejsciowe odktadaja
tramwaj na ,Swiete nigdy”.

84

Popieram przedstawiong koncepcje.

85

Przeniesienie przystanku nr 11537 jest niekorzystne:

- dla osoby korzystajagcej z MPK utrudnia przesiadki. Obecnie wygodnie
zlokalizowany przy skrzyzowaniu z ul. Hallera,

- lokalizacja przy parku jest potencjalnie niebezpieczna po zmroku,

- lokalizacja przy parku i wynikajacy z tego wzmozony ruch negatywnie odbije sie
na roslinnosci (Smieci, wydeptana zielen itp.),
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- od kosciota az do Ronda Zotnierzy Wykletych brak przystanku - przystanek nr
11530 Zelazna powinien zosta¢ na swoim miejscu.

86

Chciatabym, aby przy Szkole Podstawowej nr 81 byto przejscie dla pieszych z
sygnalizacjg swietlna. Chodzi o przejscie przez ul. Gajowicka koto szkoty. W tej
chwili jest tam niebezpieczne przejscie bez sygnalizacji swietlnej. Wczesniej w
budynku szkoty byto gimnazjum, teraz od kilku lat jest szkota podstawowa - do
szkoty uczeszczajag mate dzieci, wiec sygnalizacja swietlna jest potrzebna. Przed
przejSciem jest niebezpieczny zjazd w lewo z ul. Jastrzebiej na Gajowicka. |
wtasnie tedy musza przechodzi¢ dzieci.

87

Uwazam, ze nie ma potrzeby budowania torowiska tramwajowego, bo tramwaje
20 i 24 jezdza przeciez pod skrzyzowanie Gajowicka/Hallera. Moze to by¢ dosc
spory wydatek, ktéry wcale nie ma swojego gtebokiego uzasadnienia, chyba ze
tramwaj jechatby taka droga jak autobus 126/144. Ponadto obawiam sie, ze
zmniejszy to obecna droge - jak sie jedzie ulica Gajowicka z Zaporoskiej na
Hallera, to pod skrzyzowaniem z Hallera tworzy sie korek (jedna droga, wszyscy
chetni), przydatyby sie tam 2 pasy, tym bardziej, ze doktadnie w tym samym
miejscu co korek staje autobus, ktory w korku nie stoi, bo skreca w lewo, wiec
czasem trzeba go objechac¢.

- Przydatyby sie natomiast autobusy w strone Ractawickiej, bo aktualnie jadac
autobusem z Rynku np. 144 mozemy wysigs$¢ na Gajowickiej/Hallera i i$¢ pieszo 20
minut na Ractawickg (mieszkam za wiaduktem) lub cofna¢ sie 8 minut na
skrzyzowanie Powstancow/Hallera skad jedzie 126 - chodzenie tak o 22 jest mato
bezpieczne + autobus ten jezdzi raz na 30 minut i konczy trase o 22:30. Mam
nadzieje, ze aktualne autobusy nie zostang zabrane. Dodatkowo jezdza bardzo
rzadko, bo dodajac korki i inne okolicznosci jest tam autobus raz na 10 minut lub
wiecej, co jest szczegélnie uciazliwe w okolicach 8:00-9:00. Zazwyczaj s3 mocno
zatadowane, bo oprécz oséb jadacych do Jana Pawta, jedzie tez mnéstwo
mtodziezy do szkét, ktére sie znajduja w okolicy. Pracuje w Rynku, wiec z tego
punktu z wiaduktem na Ractawickiej jade autem do Gajowickiej i tam zostawiam
auto jadac komunikacja, bo wierze w ekologie i wartos¢ komunikacji miejskie;j i
tez nie chce martwic sie perspektywa powrotu 20 minut na pieszo po nocy, wiec
bytabym wdzieczna za przewidzenie miejsc parkingowych - aktualna ilo$¢ miejsc
wzdtuz ulicy Gajowickiej wydaje sie odpowiednia (od skrzyzowania z Hallera po
hotel na Sztabowej).

- Sciezka rowerowa to dobry pomyst, jezdzenie rowerem aktualnie po tej ulicy
jest koszmarem.

88

Uwagi do linii tramwajowej - jaki bedzie jej przebieg poza ulica Gajowicka?
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1. W ulicy Zaporoskiej nie ma linii tramwajowej, jak bedzie ta linia przebiegata w
dalszym odcinku - do ul. Grabiszynskiej?

2. Jaki bedzie przebieg linii tramwajowej w kierunku potudniowym - ulicg
Ractawicka czy ul. Skarbowcéw?

Proponowana korekta:

1. Przejscie dla pieszych przez ul. Gajowicka przy ul. Jastrzebiej proponuje w
miejscu obecnego przejscia potozonego pomiedzy szkota a sklepem ,Zabka”. Z
uwagi na bliskos¢ szkoty i spory ruch tramwajowy niezbedna wydaje sie budowa
sygnalizacji Swietlnej na tym przejsciu!

2. Skrzyzowanie ulic Gajowickiej z Krucza - w ul. Gajowickiej zasadne bytoby
wydzielenie dla pojazdéw oddzielnych paséw do skretu w lewo w obu kierunkach
(analogicznie jak ma to miejsce przy skrzyzowaniu z ulica Hallera).

3. Rezygnacja z linii tramwajowej na odcinku na potudnie od ul. Hallera - ul.
Gajowicka na tym odcinku nie ma parametréow pozwalajacych na posadowienie
toréw tramwajowych. Ewentualnie jesli planowane jest torowisko w ul.
Ractawickiej to raczej od strony ul. Powstancéw Slaskich, niz odcinkiem ul.
Gajowickie;j.

89 |Prosimy o urzadzenie przejs¢ dla pieszych w formie wyniesionej z wysepka
spoczynkowa posrodku. W okolicy znajduje sie Szkota Podstawowa oraz
przedszkola. Konieczne jest zapewnienie dzieciom bezpieczenstwa.

90 | UwagiStowarzyszenia Akcja Miasto do projektu przebudowy ulicy Gajowickiej:

1. Nalezy zrezygnowac z prowadzenia ruchu rowerowego w ruchu ogélnym w
rejonie ronda przy skrzyzowaniu z ulicami Orlg i Ractawicky. Zamiast tego nalezy
przedtuzy¢ dwukierunkowa droge dla roweréw po stronie zachodniej, pétnocna
strong ulicy Ractawickiej az do skrzyzowania z ulica Modlinska, gdzie konczy sie
istniejagca dwukierunkowa droga dla roweréw. Ponadto nalezy zapewnié
mozliwo$¢ wjazdu rowerem na zaprojektowang dwukierunkowa droge dla
roweréw z ulicy Orlej i Ractawickiej, tak aby rowerzysta nie byt zmuszony do
schodzenia z roweru i przeprowadzania go przez chodnik lub przejscie dla
pieszych.

2. W ramach przebudowy ulicy Gajowickiej nalezy od razu wybudowac linie
tramwajowa. Wariant bez torowiska oznacza koszt remontu catej ulicy na
poziomie 50 mln zt. Z torowiskiem kwota ta wynosi 70 mln zt, ale mozna liczy¢
nawet na 70% dofinansowania z Unii Europejskiej. Czyli realnie miasto wyda na to
21 mln zt zamiast 50 mln zt.

40




3. Nalezy zaprojektowac¢ brakujace przejscia dla pieszych na skrzyzowaniach z
ulicami Sokola (strona potudniowa) i Jastrzebia (strona potudniowa).

4. Nalezy skorygowac przebieg drogi dla roweréw na skrzyzowaniu z aleja
Hallera, tak aby nie tworzy¢ jej odgiecia i zapewni¢ przejazd w linii prostej przez
skrzyzowanie.

5. Na skrzyzowaniu z ulica Krucza nalezy doprojektowac brakujacy przejazd
rowerowy po potnocnej stronie i potaczy¢ go z droga dla roweréw po stronie
zachodniej.

6. Popieramy likwidacje sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu Gajowicka/Krucza.

7. W przypadku pozostawienia sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu
Gajowicka/Krucza nie nalezy budowaé¢ azyli na wlotach ulicy Kruczej, a w
programie sygnalizacji nalezy zachowaé¢ obecny podziat na dwie Ffazy.
Wprowadzenie azyli oraz wiekszej liczby faz moze utrudni¢ ruch pieszy i
rowerowy powodujac straty czasu, ktére obecnie tam nie wystepuja. Tworzac
nowy program nalezy zapewni¢ koordynacje sasiednich przejs¢ dla pieszych i
przejazdow rowerowych w celu umozliwienia przekroczenia ulicy w tym samym
cyklu pracy sygnalizacji bez dodatkowych opdéznien wzgledem ruchu
samochodowego.

8. Nalezy zrezygnowac z mozliwosci budowy drugiego pasa dla samochodéw w
rejonie kosciota Sw. Karola Boromeusza.

9. Na poétnocnym wylocie skrzyzowania z alejg Hallera nie nalezy projektowac
pasa wytaczania, skoro wszystkie relacje doprowadzaja ruch jednopasmowo.

10. W przypadku braku decyzji o budowie torowiska nalezy uwzgledni¢
zasadzenie na trawnikach zieleni wysokie;j.

11. Na poczatku ulicy Gajowickiej na poétnoc od ronda przy ulicy Orlej
zaprojektowano odcinek chodnika o szerokosci 1,80 m. Nalezy go poszerzy¢ do
standardowej szerokosci 2 m.

12. W wariancie docelowym na przystankach przy kosciele $w. Karola
Boromeusza nalezy zaprojektowac antyzatoki.

13. W wariancie docelowym nalezy wskaza¢ w jaki sposéb z przystankéw beda
korzystaty autobusy. Czy wjada na przystanek wiedenski? Nalezy rozwazy¢
budowe antyzatok zamiast przystankéw wiedenskich.

14. Nalezy rozwazy¢ wyznaczenie drogi dla roweréw po wschodniej stronie ulicy
Gajowickiej. Szczegélnie na pétnoc od ulicy Grochowej chodnik i pas zieleni sa
szerokie i istnieje mozliwos¢ wydzielenia osobno chodnika i drogi dla roweréw. W
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przypadku braku odpowiedniej szerokosci np. na odcinku blizej alei Hallera nalezy
rozwazy¢ wyznaczenie jednokierunkowej drogi dla roweréw w strone centrum.

91 |Zgtaszam uwagi do propozycji linii tramwajowej pomiedzy ulicami Hallera -
Ractawicka. Kamienice, ktére sa w bliskim sasiedztwie drogi nie wytrzymaja
takiego drgania. Zatem zgtaszam sprzeciw wobec linii tramwajowej, ale tylko
pomiedzy ulicami Hallera-Ractawicka.

92 |Zgtaszam uwage odnosnie projektowanego torowiska na ulicy Gajowickiej, a
doktadnie odcinek pomiedzy ulicg Hallera a Ractawicka. Otéz budynki, ktére maja
100 lat (a takie na ulicy Gajowickiej s3, np. numery od 164-170) nie wytrzymaja
drgania linii tramwajowe;j.

Torowisko jest projektowane zbyt blisko i zabudowan.

Przed wojna torowisko biegto tylko do skrzyzowania z ulicg Hallera i tak tez
powinno zostac.

Zatem zgtaszam sprzeciw wobec budowy torowiska na odcinku ulicy Gajowickiej
pomiedzy ulicami Hallera a Ractawicka.

Wroctawianka

93 | Moim zdaniem, zabudowa ul. Gajowickiej na odcinku miedzy Hallera a Ractawicka
(zwtaszcza kamienice z poczatku XX w. potozone blisko jezdni) bedzie narazona
na uszkodzenie na skutek ruchu tramwajowego.

94 | 1) Drogi dla roweréw:

a) Wydaje mi sie, ze planowana szerokos$¢ 3m po pétnocnej stronie wystarcza dla
drogi dwukierunkowej. Prosze zauwazy¢, ze po potudniowe] stronie ciag
pieszo-rowerowy (dwukierunkowy) ma niewiele wiekszg szerokos¢ 3,65m, jak
réwniez, ze na znacznie wezszych jednokierunkowych drogach rowerowych
wzdtuz Armii Krajowej ruch odbywa sie faktycznie w dwéch kierunkach i jako$
rowerzysci sie mijajg. Ponadto droga pétnocna na odcinku miedzy Sztabowa a
Hallera jest planowana jako dwukierunkowa a zmiany liczby kierunkéw jednej
drogi s3 moim zdaniem niewskazane. Jesli droga ta ma by¢ jednokierunkowsa,
zapewne mozna ja zwezi¢, zwtaszcza gdyby pozwolito to oszczedzi¢ nieco drzew.

b) Rozumiem, ze przejazdy przez ulice Hallera obok przejs¢ dla pieszych maja
stuzy¢ bezpieczenstwu. Ale przy obecnej polityce cykli Swietlnych de fFacto jest to
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szykanowanie rowerzystéw (na réwni z pieszymi), bo ich zielone cykle s3 znacznie
krétsze niz te dla samochodéw, dodatkowo nie umozliwiaja skretéw na raz, etc.

2) Przystanki i przejscia dla pieszych:

- Pomyst z weztem przesiadkowym obok kosciota jest Swietny - takich rozwigzan
brakuje w catym miescie (a najjaskrawszy przyktad to zapewne skrzyzowanie
Hallera i Grabiszynskiej).

- Mimo przeniesienia przystankéw, rozwazytbym dodatkowe przejscie dla
pieszych w okolicach obecnego przystanku ,Krucza” linii 127 i 144 w kierunku
potnocnym (oraz kiosku do demontazu) - w tym miejscu wiele oséb przechodzi
przez jezdnie, bo jest to czes¢ ciagu pieszego przez podwoérka od ul. Wréblej az
do ul. tacznosci (a niegdy$ nawet Energetycznej, jednak obecnie to ostatnie
podworko jest ogrodzone i bramy mogga przekraczac tylko mieszkancy); sadze, ze
nawet bez przystanku jezdnia bedzie tu przekraczana. Ponadto przejscie
dodatkowo uspokoitoby ruch na ulicy.

3) Odnosnie zieleni: mam nadzieje, ze projektanci s3 Swiadomi, ze we Wroctawiu
kazdy skrawek zieleni, o ile nie jest ograniczony odpowiednimi przeszkodami,
korniczy jako nielegalny parking, i ze planowana/istniejaca zielen bedzie
odpowiednio zabezpieczona.

4) Osobiscie jestem za ograniczeniem ruchu samochodowego, w tym liczby
dostepnych miejsc parkingowych. Jednak ze wzgledu na liczne obawy wtascicieli
chciatbym zwréci¢ uwage na rozwiazanie, ktére zdaje sie jest stosowane w
Berlinie, mianowicie miejsca parkingowe na srodku ulicy, pomiedzy pasami ruchu
przeciwnym kierunkéw. W wariancie przejSciowym oznaczatoby to oczywiscie
brak zieleni na srodku ulicy. W przypadku zastosowania tego rozwigzania, mysle,
ze wskazane bytoby wyrazne informowanie, ze docelowo miejsca te znikng oraz -
w ramach delikatnego ,public shaming” - ze powstaty kosztem planowanego pasa
zieleni.
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Nie chce sie wypowiadac¢ co do catosci koncepcji, poniewaz nie jestem specjalista,
ale przedstawie kilka uwag.

- Pytanie z plakatu reklamujgcego konsultacje brzmi ,Rwiemy bruk?”. Nie
znalaztem jednak tej kwestii w przedstawionych koncepcjach. Mam nadzieje, ze
pytanie ma tylko zwréci¢ uwage i nikt nie planuje zmieni¢ kostki na Gajowickiej na
asfalt. Kostka brukowa jest swiadkiem historii tej ulicy i wpisuje sie w krajobraz
osiedli: Powstancéw Slaskich i Gajowice, gdzie jest wiele drég z taka
nawierzchnia. Nalezatyby jednak usung¢ wylany w niektérych miejscach na kostke
asfalt. Powinno sie tez kostke $ciggnaé¢, wyréwnac¢ pod nig teren i potozyc
ponownie. Stereotyp o tym, ze ulice pokryte kostka sg nieréwne, wziat sie stad, ze
czesto nie ma pod nig odpowiedniej podwaliny. Ta kwestia jest dla mnie
kluczowa.
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- Na odcinku miedzy Kruczga, a Pretficza po stronie zachodniej czeSciowo nie ma
chodnika, a jedynie Sciezka, ktéry po deszczu robi sie btotnista, powinno sie tam
stworzy¢ chodnik.

- Bardzo popieram pomyst linii tramwajowej i Sciezek rowerowych na Gajowickiej!
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Pragne zgtosi¢ swojg opinie w sprawie budowy linii tramwajowej na odcinku ulicy
Gajowickiej pomiedzy ulicami Hallera a Ractawicka. Jestem przeciwny budowie
nowego torowiska na tym odcinku ulicy Gajowickiej. Naruszy konstrukcje
stuletnich kamienic, ktére posiadajg stropy drewniane. Ta linia nie posiada
zadnego przedtuzenia w zwigzku z czym, jej budowa jest bezzasadna. Oprécz
tego niedaleko, bo na ulicy Powstancéw Slaskich (500 metréw w linii réwnolegtej)
jest linia tramwajowa. Prosze zatem rozwazy¢ budowe linii tramwajowej tylko w
odcinku Krucza-Hallera.

Z powazaniem,

Wroctawianin.
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- Bez wzgledu na to ktéra koncepcja zostanie wygrana nalezy uwzgledni¢ zatoki
dla autobusoéw, ktoére utatwiaja ruch.

- Poniewaz nie podali Panstwo szacowanych cen poszczegélnych wariantow
trudno jest wybrac¢ optymalna forme. Jest prawdopodobne, ze opcja z 2 pasami i
autobusami zamiast tramwajéw, bytaby cichsza i tansza, jednak nie podali
Panstwo danych finansowych, ktére pozwolityby wybraé¢. Danych w ktérych
nalezatoby uwzgledni¢ takze zakup i eksploatacje pojazdéw oraz miejsce na ich
garazowanie.

Pozdrawiam,

Radny
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Pomyst przeprowadzenia torowiska przez ul. Gajowicka uwazam za bardzo zty.
Droga na odcinku od ul. Ractawickiej do ul. Hallera jest za waska i bez torowiska
mocno zakorkowana. Po obu stronach tego odcinka mieszczg sie budynki
podlegajace pod ochrone zabytkéw. Budynki mieszkalne znajdujace sie w tym
odcinku ul. Gajowickiej s bardzo stare i zbudowane na drewnianych stropach.
Niewatpliwie dodatkowe drgania linii tramwajowej wptyng na pogorszenie ich
stanu technicznego.
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- Moim zdaniem wystarczajagce bedzie umieszczenie $ciezki rowerowej
dwukierunkowej po wschodniej stronie ulicy Gajowickiej.
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- Nalezy pozostawi¢ w niezmienionym stanie ,odnoge” ul. Gajowickiej, ktéra
rozpoczyna sie na wysokosci numeru 147A (naprzeciwko hotelu Wieniawa) i
korczy sie przy ul. Hallera. Wedtug projektu na tym fragmencie zaplanowano
Sciezke rowerowa o szerokosci trzech metréw. Poprowadzenie Sciezki w tym
miejscu wywota koniecznos¢ likwidacji miejsc parkingowych, z ktérych korzystaja
mieszkancy i zwezi droge dojazdowa na podwérko, z ktérej korzystaja m.in.
Smieciarki.

Przy ul. Gajowickiej 145-161 znajduje sie 10 bram. W kazdej bramie jest od 15 do
20 mieszkan. Nawet przy minimalnym zatozeniu, ze potowa mieszkancéw ma
jeden samochdd, to w sumie jest ich przynajmniej 50. Obecnie auta sg parkowane
na chodniku oraz we wspomnianej ,,odnodze” oraz na podwoérku, ktére znajduje
sie w katastrofalnym stanie. Zielen jest rozjezdzona przez auta, ktére obecnie
ledwo mieszczg sie na podworku.

Utrzymanie mozliwosci parkowania na jezdni jest konieczne, gdyz w przeciwnym
razie mieszkancy nie beda mieli gdzie pozostawi¢ samochodéw, ktére nie
wyparujg wskutek likwidacji wspomnianych miejsc lecz beda zastawia¢ Sciezke
rowerowa albo niszczy¢ zielen.

- Sciezke rowerowa na wspomnianym odcinku (Sztabowa-Hallera) mozna
poprowadzi¢ w pasie zieleni ciggnacym sie wzdtuz ulicy Gajowickiej pomiedzy
chodnikiem a szpalerem drzew. Pas zieleni stanowi nieuzytek, ktéry dzieki temu
zostanie zagospodarowany.

- Mozna rozwazy¢ budowe $ciezek jednokierunkowych. Zmniejszenie szerokosci
utatwi wygospodarowanie przestrzeni na sciezke po obydwéch stronach ulicy.

- Uwaga odnosnie planowanej likwidacji miejsc parkingowych dotyczy catej
koncepcji przebudowy, poniewaz uwzgledniono w niej kilkanascie miejsc
parkingowych po parzystej stronie ulicy na odcinku od Hotelu Wieniawa do al.
Hallera oraz od ul. Pretficza do ul. Kruczej. Tymczasem w blokach po obu stronach
ulicy mieszka min. kilkaset osob, ktérych pojazdy - jak juz wspomniano - nie
rozptyng sie w powietrzu. Dlatego postuluje utrzymanie miejsc parkingowych
takze po zachodniej stronie ul. Gajowickiej na odcinku Krucza-Pretficza, przy
kosciele, do ktérego wiele oséb - zwtaszcza starszych - przyjezdza autami oraz na
zachodnim odcinku ulicy Gajowickiej od Grochowej do Zelaznej, gdzie obecnie
znajduje sie pusty plac, ktéry mozna wykorzystac na cel postoju pojazdéw.

Reasumujac, likwidacja miejsc parkingowych doprowadzi do degradacji obszaréw
zielonych oraz podworek, gdzie pojazdy ostatecznie beda musiaty znalez¢ swoje
miejsce.

- Jesli chodzi o potencjalny przebieg linii tramwajowej, to jest to zagadnienie z
gatunku science fiction. Pozostawienie pasa na $rodku jezdni w tym celu jest
marnotrawstwem przestrzeni. Wtasciwym rozwigzaniem jest wbudowanie
torowiska w jezdnie i umozliwienie poruszania sie po niej pojazdéw. W momencie
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uruchomienia tramwaju, bedzie mozna wytaczy¢ torowisko z ruchu
samochodowego.

- Ulica Gajowicka cechuje sie duzym natezeniem ruchu i zachodzi koniecznos¢
zachowania ptynnosci ruchu, w szczegélnosci poprzez zorganizowanie
lewoskretéw w ulice: Sztabowa, Pretficza, Krucza, Zelazng etc. z osobnego pasa
ruchu, ktéry powinien znalez¢ sie w miejscu projektowanego torowiska.

- Lokalizacja przystankéw autobusowych jest trafna za wyjatkiem umiejscowienia
~wezta przesiadkowego” na wysokosci kosSciota przy ul. Kruczej. Stosunkowo
waskie ulice i ostre zakrety bedg stanowi¢ znaczne utrudnienie do manewrowania
autobusami przegubowymi oraz spowolnig ruch i tempo przejazdu autobuséw.
Przystanki nalezy pozostawi¢ w obecnych lokalizacjach.

- Dodatkowe tamowanie ruchu bedzie powodowac projektowana sygnalizacja
Swietlna na kazdym skrzyzowaniu. Wskutek spowolnienia ruchu wywotanego
przystankami wiedenskimi i zwezeniem jezdni, Swiatta s3 zbedne.

Koncowo nalezy zauwazy¢, ze firma ktora jest jednostka projektowa pochodzi ze
wsi oddalonej od Wroctawia i w Swietle powyzszych uwag trzeba stwierdzi¢, ze
nie zna dostatecznie realiéow funkcjonowania w duzym miesScie, gdyz nie
uwzglednita podstawowych potrzeb bytowych, w szczegélnosci w zakresie
zapewnienia miejsc parkingowych dla mieszkancéw i gosci Hotelu Wieniawa. W
Swietle zatozen projektu priorytet zyskuje ruch rowerowy, natomiast w okolicy
dominuja seniorzy, ktérzy nie korzystaja z tego Srodka transportu, natomiast
przemieszczaja sie wtasnymi autami, ktére powinni méc zaparkowac w niedalekiej
odlegtosci od miejsca zamieszkania.

Pozdrawiam.

PS. Prosze zorganizowa¢ konsultacje na zywo z udziatem mieszkancow i
projektantow.
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Pkt 1. ,Wspaniate” rozwiazanie!. Ptot jednostki wojskowej (w ktérym jak sadze
nikt nie mieszka) na odcinku od Hallera do Jastrzebiej jest oddalony od
dwukierunkowej jezdni droga dla roweréw, pasem zieleni i chodnikiem dla
pieszych (razem 6-8 m). Udato sie! Uciazliwosci ruchu ulicznego dla ptotu
pozostaty niezmienione.

Co innego z mieszkancami ulicy Gajowickiej na tym samym odcinku drogowym.
Oni luksusu tego nie doswiadczaja. Mato tego, budynek mieszkalny Gajowicka
156-160 (wraz z nr 162 - 60 mieszkan) po zrealizowaniu projektu bedzie miat
jezdnie przyblizong do elewacji budynku na odlegtos¢ (szerokos$é¢) chodnika (2
m?). Czy Pan projektant zdaje sobie sprawe z tego, ze tym dzietem
wykwaterowuje mieszkancéw parteru Gajowicka 156-160 na jezdnie? Przeciez juz
w obecnym stanie pasazerowie autobuséw miejskich sprawdzaja co jemy z
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talerza. Gdy zrealizujecie projekt bedg mogli sie czestowac¢, a budynek mieszkalny
ulegnie zawaleniu, bo juz teraz ciezkie pojazdy powoduja drzenie muréw.

Whniosek! Nalezy OBOWIAZKOWO przenies¢ funkcje rekreacyjne odcinka
drogowego (droga dla roweréw, pas zieleni - moze by¢ zielen srednio wysoka) na
strone budynkéw mieszkalnych, a ptot (wprawdzie zabytkowy) niech troche
pooddycha spalinami.

Pkt 4. Czy odpowiednios¢ ma oznacza¢ brak miejsc parkingowych dla
mieszkancow Gajowickiej 156-160?
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Komentarz odnosnie catej inwestycji jest nastepujacy:

Bez sensu i po taniosSci, co przyznajg sami projektanci. Zamiast przebudowac¢
droge porzadnie od A do Z wybiera sie tanie zapchaj dziury w stylu przebudowy
Putaskiego. Szkoda. Wyszta koncepcja napuszczajgca na siebie pieszych,
rowerzystow i kierowcow.

Dodatkowo konsultowanie niespéjnej koncepcji (skad poprowadzone zostang
tory do ronda przy Gajowickiej i gdzie sie zakoncza), o ktérej nie wiadomo kiedy i
czy w ogble wejdzie w zycie jest ponizej krytyki.

Moze warto bytoby rozwazy¢ jedynie zmiane nawierzchni, i przesta¢ mydli¢
ludziom oczy.

1. Koncepcja rozmieszczenia chodnikéw i drég rowerowych jest kolizyjna. Sciezka
rowerowa wielokrotnie przecina chodnik. W niektérych miejscach pozostawiono
malusienki fragment chodnika przy przejsciu dla pieszych.

Na koncepcje ciggu pieszo-rowerowego po zachodniej stronie ulicy nalezy spuscic¢
zastone milczenia. Panstwo, ktérzy wpadli na ten pomyst chyba nie
przemieszczaja sie pieszo po miescie. Rowerzysci s aroganccy, nie przestrzegaja
zadnych zasad i bardzo czesto przemieszczajg sie za szybko lawirujac pomiedzy
pieszymi.

Nie rozumiem z czego wynika wyzszos¢ takiej koncepcji nad wyznaczeniem drogi
rowerowej bedacej fragmentem ulicy. Tak chyba bytoby logicznie, zwtaszcza ze
rowerzysci nie uwazajg za stuszne przepuszczad pieszych na pasach to piesi musza
uwazaé. Po obu stronach drogi powinny zosta¢ wyznaczone $ciezki rowerowe,
oddzielone od drogi czyms$ na ksztatt progu zwalniajgcego, uniemozliwiajacego
rowerzyscie nagte wjechanie pod kota samochodu (prosze zobaczy¢ jak wyglada
to w Buenos Aires).

2.Przedstawiona koncepcja rozmieszczenia przystankéw jest nieczytelna. Patrzac
na zamieszczone plany wyglada mi na to, ze aby przesiasc sie z A na 134 trzeba
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przebiec caty plac na ktérym stoi kosciét, wiec gdzie to utatwienie
zintegrowanego wezta przesiadkowego?

Odnosnie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych to rozwigzanie takie jak
przy ul. Pretficza czy Grochowej od strony wschodniej to jaki$ zart projektantow.
Ile wg nich oséb zmiesci sie na tym cypelku, jedna plus pies? Jest to rozwiazanie
na poziomie tych ze  skrzyzowania Pitsudskiego/Zielinskiego i
Zielinskiego/Swobodna - prosto z filméw Barei. Piesi maja nauczy¢ sie fruwad,
albo przymusowo korzystac z roweru, bo przyszta era rowerzystow. Wstyd.

3 Nie.

4. Z informacji przekazanych na nagraniu z konsultacji wynika, ze czes$¢ miejsc
parkingowych zostanie zlikwidowana, kosztem budowy $ciezki rowerowej. Gdzie
w tej sytuacji przewidujecie Panstwo miejsca dla samochodoéw, ktére parkujg tam
teraz? Ludzie z dnia na dzien nie sprzedadza samochodéw, a do przedpokoju ich
nie zabiora.
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Jak rozumiem projekt przebudowy powstat w trosce o mieszkancéw Wroctawia.
Ale czy w trosce o mieszkancow ulicy Gajowickiej 156-160? Powaznie w to watpie!
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W zwiazku z planowang przebudowa ulicy Gajowickiej oraz trwajacymi
konsultacjami spotecznymi dotyczgcymi tej inwestycji przedstawiamy propozycje
Rady Rodzicow przy Szkole Podstawowej nr 81 we Wroctawiu.

W punktu widzenia rodzicéw dzieci ze SP 81 interesujagcym nas fragmentem
przebudowy jest okolica skrzyzowania ulicy Gajowickiej z ulica Jastrzebia.
Obecnie przy szkole znajduje sie przejscie przez ulice Gajowicka pomiedzy ulicami
Jastrzebia i Saperéw. Przebudowa zaktada utworzenie dwéch przejs¢ dla pieszych
przy Szkole nr 81 — przy ul. Saperéw oraz przy ul. Jastrzebie;.

- Wnioskujemy, aby te przejscia zostaty zaprojektowane i wykonane w formie
zwiekszajacej bezpieczne przekraczanie ulicy przez dzieci, z wysepka w potowie
szerokosci przejscia przez ul. Gajowicka, z wyniesieniem przejscia ponad poziom
jezdni.

Prosimy o zastosowanie rygorystycznego rezimu bezpieczenstwa celem
uspokojenia ruchu i poprawy bezpieczenstwa dzieci. Zwracamy szczegélna uwage
na fakt, iz ulica Gajowicka na odcinku od ul. Hallera do Ractawickiej ma duze
natezenie ruchu samochodowego, co tym bardziej wymusza realizacje budowy
przejs¢ w sposdb maksymalnie bezpieczny.

- Proponujemy réwniez stworzenie przejscia dla pieszych w okolicy skrzyzowania
ulicy Jastrzebiej z Wolbromska.
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Sciezka rowerowa na odcinku od parku Langiewicza do Hallera powinna by¢
poprowadzona po stronie Hotelu Wieniawa (poniewaz jest tam szeroki chodnik),
a nie przez boczng jezdnie ul. Gajowickiej kosztem miejsc parkingowych obecnych
na jezdni tak, jak to jest ujete w koncepcji. Na bocznej jezdni parkujg mieszkancy
kamienicy, bo pobliskie podworko jest zawsze zabite autami.
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- Nie moge zlokalizowa¢ zadnych miejsc parkingowych, co $wiadczy o tym, ze jest
ich zdecydowanie za mato, albo nie ma ich wcale.

- Przy tylko jednym pasie i braku mozliwosci ominiecia autobusu powinny by¢
zrobione zatoki, zeby nie powodowac jeszcze wiekszych korkéw.

- Warto by byto posadzi¢ wiecej zieleni-drzew, krzewéw oraz kwiatéw.

- Po jednym pasie w kazdym kierunku to zdecydowanie za mato, powinny by¢
dwa, ale dostepne dla samochodéw, czyli zeby w takim przypadku nie byto
buspasa.

- Trasy autobusow w rejonie ul. Kruczej s3 zle przemyslane, poniewaz obecnie
autobusy (np. 125,134) musza pokona¢ tylko jedno skrzyzowanie z ulica
Gajowicka, a w projekcie dwa. Oznacza to spore utrudnienie zaréwno dla
kierowcéw autobusow, jak i kierowcéw samochodoéw, taka zmiana bardzo
spowolni ruch.
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Odnosnie pytania nr 2) skoro ma by¢ tak wielka modernizacja ulicy - proponuje
utworzenie Zielonych Przystankéw z tadnymi krzewami, ciekawymi klombami czy
bluszczem okrywajacym przystanek, ktéry zapewni cien i chtéd podczas gorgcych
dni.

Odnosnie pytania nr 3) tam gdzie az sie prosi - proponuje utworzenie przytulnych
skweroéw z:

- trawa ozdobng, ktéra obecnie jest bardzo popularna,

- nasadzenia drzew i krzewéw, nie tylko tych rodzimych, ale i tych zapozyczonych,
ktére z biegiem lat tak zadomowity sie w naszym kraju, iz uwazamy je za swoje
(np. Wierzba Japonska, Klony Palmowe, Judaszowce, Jesion Pensylwanski czy
Magnolie - biate, zétte czy niebieskie) + jacy$ imponujacy przedstawiciele z
rodziny iglakéw (np. Metasekwoja chinska, sosna himalajska, daglezja zielona, czy
widywana coraz czesciej Araukaria chilijska itp.),

- kolorowymi tawkami i koszami na smieci + tawki dla jednej osoby, takie jakie
widuje sie chociazby (Olsztyn - Park Centralny czy Rzeszéw - Park Sybirakéow czy
inne miejsca w kraju),
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- utworzenie nowych, tadnych sciezek z pergolami czy nawet dtugimi tunelami z
pergoli, gdzie w srodku tez mozna bytoby odpocza¢ na przytulnej taweczce,

- altanki ogrodowe drewniane lub pomalowane jakim$ tadnym intensywnym
kolorem (tak aby szybko nie wyblakt) zwtaszcza dla oséb starszych czy
niepetnosprawnych,

- mito tez by byto, gdyby mozliwe byto zamontowanie ciekawej fontanny, nawet
tej niewielkiej - w godzinach tak zwanej ,patelni” bytaby najbardziej wyczekiwana
ochtoda, odpoczynek i relaks,

- ulice tez bym widziata od czasu do czasu z klombami trawy ozdobnej np.
nowoczesne tawki o uktadzie klomb -tawka-klomb (podobna architekture
zastosowano na Promenadzie Otawskiej).
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- Witam, chciatbym zaproponowac¢ aby projekt wykona¢ w stylu ulicy Hubskiej
gdzie jest jeden pas ruchu dla samochodéw oraz torowisko (tak jak wg planéw).

- Réwniez najlepiej by byto gdyby autobusy poruszaty sie w przysztosci, po
wybudowaniu torowiska po nim zeby nie sta¢ w korkach i zeby same ich nie
wydtuzaty.

- Przystanki w stylu wiedenskim s3 najlepsza opcjg, natomiast najlepiej aby byty
blisko siebie (nie moéwiac juz zeby byty naprzeciwko siebie) a nie oddalone o
kilkanascie metrow od siebie.

-Zmieni¢/dodac np. naprzeciwko hotelu lub bazy logistycznej i w parku oraz przy
skrzyzowaniu z ul. Hallera aby zrobi¢ dodatkowy pas do skretu w lewo aby
samochody nie staty na torowisku oraz pasie do skretu w prawo oraz prosto.

- Natomiast niszczenie sygnalizacji Swietlnej dopiero po zniszczeniu lewoskretu
ktéry wg planéw nie obejmowatby pojazdéw MPK.

- Torowisko pociagna¢ w kierunku ronda na Powstancéw Slaskich lub
Grabiszynskiej gdzie problemem mégtby sie okazac¢ wiadukt kolejowy.

- Wracajac jeszcze do skretéw to takze zrobi¢ miejsce dla skrecajgcych w ul.
Sztabowa, Bernarda Pretficza i Zelazng aby nie miaty skretu na torowisku oraz na
pasie do jazdy prosto. Generalnie wypowiadam sie tu o pierwszym odcinku/etapie
ktéry jest wg mnie najwazniejszy do zrealizowania. Pozdrawiam
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Uwazam ze, najlepszym i najbardziej sensownym rozwigzaniem jest zrobienie
drogi od razu z torowiskiem lub bez torowiska, ale z jezdnig po 2 pasy w kazdym
kierunku oraz stworzenie wiekszej ilosci miejsc parkingowych wzdtuz ulicy
Gajowickie;j.
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Rowery tak, tramwaje niekoniecznie:)
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- Rozmieszczenie poszczegélnych elementéw takich jak: chodniki i drogi dla
rowerow jest zte.

- Droga dla roweroéw jest tu zbedna. Ciagg pieszo rowerowy bytby nadmiarem.

- Lokalizacja wyznaczonych przystankéw jest zta. Przystanki powinny by¢ w
zatokach aby nie tamowac ruchu.

- Wystepuje znaczny niedobér miejsc parkingowych.

- Lepszy jest wariant z tramwajem, ale dokad tory maja prowadzic’? W kierunku
Oporowa? Ractawicka ,w lewo"? W kierunku Powstancéw Slaskich?
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Miatem przyjemno$¢ uczestniczy¢ w tych wirtualnych konsultacjach i moje
spostrzezenia, ktére od razu sie nasuwaja:

1) Na konsultacjach nie zostaty przedstawione wstepne kosztorysy inwestorskie,
a wykonanie obu wariantéw do$¢ mocno bedzie sie réznito i wymagato sporej
przebudowy z wariantu bez tramwaju na wersje z tramwajem. Stad duzy znak
zapytania - czy wersja bez tramwaju powinna w ogéle by¢ rozpatrywana,
szczegoblnie ze na wersje z tramwajem bedzie mozna uzyska¢ spore
dofinansowanie z funduszy unijnych. Ewentualnie mozna rozwazy¢ opcje jezdni
docelowej bez szyn (cho¢ lepiej od razu z szynami). Moim zdaniem lepiej mie¢
docelows infrastrukture i nawet pézniej dokupi¢ tramwaje, niz kupi¢ tramwaje,
ale nie mie¢ po czym jezdzi¢, bo proces budowy trwa kilka lat. Najlepiej
oczywiscie zakonczy¢ obie inwestycje (drogi + tramwaj) w tym samym czasie.

2) Jak stusznie zauwazyta Akcja Miasto teraz bedzie mozna uzyska¢ duze
dofinansowania na lata 2021-2027 na inwestycje kolejowo-tramwajowe, stad az
sie prosi skorzysta¢ od razu z tego dofinansowania, zeby nie dublowa¢ kosztéw
inwestycji. Moze sie nagle okaza¢, ze koszt inwestycji z tramwajem w wyniku
funduszy unijnych obcigzy budzet miasta mniej, niz wersja bez tramwaju. To
bezwzglednie trzeba przeanalizowac przed podjeciem decyzji.

3) Moje obawy pojawiaja sie réwniez w kwestii parkingdéw dla mieszkancéw i aut
dostawczych do sklepoéw. Trzeba przeanalizowac tg kwestie dobrze, zeby auta nie
stawaty na sciezkach rowerowych czy pieszych - jako piekny przyktad gdzie jest
taki problem moze postuzy¢ ulica Przyjazni we Wroctawiu, gdzie s$ciezka
pieszo-rowerowa jest notorycznie blokowana przez parkujace auta osobowe i
dostawcze tworzac grozne koleiny dla rowerzystéw, a z drugiej strony w wyniku
matej ilosci parkingéw obok utrudnione sg dostawy do sklepow czy lokali dla
klientow.
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4) Ta inwestycja z tramwajem moze odcigzy¢ gtdbwng magistrale tramwajowa na
Powstancéw Slaskich, stad wydaje sie uzasadniona, ale szczerze powiedziawszy
nie podano jak dalej ta trasa miataby by¢ wpieta w system tramwajowy miasta,
zeby miata sens. To musi by¢ przeanalizowane. Kierunek
Grabiszynska?-Zaporoska-Gajowicka do Hallera wydaje sie stuszny. Dalej na
potudnie — etap 2? Cho¢ na pierwszy rzut oka wydaje sie sensowne w ramach akgji
bliski dostep do sieci moze spowodowad, iz mieszkancy zostawig auta w domu.

5) Najwieksze moje watpliwosci na razie widze w puszczeniu tego tramwaju w
kierunku potudniowym ponizej ulicy Hallera w ulice Gajowicka. Tam jest waska
ulica i mato miejsca na dodatkowy tramwaj. Trzeba mocno przeanalizowa¢ czy
tramwaj w tej czesci na ulicy nie zablokuje ruchu aut. Duzo zalezy od tego, gdzie
miatyby by¢ przystanki (kolejny dopiero na Ractawickiej?), no i trzeba miec
Swiadomos¢, ze jak tramwaj sie zepsuje to bedzie paraliz komunikacyjny ulicy.

Ja bym rozpatrzyt wersje skretu w Hallera w kierunku do Powstancéw Slaskich i
dalej prosto wzdtuz trasy 94-ki przez Aleje Wisniowa -> Aleja Armii Krajowej -> do
Krakowskiej no i dalej na Biskupin, zeby zrobi¢ obwodnice tramwajowga, bo czy
wszystkie tramwaje powinny i$¢ przez centrum? Zaczynajg by¢ kolejki tramwajéw,
ktére maja ktopot przejecha¢ na jednych $wiattach i stojg na Swiattach przez to.
Prosze zobaczy¢ jak w Moskwie metro ma obwodnice i spina rézne gtéwne drogi
w ring. Jak kto$ np. chce sie dosta¢ na Biskupin z Krzykéw to musi teraz przebi¢
sie przez cate miasto. Od Powstancéw Slaskich do Bardzkiej wzdtuz 94-ki nie ma
zadnego tramwaju, a jest taki szeroki pas pomiedzy gtéwnymi drogami. Do
przemyslenia.
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1. Przebudowa powinna by¢ robiona od razu z tramwajem. Pozwoli to uzyskac
dofinansowanie z UE nawet na poziomie 70%.

2. Sciezka rowerowa powinna by¢ po obu stronach ul. Gajowickiej.
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- Zbyt szerokie pasy ruchu, beda sktania¢ kierowcéw do niebezpiecznych
manewréw i przekraczania limitow predkosci.

- Krucza/Gajowicka: Czy istnieja warunki techniczne, zeby zamiast typowego
skrzyzowania z sygnalizacja swietlng zrealizowa¢ w tym miejscu rondo - zwieksza
ptynnos¢ ruchu a jednoczesdnie stanowi element jego uspokojenia?

- Nawierzchnia drogi: ze wzgledu na skrajnie wysokie temperatury latem i efekt
miejskiej wyspy ciepta proponuje zastosowac jasny asfalt.

- Umozliwienie legalnego poruszania sie rowerem po obu stronach drogi.

- Grochowa/Gajowicka i Zaporoska/Gajowicka: proponuje powiekszenie
powierzchni biologicznie czynnej w naroznikach skrzyzowan i stworzenie w tych
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miejscach zielonych skweréow. Jesli s3 mozliwosci - réwniez nasadzenie drzew,
ktére zastonig mato reprezentacyjng parterowg zabudowe.

- Ujednolicenie modelu"cawek i zastosowanie modelu nowoczesnego, takiego jak
przy ulicy Powstancéw Slaskich.

- Wprowadzenie SPP, ktéra uwolni cze$¢ miejsc parkingowych dla mieszkancow.
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Nie zgadzam sie na linie tramwajowa (odcinek od al. Hallera do ul. Ractawickiej).
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Koniecznie przywréci¢ tramwaj, wybudowac torowisko.
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- W pierwszych stowach chciatam powiedzie¢, ze BARDZO sie ciesze, ze W KONCU
wziat sie ktos za przebudowe ulicy Gajowickie;j.

- Cata koncepcja, wyglada Fajnie, ale z jedna rzecza sie nie zgodze. Mianowicie
przeprowadzeniem torowiska na odcinku, od ulicy Hallera, do ulicy Ractawickie;j.
Uwazam, ze jest to beznadziejny pomyst, poniewaz droga na tym odcinku jest po
pierwsze, za waska. Po drugie, na ulicy Gajowickiej, znajduje sie stara kamienica,
ktédra ma drewniane stropy. Budynek JUZ przy przejezdzajacych autobusach,
Smieciarkach czy innych wiekszych pojazdach, caty sie trzesie. Mimo remontéw,
mamy popekane $ciany, jest to miedzy innymi na w skutek wstrzaséw. A prosze
sobie teraz wyobrazi¢, przejezdzajacy co 15/20 minut tramwaj... Niewatpliwie
dodatkowe drgania linii tramwajowej wptyna na pogorszenie sie stanu
technicznego tego budynku. Dodatkowo chciatam zaznaczy¢, ze budynek podlega
pod ochrone zabytkéw. Po trzecie odcinek od ulicy Ractawickiej do ulicy Hallera
od kilku lat mierzy sie z coraz wiekszymi korkami. Po zrobieniu torowiska, na tym
odcinku bedzie jeszcze wiekszy DRAMAT.
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Uwaga, Szkice rozwigzan do opisu przestatem mailowo na adres
konsultacje@um.wroc.pl
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- Przede wszystkim podziekowania za przygotowanie koncepcji i poddanie ich
pod dyskusje.

Odstuchatem takze dyskusji w ramach e-spotkania (w trakcie spotkania na zywo w
pewnym momencie urwato mi sie potaczenie), szczegdélnie koncentrujac sie na
temacie planowanego wariantowania inwestycji na czes¢ przejSciowa i docelowa.

- Przede wszystkim, chciatbym zwréci¢ Panstwa uwage na fakt, ze sami Panstwo
nazywacie te koncepcje tak a nie inaczej, czyli ,przejsciowa” i ,docelowa (tj. z
tramwajem)”. Oznacza to, ze przynajmniej na poziomie nomenklaturowym
istnienie tramwaju jest sprawg przesadzong (czego jestem zwolennikiem).
Pozostaje zatem pytanie czy rzeczywiscie jest sens dokonywaé etapowania tej
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inwestycji czy tez jednak postara¢ sie o realizacje projektu w wariancie
docelowym. W tym miejscu chciatbym doda¢, ze z pewnym zaskoczeniem
przyjmuje wypowiedzi os6b prezentujacych projekt, takie jak to, zeby poczekad
na wyniki Panelu Obywatelskiego, bo by¢ moze one zmienig nasze postrzeganie
lub tez fakt, ze nie wiadomo jak to torowisko ma sie spinac dalej z infrastruktura
(ul. Powstancéw/Zaporoska). Skoro z tak wielkim entuzjazmem prezentowane s3
postepy budowy trasy autobusowo-tramwajowej na Nowy Dwér (TAT), to mam
wrazenie, ze stanowisko Miasta w tym zakresie jest jasne i dziatania dotyczace
inwestycji takich jak remont ul. Gajowickiej powinny dazy¢ do tego, aby jednak od
razu mysle¢ szerzej o infrastrukturze tramwajowej. Zreszta, cytujac jedna z
wypowiedzi konsultacji: ,przewiduja to takze dokumenty strategiczne miasta”.
By¢ moze warto wiec od razu przy okazji opracowywania koncepcji przebudowy
ul. Gajowickiej spojrze¢ szerzej na ten fragment miasta aby przynajmniej byta
jasna odpowiedz na pytanie z czym to torowisko ma sie taczy¢ a nastepnie starac
sie zbudowac strategie uwzgledniajaca pozyskiwanie finansowania na potaczenie
catego kompleksu ulic sieciag tramwajowag. Dodam jeszcze, ze szczegdtowe
pytania Panelu Obywatelskiego dotycza wybranych osiedli Wroctawia, wiec
ekstrapolowanie (przysztych) odpowiedzi na reszte Wroctawia jest
nieuprawnione - chyba ze wypowiedz dotyczyta ogélnego przewodniego pytania
Panelu. Obawiam sie, ze w temacie tramwaju zakonczymy jak na ul. Suche;j.
Perspektywa miasta pewnie nieco sie zmieni w sytuacji gdy bedziemy znali
sytuacje zwigzang z konsekwencjami budzetowymi epidemii, ale nie sagdze, aby to
juz byto brane pod uwage na etapie przygotowywania wariantow.

Przechodzac zas do bardziej szczegétowych aspektéw koncepcji:

1) Nie mam pewnosci, gdyz nie udato mi sie dopatrze¢ tego w projektach, ale na
wysokosci Parku Langiewicza w strone bazy logistycznej WP mozna rozwazyc
przejscie dla pieszych ze swiattami aktywowanymi przez pieszych/rowerzystéw.
Obecnie, szczegélnie w godzinach porannych i popotudniowych kiedy natezenie
ruchu na ul. Gajowickiej jest spore, osoby idace np. do/ze szkoty lub parku, maja
utrudnione przekraczanie tego przejscia/przejs¢ przez ul. Gajowicka.

2) Ochrona starodrzewia rzeczywiscie powinna by¢ szczegélna, wiec nadzér
dendrologiczny jest konieczny, ale, aby unikng¢ takich sytuacji jak przy Centrum
Potudniowym, konieczne jest odpowiednie przeszkolenie wykonawcéw z
przepiséw a nie tylko zatozenie, ze majg je znac i stosowaé. Tam, gdzie to
mozliwe, w terenach na zielen proponuje nasadzenia drzew.

3) Pomystowa wydaje sie propozycja centrum przesiadkowego na wysokosci
Kosciota $w. Boromeusza. Dobrze by jednak byto wtedy przemysle¢ jak
wygladatoby wtaczenie sie autobuséw linii A/125/325 ponownie w ul. Krucza w
kierunku centrum, tzn. zadba¢ o ich mozliwe pierwszenstwo.

4) Popieram takze przejscia dla pieszych z przejazdem dla roweréw.
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5) W temacie miejsc parkingowych: po pierwsze, ptatna strefa parkowania, po
drugie: liczba samochodéw nigdy nie maleje i dowolna liczba miejsc nigdy nie
zaspokoi potrzeb wszystkich - miejsca wzdtuz ulicy powinny moim zdaniem by¢
miejscami dla oséb ,przyjezdnych” do dzielnicy, nie dla jej mieszkancow - tu
jednak powinni zarzadcy terenu mysle¢ o ewentualnej akomodacji samochodow
na swoich terenach, ale z zastrzezeniem ze nie moze sie to dzia¢ kosztem zieleni i
przestrzeni wspoélnej. W tak centralnych czesciach miasta jakimi jest os. Gajowice
czy Powstancéw Slaskich musimy przede wszystkim zadbaé o ratowanie wnetrz
podwérkowych przed ekspansja samochodéw, aby rekultywowaé tam zielen,
robic retencje, miejsca zabaw itp.
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Koncepcja nie przewiduje w podstawowym, pierwszym etapie zrealizowana
torowiska tramwajowego. Rozwijanie transportu szynowego jest zapisane
Polityce Mobilnosci, Planie Zréwnowazonego Transportu, ktére to dokumenty
daja priorytet dla rozwoju tego rodzaju transportu. Po drugie, brak powstania
torowiska wyklucza uzyskanie dotacji z funduszy unijnych- nawet 70% na catos¢
kosztéw w tym droga, chodniki, Sciezki rowerowe, podczas gdy pierwszy etap
wykluczy catkowicie uzyskanie jakichkolwiek srodkéw z Unii. Po trzecie, w
przysztosci (nie wiem kiedy, czy po 2030 roku czy pézniej, gdyz nie ma nowego
Wieloletniego Planu Inwestycyjnego) zwiekszy to dodatkowe koszty niz budowa
torowiska juz teraz. Po czwarte, realizujgc torowisko w pierwszym etapie mozna
zwezic jezdnie z 4 m do 2,75 m co da (w obu kierunkach) koto 2,5 tys. m2 asfaltu
do utozenia mniej co z kosztami podbudowy znaczaco podniesie koszt inwestycji.
Juz kilka lat temu urzednicy miejscy chcieli pokaza¢, ze ,tramwaj nie jest
najlepszym rozwigzaniem” - w przypadku Nowego Dworu, mimo, ze od lat byt tam
przewidziany tramwaj. Zmarnowano okoto 2 lat (lata 2013-2015) na analizy,
koncepcje metrobusa zamiast od razu projektowac inwestycje z torowiskiem.
Wskutek tego, wybér projektanta, przetarg na budowe opdznit sie i miasto trafito
na okres gérki cenowej. Zamiast wyda¢ na inwestycje koto 200 mlin zt jak
planowato, obecnie, taczne koszty inwestycji wyniosg blizej 300 mln zt. Gdyby 6-7
lat temu nie zmarnowano czasu i od razu projektowano w wersji z torowiskiem,
trasa bytaby juz dawno gotowa i duzo taniej. Nie sta¢ nas by ponownie popetnic
podobny btad, gdyz nawet jesli za jakis czas zmieni sie decyzja na budowe
torowiska, to stracimy czas na przeprojektowanie i prawdopodobnie znowu
miasto ,wstrzeli sie” w goérke cenowa. Warto podkresli¢, ze od momentu
podjecia decyzji do ponoszenia realnych duzych wydatkéw (koszt projektu to
1-2% kosztéw inwestycji-marginalne w catosci) - na etapie budowy mijaja
najwczesniej 3 lata. Do tego czasu bedzie znany podziat nowych srodkéw
unijnych, zwtaszcza, ze Unia Europejska mocno preferuje rozwdj ekologicznego
transportu i w tym zakresie nalezy spodziewa¢ sie dodatkowych $srodkéw. Nie
znamy planéw inwestycyjnych Wroctawia po realizacji do konca 2022 tras
tramwajowych na Nowy Dwoér i Popowice a realizacja torowiska na ulicy
Gajowickiej wpisywataby sie w dalszy rozwdéj transportu szynowego. Ponadto,
realizacja w tym miejscu torowiska skréci objazdy od Grabiszynskiej przez Hallera,
zapewni wiekszg dostepno$¢ do transportu szynowego w okolicy, gdyz
paradoksalnie teren jest dos¢ niedaleko od centrum i sieci tramwajowej, z drugiej
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strony w dostepie do 500 m od najblizszego przystanku jest spore wykluczenie
mieszkancow.

120 | Koniecznos¢:
- budowy torowiska,
- zwezenia jezdni,
- zastosowanie ptyt chodnikowych 40 x 40 cm.
121 | - Jaka musi by¢ nienawis¢ wtadz miasta Wroctawia do Wroctawia, skoro hastem

jest rwa¢ bruk. Komuz to ten bruk kole w oczy. Zadne ekipy powojenne nie
potrafig potozy¢ nawet kawatka nawierzchni brukowanej w kostce granitowej aby
nie zniszczyc tej pieknej Wroctawskiej struktury.

- Wariant z tramwajem jest nie konca zrozumiaty, cho¢ nawigzuje do
przedwojennych i zaraz powojennych uktadéw komunikacyjnych.

- Fatalne jest przyjecie zasady zawezania ulic i wprowadzanie w miejscu dos¢
wygodnych ulic ograniczen przejazdowych. Wroctaw miat i byt znany z szerokich i
wygodnych ulic - dobrze skrojonych, ktére przetrwaty setki lat z nawierzchnia
brukowana ze szlachetnej kostki granitowej.

- Oprécz tego wprowadzenie lejkowatych ulic w miejsce szerokich wtaczen
uwazam za fatalny btad. Zatracana jest Srédmiejskos¢ a nawet miejskosé
Wroctawia. Wtadze Wroctawia musza strasznie nienawidzi¢ przedwojennych
uktadow komunikacyjnych skoro za czaséw przed 1989 r niszczono ulice
Wroctawia i obecnie nastapito nasilenie tego zjawiska - zmienione jest tylko hasto
na Zrownowazona Mobilnos¢, czyli tak naprawde hasto kompletnie bez sensu, bo
nic nie znaczy.

- Ciezko sie odnies¢ do zaprezentowanego pomystu, bo pod osad przedstawiono
koncepcje.

- Wariant z tramwajem musi miec sens - lecz jak wida¢ pomyst jest od - do, bez
zadnej analizy co miatby obstugiwac - trzeba byto pokaza¢ chociaz kontynuacje
kierunkowe.

- Moim zdaniem ulica Gajowicka wymaga tylko odpowiedniego remontu i
utrzymania parametréw obecnych, bez zawezen wtaczen - te ulice jak np.
Sztabowa czy Pretficza, Krucza, Grochowa s3 w dobrym stanie technicznym i jak
wspomniatem przetrwaty ponad 100 lat - ile przetrwajg nowe nawierzchnie
bitumiczne - 5 lat i beda sie sypac.

- Zielen wzdtuz ulic - wystarczytoby tylko dbac o jej stan. Park miedzy Pretficza a
Wrébla - tez wystarczytoby dbac - mozna wprowadzi¢ tawki i plac zabaw.
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- Wyznaczone miejsca parkingowe - s3 obecnie i chyba wystarczajace,
odstapitbym od pomystu miejsc parkingowych przy Sztabowej co ma sie odby¢
kosztem zniszczenia ulicy.

- Trasa rowerowa - co$ dziwnie kreta, ale moze by¢ - utrzymatbym tylko
jednakowa szerokos¢, a przy odnodze przy Hallera mozna wprowadzi¢ takie samo
rozwigzanie jak przy Hallera/Odkrywcow.

- Przystanki - to trudna sprawa - obecne s raczej dobrze roztozone - cho¢ warto
zbudowa¢ zatoki przystankowe. Niedobrym zwyczajem jest wytworzenie blokad
drogowych - poprzez wprowadzanie na 1 pas drogi miejsca do zatrzymywania sie
autobuséw - to uwazam za absurd i zaktécenie zasady Zréwnowazonej
mobilnosci. Wg mnie zréwnowazona mobilnos¢ to korzystanie z paséw
komunikacyjnych w réwnym stopniu przez wszystkich uczestnikéw, a gdy
nastepuje blokada jednych uczestnikéw ruchu przez drugich to jaka to zasada
zrbwnowazonego rozwoju. Duzo daty mi wizyty w Warszawie, gdzie
wprowadzone zatoki autobusowe na réznych ulicach przy kulturalnej jezdzie nie
wptywaja na uciagzliwos¢ przy wiaczaniu sie autobusu do ruchu, co niestety we
Wroctawiu jest plaga - byle zdazy¢ przed autobusem. | tam wg mnie na
dzielnicach potudniowych taki zréwnowazony transport istnieje, Sciezki
rowerowe nie s po to, aby zawezac jezdnie, ale po to aby wytworzy¢ swobodny
pas do poruszania sie rowerem. Takze zielen ma swoje miejsce - szpalery
szerokich drzew. Jezdnie jako cigg komunikacyjny wytworzony jest na jednej
ptaszczyznie, co jest zrozumiate. Natomiast wtadze Wroctawia chyba zapatrzyty
sie na planty krakowskie, ale tam pas zieleni miedzy jezdniami dwupasmowymi
jest szeroki.

- | dlatego nie doprowadzatbym do degradacji ulicy Gajowickiej poprzez
zawezenia i wprowadzanie posrodku zieleni. Tez trzeba bra¢ pod uwage, ze ulica
Gajowicka w pewnym sensie jest réwnolegta do Powstancéw Slaskich, oprécz
tego nie wiem czy byty brane pod uwage wyjazdy w osiedli przy Ractawickiej lub
powroty w kierunku Ractawickie;j.

- | kolejny paradoks. Z jednej strony planuje sie zawezanie ulic istniejacych od
dziesigtkow lat, a drugiej strony buduje sie poszerzone ulice jak np. Dtuga,
Popowicka - jaki tego sens.

- Zesp6t Lady Pank $piewat ,zostawcie Tytanica”, ja mowie zostawcie ulice
Wroctawia w parametrach jakich sg z nawierzchnia jaka jest - poddajcie to tylko
biezagcym remontom.

- Taka geometria ruchu jak pokazuje koncepcja nie wptynie w zaden sposéb na
bezpieczenstwo ruchu (badania). Prosze sobie tylko wyobrazi¢ przejazd z ulicy
Pretficza - obecnie jeden samochéd obok drugiego kazdy w innga strone, a po
wprowadzeniu pomystu jak w koncepcji jeden za drugim, czas przejazdu sie
zwiekszy a co za tym idzie dojdzie do tego, ze oczekiwania beda siega¢ budynku
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ZUS (spaliny ze stojacego samochodu sa bardziej wydalane niz z jadacego) -
ekologia.

- Ekologia tez do nawierzchni - bitumiczna - $mierdzi i sie nagrzewa oraz ulega
degradacji, z kostki granitowej - kulturowo wroctawska, bezzapachowa, trwata na
ponad 100 lat, i sie tak nie nagrzewa. Zawsze sie moéwito o betonowych,
asfaltowych pustyniach a nie granitowych. No i kolor - bitum jest czarny przyciaga
promienie stoneczne, nagrzewa sie i jest koszmarnie czarny, kostka granitowa
jest jasnoszara - przyjemna dla oka.

- Oczywiscie wariant czteropasmowy musi by¢ docelowy.
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Nalezy od razu realizowac tramwaj - po prostu nie sta¢ nas na robienie ulicy dwa
razy zwtaszcza, ze ta trasa jest w planie do realizacji. Przy okazji bedzie mozna sie
ubiega¢ o dotacje z UE na transport niskoemisyjny (na remont bez torowiska nie
dostaniemy ani ztotéwki).

Prosze, nie odktadajcie tramwaju na Gajowickiej na pézniej (nigdy).
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Realizacja koncepcji bez budowy linii tramwajowej bytaby niezgodna z Polityka
Mobilnosci oraz pozbawia magistrat wykorzystania dodatkowych $rodkéw z Unii
Europejskiej na transport niskoemisyjny.
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1. Liczba miejsc parkingowych przy przebudowie nie powinna zosta¢ zmniejszona
ze wzgledu na problemy z parkowaniem, ktére wystepuja juz obecnie.

2. Potencjalna rezerwa pod torowisko nie powinna ogranicza¢ przepustowosci
drogi (gtéwnie dlatego, ze termin realizacji finalnej koncepcji jest mocno
nieokreslony).

3. Przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu z ulica Sztabowa powinny miec inng
forme, poniewaz w obecnej postaci sg niebezpieczne, a korzystaja z nich miedzy
innymi dzieci chodzace do Szkoty Podstawowej Nr 76.

4. Dobrym pomystem wydaje sie zlokalizowanie jednego z przystankéw w
bezposrednim sasiedztwie Parku Langiewicza.
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Uwazam, ze przebudowa ul. Gajowickiej bez wybudowania torowiska
tramwajowego jest nieodpowiednia.

Po pierwsze, jest wbrew zatwierdzonej przez miasto Polityce Mobilnosci!

Po drugie, przebudowa bez uwzglednienia trasy tramwajowej skresla szanse na
dofinansowanie unijne.
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Po trzecie, lepiej jest wybudowaé wszystko w ramach jednego remontu, niz na
dwa razy orac ulice.

Prezydent Sutryk obiecywat pozytywne zmiany w planowaniu wroctawskiej
komunikacji, sam kreuje sie na aktywiste miejskiego. Jezeli ul. Gajowicka
pozostanie bez wybudowanej trasy tramwajowej, bedzie to znaczyto, ze oszukat
swoich wyborcéw i straci co najmniej méj gtos w nastepnych wyborach.
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- Gorgco popieram koncepcje przebudowy Gajowickiej z wbudowanym
torowiskiem tramwajowym oraz Sciezka rowerowa po stronie zachodniej, a wiec
warianty ktére zostaty przedstawione.

- W trakcie jednego ze spotkan nie uzyskatem odpowiedzi kluczowej, ale
rozumiem, ze nie ma jeszcze na nie odpowiedzi, skad i dokad miatyby by¢
poprowadzone linie tramwajowe przez Gajowicka i dalej, i to ,dalej” jest
najwazniejsze. Gajowicka to tranzyt i zostanie zwezona. Gajowicka nie
funkcjonuje w oderwaniu od Zaporoskiej i Hallera. Dlatego przystepujac do
przebudowy, nie mozna poprzesta¢ tylko na pierwszym etapie, drugi jest
funkcjonalnie niezbedny. Ale co z tego, ze zostanie zrobiona Gajowicka, jak
pominieta zostanie ZAPOROSKA? Ta inwestycja wymaga zwornika w postaci
przebudowy odcinka Zaporskiej od ronda z Gajowicka do Grabiszynskiej. Prosze
to w bliskiej przysztosci uwzgledni¢.

Natomiast wracajac do Gajowickiej:

- ochrona zieleni - TAK

- lokalizacja sciezek rowerowych - TAK - mogg by¢ wezsze niz 3 m?
- lokalizacja przystankow - TAK

- lokalizacja torowiska - TAK

- etapowos¢ — TAK
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Wedtug mnie i mojej rodziny:

*tramwaj na odcinku od Zaporoskiej do Hallera jest jak najbardziej uzasadniony i
potrzebny. Pytanie tylko gdzie bedzie jego kontynuacja i za ile lat powstanie.
Natomiast tramwaj od Hallera do Ractawickiej to juz kwestia sporna. Zdaje sie, ze
jest za mato miejsca w pasie ulicy na taka inwestycje. Jest to osiedle domoéw
jednorodzinnych/blizniakéw i zageszczenie ludnosci, a co za tym idzie
zapotrzebowanie na tego typu transport miejski, zdaje sie by¢ niewystarczajace.

*zielen w rezerwie pod tramwaj jest super pomystem. Warto tam posadzi¢ niskie
krzewy lub stworzy¢ take kwietna.
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*cigg pieszo-jezdny po potudniowej stronie Gajowickiej jest niepotrzebny.
Szeroka, wydzielona S$ciezka rowerowa na pétnocy wystarczy na swobodne
przemieszczanie sie rowerzystéw wzdtuz ulicy i zniweluje kolizje pomiedzy
rowerzystami a pieszymi, np. na wysokosci kosciota.

*postulujemy o lewoskret z ul. Hallera w Gajowicka - zmniejszy ilos¢ aut
poruszajacych sie po osiedlu i szukajgcych mozliwosci skretu czy zawracania.

*przejscie dla pieszych na skrzyzowaniu Jastrzebia/Gajowicka powinno zostaé na
starym miejscu, to jest na wysokosci szkoty i sklepu spozywczego. Nowe
usytuowanie zdaje sie powodowaé niebezpieczne przekraczanie jezdni w
niedozwolonym miejscu, m.in. przez ucznidéw chcacych dostac sie do sklepu, czy
biegnacych do przystanku autobusowego.

*przy wezle przesiadkowym warto zamontowac zadaszong wiate na rowery oraz
postulowac o przystanek roweru miejskiego.

*przy wszystkich przystankach autobusowych warto zamontowac stojaki na
rowery. Niech same przystanki beda z zielonymi dachami.

*przy parku Langiewicza, przy kosciele warto zamontowac zrédetka wody pitne;j.

*w mozliwych miejscach warto zaprojektowaé strumienie retencyjne, by woda
sptywajaca z chodnikéw, rynien, etc. miata mozliwos¢ by¢ wchtonieta zanim trafi
do systemu kanalizacji miejskie;j.
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- Bardzo mnie cieszy che¢ Urzedu do przebudowy ulicy Gajowickiej. Najczesciej
uzywatam jej lata temu, gdy dojezdzatam do szkoty przy ulicy Jastrzebiej, a potem
Kruczej, zawsze autobusem 127. Teraz mieszkam w jej rejonie, na Gajowicach,
gdyz jest to piekne osiedle. Ulica Gajowicka od czaséw szkolnych w ogéle sie nie
zmienita.

- Chciatabym aby pewne kwestie pozostaty takie same - uktad linii autobusowych
w rejonie kosciota generuje ruch pieszy w tej okolicy - przystanek 124, 134
powoduje, ze mate sklepiki w pawilonie majg jeszcze kilku klientéw. Objazd
kosciota wg nowego planu spowoduje ttok na ulicy Gajowickiej, przeciazenie tych
paséw w godzinach szczytu, a doktadanie pasa tylko dla komunikacji zbiorowe;j
poszerzy przekroj - spowoduje, ze auta poza godzinami szczytu beda poruszaty
sie z wieksza predkoscia. Objazd wokét kosSciota spowoduje tez wydtuzenie czasu
przejazdu autobuséw, w dzisiejszych czasach jest to bardzo niekorzystne.
Rozumiem jednak wygode tego rozwigzania i mam jednak nadzieje, ze jesli
przeniesienie przystankéw jednak nastapi, to na ,stacji przesiadkowej” znajdzie
sie chociaz kiosk z gazetami.
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- Sciezka rowerowa po jednej stronie ulicy powoduje, ze rowerzysta mieszkajacy
po stronie bez $ciezki nielegalnie porusza sie po chodniku lub jest szykanowany
przez kierowcéw, ktérzy nie rozumieja, ze rowerzysta do tej sciezki po drugiej
stronie ulicy musi sie dostac jadac po jezdni. Faworyzowanie jednej strony zawsze
powoduje konflikt.

- Pozostawianie tylko rezerwy na tory tramwajowe, bez budowania toréw bedzie
powodowato u mieszkancow frustracje, tak jak dzieje sie to przy ulicy Suchej czy
niezrealizowanym torowisku w ulicy Zaporoskiej. Wybudowanie toréw
tramwajowych od razu umozliwi pozyskanie srodkéw unijnych, nie méwiac juz o
natychmiastowym skréceniu czasu podrézy tramwajem. Moze dzieki temu
udatoby sie stworzy¢ linie autobusowa taczaca Grabiszynskg z Hallera ulicg
Stalowa?

- Na koniec pozostawiam kwestie nasadzen - nie s3 one planowane. Mam
nadzieje, ze jest to tylko przeoczenie, a nie Swiadomy btad.
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Ponizsze uwagi zgtositem podczas e-spotkania 21.05.2020. Tutaj sprébuje
rozwing¢ kilka watkéw, bo nie byto mozliwosci odpowiedzi na komentarze
Projektanta i p. M. Koneckiego.

- Wszystkie uwagi dotycza docelowego uktadu (PDF o tytule ,koncepcja wariant
docelowy z tramwajem”), bo oczywistym jest, ze nalezy rozwija¢ sieé
tramwajowa. Po pierwsze chciatem wspomnieé, ze jestem projektantem,
architektem krajobrazu i wiem jakie stosuje sie metody przy prébach ochrony
drzewostanu w poblizu inwestycji. Po drugie jestem tez rowerzysta i uwazam, ze
kilka miejsc mozna przeprojektowac¢ uwzgledniajac zielen, jednoczesnie bez
zmniejszenia komfortu jazdy jednosladem.

1. Prosze o rozpatrzenie innego rozwigzania DDR na odcinku Sztabowa-Hallera.
Docelowa koncepcja przewiduje zblizenie sie do drzew na odlegtos¢ ok. 0,5m.
Tak, wiem, ze istnieja metody, dzieki ktérym mozna zminimalizowac
oddziatywania korytowania na system korzeniowy, ale to rozwigzania stosowane
w ostatecznosci. Nie oszukujmy sie, jakie by nie byty, zawsze beda miaty
negatywny wptyw na zdrowotno$¢ drzew (najmniej inwazyjna $ciezka
nadwieszana w tym miejscu nie zda egzaminu). Przypomne, ze 90% korzeni drzew
znajduje sie w warstwie do 60cm. Projektowany cigg rowerowy o szerokosci 3,0m
spowoduje konieczno$¢ obnizenia kraweznika i wyréwnania wyniesionego
poziomu terenu zieleni tacznie o ok. 20-30 cm, a to w potaczeniu z obrzezami i
podbudowg juz wystarczajgco skomplikuje sprawe. Wodoprzepuszczalne
nawierzchnie, odstanianie korzeni sprezonym powietrzem itp. niewiele tu dadza.
Po prostu trzeba dazy¢ do pozostawienia istniejgcego skweru w stanie
nienaruszonym. Rozwigzanie jest bardzo proste. Droga, na ktérej obecnie stoja
auta, ma szerokos$¢ ok. 5,5m. Po likwidacji miejsc parkingowych w jej $ladzie
mozna bez problemu wytyczy¢ kontrpas o szerokosci 1,5m (kierunek centrum) i
zostanie jeszcze jednokierunkowa czterometrowa droga, po ktérej komfortowo
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beda mogli porusza¢ sie rowerzysci wraz z kierowcami (kierunek Ractawicka).
Petnitaby tez funkcje drogi ppoz.

P. Konecki opowiedziat na méj zarzut, ze to nie jest ten moment, zeby pochyla¢
sie teraz nad kazdym drzewem (1.18.00 nagrania). C6z, uwazam, ze to wtasnie
jest ten etap, kiedy mozna i nawet nalezy znalez¢ kompromis, zeby, gdzie tylko
sie da, nie brng¢ w szkodliwe dla drzew rozwiazania.

2. Zgtositem, ze na wspomnianym pdfie nie ma wejscia do parku Langiewicza od
strony ul. Gajowickiej. Sugeruje projektantom (bez ironii) obejrze¢ naroznik parku
w okolicy ul. Sztabowej i jak obecnie jest rozwigzane dojscie do przejscia dla
pieszych. Zaktadam, ze to tylko przeoczenie, bo alejka nie byta naniesiona na
mape zasadnicza. Jesli jednak zostanie ono zlikwidowane, to efekt bedzie taki, ze
ludzie pojawia sie na Sciezce rowerowej albo wydepczg trase po starym sladzie,
tym bardziej, ze projektowany jest tam przystanek. On musi by¢ skomunikowany
w sposéb cywilizowany z parkiem.

3. Nie jestem zwolennikiem lokalizacji przystanku park/SOW. Wbrew temu co
ustyszatem na moj zarzut o likwidacji przystanku autobusowego w poblizu al.
Hallera w kierunku Ractawickiej (nagranie 1:53:30), nie znalaztem na projekcie
przystanku 127/144 w poblizu Hallera. Jesli jest planowane jego zintegrowanie z
przystankami tramwajowymi w ciaggu Obwodnicy Srédmiejskiej, to szkoda, ze nie
zostato to w jakis sposob zasygnalizowane. Zauwazam zmiany peronéw na
rysunku, ale niewiele to méwi o zintegrowaniu ich z przystankami autobusowymi.
Czy tak wazne miejsce nie powinno obejmowac¢ kompleksowego projektu juz na
tym etapie, zeby unikngé¢ pézniejszych probleméw z geometrig, kolejnych
przebudéw itd.? Zastanawia mnie tez, gdzie s planowane przystanki 136,
wyraznie wida¢, ze ten w kierunku FAT jest likwidowany. Czy docelowo planuje
sie moze torowisko na ptytach betonowych w ciggu 0S5?

4. Martwi mnie likwidacja chodnika na Gajowickiej na odcinku Hallera-Sztabowa i
przeniesienie catego ruchu pod klatki 145-161. Mam Swiadomos$¢, ze sg normy nt.
szerokosci torowisk, ktérych sie nie przeskoczy i tworzenie chodnika wzdtuz ulicy
wigzatoby sie z wycinkami, ale wspétczuje mieszkancom parteréw, ktérych okna
wychodza wprost na cigg pieszy. Obawiam sie tez, ze ludzie, ktorzy obecnie
wyprowadzaja psy chodzac po obu stronach pasa zieleni, przeniosg sie na
projektowana sciezke rowerowa a wzdtuz ulicy powstang przedepty.

5. Czy byty robione jakie$ badania na temat ,,wydolnosci” wezta ,kosciét"? Planuje
sie tam na te chwile obstuzenie 7 linii autobusowych, a mozna oczekiwag¢, ze
docelowo dojda jeszcze pewnie ze 2 tramwajowe.
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W zwigzku z likwidacja miejsc parkingowych na chodniku miedzy ul. Sokolg, a
skrzyzowaniem z Ractawicka (na rzecz chodnika i sciezki rowerowej), wnioskuje o
uwzglednienie w koncepcji dodatkowego wjazdu na teren posesji Gajowicka
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193A, ktéry pozwolitby uzyska¢ miejsca parkingowe obok potudniowej Sciany
budynku, podobnie jak to funkcjonuje w sasiednich posesjach.
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- Nikt raczej gtosu mieszkancéw samej Gajowickiej w kwestii tramwaju nie
uwzglednia, bo mieszkancy ulicy Gajowickiej tramwaju zwyczajnie nie chca
(wszyscy zapytani sasiedzi wypowiadaja sie o tym pomysle NEGATYWNIE).

Co istotne, w trakcie rozmowy panelowej 21.05 prowadzacy j3 Pan (chyba z
urzedu miasta) wyraznie powiedziat, ze obecne analizy wskazujg, ze budowa linii
tramwajowej jest mozliwa jedynie na odcinku Zaporoska - Hallera, a dalej w
kierunku Ractawickiej jest na linie za ciasno i potrzebne jest duzo wiecej analiz
(ktére wykaza zapewne to, co dotychczasowe). Ponadto wskazano wyraznie, ze
na najblizsze lata jest to linia bez poczatku, bo zaczyna sie w miejscu, gdzie toréow
nie ma i dtugo nie bedzie (Zaporoska) i wtacza w istniejace, Swietnie
skomunikowane skrzyzowanie Gajowicka - Hallera.

Problem komunikacyjny w rejonie bedzie w najblizszych latach narastat, gdy
ludzie wprowadza sie do nowych osiedli przy Ractawickiej (ponad 2000 nowych
mieszkan), a tramwaj tam i tak nie dojedzie, bo przeciez nie ma go jak
poprowadzi¢ na wspomnianym odcinku drugiego etapu (Hallera - Ractawicka). |
wszystkie te auta jadace do olbrzymiej ,,sypialni” przy Ractawickiej stang sobie na
Gajowickiej w olbrzymim korku. Rozumiem argument pozyskania Ffunduszy
unijnych, ale jesli tak desperacko trzeba je pozyska¢, to moze na wymiane
istniejacego torowiska na Hallera, gdzie mieszkancy zyja w niecichnacym hatasie,
a jadac tramwajem trzeba sie mocno trzymag, zeby sie nie wywrécic¢?

- Ponadto projekt koncepcyjny zaktada likwidacje czesci miejsc parkingowych
wzdtuz Gajowickiej od numeru 145 do 161 (zatoczka od Sztabowej do
skrzyzowania z Hallera, gdzie parkuja tylko mieszkancy i parkujg po obu stronach
tej uliczki). Mieszkancom koncepcja nie oferuje zadnej alternatywy, cho¢ zasada
dobrego projektu jest nie pogarsza¢ warunkéw istniejacych. Prosze
zaproponowac parkingi w kwartatach lub uwzglednic¢ilos¢ potrzebnych miejsc dla
mieszkancow osiedli.

- Potozenie torowiska tramwajowego (choc¢by przez najblizsze 10 lat zaden
tramwaj miat po nim nie przejecha¢, a na razie tak to wyglada) uczyni jeszcze
jedng istotng szkode wtascicielom mieszkan przy Gajowickiej. Mianowicie
doprowadzi do obnizenia ich wartosci i atrakcyjnosci samej ulicy. Bo o ile bliskos¢
linii tramwajowej w obrebie dystansu pieszego jest atutem, to tramwaj
przejezdzajacy pod oknami skutecznie zniecheca do zakupu nieruchomosci.

Jako mieszkaniec ulicy Gajowickiej niezmiernie ciesze sie, ze Miasto podjeto
decyzje o jej remoncie. Jest on niezbedny i bardzo pomoze mieszkancom
obnizajagc hatas i dodajac rzeczy tak prozaicznych jak choéby przystanki
autobusowe w zatoczkach i trasy rowerowe.
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A tramwaj, mili Panstwo, to my juz mamy - na Hallera i Powstancéw Slaskich.
Zadbajcie o obnizenie ucigzliwosci tych torowisk, zamiast dodawac¢ nowe.
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- Gajowicka wg tego projektu bedzie zachecata do szybkiej jazdy i brakuje w
przedtozonym projekcie propozycji, jak ruch uspokoi¢ - wrecz projektuje sie
odwrotnie. Przydatoby sie rondo na krzyzéwce z ulica Krucza, ale rozwiagze
problem tylko w jednym miejscu.

Dtugie, proste odcinki, ,zachecajace” do przekraczania predkosci. Przydata by sie
infrastruktura spowalniajaca, nie chodzi o progi - catos¢ od razu powinna by¢
zbudowana pod predkos¢ maks. 40 km/h - droga, zamiast biec idealnie prosto
powinna delikatnie lawirowa¢ (w miare mozliwosci, nieduze odchylenia),
zastosowana zréznicowana nawierzchnia w tym spowalniajgca w obrebie
skrzyzowan, maksymalne ograniczenie wysokich kraweznikéw (najlepiej bez
nich), drzewa blisko jezdni (psychologicznie ,spowalniaja” ruch), wiecej tawek i
miejsc do odpoczynku dla senioréw (przy ulicy - rozwiagzanie znane z Pontevedry;
dzielnica jest zamieszkana przez wielu senioréw), stupki, jak obecnie przy
budynku WP. Koncepcja powinna i§¢ w strone bezpiecznej przestrzeni
wspotdzielonej, nie separacji ruchu, co zwieksza niebezpieczne zachowania na
drodze kierowcow. Psychologiczne sposoby na bezpieczng jazde beda mile
widziane i nadadza ulicy przyjazny i bezpieczny charakter. Obecnie nie jest to
zagwarantowane.

- Koniecznie powinny sie pojawi¢ nowe nasadzenia na catej dtugosci planowane;j
inwestycji.

Sciezki rowerowe powinny biec po obu stronach jezdni.

- Realizacja od razu z tramwajem, nalezy wykorzysta¢ mozliwos¢ uzyskania
dofinansowania na takie inwestycje z UE.
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Jestem mieszkanka ulicy Gajowickiej. Stanowczo moéwie nie!!! Tramwajowi na tej
ulicy!
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Przesytam opinie TUMW-u (wystang réwniez osobno mejlem) na temat
przedstawionej koncepg;i.
https://tumw.pl/konsultacje-spoleczne-koncepcji-przebudowy-ul-gajowickiej/

Szanowni Panstwo,

Ulica Gajowicka to jeden z najwazniejszych korytarzy komunikacji we Wroctawiu.
taczy Oporéw poprzez most Ractawicki i ulice Zielinskiego ze $cistym centrum
miasta. Historycznie przez ul. Gajowicka przebiegata przedwojenna linia
tramwajowa, ktérej odbudowe zaplanowano w aktualnym Studium oraz we
Wroctawskim Programie Tramwajowym ogtoszonym przez Prezydenta Rafata
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Dutkiewicza. Obecnie prowadzi tedy kilka linii autobusowych, zdjeto zas Droge
Krajowa 5, co zmniejszyto ruch samochodoéw.

W 2016 roku wnioskowalismy do Prezydenta Wroctawia o remont ulicy i
odbudowe potaczenia tramwajowego. — Wystarczy spojrze¢ na takie ulice jak
wtasnie Gajowicka, na ktérqg chcielibysmy przywroci¢ ruch tramwajow. Remontuje
sie ulice dla tych, ktorzy wjezdzajq do miasta spoza Wroctawia, zapominajgc o
mieszkaricach — mowit woéwczas byty prezes Towarzystwa Upiekszania Miasta
Wroctawia.

Po wojnie torowiska na Gajowickiej nigdy nie odbudowano. — Po Il wojnie
Swiatowej nie wszystkie trasy tramwajowe, zwtaszcza w centrum, uruchomiono.
Jeszcze do lat 60. istniaty projekty, pomysty, zeby komunikacje tramwajowq na
Gajowickq przywroci¢ — wspominat cztery lata temu Tomasz Sielicki, historyk
transportu i cztonek Towarzystwa. Z ogromnym zdziwieniem obserwujemy, ze
torowisko, ktére m.in. w efekcie naszych dziatan znalazto sie we Wroctawskim
Programie Tramwajowym w 2016 roku, dzi$ nie jest planowane do realizacji w
gtéwnej koncepcji zaproponowanej przez Urzad Miejski w konsultacjach
spotecznych.

W ramach konsultacji spotecznych zmian na ul. Gajowickiej wnioskujemy o:

1. rezygnacje z proponowanego podejscia i opracowanych koncepcji ze
wzgledu na jej tymczasowos¢ i brak mozliwosci pozyskania dla niej
finansowania unijnego,

2. opracowanie nowej koncepcji spetniajgcej standardy bezpieczenstwa
drogowego oraz zaktadajgcej budowe torowiska i uruchomienia potaczenia
tramwajowego z uwzglednieniem finansowania UE,

3. porownanie kosztow obu podejsc.

1. Rezygnacja z proponowanego podejscia dwuetapowej realizacji

Zatozenie lezace u podstaw aktualnie konsultowanych koncepcji zaktada
odwleczenie budowy tramwaju do blizej nieokreslonego momentu, pozwalajac
jedynie na wyremontowanie jezdni bez wydzielonego pasa ruchu dla autobuséw.
Taki sposéb planowania inwestycji tamie zasady Polityki Mobilnosci i Planu
Zrébwnowazonej Mobilnosci - ktére zaktadaja preferowanie transportu
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szynowego - i w efekcie uniemozliwia uzyskanie dotacji w przysztej perspektywie
finansowania unijnego.

Prezentowane w trakcie konsultacji uzasadnienie rezygnacji z budowy
zaplanowanego w Studium tramwaju w pierwszym etapie inwestycji tym, ze
planowany jest Panel Obywatelski dot. tramwajow na Jagodno, Maslice,
Muchobér Wielki, Ottaszyn, Psie Pole - jest zupetnie nielogiczne, poniewaz te
kierunki nie maja nic wspolnego z ul. Gajowicka.

Krétkowzrocznos¢, takze w wymiarze finansowym, obecnie proponowanego
podejscia jest rowniez widoczna w przyjetych zatozeniach:

° planowany jest remont drogi po to, aby za kilka lat ponownie j3
przebudowywaé¢ pod torowisko tramwajowe - bez zadnego uzasadnienia
dlaczego nie mozna tego zrobi¢ dobrze za pierwszym razem,

° pomyst, aby tymczasowo zrezygnowa¢ z torowiska prowadzi do
kuriozalnych rozwigzan, jak pasy ruchu szerokosci 4 m - gdy przy realizacji
buspasa potrzebne jest tylko 50% wiecej szerokosci - na ulicy srodmiejskiej, ktora
juz dawno stracita status drogi krajowe;.

Aktualne podejscie do tej inwestycji nie zawiera réwniez elementéw kluczowych
dla uzyskania finansowania unijnego, poniewaz nawet gdyby od razu zrealizowac
tylko koncepcje z torowiskiem, nie zostaty zaprojektowane zadania zwigzane z
uruchomieniem na nowym torowisku linii tramwajowej (zakup taboru, etc.), bez
ktérych wniosek o dofinansowanie inwestycji ma znacznie mniejsze szanse na
sukces.

Dodatkowo warto podkresli¢ koniecznos¢ szybkiej budowy nowej linii
tramwajowej w zwigzku ze sprzedazg przez Urzad Miasta licznych dziatek
miejskich w ciggu ul. Ractawickiej i Rymarskiej w ostatnich latach. Spowodowato
to zwiekszenie ruchu samochodowego przy braku dobrze Funkcjonujacej
alternatywy w postaci komunikacji zbiorowej. Op6znienie rozpoczecia inwestygji
tramwajowej o kolejne lata spowoduje zwiekszenie udziatu ruchu
samochodowego na ul. Gajowickie;j.

W zwigzku z powyzszym jest jasne, ze proponowane podejscie jest dziataniem
krotkowzrocznym i nieracjonalnym 2z punktu widzenia zaréwno
ekonomicznego jak i celow polityk mobilnosciowych uchwalonych przez Rade
Miejska. Dlatego wnioskujemy o rezygnacje z obecnego podejscia na rzecz
opracowania nowej koncepcji.
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2. Opracowanie nowej koncepcji

Whnioskujemy o zmiane planéw miasta i realizacje inwestycji od razu z budowa
pasa autobusowo-tramwajowego, zgodnie z wroctawskimi politykami i planami
mobilnoSciowymi. W takim scenariuszu Urzad Miasta moze pozyska¢ nawet 70%
dofinansowania unijnego na odbudowe linii tramwajowej, na co nie ma szans przy
aktualnym podejsciu.

Dofinansowanie z UE mogtoby wynosi¢ nawet do 50 min zt. W sytuagji
uszczuplenia wptywéw do budzetu miejskiego, rezygnacja z mozliwosci
dofinansowania jest niezrozumiata. Widzimy, ze takze we Wroctawiu Urzad moze
postepowac inaczej: przy okazji ul. Hubskiej, ktérej przebudowa byta mozliwa
tylko dzieki powstaniu od razu torowiska i tylko dlatego Unia Europejska
dofinansowata kwota blisko 20 mln zt inwestycje.

Nowa koncepcja pozwoli réwniez naprawi¢ btedy aktualnie konsultowanych
koncepcji wynikajagcych z zatozenia braku torowiska i wynikajgcych z tego
ograniczen prawnych. Nasze wnioski grupujemy wedle spodziewanego efektu
dziatan.

W nowej koncepcji wnioskujemy o:

a. Poprawe funkcjonowania komunikacji zbiorowej poprzez:

° Zaprojektowanie trasy autobusowo-tramwajowej od ul. Hallera do ronda
Zotnierzy Wykletych, oraz réwnoczesne rozpoczecie prac nad dokumentacja dla
pozostatej czesci trasy do ul. Zaporoskiej i Pitsudskiego na pétnocy, i na Oporéw
przez ul. Ractawicka na potudniu. Tam gdzie to mozliwe trasa powinna by¢
fizycznie wydzielona z ruchu ogélnego.

° Rezygnacje z wysp dzielacych pasy ruchu na obszarze pasa
autobusowo-tramwajowego.
° Dziatanie na rzecz pozyskania finansowania UE na torowisko poprzez

poszerzenie zakresu zadan o zadania zwigzane z uruchomieniem funkcjonowania
komunikacji zbiorowej po przebudowie.

b. Zwiekszenie bezpieczenstwa drogowego:
° Zaprojektowanie paséw ruchu ogélnego po ktérych nie poruszaja sie
pojazdy komunikacji zbiorowej w szerokosci nie wiekszej niz 2.75 m.
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° Zaprojektowanie wszystkich skrzyzowan na ul. Gajowickiej z drogami
lokalnymi, tak aby pas ruchu w danym kierunku nie byt szerszy niz 2,5 m.

c. Wykonanie bezpiecznych warunkéw dojazdu rowerowego i uspdjnienie sieci
tras rowerowych:

° Zaprojektowanie przynajmniej jednokierunkowej drogi dla roweréw w
ciggu catej ulicy Gajowickiej po obu stronach drogi, w tym na rondzie
Ractawicka/Gajowicka.

° Potaczenie drogi rowerowej konczacej sie na rondzie
Ractawicka/Gajowicka z istniejacg siecig infrastruktury rowerowej na ul.
Ractawickiej oraz ul. Powstancéw Slaskich poprzez zaprojektowanie brakujacych
fragmentéw trasy rowerowej na ul. Modlinskiej i Orlej.

° Zaprojektowanie przejazdéw dla rowerzystow przy kazdym przejsciu dla
pieszych na ul. Gajowickiej

d. Lepszym oddziatywaniem na srodowisko:

° Zmiane stref wytaczonych na zielone lub przynajmniej na rozszczelniong
kostke. Nalezy tez od razu zaprojektowac rozwiazania mikroretencyjne wzdtuz ul.
Gajowickiej, ale w taki sposéb, by nie kolidowaty one z istniejagcymi drzewami.

° Zaprojektowanie nasadzen szpalerowych drzew, co najmniej po jednej
stronie (np. projektujac je co.kilka miejsc parkingowych tam, gdzie zaplanowano
zatoki do parkowania - drzewa moga by¢ w wyspach pomiedzy kolejnymi
miejscami postojowymi).

° Zaprojektowanie dodatkowych miejsc na zielen lub przynajmniej
nawierzchnie rozszczelniong by pomiedzy nimi mogta wsigka¢ woda i mogta
pojawic sie spontaniczna zielen np. miedzy kolejnymi zjazdami z posesji (zielen).

3. Oszacowanie kosztow realizacji

Whnioskujemy rowniez o przedstawienie wyliczen kosztu realizacji:

° wariantu przejSciowego przedstawionego w obecnych konsultacjach,

° wariantu docelowego przedstawionego w obecnych konsultacjach po
wykonaniu wariantu przejsciowego,

° nowej koncepcji spetniajacej proponowane w pkt 2. zatozenia.

Niniejszy wniosek motywujemy wynikami konsultacji tramwaju na Nowy Dwoér,
kiedy poréwnanie efektywnosci kosztowej propozycji urzedowych i naszej
propozycji pokazato, ze lepszym rozwigzaniem jest jednak budowa TAT zamiast
metrobusa. Dodatkowo uwazamy, ze kierowanie do konsultacji spotecznych
koncepcji, bez oszacowania kosztéw, utrudnia stronom spotecznym
odpowiedzialne zabranie gtosu w konsultacjach.
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Uprzejmie prosze o odpowiedZz na niniejsze wnioski na adres poczty
elektronicznej: kontakt@tumw.pl
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- Odnoszac sie do koncepcji przebudowy ul. Gajowickiej oraz przedstawionej
prezentacji uwazam, ze najlepszym rozwigzaniem dla ul Gajowickiej, jest
wykonanie od razu docelowego uktadu drogowego z torowiskiem tramwajowym.
Rozbicie inwestycji na warianty, budzi powazne obawy, ze do budowy torowiska
nie dojdzie nigdy. (patrz ul. Buforowa). Natomiast jesli do jego dobudowy,
miatoby dojs¢ po kilku latach od remontu jezdni, sumaryczne koszty takich dwéch
inwestycji, bedg wyzsze, niz wykonania wszystkiego w jednym etapie.

O ile pozostawienie wolnego pasa pod torowisko na odcinku Zaporoska - Hallera
moze wydawac sie oszczednoscig, to wykonanie nowej jezdni od Hallera do
Ractawickiej bez torowiska z zamiarem jego dobudowania w niedalekiej
przysztosci, mozna postrzegac jako niegospodarnosc.

Jednak nawet na 1. odcinku (Zaporoska - Hallera) budowa etapu posredniego,
skutkuje koniecznoscia pézniejszych licznych kosztownych przebudéw. Co
prawda zewnetrzne krawezniki pozostang nienaruszone, ale konieczne bedzie
wykonanie przystankéw wiedenskich, zwezenie szerokich 4m paséw ruchu (po
wykonaniu torowiska 3 m), rozbieranie kraweznikéw przy tymczasowej rezerwie
pod torowisko, ponowne - znacznie trudniejsze - roboty ziemne oraz budowlane
przy dobudowaniu torowiska w tej rezerwie. Prace beda prowadzone przy
odbywajgcym sie po obu stronach ruchu samochodowym. Wszystkie te czynniki
sprawig, ze suma kosztéw dwoch etapdéw, bedzie wyzisza niz jednorazowe
wykonanie docelowego uktadu drogowego z torowiskiem.

Dlatego uwazam, ze w pierwszym etapie, warto rozwazy¢ wykonie przynajmniej
zabudowanej nawierzchni torowiska (bez trakcji i pozostatych drogich urzadzen
infrastruktury tramwajowej).

- Czy na pewno nie jest mozliwe zastosowanie klasycznych przystankéow
wyspowych zamiast projektowanych wiedenskich? Szczegélnie wskazane by to
byto przed kosciotem Karola Boromeusza w miejscu planowanego wezta
przesiadkowego. Sam wezet to bardzo dobry pomystt W tym miejscu, po
zachodniej stronie jezdni, jest szeroka rezerwa terenowa umozliwiajaca
poszerzenie uktadu drogowego i wykonanie wysp przystankowych wspélnych dla
autobusoéw i tramwajéw. Pomiedzy przeciwlegtymi, peronami wyspowymi mozna
wyznaczy¢ przejscie dla pieszych, co utatwi przesiadki.

- Podobna sytuacja jest przy parku Langiewicza. Po zachodniej stronie od
projektowanego kraweznika do drzew jest ok. 6m, po stronie wschodniej chodnik
przed Sztabem Wojska ma 5,30 m. To wystarczajaco duzo aby rozsunac jezdnie i
wykona¢ perony przystankowe pomiedzy ulicami Pretficza a Sztabowa z
dojsciami pieszymi od pétnocy i potudnia.
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- Przy wyborze wg mnie gorszej opcji dzielenia inwestycji na etapy drogowy i
tramwajowy, warto rozwazy¢, przeznaczenie 1 m szerokosci bardzo szerokich w
pierwszym etapie, paséw ruchu, na jednokierunkowe pasy ruchu rowerowego.
Wykonane w jednej ptaszczyznie z jezdnia, wydzielone jedynie malowana linia,
aby w razie awarii mozliwe byto omijanie pojazdéw blokujacych jezdnie.

- Zastosowanie dwukierunkowej drogi rowerowej po zachodniej stronie ulicy
uwazam, za niewystarczajgce. Po stronie wschodniej powinien pojawic sie
przynajmniej jednokierunkowy pas ruchu (na pétnoc) tak, jak ma to miejsce przy
ul Powstancéw Slaskich od Ronda do ul Swobodne;j.

- W zaprojektowanych zatokach parkingowych wzdtuz jezdni, co 3 miejsca
postojowe, powinny by¢ przerwy na nasadzenie drzew.

- Stuszna jest rezygnacja z sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu z ul Krucza.

- Projekt powinien obejmowa¢ remont chodnika po wschodniej stronie ulicy na
odcinku od Grochowej do Zaporoskiej i wykonanie przy nim dwukierunkowej
Sciezki rowerowej. Miejsca wystarczy. Nie jest konieczne ingerowanie w zielen:

https://goo.gl/maps/7zEs3v1ZQcZ7rJUy8
https://goo.gl/maps/V4uk8JiTNTeKoJN47

- Na objetym koncepcja, fragmencie ul. Ractawickiej (za projektowanym rondem)
po stronie zachodniej powinna pojawi¢ sie kontynuacja dwukierunkowej Sciezki
rowerowej i jej powigzanie z istniejgca Sciezkg za ul Modlinska. Po stronie
wschodniej - przynajmniej jednokierunkowy pas rowerowy w kierunku centrum
(wytaniajacy sie z buspasa biegnacego wczesniej po Ractawickiej. W obrebie
nowego ronda rowniez konieczna jest sciezka rowerowa.

Z wyrazami uznania
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Ad 1. W ,wyobrazalnej przysztosci” nie powstanie linia tramwajowa na
Gajowickiej. Jej zasadno$¢ ekonomiczna jest réowniez dyskusyjna bo dokad
miataby prowadzi¢, i jakie kierunki ,,spina¢”? Dlatego postulujemy usprawnienie
ruchu samochodowego poprzez wytyczenie odcinkéw dwujezdniowych w kazdym
kierunku z uwzglednieniem zmian na lewoskrety. Postulujemy zblizenie $ciezki
rowerowej do jezdni, a dla bezpieczenstwa uzytkownikéw oddzielenie jej
podtuznym progiem drogowym.

Ad 2. W naszej opinii przystanek w parku jest zbedny, zaplanowano go za blisko
przystanku na Hallera i tego przy kosciele. Przy dziatajacej sygnalizacji Swietlnej
bedzie potegowat i tak juz znaczne zatory.

Ad 3. Konieczne dodatkowe nasadzenia izolacyjnej zieleni niskie;j.
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Ad 4. Ulica Gajowicka ma wysoki wspétczynnik intensywnosci zabudowy a my
mieszkancy cierpimy na brak miejsc parkingowych. Koncepcja skrajnie redukuje
ilos¢ miejsc dla mieszkancéw oraz nie wyznacza miejsc dla niepetnosprawnych.
Projekt usuwa duzg cze$¢ miejsc postojowych na rzecz $ciezki rowerowej, co
zaowocuje niszczeniem zieleni. Proponuje zaprojektowanie parkowania
obustronnego na 45 lub 60 stopni wzdtuz uliczki dojazdowej przy Gajowickiej 161
do 147/2. Mozna rozmierzy¢ uktad miejsc aby powstate trojkaty pozwalaty
zachowa¢ drzewa na pasie zieleni bez koniecznosci wycinki. Dodatkowo przy
parkowaniu na 45 stopni uliczka moze by¢ wezsza co pozwoli poszerzy¢ chodnik
lub wytyczy¢ nieco wezsza Sciezke rowerowa.
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Zawezenie jezdni do jednego pasa ruchu na odcinku od ul. Kruczej do alei gen. J.
Hallera spowoduje znaczne ograniczenie przepustowosci jezdni w kierunku
potudniowym. Zupetnie nie uwzglednia istniejgcego od wielu lat braku
przepustowosci jezdni w tym kierunku i spowoduje znaczne wydtuzenie korkéw i
czasu oczekiwania na przejazd przez Hallera w kierunku Ractawickie;j.
Prezentowana koncepcja w tym aspekcie jest zupetnie nie zrozumiata! Analizujac
obecny ruch samochodowy powinna przewidzie¢ dwa pasy ruchu w kier. Hallera
bez blokujacej wysepki przy Sztabowej.
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Chciatbym zgtosi¢ ponizsze uwagi do projektowanej przebudowy ulicy
Gajowickiej - dotycza obszaru miedzy ulicg Sztabowga i Hallera a dotycza miejsc
parkingowych ktérych w tym rejonie:

1) Prosze by trase rowerowa od adresu (Gajowicka 147 w strone ulicy Hallera)
prowadzi¢ przy ulicy Gajowickiej i by jak najblizej al. Hallera skrecata w uliczke
przy budynkach - pozwoli to na pozostawienie parkingu wzdtuz zieleni miejskiej.

2) Nie jest to oznaczone na mapie, ale prosze by parking wzdtuz ulicy Gajowickiej -
przy numerach nieparzystych od 147 w strone al. Hallera pozostawiono (na mapie
nie zostat oznaczony kolorem jasno-niebieskim).

3)Prosze by miejsca postojowe przy Hotelu Wieniawa pozostawiono pod katem
135 stopni a nie réwnolegle - obecnie zdarza sie czesto, ze goscie hotelu zajmuja
miejsca parkingowe w ktérych normalnie parkuja mieszkancy.
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Uwazam za marnotrawstwo budowe koncepcji przejSciowej bez tramwaju. Tory
tramwajowe i perspektywa transportu szynowego jest jedng z najbardziej
miastotwérczych, co wida¢ chocby po ulicy Braniborskiej, gdzie wraz z
rozpoczeciem budowy TAT gwattownie przybywa inwestycji.

Ponadto, perspektywa budowy ulicy z torowiskiem stwarza szanse na unijne
dofinansowanie projektu (nawet jezeli tramwaj tam zaraz po wybudowaniu nie
bedzie kursowat).
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Dodatkowo, nie widze sensu w finansowaniu budowy zieleni tymczasowe;j i
zwiekszaniu kosztow przez podwéjny remont najpierw tymczasowy a pézniej, ad
acta docelowy. Zgodnie z polityka mobilnosci, Wroctaw ma wspieraé¢ rozwdj
transportu szynowego, wiec jest idealna okazja wykorzysta¢ wtasne zapisy i
zyskac wiarygodnosé w oczach mieszkancow.
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ZAtACZNIK 3 - OPINIE SKATEGORYZOWANE

Opinie dotyczace drogi dla rowerdow i przejazdow rowerowych

Opinie dotyczace drogi dla roweréw

Lp. Opinia

jezdni, po jednokierunkowej ddr lub ciggu pieszo rowerowym.
(opinia nr 17)

1 Dwukierunkowa droga dla roweréw po stronie zachodniej jest ok, pod
warunkiem, ze zachowa sie mozliwos$¢ jazdy na pétnoc po wschodniej stronie, po

rozwigzanie nie jest mozliwe.
(opinianr 1)

2 Na odcinku od ulicy Hallera do ulicy Pretficza planowany jest wspoélny ciag
pieszo-rowerowy. Tam gdzie pozwala na to szeroko$¢ chodnika (wynoszaca
czasami ponad 5m) dobrym rozwigzaniem bytoby wydzielenie drogi dla roweréw,
a wspolny ciag pieszo-rowerowy stosowac¢ tylko w miejscach, gdzie inne

zeby umozliwi¢ wygodny wjazd na Gajowicka.
(opinia nr 17)

3 Drogi dla roweréw powinny powstaé dookota catego ronda Zotnierzy Wykletych,

rozwigzaniem jest cigg pieszo-rowerowy.
(opinia nr7)

4 Postuluje rezygnacje ze Sciezki rowerowej po potudniowej stronie ul. Kruczej.
Zostata ona zaplanowana kosztem radykalnego zwezenia chodnika, ktéry po tej
stronie ulicy jest znacznie bardziej uczeszczany niz po przeciwnej. Lepszym

Gajowickie;j.
(opinia nr 13)

5 Pewnym problemem jest brak wydzielonej drogi dla roweréw po obu stronach ul.

szerokosci chodnikow.
(opinia nr 18)

6 Sciezki rowerowe powinny by¢ jednokierunkowe po obu stronach ulicy na potowe

ptaskiej.
(opinia nr 21)

7 W ciggach pieszo-rowerowych jak najwiecej jednolitej powierzchni, jak najbardziej

drogi rowerowej.

8 Cieszy mnie réwniez poprowadzenie szerokiej, bezpiecznej, oddzielonej zielenia
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(opinia nr 23)

9 Rozmieszczenie drogi dla roweréw jest odpowiednie.
(opinie nr 29, 43, 59)

10 | Sprzeciw dla budowy drogi dla roweréw.

(opinia nr 33)

11 |Jedna uwaga co do sciezek rowerowych - w jakimkolwiek wariancie niech bedga
one asfaltowe!
(opinia nr 34)

12 | Nie podoba mi sie wroctawski styl uktadania sciezek rowerowych - s3 zaplecione
jak warkocz pierwszoklasistki, co kilkadziesigt metréow przecinaja sie z
~rownolegtym” chodnikiem, niepotrzebnie. Wysokie krawezniki, niedopasowany
poziom przejscia przez drogi dojazdowe, itd. Po wybudowaniu $ciezki rowerowe;j i
tak jest ona co jakis odcinek poprzecinana zbyt wysokimi kraweznikami.

(opinia nr 36)

13 | Umiejscowienie Sciezki rowerowej jest nie do konca trafne.
(opinia nr 38)

14 |llos¢, szerokos¢ drég dla roweréw powinna zosta¢ zmniejszona na rzecz
poszerzenia ulic. Osiedla na trasie planowanego remontu s3 zamieszkiwane w
wiekszosci przez osoby starsze, ktére korzystaja niemal wytacznie z komunikacji
miejskiej i wtasnych samochodéw, rower nie jest dla nich priorytetem. Co wiecej
pedzacy nimi nierozwazni rowerzysci stanowia zagrozenie dla pieszych.

(opinia nr 42)

15 | Nalezy doprojektowaé przejazd rowerowy po poétnocnej stronie skrzyzowania z
ulica Krucza.
(opinia nr 52)

16 |Szerokos¢ drogi rowerowej znaczaco przerasta zapotrzebowanie. Stworzenie z
jednej strony ulicy ciagu pieszo-rowerowego bytoby wystarczajace.
(opinie nr 53, 54)

17 |Ruch rowerowy to praktycznie tylko dzieci do szkoty, dlatego ciag
pieszo-rowerowy w moim odczuciu bedzie wystarczajacy.

(opinie nr 55, 56)
18 | Pas rowerowy nie powinien by¢ szerszy od chodnika.
(opinia nr 57)
19 | Nalezy usuna¢ DDR na ul. Kruczej - tam znajduje sie zabytkowy stup informacyjny

(chwilowo zdemontowany na czas budowy przytacza kanalizacyjnego, ale
deweloper ma go przywrécic).
(opinia nr 57)
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20

Ruchu rowerowego tu praktycznie nie ma. Ciag pieszo-rowerowy wystarczy az
nadto.
(opinie nr 60, 80)

21 | Lokalizacja drogi rowerowej po zachodniej stronie, gdzie obecnie jest tylko waski
chodnik, musiataby by¢ przeprowadzona kosztem jezdni. Po wschodniej stronie
jest obecnie szeroki chodnik i tu mozna spokojnie przygotowaé¢ komfortowa
droge rowerowa.

(opinia nr61)

22 | Niepotrzebnie przy jednostce wojskowej magazyny rowerzystow dano przy
murze a pieszych spacerowiczéw przy jezdni - powinno by¢ odwrotnie.
(opinia nr 65)

23 | Bez sensu tworzy¢ strefy pieszo-rowerowe. Jak jest Sciezka rowerowa to tylko
zrédto potracen.
(opinia nr 65)

24 | Czy droga rowerowa poprowadzona na potudnie po ul. Kruczej od ul. Gajowickiej
bedzie dwukierunkowa? Jak ma wyglada¢ wjazd na te droge, jesli jedzie sie
rowerem Kruczg od Sky Towera?

(opinia nr 76)

25 | Sciezki rowerowe po jednej stronie ulicy i WASKIE a nie szerokie kosztem jezdni
dla samochodoéw.
(opinia nr 80)

26 | Drogadla rowerdw - albo sezonowa albo w postaci ciagu pieszo rowerowego.
(opinia nr 81)

27 | Nalezy skorygowac przebieg drogi dla roweréw na skrzyzowaniu z aleja Hallera,
tak aby nie tworzy¢ jej odgiecia i zapewni¢ przejazd w linii prostej przez
skrzyzowanie.

(opinia nr90)

28 |Nalezy rozwazy¢ wyznaczenie drogi dla roweréw po wschodniej stronie ulicy
Gajowickiej. Szczegblnie na potnoc od ulicy Grochowej chodnik i pas zieleni s3
szerokie i istnieje mozliwos¢ wydzielenia osobno chodnika i drogi dla roweréw. W
przypadku braku odpowiedniej szerokosci np. na odcinku blizej alei Hallera nalezy
rozwazy¢ wyznaczenie jednokierunkowej drogi dla roweréw w strone centrum.
(opinia nr 90)

29 |Planowana szerokos¢ 3m po poétnocnej stronie wystarcza dla drogi

dwukierunkowej. Prosze zauwazyé¢, ze po potudniowej stronie ciag
pieszo-rowerowy (dwukierunkowy) ma niewiele wiekszg szerokos$¢ 3,65m, jak
rowniez, ze na znacznie wezszych jednokierunkowych drogach rowerowych
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wzdtuz Armii Krajowej ruch odbywa sie faktycznie w dwéch kierunkach i jakos
rowerzysci sie mijaja. Ponadto droga pétnocna na odcinku miedzy Sztabowa a
Hallera jest planowana jako dwukierunkowa a zmiany liczby kierunkéw jednej
drogi s3 moim zdaniem niewskazane. Jesli droga ta ma by¢ jednokierunkowa,
zapewne mozna j3 zwezi¢, zwtaszcza gdyby pozwolito to oszczedzi¢ nieco drzew.

(opinia nr 94)

30

Bardzo popieram pomyst Sciezek rowerowych na Gajowickiej!
(opinia nr 95)

31 |Moim zdaniem wystarczajace bedzie umieszczenie S$ciezki rowerowej
dwukierunkowej po wschodniej stronie ulicy Gajowickiej.
(opinia nr 99)

32 |Sciezke rowerowa na odcinku Sztabowa-Hallera mozna poprowadzi¢ w pasie
zieleni ciggnacym sie wzdtuz ulicy Gajowickiej pomiedzy chodnikiem a szpalerem
drzew. Pas zieleni stanowi nieuzytek, ktéry dzieki temu zostanie
zagospodarowany.

(opinia nr 99)

33 | Mozna rozwazy¢ budowe Sciezek jednokierunkowych. Zmniejszenie szerokosci
utatwi wygospodarowanie przestrzeni na sciezke po obydwéch stronach ulicy.
(opinia nr 99)

34 |Koncepcja rozmieszczenia chodnikéw i drég rowerowych jest kolizyjna. Sciezka
rowerowa wielokrotnie przecina chodnik. W niektérych miejscach pozostawiono
malusienki fragment chodnika przy przejsciu dla pieszych.

Na koncepcje ciggu pieszo-rowerowego po zachodniej stronie ulicy nalezy spuscic¢
zastone milczenia.

Nie rozumiem z czego wynika wyzszos¢ takiej koncepcji nad wyznaczeniem drogi
rowerowej bedacej fragmentem ulicy. Po obu stronach drogi powinny zostac
wyznaczone $ciezki rowerowe, oddzielone od drogi czym$ na ksztatt progu
zwalniajacego, uniemozliwiajacego rowerzyscie nagte wjechanie pod kota
samochodu.

(opinianr 101)

35 |Sciezka rowerowa na odcinku od parku Langiewicza do Hallera powinna by¢
poprowadzona po stronie Hotelu Wieniawa (poniewaz jest tam szeroki chodnik),
a nie przez boczng jezdnie ul. Gajowickiej kosztem miejsc parkingowych obecnych
na jezdni tak, jak to jest ujete w koncepcji. Na bocznej jezdni parkuja mieszkancy
kamienicy, bo pobliskie podwérko jest zawsze zabite autami.

(opinia nr 104)
36 | Sciezka rowerowa powinna byé po obu stronach ul. Gajowickiej.
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(Opinianr 112)

37

Umozliwienie legalnego poruszania sie rowerem po obu stronach drogi.
(Opinia nr 113)

38

Sciezki rowerowe powinny biec po obu stronach jezdni.
(Opinia nr 132)

39

Zaprojektowanie przynajmniej jednokierunkowej drogi dla roweréw w ciggu catej
ulicy Gajowickiej po obu stronach drogi, w tym na rondzie Ractawicka/Gajowicka.

(Opinia nr 134)

40

Sciezka rowerowa po jednej stronie ulicy powoduje, ze rowerzysta mieszkajacy
po stronie bez Sciezki nielegalnie porusza sie po chodniku lub jest szykanowany
przez kierowcow, ktérzy nie rozumieja, ze rowerzysta do tej Sciezki po drugiej
stronie ulicy musi sie dosta¢ jadac po jezdni. Faworyzowanie jednej strony zawsze
powoduje konflikt.

(Opinia nr 128)

41

Zastosowanie dwukierunkowej drogi rowerowej po zachodniej stronie ulicy
uwazam, za niewystarczajgce. Po stronie wschodniej powinien pojawic¢ sie
przynajmniej jednokierunkowy pas ruchu (na pétnoc) tak, jak ma to miejsce przy
ul Powstancéw Slaskich od Ronda do ul Swobodnej.

(Opinia nr 135)

42

Przy wyborze wg mnie gorszej opcji dzielenia inwestycji na etapy drogowy i
tramwajowy, warto rozwazy¢, przeznaczenie 1 m szerokosci bardzo szerokich w
pierwszym etapie, paséw ruchu, na jednokierunkowe pasy ruchu rowerowego.
Wykonane w jednej ptaszczyznie z jezdnia, wydzielone jedynie malowana linig,
aby w razie awarii mozliwe byto omijanie pojazdéw blokujacych jezdnie.
(Opinianr135)

43

Postulujemy zblizenie s$ciezki rowerowej do jezdni, a dla bezpieczenstwa
uzytkownikéw oddzielenie jej podtuznym progiem drogowym.

(Opinia nr 136)
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44

Prosze o rozpatrzenie innego rozwigzania DDR na odcinku Sztabowa-Hallera.
Docelowa koncepcja przewiduje zblizenie sie do drzew na odlegtos¢ ok. 0,5m.
Tak, wiem, ze istnieja metody, dzieki ktérym mozna zminimalizowad
oddziatywania korytowania na system korzeniowy, ale to rozwigzania stosowane
w ostatecznosci. Nie oszukujmy sie, jakie by nie byty, zawsze beda miaty
negatywny wptyw na zdrowotno$¢ drzew (najmniej inwazyjna Sciezka
nadwieszana w tym miejscu nie zda egzaminu). Przypomne, ze 90% korzeni
drzew znajduje sie w warstwie do 60cm. Projektowany ciag rowerowy o
szerokosci 3,0m spowoduje konieczno$¢ obnizenia kraweznika i wyréwnania
wyniesionego poziomu terenu zieleni tacznie o ok. 20-30 cm, a to w potaczeniu z
obrzezami i podbudowag juz wystarczajgco skomplikuje  sprawe.
Wodoprzepuszczalne nawierzchnie, odstanianie korzeni sprezonym powietrzem
itp. niewiele tu dadza. Po prostu trzeba dazy¢ do pozostawienia istniejgcego
skweru w stanie nienaruszonym. Rozwiazanie jest bardzo proste. Droga, na
ktérej obecnie stojg auta, ma szerokos¢ ok. 5,5m. Po likwidacji miejsc
parkingowych w jej $ladzie mozna bez problemu wytyczy¢ kontrpas o szerokosci
1,5m (kierunek centrum) i zostanie jeszcze jednokierunkowa czterometrowa
droga, po ktérej komfortowo beda mogli porusza¢ sie rowerzysci wraz z
kierowcami (kierunek Ractawicka). Petnitaby tez funkcje drogi ppoz.

P. Konecki opowiedziat na méj zarzut, ze to nie jest ten moment, zeby pochyla¢
sie teraz nad kazdym drzewem (1.18.00 nagrania). C6z, uwazam, ze to wtasnie
jest ten etap, kiedy mozna i nawet nalezy znalez¢ kompromis, zeby, gdzie tylko
sie da, nie brna¢ w szkodliwe dla drzew rozwiazania.

(Opinia nr 129)

45

Rowery tak
(Opinia nr 109)

46

Lokalizacja Sciezek rowerowych - TAK
(Opinia nr 126)

47

Czy sciezki rowerowe mogga by¢ wezsze niz 3 m?
(Opinia nr 126)

48

Trasa rowerowa - co$ dziwnie kreta, ale moze by¢ - utrzymatbym tylko jednakowa
szerokos¢, a przy odnodze przy Hallera mozna wprowadzi¢ takie samo
rozwigzanie jak przy Hallera/Odkrywcow.

(Opinia nr 121)
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49

Cigg pieszo-jezdny po potudniowej stronie Gajowickiej jest niepotrzebny.
Szeroka, wydzielona sSciezka rowerowa na poétnocy wystarczy na swobodne
przemieszczanie sie rowerzystow wzdtuz ulicy i zniweluje kolizje pomiedzy
rowerzystami a pieszymi, np. na wysokosci kosciota.

(Opinia nr 127)

50

Droga dla roweréw jest tu zbedna. Ciagg pieszo rowerowy bytby nadmiarem.
(Opinianr 110)

Droga dla rowerow w okolicy ronda z ul. Ractawicka

Lp.

Opinia

Watpliwos¢ budzi zakonczenie drogi rowerowej przed skrzyzowaniem z ulica
Ractawicka. Na ulicy Ractawickiej w potowie drogi miedzy skrzyzowaniem z ul.
Gajowicka a wiaduktem kolejowym zaczyna sie Sciezka rowerowa. Uwazam ze
dobrym pomystem bytoby potgczenie planowanej Sciezki z istniejaca juz na ulicy
Ractawickiej lub przynajmniej umozliwienie tego w kolejnych remontach ulicy
Ractawickie;.

(opinia nr 5)

Przy rondzie z ulica Ractawicka, droga rowerowa zanika, a ulica ma ponad 7m
szerokosci. W tym miejscu mozna wprowadzi¢ pas rowerowy. Ten krétki odcinek
pasa rowerowego mogtby prowadzi¢ az do przejscia dla pieszych na ulicy
Gajowickiej, aby utatwi¢ rowerzystom wtaczenie sie do ruchu. Szczegélnie w
kierunku ulicy Ractawickie;j.

(opinianr 1)

W okolicach ronda z ulica Ractawicka, projekt nie przewiduje mozliwosci
wjechania na droge rowerowa w kierunku pétnocnym, niezaleznie od ulicy, z
ktérej rowerzysta probuje to zrobi¢. Jednym z rozwigzan moze by¢ rezygnacja z
dwukierunkowej drogi rowerowej na odcinku od ronda do ulicy Hallera i
zastapienie jej dwoma jednokierunkowymi pasami rowerowymi po obu stronach
ulicy Gajowickiej.

(opinia nr 3)

Rondo na styku ulic Gajowickiej i Ractawickiej powinno miec $ciezke rowerowga po
zewnetrznej stronie ronda. W takim wypadku rowerzysta bez problemu mégtby
zjecha¢ na dowolng ulice.

(opinie nr 4, 20, 46)
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Brak infrastruktury rowerowej od ronda na skrzyzowaniu Gajowicka/Ractawicka
jest najwiekszym mankamentem koncepcji. Spowoduje to utrwalenie wyrwy w
infrastrukturze rowerowej od tego miejsca do  skrzyzowania
Ractawicka/Modlinska. Dookota ronda nalezy wydzieli¢ jednokierunkowa droge
dla roweréw obstugujaca kazdy zjazd z tegoz, a wzdtuz ul. Ractawickiej
jednostronng dwukierunkowa droge dla roweréw po stronie pétnocnej, w
zaproponowanym pasie zieleni.

(opinia nr 13)

Nie zaproponowano potaczenia drogi dla roweréw na ulicy Gajowickiej z
istniejacg droga na ulicy Ractawickiej, mimo ze szerokos$¢ tej drugiej na to
pozwala. To kardynalny btad. Po uzupetnieniu tej luki uzyskamy piekne
potaczenie Gajowic z Oporowem.

(opinianr 17)

Droga dla roweréw relacji Gajowicka <-> Ractawicka powinna zachowa¢ ciggtosé
przy rondzie, a pozostate relacje powinny by¢ obstuzone poprzez piaty wlot do
ronda. Jezeli chcemy by réwniez w tym ciggu rowerzysci jechali na zasadach
ogélnych, to na obu tych ulicach powinny by¢ obustronne pasy rowerowe
zamiast drég dla roweréw.

(opinia nr 17)

Nalezy przedtuzy¢ dwukierunkowa droge dla roweréw po stronie zachodniej
poétnocng strong ulicy Ractawickiej do skrzyzowania z ulicg Modlinska.
(opinia nr 52)

Co sie dzieje z drogg rowerowa przy rondzie Gajowicka/Ractawicka? Dlaczego sie
urywa?
(opinia nr 76)

10

Sciezka rowerowa to dobry pomyst, jezdzenie rowerem aktualnie po tej ulicy jest
koszmarem.
(opinia nr 87)

11

Nalezy zrezygnowac¢ z prowadzenia ruchu rowerowego w ruchu ogélnym w
rejonie ronda przy skrzyzowaniu z ulicami Orlg i Ractawicka. Zamiast tego nalezy
przedtuzy¢ dwukierunkowa droge dla roweréw po stronie zachodniej, pétnocna
strong ulicy Ractawickiej az do skrzyzowania z ulicg Modlinska, gdzie konczy sie
istniejagca dwukierunkowa droga dla roweréw. Ponadto nalezy zapewnié
mozliwo$¢ wjazdu rowerem na zaprojektowang dwukierunkowa droge dla
roweréw z ulicy Orlej i Ractawickiej, tak aby rowerzysta nie byt zmuszony do
schodzenia z roweru i przeprowadzania go przez chodnik lub przejscie dla
pieszych.

(opinia nr 90)

12

Potaczenie drogi rowerowej konczacej sie na rondzie Ractawicka/Gajowicka z
istniejacy siecig infrastruktury rowerowej na ul. Ractawickiej oraz ul. Powstancéw
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Slaskich poprzez zaprojektowanie brakujacych fragmentéw trasy rowerowej na
ul. Modlinskiej i Orlej.
(Opinia nr 134)

13

Na objetym koncepcjg, fragmencie ul. Ractawickiej (za projektowanym rondem)
po stronie zachodniej powinna pojawi¢ sie kontynuacja dwukierunkowej Sciezki
rowerowej i jej powigzanie z istniejacg Sciezka za ul Modlinska. Po stronie
wschodniej - przynajmniej jednokierunkowy pas rowerowy w kierunku centrum
(wytaniajacy sie z buspasa biegngcego wczesniej po Ractawickiej.

W obrebie nowego ronda réwniez konieczna jest Sciezka rowerowa.

(Opinia nr 135)

Przejazdy rowerowe

Lp.

Opinia

Przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe przez Hallera s3 nieakceptowanie
odsuniete od skrzyzowania. Po tym przysunietym przejezdzie beda masowo
chodzi¢ piesi.
(opinia nr 17)

2 Przejazd rowerowy przez al. Hallera: dlaczego jest takie odgiecie? Czy nie moze
by¢ wzdtuz jezdni - blizej srodka skrzyzowania? Czy rowery nie moga jechac
rownoczesnie z autami - podobnie jak w wielu miejscach na ul. Powstancéw? Jest
to o tyle dziwne, ze na przesuniecie ddr blizej paséw dla aut jest tam miejsce. Nie
ma drzew.

(opinia nr 2)

3 Lokalizacja przejazdow rowerowych jest odpowiednia.
(opinie nr 13, 29, 42, 53, 54, 79)

4 Nalezy zwréci¢ uwage, aby po przebudowie program sygnalizacji Swietlnej nie
dyskryminowat rowerzystéw uniemozliwiajac przejazd przez jezdnie na raz.
(opinia nr 52)

5 Potrzebna jest wyniesiona jezdnia na poziomie chodnikéw szczegélnie na
skrzyzowaniach z drogami rowerowymi. Kierowcy bardzo szybko tam jezdza i nie
ma zadnych elementéw zwalniajgcych ich predkosé.

(opinia nr 77)
6 Na skrzyzowaniu z ulica Krucza nalezy doprojektowaé brakujacy przejazd

rowerowy po poétnocnej stronie i potaczy¢ go z droga dla roweréw po stronie
zachodniej.
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(opinia nr 90)

Rozumiem, ze przejazdy przez ulice Hallera obok przejs¢ dla pieszych majg stuzy¢
bezpieczenstwu. Ale przy obecnej polityce cykli swietlnych de facto jest to
szykanowanie rowerzystow (na réwni z pieszymi), bo ich zielone cykle sa
znacznie krotsze niz te dla samochodéw, dodatkowo nie umozliwiajg skretéw na
raz, etc.

(opinia nr 94)

Zaprojektowanie przejazdow dla rowerzystow przy kazdym przejsciu dla
pieszych na ul. Gajowickiej.

(Opinia nr 134)

Opinie dotyczace miejsc postojowych

Opinie opowiadajace sie za zwiekszeniem liczby miejsc postojowych

Lp.

Opinia

1

Mam watpliwosci co do ilosci zaplanowanych miejsc parkingowych dla lokatoréw
bloku Gajowicka 147 -161. Miejsca parkingowe sg tam konieczne ze wzgledu na
juz wprowadzony zakaz parkowania na podwérku. Bardzo prosimy o
uwzglednienie nie mniejszej liczby miejsc parkingowych niz jest to mozliwe w tej
chwili.

(Opinia nr 26)

Jestem mieszkanka ulicy Gajowickiej, budynek na przeciwko Hotelu Wieniawa.
Przede wszystkim prosze pamietac o pozostawieniu miejsc parkingowych w takiej
samej ilosci jak dotychczas. Juz teraz jest problem z parkowaniem. Parkujg tu
pracownicy ZUS-u, sztabu wojskowego, itp.

(Opinia nr 38)

Po konsultacji z mieszkancami odnosnie miejsc parkingowych dla mieszkancow
Gajowickiej bloku 147 - 161 od strony ulicy jest bardzo duze zapotrzebowanie. W
chwili obecnej po tej stronie ulicy jest zaparkowanych 70 samochodéw, natomiast
po przeciwnej miesci sie 20. Pomimo to nie jest to wystarczajaca ilos¢ miejsc. W
zwigzku z tym jako mieszkancy prosimy o przeznaczenie miejsc parkingowych
odpowiadajacych naszym potrzebom.

(Opinia nr 41)

Ilo$¢ wyznaczonych miejsc parkingowych jest zbyt mata.
(Opinia nr 42)
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Od Ronda Zotnierzy Wykletych nie ma zaprojektowanych miejsc parkingowych, a
w tej okolicy brakuje parkingéw. Warto bytoby przemysle¢ dodanie pasa do
parkowania réwnolegtego w tej okolicy.

(Opinia nr 43)

Moja uwaga dotyczy czesci ul. Gajowickiej pomiedzy ul. Pretficza, a ul. Krucza.
Chciatbym sie dowiedzie¢, czy projektant wziat pod uwage liczbe mieszkancéw
okolicy oraz wynikajgca z tego faktu Srednig liczbe aut przypadajacych na osobe,
podczas projektowania miejsc parkingowych dla potrzeb lokalnych?

Zataczone plany przewidujg redukcje miejsc parkingowych tylko do strony (jak
mniemam wschodniej?). Obecnie mozna zauwazyé¢, ze lokalni mieszkancy
korzystaja z obu stron jezdni do parkowania. Dodatkowo patrzac na catos¢
przebudowy ul. Gajowickiej proponuja Panstwo znaczng redukcje miejsc
postojowych na catej dtugosci modernizowanej ul. Gajowickie;.

Znaczne ograniczenie miejsc postojowych jeszcze bardziej utrudni zycie lokalnym
mieszkancom. Ograniczenie miejsc postojowych spowoduje niepotrzebny chaos.
Ludzie beda zmuszeni parkowa¢ gdzie popadnie. W dalekiej perspektywie,
modernizacja ul. Gajowickiej bez miejsc parkingowych spowoduje niezadowolenie
spoteczne.

Nie tylko mieszkancy korzystajg z miejsc postojowych/parkingowych. W ciggu ul.
Gajowickiej pomiedzy ul. Pretficza i ul. Krucza znajduje sie przedszkole,
przychodnia, sklepy, a takze inne ustugi jak chociazby hotel mieszczacy sie w
poblizu. Musicie Panstwo liczy¢ sie z tym, ze miejsca parkingowe moga byc¢
Czasowo zajete przez interesantéw, co wptynie na nizsze zadowolenie lokalnych
mieszkancéw - przez brak mozliwosci zaparkowania auta.

(Opinia nr 50)

Wyznaczonych miejsc parkingowych w obu planach praktycznie nie ma, a s3 one
niezbedne mieszkancom. Powinny zosta¢ miejsca parkingowe w ilosci podobnej
lub wiekszej niz obecnie oraz powinny powsta¢ zatoki parkingowe aby
uporzadkowacé parkowanie na chodniku.

(Opinie nr 53, 54)

W koncepcjach jest mocny niedobér miejsc postojowych.
(Opinie nr 55, 56, 60, 64)

Likwidacja miejsc parkingowych na ul. Gajowickiej stanowi olbrzymie zagrozenie
paralizu parkingowego okolicznych uliczek, degradacji przestrzeni wspélnych
(zielencow, podwoérek, boisk, placow zabaw itd.). W szczegélnosci dotyczy to
odcinkéw, dla ktérych projektanci nie wykonali analizy alternatyw dla
likwidowanej przestrzeni postojowej (zwtaszcza tych, gdzie nie ma mozliwosci
parkowania na podworzu): zachodnia pierzeja na odcinku od ul. Kruczej do
Pretficza czy droga serwisowa od ul. Sztabowej do Hallera. Warto rozwazy¢
kolejne miejsca, gdzie mozliwe bytoby stworzenie zatok postojowych:
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- niezadrzewione fragmenty terenéw zielonych po wschodniej stronie na
odcinku od ul. Grochowej do Zaporoskiej;

- fragment ulicy Grochowej od ul. Kruczej Gajowickiej; .
- przesuniecie chodnika wgtab trawnika przy pétnocnej pierzei ul. Zelaznej
(odcinek w strone pl. Hirszfelda).

Dodatkowo:

- stworzenie strefy ruchu z wyznaczonymi miejscami na placyku (bardzo
szeroki chodnik) u zbiegu z ulicag Grochowg (pétnocno-wschodni naroznik) - kiedys
tu parkowano, w dodatku w sposéb niezwykle uporzadkowany i niekolizyjny z
ruchem pieszym. To teren o powierzchni okoto 360m2 i szerokosci chodnika
niemal 17m.

- zachowanie parkowania pod kosciotem (na przystosowanym do postoju
pasie z kostki brukowej);

- rezygnacja z chodnika po zachodniej stronie do potowy odcinka od ul.
Kruczej w strone ul. Pretficza. Tam ruch pieszy odbywa sie albo po drugiej stronie
ulicy, albo chodnikiem blizej blokéw (odsunietym od ulicy i odgrodzonym od niej
zielonymi przedogrédkami). Przy przewezeniu przeskalowanejDDRz 3m do 2,5m
spokojnie zmiesci sie tam zatoka postojowa.

(Opinia nr 57)

10

Na planie, koto budynkéw instytutu PAN (w okolicach kosciota) zaznaczony jest
plac, jako istniejacy parking. Teren ten zostat sprzedany i nie jest to miejsce
parkingowe juz od okoto 3 lat. W okolicy ulic Grochowej, Zelaznej i Kruczej jest
potworny deficyt miejsc parkingowych, i przebudowa oraz wariant ze zmiang tras
autobusowych jeszcze spowoduje zmniejszenie iloSci miejsc. Warto pomyslec nad
przygotowaniem dodatkowych miejsc parkingowych w tym rejonie.

(Opinianr 61)

11

Z moich doswiadczen wynika, ze kazda modernizacja to okoto 1/3 miejsc
parkingowych mniej. Zeby mieszkancom zyto sie trudniej.
(Opinia nr 68)

12

Miejsca parkingowe w okolicy Gajowickiej s3 likwidowane. Powstanie centrum
przesiadkowego zlikwiduje wszystkie miejsca parkingowe przed kosciotem, gdzie
majg by¢ przystanki, co w to miejsce? Jezeli mamy sie przesigs¢ do komunikacji
miejskiej, to musimy miec¢ bezpieczne miejsca parkingowe, gdzie bedziemy mogli
zostawi¢ swoje samochody, w tej chwili w okolicy Gajowickiej, Kruczej, miejsc
parkingowych jest duzy deficyt.

(Opinia nr 69)

13

Nie akceptuje przebiegu Sciezki rowerowej na odcinku od numeru 147 do 161, w
wyniku ktérego zlikwidowana zostanie mozliwos¢ parkowania samochodéw
wzdtuz jezdni réwnolegtej do gtéwnej ulicy Gajowickie;.

(Opinia nr 75)
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14

Ktos$ kto wyznaczat miejsca postojowe nie zna zapotrzebowania na miejsca w tym
miejscu. Wyznaczonych miejsc jest zbyt mato.
(Opinia nr 79)

15

Liczba miejsc parkingowych powinna by¢ utrzymana na podobnym poziomie.
(Opinia nr 81)

16

Jade autem do Gajowickiej i tam zostawiam auto jadac komunikacjg, wiec
bytabym wdzieczna za przewidzenie miejsc parkingowych - aktualna ilos¢ miejsc
wzdtuz ulicy Gajowickiej wydaje sie odpowiednia (od skrzyzowania z Hallera po
hotel na Sztabowej).

(Opinia nr 87)

17

Nalezy pozostawi¢ w niezmienionym stanie ,odnoge” ul. Gajowickiej, ktéra
rozpoczyna sie na wysokosci numeru 147A (naprzeciwko hotelu Wieniawa) i
korczy sie przy ul. Hallera. Wedtug projektu na tym fragmencie zaplanowano
Sciezke rowerowa o szerokosci trzech metréw. Poprowadzenie Sciezki w tym
miejscu wywota koniecznos¢ likwidacji miejsc parkingowych, z ktérych korzystaja
mieszkancy i zwezi droge dojazdowa na podwérko, z ktérej korzystaja m.in.
Smieciarki.

Przy ul. Gajowickiej 145-161 znajduje sie 10 bram. W kazdej bramie jest od 15 do
20 mieszkan. Nawet przy minimalnym zatozeniu, ze potowa mieszkancéw ma
jeden samochdd, to w sumie jest ich przynajmniej 50. Obecnie auta sg parkowane
na chodniku oraz we wspomnianej ,,odnodze” oraz na podwoérku, ktére znajduje
sie w katastrofalnym stanie. Zielen jest rozjezdzona przez auta, ktére obecnie
ledwo mieszczg sie na podwoérku.

Utrzymanie mozliwosci parkowania na jezdni jest konieczne, gdyz w przeciwnym
razie mieszkancy nie beda mieli gdzie pozostawi¢ samochoddéw, ktére nie
wyparujg wskutek likwidacji wspomnianych miejsc lecz beda zastawiac sciezke
rowerowq albo niszczy¢ zielen.

(Opinia nr 99)

18

Uwaga odnosnie planowanej likwidacji miejsc parkingowych dotyczy catej
koncepcji przebudowy, poniewaz uwzgledniono w niej kilkanascie miejsc
parkingowych po parzystej stronie ulicy na odcinku od Hotelu Wieniawa do al.
Hallera oraz od ul. Pretficza do ul. Kruczej. Tymczasem w blokach po obu stronach
ulicy mieszka min. kilkaset oséb, ktérych pojazdy - jak juz wspomniano - nie
rozptyng sie w powietrzu. Dlatego postuluje utrzymanie miejsc parkingowych
takze po zachodniej stronie ul. Gajowickiej na odcinku Krucza-Pretficza, przy
kosciele, do ktérego wiele oséb - zwtaszcza starszych - przyjezdza autami oraz na
zachodnim odcinku ulicy Gajowickiej od Grochowej do Zelaznej, gdzie obecnie
znajduje sie pusty plac, ktéry mozna wykorzystac na cel postoju pojazdow.
Reasumujac, likwidacja miejsc parkingowych doprowadzi do degradacji obszaréw
zielonych oraz podworek, gdzie pojazdy ostatecznie beda musiaty znalez¢ swoje
miejsce.

(Opinia nr 99)
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19 | Czy odpowiednio$¢ ma oznacza¢ brak miejsc parkingowych dla mieszkancéw
Gajowickiej 156-160?

(Opinia nr 100)

20 |[Czes$¢ miejsc parkingowych zostanie zlikwidowana, kosztem budowy Sciezki
rowerowej. Gdzie w tej sytuacji przewidujecie Panstwo miejsca dla samochodéw,
ktére parkujg tam teraz? Ludzie z dnia na dzief nie sprzedadzg samochodéw, a
do przedpokoju ich nie zabiora.

(Opinianr 101)

21 | Nie moge zlokalizowa¢ zadnych miejsc parkingowych, co swiadczy o tym, ze jest

ich zdecydowanie za mato, albo nie ma ich wcale.
(Opinia nr 105)

22 | Stworzenie wiekszej iloSci miejsc parkingowych wzdtuz ulicy Gajowickiej.
(Opinia nr 108)

23 | wystepuje znaczny niedobér miejsc parkingowych.

(Opinia nr 110)

24 | Liczba miejsc parkingowych przy przebudowie nie powinna zosta¢ zmniejszona ze
wzgledu na problemy z parkowaniem, ktére wystepuja juz obecnie.
(Opinia nr 124)

25 | W zwiazku z likwidacja miejsc parkingowych na chodniku miedzy ul. Sokola, a
skrzyzowaniem z Ractawicka (na rzecz chodnika i Sciezki rowerowej), wnioskuje o
uwzglednienie w koncepcji dodatkowego wjazdu na teren posesji Gajowicka
193A, ktéry pozwolitby uzyska¢ miejsca parkingowe obok potudniowej Sciany
budynku, podobnie jak to funkcjonuje w sasiednich posesjach.

(Opinia nr 130)

26

Projekt koncepcyjny zaktada likwidacje czesci miejsc parkingowych wzdtuz
Gajowickiej od numeru 145 do 161 (zatoczka od Sztabowej do skrzyzowania z
Hallera, gdzie parkuja tylko mieszkancy i parkuja po obu stronach tej uliczki).
Mieszkancom koncepcja nie oferuje zadnej alternatywy. Prosze zaproponowac
parkingi w kwartatach lub uwzgledni¢ ilos¢ potrzebnych miejsc dla mieszkancéw
osiedli.

(Opinia nr 131)
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27

Ulica Gajowicka ma wysoki wspétczynnik intensywnosci zabudowy a my
mieszkancy cierpimy na brak miejsc parkingowych. Koncepcja skrajnie redukuje
ilos¢ miejsc dla mieszkancéw oraz nie wyznacza miejsc dla niepetnosprawnych.
Projekt usuwa duza cze$¢ miejsc postojowych na rzecz Sciezki rowerowej, co
zaowocuje niszczeniem zieleni. Proponuje zaprojektowanie parkowania
obustronnego na 45 lub 60 stopni wzdtuz uliczki dojazdowej przy Gajowickiej
161 do 147/2. Mozna rozmierzy¢ uktad miejsc aby powstate tréjkaty pozwalaty
zachowad drzewa na pasie zieleni bez koniecznosci wycinki. Dodatkowo przy
parkowaniu na 45 stopni uliczka moze by¢ wezsza co pozwoli poszerzy¢ chodnik
lub wytyczy¢ nieco wezszg sciezke rowerowa.

(Opinia nr 136)

Inne opinie
Lp. Opinia
1 Bez zastrzezen. / Wyznaczone miejsca sg odpowiednie.

(Opinie nr 5, 13, 59)

Parkingi to bym dat predzej na przyboczne ulice.
(Opinia nr 18)

Czy kostka betonowa jest najlepszym materiatem na wykonanie miejsc
parkingowych? Moze warto zastosowac asfalt? A moze odzyskang kostke
granitows, ktéra obecnie znajduje sie na Gajowickiej?

(Opinia nr 23)

Dobrze bytoby gdyby miejsca parkingowe byty tez szersze.
(Opinia nr 42)

Nie mam zdania, gdyz nie mam samochodu. Ale kierowcy jakby mogli,
parkowaliby pod samym wejsciem do swoich blokéw czy kamienic.
(Opinia nr 62)

Brak postoju 5 minut przed szkota [Jantarowal].
(Opinia nr 65)

Pod blokami na Gajowickiej blisko Hallera, gdzie aktualnie znajduje sie parking i
wewnetrzna droga proponuje wytyczy¢ slad rowerowy przez parking, jak to
miejsce na Mickiewicza czy Putaskiego. Mieszkancy zachowaja miejsca
parkingowe.

(Opinia nr 76)
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Osobiscie jestem za ograniczeniem ruchu samochodowego, w tym liczby
dostepnych miejsc parkingowych. Jednak ze wzgledu na liczne obawy wtascicieli
chciatbym zwréci¢ uwage na rozwigzanie, ktére zdaje sie jest stosowane w
Berlinie, mianowicie miejsca parkingowe na srodku ulicy, pomiedzy pasami ruchu
przeciwnym kierunku. W wariancie przejsciowym oznaczatoby to oczywiscie brak
zieleni na srodku ulicy. W przypadku zastosowania tego rozwigzania, mysle, ze
wskazane bytoby wyrazne informowanie, ze docelowo miejsca te znikng oraz -w
ramach delikatnego ,public shaming” - ze powstaty kosztem planowanego pasa
zieleni.

(Opinia nr 94)

Moje obawy pojawiajg sie rowniez w kwestii parkingdw dla mieszkancow i aut
dostawczych do sklepéw. Trzeba przeanalizowac tg kwestie dobrze, zeby auta nie
stawaty na sciezkach rowerowych czy pieszych - jako piekny przyktad gdzie jest
taki problem moze postuzy¢ ulica Przyjazni we Wroctawiu, gdzie S$ciezka
pieszo-rowerowa jest notorycznie blokowana przez parkujace auta osobowe i
dostawcze tworzac grozne koleiny dla rowerzystéw, a z drugiej strony w wyniku
matej ilosci parkingdw obok utrudnione sg dostawy do sklepéw czy lokali dla
klientow.

(Opinianr 111)

10

Wprowadzenie SPP, ktéra uwolni cze$¢ miejsc parkingowych dla mieszkancow.
(Opinia nr 113)

11

Po pierwsze, ptatna strefa parkowania, po drugie: liczba samochodéw nigdy nie
maleje i dowolna liczba miejsc nigdy nie zaspokoi potrzeb wszystkich - miejsca
wzdtuz ulicy powinny moim zdaniem by¢ miejscami dla oséb ,przyjezdnych” do
dzielnicy, nie dla jej mieszkancéw - tu jednak powinni zarzadcy terenu myslec o
ewentualnej akomodacji samochodéw na swoich terenach, ale z zastrzezeniem ze
nie moze sie to dzia¢ kosztem zieleni i przestrzeni wspoélnej. W tak centralnych
czedciach miasta jakimi jest os. Gajowice czy Powstancéw Slaskich musimy przede
wszystkim zadba¢ o ratowanie wnetrz podwérkowych przed ekspansja
samochodéw, aby rekultywowac tam zielen, robi¢ retencje, miejsca zabaw itp.

(Opinia nr 118)

12

Wyznaczone miejsca parkingowe - sg obecnie i chyba wystarczajace, odstapitbym
od pomystu miejsc parkingowych przy Sztabowej co ma sie odby¢ kosztem
zniszczenia ulicy.

(Opinia nr 121)
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13

Uwagi dot. obszaru miedzy ulica Sztabowag i Hallera a dotycza miejsc
parkingowych ktérych w tym rejonie:

1) Prosze by trase rowerowa od adresu (Gajowicka 147 w strone ulicy Hallera)
prowadzi¢ przy ulicy Gajowickiej i by jak najblizej al. Hallera skrecata w uliczke
przy budynkach - pozwoli to na pozostawienie parkingu wzdtuz zieleni miejskiej.

2) Nie jest to oznaczone na mapie, ale prosze by parking wzdtuz ulicy Gajowickiej
- przy numerach nieparzystych od 147 w strone al. Hallera pozostawiono (na
mapie nie zostat oznaczony kolorem jasno-niebieskim).

3)Prosze by miejsca postojowe przy Hotelu Wieniawa pozostawiono pod katem
135 stopni a nie réwnolegle - obecnie zdarza sie czesto, ze goscie hotelu zajmuja
miejsca parkingowe w ktérych normalnie parkuja mieszkancy.

(Opinia nr 138)

Opinie dotyczace zieleni

Ochrona istniejgcej zieleni

Lp. Opinia

1 Zachowanie zieleni wysokiej juz zlokalizowanej na ulicy Gajowickiej i uzupetnienia
zieleni o dalsze nasadzenia - najlepiej w formie szpalerowe;.
(Opinia nr 6)

2 Bardzo cieszy, ze projekt stara sie zachowac w jak najwiekszym stopniu istniejaca
zielen wysoka.
(Opinia nr 23)

3 Prosimy o szczegélne zabezpieczenie kasztanowcéw wzdtuz Gajowickiej przy
kosciele przy Kruczej.
(Opinia nr 31)

4 Bytoby dobrze aby pozostawi¢ jak najwiecej z zielonego pasa zieleni na odcinku
od Sztabowej do Hallera.
(Opinia nr 38)

5 Zielen i skwery sg zawsze potrzebne, szczegélnie w czasie zmian klimatycznych.
Nie dla wycinki drzew.
(Opinia nr 62)

6 Bardzo sie ciesze, ze przygotowano projekt jak najmniej ingerujacy w istniejaca

zielen.
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(Opinia nr 72)

7 Mam nadzieje, ze drzewa i krzewy nie zostang wyciete lub uszkodzone w trakcie
remontu. Bo nasadzenie nowych drzew nie zawsze przynosi efekt, gdyz trzeba je
dodatkowo podlewa¢, a przy obecnych zmianach klimatu i suszy, nowe/mtode
drzewa czesto usychaja.

(Opinia nr 74)

8 Cieszy, ze zachowujecie drzewa.
(Opinia nr 76)

9 Odnosnie zieleni: mam nadzieje, ze projektanci s3 swiadomi, ze we Wroctawiu
kazdy skrawek zieleni, o ile nie jest ograniczony odpowiednimi przeszkodami,
korniczy jako nielegalny parking, i ze planowana/istniejaca zielen bedzie
odpowiednio zabezpieczona.

(Opinia nr94)

10 | Ochrona starodrzewia rzeczywiécie powinna by¢ szczegélna, wiec nadzér
dendrologiczny jest konieczny, ale, aby uniknac takich sytuacji jak przy Centrum
Potudniowym, konieczne jest odpowiednie przeszkolenie wykonawcow z
przepiséw a nie tylko zatozenie, ze maja je znac i stosowac.

(Opinia nr 118)

11 | Zieler wzdtuz ulic - wystarczytoby tylko dba¢ o jej stan.
(Opinia nr121)

12 | ochrona zieleni - TAK

(Opinia nr 126)

Nowe nasadzenia

Lp.

Opinia

Zgtaszam wniosek o nasadzenia zieleni wysokiej - drzew - w pasach zieleni,
wszedzie, gdzie to mozliwe. Jesli nie jest mozliwe, to wysokie krzewy.
(Opinia nr 2)

W miejscach, ktére przeznaczone s3 na trawnik zastanowitbym sie nad
posadzeniem drzew. Przyktadowo na Gajowickiej od strony hotelu Wieniawa lub
wokét ronda przy styku ulicy Gajowickiej i Ractawickiej jest duzo miejsca na
posadzenie drzew.
(Opinie nr 4, 20, 46)
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3 Projektowana zielen powinna uwzglednia¢ przede wszystkim duze drzewa, ktére
beda rosna¢ w gére i beda roztozyste, by dawac cien, absorbowaé¢ CO2 i
zanieczyszczenia.

(Opinia nr 29)

4 Wzdtuz ulicy powinna dominowaé zielen wysoka, mozna wykorzystac
przesadzanie starszych drzew (jak przy budowie hotelu na Ostrowie Tumskim) w
celu zapewnienia w szybkim czasie wystarczajace;j ilosci cienia oraz retencji wody
opadowe;j.

(Opinia nr 8)

5 Ulica powinna by¢ oddzielona od chodnika i trasy rowerowej pasem zieleni -
bezposrednio przy ulicy zywoptotem, a w drugim rzedzie drzewami.
(Opinia nr 8)

6 Zalezy mi na zieleni wzdtuz ulicy, cos$ tadniejszego niz pospolite krzewy, powinna
tam by¢ tadna, kwitnaca, elegancka zielen, spéjna, zaprojektowana przez
architekta zieleni.

(Opinianr 11)

7 Nalezy wycia¢ stary drzewostan, jesSli przeszkadza w poprawie ciggéw
komunikacyjnych. Potem nalezy dosadzi¢ nowe drzewa, mtode, odporne na
warunki.

(Opinia nr 36)

8 Czy planowane s3 nasadzenia zieleni wysokiej - uzupetnienia istniejgcych
szpaleréw drzewami podobnymi do istniejgcych? Tzn. drzewami majgcymi szanse
osiggnac¢ duze rozmiary najlepiej sadzonymi w rozmiarze ok. 6m. Takimi jak klony,
lipy, kasztany, platany itd. a nie drzewa o formach kartowatych, kulistych czy
kolumnowych.

(Opinia nr 23)

9 Skoro spéjna i szeroka droga rowerowa planowana jest po zachodniej stronie
jezdni, to moze po wschodniej stronie warto bytoby zaplanowac szpaler drzew na
przemian z rownolegtymi miejscami parkingowymi i zrobi¢ tylko ciagg pieszy? 1
drzewo co 2-3 miejsca parkingowe.

(Opinia nr 23)

10 | Fajnie by byto gdyby zostaty nasadzone krzewy - trawniki w zatozeniu wygladaja
tadnie, ale nie s3 zbyt tadne.
(Opinia nr 53)

11 | Wiecej krzewdéw - dadza wiecej cienia, tlenu i izolacji od hatasu, nie zostang
zadeptane jak trawniki.

(Opinia nr 54)
12 | Nasadzenia krzewéw. Krzewy dajg cien, zbierajg zanieczyszczenia i niweluja hatas.

S3 tez domem dla ptactwa.
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(Opinie nr 55, 60)

13 | Warto zaplanowa¢ nasadzenia krzewéw w pasie rozdziatu. Nie tylko poprawi to
estetyke, ale réwniez pozwoli na lepsze wytapywanie zanieczyszczen
komunikacyjnych oraz zmniejszy liczbg przypadkéw przekraczania jezdni w
miejscach niedozwolonych.

(Opinia nr 57)

14 | Obszary zielone powinny by¢ zagospodarowane tak, zeby na tych terenach
mieszac trawniki i krzewy oraz sadzi¢ drzewa.
(Opinia nr 59)

15 | Mozna po stronie istniejacych blokéw miedzy rondem Zotnierzy Wykletych, a
kosciotem dosadzi¢ wiecej drzew.
(Opinia nr 61)

16 | Za mato zieleni w postaci krzewoéw, drzew. Az prosi sie o ,Aleje Gajowicka".
(Opinia nr 79)

17 | Zielenijest niedobér - powinna powstaé w formie drzew/krzewow.

(Opinia nr 81)

18 | W przypadku braku decyzji o budowie torowiska nalezy uwzgledni¢ zasadzenie na

trawnikach zieleni wysokiej.
(Opinia nr 90)

19 | Warto by byto posadzi¢ wiecej zieleni-drzew, krzewdw oraz kwiatow.
(Opinia nr 105)

20 | Proponuje utworzenie Zielonych Przystankow z tadnymi krzewami, ciekawymi
klombami czy bluszczem okrywajagcym przystanek, ktéry zapewni cien i chtéd
podczas goracych dni.
(Opinia nr 106)

21 | Proponuje utworzenie przytulnych skweréw z:
- trawa ozdobng, ktéra obecnie jest bardzo popularna,
- nasadzenia drzew i krzewow, nie tylko tych rodzimych, ale i tych zapozyczonych,
ktére z biegiem lat tak zadomowity sie w naszym kraju, iz uwazamy je za swoje
(np. Wierzba Japonska, Klony Palmowe, Judaszowce, Jesion Pensylwanski czy
Magnolie - biate, zétte czy niebieskie) + jacy$ imponujacy przedstawiciele z
rodziny iglakéow (np. Metasekwoja chinska, sosna himalajska, daglezja zielona, czy
widywana coraz czesciej Araukaria chilijska itp.).
(Opinia nr 106)

22 | Tam, gdzie to mozliwe, w terenach na zielen proponuje nasadzenia drzew.

(Opinianr 118)
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23 | Zielefh w rezerwie pod tramwaj jest super pomystem. Warto tam posadzi¢ niskie
krzewy lub stworzy¢ take kwietna.
(Opinia nr 127)

24 | Nasadzenia - nie s3 one planowane. Mam nadzieje, ze jest to tylko przeoczenie, a
nie Swiadomy btad.
(Opinia nr 128)

25 | Koniecznie powinny sie pojawi¢ nowe nasadzenia na catej dtugoéci planowanej
inwestycji.
(Opinia nr 132)

26 | zaprojektowanie nasadzen szpalerowych drzew, co najmniej po jednej stronie
(np. projektujac je co kilka miejsc parkingowych tam, gdzie zaplanowano zatoki
do parkowania - drzewa moga by¢ w wyspach pomiedzy kolejnymi miejscami
postojowymi).

(Opinia nr 134)

27 |W zaprojektowanych zatokach parkingowych wzdtuz jezdni, co 3 miejsca
postojowe, powinny by¢ przerwy na nasadzenie drzew.
(Opinia nr 135)

28 | Konieczne dodatkowe nasadzenia izolacyjnej zieleni niskiej.
(Opinia nr 136)

Jak najwiecej zieleni

Lp. Opinia
1 Zalezy mi na duzej ilosci zieleni.
(Opinia nr 5)
2 Jak najwiecej zieleni i torowisko tez najlepiej zielone jak na Milenijne;j.
(Opinia nr 21)
3 Zieleni powinno by¢ jak najwiecej, mozna w tym celu zweza¢ lub catkowicie

zrezygnowac ze $ciezki rowerowe;j.
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(Opinia nr 42)

Nalezy pamietac o jak najwiekszej maksymalizacji ilosci zieleni w okolicy.
(Opinia nr 58)

Grochowa/Gajowicka i Zaporoska/Gajowicka: proponuje powiekszenie
powierzchni biologicznie czynnej w naroznikach skrzyzowan i stworzenie w tych
miejscach zielonych skweréw. Jesli s3 mozliwosci - rowniez nasadzenie drzew,
ktére zastonig mato reprezentacyjng parterowa zabudowe.

(Opinia nr 113)

Zmiana stref wytaczonych na zielone lub przynajmniej na rozszczelniong kostke.
Nalezy tez od razu zaprojektowac rozwigzania mikroretencyjne wzdtuz ul.
Gajowickiej, ale w taki sposéb, by nie kolidowaty one z istniejagcymi drzewami.
(Opinia nr 134)

Zaprojektowanie dodatkowych miejsc na zielen lub przynajmniej nawierzchnie
rozszczelniong by pomiedzy nimi mogta wsigka¢ woda i mogta pojawié sie
spontaniczna zielen np. miedzy kolejnymi zjazdami z posesji (zielen).

(Opinia nr 134)

Opinie dotyczace koncepcji docelowej z tramwajem oraz

torowiska

Opinie dotyczycace koncepcji docelowej z tramwajem

Lp.

Opinia

Nie ma powodu by etapowac inwestycje - w czasie jej realizacji mozna podja¢ od
razu dziatania w celu zbudowania dalszej trasy tramwajowej i podtaczenia
torowiska od Ronda Zotnierzy Wykletych do istniejacej sieci. Miasto z sukcesem
etapowato inwestycje w sie¢ tramwajowa np. w zakresie tramwaju na Nowy
Dwér.

(Opinia nr 6)

Koncepcje uktadu docelowego oceniam pozytywnie, gtdbwng zaletg tej koncepgji
jest wieksze urozmaicenie srodkéw transportu (udziat roweréw oraz tramwajéow).
(Opinia nr 6)
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3 Torowisko powinno by¢ wydzielone (nie tylko znakami poziomymi) przynajmniej
na odcinku od ul. Zaporoskiej do al. Hallera.
(Opinia nr 8)

4 - Rozjazdy torowisk na skrzyzowaniu z liniag tramwajowa na al. Hallera powinny

umozliwi¢ skret tramwaju w kazdym kierunku - dzieki temu to torowisko moze
pos{uzyc' za objazd w razie nieprzejezdnosci torowiska na ul. Powstancéow
Slaskich lub w ciggu al. Hallera.
- W zaleznosci o od przyjetej koncepcji wpiecia linii tramwajowej na ulicy
Gajowickiej z reszta systemu tramwajowego réwniez i na innych skrzyzowaniach
powinna by¢ zagwarantowana mozliwos¢ wyboru przez tramwaj kazdego
kierunku jazdy w celu stworzenia wiekszej elastycznosci systemu tramwajowego.
(Opinia nr 8)

5 Torowisko powinno by¢ wyciszone na catej dtugosci.

(Opinia nr 8)

6 Czy wiadomo ktére linie tramwajowe zostatyby skierowane przez ul. Gajowicka?
Wypadatoby przy tym osobno rozwazy¢ odcinki Hallera - Zaporoska oraz Hallera -
Ractawicka.

(Opinia nr 12)

7 Nie podano w ramach konsultacji co ma taczy¢ ten tramwaj, a to kluczowa
kwestia.

Docelowo ta trasa tramwajowa powinna biec Zielinskiego, Gajowicka, Ractawickga,
Aleja Piastow, Wiejska i miec petle przy nowym osiedlu.
(Opinianr 17)

8 W potudniowym fragmencie torowisko bedzie niewydzielone? To nie ma zadnego
sensu etapowac tego fragmentu, bo w Il etapie rozrycie go bedzie konieczne.
(Opinianr 17)

9 Co stanie sie z nieuzywanymi torami tramwajowymi? Czy wrécg one na Gajowicka
po 75-80 latach nieobecnosci czy bedj zlikwidowane po remoncie?

(Opinia nr 18)

10 | Docelowe przywroécenie tramwaju jest moim zdaniem bardzo dobrym planem.
(Opinia nr 23)

11 | Tramwaj jezdzit od Hallera przez Gajowicka, Zielinskiego, pl. Muzealny az do
Podwala przecinajac Pitsudskiego. Zastanéwmy czy bedzie taka mozliwosé? Po
tej trasie dlatego jezdzi 144.

(Opinia nr 25)
12 | W koncepcji w wariancie docelowym z tramwajem przystanki s3 wyniesione na

pas jazdy aut, zamiast zrobi¢ buspas potaczony z tramwajem aby przy okazji
utatwic przejazd stuzbom typu pogotowie czy policja.
(Opinia nr 51)
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13

W wariancie docelowym koncepcji zageszczenie przystankéw pod kosciotem,
ktére w dodatku nie majg zatoczek jest zatrwazajace.
(Opinia nr 51)

14

Nie ma informacji jak te tramwaje miatyby kursowa¢, czy beda zjezdzaty na al.
Hallera czy beda jechaty do Powstancéw Slaskich? Peron na Hallera zaraz za
skrzyzowaniem wytaczony kosztem jezdni dla aut to nietrafiony pomyst, tak
samo jak ewentualna (bo nie wiem jak tramwaj pojedzie) kolizja pasa skretu w
lewo z Gajowickiej od strony centrum w Hallera, ze skretem tramwaju w prawo w
Hallera, bo tylko takie rozwigzanie moze argumentowac stworzenie peronu
kosztem jezdni.

(Opinia nr 51)

15

Nalezy zaprojektowac potaczenie (skrety) z torowiskiem wzdtuz Hallera, a nie
tylko przeciecie - trasy muszg sie taczy¢, zeby mozna byto uruchamia¢ objazdy w
razie awarii.

(Opinia nr 57)

16

Najwazniejsze, aby prace rozpocza¢ jak najszybciej. Miasto nie otrzyma
dofinansowania z Unii w 70 czy 80 procentach, gdy bedzie torowisko. Ta dotacja
dotyczy tylko czesci zwiazanej z infrastrukturg tramwajowa. Jesli jest taka
potrzeba - nalezy etapowac.

(Opinia nr 57)

17

Warto zrobi¢ krancéwke taka jak na osiedlu Gaj przed Rondem Zotnierzy
Wykletych. Dzieki czemu mozna uruchomic tramwa;j.
(Opinia nr 63)

18

Jaki bedzie przebieg linii tramwajowej poza ulica Gajowicka?

- W ulicy Zaporoskiej nie ma linii tramwajowej, jak bedzie ta linia
przebiegata w dalszym odcinku - do ul. Grabiszynskiej?

- Jaki bedzie przebieg linii tramwajowej w kierunku potudniowym - ulica
Ractawicka czy ul. Skarbowcow?

(Opinia nr 88)

19 | Bardzo popieram pomyst linii tramwajowej na Gajowickiej!
(opinia nr 95)
20 | Jesli chodzi o potencjalny przebieg linii tramwajowej: pozostawienie pasa na

Srodku jezdni w tym celu jest marnotrawstwem przestrzeni. Wtasciwym
rozwigzaniem jest wbudowanie torowiska w jezdnie i umozliwienie poruszania
sie po niej pojazdéw. W momencie uruchomienia tramwaju, bedzie mozna
wytaczy¢ torowisko z ruchu samochodowego.

(opinia nr 99)
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21

Torowisko pociagna¢ w kierunku ronda na Powstancéw Slaskich lub
Grabiszynskiej gdzie problemem mégtby sie okaza¢ wiadukt kolejowy. (opinia nr
107)

22

Lepszy jest wariant z tramwajem, ale dokad tory majg prowadzi¢? W kierunku
Oporowa? Ractawicka ,w lewo"? W kierunku Powstancéw Slaskich?

(Opinia nr 110)

23

Ta inwestycja z tramwajem moze odcigzy¢ gtdéwna magistrale tramwajowa na
Powstancéw Slaskich, stad wydaje sie uzasadniona, ale szczerze powiedziawszy
nie podano jak dalej ta trasa miataby by¢ wpieta w system tramwajowy miasta,
zeby  miata sens. To musi by¢  przeanalizowane.  Kierunek
Grabiszynska?-Zaporoska-Gajowicka do Hallera wydaje sie stuszny. Dalej na
potudnie — etap 2? Cho¢ na pierwszy rzut oka wydaje sie sensowne w ramach
akgji bliski dostep do sieci moze spowodowad, iz mieszkancy zostawig auta w
domu.

Ja bym rozpatrzyt wersje skretu w Hallera w kierunku do Powstarcéw Slaskich i
dalej prosto wzdtuz trasy 94-ki przez Aleje Wisniowa -> Aleja Armii Krajowej -> do
Krakowskiej no i dalej na Biskupin, zeby zrobi¢ obwodnice tramwajowa, bo czy
wszystkie tramwaje powinny i$¢ przez centrum? Zaczynaja by¢ kolejki
tramwajow, ktére maja ktopot przejecha¢ na jednych sSwiattach i stojg na
Swiattach przez to. Prosze zobaczy¢ jak w Moskwie metro ma obwodnice i spina
rézne gtéwne drogi w ring. Jak ktos np. chce sie dosta¢ na Biskupin z Krzykéw to
musi teraz przebi¢ sie przez cate miasto. Od Powstancéw Slaskich do Bardzkiej
wzdtuz 94-ki nie ma zadnego tramwaju, a jest taki szeroki pas pomiedzy
gtébwnymi drogami.

(Opinianr 111)

24

Przyktad ul. Karkonoskiej pokazuje zalety rozwigzania torowiska po jednej ze
stron jezdni:

A. Najwyzsze mozliwe bezpieczenstwo pieszych — brak przystankéw z ktérych
wychodzi sie na jezdnie.

B. Najlepsza dla pieszych dynamika ruchu tramwajéw nie wymuszona przez
cykle swietlne skrzyzowan.
C. Brak potencjalnie niebezpiecznych przejs¢ przez jezdnie - wieksza

ptynno$¢ ruchu samochodowego, co pozwala na zmniejszenie korkéw i
zanieczyszczenia pochodzacego od samochodow.

D. Najmniejsze naktady eksploatacyjne na torowiska — nie ma koniecznosci
remontoéw ulic co 4 lata ze wzgledu na uszkodzenia nawierzchni bitumicznych czy
betonowych uzupetniajacych torowisko. (chociazby Plac Grunwaldzki,
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Strzegomska — autobusy skutecznie zniszczyty nawierzchnie juz kilka lat po
remoncie).

E. Mozliwos¢ zasadzenia trawnika w obszarze torowiska - teren
permanentnie zielony. (tak jak na torowisku przy ul. Grabiszynskiej od FAT do
Fiotkowej.)

Torowiska w jezdni — wbrew tezie postawionej w prezentacji to wariant najmnie;j
bezpieczny dla pieszych, i najbardziej wymagajacy wobec oséb starszych i
rodzicow z dzie¢mi i wézkami - motorniczy nie moze poswieci¢ dos¢ czasu aby
umozliwi¢ spokojne wejscie do tramwaju bez blokowania ruchu samochodéw.
Dodatkowo wariant zupetnie nieoptymalny ptynnosci ruchu - tramwaj jest
zmuszony do wpasowania sie w cykl swietlny, jednoczesnie jest to wariant
uniemozliwiajacy ptynny ruch samochodowy.

(Opinianr117)

25

Wariant z tramwajem jest nie konca zrozumiaty, cho¢ nawigzuje do
przedwojennych i zaraz powojennych uktadéw komunikacyjnych.
(Opinia nr 121)

26

Wariant z tramwajem musi mie¢ sens - lecz jak wida¢ pomyst jest od - do, bez
zadnej analizy co miatby obstugiwac - trzeba byto pokaza¢ chociaz kontynuacje
kierunkowe.

(Opinia nr 121)

27

W trakcie jednego ze spotkan nie uzyskatem odpowiedzi kluczowej, ale
rozumiem, ze nie ma jeszcze na nie odpowiedzi, skad i dokad miatyby by¢
poprowadzone linie tramwajowe przez Gajowicka i dalej, i to ,dalej” jest
najwazniejsze. Gajowicka to tranzyt i zostanie zwezona. Gajowicka nie
funkcjonuje w oderwaniu od Zaporoskiej i Hallera. Dlatego przystepujac do
przebudowy, nie mozna poprzesta¢ tylko na pierwszym etapie, drugi jest
funkcjonalnie niezbedny. Ale co z tego, ze zostanie zrobiona Gajowicka, jak
pominieta zostanie ZAPOROSKA? Ta inwestycja wymaga zwornika w postaci
przebudowy odcinka Zaporskiej od ronda z Gajowicka do Grabiszynskie;.

(Opinia nr 126)

28

Lokalizacja torowiska — TAK
(Opinia nr 126)

29

Tramwaj na odcinku od Zaporoskiej do Hallera jest jak najbardziej uzasadniony i
potrzebny. Pytanie tylko gdzie bedzie jego kontynuacja i za ile lat powstanie.
(Opinia nr 127)
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Opinie opowiadajace sie za budowa wariantu docelowego od razu

Lp.

Opinia

Dla dobrego funkcjonowania catego osiedla niezbedne jest jak najszybsze
przywrocenie komunikacji tramwajowe;j.
(Opinia nr 6)

Kluczowa uwaga to koniecznos$¢ realizacji przedsiewziecia od razu w wariancie
docelowym. W tym wariancie mieszkancy nie tylko uzyskaja potaczenie
tramwajowe ale poprawie ulegng réwniez warunki przejazdu autobuséw (po
torowisku). Ponadto tego rodzaju inwestycja wcale nie bytaby drozsza, gdyz
dawataby mozliwos¢ pozyskania dotacji ze srodkéw UE, w przeciwienstwie do
wariantu przejSciowego remontu ulicy.

Zakres inwestycji powinien by¢ poszerzony o budowe torowiska oraz remont
jezdni ul. Zaporoskiej, tak by umozliwi¢ kursowanie tramwajéw w relagji
Krzyki-Hallera-Gajowicka-Zaporoska-Grabiszynska i dalej w kierunku pl.
Legionéw. Remont Zaporoskiej i tak jest konieczny ze wzgledu na bardzo zty stan
tej ulicy.

W kolejnym etapie zostatoby do wybudowania torowisko na potudnie od Hallera
oraz od Ronda Zotnierzy Wykletych do Powstancéw Slaskich przez Szczesliwa.
(Opinia nr 7)

- Nalezy bra¢ tylko pod uwage przebudowe ul. Gajowickiej wraz z budowa
torowiska tramwajowego. Miasto otrzyma dofinansowanie na te prace, bo jak
wiadomo Unia wspiera transport niskoemisyjny (tramwaje).

- Torowisko powinno by¢ potaczone z tym na Hallera a z drugiej strony
potaczone nowym torowiskiem w ul. Zaporoskiej z ul. Grabiszynska.

(Opinia nr 10)

Nalegam na zmiane planéw miasta i przeprowadzenie catej inwestycji od razu z
budowa torowiska. W takim scenariuszu dofinansowanie unijne na cata
inwestycje siegnie 70%, gdy w aktualnym scenariuszu bez tramwaju nie wystapi
zadne dofinansowanie.

(Opinia nr 13)

Wariant z tramwajem.
(Opinia nr 14)

Od razu powinno sie projektowa¢ tramwaj, bez projektu nie ma co sie starac¢ o
unijng dotacje. Tramwaj do petli na Ractawickiej powinien by¢ priorytetowa
inwestycja w tej czesci miasta.

(Opinia nr 15)
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Zgodnie z przyjetymi strategiami komunikacja zbiorowa powinna miec priorytet
nad indywidualng. Zaproponowane etapowanie odwraca te priorytety. To, czego
najbardziej potrzeba mieszkancom Gajowic, tramwaj, powstanie na korcu. A ruch
tranzytowy samochodéw zwiekszy sie juz na pierwszym etapie. Tramwaj w
drugim etapie to pewnie bedzie dobra wymoéwka, zeby odktada¢ to w
nieskonczonosc.

(Opinianr 17)

TRAMWAJ MA TAM WROCIC, bo autobusy 127, 133 i 144 s3 wiecznie zapetnione i
spéznione. Po drugie, torowiska wzdtuz ulic Powstancéw Slaskich z jednej i
Grabiszynskiej z drugiej strony osiedla trzeba odciazy¢, bo tam jezdzi po 4-5 linii
tramwajowych + zjazdowe do zajezdni Borek. Ja bym na Gajowickiej widziat linie
np. nr 14 oraz 20. | po trzecie to i tak bedzie o wiele mniej obcigzajace budzet
miasta dzieki unijnemu dofinansowaniu w min. 2/3 wartosci inwestycji i szybciej
sie zwrdci w postaci biletéw na tramwa;j.

(Opinia nr 18)

Odnosze wrazenie, ze przebudowa zgodna z wariantem przejSciowym w
zaproponowanym ksztatcie odsunie budowe wariantu docelowego o 20-30 lat.
(Opinia nr 19)

10

Najwazniejsze aby jak najszybciej powstato torowisko tramwajowe, wiec uwazam
ze w okresie przejsciowym najpierw budujemy torowisko, potem
przebudowujemy ulice dla samochodéw.

(Opinia nr 20)

11

Zasadne jest zrealizowanie wariantu rekomendowanego, przy czym jak
najszybciej trzeba opracowac koncepcje dla ulicy Zielinskiego i przystapi¢ do
budowy tramwaju na ciagu obu tych ulic.

(Opinia nr 29)

12

Jedyng stuszng koncepcja jest budowa torowiska od razu a nie w 2,3 czy 5 etapie,
co pozwoli otrzyma¢ dofinansowanie z Unii nawet do 70% dla catej inwestycji.
Jesli mamy do czynienia z tak duzg i zaawansowang inwestycja to jestem zdania,
ze lepiej zrobi¢ wszystko raz i porzadnie, a nie dzieli¢ na kolejne etapy co wydtuzy
proces przebudowy oraz spowoduje dtuzsze utrudnienia w ruchu, niz ma to
miejsce w remoncie ulicy wraz z jednoczesng budowa torowiska.

(Opinia nr 32)

13

Moim zdaniem nalezy od razu wybudowac¢ linie tramwajowa na catej dtugosci
ulicy. Przy mozliwosci otrzymania dofinansowania z UE jej brak bytby przyktadem
marnotrawstwa i braku perspektywicznego myslenia, poniewaz obecnie nie ma
zadnej perspektywy jej powstania. Jesli nie teraz, to najwczesniej za 50 lat.
(Opinia nr 52)

14

Wariant z tramwajem bytby najlepszy dla wszystkich - po modyfikacjach
uwzgledniajacych potrzeby wszystkich uzytkownikéw drég.
(Opinia nr 53)
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15 | Powinna by¢ realizowana od razu koncepcja z budowa tramwaju. Jest to bardzo
potrzebne potaczenie, odpowiednio penetruje osiedle bedac dodatkowo
jednoczesdnie alternatywa dla linii na Powstancéw w razie jakichkolwiek awarii (a
to sie zdarza). Dodatkowo mozna wnioskowa¢ i pozyska¢ finansowanie z UE na
remont od razu z torowiskiem.

(Opinia nr 59)

16 |Bytoby bardzo dobrze, jesli przy okazji remontu jezdni powstatoby réwniez
torowisko tramwajowe - wraz z krétkim tacznikiem od Grabiszynskiej przez
Zaporoska oraz weztem przy Hallera oraz wyprowadzeniem w kierunku ulicy
Ractawickiej i Oporowa, aby nie byto potrzeby ponownego wstrzymywania ruchu
przy okazji wtaczania nowej linii.

(Opinianr 72)

17 | Nalezy realizowa¢ projekt razem z linig tramwajowa juz w pierwszym etapie.
Powinien powstac projekt przebudowy ulicy
Szczesliwej/Zaporoskiej/Zielinskiego, zgodnie z miejskimi dokumentami, gdzie
powinna prowadzi¢ linia z Gajowickiej. Prosze pamietac o dofinansowaniach z UE,
ktére moga znaczaco zmniejszy¢ koszty catej inwestycji. Tramwaj w takim
wariancie moégtby konczy¢ sie przy ul. Hallera, natomiast dalszy odcinek
Gajowicka-Ractawicka mozna odtozy¢ w czasie.

(Opinianr 76)

18 | Wariant docelowy powinien by¢ wybrany juz teraz ze wzgledu na dotacje do 70%
z UE.

(Opinia nr 78)

19 |Powinna powsta¢ od razu wersja z tramwajem. Etapy przejsciowe odktadaja
tramwaj na ,Swiete nigdy”.
(Opinia nr 83)

20 | Nalezy od razu wybudowac¢ linie tramwajowga. Wariant bez torowiska oznacza
koszt remontu catej ulicy na poziomie 50 mln zt. Z torowiskiem kwota ta wynosi
70 mln zt, ale mozna liczy¢ nawet na 70% dofinansowania z Unii Europejskiej.
Czyli realnie miasto wyda na to 21 mln zt zamiast 50 mln zt.

(Opinia nr 90)
21 | Na konsultacjach nie zostaty przedstawione wstepne kosztorysy inwestorskie, a

wykonanie obu wariantéw dos¢ mocno bedzie sie réznito i wymagato sporej
przebudowy z wariantu bez tramwaju na wersje z tramwajem. Stad duzy znak
zapytania - czy wersja bez tramwaju powinna w ogodle by¢ rozpatrywana,
szczegoblnie ze na wersje z tramwajem bedzie mozna uzyska¢ spore
dofinansowanie z funduszy unijnych. Ewentualnie mozna rozwazy¢ opcje jezdni
docelowej bez szyn (cho¢ lepiej od razu z szynami). Moim zdaniem lepiej mie¢
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docelowa infrastrukture i nawet poézniej dokupi¢ tramwaje, niz kupi¢ tramwaje,
ale nie mie¢ po czym jezdzi¢, bo proces budowy trwa kilka lat. Najlepiej
oczywiscie zakonczy¢ obie inwestycje (drogi + tramwaj) w tym samym czasie.

Jak stusznie zauwazyta Akcja Miasto teraz bedzie mozna uzyskaé¢ duze
dofinansowania na lata 2021-2027 na inwestycje kolejowo-tramwajowe, stad az
sie prosi skorzysta¢ od razu z tego dofinansowania, zeby nie dublowa¢ kosztéw
inwestycji. Moze sie nagle okaza¢, ze koszt inwestycji z tramwajem w wyniku
funduszy unijnych obcigzy budzet miasta mniej, niz wersja bez tramwaju. To
bezwzglednie trzeba przeanalizowac przed podjeciem decyz;ji.

(Opinianr 111)

22

Przebudowa powinna by¢ robiona od razu z tramwajem. Pozwoli to uzyskaé
dofinansowanie z UE nawet na poziomie 70%.
(Opinianr 112)

23

Koniecznie przywréci¢ tramwaj, wybudowac torowisko.
(Opinia nr 115)

24

Sami Panstwo nazywacie te koncepcje tak a nie inaczej, czyli ,przejsciowa” i
.docelowag (tj. z tramwajem)”. Oznacza to, ze przynajmniej na poziomie
nomenklaturowym istnienie tramwaju jest sprawg przesadzong (czego jestem
zwolennikiem). Pozostaje zatem pytanie czy rzeczywiscie jest sens dokonywac¢
etapowania tej inwestycji czy tez jednak postarac sie o realizacje projektu w
wariancie docelowym.

By¢ moze warto wiec od razu przy okazji opracowywania koncepcji przebudowy
ul. Gajowickiej spojrze¢ szerzej na ten fragment miasta aby przynajmniej byta
jasna odpowiedz na pytanie z czym to torowisko ma sie tgczy¢ a nastepnie starac
sie zbudowal strategie uwzgledniajagca pozyskiwanie finansowania na
potaczenie catego kompleksu ulic siecig tramwajowa.

(Opinianr 118)

25

Koncepcja nie przewiduje w podstawowym, pierwszym etapie zrealizowana
torowiska tramwajowego. Rozwijanie transportu szynowego jest zapisane
Polityce Mobilnosci, Planie Zréwnowazonego Transportu, ktére to dokumenty
daja priorytet dla rozwoju tego rodzaju transportu. Po drugie, brak powstania
torowiska wyklucza uzyskanie dotacji z funduszy unijnych- nawet 70% na catos¢
kosztéw w tym droga, chodniki, $ciezki rowerowe, podczas gdy pierwszy etap
wykluczy catkowicie uzyskanie jakichkolwiek s$rodkéw z Unii. Po trzecie, w
przysztosci (nie wiem kiedy, czy po 2030 roku czy p6zniej, gdyz nie ma nowego
Wieloletniego Planu Inwestycyjnego) zwiekszy to dodatkowe koszty niz budowa
torowiska juz teraz. Po czwarte, realizujgc torowisko w pierwszym etapie mozna
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zwezic¢ jezdnie z 4 m do 2,75 m co da (w obu kierunkach) koto 2,5 tys. m2 asfaltu
do utozenia mniej co z kosztami podbudowy znaczaco podniesie koszt inwestycji.
Warto podkresli¢, ze od momentu podjecia decyzji do ponoszenia realnych
duzych wydatkéw (koszt projektu to 1-2% kosztéw inwestycji-marginalne w
catosci) - na etapie budowy mijaja najwczesniej 3 lata. Do tego czasu bedzie
znany podziat nowych $rodkéw unijnych, zwtaszcza, ze Unia Europejska mocno
preferuje rozwoj ekologicznego transportu i w tym zakresie nalezy spodziewac
sie dodatkowych srodkéw. Nie znamy planéw inwestycyjnych Wroctawia po
realizacji do konca 2022 tras tramwajowych na Nowy Dwér i Popowice a
realizacja torowiska na ulicy Gajowickiej wpisywataby sie w dalszy rozwdj
transportu szynowego. Ponadto, realizacja w tym miejscu torowiska skroci
objazdy od Grabiszynskiej przez Hallera, zapewni wieksza dostepnos¢ do
transportu szynowego w okolicy, gdyz paradoksalnie teren jest dos¢ niedaleko
od centrum i sieci tramwajowej, z drugiej strony w dostepie do 500 m od
najblizszego przystanku jest spore wykluczenie mieszkancow.

(Opinia nr 119)

26 | Koniecznos¢ budowy torowiska.
(Opinia nr 120)

27 | Nalezy od razu realizowac tramwaj - po prostu nie sta¢ nas na robienie ulicy dwa
razy zwtaszcza, ze ta trasa jest w planie do realizacji. Przy okazji bedzie mozna sie
ubiega¢ o dotacje z UE na transport niskoemisyjny (na remont bez torowiska nie
dostaniemy ani ztotéwki). Prosze, nie odktadajcie tramwaju na Gajowickiej na
pozniej (nigdy).

(Opinianr122)

28 | Realizacja koncepcji bez budowy linii tramwajowej bytaby niezgodna z Polityka
Mobilnosci oraz pozbawia magistrat wykorzystania dodatkowych srodkéw z Unii
Europejskiej na transport niskoemisyjny.

(Opinia nr 123)
29 |Uwazam, ze przebudowa ul. Gajowickiej bez wybudowania torowiska

tramwajowego jest nieodpowiednia. Po pierwsze, jest wbrew zatwierdzonej
przez miasto Polityce Mobilnosci! Po drugie, przebudowa bez uwzglednienia
trasy tramwajowej skresla szanse na dofinansowanie unijne. Po trzecie, lepiej jest
wybudowac¢ wszystko w ramach jednego remontu, niz na dwa razy orac ulice.
(Opinia nr 125)
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30

Pozostawianie tylko rezerwy na tory tramwajowe, bez budowania toréw bedzie
powodowato u mieszkancéw frustracje, tak jak dzieje sie to przy ulicy Suchej czy
niezrealizowanym torowisku w ulicy Zaporoskiej. Wybudowanie toréw
tramwajowych od razu umozliwi pozyskanie srodkéw unijnych, nie méwiac juz o
natychmiastowym skréceniu czasu podrézy tramwajem. Moze dzieki temu
udatoby sie stworzy¢ linie autobusowa taczaca Grabiszynska z Hallera ulica
Stalowa?

(Opinia nr 128)

31

Realizacja od razu z tramwajem, nalezy wykorzysta¢ mozliwos¢ uzyskania
dofinansowania na takie inwestycje z UE.
(Opinia nr 132)

32

Rezygnacja z proponowanego podejscia dwuetapowej realizacji

Zatozenie lezace u podstaw aktualnie konsultowanych koncepcji zaktada
odwleczenie budowy tramwaju do blizej nieokreslonego momentu, pozwalajac
jedynie na wyremontowanie jezdni bez wydzielonego pasa ruchu dla autobusoéw.
Taki sposéb planowania inwestycji tamie zasady Polityki Mobilnosci i Planu
Zrébwnowazonej Mobilnosci - ktére zaktadajg preferowanie transportu
szynowego - i w efekcie uniemozliwia uzyskanie dotacji w przysztej perspektywie
finansowania unijnego.

Krétkowzrocznos¢, takze w wymiarze finansowym, obecnie proponowanego
podejscia jest rowniez widoczna w przyjetych zatozeniach:

° planowany jest remont drogi po to, aby za kilka lat ponownie j3
przebudowywa¢ pod torowisko tramwajowe - bez zadnego uzasadnienia
dlaczego nie mozna tego zrobi¢ dobrze za pierwszym razem,

° pomyst, aby tymczasowo zrezygnowaé¢ z torowiska prowadzi do
kuriozalnych rozwigzan, jak pasy ruchu szerokosci 4 m - gdy przy realizacji
buspasa potrzebne jest tylko 50% wiecej szerokosci - na ulicy sSrodmiejskiej, ktéra
juz dawno stracita status drogi krajowe;.

Aktualne podejscie do tej inwestycji nie zawiera rowniez elementéw kluczowych
dla uzyskania finansowania unijnego, poniewaz nawet gdyby od razu zrealizowac¢
tylko koncepcje z torowiskiem, nie zostaty zaprojektowane zadania zwigzane z
uruchomieniem na nowym torowisku linii tramwajowej (zakup taboru, etc.), bez
ktérych wniosek o dofinansowanie inwestycji ma znacznie mniejsze szanse na
sukces.

Dodatkowo warto podkresli¢c konieczno$¢ szybkiej budowy nowej linii
tramwajowej w zwigzku ze sprzedazg przez Urzad Miasta licznych dziatek
miejskich w ciggu ul. Ractawickiej i Rymarskiej w ostatnich latach. Spowodowato
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to zwiekszenie ruchu samochodowego przy braku dobrze funkcjonujacej
alternatywy w postaci komunikacji zbiorowe;j.

Opodznienie rozpoczecia inwestycji tramwajowej o kolejne lata spowoduje
zwiekszenie udziatu ruchu samochodowego na ul. Gajowickie;j.

Whnioskujemy o zmiane planéw miasta i realizacje inwestycji od razu z budowa
pasa autobusowo-tramwajowego, zgodnie z wroctawskimi politykami i planami
mobilnosciowymi. W takim scenariuszu Urzad Miasta moze pozyska¢ nawet 70%
dofinansowania unijnego na odbudowe linii tramwajowej, na co nie ma szans
przy aktualnym podejsciu.

Dofinansowanie z UE mogtoby wynosi¢ nawet do 50 mln zt. W sytuagji
uszczuplenia wptywéw do budzetu miejskiego, rezygnacja z mozliwosci
dofinansowania jest niezrozumiata. Widzimy, ze takze we Wroctawiu Urzad moze
postepowac inaczej: przy okazji ul. Hubskiej, ktérej przebudowa byta mozliwa
tylko dzieki powstaniu od razu torowiska i tylko dlatego Unia Europejska
dofinansowata kwotg blisko 20 mln zt inwestycje.

(Opinia nr 134)

33

Uwazam, ze najlepszym rozwigzaniem dla ul Gajowickiej, jest wykonanie od razu
docelowego uktadu drogowego z torowiskiem tramwajowym. Rozbicie inwestycji
na warianty, budzi powazne obawy, ze do budowy torowiska nie dojdzie nigdy.
(patrz ul. Buforowa). Natomiast jesli do jego dobudowy, miatoby dojs¢ po kilku
latach od remontu jezdni, sumaryczne koszty takich dwéch inwestycji, beda
wyzsze, niz wykonania wszystkiego w jednym etapie.

O ile pozostawienie wolnego pasa pod torowisko na odcinku Zaporoska - Hallera
moze wydawal sie oszczednoscia, to wykonanie nowej jezdni od Hallera do
Ractawickiej bez torowiska z zamiarem jego dobudowania w niedalekiej
przysztosci, mozna postrzegac jako niegospodarnos¢.

Jednak nawet na 1. odcinku (Zaporoska - Hallera) budowa etapu posredniego,
skutkuje koniecznoscia podzniejszych licznych kosztownych przebudéw. Co
prawda zewnetrzne krawezniki pozostang nienaruszone, ale konieczne bedzie
wykonanie przystankéw wiedenskich, zwezenie szerokich 4m paséw ruchu (po
wykonaniu torowiska 3 m), rozbieranie kraweznikéw przy tymczasowej rezerwie
pod torowisko, ponowne - znacznie trudniejsze - roboty ziemne oraz budowlane
przy dobudowaniu torowiska w tej rezerwie. Prace bedg prowadzone przy
odbywajacym sie po obu stronach ruchu samochodowym. Wszystkie te czynniki
sprawia, ze suma kosztéw dwéch etapéw, bedzie wyzsza niz jednorazowe
wykonanie docelowego uktadu drogowego z torowiskiem.

Dlatego uwazam, ze w pierwszym etapie, warto rozwazy¢ wykonanie
przynajmniej zabudowanej nawierzchni torowiska (bez trakcji i pozostatych
drogich urzadzen infrastruktury tramwajowej).
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(Opinia nr 135)

34

Uwazam za marnotrawstwo budowe koncepcji przejsciowej bez tramwaju. Tory
tramwajowe i perspektywa transportu szynowego jest jedng z najbardziej
miastotworczych.

Ponadto, perspektywa budowy ulicy z torowiskiem stwarza szanse na unijne
dofinansowanie projektu (nawet jezeli tramwaj tam zaraz po wybudowaniu nie
bedzie kursowat).

Dodatkowo, nie widze sensu w finansowaniu budowy zieleni tymczasowe;j i
zwiekszaniu kosztow przez podwéjny remont najpierw tymczasowy a pézniej, ad
acta docelowy. Zgodnie z polityka mobilnosci, Wroctaw ma wspiera¢ rozwaj
transportu szynowego, wiec jest idealna okazja wykorzysta¢ wtasne zapisy i
zyska¢ wiarygodnos¢ w oczach mieszkancow.

(Opinia nr 139)

Opinie opowiadajgce sie przeciwko budowie torowiska na odcinku

Hallera-Ractawicka

Lp.

Opinia

1

Co bedzie burzone na ulicy Ractawickiej zeby wprowadzi¢ linie tramwajowg?
Przeciez to jest waska ulica!
(Opinia nr 80)

Rezygnacja z linii tramwajowej na odcinku na potudnie od ul. Hallera - ul.
Gajowicka na tym odcinku nie ma parametréw pozwalajgcych na posadowienie
toréw tramwajowych. Ewentualnie jesli planowane jest torowisko w ul.
Ractawickiej to raczej od strony ul. Powstaricéw Slaskich, niz odcinkiem ul.
Gajowickie;j.

(Opinia nr 88)

Zgtaszam uwagi do propozycji linii tramwajowej pomiedzy ulicami Hallera -
Ractawicka. Kamienice, ktére sg w bliskim sasiedztwie drogi nie wytrzymaja
takiego drgania. Zatem zgtaszam sprzeciw wobec linii tramwajowej, ale tylko
pomiedzy ulicami Hallera-Ractawicka.

(Opinia nr91)

Zgtaszam uwage odnos$nie projektowanego torowiska na ulicy Gajowickiej, a
doktadnie odcinek pomiedzy ulicg Hallera a Ractawicka. Otéz budynki, ktére maja
100 lat (a takie na ulicy Gajowickiej sg, np. numery od 164-170) nie wytrzymaja
drgania linii tramwajowej. Torowisko jest projektowane zbyt blisko i zabudowan.
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Przed wojna torowisko biegto tylko do skrzyzowania z ulicg Hallera i tak tez
powinno zostac.
(Opinia nr 92)

Zabudowa ul. Gajowickiej na odcinku miedzy Hallera a Ractawicka (zwtaszcza
kamienice z poczatku XX w. potozone blisko jezdni) bedzie narazona na
uszkodzenie na skutek ruchu tramwajowego.

(Opinia nr 93)

Pragne zgtosi¢ swojg opinie w sprawie budowy linii tramwajowej na odcinku ulicy
Gajowickiej pomiedzy ulicami Hallera a Ractawicka. Jestem przeciwny budowie
nowego torowiska na tym odcinku ulicy Gajowickiej. Naruszy konstrukcje
stuletnich kamienic, ktére posiadaja stropy drewniane. Ta linia nie posiada
zadnego przedtuzenia w zwigzku z czym, jej budowa jest bezzasadna. Oprécz
tego niedaleko, bo na ulicy Powstancéw Slaskich (500 metréw w  linii
réownolegtej) jest linia tramwajowa. Prosze zatem rozwazy¢ budowe linii
tramwajowej tylko w odcinku Krucza-Hallera.

(Opinia nr 96)

Pomyst przeprowadzenia torowiska przez ul. Gajowicka uwazam za bardzo zty.
Droga na odcinku od ul. Ractawickiej do ul. Hallera jest za waska i bez torowiska
mocno zakorkowana. Po obu stronach tego odcinka mieszczg sie budynki
podlegajace pod ochrone zabytkéw. Budynki mieszkalne znajdujgce sie w tym
odcinku ul. Gajowickiej sq bardzo stare i zbudowane na drewnianych stropach.
Niewatpliwie dodatkowe drgania linii tramwajowej wptyna na pogorszenie ich
stanu technicznego.

(Opinia nr 98)

Najwieksze moje watpliwosci na razie widze w puszczeniu tego tramwaju w
kierunku potudniowym ponizej ulicy Hallera w ulice Gajowicka. Tam jest waska
ulica i mato miejsca na dodatkowy tramwaj. Trzeba mocno przeanalizowa¢ czy
tramwaj w tej czesci na ulicy nie zablokuje ruchu aut. Duzo zalezy od tego, gdzie
miatyby by¢ przystanki (kolejny dopiero na Ractawickiej?), no i trzeba mie¢
Swiadomos¢, ze jak tramwaj sie zepsuje to bedzie paraliz komunikacyjny ulicy.
(Opinianr111)

Nie zgadzam sie na linie tramwajowa (odcinek od al. Hallera do ul. Ractawickiej).
(Opinia nr 114)

10

Przeprowadzenie torowiska na odcinku, od ulicy Hallera, do ulicy Ractawickie;j.
Uwazam, ze jest to beznadziejny pomyst, poniewaz droga na tym odcinku jest po
pierwsze, za waska. Po drugie, na ulicy Gajowickiej, znajduje sie stara kamienica,
ktéra ma drewniane stropy. Budynek JUZ przy przejezdzajacych autobusach,
Smieciarkach czy innych wiekszych pojazdach, caty sie trzesie. Mimo remontoéw,
mamy popekane $ciany, jest to miedzy innymi na skutek wstrzagséw. A prosze
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sobie teraz wyobrazi¢, przejezdzajacy co 15/20 minut tramwaj... Niewatpliwie
dodatkowe drgania linii tramwajowej wptyna na pogorszenie sie stanu
technicznego tego budynku. Dodatkowo chciatam zaznaczy¢, ze budynek
podlega pod ochrone zabytkéw. Po trzecie odcinek od ulicy Ractawickiej do ulicy
Hallera od kilku lat mierzy sie z coraz wiekszymi korkami. Po zrobieniu torowiska,
na tym odcinku bedzie jeszcze wiekszy DRAMAT.

(Opinia nr 116)

11

Natomiast tramwaj od Hallera do Ractawickiej to juz kwestia sporna. Zdaje sie, ze
jest za mato miejsca w pasie ulicy na taka inwestycje. Jest to osiedle doméw
jednorodzinnych/blizniakéw i zageszczenie ludnosci, a co za tym idzie
zapotrzebowanie na tego typu transport miejski, zdaje sie by¢ niewystarczajace.
(Opinia nr 127)

Opinie opowiadajace sie przeciwko budowie torowiska

Lp.

Opinia

Stanowcze NIE dla lokalizacji torowiska wbudowanego w jezdnie, al. Hallera juz
jest wystarczajaco gtosna.
(Opinia nr 24)

2 Chciatabym wyrazi¢ negatywnga opinie nt. lokalizacji torowiska wbudowanego w
jezdnie przy ulicy Gajowickiej. Jestem przeciwna budowie torowiska, z uwagi na
juz zbyt duzy hatas wystepujacy w tej czesci okolicy.

(Opinia nr 22)

3 Zgtaszam sprzeciw w sprawie budowy torowiska tramwajowego przy ulicy
Gajowickiej i al. Hallera, z uwagi na juz wystepujacy uporczywy hatas.
Wprowadzenie tramwajow dodatkowo przyczyni sie do zwiekszenia poziomu
hatasu.

(Opinia nr 27)

4 Dlaczego brana jest pod uwage budowa torowiska tramwajowego przy ulicy
Gajowickiej i al. Hallera, kiedy zgtaszane byty postulaty o zmniejszenie hatasu
przy tych ulicach. Nie chcemy wiecej tramwajow.

(Opinia nr 28)
5 Chcecie zrobi¢ torowisko w jezdni Gajowickiej? Chcecie zrobi¢ torowisko w jezdni

zbyt waskiej na wydzielenie go z zachowaniem odpowiedniej szerokosci paséw
ruchu? Bardzo, bardzo zty pomyst.
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Zamiast mnozy¢ powolng i podatna na korki i sygnalizacje swietlng komunikacje
tramwajowa, powinniscie budowa¢ bezkolizyjng szybka kolej miejska - tramwaje
zostawcie w centrum, gdzie odlegtosci nie sg duze i czas podrézy mniej jest
istotny od matej odlegtosci do przystanku. Tylko bezkolizyjna kolej w miescie
tych rozmiaréw jest w stanie zmniejszy¢ ruch indywidualny kotowy.

(Opinia nr 40)

6 Zadnych tramwajow! Autobusy s3 lepsze, tafisze i wygodniejsze.
(Opinia nr 45)

7 W mojej opinii, tramwaj na ul. Gajowickiej jest niepotrzebny. Trasa tramwajowa
spowoduje tylko dodatkowy hatas i drgania. Nowa nawierzchnia, drogi rowerowe
wystarcza.

(Opinia nr 62)

8 Jestem przeciwniczka przywrécenia ruchu tramwajowego. Nie ma takiej
potrzeby, wystarczy lekko zmodernizowac trasy autobuséw (zaden nie dojezdza
do Rynku).

(Opinia nr 67)

9 Jestem przeciwniczkg dodania potaczenia tramwajowego. W jakim celu
wprowadza sie tramwaj? Dokad tramwaj ma jezdzi¢? W czym tramwaj jest lepszy
od autobusu? Wystarczytoby zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursowania autobusow.
(Opinia nr 68)

10 | Uwazam, ze tramwaj na ul. Gajowickiej jest niepotrzebny.

(Opinia nr 74)

11 | Absolutnie Zadnego torowiska tramwajowego wzdtuz ul. Gajowickiej i
Ractawickiej!!! NIE dla tej koncepcji!!!

(Opinia nr 80)

12 | Nie ma zadnej potrzeby budowy linii tramwajowej na ulicy Gajowickiej. Ruch i
hatas jest tam bardzo duzy a budowa linii tramwajowej spoteguje hatas i
powiekszy korki. Linie autobusowe jadace Gajowicka s3 sprawne, autobusy
jezdza czesto i roztadowuja ruch osobowy.

(Opinia nr 82)

13 | Nie ma potrzeby budowania torowiska tramwajowego, bo tramwaje 20 i 24
jezdza przeciez pod skrzyzowanie Gajowicka/Hallera. Moze to by¢ dos¢ spory
wydatek, ktéry wcale nie ma swojego gtebokiego uzasadnienia, chyba ze tramwaj
jechatby taka droga jak autobus 126/144. Ponadto obawiam sie, ze zmniejszy to
obecng droge - jak sie jedzie ulica Gajowicka z Zaporoskiej na Hallera, to pod
skrzyzowaniem z Hallera tworzy sie korek (jedna droga, wszyscy chetni).

(Opinia nr 87)

14

tramwaje niekoniecznie:)
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(Opinia nr 109)

15

Nikt raczej gtosu mieszkancéw samej Gajowickiej w kwestii tramwaju nie
uwzglednia, bo mieszkancy ulicy Gajowickiej tramwaju zwyczajnie nie chca
(wszyscy zapytani sasiedzi wypowiadaja sie o tym pomysle NEGATYWNIE).

Co istotne, w trakcie rozmowy panelowej 21.05 prowadzacy ja Pan (chyba z
urzedu miasta) wyraznie powiedziat, ze obecne analizy wskazuja, ze budowa linii
tramwajowej jest mozliwa jedynie na odcinku Zaporoska - Hallera, a dalej w
kierunku Ractawickiej jest na linie za ciasno i potrzebne jest duzo wiecej analiz
(ktore wykaza zapewne to, co dotychczasowe). Ponadto wskazano wyraznie, ze
na najblizsze lata jest to linia bez poczatku, bo zaczyna sie w miejscu, gdzie toréw
nie ma i dtugo nie bedzie (Zaporoska) i wtacza w istniejace, Swietnie
skomunikowane skrzyzowanie Gajowicka - Hallera.

Problem komunikacyjny w rejonie bedzie w najblizszych latach narastat, gdy
ludzie wprowadza sie do nowych osiedli przy Ractawickiej (ponad 2000 nowych
mieszkan), a tramwaj tam i tak nie dojedzie, bo przeciez nie ma go jak
poprowadzi¢ na wspomnianym odcinku drugiego etapu (Hallera - Ractawicka). |
wszystkie te auta jadace do olbrzymiej ,sypialni” przy Ractawickiej stang sobie na
Gajowickiej w olbrzymim korku. Rozumiem argument pozyskania funduszy
unijnych, ale jesli tak desperacko trzeba je pozyskaé, to moze na wymiane
istniejgcego torowiska na Hallera, gdzie mieszkancy zyja w niecichngcym hatasie,
a jadac tramwajem trzeba sie mocno trzymag, zeby sie nie wywrocic?

Potozenie torowiska tramwajowego (choéby przez najblizsze 10 lat zaden
tramwaj miat po nim nie przejecha¢, a na razie tak to wyglada) uczyni jeszcze
jedna istotna szkode wtascicielom mieszkan przy Gajowickiej. Mianowicie
doprowadzi do obnizenia ich wartosci i atrakcyjnosci samej ulicy. Bo o ile bliskos¢
linii tramwajowej w obrebie dystansu pieszego jest atutem, to tramwaj
przejezdzajacy pod oknami skutecznie zniecheca do zakupu nieruchomosci.
(Opinia nr 131)

16

Jestem mieszkanka ulicy Gajowickiej. Stanowczo méwie nie!!! Tramwajowi na tej
ulicy!
(Opinia nr 133)
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Opinie dotyczace (infrastruktury dla) autobuséow

Buspas, zatoki, lewoskrety, linie autobusowe

Lp.

Opinia

1

Czy autobusy linii 126 i 133 zostang skierowane w obu kierunkach przez ul.
Gajowicka (na odcinku Hallera - Ractawicka)? Jezeli tak, to zadna z koncepgji nie
przewiduje mozliwosci skretu w lewo z ul. Hallera (od strony ul. Powstancéow
Slaskich) w ul. Gajowicka, ktéra bytaby wymagana, aby obie linie autobusowe
mogty by¢ skierowane na wspomniang trase.

(Opinia nr 12)

2 W pasie rozdziatu, w miejscu przysztego torowiska, powinien koniecznie powstac
buspas taki, jak aktualnie istnieje na Strzegomskiej w obrebie Nowego Dworu.
(Opinia nr 16)

3 Jezeli nie uda sie zmieni¢ etapowania, to w pierwszym etapie i tak powinno
powsta¢ torowisko, bez sieci trakcyjnej, po ktérym jezdzityby autobusy
docelowymi trasami.

(Opinia nr 17)

4 Na duzy plus zastuguje fakt nie projektowania zatok autobusowych.
(Opinia nr 2)

5 Najlepszy wariant bedzie posiadat wygospodarowane zatoczki autobusowe, aby
nie tworzy¢ wiekszych korkéw.
(Opinia nr 49)

6 Na przedstawionych koncepcjach nigdzie nie widze zatoczek dla autobuséw,
wszystko ma sie odbywac na jednej jezdni?
(Opinia nr 51)

7 Tam, gdzie to mozliwe powinny powstaé zatoki przystankowe ktére nie
spowoduja tamowania przeptywu ruchu.
(Opinie nr 53, 54, 60)

8 Przyktadem korkowania sie w przysztosci ulicy Gajowickiej beda przystanki
wiedenskie. Zatrzyma sie autobus, to wszystkie samochody stoja i czekaja az
autobus odjedzie.

(Opinia nr 64)
9 Tworzenie przystankéw wiedenskich powodowac bedzie generowanie korkow.

(Opinia nr 69)
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10

Lokalizacja wyznaczonych przystankéw jest zta - powinny by¢ w zatokach by nie
ograniczac przepustowosci.
(Opinie nr 79, 81)

11 | W wariancie docelowym na przystankach przy kosciele $w. Karola Boromeusza
nalezy zaprojektowac antyzatoki.
(Opinia nr90)

12 | W wariancie docelowym nalezy wskaza¢ w jaki sposéb z przystankéw beda
korzystaty autobusy. Czy wjada na przystanek wiedenski? Nalezy rozwazy¢
budowe antyzatok zamiast przystankéw wiedenskich.

(Opinia nr 90)

13 | Nalezy uwzgledni¢ zatoki dla autobuséw, ktoére utatwiaja ruch.
(Opinia nr 97)

14 | Przy tylko jednym pasie i braku mozliwosci ominiecia autobusu powinny by¢
zrobione zatoki, zeby nie powodowac jeszcze wiekszych korkéw.
(Opinia nr 105)

15 | Mieszkancy ulicy Gajowickiej beda mie¢ cyrk i hatas gdy ulica beda przejezdzac
setki samochodéw, tramwaje i autobusy co 3 minuty.
(Opinia nr 80)

16 |Jezdzitem autobusami w tym rejonie i oséb przesiadajacych sie jest znikoma
ilos¢. Rzeczywista ilos¢ linii jest mniejsza, bo linia 124 i 134 jezdzi doktadnie ta
sama trasa.

(Opinia nr 64)

17 | Przydatyby sie autobusy w strone Ractawickiej, bo aktualnie jadac autobusem z
Rynku np. 144 mozemy wysig$¢ na Gajowickiej/Hallera i iS¢ pieszo 20 minut na
Ractawicka lub cofna¢ sie 8 minut na skrzyzowanie Powstancéw/Hallera skad
jedzie 126. Mam nadzieje, ze aktualne autobusy nie zostang zabrane. Dodatkowo
jezdza bardzo rzadko, bo dodajac korki i inne okolicznosci jest tam autobus raz na
10 minut lub wiecej. Zazwyczaj s3 mocno zatadowane.

(Opinia nr 87)

18 | Konsultowana ponad rok temu wersja z przebudowa ulicy Gajowickiej zawierata
wariant z budowga buspasa i przystankéw wiedenskich. Forsowana obecnie wersja
wzmochni jedynie tranzyt aut osobowych, uposledzajac jednoczesnie transport
zbiorowy.

(Opinia nr 70)
19 |[Jesli sie zmieSci torowisko to fajnie by byto gdyby byto w formie

autobusowo-tramwajowej - dodatkowy pas na cel MPK.
(Opinia nr 81)

112




20

Trasy autobuséw w rejonie ul. Kruczej sg zle przemyslane, poniewaz obecnie
autobusy (np. 125,134) musza pokonac¢ tylko jedno skrzyzowanie z ulica
Gajowicka, a w projekcie dwa. Oznacza to spore utrudnienie zaréwno dla
kierowcow autobusow, jak i kierowcéw samochodéw, taka zmiana bardzo
spowolni ruch.
(Opinia nr 105)

21

Lokalizacja wyznaczonych przystankéw jest zta. Przystanki powinny by¢ w
zatokach aby nie tamowac ruchu.

(Opinia nr 110)

22

Przystanki - obecne s3 raczej dobrze roztozone - cho¢ warto zbudowac¢ zatoki
przystankowe. Niedobrym zwyczajem jest wytworzenie blokad drogowych -
poprzez wprowadzanie na 1 pas drogi miejsca do zatrzymywania sie autobusow -
to uwazam za absurd i zaktécenie zasady Zréwnowazonej mobilnosci. Wg mnie
zrébwnowazona mobilnosé to korzystanie z pasow komunikacyjnych w réwnym
stopniu przez wszystkich uczestnikéw, a gdy nastepuje blokada jednych
uczestnikéw ruchu przez drugich to jaka to zasada zréwnowazonego rozwoiju.
Duzo daty mi wizyty w Warszawie, gdzie wprowadzone zatoki autobusowe na
réznych ulicach przy kulturalnej jezdzie nie wptywaja na uciazliwo$¢ przy
wtaczaniu sie autobusu do ruchu, co niestety we Wroctawiu jest plaga - byle
zdazy¢ przed autobusem.

(Opinia nr 121)

23

Brak informagji o liniach autobusowych 136 i 144, 126 i 133 zostang zawieszone,
zmienione trasy?
(Opinianr 117)

24

Czy byty robione jakie$ badania na temat ,wydolnosci” wezta , kosciét”? Planuje
sie tam na te chwile obstuzenie 7 linii autobusowych, a mozna oczekiwa¢, ze
docelowo dojda jeszcze pewnie ze 2 tramwajowe.

(Opinia nr 129)

25

Czy na pewno nie jest mozliwe zastosowanie klasycznych przystankow
wyspowych zamiast projektowanych wiedenskich? Szczegélnie wskazane by to
byto przed kosSciotem Karola Boromeusza w miejscu planowanego wezta
przesiadkowego. Sam wezet to bardzo dobry pomystt W tym miejscu, po
zachodniej stronie jezdni, jest szeroka rezerwa terenowa umozliwiajaca
poszerzenie uktadu drogowego i wykonanie wysp przystankowych wspoélnych dla
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autobusoéw i tramwajéw. Pomiedzy przeciwlegtymi, peronami wyspowymi mozna
wyznaczy¢ przejscie dla pieszych, co utatwi przesiadki.

Podobna sytuacja jest przy parku Langiewicza. Po zachodniej stronie od
projektowanego kraweznika do drzew jest ok. 6m, po stronie wschodniej chodnik
przed Sztabem Wojska ma 5,30 m. To wystarczajagco duzo aby rozsunac¢ jezdnie i
wykona¢ perony przystankowe pomiedzy ulicami Pretficza a Sztabowa z
dojsciami pieszymi od poétnocy i potudnia.

(Opinia nr 135)

Lokalizacja przystankéw autobusowych i wezet przesiadkowy

Lp.

Opinia

Pomyst budowy wezta przesiadkowego przy kosciele na Kruczej od razu w
docelowym ksztatcie jest stuszny i nalezy go zrealizowac.
(Opinia nr 29)

Watpliwos¢ budzi lokalizacja przystanku (w obu wariantach) przy skrzyzowaniu
Gajowicka/Hallera (w kierunku Ractawickiej). Znajduje sie on bezposrednio za
skrzyzowaniem, co rodzi niebezpieczenstwo blokowania przejazdu przez inne
pojazdy, czekajace na odjazd autobusu/tramwaju z przystanku.

(Opinia nr 7)

Przystanek na skrzyzowaniu ul. Kruczej i Gajowickiej (tam gdzie zatrzymuje sie
autobus 144 jadacy z centrum), powinien by¢ usytuowany w sposéb niekolidujacy
z ruchem pieszych - dzisiaj nalezy przechodzi¢ albo waskim przejsciem za wiata
przystankowgq albo pod wiatg przystankowa. Przystanek mégtby by¢ przesuniety
blizej skrzyzowania z ul. Grochowa aby umozliwi¢ stworzenie jednego przystanku
dla autobuséw jadacych ul. Krucza w strone FAT-u (zaréwno przez ul. Krucza jak i
ul. Grochowg) oraz dla autobuséw i tramwajoéw jadacych od ul. Zaporoskiej - dzi$
mamy w tym miejscu 4 przystanki w réznych czesciach skrzyzowania.

(Opinia nr 8)

Przystanek na Gajowickiej, pomiedzy Jastrzebiag a Saperéw, po zachodniej
stronie, jest Zle usytuowany. Duzo lepszym rozwigzaniem z p. widzenia
dostepnosci komunikacyjnej jest usytuowanie go pomiedzy ul Saperéw a Sokola.
(Opinia nr 9)

Przystanek ,Modlinska” nalezy zostawi¢ bez zmian, nie nalezy go przesuwac
blizej w strone ronda Gajowicka - Orla.
(Opinia nr 9)

Lokalizacja wyznaczonych przystankéw jest odpowiednia z wyjatkiem lokalizacji
przystanku przy skrzyzowaniu z Zaporoska - przystanek jest zbyt oddalony od
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skrzyzowania. Celowe jest lokalizowanie peronéw jak najblizej skrzyzowania w
celu utatwienia przesiadek i dojscia pieszych do komunikacgji.
(Opinia nr 29)

Na odcinku Hallera - Zaporoska powinno sie utworzy¢ wydzielony tram-bus-pas,
aby pojazdy komunikacji miejskiej mogty poruszac sie po torowisku. Wéwczas
przystanek ,Krucza” powinien stac sie przystankiem podwéjnym, aby utatwié
przesiadki.

(Opinia nr 12)

Mozna tez rozwazy¢ wyznaczenie przejscia dla pieszych (by¢ moze bez
sygnalizacji) w potowie odcinka Krucza - Grochowa i wyznaczenie przystankéw
tak, by znajdowaty sie przed wspomnianym przejSciem (jak np. przystanki
tramwajowe ,Hutmen”). Umozliwitoby to sprawniejsze przesiadanie sie w
sytuacji, kiedy pasazerowie musieliby przemiesci¢ sie miedzy przystankami. W
szczegblnosci pragne zwréci¢ uwage na to, ze autobusy w kierunku FAT-u
odjezdza¢ beda z przystankéw po obu stronach jezdni (A, 125/325 po stronie
nieparzystej numeracji, 124/134 po stronie parzystej numeracji).

(Opinianr 12)

Lokalizacja przystankow jest odpowiednia.
(Opinie nr 13, 42)

10

Autobus powinien wszedzie mie¢ wspélne przystanki z tramwajem.
(Opinianr 17)

11

Nie podoba mi sie uktad przystankéw. W wielu miejscach mozna zrobi¢
przystanki zbiorcze, rondo przesiadkowe (jak na pl. Grunwaldzkim), czy chociazby
ograniczy¢ przesiadke do minimalnej liczby przej$¢ przez jezdnie - zamiast
przystanki tramwajowe i autobusowe projektowaé na 4 ramionach skrzyzowania,
mozna to ograniczy¢ do 2 ramion skrzyzowania.

(Opinia nr 36)

12

Przy kosciele pw. $w. Karola Boromeusza aktualnie ruch lubi sie tamowa¢, a w
planie précz przystanku autobusowego jest jeszcze tramwajowy. Trzeba bedzie
tutaj Swiatta z obu stron, bo ruch niewatpliwie sie zwiekszy.

(Opinia nr 43)

13

Przystanek przy kosciele nalezy przesung¢ maksymalnie w strone ulicy
Grochowej. Plac przed S$wiatynig jest tradycyjnym miejscem zdje¢ Slubnych,
sypania ryzem/pieniedzmi, sktadania zyczen itd. Nalezy to uszanowac i
pozostawi¢ odpowiednia przestrzen.

(Opinia nr 57)

14

Przesuniecie przystanku przy skrzyzowaniu z ul. Zaporoska jest jaka$ aberracja.
Mamy obecnie Swietnie zlokalizowany przystanek - blisko zabudowy
mieszkaniowej i przejscia dla pieszych. Przesuwanie nie tylko niepotrzebnie
podnosi wartos$¢ inwestycji, ale takze bedzie zatykato ruchliwe skrzyzowanie.
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(Opinia nr 57)

15 |Skad pomyst na przystanki po zachodniej stronie na odcinku od Hallera do
Saperow? Tam nie biegnie zadna linia autobusowa.

(Opinia nr 57)

16 | Przystanek po zachodniej stronie zbyt blisko al. Hallera - bedzie blokowat
skrzyzowanie.
(Opinia nr 57)

17 | Obecny uktad przystankéw jest w porzadku. Zmiana uktadu przystankéw moze
prowadzi¢ do generowania korkéw na ulicach Grochowej, Kruczej, poniewaz
autobusy beda musiaty wykonywa¢ dodatkowe skrety w lewo by powréci¢ na
swoje dalsze trasy.

(Opinia nr 61)

18 |Zrobienie nowego przystanku na Gajowickiej przed kosSciotem, doprowadzi do
likwidacji bardzo cennych miejsc parkingowych, ktérych w okolicy jest olbrzymi
deficyt.

(Opinianr 61)

19 | Przystanek przy koSciele w niedziele bedzie zrédtem wypadkéw.
(Opinia nr 65)

20 | Tworzenie centrum przesiadkowego nie jest poparte badaniami analizami. Czy
kto$ zastanowit sie ile bedzie trwato gdy np. autobus linii 125 przegubowy,
bedzie musiat skreci¢ w Grochowa, potem w lewo w Gajowicka i dopiero potem
w Krucza, czy i jak sie to bedzie dokonywaé przy intensywnym ruchu na
Gajowickiej?

(Opinia nr 69)

21 | Jesli chca Panstwo tworzy¢ wezet przesiadkowy pod kosciotem, warto w ogéle
usung¢ z niego ruch samochodowy. Samochody moga objezdzac teren wezta na
Gajowickiej ulicami Kruczg i Grochowa (wokot kosciota). Dzieki temu tworzymy
plac w catosci dostepny dla mieszkancéw z integracjg z komunikacjg zbiorowa.
Takie rozwigzanie byto juz wprowadzone czasowo na Glinianej przy przystanku
zatoka z okazji przebudowy skrzyzowania z Hubska.

(Opinia nr 76)

22 | Usuniecie przystanku Zelazna dla 127, 144 znaczaco pogarsza dostep do
komunikacji zbiorowej dla mieszkarncow pobliskich blokéw. Do planowanego
wezta przesiadkowego jest naprawde daleko.

(Opinia nr 76)
23 | Po co przystanki autobusowe maja by¢ przesuniete blisko kosciota??
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Czy plac dookota kosciota ma by¢ jednym wielkim rondem?? W srodku kosciota
bedzie tylko stycha¢ warkot pojazdéw i pekajace sciany od wielkiego ruchu
pojazdow.

(Opinia nr 80)

24

Przeniesienie przystanku nr 11537 jest niekorzystne:

- dla osoby korzystajagcej z MPK utrudnia przesiadki. Obecnie wygodnie
zlokalizowany przy skrzyzowaniu z ul. Hallera,

- lokalizacja przy parku jest potencjalnie niebezpieczna po zmroku,

- lokalizacja przy parku i wynikajagcy z tego wzmozony ruch negatywnie
odbije sie na roslinnosci (Smieci, wydeptana zielen itp.),

- od kosciota az do Ronda Zotnierzy Wykletych brak przystanku - przystanek
nr 11530 Zelazna powinien zostaé na swoim miejscu.

(Opinia nr 85)

25

Pomyst z weztem przesiadkowym obok kosciota jest Swietny - takich rozwigzan
brakuje w catym miescie (a najjaskrawszy przyktad to zapewne skrzyzowanie
Hallera i Grabiszynskiej).

(Opinia nr 94)

26

Lokalizacja przystankéw autobusowych jest trafna za wyjatkiem umiejscowienia
.wezta przesiadkowego” na wysokosci kosciota przy ul. Kruczej. Stosunkowo
waskie ulice i ostre zakrety beda stanowi¢ znaczne utrudnienie do
manewrowania autobusami przegubowymi oraz spowolnig ruch i tempo
przejazdu autobusow. Przystanki nalezy pozostawi¢ w obecnych lokalizacjach.
(Opinia nr 99)

27

Przedstawiona koncepcja rozmieszczenia przystankéw jest nieczytelna. Patrzac
na zamieszczone plany wyglada mi na to, ze aby przesiasc¢ sie z A na 134 trzeba
przebiec caty plac na ktéorym stoi kosciot, wiec gdzie to utatwienie
zintegrowanego wezta przesiadkowego

(Opinia nr 101)

28

Przystanki w stylu wiedenskim s3 najlepsza opcja, natomiast najlepiej aby byty
blisko siebie (nie moéwigc juz zeby byty naprzeciwko siebie) a nie oddalone o
kilkanascie metrow od siebie.

(Opinia nr 107)

29

Pomystowa wydaje sie propozycja centrum przesiadkowego na wysokosci
KosSciota $w. Boromeusza. Dobrze by jednak byto wtedy przemysle¢ jak
wygladatoby wtaczenie sie autobusoéw linii A/125/325 ponownie w ul. Krucza w
kierunku centrum, tzn. zadba¢ o ich mozliwe pierwszenstwo.

(Opinianr 118)
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30

Dobrym pomystem wydaje sie zlokalizowanie jednego z przystankéw w
bezposrednim sasiedztwie Parku Langiewicza.

(Opinia nr 124)

31

Lokalizacja przystankéow — TAK
(Opinia nr 126)

32

Przy wezle przesiadkowym warto zamontowa¢ zadaszong wiate na rowery oraz
postulowac o przystanek roweru miejskiego.

(Opinia nr 127)

33

Przy wszystkich przystankach autobusowych warto zamontowad stojaki na
rowery. Niech same przystanki beda z zielonymi dachami.

(Opinia nr 127)

34

Chciatabym aby pewne kwestie pozostaty takie same - uktad linii autobusowych w
rejonie kosSciota generuje ruch pieszy w tej okolicy - przystanek 124, 134
powoduje, ze mate sklepiki w pawilonie maja jeszcze kilku klientéw. Objazd
kosciota wg nowego planu spowoduje ttok na ulicy Gajowickiej, przecigzenie tych
pasow w godzinach szczytu, a doktadanie pasa tylko dla komunikacji zbiorowej
poszerzy przekrdj - spowoduje, ze auta poza godzinami szczytu beda poruszaty
sie z wieksza predkoscia. Objazd wokét kosciota spowoduje tez wydtuzenie czasu
przejazdu autobuséw, w dzisiejszych czasach jest to bardzo niekorzystne.
Rozumiem jednak wygode tego rozwigzania i mam jednak nadzieje, ze jesli
przeniesienie przystankéw jednak nastapi, to na ,stacji przesiadkowej” znajdzie
sie chociaz kiosk z gazetami.

(Opinia nr 128)

35

Nie jestem zwolennikiem lokalizacji przystanku park/SOW. Wbrew temu co
ustyszatem na moj zarzut o likwidacji przystanku autobusowego w poblizu al.
Hallera w kierunku Ractawickiej (nagranie 1:53:30), nie znalaztem na projekcie
przystanku 127/144 w poblizu Hallera. Jesli jest planowane jego zintegrowanie z
przystankami tramwajowymi w ciagu Obwodnicy Srédmiejskiej, to szkoda, ze nie
zostato to w jakis sposéb zasygnalizowane. Zauwazam zmiany peronéw na
rysunku, ale niewiele to méwi o zintegrowaniu ich z przystankami autobusowymi.
Czy tak wazne miejsce nie powinno obejmowac kompleksowego projektu juz na
tym etapie, zeby unikna¢ poézniejszych probleméw z geometrig, kolejnych
przebudéw itd.? Zastanawia mnie tez, gdzie s3 planowane przystanki 136,
wyraznie wida¢, ze ten w kierunku FAT jest likwidowany. Czy docelowo planuje
sie moze torowisko na ptytach betonowych w ciggu 0S5?
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(Opinia nr 129)

36

W naszej opinii przystanek w parku jest zbedny, zaplanowano go za blisko
przystanku na Hallera i tego przy kosciele. Przy dziatajacej sygnalizacji s$wietlnej
bedzie potegowat i tak juz znaczne zatory.

(Opinia nr 136)

Opinie dotyczace jezdni

Szerokos$¢ paséw ruchu

Lp.

Opinia

1

Czy wyjazd z jednostki wojskowej musi mie¢ tuki o promieniu 17 metréw - jak na
autostradzie? Prosze wyostrzy¢ te tuki, tak zeby wygodnie byto pieszym
korzystajacym z chodnika, nie samochodom.

(Opinia nr 2)

Szerokos¢ paséw ruchu ogélnego na ul. Gajowickiej powinna zostaé zmniejszona
do szerokosci 2,75 m, co jest wartoscig wystarczajacy i czesto spotykang przy
nowych inwestycjach drogowych na drogach klasy Z. Spowoduje to uspokojenie
ruchu i spowolnienie predkosci ruchu samochodowego do 50km/h.
Zaproponowana szeroko$s¢ 3 m nie spetni tego wymagania. Jezdnie drég
lokalnych krzyzujacych sie z Gajowicka (Zelazna, Krucza, Pereca, Sokola) powinny
zostac zwezone do 5 m (2,5 m na pas kazdego kierunku) w poblizu skrzyzowan,
na wzor zaproponowanej ul. Sztabowej, co jest zgodne z dzisiejszymi trendami w
projektowaniu infrastruktury.

(Opinia nr 13)

W wariancie przejSciowym jezdnie majg po 4 metry szerokosci, co jest
rozwigzaniem nieekonomicznym (niepotrzebne koszty) i generujacym
niebezpieczenstwo (szersza jezdnia pozwala na rozwijanie wiekszych predkosci).
Proponuje budowa¢ jezdnie o szerokosci 3m w $ladzie wariantu docelowego.
Przestrzen pomiedzy jezdniami:

a) zostawic jako rezerwe na tramwaj (kiedy juz bedzie wiadomo skad dokad
miataby tamtedy jezdzi¢ tramwaje), obsiac¢ trawa i nie kosi¢

lub

b) wybudowad TAT (bez trakgji) i pusci¢ tamtedy 127 oraz 144.

(Opinia nr 19)
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4 W niektérych miejscach przy skrzyzowaniach szerokos¢ paséw ruchu dochodzi do
4m - czy jest to konieczne? Na przyktad na skrzyzowaniu z Krucza w jednym
miejscu pas ruchu ma 4m, a po drugiej stronie wystarczaja 3m. Ten 1m wystarczy
na oddzielenie drogi rowerowej od pieszej pasem zieleni i posadzenie w nim 2-3
drzew.

(Opinia nr 23)

5 Nalezy poszerzy¢ wlot w ulice Sztabowa (w kierunku Powstancéw SLl.) co najmniej
do 6 (jesli nawet nie 7) metréw. W przypadku mniej waznych uliczek szerokos¢
taka jest zachowana. Sztabowa petni role objazdu dla komunikacji autobusowej w
przypadku zablokowania Hallera. Dodatkowo obstuguje jednostke wojskowa
(ciezaréowki transportowe) oraz szkote (autokary wycieczkowe). Wyznaczone
miejsca parkingowe w zatoce mozna umiesci¢ ,gtebiej”, kosztem
siedmiometrowego w tym miejscu chodnika.

(Opinia nr 57)

6 Prosze zadba¢ o to, zeby droga szeroka na 4 metry nie kusita kierowcéw do
wyprzedzania sie na jednym pasie ruchu, jak to ma miejsce na Putaskiego. Jesli
uwazacie Panstwo, ze da sie to zrobi¢ przez jakie$ ograniczniki, to prosze je
zastosowac.

(Opinia nr 76)

7 Zbyt szerokie pasy ruchu, beda sktania¢ kierowcéw do niebezpiecznych
manewrow i przekraczania limitéw predkosci.
(Opinianr 113)

8 Koniecznos¢ zwezenia jezdni.

(Opinia nr 120)

9 Zaprojektowanie paséw ruchu ogélnego po ktérych nie poruszajg sie pojazdy
komunikacji zbiorowej w szerokosci nie wiekszej niz 2.75 m.

(Opinia nr 134)

10 | zaprojektowanie wszystkich skrzyzowan na ul. Gajowickiej z drogami lokalnymi,
tak aby pas ruchu w danym kierunku nie byt szerszy niz 2,5 m.

(Opinia nr 134)

11

Fatalne jest przyjecie zasady zawezania ulic i wprowadzanie w miejscu dos¢
wygodnych ulic ograniczen przejazdowych. Wroctaw miat i byt znany z szerokich i
wygodnych ulic - dobrze skrojonych, ktére przetrwaty setki lat z nawierzchnia
brukowana ze szlachetnej kostki granitowej. Oprécz tego wprowadzenie
lejkowatych ulic w miejsce szerokich wtaczen uwazam za fatalny btad. Zatracana
jest srédmiejskos¢ a nawet miejskos¢ Wroctawia.
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(Opinia nr 121)

Lewoskrety
Lp. Opinia
1 Watpliwos$¢ budzi rozwigzanie lewoskretu z Gajowickiej w Hallera (z potudnia na

zachéd). W rozwiazaniu docelowym pojazdy oczekujgce na mozliwosé skretu
beda blokowaty tramwaj (w tym jadacy prosto).

(Opinia nr 7)

2 Brak lewoskretu z Hallera w Gajowicka w kierunku potudniowym.
(Opinia nr 9)

3 Zostawi¢ po przebudowie osobny pas do skretu w lewo z ul. Kruczej w ul.
Gajowicka (skrecajac w kierunku wojska) tak jak ma to miejsce teraz, zamiast
stawiac¢ tam wysepke, ktéra spowoduje zakorkowanie ul. Kruczej.

(Opinia nr 32)

4 Ulica Krucza - zdaje sie ze zostang wyeliminowane przystanki przy samej
Gajowickiej - to w sumie dobrze, ale dojdg zbedne wysepki przy przejsciach dla
pieszych i zabrane zostang pasy do lewoskretu. Auta skrecajace w lewo maja
problem wyjecha¢ z Kruczej na Gajowicka (z obu stron Kruczej) i jak odejdzie pas
lewoskretu beda duze korki przez blokowanie przejazdu przez chcacych skrecic¢
w lewo (to samo bedzie sie tyczyto lewoskretu z Gajowickiej w Krucza), co
oznacza tylko tyle ze albo beda 4 cykle swietlne, co jest bez sensu, albo beda
ciggte korki bo pierwsze auto w kolejce moze zablokowac¢ caty ruch...

(Opinia nr 51)

5 Nalezy zachowac wszystkie lewoskrety na skrzyzowaniu z ul. Krucza.
(Opinie nr 57, 73)

6 Skrzyzowanie ulic Gajowickiej z Krucza - w ul. Gajowickiej zasadne bytoby
wydzielenie dla pojazdéw oddzielnych paséw do skretu w lewo w obu kierunkach
(analogicznie jak ma to miejsce przy skrzyzowaniu z ulica Hallera).

(Opinia nr 88)
7 Ulica Gajowicka cechuje sie duzym natezeniem ruchu i zachodzi koniecznos$¢

zachowania ptynnosci ruchu, w szczegélnosci poprzez zorganizowanie
lewoskretéw w ulice: Sztabowa, Pretficza, Krucza, Zelazna etc. z osobnego pasa
ruchu, ktéry powinien znalez¢ sie w miejscu projektowanego torowiska.

(Opinia nr99)
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8 Zmieni¢/doda¢ np. naprzeciwko hotelu lub bazy logistycznej i w parku oraz przy
skrzyzowaniu z ul. Hallera aby zrobi¢ dodatkowy pas do skretu w lewo aby
samochody nie staty na torowisku oraz pasie do skretu w prawo oraz prosto.
(Opinia nr 107)

9 Zrobi¢ miejsce dla skrecajacych w ul. Sztabowa, Bernarda Pretficza i Zelazng aby
nie miaty skretu na torowisku oraz na pasie do jazdy prosto.

(Opinia nr 107)

10

Postulujemy o lewoskret z ul. Hallera w Gajowickg - zmniejszy ilos¢ aut
poruszajacych sie po osiedlu i szukajacych mozliwosci skretu czy zawracania.

(Opinia nr 127)

Sygnalizacja swietlna

Lp.

Opinia

Zywie wielka nadzieje, ze przynajmniej na czeéci ze skrzyzowan dalej nie pojawi
sie sygnalizacja swietlna.
(Opinia nr 72)

2 Rezygnacja z sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu z Krucza nie jest rozsadna.
Jest ona wazng trasg rozprowadzajaca ruch po osiedlach, panuje na niej spore
natezenie ruchu. W przypadku rezygnacji i pierwszenstwa na Gajowickiej Krucza
bedzie wiecznie zatkana. Jest to o tyle istotne, ze okoto 80% ruchu na tym
skrzyzowaniu to jazda na wprost.

(Opinia nr 73)
3 Cieszy, ze usuwacie sygnalizacje Swietlna przy Kruczej.
(Opinia nr 76)
4 Popieramy likwidacje sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu Gajowicka/Krucza.

W przypadku pozostawienia sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu
Gajowicka/Krucza nie nalezy budowac¢ azyli na wlotach ulicy Kruczej, a w
programie sygnalizacji nalezy zachowac¢ obecny podziat na dwie Ffazy.
Wprowadzenie azyli oraz wiekszej liczby faz moze utrudni¢ ruch pieszy i
rowerowy powodujac straty czasu, ktére obecnie tam nie wystepuja. Tworzac
nowy program nalezy zapewni¢ koordynacje sasiednich przejs¢ dla pieszych i
przejazdéw rowerowych w celu umozliwienia przekroczenia ulicy w tym samym
cyklu pracy sygnalizacji bez dodatkowych opéznien wzgledem ruchu
samochodowego.

(Opinia nr 90)
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5 Dodatkowe tamowanie ruchu bedzie powodowa¢ projektowana sygnalizacja
Swietlna na kazdym skrzyzowaniu. Wskutek spowolnienia ruchu wywotanego
przystankami wiedenskimi i zwezeniem jezdni, S$wiatta sg zbedne.

(Opinia nr 99)

6 Natomiast niszczenie sygnalizacji Swietlnej dopiero po zniszczeniu lewoskretu
ktéry wg planéw nie obejmowatby pojazdéw MPK.
(Opinia nr 107)

7 Stuszna jest rezygnacja z sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu z ul Krucza.
(Opinia nr 135)

Jezdnia dwupasmowa

Lp. Opinia

1 Najbardziej odpowiadajagcym rozwigzaniem bytoby rozwigzanie przejsciowe z
jezdnia na wydzielonym pasie dla torowiska w przysztosci.

Najmniej odpowiadajagcym rozwigzaniem jest pas torowiska z antyzatokami,
ktére sq niebezpieczne dla pieszych i spowalniajg ruch. Dodatkowo zastanawia
mnie od jakiego$ czasu jakie problemy stojg na przeszkodzie by budowa¢
torowiska na zewnetrznym pasie drogi? Bytoby to rozwigzanie o wiele
bezpieczniejsze dla pasazeréw, a ruch na pasie wewnetrznym pozostatby ptynny.
(Opinia nr 48)

2 Tramwaj w przysztosci tak, ale do tego czasu ul. Gajowicka na odcinku od ronda
do ulicy Hallera powinna by¢ dwupasmowa, zwezenie jej do jednego pasa bedzie
generowato korki. Jeéli ma by¢ to tez alternatywa dla Powstancéw Slaskich, to
jeden pas w kazdga strone to za mato.

(Opinia nr 61)

3 Najlepszy wariant bedzie posiadat dwupasmowa jezdnie w kazdym kierunku, aby
nie tworzy¢ wiekszych korkéw.
(Opinia nr 49)

4 Spokojnie mozna bytoby zrobi¢ dwupasmowa droge z dwéch stron jezdni przez
cata dtugos¢ ulicy Gajowickie;.
(Opinia nr 47)

5 Zielony pas w miejscu obecnej jezdni jako rezerwa pod tory tramwajowe, jest
bardzo nietrafiony. Wytaczenie jednego pasa ruchu bedzie elementem, ktéry
bedzie generowat korki, w miejscu w ktérym do tej pory tych korkéw nie byto.
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(Opinia nr 64)

Po jednym pasie w kazdym kierunku to zdecydowanie za mato, powinny by¢ dwa,
ale dostepne dla samochodéw, czyli zeby w takim przypadku nie byto buspasa.
(Opinia nr 105)

Najlepszym i najbardziej sensownym rozwigzaniem jest zrobienie drogi od razu z
torowiskiem lub bez torowiska, ale z jezdnia po 2 pasy w kazdym kierunku.
(Opinia nr 108)

- Zwezenie jezdni, likwidacja wydzielonych pasow do skretu w lewo, réwniez
powodowac¢ bedzie utrate ptynnosci ruchu,

- ulica Gajowicka jest ulica przelotowa taczaca pétnocne czesci miasta w
potudniowymi, wiec powinna mie¢ odpowiednig przepustowos¢,

- Gajowicka jest réownolegta do Powstancéw Slaskich, czy ktoé pomyslat, co
bedzie jak trzeba bedzie remontowac¢ Powstancow? Jak ma sie na stabo
przepustowej Gajowickiej ma sie pomiesci¢ dodatkowy ruch z Powstancow?
(Opinia nr 69)

Oczywiscie wariant czteropasmowy musi by¢ docelowy.
(Opinia nr 121)

10

Potencjalna rezerwa pod torowisko nie powinna ogranicza¢ przepustowosci
drogi (gtéwnie dlatego, ze termin realizacji finalnej koncepcji jest mocno
nieokreslony).

(Opinia nr 124)

11

W ,wyobrazalnej przysztosci” nie powstanie linia tramwajowa na Gajowickiej. Jej
zasadnos¢ ekonomiczna jest réwniez dyskusyjna bo dokad miataby prowadzi¢, i
jakie  kierunki ,spina¢”? Dlatego postulujemy usprawnienie ruchu
samochodowego poprzez wytyczenie odcinkéw dwujezdniowych w kazdym
kierunku z uwzglednieniem zmian na lewoskrety.

(Opinia nr 136)

12

Zawezenie jezdni do jednego pasa ruchu na odcinku od ul. Kruczej do alei gen. J.
Hallera spowoduje znaczne ograniczenie przepustowosci jezdni w kierunku
potudniowym. Zupetnie nie uwzglednia istniejgcego od wielu lat braku
przepustowosci jezdni w tym kierunku i spowoduje znaczne wydtuzenie korkow i
czasu oczekiwania na przejazd przez Hallera w kierunku Ractawickiej.
Prezentowana koncepcja w tym aspekcie jest zupetnie nie zrozumiata! Analizujac
obecny ruch samochodowy powinna przewidzie¢ dwa pasy ruchu w kier. Hallera
bez blokujacej wysepki przy Sztabowej.

(Opinia nr 137)
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Uktad docelowy w rejonie ul. Kruczej

Lp. Opinia

1 W ramach rozwigzania przejSciowego pojawienie sie jezdni w miejscu przysztego
torowiska uwazam za zty pomyst, chyba ze bytby to buspas, nawet w tym
przypadku lepszym rozwiazaniem jest zielen.

(Opinia nr 1)

2 W koncepcji przejsciowej nie powinno by¢ drugiego pasa dla samochodow, a
torowisko powinno by¢ buspasem.
(Opinie nr 4, 20, 46)

3 Za niedopuszczalne nalezy uzna¢ przeznaczenie chocby czesci przysztego
torowiska na jezdnie.
(Opinia nr 6)

4 Uwazam, ze btedem jest rozwazanie mozliwosci budowy dwéch paséw ruchu dla
aut w rejonie kosciota.
(Opinia nr 52)

5 Nalezy zrezygnowa¢ z mozliwosci budowy drugiego pasa dla samochodéw w
rejonie kosSciota Sw. Karola Boromeusza.
(Opinia nr 90)

6 Wprowadzenie uktadu docelowego pod kosciotem jest obowigzkowe. Wezet
przesiadkowy wprowadzi na ten kréciutki odcinek zbyt duzo linii autobusowych,
aby nie wprowadzi¢ mozliwosci omijania stojacych na przystanku pojazdow przez
pozostatych kierowcéw.

(Opinia nr 57)
Inne opinie
Lp. Opinia
1 Chciatbym zaproponowac¢ aby projekt wykona¢ w stylu ulicy Hubskiej gdzie jest

jeden pas ruchu dla samochodéw oraz torowisko (tak jak wg planéw).

Réwniez najlepiej by byto gdyby autobusy poruszaty sie w przysztosci, po
wybudowaniu torowiska po nim zeby nie sta¢ w korkach i zeby same ich nie
wydtuzaty.

(Opinia nr 107)
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2 Jak sie jedzie ulicag Gajowicka z Zaporoskiej na Hallera, to pod skrzyzowaniem z
Hallera tworzy sie korek (jedna droga, wszyscy chetni), przydatyby sie tam 2 pasy,
tym bardziej, ze doktadnie w tym samym miejscu co korek staje autobus, ktéry w
korku nie stoi, bo skreca w lewo, wiec czasem trzeba go objechac.

(Opinia nr 87)

3 Rozwigzania na samym skrzyzowaniu z Hallera tylko zablokujg skrzyzowanie
(przeniesienie  przystanku tramwajowego  skutkujace brakiem zatoki
autobusowej). Dodatkowo generuje to niepotrzebne koszty. Obecne rozwigzania
w ciagu al. Hallera sg dobre.

(Opinia nr 57)

4 W koncepcji zastanawiajgce jest zmniejszenie jezdni na Hallera w kierunku FAT,
gdzie autobusy miatyby teraz zamiast zatoczki blokowa¢ prawg jezdnie. To jest
niewyobrazalne, aby na dwupasmowej jezdni z wydzielonym przystankiem
zmniejsza¢ przepustowosé¢, zwtaszcza ze kierowcy beda jechali za autobusem,
ktéry nagle zatrzyma sie 20m za skrzyzowaniem blokujac caty ruch na swoim
pasie, co niewatpliwie bedzie skutkowato zatorami na skrzyzowaniu
Gajowicka-Hallera...

(Opinia nr 51)

5 Brak dodatkowego pasa ruchu na Gajowickiej od skrzyzowania z Hallera do
jednostki wojskowej (kierunek potudniowy), planowany w tym miejscu przystanek
bedzie powodowat utrudnienia (tylko jeden pas).

(Opinia nr 9)

6 Brak prawoskretu z Gajowickiej na Hallera w strone Carrefoura.
(Opinia nr 65)

7 Na potnocnym wylocie skrzyzowania z alejg Hallera nie nalezy projektowacd pasa
wytaczania, skoro wszystkie relacje doprowadzaja ruch jednopasmowo.
(Opinia nr 90)

8 Krucza/Gajowicka: Czy istnieja warunki techniczne, zeby zamiast typowego
skrzyzowania z sygnalizacja swietlng zrealizowa¢ w tym miejscu rondo - zwieksza
ptynnos$¢ ruchu a jednoczesdnie stanowi element jego uspokojenia?

(Opinianr 113)

9 Nawierzchnia drogi: ze wzgledu na skrajnie wysokie temperatury latem i efekt

miejskiej wyspy ciepta proponuje zastosowac jasny asfalt.
(Opinia nr 113)
10 | Komuz to bruk kole w oczy. Zadne ekipy powojenne nie potrafia potozy¢ nawet

kawatka nawierzchni brukowanej w kostce granitowej aby nie zniszczy¢ tej
pieknej Wroctawskiej struktury.
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Moim zdaniem ulica Gajowicka wymaga tylko odpowiedniego remontu i
utrzymania parametréow obecnych, bez zawezen - te ulice jak np. Sztabowa czy
Pretficza, Krucza, Grochowa s3 w dobrym stanie technicznym i przetrwaty ponad
100 lat - ile przetrwaja nowe nawierzchnie bitumiczne - 5 lat i beda sie sypac.

Ekologia tez do nawierzchni - bitumiczna - Smierdzi i sie nagrzewa oraz ulega
degradacji, z kostki granitowej - kulturowo wroctawska, bezzapachowa, trwata na
ponad 100 lat, i sie tak nie nagrzewa. Zawsze sie moéwito o betonowych,
asfaltowych pustyniach a nie granitowych. No i kolor - bitum jest czarny przyciaga
promienie stoneczne, nagrzewa sie i jest koszmarnie czarny, kostka granitowa
jest jasnoszara - przyjemna dla oka.

(Opinia nr 121)

Opinie dotyczace przemieszczania sie pieszych

Chodniki

Lp.

Opinia

Na odcinku od ulicy Ractawickiej (rondo), do ulicy Sokolej chodnik po stronie
wschodniej ma jedynie 1,80 szerokosci - obecnie standardem jest budowa
chodnikéw o szerokosci minimum 2m i nalezy w tym miejscu chodnik poszerzy¢,
nawet kosztem pasa zieleni.

(opinia nr 1)

2 Rozmieszczenie chodnikow jest odpowiednie.
(opinie nr 5, 29, 43, 59)

3 Chodniki w kazdym wypadku powinny zosta¢ zaprojektowane w sposéb
zapewniajacy odpowiednia szerokos¢ przejscia dla alei Srodmiejskie;j.
(opinia nr 6)

4 Drzewa, chodniki powinny by¢ zabezpieczone przed nielegalnym/dzikim
parkowaniem.
(opinia nr 23)

5 Nalezy zrezygnowac ze wspélnych ciggéw pieszo-rowerowych po wschodniej stronie. W

szczegblnosci niedopuszczalne jest wprowadzanie rowerzystow na chodniki przy
kosciele i miedzy Grochowg a Zaporoska. Wschodnia pierzeja jest trasg wielu starszych
0sob do kosciota, apteki, przychodni, sklepéw, administracji, rady osiedlowej. Odcinek
pomiedzy ulicami Grochowg i Zaporoska petni z kolei role rekreacyjng, gdzie mnéstwo
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jest oséb poruszajacych sie nie tylko wzdtuz, ale i wszerz chodnika. W dodatku wielu z
nich to osoby o ograniczonej zdolnosci obserwacji i oceny sytuacji: dzieci, seniorzy.
(opinia nr 57)

6 Dlaczego nie zaplanowano remontu chodnikéw na odcinku Grochowa-Zaporoska
(strona parzysta)?

(opinia nr 57)

7 Dlaczego zaplanowano remonty chodnikéw na odcinkach Sztabowa-Pretficza i
Krucza-Grochowa (strona parzysta)? One byty niedawno remontowane.

(opinia nr 57)

8 Dlaczego na odcinku ,,borkowym” chodnik idzie przy samej jezdni, a DDR jest od
niej oddalony? Powinno by¢ na odwrét. Utatwitoby to wyprostowanie przejazdu
rowerowego na skrzyzowaniu z Hallera oraz wyeliminowato tam kolizje z ruchem
pieszym.

(opinia nr 57)

9 Konieczne doprojektowanie dodatkowego oswietlenia chodnikéw po stronie
wschodniej (w szczegolnosci Pretficza-Krucza i Grochowa-Zaporoska). Nie
potrzeba montowa¢ duzych latarni ulicznych, moga to by¢ nizsze, tansze typu
parkowego.

(opinia nr 57)

10 | Nie nalezy zmienia¢ projektu chodnikéw wokét kosciota - to uktad zabytkowy pod
opieka konserwatora. Ma =zosta¢ tak, jak jest. W szczegélnosci zadnych
~nowoczesnych” materiatéw. Zostaje drobna kostka bazaltowa na obrzezach i
ptyty lastrykowe w gtéwnym biegu (wykonczone infutg!).

(opinia nr 57)

11 |Bardzo dobra decyzja z uwolnieniem chodnika naprzeciwko ko$ciota poprzez

przesuniecie wiaty na teren zielony.
(opinia nr 57)

12 | Zdecydowanie prosze stosowac duze ptyty chodnikowe.
(opinia nr 76)

13 |Na poczatku ulicy Gajowickiej na poétnoc od ronda przy ulicy Orlej
zaprojektowano odcinek chodnika o szerokosci 1,80 m. Nalezy go poszerzy¢ do
standardowej szerokosci 2 m.

(opinia nr 90)

14 | Na odcinku miedzy Krucza, a Pretficza po stronie zachodniej czeSciowo nie ma
chodnika, a jedynie Sciezka, ktéry po deszczu robi sie btotnista, powinno sie tam
stworzy¢ chodnik.

(opinia nr 95)

15

Zastosowanie ptyt chodnikowych 40 x 40 cm.
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(Opinia nr 120)

16

Na pdfie ,koncepcja wariant docelowy z tramwajem” nie ma wejscia do parku
Langiewicza od strony ul. Gajowickiej. Sugeruje projektantom (bez ironii)
obejrze¢ naroznik parku w okolicy ul. Sztabowej i jak obecnie jest rozwigzane
dojscie do przejscia dla pieszych. Zaktadam, ze to tylko przeoczenie, bo alejka nie
byta naniesiona na mape zasadnicza. Jesli jednak zostanie ono zlikwidowane, to
efekt bedzie taki, ze ludzie pojawia sie na Sciezce rowerowej albo wydepcza
trase po starym $ladzie, tym bardziej, ze projektowany jest tam przystanek. On
musi by¢ skomunikowany w sposéb cywilizowany z parkiem.

(Opinia nr 129)

17

Martwi mnie likwidacja chodnika na Gajowickiej na odcinku Hallera-Sztabowa i
przeniesienie catego ruchu pod klatki 145-161. Mam Swiadomos$¢, ze s3 normy nt.
szerokosci torowisk, ktorych sie nie przeskoczy i tworzenie chodnika wzdtuz ulicy
wigzatoby sie z wycinkami, ale wspoétczuje mieszkancom parteréw, ktérych okna
wychodzg wprost na cigg pieszy. Obawiam sie tez, ze ludzie, ktérzy obecnie
wyprowadzaja psy chodzac po obu stronach pasa zieleni, przeniosg sie na
projektowang sciezke rowerowa a wzdtuz ulicy powstang przedepty.

(Opinia nr 129)

18

Projekt powinien obejmowac¢ remont chodnika po wschodniej stronie ulicy na
odcinku od Grochowej do Zaporoskiej i wykonanie przy nim dwukierunkowej
Sciezki rowerowej. Miejsca wystarczy. Nie jest konieczne ingerowanie w zielen:

https://goo.gl/maps/7zEs3v1ZQcZ7rJUy8
https://goo.gl/maps/V4uk8JiTNTeKoJN47
(Opinia nr 135)

Przejscia dla pieszych

Lp.

Opinia

Prosze o przywrécenie potudniowego przejscia dla pieszych przez ulice Gajowicka
w ciagu ulicy Sokolej. Usuniecie tego przejscia w latach 2000' byto olbrzymim
btedem.

(opinia nr 2)

Dodanie przejscia po pétnocnej stronie skrzyzowania z Jastrzebia to plus, jednak
likwidacja przejscia po stronie potudniowej zastuguje na mocng krytyke.
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https://goo.gl/maps/7zEs3v1ZQcZ7rJUy8
https://goo.gl/maps/V4uk8JiTNTeKoJN47

Zwtaszcza ze wzgledu na dzieci chodzace na przerwach, przed i po lekcjach ze

szkoty do sklepu.
(opinia nr 2)

3 Zastanawia mnie, czy przesuniecie przejscia dla pieszych na ul. Gajowickiej przy
skrzyzowaniu z ul. Jastrzebig bedzie dobrym posunieciem. Obecnie przejscie jest
blisko sklepu a przesuniecie go moze troche utrudni¢ zycie mieszkancom.
Dodatkowo przystanek tramwajowy planowany jest po drugiej stronie ul.
Jastrzebiej.

(opinia nr 5)

4 Dostep do kazdego przystanku tramwajowego powinien by¢ umozliwiony
poprzez przejscie dla pieszych z obu stron przystanku.
(Opinia nr 6)

5 Nalezy zaplanowac przejscia dla pieszych wzdtuz przejazdu dla roweréw w ciagu
zielonego pasa dzielgcego jezdnie Hallera. Pieszy chcac kontynuowad tamtedy
spacer musi trzykrotnie pokonywac sygnalizacje swietlne.

(Opinianr7)

6 Brakuje przejScia dla pieszych na skrzyzowaniu Hallera/Gajowicka wzdtuz
torowiska tramwajowego w osi ul. Hallera. Obecnie istnieje tylko przejazd dla
roweréw, a przeciez po obu stronach skrzyzowania w pasie miedzy jezdniami
znajduja sie zaréwno droga dla roweréw, jak i chodnik.

(Opinianr 12)

7 Lokalizacja przejs¢ dla pieszych jest odpowiednia.
(Opinienr 13, 29, 42,53, 54,79)

8 Prosimy o wybudowanie przejscia ze Swiattami z Parku Langiewicza przez
Gajowicka w kierunku ulicy Sztabowej. Jest to droga jaka czes¢ dzieci pokonuje
idac do szkoty przy ulicy Wandy z osiedla Gajowice. Takie rozwigzanie poprawi
bezpieczenstwo w tym miejscu.

(Opinie nr 31)

9 Nalezy zwréci¢ uwage, aby po przebudowie program sygnalizacji Swietlnej nie
dyskryminowat pieszych uniemozliwiajac przejscie jezdni na raz.
(opinia nr 52)

10 | Nalezy doprojektowa¢ brakujgce przejscia dla pieszych na skrzyzowaniach z
ulicami Jastrzebia i Sokola.
(opinia nr 52)

11 | Przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe powinny by¢ dobrze doswietlone.
(opinia nr 54)

12 | Nieodpowiedzialna decyzja o likwidacji potudniowego przejscia w ramach

skrzyzowania z ulica Jastrzebia.
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(opinia nr 57)

13 | W obu wariantach brakuje przejs¢ dla pieszych:
a) w potowie pomiedzy Pretficza a Kruczg,

b) w potowie miedzy Sztabowg a Hallera.
(opinia nr 59)

14 | Przejscia dla pieszych w tych samych miejscach, co dotychczas sa wystarczajace.
(opinia nr 62)

15 | Czy beda pasy prowadzace i ostrzegawcze dla niewidzacych i niedowidzacych?
(opinia nr 65)

16 | Czy beda osobne oswietlenia przejsci czy przejScia beda wyniesione?

(opinia nr 65)

17 | Bardzo podobaja mi sig¢ wszystkie przejscia wokoét kazdego ze skrzyzowan, co
pozwoli na ozywienie ruchu pieszego. Obecnie na Skrzyzowaniach z Zelazng czy
Pretficza brakuje czesci relacji dla pieszych.

(opinia nr 72)

18 | Jezeli na wysokosci kosSciota Karola Boromeusza, bedzie zlokalizowane centrum
przesiadkowe, to musi by¢ tam sygnalizacja Swietlna, przede wszystkim dla
bezpieczenstwa pieszych.

(opinia nr 74)

19 | Chciatabym, aby przy Szkole Podstawowej nr 81 byto przejscie dla pieszych z
sygnalizacjg sSwietlna. Chodzi o przejscie przez ul. Gajowicka koto szkoty. W tej
chwili jest tam niebezpieczne przejsScie bez sygnalizacji Swietlnej. Przed
przejSciem jest niebezpieczny zjazd w lewo z ul. Jastrzebiej na Gajowicka. |
wtasnie tedy musza przechodzi¢ dzieci.

(opinia nr 86)

20 | Przejscie dla pieszych przez ul. Gajowicka przy ul. Jastrzebiej proponuje w miejscu
obecnego przejscia potozonego pomiedzy szkotg a sklepem ,,Zabka”. Z uwagi na
bliskos¢ szkoty i spory ruch tramwajowy niezbedna wydaje sie budowa
sygnalizacji Swietlnej na tym przejsciu!

(opinia nr 88)

21 | Prosimy o urzadzenie przejs¢ dla pieszych w formie wyniesionej z wysepka
spoczynkowa posrodku. W okolicy znajduje sie Szkota Podstawowa oraz
przedszkola. Konieczne jest zapewnienie dzieciom bezpieczenstwa.

(opinia nr 89)
22 | Nalezy zaprojektowa¢ brakujace przejscia dla pieszych na skrzyzowaniach z

ulicami Sokola (strona potudniowa) i Jastrzebia (strona potudniowa).
(opinia nr 90)

131




23

Mimo przeniesienia przystankéw, rozwazytbym dodatkowe przejscie dla pieszych
w okolicach obecnego przystanku ,Krucza” linii 127 i 144 w kierunku pétnocnym
(oraz kiosku do demontazu) - w tym miejscu wiele oséb przechodzi przez jezdnie,
bo jest to czes¢ ciggu pieszego przez podwodrka od ul. Wréblej az do ul. £acznosci
(@ niegdyS nawet Energetycznej, jednak obecnie to ostatnie podwodrko jest
ogrodzone i bramy moga przekracza¢ tylko mieszkancy); sadze, ze nawet bez
przystanku jezdnia bedzie tu przekraczana. Ponadto przejscie dodatkowo
uspokoitoby ruch na ulicy.

(opinia nr 94)

24

Odnosnie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych to rozwigzanie takie jak
przy ul. Pretficza czy Grochowej od strony wschodniej jest nieprzemyslane. Ile
0s6b zmiesci sie na tym cypelku, jedna plus pies?

(opinianr 101)

25

Z punktu widzenia rodzicow dzieci ze SP 81 interesujgcym nas fragmentem
przebudowy jest okolica skrzyzowania ulicy Gajowickiej z ulica Jastrzebia.
Obecnie przy szkole znajduje sie przejscie przez ulice Gajowickg pomiedzy ulicami
Jastrzebig i Saperéow. Przebudowa zaktada utworzenie dwéch przejs¢ dla
pieszych przy Szkole nr 81 — przy ul. Saperéw oraz przy ul. Jastrzebiej.

- Wnioskujemy, aby te przejscia zostaty zaprojektowane i wykonane w formie
zwiekszajacej bezpieczne przekraczanie ulicy przez dzieci, z wysepka w potowie
szerokosci przejscia przez ul. Gajowicka, z wyniesieniem przejscia ponad poziom
jezdni.

Prosimy o zastosowanie rygorystycznego rezimu bezpieczenstwa celem
uspokojenia ruchu i poprawy bezpieczenstwa dzieci. Zwracamy szczegélng uwage
na fakt, iz ulica Gajowicka na odcinku od ul. Hallera do Ractawickiej ma duze
natezenie ruchu samochodowego, co tym bardziej wymusza realizacje budowy
przejS¢ w sposdb maksymalnie bezpieczny.

- Proponujemy réwniez stworzenie przejscia dla pieszych w okolicy skrzyzowania
ulicy Jastrzebiej z Wolbromska.

(opinia nr 103)

26

Na wysokosci Parku Langiewicza w strone bazy logistycznej WP mozna rozwazy¢
przejscie dla pieszych ze swiattami aktywowanymi przez pieszych/rowerzystow.
Obecnie, szczegdélnie w godzinach porannych i popotudniowych kiedy natezenie
ruchu na ul. Gajowickiej jest spore, osoby idace np. do/ze szkoty lub parku, maja
utrudnione przekraczanie tego przejscia/przejs¢ przez ul. Gajowicka.

(Opinia nr 118)

27

Popieram przejscia dla pieszych z przejazdem dla roweréw.
(Opinia nr 118)
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28 | Przejécia dla pieszych na skrzyzowaniu z ulicg Sztabowa powinny mie¢ inna
forme, poniewaz w obecnej postaci sa niebezpieczne, a korzystaja z nich miedzy
innymi dzieci chodzace do Szkoty Podstawowej Nr 76.

(Opinia nr 124)

29 | Przejécie dla pieszych na skrzyzowaniu Jastrzebia/Gajowicka powinno zosta¢ na
starym miejscu, to jest na wysokosci szkoty i sklepu spozywczego. Nowe
usytuowanie zdaje sie powodowal niebezpieczne przekraczanie jezdni w
niedozwolonym miejscu, m.in. przez uczniéw chcacych dostac sie do sklepu, czy
biegnacych do przystanku autobusowego.

(Opinia nr 127)

Opinie dotyczace mebli miejskich oraz zagospodarowania

przestrzeni

Meble miejskie

Lp. Opinia

1 Zalezy mi na tadnych meblach miejskich.
(Opinianr 11)

2 Zagospodarowanie powinno pomijac¢ rozwigzania stosowane w innych miejscach
miasta (np. pl. Nowy Targ), w ktérych zapomina sie o oparciach na siedziskach lub
stosuje materiaty tatwo nagrzewajace sie / wiecznie chtodne, co utrudnia
korzystanie z nich.

(Opinia nr 6)

3 Nalezatoby postawi¢ na duza ilos¢ solidnych tawek i koszy na $mieci.
Niepotrzebne s3 natomiast konstrukcje drewniane ustawiane w réznych
czes$ciach miasta (jak np. parklety).

(Opinia nr 42)

4 Proponuje utworzenie przytulnych skweréw z:

- kolorowymi tawkami i koszami na smieci + tawki dla jednej osoby, takie jakie
widuje sie chociazby (Olsztyn - Park Centralny czy Rzeszéw - Park Sybirakéw czy
inne miejsca w kraju)

(opinia nr 106)
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Altanki ogrodowe drewniane lub pomalowane jakim$ tadnym intensywnym
kolorem (tak aby szybko nie wyblakt) zwtaszcza dla oséb starszych czy
niepetnosprawnych.

(opinia nr 106)

Ujednolicenie modelu tawek i zastosowanie modelu nowoczesnego, takiego jak
przy ulicy Powstancéw Slaskich.
(Opinia nr 113)

Park miedzy Pretficza a Wrébla - wystarczytoby dba¢ o jego stan- mozna
wprowadzic¢ tawki i plac zabaw.

(Opinia nr 121)

Zagospodarowanie przestrzeni

Lp.

Opinia

Za przeksztatceniami uktadu komunikacyjnego powinny i$¢ kolejne plany
zagospodarowania przestrzennego, pozwalajagce na wprowadzenie spojnej
zabudowy ulicy Gajowickiej i okolic, zgodnie z odpowiednim, srédmiejskim
charakterem tego osiedla.

(Opinia nr 6)

2 Nalezy zadba¢ o petne dostosowanie przestrzeni do oséb niepetnosprawnych,
starszych i najmtodszych.
(Opinia nr 6)

3 Czy latarnie pomiedzy miejscami parkingowymi musza sie znajdowac¢ na
strapezach” tzn. podwyzszeniu kraweznikiem? Kierowcy rzadko to respektuja i
wjezdzajg jednym kotem prawie na latarnie. Lepiej bytoby postawi¢ latarnie na
tym samym poziomie co miejsca parkingowe i zabezpieczy¢ zaprojektowanym do
tego elementem. Lub przenies¢ latarnie blisko krawedzi chodnikéw i rozdzielac¢
miejsca parkingowe drzewami.

(Opinia nr 23)
4 Ptot jednostki wojskowej na odcinku od Hallera do Jastrzebiej jest oddalony od

dwukierunkowej jezdni drogg dla roweréw, pasem zieleni i chodnikiem dla
pieszych (razem 6-8 m). Co innego z mieszkancami ulicy Gajowickiej na tym
samym odcinku drogowym. Oni luksusu tego nie doswiadczaja. Mato tego,
budynek mieszkalny Gajowicka 156-160 (wraz z nr 162 - 60 mieszkan) po
zrealizowaniu projektu bedzie miat jezdnie przyblizong do elewacji budynku na
odlegtosc¢ (szerokosc¢) chodnika (2 m?).
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Nalezy OBOWIAZKOWO przenies¢ funkcje rekreacyjne odcinka drogowego
(droga dla roweréw, pas zieleni - moze by¢ zielen $rednio wysoka) na strone
budynkéw mieszkalnych, a ptot (wprawdzie zabytkowy) niech troche pooddycha
spalinami.

(Opinia nr 100)

Utworzenie nowych, tadnych Sciezek z pergolami czy nawet dtugimi tunelami z
pergoli, gdzie w srodku tez mozna bytoby odpocza¢ na przytulnej taweczce.
(Opinia nr 106)

Ulice tez bym widziata od czasu do czasu z klombami trawy ozdobnej np.
nowoczesne tawki o uktadzie klomb-tawka-klomb.
(Opinia nr 106)

Mito by byto, gdyby mozliwe byto zamontowanie ciekawej fontanny, nawet tej
niewielkiej - w godzinach tak zwanej ,patelni” bytaby najbardziej wyczekiwana
ochtoda, odpoczynek i relaks.

(Opinia nr 106)

Inne opinie

Lp.

Opinia

Zadowolenie z planowanego remontu ulicy i koncepcji przebudowy.
(Opinienr 5,11, 18, 21, 30, 35,43, 58, 66, 72, 84, 116, 126, 128, 131)

Podziekowanie za umozliwienie wypowiedzenia sie mieszkaricom.
(Opinianr 6, 118)

Torowisko powinno réwniez wroci¢ np. na ul. Kosciuszki, na prawym ramieniu
, Tréjkata Bermudzkiego" czy tez na ul. Mickiewicza wzdtuz Parku Szczytnickiego.
(Opinia nr 18)

Konsultacje w terenie mozna zorganizowac przy wspoétudziale Rad Osiedli - w
czerwcu gdy zostanie odmrozony ,,stan epidemii”.
(Opinie nr 70, 99)

Koncepcja jest mato przejrzysta / czytelna.
(Opinie nr 26, 36, 39, 44)

Jestem za wariantem przejsciowym.
(Opinia nr 37)
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Mysle ze koncepcja przejSciowa to nieporozumienie, ul. Gajowicka nie ma ani
jednego pasa zieleni, wiec robienie go teraz dodatkowo jest pomystem zupetnie
nietrafionym, poniewaz generuje niepotrzebne koszty w jego realizacji.

(Opinia nr 51)

Obecnie koncepcja jest tendencyjna, nie zmienia w ogéle istniejagcego stanu
rzeczy. Jest to koncepcja do schowania do szuflady.
(Opinianr 71)

W trakcie tych konsultacji, caty czas byta mowa o przepustowosci i korkach.
Chciatabym zauwazy¢, ze najlepsza jest przepustowos¢ jest przy predkosci 45
km/h (badania w Jaworznie), a samochody we Wroctawiu jezdzg zdecydowanie
za szybko, bardzo czesto przekraczajac 60 km/h, poza tym ulice w miescie to nie
drogi ekspresowe.

(Opinia nr 74)

10

Pytanie z plakatu reklamujgcego konsultacje brzmi ,Rwiemy bruk?”. Nie
znalaztem jednak tej kwestii w przedstawionych koncepcjach. Mam nadzieje, ze
pytanie ma tylko zwréci¢ uwage i nikt nie planuje zmieni¢ kostki na Gajowickiej
na asfalt. Kostka brukowa jest swiadkiem historii tej ulicy i wpisuje sie w
krajobraz osiedli: Powstancéw Slaskich i Gajowice, gdzie jest wiele drég z taka
nawierzchnia. Nalezatyby jednak usuna¢ wylany w niektérych miejscach na
kostke asfalt. Powinno sie tez kostke Sciagna¢, wyréwnac pod nig teren i potozy¢
ponownie. Stereotyp o tym, ze ulice pokryte kostka sg nieréwne, wziat sie stad,
ze czesto nie ma pod nig odpowiedniej podwaliny. Ta kwestia jest dla mnie
kluczowa.

(Opinia nr 95)

11

Poniewaz nie podali Panstwo szacowanych cen poszczegélnych wariantéw
trudno jest wybrac optymalna forme. Jest prawdopodobne, ze opcja z 2 pasami i
autobusami zamiast tramwajow, bytaby cichsza i tansza, jednak nie podali
Panstwo danych finansowych, ktére pozwolityby wybraé. Danych w ktérych
nalezatoby uwzglednic¢ takze zakup i eksploatacje pojazdéw oraz miejsce na ich
garazowanie.

(Opinia nr 97)

12

Komentarz odnosnie catej inwestycji jest nastepujacy:

Bez sensu i po taniosci, co przyznaja sami projektanci. Zamiast przebudowac
droge porzadnie od A do Z wybiera sie tanie zapchaj dziury w stylu przebudowy
Putaskiego. Szkoda. Wyszta koncepcja napuszczajagca na siebie pieszych,
rowerzystow i kierowcow.

(Opinianr 101)

13

Konsultowanie niespdéjnej koncepcji (skad poprowadzone zostang tory do ronda
przy Gajowickiej i gdzie sie zakoncza), o ktérej nie wiadomo kiedy i czy w ogéle
wejdzie w zycie jest ponizej krytyki.

(Opinia nr 101)
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14

Jak rozumiem projekt przebudowy powstat w trosce o mieszkancéw Wroctawia.
Ale czy w trosce o mieszkancéw ulicy Gajowickiej 156-160? Powaznie w to
watpie!

(Opinia nr 102)

15 | Ciezko sie odnieé¢ do zaprezentowanego pomystu, bo pod osad przedstawiono
koncepcje.
(Opinia nr 121)

16 | Uwazamy, ze kierowanie do konsultacji spotecznych koncepcji, bez oszacowania
kosztéw, utrudnia stronom spotecznym odpowiedzialne zabranie gtosu w
konsultacjach.

(Opinia nr 134)

17 | Kazde skrzyzowanie ciagéw komunikacyjnych jest potencjalnym miejscem
niebezpiecznym. Nalezy unika¢ krzyzowania sie ciggéw o najwiekszych réznicach
predkosci maksymalnych: przejscia dla pieszych przez drogi i torowiska,
przystanki weneckie - przejscia przez jezdnie do tramwaju.

(Opinianr117)

18

Proponowane skrzyzowanie Hallera - Gajowicka:

Taka koncepcja prezentowanego rozwigzania stwarza zagrozenia dla ptynnosci
ruchu juz i tak zakorkowanej obwodnicy $rédmiejskiej. Uzasadnienie -
samochody skrecajgce w ul. Gajowickag w prawo (z obu kierunkéw) beda
powodowaty powstawanie korkéw na al. Hallera w obu kierunkach. Przez
koniecznos$¢ ustapienia pierwszenstwa pieszym wychodzacym z tramwaju.
Efektywnie z 6-8 aut skrecajacych manewr bedg wykonywa¢ 2 samochody na cykl
Swietlny.

(Opinianr117)

19

Proponowane rozwigzania:

° Torowisko na catej dtugosci ul. Gajowickiej powinno by¢ poprowadzone po
zachodniej stronie drogi. Pomiedzy torowiskiem a posesjami powinna zostac
przestrzen na chodnik.

° Od ul. Ractawickiej do Hallera po wschodniej stronie drogi powinno
znalez¢ sie miejsce dla dwoch paséw jednokierunkowej jezdni w kierunku do ul.
Hallera. Sciezka rowerowa oraz chodnik wraz z pasem zieleni.

° Od skrzyzowania z ul. Hallera do Ronda Zotnierzy Wykletych po
wschodniej stronie pas zieleni $ciezka rowerowa i chodnik. Po zachodniej zielone
torowisko i cigg pieszo rowerowy.
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° Dla zréownowazenia jednokierunkowego ruchu ul. Gajowicka nalezatoby
wprowadzi¢ na ul. Ractawickiej ruch jednokierunkowy w przeciwnym kierunku.
Réwniez 2 pasy i wydzielone pasy na skrety.

° Rondo na skrzyzowaniu Ractawicka - Gajowicka — wirowe, torowisko
tramwajowe poza jezdnia.

° Ul. Ractawicka do skrzyzowania z ul. Skarbowcéw: analogicznie torowisko
po poétnocnej stronie drogi.

° Skrzyzowanie Saperéw - Ractawicka z przystankami: schemat do
powielenia (bez przystankéw przy ul. Sokolej) jeden z paséw na lewoskret. Za
przystankiem znéw 2 pasy.

) Skrzyzowanie Jastrzebia- Gajowicka: prawy pas na skret w prawo, lewy pas
prosto.

° Skrzyzowanie Hallera - Gajowicka: zielony tramwaj, szare chodniki i $ciezki
rowerowe, czarne drogi.

° Fragment jednokierunkowej jezdni ul. Gajowickiej do skrzyzowania z
Hallera do decyzji czy zmieni¢ na cigg pieszo rowerowy z parkingiem czy bez
miejsc parkingowych.

° Na skrzyzowaniach z Krucza, Grochowa Zelazna osobne pasy do skretéw w
lewo w kazdym z kierunkéw.

(Opinia nr 117)

20

Nie doprowadzatbym do degradacji ulicy Gajowickiej poprzez zawezenia i
wprowadzanie posrodku zieleni. Tez trzeba bra¢ pod uwage, ze ulica Gajowicka
w pewnym sensie jest réwnolegta do Powstancéw Slaskich, oprécz tego nie
wiem czy byty brane pod uwage wyjazdy w osiedli przy Ractawickiej lub powroty
w kierunku Ractawickiej.

(Opinia nr 121)

21

Taka geometria ruchu jak pokazuje koncepcja nie wptynie w zaden sposéb na
bezpieczenstwo ruchu (badania). Prosze sobie tylko wyobrazi¢ przejazd z ulicy
Pretficza - obecnie jeden samochdd obok drugiego kazdy w inng strone, a po
wprowadzeniu pomystu jak w koncepcji jeden za drugim, czas przejazdu sie
zwiekszy a co za tym idzie dojdzie do tego, ze oczekiwania beda siega¢ budynku
ZUS (spaliny ze stojacego samochodu s3 bardziej wydalane niz z jadacego) -
ekologia.

(Opinia nr 121)

22

Gajowicka wg tego projektu bedzie zachecata do szybkiej jazdy i brakuje w
przedtozonym projekcie propozycji, jak ruch uspokoi¢ - wrecz projektuje sie
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odwrotnie. Przydatoby sie rondo na krzyzéwce z ulicg Krucza, ale rozwiaze
problem tylko w jednym miejscu.

Dtugie, proste odcinki, ,zachecajace” do przekraczania predkosci. Przydata by sie
infrastruktura spowalniajaca, nie chodzi o progi - catos¢ od razu powinna by¢
zbudowana pod predkos¢ maks. 40 km/h - droga, zamiast biec idealnie prosto
powinna delikatnie lawirowaé¢ (w miare mozliwosci, nieduze odchylenia),
zastosowana zréznicowana nawierzchnia w tym spowalniajgca w obrebie
skrzyzowan, maksymalne ograniczenie wysokich kraweznikéw (najlepiej bez
nich), drzewa blisko jezdni (psychologicznie ,spowalniaja” ruch), wiecej tawek i
miejsc do odpoczynku dla senioréw (przy ulicy - rozwiazanie znane z Pontevedry;
dzielnica jest zamieszkana przez wielu senioréw), stupki, jak obecnie przy
budynku WP. Koncepcja powinna i$¢ w strone bezpiecznej przestrzeni
wspotdzielonej, nie separacji ruchu, co zwieksza niebezpieczne zachowania na
drodze kierowcéw. Psychologiczne sposoby na bezpieczng jazde beda mile
widziane i nadadza ulicy przyjazny i bezpieczny charakter.

(Opinia nr 132)

23 | Przy parku Langiewicza, przy koéciele warto zamontowac¢ zrédetka wody pitnej.
(Opinia nr 127)

24 | W mozliwych miejscach warto zaprojektowa¢ strumienie retencyjne, by woda
sptywajaca z chodnikoéw, rynien, etc. miata mozliwos¢ by¢ wchtonieta zanim trafi
do systemu kanalizacji miejskiej.

(Opinia nr 127)

25 | Wnioskujemy o poprawe funkcjonowania komunikacji zbiorowej poprzez:
° Zaprojektowanie trasy autobusowo-tramwajowej od ul. Hallera do ronda
Zotnierzy Wykletych, oraz réwnoczesne rozpoczecie prac nad dokumentacja dla
pozostatej czesci trasy do ul. Zaporoskiej i Pitsudskiego na pétnocy, i na Oporéw
przez ul. Ractawicka na potudniu. Tam gdzie to mozliwe trasa powinna by¢
fizycznie wydzielona z ruchu ogélnego.
° Rezygnacje z wysp dzielacych pasy ruchu na obszarze pasa
autobusowo-tramwajowego.
° Dziatanie na rzecz pozyskania finansowania UE na torowisko poprzez
poszerzenie zakresu zadan o zadania zwigzane z uruchomieniem funkcjonowania
komunikacji zbiorowej po przebudowie.
(Opinia nr 134)

26 | Wnioskujemy rowniez o przedstawienie wyliczen kosztu realizacji:

° wariantu przejSciowego przedstawionego w obecnych konsultacjach,
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° wariantu docelowego przedstawionego w obecnych konsultacjach po

wykonaniu wariantu przejSciowego,
° nowej koncepcji spetniajacej proponowane w pkt 2. zatozenia.
(Opinia nr 134)
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ZAtACZNIK 4 - STANOWISKA RAD OSIEDLI

Zachowano pisownie oryginalna.

Opinia Przewodniczacego Komisji Infrastruktury Rady Osiedla
Borek

Szanowni Panstwo,

po zapoznaniu sie z projektem przebudowy ulicy Gajowickiej na odcinku potudniowym
(teren Osiedla Borek), chcielibysmy zwréci¢ uwage na kilka kwestii:

- brak przejs¢ dla pieszych po potudniowej stronie skrzyzowan z ulicg Jastrzebia
oraz ulica Sokolg;

- brak infrastruktury rowerowej na nowym rondzie przy ulicy Ractawickiej, pomimo
mozliwosci jego wygospodarowania;

- koniecznos¢ nasadzen drzew oraz krzewow, zamiast trawnikow;

- brak wyniesienia przejs¢ dla pieszych.

Rada Osiedla Gajowice

Opinie Rady Osiedla Gajowice w konsultacjach spotecznych koncepgji

przebudowy ul. Gajowickiej

Ulica Gajowicka to niezwykle istotny szlak codziennej komunikacji dla mieszkancéw
trzech osiedli. Wymaga ona przebudowy ze wzgledu na zty stan techniczny. Dzieki
inicjatywie trzech Rad Osiedli: Powstancéw Slaskich, Gajowice i Borek przystapiliémy do
rozmow nad ksztattem i zakresem prac. JesteSmy zadowoleni z postepu prac
projektowych, jednakze mamy istotne uwagi i watpliwosci, podzielane réwniez przez
wielu mieszkancéow. Dotycza one przede wszystkim komunikacji publicznej, rozwoju
transportu zbiorowego i planowania nowej zieleni. Jestesmy przekonani, ze

uwzglednienie tych idei na dalszym etapie prac projektowych przyczyni sie do lepszego
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planowania i wykorzystania funduszy, uwzgledni zmieniajacy sie klimat, a takze zwiekszy

troske o zdrowie, bezpieczenstwo i komfort mieszkancow.

1. Nowe nasadzenia drzew

Podczas konsultacji wielokrotnie padato bardzo wazne zapewnienie o utrzymaniu
dotychczasowej zieleni i nadzoru dendrologicznego. Koncepcja przebudowy nie
przewiduje jednak nowych nasadzen drzew. Uwazamy, ze w dobie zmian klimatu, drzewa
przyuliczne majg szczegédlnie istotne znaczenie. Ul. Gajowicka jest na tyle szeroka, by
takie nasadzenia uwzglednic i to juz na etapie projektowania oraz na catej dtugosci ulicy.
Nowoczesne planowanie powinno uwzglednia¢ drzewa

juz na etapie tworzenia koncepcji ze wzgledu na planowanie rozwigzan majacych
retencjonowanie i doprowadzanie wody oraz uwzglednienie instalacji podziemnych,
bezpieczenstwa systemu korzeniowego, doboru gatunkéw i planowania infrastruktury
drogowej. Tylko dobrze dobrane gatunki drzew, a nie krzewy czy trawniki, s3 w stanie
zapewni¢ nam cien, ochrone przed hatasem i zanieczyszczeniami powietrza.
Nieuwzglednianie nowych nasadzen drzew na ul. Gajowickiej — jak ma to miejsce
dotychczas - jest dziataniem niezgodnym z miejska politykg adaptacji do zmian klimatu, a
takze marnowanie potencjatu projektowego. Bedzie to bowiem catkowita przebudowa,
w ktérej mozemy pozwoli¢ sobie na zastosowanie innowacyjnych rozwigzan
ekologicznych stosowanych juz w wielu europejskich miastach, ktére przy wspétpracy z
ekspertami inzynierii i zieleni miejskiej mogtyby znalez¢ zastosowanie réwniez we

Wroctawiu.

2. Budowa trasy tramwajowe;j

Cieszymy sie, ze koncepcja uwzglednia budowe torowiska na catym odcinku ul.
Gajowickiej. To niezwykle wazny uktad srédmiejskiej komunikacji. Liczymy na to, ze uda
sie rozpocza¢ budowe torowiska juz teraz pozyskujac dodatkowe fundusze z Unii
Europejskiej. Pozwoli to unikng¢ dodatkowych kosztéw prowadzenia prac oraz
zaoszczedzi mieszkancom hatasu oraz utrudnien remontowych. Sprawna, wygodna i

szybka komunikacja miejska musi by¢ alternatywa dla kierowcéw. Stanowi juz teraz

142



gtéwny srodek poruszania sie mieszkancéw na naszym osiedlu. W zwiagzku z trwajaca
rozbudowa Gajowic przy ul. Grabiszynskiej, uwazamy, ze dodatkowy wezet
komunikacji tramwajowej pozwolitby unikngé¢ nadmiernego ttoku oraz usprawnic

komunikacje na Srédmieéciu.

3. Punkt przesiadkowy przy kosciele pw. $w. Karola Boromeusza

Pozytywnie oceniamy pomyst utworzenia punktu przesiadkowego komunikacji miejskiej
na skrzyzowaniu ul. Kruczej i Gajowickiej. Plany poprowadzenia linii autobusowych, w
taki sposoéb, aby mieszkancy mogli wygodnie przesiadac sie w jednym miejscu to dobre

rozwigzanie. Szczegoélnie wobec planéw budowy trasy tramwajowe;j.

4. Gajowicka dla wszystkich uczestnikow ruchu

Mamy swiadomos¢, ze mieszkancy poruszajg sie w rézny sposob. Chcemy, aby piesi nie
byli wykluczeni, a projektowane rozwigzania byty dla nich bezpieczne i nie kolidowaty z
ruchem samochodowym i rowerowym. Przejscia dla pieszych powinny by¢ utworzone na
wszystkich szlakach komunikacyjnych, dobrze oznakowane, aby mieszkancy czuli sie
pewnie i bezpiecznie.

Ruch rowerowy powinien odbywa¢ sie po obu stronach drogi, z zachowaniem
bezpieczenstwa pieszych, szczegélnie przy przejsciach. Po remoncie ul. Gajowicka
powinna by¢ wygodna i bezpieczna rowniez dla kierowcoéw. Nie chcemy jednak, aby ruch
na niej byt wiekszy niz dotychczas. Projektowane rozwigzania powinny uwzgledniaé
zapewnienie wygodnej komunikacji samochodowej dla mieszkancéw osiedli nie
stanowiac tym samym zachety dla zwiekszenia ruchu ponadosiedlowego, ktéry w
konsekwencji doprowadzi do duzego natezenia i zatoréw, utrudniajac

tym samym codziennie poruszanie sie mieszkancow.

5. Usprawnienie ruchu samochodowego

Zgadzamy sie z koncepcja rozwigzan na wszystkich skrzyzowaniach na odcinku od ul.
Zaporoskiej do ul. Hallera. Zwracamy sie jednak z propozycjg rozwazenia budowy ronda
na skrzyzowaniu ul. Kruczej. Uwazamy, ze brak lewoskretu z ul. Gajowickiej w kierunku ul.

Inzynierskiej spowoduje przekierowanie ruchu ,tranzytowego” z ul. Hallera i Ractawickiej
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na ul. Grochowa. Ulica Gajowicka jest, bowiem alternatywa dla kierowcoéw, ktoérzy by
wjecha¢ w ul. Klecinska i nie chcg korzysta¢ z ul. Hallera, a takze mieszkancéw
dowozacych dzieci do LO nr VII (1200 uczniéw) oraz dla mieszkancéw osiedla przy ul.
Mosieznej i Manganowej i powstajgcego obok osiedla, na ktérym moze mieszka¢ prawie
5000 oséb. Jednoczednie obawiamy sie, ze ruch na ul. Kruczej i Inzynierskiej bedzie
wzrastat i nie bedzie dla niego zadnej alternatywy. Jezeli natomiast budowa ronda nie

jest w tym miejscu mozliwa, prosimy o zachowanie tylko istniejagcego lewoskretu.

6. Zabezpieczenia historyczne

W zwiazku z wartoscia historyczng pewnych elementéw takich jak np. uktady niektérych
torowisk, czy propozycjami upamietnienia dawnej trasy tramwajowej, sugerujemy

wspotprace z historykami transportu oraz miejskim konserwatorem zabytkoéw.

Dokument powstat w oparciu o opinie Rady i Zarzgdu Osiedla Gajowice, uwagi
mieszkancéw osiedla zgtoszone do Rady oraz konsultacje spoteczne Urzedu Miejskiego

prowadzone online.

Rada Osiedla Powstancéw Slaskich

Samorzad Osiedla Powstancéw Slaskich przedstawia uwagi do zaproponowanych
koncepcji przebudowy ulicy Gajowickiej w ramach procesu konsultacyjnego pn. ,Jak
zmienic¢ Gajowicka?”.

1. Wprowadzenie wspélnych ciggéw pieszo rowerowych po wschodniej stronie wymaga
dla kazdego odcinka szczegétowej analizy gwarancji zgodnej koegzystencji réznych grup
uczestnikéw ruchu. W szczegélnosci watpliwe jest wprowadzanie intensywnego ruchu
rowerzystdw na chodniki przy kosciele. Wschodnia pierzeja jest trasg wielu starszych
0sO6b do kosciota, apteki, przychodni, sklepéw, administracji, czy Rady Osiedla. Z kolei
odcinek pomiedzy ulicami Grochowga i Zaporoska petni role rekreacyjng, gdzie mnéstwo
jest oso6b poruszajacych sie nie tylko wzdtuz, ale i wszerz chodnika. W dodatku wiele z
nich to osoby o ograniczonej zdolnosci obserwacji i oceny sytuacji: dzieci, seniorzy, ale

tez - nie bojmy sie tego wskazywac! - lokalne pijaczki.
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2. Dlaczego nie zaplanowano remontu chodnikéw na odcinku Grochowa-Zaporoska
(strona wschodnia)?

3. Niezasadnie zaplanowano remonty chodnikéw na odcinkach Sztabowa-Pretficza i
Krucza-Grochowa (strona wschodnia) — te fragmenty byty niedawno remontowane (cho¢
pod kosciotem mozna mie¢ pewne zastrzezenia do jakosci prac).

4. Obowiazkowo wprowadzenie uktadu docelowego pod kosSciotem. Wezet przesiadkowy
wprowadzi na ten kréciutki odcinek zbyt duzo linii autobusowych, aby nie wprowadzi¢
mozliwosci omijania stojacych na przystanku pojazdéw przez pozostatych kierowcow.

5. Nalezy zachowac¢ obecny uktad skrzyzowania z ul. Krucza — wraz z lewoskretami i
sygnalizacja sSwietlna. Ulica Krucza przenosi zbyt duze potoki ruchu, w przypadku
uczynienia z niej ,zwyktej” ulicy podporzadkowanej bedzie tam permanentny zator
utrudniajacy jazde réwniez pojazdom komunikacji autobusowe;j.

6. Niezrozumiate rozwigzania na samym skrzyzowaniu z Hallera (w wersji docelowej),
ktore tylko zablokuja skrzyzowanie (przeniesienie przystanku tramwajowego skutkujace
brakiem zatoki autobusowej). Dodatkowo generuje to niepotrzebne koszty. Obecne
rozwigzania w ciagu al. Hallera sg wtasciwe.

7. Niezrozumiate jest tworzenie szerszego pasa rowerowego kosztem przestrzeni dla
pieszych (chodnik). W wielu miejscach rowerzysci beda mogli jezdzi¢ czwérkami, zas
rodziny na spacerze zmusi sie do mijania gesiego? Sprawa istotna zwtaszcza w kontekscie
sytuacji, gdy kazde wejscie pieszego na DDR potrafi wywotywaé agresje, a czesto
rowniez umyslne potracenia.

8. W ciagu projektowanej DDR na ul. Kruczej znajduje sie zabytkowy stup informacyjny
(chwilowo zdemontowany na czas budowy przytacza kanalizacyjnego, ale deweloper ma
go przywrécic). Konieczne uwzglednienie podczas prac projektowych.

9. Nalezy poszerzy¢ wlot w ulice Sztabowa (w kierunku ul. Powstancéw SL.) co najmniej
do 6 (jesli nawet nie 7) metréow. W przypadku mniej waznych uliczek szeroko$¢ taka jest
zachowana. Sztabowa petni role objazdu dla komunikacji autobusowej w przypadku
zablokowania Hallera. Dodatkowo obstuguje jednostke wojskowa (ciezaréwki
transportowe) oraz szkote (autokary wycieczkowe). Chwalebne jest wyznaczenie miejsc
parkingowych w zatoce, jednak mozna je umiesci¢ ,gtebiej”, nieznacznym kosztem

siedmiometrowego (SIC!) w tym miejscu chodnika.
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10. Konieczne doprojektowanie dodatkowego oswietlenia chodnikow po stronie
wschodniej (w szczegdlnosci Pretficza-Krucza i Grochowa-Zaporoska). Wymiana opraw z
sodowych na ledowe by¢ moze polepszyta rachunek ekonomiczny czy nawet warunki na
jezdni, jednak Swiatto to jest bardziej skupione i po drugiej stronie ulicy juz nie dociera.
Nie potrzeba montowac duzych latarni ulicznych, moga to by¢ nizsze i tansze, np. typu
parkowego.

11. Chodniki wokét kosciota to uktad zabytkowy pod opiekg konserwatorska.
Niewtasciwe jest planowanie przebudowy z wykorzystaniem ptyt betonowych. Nalezy
zachowac stan obecny. W szczegdlnosci wykluczy¢ nalezy stosowanie ,nowoczesnych”
materiatéw. Zostaje drobna kostka bazaltowa na obrzezach i ptyty lastrykowe w
gtéwnym biegu (wykonczone infuta!).

12. Nalezy zaprojektowac potaczenie (skrety) z torowiskiem wzdtuz Hallera, a nie tylko
przeciecie - trasy muszg sie taczy¢, zeby mozna byto uruchamiac¢ objazdy w razie awarii.
13. Przystanek przy kosciele nalezy przesungé¢ maksymalnie w strone ulicy Grochowe;j.
Plac przed sSwiatynia jest tradycyjnym miejscem zdjec¢ slubnych, sypania ryzem i/lub
pieniedzmi, sktadania zyczen itd. Nalezy to uszanowa¢ i pozostawi¢ odpowiednia
przestrzen.

14. Niezrozumiate jest przesuniecie przystanku przy skrzyzowaniu z ul. Zaporoska. Mamy
obecnie swietnie zlokalizowany przystanek - blisko zabudowy mieszkaniowej i przejscia
dla pieszych. Przesuwanie, byleby tylko przyblokowaé¢ ruch brakiem zatoki jest
niezasadne, niegospodarne i stoi w kontrze z interesem uczestnikéw ruchu. Nie tylko
niepotrzebnie podnosi wartos¢ inwestycji, ale takze bedzie zatykato ruchliwe
skrzyzowanie.

15. Warto zaplanowa¢ nasadzenia krzewdéw w pasie rozdziatu. Nie tylko poprawi to
estetyke, ale réwniez pozwoli na lepsze wytapywanie zanieczyszczen komunikacyjnych
oraz zmniejszy liczbe przypadkéw przekraczania jezdni w miejscach niedozwolonych.

16. W zakresie miejsc parkingowych mozna juz niemal moéwi¢ o polityce rabunkowe;.
Podejscie tego typu stanowi olbrzymie zagrozenie paralizu parkingowego okolicznych
uliczek, degradacji przestrzeni wspélnych (zielencéw, podwérek, boisk, placow zabaw
itd.). W szczegdlnosci dotyczy to odcinkéw, dla ktérych projektanci nie wykonali analizy

alternatyw dla likwidowanej przestrzeni postojowej (zwtaszcza tych, gdzie nie ma
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mozliwosci parkowania na podwérzu): zachodnia pierzeja na odcinku od ul. Kruczej do
Pretficza czy droga serwisowa od ul. Sztabowej do al. Hallera. Warto rozwazy¢ kolejne
miejsca, gdzie mozliwe bytoby stworzenie zatok postojowych.

17. W narozniku skrzyzowania z ul. Zaporoska (wschodnia strona) poszerzy¢ pas zieleni i
posadzi¢ drzewa, zeby docelowo zastoni¢ mato estetyczne pawilony.

18. Wzbogacic istniejaca zielen o nasadzenia krzewdw i bylin.

19. W zwigzku ze zmieniajacym sie klimatem i efektem miejskiej wyspy ciepta
nawierzchnia jezdni, chodnikéw i drég rowerowych powinna by¢ mozliwie jak najbardziej
jasna, np. poprzez wykorzystanie jasnego asfaltu.

20. Na etapie prekonsultacji zwracaliSmy sie z prosbg o utworzenie dojazdu do naszej
siedziby przy ul. Gajowickiej 96a. Obecnie nie ma mozliwosci cywilizowanego podjazdu
pod wejscie do budynku (trzeba wjecha¢ przez trawnik) w przypadku wiekszych zakupéow
(np. coroczne akcje mikotajkowe i bozonarodzeniowe to niemal 2 tony zywnoSsci) czy
przewozu sprzetu na imprezy plenerowe. Z uwagi na jedynie okazjonalne wykorzystanie,
w dodatku jedynie przez pojazdy osobowe podjazd moze by¢ wykonany w technologii

lekkiej — np. z betonowych ptyt azurowych lub wrecz z ekokraty.

*Opinia mieszkanca

[Opinia ta zostata zaprezentowana w Zataczniku nr 3 ze wzgledu na to, ze nie zmiescita
sie w formularzu opinii. W formularzu opinii odwotanie do tej opinii znajduje sie pod

numerem 117.]

Punkt widzenia do uwag:

1. Kazde skrzyzowanie ciggow komunikacyjnych jest potencjalnym miejscem
niebezpiecznym. Nalezy unika¢ krzyzowania sie ciaggdw o najwiekszych réznicach
predkosci maksymalnych: przejscia dla pieszych przez drogi i torowiska, przystanki
weneckie - przejscia przez jezdnie do tramwaiju.

2. Przyktad ul. Karkonoskiej pokazuje zalety rozwigzania torowiska po jednej ze stron

jezdni:
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A. Najwyzsze mozliwe bezpieczenstwo pieszych — brak przystankéw z ktérych
wychodzi sie na jezdnie.

B. Najlepsza dla pieszych dynamika ruchu tramwajéw nie wymuszona przez cykle
Swietlne skrzyzowan.

C. Brak potencjalnie niebezpiecznych przejs¢ przez jezdnie — wieksza ptynnos¢ ruchu
samochodowego, co pozwala na zmniejszenie korkéw i zanieczyszczenia pochodzacego
od samochodéw.

D. Najmniejsze naktady eksploatacyjne na torowiska - nie ma koniecznosci
remontéw ulic co 4 lata ze wzgledu na uszkodzenia nawierzchni bitumicznych czy
betonowych uzupetniajgcych torowisko. (chociazby Plac Grunwaldzki, Strzegomska —
autobusy skutecznie zniszczyty nawierzchnie juz kilka lat po remoncie).

E. Mozliwo$¢ zasadzenia trawnika w obszarze torowiska — teren permanentnie
zielony. (tak jak na torowisku przy ul. Grabiszynskiej od FAT do Fiotkowej.)

3. Brak informacji o liniach autobusowych 136 i 144, 126 i 133 zostang zawieszone,

zmienione trasy?

Torowiska w jezdni — wbrew tezie postawionej w prezentacji to wariant najmniej
bezpieczny dla pieszych, i najbardziej wymagajacy wobec oséb starszych i rodzicow z
dzie¢mi i wézkami - motorniczy nie moze poswieci¢ dos¢ czasu aby umozliwi¢ spokojne
wejscie do tramwaju bez blokowania ruchu samochodéw. Dodatkowo wariant zupetnie
nieoptymalny ptynnosci ruchu - tramwaj jest zmuszony do wpasowania sie w cykl

Swietlny, jednoczesnie jest to wariant uniemozliwiajacy ptynny ruch samochodowy.

Proponowane skrzyzowanie Hallera - Gajowicka:

Taka koncepcja prezentowanego rozwigzania stwarza zagrozenia dla ptynnosci ruchu juz
i tak zakorkowanej obwodnicy srédmiejskiej. Uzasadnienie — samochody skrecajace w ul.
Gajowicka w prawo (z obu kierunkéw) beda powodowaty powstawanie korkéw na al.
Hallera w obu kierunkach. Przez koniecznos$¢ ustapienia pierwszenstwa pieszym
wychodzacym z tramwaju. Efektywnie z 6-8 aut skrecajgcych manewr beda wykonywac 2

samochody na cykl swietlny.
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Proponowane rozwigzania:

- Torowisko na catej dtugosci ul. Gajowickiej powinno by¢ poprowadzone po
zachodniej stronie drogi. Pomiedzy torowiskiem a posesjami powinna zosta¢ przestrzen
na chodnik.

- Od ul. Ractawickiej do Hallera po wschodniej stronie drogi powinno znalez¢ sie
miejsce dla dwéch paséw jednokierunkowej jezdni w kierunku do ul. Hallera. Sciezka
rowerowa oraz chodnik wraz z pasem zieleni.

- Od skrzyzowania z ul. Hallera do Ronda Zotnierzy Wykletych po wschodniej
stronie pas zieleni $ciezka rowerowa i chodnik. Po zachodniej zielone torowisko i ciag
pieszo rowerowy.

- Dla zréwnowazenia jednokierunkowego ruchu ul. Gajowicka nalezatoby
wprowadzic¢ na ul. Ractawickiej ruch jednokierunkowy w przeciwnym kierunku. Réwniez 2
pasy i wydzielone pasy na skrety.

- Rondo na skrzyzowaniu Ractawicka - Gajowicka — wirowe, torowisko tramwajowe
poza jezdnia.

- Ul. Ractawicka do skrzyzowania z ul. Skarbowcéw: analogicznie torowisko po
potnocnej stronie drogi.

- Skrzyzowanie Saperéw - Ractawicka z przystankami: schemat do powielenia (bez

przystankéw przy ul. Sokolej) jeden z paséw na lewoskret. Za przystankiem znéw 2 pasy.
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- Skrzyzowanie Jastrzebia- Gajowicka: prawy pas na skret w prawo, lewy pas prosto.

- Skrzyzowanie Hallera - Gajowicka: zielony tramwaj, szare chodniki i Sciezki

rowerowe, czarne drogi.
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- Fragment jednokierunkowej jezdni ul. Gajowickiej do skrzyzowania z Hallera do

decyzji czy zmienic na cigg pieszo rowerowy z parkingiem czy bez miejsc parkingowych.
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- Na skrzyzowaniach z Krucza, Grochowa Zelazng osobne pasy do skretéw w lewo w

kazdym z kierunkéw.
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