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TERMIN KONSULTACII
10 maja — 14 lipca 2017 roku.

PRZEDMIOT KONSULTACII
Rozwdj strefy ptatnego parkowania we Wroctawiu.

ZAKRES KONSULTACII
Zakres terytorialny strefy ptatnego parkowania.
Zasady funkcjonowania poszerzonej strefy:
e wyznaczanie miejsc postojowych;
e przeznaczenie dochodu ze strefy na drobne inwestycje lokalne.

CEL KONSULTACII
Stworzenie we wspétpracy z mieszkaricami mechanizmu stopniowej poprawy jakos¢ przestrzeni
publicznych wroctawskiego obszaru srodmiejskiego:
e ograniczenie problemu rozlewania sie nielegalnego parkowania i zwigzanego z tym
niszczenia chodnikdw oraz zieleficow;
e zapewnienie srodkdw budzetowych na lokalne inwestycje drogowe — remonty

nawierzchni, wprowadzanie zieleni oraz drobnej architektury miejskiej.
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EFEKT KONSULTACII

Raport z zawartymi uwagami uczestnikdw, przekazany Radzie Miejskiej jako podstawa do
podjecia decyzji w zakresie obszaru ewentualnego rozszerzenia oraz zasad, na jakich powinna
funkcjonowac strefa ptatnego parkowania we Wroctawiu.

ADRESACI KONSULTACII
Mieszkancy Wroctawia, w szczegdlnosci obszaru funkcjonalnego srodmiescia.

PROMOCJA KONSULTACII

v" Dedykowana strona WWW pos$wiecona konsultacjom: wroclaw.pl/rozmawia/rozwoj-
strefy-platnego-parkowania oraz strona miasta: wroclaw.pl (aktualnosci).

PARKOWANIE w porzadku

Rozmawiz ~ PARKOWANIE w porzadku

Proponowans zasady s Ankleta m= Stan obecny ==

Media lokalne — artykuty poswiecone tematyce konsultacji.

Portale spotecznos$ciowe — strona na Facebooku Wroctaw rozmawia.

Poczta elektroniczna — informacja o konsultacjach przestana do zainteresowanych, w tym
Rad Osiedli oraz spotdzielni mieszkaniowych.

ANANIAN
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2| FORMY KONSULTACII

1. ANKIETA >>>s.7

Ankietowani odpowiadali na cztery pytania zamkniete oraz jedno otwarte, ktérych celem byto
zebranie opinii dotyczacych rozwoju strefy ptatnego parkowania we Wroctawiu.

ANKIETA

1. Czy uwaza Pani/Pan, ze strefa, w ktérej mozna wprowadzic oplaty za
parkowanie powinna byé we Wroclawiu rozszerzana? (Prosze wybrac 1
odpowiedz) *

@ Zdecydowanie tak

) Raczej tak

@ Ani tak, ani nie

7 Raczej nie

@ Zdecydowanie nie

2. Czy Pani/Pana zdaniem posiadacz wigcej niz jednego auta, powinien
whosi¢ wieksza oplate roczna za drugi i kolejny pojazd? (Prosze wybrac 1
odpowiedz) *

@ Zdecydowanie tak

) Raczej tak

@ Ani tak, ani nie

) Raczej nie

@ Zdecydowanie nie

3. Czy Pani/Pana zdaniem pieniadze zebrane z oplat za parkowanie powinny

byé pr: nai ycje dlowe (np. drogi, chodniki, zielef)?

(Prosze wybrac 1 odpowiedz) *

@ Zdecydowanie tak
) Raczej tak
@ Ani tak, ani nie
) Raczej nie
@ Zdecydowanie nie
4. Czy Pani/Pana zdani platne jowe w strefie powinny byé

wyznaczane na whiosek mieszkaricéw oraz opinii rady osiedla? (Prosze
wybrac 1 odpowiedz) *

@ Zdecydowanie tak
O Raczej tak

@ Ani tak, ani nie

") Raczej nie

© Zdecydowanie nie

Jegli ma Pani/Pan uwagi odnoénie proponowanego obszaru strefy platnego
parkowania lub zasad parkowania, prosimy sie nimi podzielic. (Pole
nieobowiazkowe)

METRYCZKA

Po Wroctawiu najczeéciej porusza sie Pani/Pan: *

© Samochodem

@ Komunikagjg zbiorowa

© Pieszo

© Rowerem

Czy jest Pani/Pan zameldowany (stale lub czasowo) na obszarze objetym

propozycja rozwoju Strefy Platnego Parkowania?

© Tak

@ Nie

WIEK * © do 18 lat @ 19-25lat @ 26-39lat © 40-65 lat
© powyzej 65 lat

PLEC *

© Kobieta

© Mezczyzna

Ankiete mozna byto wypetni¢ elektronicznie na dedykowanej stronie konsultacji. W sumie
zebrano 1137 ankiety.

2. SPOTKANIA KONSULTACYJNE >>>s.93

Zorganizowano 7 spotkan konsultacyjnych:
1. 18 maja 2017 r. o godz. 17:00 w siedzibie Rady Osiedla Powstafcéw Slaskich,
ul. Gajowicka 96a (udziat wzieto 120 osdb).
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2. 29 maja 2017 r. o godz. 17:00 w Miejskiej Bibliotece Publicznej — Filia nr 29, ul. Reja 1

(udziat wzieto 26 osdb).

30 maja 2017 r. o godz. 17:00 w Barbarze, ul. Swidnicka 8c (udziat wzieto 15 oséb).

4. 6 czerwca 2017 r. o godz. 17:00 w Starostwie Powiatowym, ul. KoSciuszki 131 (udziat
wzieto 13 oséb).

5. 13 czerwca 2017 r. o godz. 17:00 w Dziennym Domu Pomocy ,Na Cieptej”, ul. Ciepta 15b
(udziat wzieto 6 osdéb).

6. 20 czerwca 2017 r. o godz. 17:00 w Gimnazjum nr 28, ul. Zachodnia 2 (udziat wzieto 27
0s0b).

7. 27 czerwca 2017 r. o godz. 17:00 w Bibliotece GRAFIT — Filia nr 5, ul. Namystowska 8
(udziat wzieto 16 osdb).

w

W spotkaniach wziety udziat tgcznie 223 osoby.
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3| ANKIETA

UCZESTNICY ANKIETY

W ankiecie konsultacyjnej wzieto udziat 1137 osob, z czego dwie trzecie stanowili mezczyzni
(66%). W wiekszosci przypadkow byli oni w swoich opiniach bardziej przychylni proponowanym
zmianom, niz kobiety. W podziale na grupy wiekowe, najliczniejszg stanowity osoby w mtodszym
wieku produkcyjnym (wyodrebniajac z niej osoby w wieku akademickim), to jest 26—39 lat (61%).
Analizujgc poparcie dla réznych aspektéw konsultowanych propozycji wedtug tego kryterium,
w wiekszosci przypadkéw zaznaczyta sie negatywna korelacja z wiekiem (starsze grupy wiekowe
byty bardziej sceptycznie nastawione do zmian). Pod wzgledem dominujgcego srodka transportu,
najliczniejszg grupe wsrdd uczestnikdw stanowili uzytkownicy samochodéw (48%). Ich poglady
wzgledem proponowanych zmian byty stosunkowo najbardziej sceptyczne, choé niekiedy nie
odbiegaty znaczgco od pogladdw pieszych i pasazeréw komunikacji zbiorowej. Biorgc pod uwage
to kryterium, rowerzysci stanowili grupe wyrdzniajacg sie wysokim poparciem dla
konsultowanych propozycji, jednak co wazne, prawie trzykrotnie mniej liczng (17%) niz kierowcy.
Nalezy zaznaczyé, ze fakt, iz uczestnicy mogli wybraé tylko jedng forme poruszania sie po miescie
(pieszo, rowerem, komunikacjg zbiorowg, samochodem), traktowang jako dominujacg, byt
w kilku wypadkach powodem uwag do prawidtowosci sformutowania ankiety, jednak zdaniem
autorow dopuszczenie kilku odpowiedzi doprowadzitoby do utraty czytelnosci wynikéw. Najmniej
réznicujgcym kryterium, jesli chodzi o stosunek do konsultowanej propozycji, byt fakt
zameldowania na obszarze proponowanej strefy. Odpowiedzi w obu grupach byty podobne, cho¢
stanowigcy wiekszos¢ wsrdd uczestnikdw ankiety zameldowani (stale lub czasowo) mieszkancy
proponowanej strefy (59%), cechowali sie bardziej zdecydowanymi poglgdami.

17 oséb (1,5%) nie oznaczyto zadnej odpowiedzi w pytaniu o zameldowanie na terenie
proponowanej strefy, a 7 oséb (0,6%) postgpito tak przy pytaniu o grupe wiekowa. Dlatego
wyniki ankiet w tabelach analizujgcych odpowiedzi pod wzgledem tych kryteriow sumujg sie
odpowiednio do 1120 1130.

Uczestnicy wedtug pfci Uczestnicy wedtug wieku

3% 13%
19-25lat
M Kobiety ‘ 26-39 lat
B Mezczyini 61% m 40-65 lat
Hpowyzej6slat
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Uczestnicy wedtug
dominujacej formy
transportu

Piesi

Rowerzysci

M Pasazerowie
komunikacji

Uczestnicy wedtug
zameldowaniaw
proponowanejstrefie

m Zameldowani
pozastrefy

m Zameldowani w
strefie

zhiorowej
M Kierowcy

Pytanie 1. ROZSZERZENIE

Tre$¢ pytania: Czy uwaza Pani/Pan, ze strefa, w ktérej mozna wprowadzi¢ optaty za parkowanie
powinna byé we Wroctawiu rozszerzana?

1.1. Rozszerzenie — odpowiedzi sumarycznie

Wiekszos¢ ankietowanych (53%) zgadzata sie z potrzebg rozszerzenia strefy ptatnego parkowania
we Wroctawiu. Przeciwnego zdania bylo 42% uczestnikdw. Warto pokresli¢ znaczacy udziat
zdecydowanych opinii w obu grupach oraz fakt, ze niespetna 5% uczestnikdw nie wyrazito zadnej

opinii.
Lp. ROZSZERZENIE — odpowiedzi Wyniki
sumarycznie Liczbowo Procentowo
1 | Zdecydowanie nie 377 33,2%
2 | Raczej nie 103 9,1%
3 | Anitak, ani nie 54 4,7%
4 | Raczej tak 118 10,4%
5 | Zdecydowanie tak 485 42,7%
Suma 1137 100,0%
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Rozszerzenie - suma

m Zdecydowanie nie

W Raczej nie
Anitak, ani nie
Raczej tak

B Zdecydowanie tak

Legenda przedstawiona w powyzszych diagramie jest analogiczna dla nastepnych, ponizej.
1.2. Rozszerzenie — odpowiedzi wedtug pici

Poparcie dla proponowanych zmian wyraznie zaznaczyto sie wsrdd mezczyzn biorgcych udziat
w ankiecie i wynosito 58%. Wsréd ankietowanych kobiet przewazaty opinie negatywne (52%),
przy czym ogélnie ich poglady miaty mniej zdecydowany charakter.

Lp. | Rozszerzenie — podziat Kobiety Mezczyzni
wg pfci Liczbowo Procentowo | Liczbowo Procentowo
1 | Zdecydowanie nie 150 39,3% 227 30,1%
2 | Raczej nie 46 12,0% 57 7,5%
3 | Anitak, ani nie 23 6,0% 31 4,1%
4 | Raczej tak 52 13,6% 66 8,7%
5 | Zdecydowanie tak 111 29,1% 374 49,5%
Suma 382 100,0% 755 100,0%
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Rozszerzenie - kobiety Rozszerzenie - mezczyini

1.3. Rozszerzenie — odpowiedzi wedtug dominujacej formy transportu

Najliczniejszg i jednoczesnie najbardziej sceptyczng w stosunku do rozszerzenia grupa
uczestnikéw ankiety byli uzytkownicy samochodéw (52% przeciwnikow, wobec 44%
popierajacych). Z kolei do najwiekszych zwolennikdw rozszerzenia nalezeli rowerzysci, wsréd
ktdrych poparcie dla rozwoju obszaru strefy wyniosto 69%, wobec 26% przeciwnikéw.
Odpowiedzi pieszych i pasazeréow komunikacji zbiorowej byty zblizone i tu takze dos¢ wyraznie
przewazato poparcie dla rozszerzenia (pow. 55%).

Rozszerzenie — | Komunikacja .
] . Pieszo Rowerem Samochodem
Lp. | podziat wg grup zbiorowa
wiekowych Licz. | Proc. Licz | Proc. Licz. | Proc. Licz. | Proc.
1 | Zdecydowanie nie 80 27,7% 28 26,2% 31 15,9% 238 | 43,6%
2 | Raczej nie 30 10,4% 9 8,4% 19 9,7% 45 8,2%
3 | Anitak, ani nie 13 4,5% 9 8,4% 10 5,1% 22 4,0%
4 | Raczej tak 36 12,5% 13 12,1% 17 8,7% 52 9,5%
5 | Zdecydowanie tak 130 45,0% 48 449% | 118 | 60,5% 189 | 34,6%
Suma 289 | 100,0% | 107 | 100,0% | 195 | 100,0% | 546 | 100,0%
Rozszerzenie - pasazerowie Rozszerzenie - piesi
komunikacji miejskiej
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Rozszerzenie - rowerzysci Rozszerzenie - kierowcy

5%

4%

1.4. Rozszerzenie — odpowiedzi wedtug grupy wiekowej

Poparcie dla rozszerzenia strefy jest negatywnie skorelowane z wiekiem ankietowanych.
Wyraznie zaznacza sie poparcie (56%) dla rozszerzenia strefy wsréd mtodszej czesci oséb w wieku
produkcyjnym (26-39 lat), najliczniejszej wsrod uczestnikéw ankiety. Zdecydowanie mniejszy byt
odsetek osob w wieku akademickim (17%) i jednoczesnie byta to grupa najbardziej pozytywnie
(62%) nastawiona do perspektywy rozszerzenia strefy. Sceptyczni natomiast byli starsi uczestnicy
ankiety (56% przeciwnikéw wobec 39% przeciwnikow facznie dla obu grup powyzej 40. roku
zycia).

Lp Rozszerzenie - 19-25 lat 26-39 lat 40-65 lat powyzej 65 lat
" | podziat wg wieku Licz. | Proc. Licz | Proc. Licz. | Proc. Licz. | Proc.
1 | Zdecydowanie nie 33 22,4% | 207 29,8% | 123 | 47,5% 14| 46,7%
2 | Raczej nie 16 10,9% 63 9,1% 22 8,5% 2 6,7%
3 | Anitak, ani nie 7 4,8% 32 4,6% 13 5,0% 2 6,7%
4 | Raczej tak 18 12,2% 76 11,0% 22 8,5% 2 6,7%
5 | Zdecydowanie tak 73 49,7% | 316 45,5% 79| 30,5% 10| 33,3%
Suma 147 | 100,0% | 694 | 100,0% | 259 | 100,0% 30 | 100,0%
Rozszerzenie - 19-25 lat Rozszerzenie - 26-39 lat
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Rozszerzenie - 40-65 lat Rozszerzenie - powyzej 65
lat

1.5. Rozszerzenie — odpowiedzi wediug zameldowania w proponowanej strefie ptatnego
parkowania

Jak wspomniano, kryterium zameldowania na obszarze proponowanej strefy nie réznicowato
znaczaco odpowiedzi uczestnikdéw ankiety, mozna jednak zauwazy¢ wiekszy odsetek osdb
o zdecydowanych pogladach wsréd tych, ktérych zmiana dotyczy bezposrednio.

Lp. | Rozszerzenie — podziat | Niezameldowani Zameldowani .
. . . Sumarycznie
wg zameldowania w strefie w strefie
W proponowanej SPP Licz. Proc. Licz. Proc. Licz. Proc.
1 | Zdecydowanie nie 143 30,9% 230 35,0% 373 33,3%
2 | Raczej nie 51 11,0% 50 7,6% 101 9,0%
3 | Ani tak, ani nie 24 5,2% 28 4,3% 52 4,6%
4 | Raczej tak 60 13,0% 57 8,7% 117 10,4%
5 | Zdecydowanie tak 185 | 40,0% 292 44,4% 477 42,6%
Suma 463 | 100,0% 657 100,0% 1120 100,0%
Rozszerzenie - zameldowani Rozszerzenie -
poza strefg zameldowani w strefie

<

5% 4%
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Pytanie 2. PROGRESJA OPtAT

Tre$¢ pytania: Czy Pani/Pana zdaniem posiadacz wiecej niz jednego auta, powinien wnosi¢
wiekszg optate rocznga za drugi i kolejny pojazd?

2.1. Progresja optat — odpowiedzi sumarycznie

W zakresie progresji optat abonamentowych za kolejne samochody danego wtasciciela, poparcie
zaznaczyto sie nieco wyrazniej, niz dla rozszerzenia strefy. Zwolennikami tej zasady byto 57%
ankietowanych, wobec 39% grupy przeciwnikéw.

Lp. Progresja optat — odpowiedzi Wyniki
sumarycznie Liczbowo Procentowo

1 | Zdecydowanie nie 303 26,6%
2 | Raczej nie 118 10,4%
3 | Ani tak, ani nie 66 5,8%
4 | Raczej tak 172 15,1%
5 | Zdecydowanie tak 478 42,0%

Suma 1137 100,0%

Progresja optat - suma

B Zdecydowanie nie

B Raczej nie
Anitak, ani nie
Raczej tak

B Zdecydowanie tak

2.2. Progresja optat — odpowiedzi wedtug pfci

Podobnie jak w przypadku rozszerzenia, rowniez w przypadku progresji optat kobiety byty
bardziej sceptycznie nastawione do proponowanych zmian, niz mezczyzni, jednak w tym
wypadku w obu grupach przewazaty opinie popierajgce zmiane.
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Lp. Progresja — podziat Kobiety Mezczyzni
wg pfci Liczbowo Procentowo | Liczbowo Procentowo
1 | Zdecydowanie nie 112 29,3% 191 25,3%
2 | Raczej nie 47 12,3% 71 9,4%
3 | Anitak, ani nie 29 7,6% 37 4,9%
4 | Raczej tak 69 18,1% 103 13,6%
5 | Zdecydowanie tak 125 32,7% 353 46,8%
Suma 382 100,0% 755 100,0%

Progresja optat - kobiety

Progresja optat - mezczyini

2.3. Progresja optfat — odpowiedzi wedtug dominujgcej formy transportu

Podobnie jak w przypadku pytania pierwszego, najbardziej pozytywnie do proponowanych zmian
nastawieni sg rowerzysci. Wyraznie popierajg je tez piesi i pasazerowie komunikacji zbiorowej.
Wsrdd kierowcow opinie podzielone sg niemal po réwno (47% ,za” do 48% ,przeciw”), przy
nieco wiekszym odsetku zdecydowanych odpowiedzi w grupie przeciwnikow.

Progresja -, pOdZ,Iaf Komumkaqa Pieszo Rowerem Samochodem
Lp. | wg srodkow zbiorowa

transportu Licz. | Proc. Licz | Proc. Licz. | Proc. Licz. | Proc.
1 | Zdecydowanie nie 58 20,1% 19 17,8% 25 12,8% | 201 36,8%
2 | Raczej nie 31 10,7% 11 10,3% 16 8,2% 60 11,0%
3 | Anitak, aninie 20 6,9% 8 7,5% 9 4,6% 29 5,3%
4 | Raczej tak 46 15,9% 22 20,6% 36 18,5% 68 12,5%
5 | Zdecydowanie tak 134 46,4% 47 43,9% | 109 55,9% | 188 34,4%

Suma 289 | 100,0% | 107 | 100,0% | 195 | 100,0% | 546 | 100,0%

75\ WROCEAW 14 Biuro ds. Partycypacji Spotecznej

‘},’ ROZMAWIA

Urzad Miejski Wroctawia




Progresja optat - pasazerowie Progresja optat - piesi
komunikacji miejskiej

Progresja optat - rowerzysci Progresja optat - kierowcy

8%
5%

2.4. Progresja optat — odpowiedzi wedtug grup wiekowych

Réwniez w przypadku stosunku do propozycji wprowadzenia progresji optat abonamentowych za
kolejne samochody danego wtasciciela potwierdza sie prawidtowos¢: mtodsze grupy wyraznie
silniej wspierajg zmiany.

Lp Progresja optat - 19-25 lat 26-39 lat 40-65 lat pow?/aztej 65
. o ok
podziat wg wieku Licz. | Proc. Licz | Proc. Licz. | Proc. Licz. | Proc.
1 | Zdecydowanie nie 35 23,8% | 166 23,9% 91 | 35,1% 11| 36,7%
2 | Raczej nie 15 10,2% 68 9,8% 34| 13,1% 1 3,3%
3 | Anitak, ani nie 11 7,5% 39 5,6% 14 5,4% 2 6,7%
4 | Raczej tak 15 10,2% | 105 15,1% 44 | 17,0% 6| 20,0%
5 | Zdecydowanie tak 71 48,3% | 316 45,5% 76 | 29,3% 10| 33,3%
Suma 147 | 100,0% | 694 | 100,0% | 259 | 100,0% 30 | 100,0%
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Progresja optat - 19- 25 lat Progresja optat - 26-39 lat

Progresja optat - 40-65 lat Progresja optat - powyzej 65
lat

2.5. Progresja optat — odpowiedzi wedtug zameldowania w proponowanej strefie ptatnego
parkowania

Zameldowanie w proponowanej strefie nie miato istotnego wptywu rdznicujgcego stosunek do
wprowadzenia progresji optat za kolejne auta.

Lp. | Progresja optat  — | Niezameldowani Zameldowaniw .
. . . Sumarycznie
podziat wg w strefie strefie
zameldowania w | Licz. Proc. Licz. Proc. Licz. Proc.
proponowanej SPP
1 | Zdecydowanie nie 107 23,1% 191 29,1% 298 26,6%
2 | Raczej nie 63 13,6% 55 8,4% 118 10,5%
3 | Ani tak, ani nie 30 6,5% 34 5,2% 64 5,7%
4 | Raczej tak 69 14,9% 99 15,1% 168 15,0%
5 | Zdecydowanie tak 194 | 41,9% 278 42,3% 472 42,1%
Suma 463 | 100,0% 657 100,0% 1120 100,0%
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Progresja optat - Progresja optat -
zameldowani poza strefg zameldowaniw strefie

> >

Pytanie 3. ZYSK DLA OSIEDLA

Tres$¢ pytania: Czy Pani/Pana zdaniem pienigdze zebrane z optat za parkowanie powinny by¢
przeznaczone na inwestycje osiedlowe (np. drogi, chodniki, zielen)?

3.1. Zysk dla osiedla — odpowiedzi sumarycznie

Propozycja przeznaczenia uzyskanych dochodéw na lokalne inwestycje byfta zdecydowanie
najlepiej odbierana ze wszystkich proponowanych zmian. Popierato jg 84% ankietowanych.

Lp. Zysk dla osiedla — odpowiedzi Wyniki
sumarycznie Liczbowo Procentowo
1 | Zdecydowanie nie 70 6,2%
2 | Raczej nie 28 2,5%
3 | Anitak, ani nie 84 7,4%
4 | Raczej tak 187 16,4%
5 | Zdecydowanie tak 768 67,5%
Suma 1137 100,0%

Zysk dla osiedla - suma

3%

7%

B 7decydowanie nie

W Raczej nie
Anitak, ani nie
Raczej tak

B Zdecydowanietak
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3.2. Zysk dla osiedla — odpowiedzi wedtug ptci

Pytanie o przeznaczenie zysku byfto jedynym, w ktdrym proponowane zmiany cieszyty sie
zauwazalnie wiekszym poparciem w grupie kobiet, niz mezczyzn.

Lp. Zysk dla osiedla - Kobiety Mezczyzni
podziat wg ptci Liczbowo Procentowo | Liczbowo Procentowo
1 | Zdecydowanie nie 21 5,5% 49 6,5%
2 | Raczej nie 8 2,1% 20 2,6%
3 | Anitak, ani nie 21 5,5% 63 8,3%
4 | Raczej tak 65 17,0% 122 16,2%
5 | Zdecydowanie tak 267 69,9% 501 66,4%
Suma 382 100,0% 755 100,0%
Zysk dla osiedla - kobiety Zysk dla osiedla - meiczyzni
6% 2% 59 7% 3%

8%

17%

16%

3.3. Zysk dla osiedla — odpowiedzi wedtug dominujgcej formy transportu

Poparcie dla przeznaczenia zyskdéw na inwestycje osiedlowe bylo podobne we wszystkich
grupach przy podziale wzgledem dominujgcej formy poruszania sie po miescie. Jedynie
rowerzysci odznaczajg sie wyraznie wyzszym poparciem dla zmian.

Zysk dla osiedla — | Komunikacja .
. , . . Pieszo Rowerem Samochodem

Lp. | podziat wg srodkow zbiorowa

transportu Licz. | Proc. Licz | Proc. Licz. | Proc. Licz. | Proc.
1 | Zdecydowanie nie 12 4,2% 8 7,5% 8 4,1% 42 7,7%
2 | Raczej nie 8 2,8% 1 0,9% 3 1,5% 16 2,9%
3 | Anitak, ani nie 21 7,3% 8 7,5% 11 5,6% 44 8,1%
4 | Raczej tak 49 17,0% | 21 19,6% 27 | 13,8% 9 | 16,5%
5 | Zdecydowanie tak 199 68,9% | 69 64,5% | 146 | 74,9% | 354 | 64,8%

Suma 289 | 100,0% | 107 | 100,0% | 195 | 100,0% | 546 | 100,0%
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Zysk dla osiedla - pasazerowej
komunikacji miejskiej

4% 39

7%

Zysk dla osiedla - piesi

0,
1% 70,

20%

Zyskdla osiedla -
rowerzysci
4% 1%

Zysk dla osiedla - kierowcy

3%
8%

6%

14%

16%

3.4. Zysk dla osiedla — odpowiedzi wedtug grup wiekowych

Pytanie o przeznaczenie zyskéw, podobnie jak w pozostatych kwestiach, pokazuje negatywna
korelacje wieku i poziomu poparcia proponowanych zmian, cho¢ we wszystkich grupach wyraznie
przewazajg ich zwolennicy.

Lp Zysk dla osiedla — 19-25 lat 26-39 lat 40-65 lat powyzej 65 lat
" | podziat wg wieku Licz. | Proc. Licz | Proc. Licz. | Proc. Licz. | Proc.
1 | Zdecydowanie nie 6 4,1% 39 5,6% 20 7,7% 5 16,7%
2 | Raczej nie 6 4,1% 14 2,0% 8 3,1% 0 0,0%
3 | Anitak, aninie 9 6,1% 49 7,1% 24 9,3% 2 6,7%
4 | Raczej tak 19 12,9% | 110 15,9% 50 19,3% 71 23,3%
5 | Zdecydowanie tak 107 72,8% | 482 69,5% | 157 60,6% 16 | 53,3%
Suma 147 | 100,0% | 694 | 100,0% | 259 | 100,0% 30 | 100,0%
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Zysk dla osiedla - 19-25 lat Zysk dla osiedla - 26-39 lat

0,
4% 4% 6% 2%

6% 7%

13%

Zysk dla osiedla - 40-65 lat Zysk dla osiedla - powyzej
3% 65 lat

9% 0%

%

3.5. Zysk dla osiedla — odpowiedzi wedtug zameldowania w proponowane;j strefie ptatnego
parkowania

Jednym z bardziej zaskakujgcych wynikéw przeprowadzonej ankiety jest nieco wieksze poparcie
0sOb mieszkajgcych poza strefg dla przeznaczenia pozyskanych srodkéw wewnatrz strefy.
Rdznice nie sg znaczace, choc¢ zastanawiajace.

Lp. | Zysk dla osiedla - | Niezameldowani Zameldowani w .
. . . Sumarycznie
podziat wg w strefie strefie
zameldowania w | Licz. Proc. Licz. Proc. Licz. Proc.
proponowanej SPP
1 | Zdecydowanie nie 21 4,5% 47 7,2% 68 6,1%
2 | Raczej nie 10 2,2% 18 2,7% 28 2,5%
3 | Anitak, ani nie 33 7,1% 51 7,8% 84 7,5%
4 | Raczej tak 68 14,7% 115 17,5% 183 16,3%
5 | Zdecydowanie tak 331 71,5% 426 64,8% 757 67,6%
Suma 463 | 100,0% 657 100,0% 1120 100,0%
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Zysk dla osiedla - Zysk dla osiedla -
zameldowanipoza SPP zameldowaniw SPP

5% 2% 7% 39

7% 8%

15%

17%

Pytanie 4. NA WNIOSEK MIESZKANCOW

Tre$¢ pytania: Czy Pani/Pana zdaniem ptatne miejsca postojowe w strefie powinny by¢
wyznaczane na wniosek mieszkancow oraz opinii rady osiedla?

4.1. Na wniosek mieszkancéw — odpowiedzi sumarycznie

Poparcie dla zasady, zgodnie z ktdrg ptatne miejsca postojowe wewnatrz strefy powinny by¢
wyznaczane przy udziale spotecznosci lokalnej (na wniosek mieszkancéw i po uzyskaniu opinii
wiasciwego samorzadu osiedlowego) wyrazito ponad dwie trzecie ankietowanych. Poparcie to,
w stosunku do pozostatych kwestii konsultowanych w ankiecie, wyrdznia stosunkowo duzy
odsetek oséb, ktorych opinie nie sg zdecydowane. Mozna te sytuacje interpretowaé jako
poparcie ogdlnej zasady, cho¢ dopuszczenie sytuacji wyjatkowych.

Lp. Na wniosek mieszkancow - Wyniki
odpowiedzi sumarycznie Liczbowo Procentowo
1 | Zdecydowanie nie 112 9,9%
2 | Raczej nie 98 8,6%
3 | Anitak, ani nie 164 14,4%
4 | Raczej tak 331 29,1%
5 | Zdecydowanie tak 432 38,0%
Suma 1137 100,0%
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Na wniosek mieszkancow - suma

B Zdecydowanie nie

B Raczej nie
Anitak, ani nie
Raczej tak

B Zdecydowanie tak

4.2. Na wniosek mieszkancéw — odpowiedzi wedtug pfci

Pte¢ ankietowanych nie stanowita istotnego czynnika rdznicujgcego odpowiedzi na pytanie
0 zaangazowanie spotecznosci lokalnej w proces wyznaczania ptatnych miejsc postojowych
wewnatrz strefy.

Lp. Na wniosek Kobieta Mezczyzna
mieszkancow - podziat | Liczbowo Procentowo | Liczbowo Procentowo
wg pfci

1 | Zdecydowanie nie 31 8,1% 81 10,7%
2 | Raczej nie 35 9,2% 63 8,3%
3 | Anitak, ani nie 50 13,1% 114 15,1%
4 | Raczej tak 121 31,7% 210 27,8%
5 | Zdecydowanie tak 145 38,0% 287 38,0%
Suma 382 100,0% 755 100,0%

Na wniosek mieszkancow - Na wniosek mieszkancéw -

kobiety mezczyzni
8% gy 1%
13% 15%
28%

4.3. Na wniosek mieszkancéw — odpowiedzi wedtug dominujacej formy transportu

Dzielgc uczestnikéw wzgledem dominujgcej formy poruszania sie po miescie, wyrdzni¢ mozna
jedynie grupe rowerzystéw. Podobnie jak w przypadku pozostatych konsultowanych zagadnien,
poparcie dla wtgczenia spotecznosci lokalnych jest tutaj najliczniejsze i najbardziej zdecydowane.
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13%

33%

12%

Na whniosek | Komunikacja .
] , . Pieszo Rowerem Samochodem
Lp. mles'zkancoYv - ‘zblorowa ‘ ‘ '
podziat wg srodkéw | Licz. | Proc. Licz | Proc. Licz. | Proc. Licz. | Proc.
transportu
1 | Zdecydowanie nie 16 5,5% 6,5% 10 5,1% 79 | 14,5%
2 | Raczej nie 20 6,9% 8,4% 14 7,2% 55| 10,1%
3 | Anitak, aninie 51 17,6% 21 19,6% 25| 12,8% 67| 12,3%
4 | Raczej tak 92 31,8% 35 32,7% 64| 32,8% | 140| 25,6%
5 | Zdecydowanie tak 110 38,1% 35 32,7% 82 | 42,1% 205 | 37,5%
Suma 289 | 100,0% | 107 | 100,0% | 195 | 100,0% 546 | 100,0%
Na wniosek mieszkancow - Na wniosek mieszkancow -
pasazerowie komunikagji piesi
miejskiej 5%
6% g
7%
20%
33%
Na wnosek mieszkancow - Na wniosek mieszkancow -
rowerzysci kierowcy
3% 79
10%

4.4. Na wniosek mieszkancéw — odpowiedzi wedtug grup wiekowych

Zwrécenie sie ku inicjatywie oddolnej i samorzadowi lokalnemu jest jedyng z proponowanych
zmian, dla ktérej poparcie w przypadku odpowiedzi zdecydowanych jest pozytywnie skorelowane
z wiekiem uczestnikdw ankiety. Najtatwiej wyttumaczy¢ to wiekszym przywigzaniem oséb
starszych do danej spotecznosci sgsiedzkiej i wiekszym zaufaniem do jej przedstawicieli.

P
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Na whiosek 19-25 lat 26-39 lat 40-65 lat powyzej 65 lat
Lp. | mieszkancéw — | Licz. | Proc. Licz | Proc. Licz. | Proc. Licz. | Proc.
podziat wg wieku
1 | Zdecydowanie nie 11 7,5% 64 9,2% 33 12,7% 4| 13,3%
2 | Raczej nie 4 2,7% 61 8,8% 30| 11,6% 3| 10,0%
3 | Anitak, ani nie 26 17,7% 98 14,1% 35 13,5% 4 13,3%
4 | Raczej tak 55 37,4% | 213 30,7% 55| 21,2% 6| 20,0%
5 | Zdecydowanie tak 51 34,7% | 258 372% | 106 | 40,9% 13| 43,3%
Suma 147 | 100,0% | 694 | 100,0% | 259 | 100,0% 30 | 100,0%

7%

37%

Na wniosek mieszkancow -
19-25 lat

3%

13%

Na wniosek mieszkancow -
26-39 lat

Na wniosek mieszkancow -
40-65 lat

Na wniosek mieszkancow -
powyzej 65 lat

4.5. Na wniosek mieszkancéw — odpowiedzi wedtug zameldowania w proponowane;j strefie

ptatnego parkowania

Fakt zameldowania na obszarze proponowanej strefy, podobnie jak w przypadku wiekszosci
pytan, nie rdéznicowat istotnie odpowiedzi, a jedynie wptywat na poziom ich zdecydowania

(wiekszy u mieszkancéw strefy).
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Lp. | Na whniosek | Zameldowani Zameldowani w .
. . . . Sumarycznie
mieszkancow —podziat poza strefg strefie
wg zameldowania w | Licz. Proc. Licz. Proc. Licz. Proc.
strefie
1 | Zdecydowanie nie 34 7,3% 73 11,1% 107 9,6%
2 | Raczej nie 50 10,8% 47 7,2% 97 8,7%
3 | Ani tak, ani nie 69 14,9% 93 14,2% 162 14,5%
4 | Raczej tak 153 | 33,0% 172 26,2% 325 29,0%
5 | Zdecydowanie tak 157 33,9% 272 41,4% 429 38,3%
Suma 463 | 100,0% 657 100,0% 1120 100,0%
Na wnosek mieszkancow - Na wniosek mieszkancow -
mieszkajacy poza SPP mieszkajacy w SPP
% 11%
7% 11% ’ 7%
15% 14%
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4| ODNIESIENIE SIE DO UWAG ZGtOSZONYCH W ANKIECIE

Oprécz odpowiedzi na pytania zamkniete, ankietowani mieli mozliwo$¢ wniesienia wtasnych
uwag, opinii i propozycji. W sumie wniesiono 313 uwag. Ponizej przedstawione zostaty razem

z odpowiedziami.

Lp. ‘

1

Uwagi do koncepcji
Zrébmy co$ z ekspansjg kierowcoéw blokujgcych
przejscia, niszczacych trawniki, nie respektujacych
przestrzeni, z ktérej sami korzystajg. Zrobmy...

Uwolni¢ chodniki, parkowanie przenies¢ na jezdnie,
tam, gdzie jego miejsce!

Odpowiedz

Problem zawfaszczania przestrzeni
dedykowanej innym funkcjom (zwiaszcza
chodnikéw i zielencéw) jest zdecydowanie
szerszy. Na pewno rozwdj Strefy Pfatnego
Parkowania (dalej SPP) jest jednym
z elementéw radzenia sobie z nim — zwieksza
odpowiedzialno$¢ wtascicieli samochoddw za
swoje pojazdy. W efekcie czes$¢ pojazdow jest
przeparkowywana w inne miejsca, czesciej
podejmowana jest decyzja o rezygnacji
z rzadko uzywanych samochoddw,
a przyjezdzajgcy co roku do Wroctawia
w liczbie kilkudziesieciu tysiecy studenci,
czesciej wybierajg transport publiczny
zamiast wiasnego samochodu do poruszania
sie po miescie. Dlatego rozwdj SPP stuzy
uwalnianiu innych przestrzeni od funkcji
parkingowych.

1,5 m chodnika to zdecydowanie za mato, muszg by¢
min. 2 metry, zeby minety sie swobodnie dwa wodzki
z dzieémi.

W istocie, chodniki nie powinny by¢ wezsze
niz 2,0 m (pomijajac miejscowe zwezenia)
i ztakim zatozeniem projektujemy nowe
miejsca postojowe. Przepisy umozliwiajg
zawezenie chodnika przez miejsca postojowe
do 1,5 m tylko w uzasadnionych przypadkach
— dopuszczamy je tylko po konsultacji
z wlasciwym samorzadem osiedla. Prace
projektowe powinny by¢ realizowane
zarobwno W oparciu o przepisy, jak
i 0 oczekiwania danej spotecznosci lokalnej,
aw przypadku zajmowania przestrzeni
chodnika, takze z uwzglednieniem
Wroctawskich  standardéw  ksztattowania
przestrzeni miejskich przyjaznych pieszym
(zwane dalej "standardami pieszymi"),
ktérych  konsultacje  byty prowadzone
réwnolegle.

Jest mnéstwo ulic, gdzie parkowanie da sie przenies¢
na jezdnie i uwolni¢ chodniki. Ma to dodatkowa
korzy$¢, bo jezdnia zostanie zwezona, a ruch
uspokojony, bez koniecznosci np. montowania
progow.

Wprowadzenie ptatnych miejsc postojowych
wymusza wskazanie sposobu parkowania
oznakowaniem i eliminacje parkowania na
tzw. zasadach ogdlnych (np. z zajeciem
chodnika, bez oznakowania
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dopuszczajacego). Przy okazji
przewymiarowane pasy ruchu, ktére sa dosé

powszechne w obszarze o zabudowie
5 Zezwoli¢ na parkowanie tylko w wyznaczonych | srédmiejskiej we Wroctawiu (wiele ulic
miejscach! Czas chroni¢ trawniki, chodniki, skwery. utracito dawne znaczenie komunikacyjne) sg
dostosowywane do obecnych przepiséw.
Tym samym rozszerzenie SPP sprzyja
bezpieczenstwu uczestnikéw ruchu.
Sam posiadam auto i poruszam sie nim po miescie. | Jakos¢ funkcjonowania komunikacji miejskiej
Robie tak poniewaz komunikacja miejska jest na | w duzej mierze zalezy od kongestii
zenujaco niskim poziomie w naszym miescie, aby to | ("zakorkowania" miasta), czyli wprost od
poprawi¢ trzeba poprawi¢ warunki poruszania sie po | ilosci samochodéw na ulicach. Dlatego
6 miescie dla KM, ale réwniez pieszo, co powinno sie | rozwdj SPP posrednio pomaga poprawiac
wigzac z likwidacja patologii w postaci parkowania na | jakosé funkcjonowania komunikacji miejskiej
chodnikach. Jesli parkuje w centrum to gtéwnie na | i obniza koszty  jej funkcjonowania.
pfatnych parkingach wielopoziomowych. Rozumiem, | W zakresie zajecia chodnika — patrz:
ze parkowanie jest ustugg, za ktéra powinno sie ptacié. | odpowiedzi na uwagi 3-5.
7 Trzeba usurTaé parkowanie z chodnikéw, bo Patrz odpowiedzi na uwagi 1-5.
przeszkadza pieszym.
8 Stupki wcigz potrzebne - straz miejska jest | Przy wprowadzaniu SPP  standardowo
dramatycznie nieskuteczna. oznakowanie uzupetnia sie miejscowym
stupkowaniem tak, aby uniemozliwic¢
parkowanie poza wskazanymi miejscami.
Staramy sie jednak minimalizowac¢ ilosé
stupkéw — sg one przeszkodg takze dla ruchu
pieszego; utrudniajg prowadzenie prac
utrzymaniowych lub awaryjnych, interwencje
Prosze o ustawienie wiecej stupkéw | stuzb ratowniczych itp. W praktyce stupki
9 uniemozliwiajacych wjazd pojazdéw na chodniki, badz | stosujemy gtéwnie na naroznikach
tereny zielone. skrzyzowar, a na odcinkach pomiedzy
skrzyzowaniami wjazd blokowany jest przez
prawidtowo parkujace samochody.
Organizacja ruchu, ktérej elementem jest
stosowanie stupkéw, zawsze odbywa sie po
przeprowadzeniu analizy zachowan
uzytkownikow.
Z goéry dziekuje za ankiete i za probe zajecia sie
parkowaniem, ktére najdelikatniej rzecz ujmujac
zostawia wiele do zyczenia. Jest to bardzo uderzajace
po oczach zwiaszcza jak sie przyjedzie po dtuiszym
pobycie za granica. 1. Poszerzenie strefy pfatnego
parkowania to jedno i zaledwie jedno. 2. Inna rzecz wg
10 mnie oznaczenie tycl:m miejsc parkingowyt?h, '2e.by ni? Patrz odpowiedzi na uwagi: 1, 4, 8.
wolno byto parkowaé poza wyznaczonymi miejscami.
3. | trzecia wg mnie bardzo waina rzecz to nie
wyznaczanie tych miejsc na chodnikach, a tylko
i wytgcznie na ulicach. Jest wiele, wiele, wiele ulic we
Wroctawiu, ktére sg wystarczajaco szerokie, zeby
pomiesci¢ dwa pasy ruchy i po jednym pasie
samochodoéw parkujgcych.
Zagadnienia dotyczgce optymalnego sposobu
L . L wyznaczania miejsc postojowych dla danego
Prosze czesciej wprowadzac¢ parkowanie réwnolegle - . a
11 | do kraweznika, by nawet czes¢ samochodu nie miejsca powinny e IR Bl

zajmowata chodnika.

indywidualnie, z uwzglednieniem lokalnych
uwarunkowan i we wspdtpracy z danym
samorzagdem  Osiedla. W  niektdrych
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sytuacjach (zwtaszcza przy
przewymiarowanych jezdniach) parkowanie
skosne lub prostopadte jest bardziej zasadne.
Patrz tez odpowiedz na uwagi 4-5.

Miejsca parkingowe nalezy koniecznie wyznacza¢, tak,
aby nie znajdowaty sie na chodniku. W razie potrzeby
przebudowaé chodnik, wyznaczyé zatoki parkingowe

Kazde miejsce wymaga indywidualnego
podejscia i analizy. Wyznaczanie ptatnych
miejsc postojowych powinno odbywaé sie
W oparciu o przepisy prawa oraz opinie

12 | lub pasy postojowe na jezdni. Bedzie to z korzyscig danego samorzadu  osiedla. Jesli mlej'sca
. . L . ) . wyznaczane s kosztem chodnika,
zaréwno dla pieszych, jak i kierowcéw, ktérzy nie beda . o
. e s . . . dodatkowo powinny uwzglednia¢ tzw.
zmuszani podjezdzaé pod wysoki kraweznik za kazdym .
razem, gdy bedg chcieli zaparkowad. standardY piesze  (dokument pgddawany
konsultacjom spotecznym rownolegle
z rozwojem SPP).
Czesto miejsca nie sg uporzagdkowane, to jest auta
parkuja wzdtuz chodnikéw, np. zamiast wyznaczac
13 | wymalowane miejsca parkingowe pod skosem Ilub | Patrz odpowiedzi na uwagi: 11-12.
w zatoczkach, to zawsze wchodzi wiecej aut, niz
parkowanie wzdtuz.
Rozwdj strefy ptatnego parkowania jest
dziataniem  spéjnym z  tymi  celami.
Odptatnos¢ za postdj sprzyja zmniejszeniu
popytu na miejsca postojowe (zwtaszcza
Mieszkam w Srédmiesciu, gdzie parkowanie jest zmorg | w perspektywie srednio- i dtugoterminowej) i
dla mieszkaicéw — samochody zabierajg ogrom | =tym samym utatwia decyzje o innym
miejsca, niszczg chodniki, uniemozliwiajg przejécie. | przeznaczeniu dostepnej przestrzeni — w tym
W ich miejsce widziatbym wydzielone miejsca do | na funkcje komunikacyjne, rekreacyjne,
parkowania szeregowego i aleje z drzewami, chociaz | przyrodnicze, gospodarcze, spoteczne itd.
1a | PO jednej stronie ulicy. Uporzadkowanie parkowania
poprawitoby estetyke ulicy (porzadek), bytoby pro- | Projekt strefy uspokojonego ruchu
ekologiczne (miejsce na zieled) i dobre dla i uporzagdkowania parkowania nie zostat
mieszkancow (wiecej miejsca, wigcej zieleni). Swego | przekazany do realizacji ze wzgledu na
czasu istniat projekt uspokojenia ruchu i parkowania | protesty  zgtaszane ~w  konsultacjach
na Nadodrzu, jednak nie zostat wprowadzony, co | spotecznych (2014). Obecnie tego typu
uwazam za ogromng porazke wtadz miasta. inwestycje realizowane sg gtéwnie
w procedurze Wroctawskiego Budzetu
Obywatelskiego, zatem istnieje mozliwos¢ do
realizacji, jesli takie bedzie oczekiwanie
mieszkancow.
Powinno sie podja¢ zdecydowane dziatania, majace na
15 | celu uwolnienie chodnikéw i trawnikéw od | Patrz odpowiedZ na uwagi 3-5.
samochoddéw.
W ramach zmian infrastrukturalnych, zmieniajac
organizacje parkowania (m.in. doktadnie okreslajac ja
16 | znakami poziomymi, pionowymi) mozna usprawni¢ | Patrz odpowiedzi na uwagi: 1, 4-5.
ruch  pieszych, zagospodarowanie  chodnikéw
w obszarze nowych stref ptatnego parkowania.
Jezeli to mozliwe ptatne parkowanie powinno by¢ | Obecnie nie przewidujemy zmian godzin
takze w weekendy, zatem codziennie i w godzinach 8- | funkcjonowania strefy — nie byto tego typu
22. Dodatkowo Zzadnych bezptatnych parkingdw na | wnioskow ze strony mieszkancow strefy
terenach miasta np. dla urzednikéw, nie moze by¢ | w dotychczasowych granicach. Wyroki
17 | réwniejszych w tym zakresie. Nalezy tez zdecydowanie | sgdowe wskazuja na brak mozliwosci

wzmocni¢ walke z nielegalnym parkowaniem na
chodnikach i trawnikach. Najlepiej przez prywatyzacje:
np. przetargi na obstuge lawetami roznych obszaréw
miasta za udziat w koszcie mandatu (nie sadze, ze

pobierania optat w SPP w tykendy, w zwigzku
z tym znowelizowano uchwate Rady Miejskiej
w tym zakresie. Aby wprowadzi¢ odptatnosé
w tykendy, wymagana jest zmiana przepiséw

P

I\ WROCEAW 28
Y@ ROIMAWIA

Biuro ds. Partycypacji Spotecznej
Urzad Miejski Wroctawia




polskie prawo na to pozwala, ale pomarzy¢ warto...).

na poziomie krajowym (zapowiadana od kilku
lat). Organizacja egzekucji prawa w zakresie
nielegalnego parkowania wykracza poza
temat konsultacji o rozwoju strefy ptatnego
parkowania = pomimo powigzania
tematycznego, przeciwdziatanie
nielegalnemu parkowaniu nie moze byc
regulowane uchwatg dot. funkcjonowania
SPP.

18

Nie ma sensu wprowadzania nowych stref pfatnego
parkowania, dopdki pozwala sie na dzikie parkowanie
na trawnikach.

Straz Miejska Wroctawia prowadzi dziatania
z zakresu nielegalnego parkowania.
Wsamym 2016 r. ujawniono 23.371
wykroczenn  zwigzanych z niewfasciwym
parkowaniem.

19

Egzekwowane braku optaty! Miejsca ptatne dobrze
oznaczone, W mojej opinii nie moze by¢ tak, ze
postawi sie parkomat i nagle wszedzie mozna
zaparkowa¢, nawet na trawniku, pod warunkiem
uiszczenia opfaty.

Optata dotyczy wytgcznie wyznaczonych
miejsc postojowych. Parkowanie poza nimi
jest uniemozliwiane za pomoca oznakowania
lub urzadzen bezpieczenstwa ruchu. Patrz
odpowiedzi na uwagi: 4, 8, 18.

20

Uporzadkowaé parkowanie na osiedlach, zakazac
parkowania na chodnikach, wprowadzi¢ ograniczenia
ilosci miejsc parkingowych/mieszkanie, wprowadzi¢
miejsca parkingowe przypisane dostawom do sklepéw
i punktéw ustugowych, wiecej kontroli samochodéw
zaparkowanych na chodnikach, skrzyzowaniach
i pasach (Otbin — Nadodrze).

Postulaty wykraczajg poza zakres regulacji
strefy ptatnego parkowania, cho¢ na pewno
jej wprowadzenie utatwia ich realizacje,
przede wszystkim ze wzgledu na regulacje
popytu na miejsca postojowe. Patrz tez
odpowiedZ ma uwagi: 1i4-5.

21

Miasto posiada zbyt mato miejsc parkingowych.
Pobierane optaty powinny byé przeznaczane na
rozbudowe infrastruktury  drogowej (miejsca
parkingowe, nowe ulice).

W warunkach powszechnej dostepnosci
samochodéw  zapewnienie  bezpfatnego
postoju w duzym miescie jest nierealne i nie
do pogodzenia z ksztattowaniem przestrzeni
pozwalajgcej na wysoka jakos¢ zycia
mieszkancow. Jednoczesnie budowa
parkingdw kubaturowych nie zlikwidowataby
problemu deficytu miejsc postojowych. Jedno
auto wymaga az 25 mkw przestrzeni (miejsce
postojowe i przestrzen manewrowa). Przy
wskaznikach posiadania aut przekraczajacych
60% (relacja liczby zarejestrowanych
samochodéw do liczby mieszkancow),
powierzchnia parkingéw musiataby by¢
wieksza niz  powierzchnia uzytkowa
przylegtych obiektéw mieszkalnych,
biurowych, handlowych itp.

Dlatego liczba darmowych miejsc
postojowych zawsze bedzie zbyt niska
w stosunku do potrzeb zgtaszanych przez
uzytkownikéw (poza obszarami o niskiej
intensywnosci zabudowy - np.
jednorodzinnej). Popyt musi by¢ regulowany
ceng, aby uzyskaé réwnowage miedzy
zgtaszang  potrzeba, a  mozliwosciami
zapewnienia miejsca postojowego.

Przeznaczenie $rodkéw z optat powinno
zaleze¢ od lokalnych potrzeb, zgtoszen
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mieszkancéw i samorzadu danego osiedla
i wtym kierunku zmierza propozycja. Patrz
tez odpowiedz na uwagi 270-274.

Pfatne parkingi dla "przyjezdnych", ale jednoczesnie
nalezy zapewni¢ bezptatne miejsca postojowe dla
mieszkancéw i oséb zatrudnionych w okreslonej

Postulat zapewnienia bezpfatnego miejsca
postojowego kazdemu mieszkancowi jest
nierealny — patrz odpowiedZ na uwage 21.

22 lokalizacji. Zagwarantowanie miejsca postojowego dla
swojego samochodu jest obowigzkiem
wiasciciela, a nie samorzadu lokalnego lub
innych instytucji publicznych - patrz

Uwazam, ze powinno sie rozgraniczy¢ optaty od oséb | odpowiedz na uwage 216.

przyjezdnych. Prosze zwrdci¢c uwage jak wyglada

miasto wieczorem lub w wakacje — kiedy w miescie nie | Strefa ptatnego parkowania jest narzedziem
ma wiekszosci studentéw, ale jednoczesnie wcigz sg | regulujgcym popyt na miejsca postojowe

23 | osoby pracujgce i mieszkancy. Nagle okazuje sie, ze | i wprowadzajgcym wyrazne preferencje dla

ilo$¢ miejsc parkingowych jest dostateczna. Owszem — | mieszkaricéw: optata abonamentowa dla
mieszkancy Wroctawia takze poruszajg sie autami po | 0oséb zameldowanych (stale lub czasowo) jest
miescie, ale to nie oni zabierajg wiekszo$¢ miejsc | kilkanascie razy nizsza w stosunku do ogdlnej
parkingowych. optaty abonamentowej (obecnie jest to
odpowiednio 10 zti 110 zt miesiecznie).
Rozszerzenie SPP zgodnie z proponowanymi
zasadami daje mozliwo$¢ wprowadzenia
odpfatnosci za postéj w danym miejscu, ale
Mieszkamy poza Scistym Centrum Wroctawia i zdarza tego nie narzuca. Jesli mleszkanf:y' dar?eg'o
L ; : . o rejonu uznaja stan obecny za witasciwy i nie
sie, ze przyjezdni parkuja samochody na naszej ulicy . B .
. . o L beda wnioskowa¢ o wyznaczenie pfatnych
w miejscu  samochoddw,  ktérymi  wiasciciele- - .
. . . . o miejsc lub poprzez samorzad danego Osiedla
mieszkancy odjechali do pracy. Po potudniu jest . . . . .
. ) . N ) , takie rozwigzanie ocenia  negatywnie,
24 | odwrotnie. Przyjezdni odjezdzajg, a mieszkancy Lo . L
. - . . . . | odpfatnosé¢ nie bedzie wprowadzana. Nie jest
wracaja. Miejsca do parkowania jest mato i pobieranie . L .
. . L . . . . . | prawdziwym zatozenie, ze cena parkowania
optat niczego nie zmieni. Urzednicy nie mdwig nic | . .
. . . . , nie ma wptywu na ksztattowanie popytu na
o budowie parkingéw, mimo, Zze samochoddéw - . .
vbvwa miejsca postojowe oraz, ze w warunkach
przybywa. wspotczesnego duzego miasta mozliwe jest
zaspokojenie popytu na miejsca postojowe
bez regulacji cena. Patrz tez odpowiedzi na
uwagi 1-2, 21 238.
Koszt budowy jednego miejsca postojowego
w parkingu podziemnym lub kubaturowym
waha sie zwykle od kilkunastu tysiecy do
Uwazam, ze w centrum powinno by¢ wiecej garazy | nawet kilkuset tysiecy ztotych. W przypadku
podziemnych. Mozna by sie zastanowi¢ nad | staromiejskich i Srédmiejskich  wnetrz
mozliwoscig stworzenia programu pt. "Parki géra — | podwérzowych bytyby to kwoty blizsze
auta pod dach", w ramach ktérego w zdezelowanych | wyzszym granicom. Przyjecie podobnego
podwdérkach (ktérych nie brakuje w centrum, a ktére | programu miejskiego oznaczatoby ogromne
notorycznie sy szare i zastawiane samochodami | obcigzenie budietowe dla  wszystkich

55 mieszkancéw), zbudowano by garazie podziemne. | podatnikdw (mimo, iz liczba uzytkownikéw

Teren na powierzchni mozna by w zamian przeznaczy¢ | takiej infrastruktury bytaby bardzo
na zieled miejskg, miejsca spotkan, place zabaw itp. | ograniczona) oraz koniecznos¢ rezygnacji

Oczywiscie  wymagatoby to dobrego planu,
przebudowy infrastruktury biegngcej pod ziemig
(instalacje wod-kan, gazowe, elektryczne it.) i sporych
naktadoéw finansowych — koniecznie przy partycypaciji
mieszkancow w zamian za mozliwos¢ parkowania.

zinnych zadan inwestycyjnych. Ustalenie
takich priorytetow inwestycyjnych
z pewnoscig zwiekszytoby gotowos¢ do
posiadania oraz poruszania sie po miescie
wiasnym samochodem. Efektem bytby wzrost
kongestii ("zakorkowania miasta"). Jest to tez
sprzeczne z zatozeniami Wroctawskiej Polityki
Mobilnosci, przyjetej przez Rade Miejskg
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Wroctawia w 2013 r. Zgodnie z tym
dokumentem, wysitek organizacyjny
i inwestycyjny miasta powinien zmierza¢ do
zwiekszenia konkurencyjnosci
alternatywnych wzgledem indywidualnego
transportu  samochodowego  sposobdéw
poruszania sie po miescie (transport
publiczny, ruch pieszy i rowerowy).

Jednoczesnie budowa parkingdw

kubaturowych nie zlikwidowataby problemu

deficytu miejsc  postojowych — patrz
odpowiedz? na uwage 21.

2 Strefa mogtaby by¢ wieksza. Budowa parkingéw nie | Pierwotng propozycje poszerzono,
powinna obcigzaé budzetu miasta. uwzgledniajgc czes$¢ uwag szczegdtowych.
Infrastruktura nie nadaza za rozwojem miasta. Trzeba
spojrze¢ na catos¢ w szerszej skali. Strefa ptatnego Patrz  odoowiedzi na  uwagi  21-23
parkowania w mojej ocenie nie powinna by¢ p . . & . '

- . . . | Wyznaczanie miejsc postojowych dla kazdego
rozszerzana. Jesli zostanie rozszerzona to powinno by¢ mieszkarica racownika & Kienta
to rozwigzane w taki sposéb, ze mieszkarcy majg P o Y .

- . w warunkach  miejskich, przy obecnej
wyznaczone miejsce do parkowania pod domem bez L. .

. S L dostepnosci samochodu jest postulatem

optat (Ci zameldowani jak i wynajmujacy lokal na . . .. . .
. . o S .| nierealnym. Miasto moze jedynie regulowac
zasadzie umowy najmu). Ale jezeli zatatwiajg juz swoje oziom zaietoéci ozdlnodostennveh mieisc
prywatne sprawy w strefie parkowania, ale poza tak P . IS & . PNy J.

27 | . . .| postojowych, wprowadzajgc w tym zakresie

jakby wyznaczonym swoim obszarem parkowania , . - L
M N wyrazne preferencje dla mieszkancéw.
wynikajgcym z przynaleznosci lokalu, to wtedy takg Réwnolegle rozwiiana iest oferta alternatyw
optate juz by uiszczali. Wieksze inwestycje w rozwdj g ) J .y
) o ) . transportowych. Tej tematyce  jest
infrastruktury miejskiej, tam gdzie powstajg nowe oéwiecone  wiele proceséw  konsultacii
osiedla. Rozwdj komunikacji miejskiej jako zacheta do P N P . - )
. . spotecznych we Wroctawiu. Rozwdj SPP ma
korzystania z transportu publicznego, przede | . ., I
. .. | jednak istotny wptyw na jakos¢ komunikacji
wszystkim transportu szynowego. Dalszy rozwdj miejskiej (patrz odpowied? na uwage 6)
Sciezek rowerowych. Wiecej bezptatnych parkingéw JsKIelip P 8% ©)-
park + ride przy petlach tramwajowych.
Patrz odpowiedz na uwagi: 21 i 145.
Wskazniki  ilosci  miejsc  postojowych
okreslane s3 w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, ktére
zawsze poddawane sg dyskusji publiczne;j.
Parkowanie dla mieszkaricéw powinno by¢ bezptatne. 2 A !
Wszedzie stawiane sg stupki, a brakuje nowych, . o
L . Warto zwréci¢ uwage, ze pracownik biurowy
wytyczonych miejsc parkingowych. Budowane s3 traeblie ok. 10.mk : b ;
biurowce i bloki mieszkalne z parkingami podziemnymi po.rze ueo 'h ’dm V: prf)es. rzerlzl 2|L51rowkej,

28 | dla pracownikéw i mieszkancow, a brakuje miejsc a Jegto samoc ok' po rzg U,Je oK. m W
parkingowych dla klientéw biura i dla gosci BTZ::S rzer.ud par mgowejb ! manew:'owe.J.
mieszkancéw, tym bardziej, Zze mogy dojezdzac aegg Ji ynymk SpF’SO hem na rea |zkac1E
z wiosek pod Wroctawiem, gdzie nie ma mozliwosci pc?tr.ze' omunikacyjnych —w- - warun ac'
innego dojazdu, niz autem. miejskich, w obszarach o zabudowie

’ wielokondygnacyjnej jest rozwdj alternatyw

transportowych, co jest przedmiotem
Wroctawskiej Polityki Mobilnosci. Rozwdj
strefy ptatnego parkowania jest jednym
z narzedzi jej realizacji.
W strefie powinny by¢ parkingi pfatne np. podziemne. | W centrum Wroctawia jest kilka parkingéw
Zostawiasz samochdd i idziesz zatatwi¢ sprawe | kubaturowych, ktére mimo stosunkowo
29 | wurzedzie. Mozna sie wtedy zgodzi¢, ze pfacisz, ale | niskich optat (czesto nizszych niz parkowanie

jest kultura. Nie moze by¢ tak, ze ptaci sie, i tak nie ma,
gdzie parkowad.

na ulicach) nie sg w petni wykorzystywane.
W przeciwienstwie do tych przy ulicach. W tej

P

¢ WROCEAW 31
Y@ ROIMAWIA

Biuro ds. Partycypacji Spotecznej
Urzad Miejski Wroctawia




sytuacji budowa w
parkingdw  kubaturowych ze $rodkéow
publicznych  jest nieuzasadniona (patrz
rowniez odpowiedz na uwage 25).

centrum kolejnych

Celem wprowadzenia odptatnosci jest
regulacja popytu — cena parkowania powinna
by¢ tak dopasowana, aby w godzinach
najwiekszego  popytu  10-20%  miejsc
pozostawato dostepnych. Niestety regulacje
krajowe (z 2003 r.) nie pozwalajg na
stosowanie optat pozwalajacych na skuteczng
regulacje popytu w centrach duzych polskich
miast, w tym Wroctawia. Obecne limity
(maks. 3 zt za pierwsza godzine) s jednak
odpowiednie dla strefy srodmiejskiej (poza
Scistym centrum) i pozwalajg na skuteczng

regulacje  rotacji i  zajetosci  miejsc
postojowych.

Obszar ten nie ma jeszcze uksztattowanej
docelowej zabudowy. Jesli lokalna

spotecznos¢ bedzie zgtaszaé taka potrzebe,

30 Uwazam, ze obszar powinien objaé catg Kepe | nalezy rozwazy¢ objecie go strefg ptatnego
Mieszczanska. parkowania na dalszym etapie. Potudniowo-
wschodnia czes¢ Kepy Mieszczanskiej,
sgsiadujagca  bezposrednio z  obszarem
centrum miasta, jest juz objeta strefg.
31 | Powinien byé wiekszy. Uwzglednionc') |:1a podstawifa' szczegbtowych
uwag uczestnikow konsultacji.
Przede wszystkim — usuniecie aut z chodnikéw! Strefa
pfatnego parkowania powinna by¢ tez uszczelniona
przez aktywniejsze dziatania Strazy  Miejskiej | Patrz odpowiedZ na uwagi: 1-2, 18. Objecie
przeciwko nieprawidtowo zaparkowanym pojazdom. | catego  terenu  wewnatrz  obwodnicy
Moim zdaniem strefe ptatnego parkowania powinno | srédmiejskiej uznajemy za zbyt szerokie.
37 sie wprowadzic¢ na catym terenie wewnatrz obwodnicy | Znajduja sie tu obszary nie tylko
Srédmiejskiej i umozliwi¢ kierowcom wygodng | o charakterze sSrédmiejskim, na ktdrych
przesiadke na komunikacje publiczng. Uwazam | skupia sie niniejsza propozycja rozwoju
rowniez ze abonament na drugie i kolejne powinien | strefy. Proponowana progresja — patrz
by¢ wyzszy od proponowanych stawek, a auta | odpowiedZ na uwage 136.
powinny by¢ przypisane nie do osoby tylko do
mieszkania.
Uwazam, ze strefe powinno sie poszerzyé jeszcze | Uwzgledniono w odniesieniu do czesci
33 | bardziej, szczegdlnie na zachodzie i w okolicach ul. | Osiedla Szczepin oraz ulicy Szybkiej i Na
Traugutta. Grobli.
Uwazam, ze strefg pfatnego parkowania powinno by¢ | Zgodnie z ustawg o drogach publicznych,
cate miasto. Z tym, ze osoby ptacace podatki we | strefe ptatnego parkowania wprowadza sie
34 | Wroctawiu oraz osoby zameldowane powinny mie¢ | w obszarach o znacznym deficycie miejsc
mozliwos¢ bezpfatnego parkowania 1 auta w obszarze | postojowych. Dlatego nie nalezy jej stosowac
swojego miejsca zamieszkania/osiedla. w obszarach o zabudowie luznej (np.
35 Praktycznie cate miasto powinno by¢ objete optata. | jednorodzinnej) i peryferyjnych. W niniejszej
Nawet minimalng, niedotyczacg mieszkaricOw miasta. | propozycji rozwoju strefy powieksza sie
36 Powinien obejmowaé cate miasto, wszyscy powinni | dotychczasowy obszar strefy (granice nie byty

mie¢ prawo wnioskowania o strefe.

zmieniane od 2003 r) ponad dwukrotnie. Jest
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37

Najlepiej obja¢ nig cate miasto. Rozwigzatoby to
problem braku miejsc dla mieszkarncow danego
obszaru, przy zatozeniu ze abonamenty s3 na
rozsgdnym poziomie (<1000 PLN/rok).

38

Absolutnie wszystkie parkingi i miejsca parkingowe
w miescie powinny by¢ pfatne — potrzebny jest
wreszcie wyrazny impuls zniechecajgcy do poruszania
sie po miescie samochodami. Jak dotad miasto stosuje
wrecz zachety do tego. Im wiecej drég i parkingow,
tym wiecej oséb wybierze samochdd. Trzeba postawié¢
na rozwodj komunikacji szynowej — mamy we
Wroctawiu bardzo duzo niewykorzystanych mozliwosci
kolejowych i tramwajowych.

Brakuje tez takiej organizacji przestrzeni, ktora
zachecataby do poruszania sie pieszo — brak zieleni
oddzielajgcej od drdég, zZle (za krétkie) ustawione
Swiatta zielone na przejsciach, dzielenie przejs¢
utrudniajace pokonanie skrzyzowan itp.

Pierwszym krokiem powinna by¢ ogdlnomiejska
zasada — urzednicy wszystkich szczebli poruszaja sie po
miescie wytgcznie srodkami MPK, rowerami, pieszo;
nie maja wydzielonych dla siebie parkingéw!

39

Jak juz robic¢ ptatne parkowanie, to wszedzie, nie tylko
na osiedlach przylegajacych do miejsc o zwieszonym
ruchu, jak Huby albo koto dworca.

40

Uwazam, ze cate miasto powinno by¢ objete strefg
pfatnego parkowania, a mieszkancy poszczegdlnych
osiedli powinni otrzymaé za niewielkg optata
(kilkudziesieciu ztotych rocznie) pozwolenia na
parkowanie w strefie bezposrednio przy miejscu
zameldowania, w ten sposéb na wyznaczone wkoto
osiedli miejsca bylyby dostepne jedynie dla
mieszkancow.

41

Mieszkam 500 m za potudniowg granicg nowo
proponowanej strefy. Znalezienie miejsca do
parkowania juz teraz graniczy z cudem. Rozszerzenie
strefy ptatnej spowoduje, ze mieszkancy tamtych
rejondw bedg parkowac u nas, bo u nas bedzie za
darmo. | bedzie jeszcze gorzej. Lepiej wg mnie
wprowadzi¢ niewielkie optaty za parkowanie w catym
miescie, co wyeliminowatoby przynajmniej samochody
zepsute, przyczepy kempingowe itp., ktére catymi
latami zajmujg miejsca parkingowe, choc ich stan nie
daje zadnej nadziei, ze kiedykolwiek wyjadg na droge.

42

Strefa powinna obejmowac cate Terytorium Miasta
Wroctawia.

43

Powinna obejmowaé wiekszy teren niz dzisiaj, zeby
kazdy mdgt wyznaczy¢ miejsca ptatne.

44

Wszystkie osiedla muszg by¢ objete strefg ptatnego
parkowania.

45

Caty Wroctaw powinien by¢ objety strefg (tak jak
Londyn), nie bytoby "porzucanych aut i do pracy
w centrum".

to uzasadnione  wzrostem  wskaznika
motoryzacji. Proponuje sie objgé¢ SPP obszar
o charakterze $rodmiejskim, tj. cechujacy sie
réznorodnoscia funkcji — mieszkaniowych,
ustugowych, handlowych, biurowych itd.
W takim otoczeniu dziatanie regulacyjne
strefy ptatnego parkowania (zmniejszenie
deficytu miejsc postojowych i zwiekszenie
rotacji  parkowanych  pojazdéw) jest
najbardziej efektywne. Jednoczesnie
zapobiega sie zbytniemu rozbiciu
przestrzennemu strefy, co utrudnia jej
nadzor/kontrole. Rozwdj strefy powinien
miec charakter etapowy.

Tylko w niewielkim stopniu objeto obszary
o zabudowie typowo mieszkaniowej (patrz
odpowiedz? na uwage 51).
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46 | Rozszerzyc strefe jak najszerzej.
47 | Strefa powinna byc jak najwieksza.
Strefa pfatnego parkowania nie jest
narzedziem polityki spotecznej, a polityki
transportowej. Jej rozwdj, zgodnie z prawem
. . . . B} . (Ustawa o drogach publicznych), nie jest i nie
Uwazam, Zze cate miasto powinno byé objete . , . P
o . . . moze by¢é motywowany nieréwnosciami
obowigzkiem optaty za postdj. Mozna wydzieli¢ strefy . . . L
. ) . ekonomicznymi, a potrzebami organizacji
roznych stawek jednak w catym miescie samochody . . . .
L . ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkowania,
zajmujgce infrastrukture drogowg wybudowang . . -
L . . . .~ | ograniczenia dostepnosci danego obszaru dla
z pieniedzy publicznych w taki sam sposdb korzystaja , h . L
. . S . . samochoddéw, zwiekszenia konkurencyjnosci
z mienia wspdlnego. Ominiecie obszaréw na obrzezach o . .
. . . komunikacji  zbiorowej. Ponadto strefe
(np. na drozszych osiedlach, ktdre sg czesto oddalone . .
48 o pfatnego  parkowania  wprowadza = sie
od centrum) uprzywilejowatoby bogatszych . .
. . . . . . | wobszarach o znacznym deficycie miejsc
mieszkanicéw miasta, podczas gdy mniej zamozni . . .
. . g . L postojowych, zatem co do zasady nie nalezy
mieszkancy $Srédmiescia  byliby objeci optatg, | . . ; .
- S L jej stosowa¢ w obszarach o zabudowie
pogtebiajac nieréwnosci spoteczne. Zaznaczam przy . ) o
. .. . L .| ekstensywnej, czyli luznej (np.
tym ze stali uzytkownicy powinni przy tym miec | . L .
S S . jednorodzinnej) i peryferyjnych. Tym samym
mozliwo$¢ wykupienia abonamentu ryczattujgcego ta . .
. o . . objecie catego miasta strefg pfatnego
optate i obowigzujacego na ich osiedlu. . . .
parkowania nie jest zgodne z obecnymi
przepisami. Mieszkancy majg mozliwosé
wykupienia abonamentu na terenie danej
podstrefy na preferencyjnych warunkach.
Objecie strefg ptatnego parkowania catego
miasta — patrz odpowiedZ na uwage 34.
Miejsca postojowe na drogach publicznych,
co do zasady powinny by¢ ogdlnodostepne.
Preferencje dla mieszkanncéw w postaci
tanich abonamentéw (100 zt/rok) dotycza
wszystkich miejsc. Ich podziat na objete i nie
objete preferencjami z duzym
Strefg ptatnego parkowania powinno byé¢ objete cate | prawdopodobieristwem skutkowatby
miasto. Na danym osiedlu powinny byé miejsca ptatne | obnizeniem rotacji zajetosci i w efekcie
a9 |~ dla przyjezdnych i cze$¢ darmowych Ilub | pogorszeniem ogdlnej dostepnosci. Wraz ze
abonamentowych - dla pobliskich mieszkaficéw. | skomplikowaniem zasad najprawdopodobniej
Dodatkowo powinny zostaé wyznaczone specjalne | wzrostaby takze liczba wykroczen
miejsca dla aut elektrycznych. (parkowania pojazdéw nieuprawnionych)
oraz konieczno$¢ wykonywania kontroli.
Obecnie tworzony jest system miejskiej
wypozyczalni aut elektrycznych i te auta majg
dedykowane miejsca postojowe. Istniejg tez
preferencje dla wtascicieli aut elektrycznych
i hybrydowych w taryfie abonamentowej
(100 zt/rok).
Obecnie strefa ptatnego parkowania moze
. . . . . funkcjonowac¢ wytgcznie w dni robocze. Rzgd
Moi rodzice mieszkajg w okolicach Dworca . . . .
P ) . : L . zapowiada zmiany tego przepisu. Okolice
Swiebodzkiego i w kazda niedziele, w godzinach £ - . .
] . ) . ". | Dworca Swiebodzkiego sg na granicy obecnej
funkcjonowania targowiska, panuje tam paraliz . .
: - ° : . strefy. Po rozszerzeniu zostang objete
50 | komunikacyjny. Ja mieszkam w okolicach szpitala na e .
o A : . | mozliwoscia  wprowadzenia  odptatnego
Borowskiej i podobnie, w godzinach przyjec¢ . .
. . . L > . ) parkowania w catosci.
i odwiedzin szpitala, ulice i trawniki mojego osiedla
zamieniajg sie w dzikie miejsca postojowe.
13 sie 15cap ) Okolice  szpitala przy ul. Borowskiej
zdominowane sq przez zabudowe
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mieszkaniowa, w wiekszosci jednorodzinng;
jest to takze obszar odlegly od obecnych
granic strefy, znajdujacy sie poza linig
obwodnicy Srédmiejskiej. Problemy
z parkowaniem przez klientéw szpitala na
najbardziej narazonych ulicach -
Dtugopolskiej i Puszczykowskiej, zostang
zmniejszone po projektowanej obecnie
przebudowie fragmentéw tych ulic
(zabezpieczenie chodnikow).

51

Strefy ptatnego parkowania nie moga obejmowaé
obszarow prawie w catosci zajetych przez
budownictwo mieszkaniowe. Wodwczas mamy do
czynienia z podatkiem (jesli taka jest intencja, to
trzeba to nazwaé¢ podatkiem od pojazdéw). Strefy
pfatne, powinny by¢ wokét biurowcéw, budynkéw
uzytecznosci  publicznej, aby zapewni¢ rotacje
pojazdow. Postdj do 15 min powinien by¢ za darmo.

Nie ma ustawowej regulacji zakazujacej
wyznaczania strefy pfatnego parkowania
w obszarach z dominujaca funkcjg
mieszkaniowa, choé rzeczywiscie pozytywne
efekty wprowadzenia odpfatnosci
za parkowanie najbardziej odczuwalne
w rejonach o zréznicowanych funkcjach.
Podstawowymi wyznacznikami dla strefy
parkowania, zgodnie z prawem, s3:
wystepowanie deficytu miejsc postojowych
oraz uwarunkowania ruchowe.

Wiele miast w Europie decyduje sie na
odpfatnosé rowniez na osiedlach
mieszkaniowych. W Polsce takie dziatania na
szerszg skale podejmowane s jedynie
w Krakowie. Dzieje sie to tam na wyrazng
prosbe mieszkancéw.

W niniejszej propozycji strefg obejmujemy
obszar sSrédmiejski, ktory co do zasady faczy
rézne funkcje. Poniewaz na skutek Il Wojny
Swiatowej wroctawskie $rédmiescie zostato
w istotnej czesci zniszczone, dzi$ przenika sie
z terenami o zabudowie typowej dla osiedli
mieszkaniowych (np. Osiedle Powstancow
Slaskich, Szczepin). Te rejony takze zostaty
czesciowo objete propozycjg, gdyz znajduja
sie w zasiegu tzw. strefy dogodnego dojscia

(300-500 m) od wielofunkcyjnego
Srédmiescia, przez co s3 narazone na
zwiekszony naptyw samochoddéw, gdy
rozszerzona strefa $rédmiejska  zacznie

funkcjonowac. Obszary te cechujg sie takze
bardzo dobrg dostepnoscia komunikacji
zbiorowe;j.

Warto  zaznaczy¢, ze  proceduralnym
zabezpieczeniem przed wyznaczahiem
pfatnych miejsc postojowych (wprowadzenie
strefy jedynie daje taka mozliwosé, ale nie
dzieje sie to automatycznie) niezgodnie
zwolg mieszkancéw, szczegdlnie w takich
przypadkach, jest opiniowanie wnioskow
przez wiasciwg Rade Osiedla.
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Nie planujemy wprowadzenia zasady 15 min.
darmowego parkowania. Doswiadczenie
funkcjonowania niskiej optaty (obecnie 50 gr.
za pierwsze 20 min.) jest pozytywne. Czes¢
miast, ktére decydujg sie na bezptatny czas
parkowania, boryka sie z problemami
technicznymi  przy obstudze ptatnosci
mobilnych (np. w Ptocku klient ma do wyboru
— pobranie darmowego biletu w parkomacie
lub niskg optate za pomoca aplikacji mobilnej
w systemie start/stop — rosnie liczba osdb,
ktéra wybiera minimalng ptatnos¢, bez obaw,
ze nie zmiesci sie w darmowym limicie i bez
koniecznosci podejscia do parkomatu).

52

Strefa na Granicznej przy Futura Park.

Jest to obszar poza granica obwodnicy
Srédmiejskiej, nie  majacy  charakteru
Srédmiejskiego, ani nie znajdujacy sie w tzw.
strefie dogodnego dojscia (patrz odpowiedz
na uwage 51). Nie planujemy rozszerzenia
strefy ptatnego parkowania w tym rejonie.

53

Jezeli moge co$ zasugerowac¢ to proponuje
wyznaczenie miejsc parkingowych na ul. Kruszwickiej,
nie muszg by¢ wszystkie moga to by¢ np. tylko zatoczki
(czes¢ mieszkaricow moze protestowaé, a tak bytoby
mieszane) i okolice sklepu Kruszwicka 8a

54

Jestem za, bo na Bolestawieckiej ludzie sobie parkuja
w godzinach pracy i jadg do centrum tramwajem. Nie
ma gdzie zaparkowaé. Mam nadzieje, ze pfatne
parkingi rozwigzatyby problem. Cho¢ lepiej bytoby
wydzieli¢c strefe dla mieszkancéw odgrodzong np
szlabanem.

55

Jestem mieszkanka Szczepina, gdzie proponowana jest
strefa ptatnego parkowania. Uwazam, ze powinna by¢
nig objeta zdecydowanie wieksza cze$¢ Szczepina, jak
nie cate osiedle.

56

Jestem mieszkaricem Szczepina i bardzo chetnie bym
widziat na naszym osiedlu takg strefe. Pod moim
blokiem naliczytem 30 czerwca facznie 55
samochoddéw, z czego 20 posiadato tablice
rejestracyjne inne niz "DW". Ergo okoto 36%
samochodéw pod moim blokiem nie nalezy do
mieszkancéw Wroctawia, a mimo to zabierajg one
cenne miejsca parkingowe. Na marginesie, poza 55
samochodami (z ktérych jeden jest wrakiem nie
zdolnym do jazdy) pod blokiem na miejscu
parkingowym od lat (co najmniej od 2012 roku) stoi
dwukotowa przyczepa, w ktérej znajdujg sie $mieci
i inne odpady. Nie dos¢, ze zabiera miejsce, to jeszcze
szpeci osiedle. Spodziewam sie, ze po wprowadzeniu
strefy pfatnego parkowania usuniecie takich
"parkujacych" bedzie znacznie szybsze i tatwiejsze.

57

Mieszkam na Szczepinie i uwazam ze jest tu pare
miejsc gdzie parkomat bardzo by sie przydat.

58

Szczepin tu mieszkam i jestem za

Czesciowo uwzgledniono. W skorygowanej
propozycji objeto strefg wiekszg czes¢ osiedla
Szczepin, w  tym  ulice  Kruszwicka
i Bolestawiecka. Rozszerzenie strefy nie jest
rownoznaczne z Wyznaczaniem  miejsc
postojowych. Tworzy taka mozliwosé, jesli
dana spotecznos¢ lokalna bedzie takim
rozwigzaniem zainteresowana i nie zostanie
ono negatywnie zaopiniowane  przez
wtasciwy samorzad Osiedla.
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ul. Kruszwicka (tu mieszkam, mam ciggty problem

59 | zzaparkowaniem), ul. Litomska, ul. Miodych
Technikéw, ul. Poznarska, ul. Inowroctawska.
Jestem mieszkankg Szczepina i uwazam, ze powinna
na osiedlu powstaé¢ strefa ptatnego parkowania.
W bloku, w ktérym mieszkam duzo studentow
wynajmuje pokoje, i bywa tak, ze w jednym
60 | mieszkaniu sg trzy osoby, a kazdy jezdzi swoim
samochodem. Obok sg dwie szkoty i ZUS. Czasem mam
problem, by przejs¢ przez ulice, bo zza zaparkowanego
samochodu nic nie widze i mnie nie widaé. Samochody
parkuja pod samg brama. Jest za ciasno.
W zwigzku z rozwojem centréw biurowych w okolicach
pl.  Strzegomskiego i istnieniem sadu na
ul. Poznanskiej, proponuje rozszerzenie SPP na
zachodzie — dodatkowo w obszarze ograniczonym ul.
61 Zachodnig, Poznanska, Legnicka. W  wersji
maksymalnej (w zwigzku z rozbudowa centrum
biurowego w  ok. nieistniejgcego  Wzgdrza
Mikotajowskiego — rozszerzenie SPP na cate osiedle
Szczepin/Mikotajow (ograniczonych torami
kolejowymi i ul. Dtugg).
Uwzgledniono, obejmujac proponowanymi
62 Zdecydowanie nalezy uporzadkowad ten stan na | propozycja wiekszg cze$¢ osiedla Szczepin,
Osiedlu Szczepin, na ktérym mieszkam. zgonie z uwagami szczegétowymi — patrz
odpowiedz na uwagi 53-61.
63 | Szczepin. Uwage zinterpretowano jako wniosek
o objecie strefg catego osiedla Szczepin.
64 | Osiedle Szczepin. Czesciowo uwzgledniono — patrz odpowiedz
na uwagi 53-61.
Ul. Sokolnicza juz obecnie objeta jest strefg
65 | Objecie strefg ul. Sokolniczej. pfatnego parkowania. W ostatnim czasie
wyznaczono tam pfatne miejsca postojowe.
Auta os6b nie ptacacych podatki we Wroctawiu nie
powinny by¢ obecne w centrum miasta, a jezeli juz je | Réznicowanie kosztdw parkowania pomiedzy
wpuszczaé, to optaty 2-, 3-krotnie wyzisze od | mieszkaricami a osobami przyjezdnymi jest
obecnych, aby ludziom optacato sie przesiagé¢ do | wprowadzone poprzez mozliwos¢ zakupu
komunikacji miejskiej. Budowa parkingdw | preferencyjnych abonamentéw dla
wielopoziomowych dla mieszkancéw czy tez | mieszkaricow (100  zt/rok). Budowa
66 | wymaganie miejsc parkingowych od firm, przychodni | parkingéw  kubaturowych z  budzetu
dla interesantéw/pacjentéw o okreslonej minimalnej | miejskiego — patrz odpowiedZ na uwage 25.
liczbie, adekwatnej do ruchu, ktéry instytucja | Wymég  odpowiedniej liczby  miejsc
generuje. Nie do przyjecia sa sytuacje, gdzie np. | postojowych przy nowych obiektach — patrz
pracownicy majg parking, ale interesanci juz nie (np. | odpowiedZz na uwage 96. Wskazane ulice
przychodnia na Ziemowita). Strefa pfatna — ul. | uwzglednione sg w konsultowanej propozycji.
Ziemowita, Nabycinska, Dobra.
Z zatozenia, proponowane rozszerzenie ma
obja¢ obszar sSrédmiejski  (wielofunkcyjny),
. . . jednak ze wzgledu na uwarunkowania
Duza cze$¢ nowego obszaru pfatnego parkowania to | | . . L .
: . . historyczne, zawiera on réwniez rejony
kwartaty mieszkalne bez duzych zaktadéw pracy czy o wyraznej przewadze funkcji mieszkaniowe;
67 | miejsc uzytecznosci publicznej. W takich rejonach

nalezy umozliwi¢  parkowanie  wytgcznie dla

mieszkancow (na podstawie abonamentu).

(patrz tez odpowiedZz na uwage 51). Strefa
pfatnego  parkowania jest narzedziem
majgcym zastosowanie do drég publicznych,
na ktérych co do zasady miejsca postojowe
majg charakter ogdlnodostepny. Preferencje
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dla mieszkancéw sa wprowadzane poprzez
system tanich abonamentéw (100 zi/rok),
dostepnych wytgcznie dla 0s6b
zameldowanych stale lub czasowo w danej
podstrefie.

Jestem mieszkaricem  Szczepina od 2002 r.
Zaobserwowatem jak problem z parkowaniem urdst
wraz pojawieniem sie instytucji publicznych, jak Sad
przy Poznanskiej, ZUS przy Litomskiej czy tez Urzad
Skarbowy przy Inowroctawskiej. Ostatnia instytucja ma
parking dla petentéw oraz pracownikow - w
przeciwienstwie do pozostatych  przytoczonych.
Problem przy Urzedzie wynika w mojej ocenie

Miejsca postojowe przy drogach publicznych
sg ogodlnodostepne, a nie zarezerwowane dla
mieszkacéow danego rejonu. Zapewnienie
miejsca postojowego dla swojego pojazdu
jest obowigzkiem jego
witasciciela/uzytkownika.  Przy  budowie
kazdego nowego obiektu zwiekszajgcego
popyt na miejsca parkingowe, okreslane sg
wspoétczynniki  miejsc  postojowych. Wiele
obiektow powstato w czasach, w ktérych
samochody nie byly tak popularne i nie
spetniajg tych norm. Nie ma narzedzi
prawnych, a czesto takze fizycznej
mozliwosci, budowy przy nich parkingéw

P

z niedostatecznej iloéci miejsc dla mieszkarcéw. | odpowiadajacych obecnemu
Mieszkam nieopodal skrzyzowania Czarnieckiego | zapotrzebowaniu.
z Poznanska i widze jak wiele oséb parkuje by
68 | odprowadzi¢ dzieci do szkoty czy zafatwi¢ sprawe | Przy obecnej dostepnoéci samochoddw,
w Sadzie. Uwazam, ze te instytucje powinny mie¢ | w warunkach miejskich, nie ma mozliwosci
wiasne miejsca parkingowe, by nie zabiera¢ miejsc | zaspokojenia deficytu miejsc postojowych —
mieszkaricom. Ponadto, potrzebny jest kompleksowy | w sytuacji, gdy na 1000 mieszkaricéw miasta
remont Poznanskiej z odpowiednim wyznaczeniem | przypada ponad 600 samochoddéw, brakuje
nowych miejsc parkingowych, ktére by nie uszkadzaty | na to miejsca (patrz odpowied? na uwage
pojazdéw jak ma to miejsce teraz przez zbyt wysokie | 242). Wygospodarowanie  kilkudziesieciu
krawezniki. Doszto juz do takich absurdéw, ze ludzie | dodatkowych miejsc na osiedlu wielkosci
zastawiajg przejscia dla pieszych oraz tereny zielone, | Szczepina z pewnoscia nie spowoduje
dewastujac je jednoczesnie. Na kazdy obszar osiedla | odczuwalnej poprawy, a przyzwyczai
trzeba spojrze¢ indywidualnie. Strefa pfatnego | kilkadziesiat kolejnych oséb do posiadania
parkowania nie rozwigze tego problemu. i poruszania sie po Wroctawiu samochodem.
Dlatego Woroctawska Polityka Mobilnosci
nakierowuje  wysitek inwestycyjny na
stworzenie alternatywy wzgledem
samochodu — w przypadku Szczepina taka
role bedzie petni¢ np. projektowana obecnie
linia tramwajowa na ulicy Dtugiej.
Uwazam, ze we Wroctawiu jest juz stanowczo za duzo | Osiedle Szczepin spetnia przestanki objecia
69 stref ptatnych parkingéw. Jestem przeciwnikiem | strefg  ptatnego  parkowania  zaréwno
wprowadzenia ptatnych parkingdw na osiedlu | w aspekcie formalnym, jak i funkcjonalnym.
Szczepin, bo stad pochodze. Jest obszarem cechujgcym sie  duzym
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Uprzejmie prosze o nieobejmowanie Szczepina strefg
pfatnego parkowania.

deficytem miejsc postojowych, dobrg obstuga
komunikacjg zbiorowa, obecnoscia wielu
instytucji i obiektéw uzytecznosci publicznej
o0 znaczeniu ponadlokalnym.

Zasadno$¢ objecia wiekszej czesci tego
osiedla potwierdzaja takie liczne uwagi
ztozone w konsultacjach. Jesli jednak

mieszkancy, za posrednictwem Rady Osiedla,
bedg sie sprzeciwia¢ wyznaczaniu ptatnych
miejsc postojowych w obszarach o typowej
zabudowie mieszkaniowej, takie zmiany nie
beda realizowane. Rozszerzenie granic strefy

70 daje mozliwos¢ wprowadzenia ptatnosci za
parkowanie na drogach publicznych, ale
o tym nie przesgdza.
Pozbawienie mozliwosci wyznaczenia w tym
obszarze ptatnych miejsc postojowych na
wniosek mieszkancow i przy akceptacji
samorzadu Osiedla rodzi ryzyko braku
mozliwosci przeciwdziatania rosnacej
obecnosci parkowania 0s6b nie
mieszkajgcych na tym osiedlu, chcacych
unikngé optat za parkowanie w Centrum,
ktérego czes¢ znajduje sie w strefie
dogodnego dojscia z osiedla Szczepin.
O przeznaczeniu wptywow podatkowych na
poszczegdlne cele decyduje budzet miasta,
ktéry co roku uchwala Rada Miejska
. . . Wroctawia. Jest on dostepny na stronach
Nie zgadzam sie na wyznaczenie strefy ptatnego | . . .
; o . . 2 internetowych Biuletynu Informacji
parkowania na Szczepinie. Gmina nigdy nie . .
.. . ’ Publicznej.
wyremontowata ani jednego chodnika tutaj. Jest
tragicznie. Potamane ptyty chodnikowe — mozna sie . , .
71 . . L . Przeznaczenie  wptywow uzyskiwanych
zabi¢. Gdzie sg pienigdze z naszych podatkéw? ) . ,
. o z optat parkingowych i abonamentéw na
Ponadto szaro i smutno. Plac J.P.Il Zatosnie szary. ) . o . L
. . . drobne inwestycje poprawiajgce jakos¢
W innych miastach sg kwiaty, gazony we Wroctaw . . . .
tego brakuje. przestrzeni  publicznych  jest  jednym
z gtéwnych zatozenn proponowanych zmian.
O potencjalnych konsekwencjach nie
obejmowania Szczepina strefg pfatnego
parkowania — patrz odpowiedz na uwage 70.
Strefg ptatnego parkowania powinny by¢ objete | Na obecnym etapie uwazamy, ze poszerzenie
wszystkie tereny charakteryzujace sie duzg gestoscig | strefy ptatnego parkowania o obszary
zaludnienia. Na osiedlach takich jak Gaj, Psie Pole czy | zdominowane przez funkcje mieszkaniowa
Nowy Dwor nie ma fizycznej mozliwosci zapewnienia | jest nieuzasadnione. Rozwdj powinien miec
po jednym miejscu parkingowym dla kazdego | charakter stopniowy, dostosowany do
gospodarstwa domowego (nie mowiac o sytuacji, | oczekiwan uzytkownikéw. Na osiedlach
72 | wktérej na jedno gospodarstwo przypada wiecej niz | zdominacja blokéw mieszkalnych strefa
jeden samochéd). Oprdcz fiskalnych metod wptywania | bedzie mato efektywna (wieksza czesc
na polityke parkingowa nalezy kfas¢ nacisk na | uprawnionych  uzytkownikéw od razu

alternatywne formy poruszania sie (komunikacja
zbiorowa, rower, ruch pieszy) oraz przeprowadzac
akcje uswiadamiajgce zalety ptynace z zastosowanych
rozwigzan.

wykupuje abonamenty i nie wplywa to
istotnie na  rotacje), co  pokazuja
doswiadczenia innych miast — zwiaszcza
Krakowa. Co wazne, w takich obszarach
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Chetnie widziatboym rozszerzenie strefy na Wielka
Wyspe — spacer z wodzkiem po pieknym przeciez,

stosunkowo duza czes¢ ulic ma charakter
drég wewnetrznych, a na nich nie mozna
wyznacza¢ ptatnych miejsc postojowych
w ramach strefy. Ponadto istnieje zagrozenie
zbytniego rozbicia przestrzennego strefy, co
utrudni jej obstuge i kontrole, dodatkowa
zmniejszajgc skutecznosc jej dziatania.

P

3 Sepolnie czy Biskupinie to niebezpieczna przygoda.
Mozna chodzi¢ tylko waska jezdnig! Dlatego propozycjg objete s3 tylko te obszary
z blokami mieszkalnymi, ktore bezposrednio
przylegaja (strefa dogodnego dojscia — 300-
500 m) do typowego obszaru srodmiejskiego
— np. Szczepin czy Osiedle Powstancow
Slaskich. Patrz tez odpowiedz na uwage 51.
Pfatne miejsca do parkowania powinny zostac
ustalone przed wszystkimi urzedami w miescie. | Zdecydowana wiekszo$¢ urzeddw znajduje
O godzinie 7 rano urzednicy/pracownicy urzeddw | sie w obszarze centrum i Srédmiejskim, ktére
poruszajacy sie samochodami zostawiajg swoje auta | s3 objete dotychczasowa strefg lub
74 | na pustych parkingach (przyktadem jest Urzad | proponowanym rozszerzeniem. Urzad
Skarbowy Fabryczna, Ostrowskiego 5) i po 8 godzinach | Skarbowy Wroctaw-Fabryczna jest
zwalniajg miejsce. W godzinach pracy urzedu jest | geograficznie zbyt odlegly od obecnej strefy,
ogromny problem z pozostawieniem auta na 5-10 | aby objac¢ go niniejszg propozycja.
min, zeby zafatwic cokolwiek w urzedzie.
Strefa ptatnego parkowania powinna by¢ rozszerzona . . .
75 | na Placu Grunwaldzkim, ulice Grunwaldzka, E;A;Zilﬁg:;::;'pl:::;zzc:zgijort;iw;jtrefa lub
Benedyktyriska, Reja, Piastowska. ’
Ulice Drobnera i Dubois s3 uwzglednione
w obecnej strefie lub  konsultowanej
propozycji. Podobnie ul. Ks. Witolda,
z wyjagtkiem zachodniego fragmentu, ktérego
na obecnym etapie objecie strefg uznano za
Ul.  Ks. Witolda, ul. Drobnera, Duboisa, nieuzas(jadnione (patr'z odp.owiedi' na uv'vage
76 . . . 73). Ulica Olszewskiego jest ulica osiowa
ul. Olszewskiego, pl. Pitsudskiego. . . . .
osiedla  mieszkaniowego.  Uwzgledniono
uwage rozszerzenia  strefy  ptatnego
parkowania o Kartowice, w  tym
pl. Pitsudskiego, ze wzgledu na specyficzny
charakter obszaru — patrz odpowiedZ na
uwage 80.
Obszar o dominacji funkcji mieszkaniowej,
77 | Ulice Mosiezna i Stalowa. nie przylegajacy bezposrednio do srédmiescia
— patrz odpowiedz na uwage 72.
Potrzebna pilnie jest strefa ptatnego parkowania przy
ul. Ractawickiej na odcinku od Powstaricéw Slaskich do | Obecna  propozycja  obejmuje  obszar
78 Sokolej oraz przy al. Kasztanowej na odcinku od | sSrédmiejski. Obwodnice Srédmiejskg uznano
Powstancéw Slaskich do Januszowickiej. Potrzeba | za granice tego obszaru. Patrz tez odpowiedz
takze zwiekszy¢ ceny za parkowanie. Takze abonament | na uwage 103.
powinien by¢ wyzszy.
ul. Dtugosza oraz Galla Anonima. w godzinach 8-16
znalezienie miejsca jest koszmarem. parkuja tu . s
79 | wszyscy z lokalnych biurowcéw. Nie zapowiada sie g(\)/vzglednlono ~ patrz odpowiedZ na uwage
poprawa poniewaz powstajgce biurowce beda ’
generowaty kolejne ruch.
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Prosze o objecie strefg ptatnego parkowania osiedle
Kartowice, aby mieszkarcy zaczeli trzymac swoje auta
na prywatnych , a nie na ulicach. Minimalny obszar to

Whiosek zostat uwzgledniony — propozycjg
objeto rejon pl. Pitsudskiego, a takze ulic
Czajkowskiego i Koszarowej. Kartowice nie

80 | Plac Pitsudskiego, Berenta, Plac Danitowskiego. | naleza do obszaru srédmiejskiego Wroctawia
Realnym problemem s3 tez wylewajgce sie auta | i dlatego nie zostaty ujete w pierwotnej
z osiedla Cichy Zakatek przy ul. Chrzanowskiego. P.S. | propozycji rozszerzenia strefy. Osiedle to
Bardzo dobra inicjatywa z rozszerzeniem strefy. stanowi osobne zatozenie urbanistyczne,
z wiasnym centrum (pl. Pitsudskiego). Oprocz
tego jest tutaj duzy kampus Uniwersytetu
Wroctawskiego (Koszarowa-Przybyszewskie-
go) oraz Wojewddzki Szpital Specjalistyczny
im. J. Gromkowskiego przy ul. Koszarowe;j.
Dodatkowo  intensywnie  rozwija  sie
81 | Strefa na pl. Pitsudskiego. zabudowa ul. Dtugosza i Galla Anonima
o zréznicowanych funkcjach (patrz uwaga
79), co réwniez generuje wzrost popytu na
miejsca postojowe. Dlatego po analizie uwag
z konsultacji spotecznych postanowiono
0 rozszerzeniu proponowanej strefy o czes¢
osiedla Karfowice.
Propozycja obejmuje osiedla: Nadodrze,
Kleczkéw i Otbin. Rozwdj strefy i egzekucja
Przynajmniej do dworca Nadodrze powinna by¢ strefa prawa — w efekue Z,WIekSZV gotowosc
. . , . prywatnych inwestoréow do  budowy
pfatnego parkowania, a parkowanie w $cistym L
. B} . . .| parkingdw  kubaturowych.  Wroctawska
82 | centrum powinno by¢ oparte jedynie o parkingi . o L .
] . . A , , | Polityka Mobilnosci stanowi, Zze wysitek
wielopoziomowe. Na ulicy powinni méc parkowac | . L . . . .
I ) inwestycyjny i organizacyjny miasta powinien
najwyzej mieszkancy. , : o . .
by¢ nastawiony na utatwianie podrézowania
alternatywnymi  wzgledem samochodu
Srodkami transportu.
Strefa powinna by¢ wyznaczana wszedzie tam, gdzie
83 | jest najwiekszy problem z parkowaniem. Nadodrze to | Uwzgledniono.
zdecydowanie dobry kierunek.
Dzielnicy Kleczkéw, pomiedzy ul. Jednosci Narodowej
84 | iul. Trzebnicka, rozszerzy¢ obszar do granic Kanatu | Uwzgledniono.
Miejskiego.
Jest to rejon kampusu Uniwersytetu
Ekonomicznego oraz kilku innych istotnych
Zbyt duzy obszar — Rejon Ronda (na potudnie od ul. generatorow deflcytu’ POStOJOWGgO (np. .ZUS’
. - - . Tauron). Obszar o réznorodnych funkcjach,
85 | Radosnej/Sanockiej) powinien zosta¢ wytaczony ze .. . A4 s
strefy. Tak samo rejon tzw. tréjkata bermudzkiego RMIEIRET L] I el i
y- J - trolk g0 Podobnie Przedmiescie Otawskie.
W konsultacjach zgtaszano tez przeciwstawne
uwagi (patrz uwaga 87).
Nalezatoby dotaczy¢ odcinek ulicy Na Grobli — od
86 | mostu Ofawskiego do Hydropolis. Obecnie panuje tam | Uwzgledniono.
totalny chaos i samowolka.
Planowang strefe powinno sie rozszerzy¢ na potudniu Uwz.gled.mono W konsultowanej propozy{cp
. NI . z wyjatkiem  niezabudowanych  rejonéw
(okolice ul. Powstanicéw Slaskich) az do ul. Hallera, by . L4
87 . B . , wtym obszarze (np. okolice ogrédkéw
zwiekszy¢é  rotacje  samochodéw  parkowanych . :
. . . dziatkowych) lub z przewaga drég
w okolicach Uniwersytetu Ekonomicznego.
wewnetrznych.
Ulica Skwerowa ze wzgledu na parkowanie o0séb
88 | obcych, korzystajgcych z PKP oraz multikina Arkady | Uwzgledniono.

i pracownikéw biurowca na ul. Swobodne;j.
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89 Zdecydowanie powinna objg¢ okolice  Placu
Grunwaldzkiego i Otbina.
Mieszkaricy placu Grunwaldzkiego walcza o wiekszg
90
strefe od lat!!!!!!
Plac Grunwaldzki musi by¢ caty w strefie. Mieszkarcy | Uwzgledniono.
nie maja jak parkowac, poniewaz wiekszos¢ miejsc
91 | zajmuja studenci, ktorzy po kilka dni czy nawet tygodni
blokujg miejsca mieszkaricom. Nie ma zadnej rotac;ji
pojazdoéw w tej czesci miasta.
Uprzejmie prosze o wprowadzenie stref pfatnego Wskazane rejony s3 w duzej czesci obje'te
92 | parkowania w okolicach Placu Grunwaldzkiego oraz obecna  strefa pfatne:\go paTrko.wam?.
. . . ) Konsultowana propozycja obejmuje je
ulicy Prostej i Kolejowej. L
w catosci.
Wedtug mnie obszar Przedmiescia Otawskiego nie | Przedmiescie  Ofawskie jest osiedlem
powinien by¢ objety ptatnym parkowaniem, gdyz poza | o lokalizacji, zabudowie i funkcjach typowych
sklepami nie ma tutaj ani szkét ani urzeddéw, nawet nie | dla obszaru srédmiejskiego. Zjawisko deficytu
ma juz szpitala, ktére mogtyby przyczyni¢ sie do | postojowego ma tu duig skale — czesto
zwiekszonej liczby samochodéw. Powiedziatabym | zgtaszane sg przez uzytkownikéw problemy
nawet, ze na osiedlach takich jak Gaj powinno by¢ | z brakiem mozliwosci przejscia chodnikiem.
pfatne parkowanie, bo tam znajduja sie szkoty, | Na ulicach w poziomie parterédw jest wiele
przychodni itp. Na Przedmiesciu Otawskim takze ludzie | lokali handlowych i ustugowych. Znajdujg sie
nie zostawiajg samochoddw, zeby sie przesigé¢ w | tu takze instytucje publiczne — np. Starostwo
tramwaj, bo tramwaje 0, 3 i 5 dosy¢ rzadko kursuja. | Powiatowe, Muzeum Etnograficzne. Rowniez
93 | Jezeli miasto chce wprowadzi¢ ptatne parkowanie to | osrodek zdrowia przy ul. Traugutta nie zostat
prosze najpierw wyremontowac np. ulice Mierniczg, | jeszcze w petni wytgczony, a w rejonie
przy ktérej parkowanie moze skoniczy¢ sie | zlokalizowane sg takze niepubliczne osrodki
uszkodzonym zderzakiem lub obitymi drzwiami | zdrowia. Osiedle z pewnoscia spetnia
(bardzo duze réinice w poziomie ulicy a chodnika, | kryterium obszaru srédmiejskiego i powinna
zapadniete boki ulicy). Ponadto prosze podac ile | tu istnie¢ mozliwos¢ wyznaczania pfatnych
faktycznie z dochodu z parkometréw zostanie | miejsc postojowych, jesli takie bedg
przekazanych na remonty w danej okolicy? Moim | oczekiwania uzytkownikéw. Brak objecia
zdaniem jezeli miasto chce rozszerzaé ptatne | propozycja osiedli z przewagg blokéw
parkowanie to powinien to zrobi¢ na caty Wroctaw, | mieszkalnych — patrz odpowiedZ na uwage
a nie tylko osiedla, ktére s3 blisko centrum. 72.
Na Przedmiesciu Ofawskim jest bardzo wiele aut, ktére
"wrastajg w chodnik" lub s3 ewidentne rzadko
uzywane. Dodatkowo, stan ulic, chodnikow, skwerdéw
jest  katastrofalny. Jestem zdecydowanie za
94 wprowgdzeni.er?' opfa]t nla catym Ptzedmie.éciu Uwzgledniono.
Ofawskim — jedli kogo$ sta¢ na auto, sta¢ go tez na
optaty parkingowe. Nie jest tez tak, ze tych miejsc nie
ma — w nowych inwestycjach sg parkingi podziemne.
Ptatne parkowanie zacheci do trzymania aut
w podziemnych parkingach, gdzie nie przeszkadzaja. :)
Propozycja obszaru strefy ptatnego parkowania — ul.
Zabia Sciezka — plac pomiedzy ruinami Kosciota | Wspomniany teren znajduje sie poza pasem
Chrystusowego a nowymi zabudowaniami na | drogowym, zatem nawet w przypadku
95 | ul. Szybkiej. Obecnie parkuje tam okoto 80 | objecia go strefg nie bytoby mozliwe
samochoddéw. Gdyby wyréwnaé nawierzchnie, bytoby | wyznaczenia tam pfatnych miejsc
to idealne miejsce na stworzenie ptatnej strefy | postojowych.
parkowania.
Przy ulicy Hubskiej ludzie wynajmujgcy mieszkania | Objecie  strefg  pfatnego  parkowania
w nowych budynkach nie wykupuja miejsc na | zdecydowanie zwieksza gotowos¢
96 | parkingach podziemnych i blokujg miejsca parkingowe | mieszkancéw do  wykupywania  miejsc

przy pobliskich kamienicach. Szczegélnie dotkliwy
problem w okolicach Prudnickie;j.

postojowych w budynkach. Pétnocne Huby
(miedzy ulicami Gliniang a Kamienng) objete
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sg konsultowang propozycja.

Strefa wyznaczona na mapie kolorem czerwonym
(siegajaca najdalej z tych proponowanych) jest zbyt

Obszar miedzy ulicami Gliniang a Kamienng
cechuje typowa zabudowa kwartatowa,
charakterystyczna dla Srédmiescia.
Z doswiadczen funkcjonowania stref ptatnego
parkowania (réwniez wroctawskiej) wynika
ze, obszary znajdujace sie poza strefg, blisko
jej granicy, narazone s3 ha wzmozone
parkowanie. Dlatego granice strefy powinny
pokrywa¢ sie z podziatem na obszary
funkcjonalne miasta. Ulica Gliniana jest
typowa ulicg srédmiejska i rozdziela obszary
o podobnej specyfice. Ulica Kamienna jest
prowadzona zdecydowanie szerszym pasem

97 | szeroka — np. na potudnie od ul. Glinianej nie ma d . . ”
S i rogowym i oddziela obszary o rdznych
naJmmerz'ego sensu wprowadzaé ptatnego charakterach.
parkowania.
Rozszerzenie strefy nie oznacza
wprowadzenia opfat, a jedynie takg
mozliwos¢, jesli istnieje zainteresowanie po
stronie uzytkownikéw. Do Rady Miejskiej
Wroctawia wptynat juz wniosek dotyczacy
objecia pfatnym parkowaniem podtnocnej
czesci ulicy Gajowej. Jesli dojdzie to do
skutku, réwniez mieszkancy potudniowej
czesci mogg by¢ zainteresowani tym
rozwigzaniem.
Tereny wzdtuz ulicy Zielinskiego, Stysia, Komandorskiej | Podobnie na Hubach (patrz odpowiedZ na
i inne w tym rejonie sg uzytkowane przez | uwage 97), tak w przypadku pétnocnej czesci
mieszkaricow Osiedli, gdyz nie ma w tej okolicy | osiedla Powstaricéw Slaskich pozostawienie
98 | przemystu i wielu lokali uzytkowych, ktérych klienci | tego obszaru bez mozliwosci wprowadzenia
wplywaliby na ilo$¢ zaparkowanych samochoddéw. | optat moze powodowaé problemy dla
Wieksze sklepy, szkoty, galerie dysponuja wiasnymi | uzytkownikéw, zwilaszcza  mieszkancéw.
parkingami. Obecnie uzupetniana jest zabudowa okolic
99 Nie rozszerzaé¢ strefy parkowania poza wiadukt na | ulicy Kolejoweji beda to obiekty zwiekszajace
Kolejowej popyt na miejsca postojowe w okolicy
(budynki uzytecznosci publicznej, biurowce).
Tak, mam uwage — zdecydowanie nie zgadzam sie na | Ten  obszar  objety jest wnioskiem
rozszerzenie strefy pfatnego parkowania na ulice | o wprowadzenie  pfatnego  parkowania.
Wincentego Stysia. Parkujg tu przede wszystkim | W przypadku jego realizacji, rdéwniez
mieszkancy (w wiekszosci ludzie starsi) i ich goscie | mieszkaicy po pofudniowej stronie nasypu
100 (dzieci, wnuki). Nie ma tu biur, ani obleganych | kolejowego moga by¢ zainteresowani takim
punktéw ustugowych, handlowych czy przychodni. | rozwigzaniem. Dlatego  granice  strefy
Gdzie mamy parkowaé nasze samochody?!! Po | proponuje sie oprze¢ o ulice Zaporowska,
Wroctawiu poruszam sie komunikacjg zbiorowg | czyli poza obszar dogodnego dojscia do
i pieszo, ale mam samochdd na wyjazdy poza miasto — | obiektdw uzytecznosci publicznej przy ulicy
gdzie mam go zaparkowac? Kolejowej i Bogustawskiego/Zapolskiej. Patrz
tez odpowiedz na uwage 51.
Intencja wnoszacego uwage jest
niezrozumiata. Kazdy moze wnioskowac
o wiaczenie okreslonego obszaru do strefy —
101 O wigczenie do strefy powinni mdc wnioskowaé | m.in. w tym celu zorganizowane zostaty

rowniez mieszkancy innych osiedli.

konsultacje spoteczne. Uczestnik
prawdopodobnie ma na mysli wyznaczanie
miejsc postojowych. Catego miasta nie
mozna objg¢ strefg ptatnego parkowania
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(patrz odpowiedz na uwagi 34-47).

Parkingi Park&Ride powinny by¢ zlokalizowane na
obrzezach Wroctawia, tuz przy petlach tramwajowych
i autobusowych, natomiast ptatne miejsca postojowe
nawet od skrzyzowania Powstaricow Slaskich/Hallera
w strone centrum.

Wroctaw przygotowuje obecnie stworzenie
nowych parkingéw Park&Ride (na etapie
projektowania). Konsultowana propozycja
siega do  skrzyzowania  Powstancow

102 Slaskich/Hallera.
Dalej, wprowadzm \./vys9k'osc opfat . za  pojazdy W Polsce dopiero tworzone sg podstawy
mechaniczne w zaleznosci od spetnianych norm . .
L . . . .. | prawne dla wprowadzenia optat w zaleznosci
czystosci  spalin. Podobne rozwigzanie jest juz d Kl todci spali
stosowane w kilku miastach EU. 00 Klasy czystosci spafin.
Obecnie nie planujemy rozwoju strefy
pfatnego parkowania poza obwodnice
103 Prosimy o strefe pfatnego parkowania przy | srddmiejskg. Dla  wskazanego obszaru
ul. Ractawickiej, Kasztanowej, Hallera. planowane jest uporzadkowanie parkowania
w ramach nowej organizacji ruchu (bez
wprowadzania odptatnosci).
Ulica Damrota na catej dtugosci. Jeszcze dwa lata temu
z parkowaniem nie byto wiekszego problemu. Obecnie
104 | po godz. 18-19 jest to praktycznie niemozliwe. | Uwzgledniono.
Sytuacja jest zdecydowanie lepsza w okresie wakacji
studentdw.
Interesujg mnie trzy osiedla: Huby, Powstaricéw | Rozszerzenie strefy oznacza mozliwosc, a nie
Slaskich i szczegdlnie Kleczkéw. obowigzek wprowadzenia odptatnosci za
miejsca postojowe. Jesli mieszkaricy danego
Huby — tam miejsc nie brakuje i nie widze potrzeby | Feionu nie beda tym zainteresowani, miejsca
ptatnych parkingéw. Odwoze tam dzieci do | Mie beda wyznaczane.
przedszkola i nie wyobrazam sobie, bym dwa razy
dziennie musiata ptaci¢ za 15-minutowy postdj, do | Juz obecnie istnieje mozliwos¢ wnoszenia
tego traci¢ czas na szukanie parkomatu, $pieszac sie | opfaty np. za pomoca aplikacji mobilnych,
jeszcze do pracy czy po dziecko. Jestem na nie!!ll! ktére z pewnoscia beda  rozwijane.
Korzystanie z parkomatu nie jest konieczne.
Powstaricow Slaskich — ul. Komandorska — tam
odwiedzam rodzicéw i jestem gotowa ptaci¢ za parking | Inne zgtoszenia z Osiedla Huby (patrz np.
nawet, a moze szczegdlnie w weekendy, bo tam nigdy | uwaga 96) oraz przebieg spotkania
nie ma gdzie zaparkowaé przez STUDENTOW | konsultacyjnego wskazuja, ze problem
UENNNIT To skandal, ze uczelnia nie zapewnia im | deficytu w tym rejonie wystgpuje. Obecnie,
miejsc postojowych!!!IIIIITITIIIIIII Nie raz musze | z& wzgledu na krajowe regulacje prawne, nie
105 | parkowaé wiele ulic dalej, a przy okazji SM ma tam | ma mozliwosci  funkcjonowania  strefy

wspaniaty zarobek dzieki blokadom. Tam miejsc
brakuje i niech studenci pfaca, jak ich sta¢ na auta.
Trudno, ja tez zaptace, ale nie bede z matymi dzie¢mi
szta przez kilka ulic, by zobaczyty dziadkdow.

Kleczkdw — tu pracuje w Szkole Podstawowej nr 74.
Tu miejsca sg zawsze, wokét stare kamienice biednych
ludzi i uwazam, ze wprowadzenie tam pfatnego
parkowania to okrutny pomyst. Jestem na
Poza tym powiem szczerze,
zarabiam 1350 zt i jesli miatabym ptaci¢ 2 zt za godzine
parkingu 5 razy w tygodniu po 8 godzin, to miesiecznie

szuka¢ pracy gdzie indziej. Czy nauczyciele jako
pracownicy miasta mogliby chociaz skorzystaé¢ z
abonamentu jak mieszkarcy??? 100 zt rocznie to nie

pfatnego parkowania w tykendy - rzad
zapowiada zmiane przepiséw w tym zakresie.

Miesieczny abonament dla o0séb nie
mieszkajgcych w danej podstrefie (dla strefy
C) to koszt 110 zt.

Nie przewiduje sie zwalniania jakichkolwiek
grup zawodowych od wnoszenia optat
w strefie ptatnego parkowania.

Wiele o0séb ma realny wybdér miedzy
komunikacjag miejska a  samochodem
i odptatnosé za parkowanie moze sktoni¢ je
do wyboru pierwszej opcji, ha czym zyskaja
wszyscy. Najliczniejszg grupg sa przyjezdni
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3000 zt. Nasza szkota nie ma witasnego parkingu,
a wielu nauczycieli, jak ja, dojezdza z daleka . Z domu
do pracy mam 14 km, z pracy do przedszkola 10 km, a
z przedszkola do domu ok. 18 km i to wszystko
Wroctaw, komunikacja miejska odpada.

studenci, ktérych we Wroctawiu jest ponad
sto  tysiecy. Wptyw ich  wyboréw
komunikacyjnych,  wszyscy  uzytkownicy
wroctawskich ulic mogg odczu¢ co roku
w pierwszych dniach pazdziernika.

Opowiadam sie ZA WPROWADZENIEM ptatnej strefy
parkowania w obszarze Przedmiescia Otawskiego. Na
miejscach parkingowych przy ulicach Dgbrowskiego,
Kniaziewicza, stale pozostawiane sg pojazdy na wiele
dni i wiele godzin, a s3 to pojazdy nie nalezgce do
mieszkancow tych ulic, uniemozliwia to parkowanie

Obie ulice znajduja sie juz w strefie pfatnego
parkowania. Wprowadzenie odptatnosci za

106 . . L o L L )
samochodéw przez mieszkaicow, a znalezienie | parkowanie jest mozliwe na wniosek
miejsca po pracy graniczy z cudem. Wyznaczenie | mieszkancédw lub samorzadu osiedla.
pfatnej strefy spowoduje, ze przestang parkowac
samochody, ktére stojg przez wiele dni, a nie nalezg
do mieszkancéw tych ulic. Wreszcie znikngtby problem
z parkowaniem dla mieszkancéw.

107 Ograniczenie do Scistego centrum strefy ptatnego | Ograniczanie  obecnej  strefy  jedynie
parkowania. pogtebitoby problemy zwigzane z kongestia

(,,zakrokowaniem”) i deficytem parkingowym
w wielu rejonach Wroctawia. Nie mamy
108 | Ptatna strefa tylko w rejonie dzielnicy Stare Miasto sygnatéw od mieszkancéw rejondéw objetych
pfatnym parkowaniem, Swiadczacych
o0 zainteresowaniu cofnieciem takiej decyzji.
Ze wzgledu na rozlegtos¢ i zrdznicowanie
obszaru Zaproponowano procedure
wzmocnionego uczestnictwa spotecznosci
lokalnej w podejmowaniu decyzji
0 wyznaczeniu ptatnych miejsc postojowych.
Polega ona zaréwno na inicjowaniu
wyznaczania ptatnych miejsc postojowych,
jak i opiniowaniu wnioskow przez wtasciwe
samorzady Osiedli. Objecie strefg jedynie
Pr9p9nowany obszar jest ] zt.>yt ) duzy _i z'byt stwarza mozliwosé wprowadzania
zrc,>zn|cowany. Na PEwno Znajdl.”a Sl na nim .UI"fe' odpfatnosci, ale nie obliguje do takiego

109 ktére warto objg¢ strefg z uwagi na duze obcigzenie, rozwigzania.
ale sg tez na nim miejsca, ktérych ten problem nie
sd[?rtzgzi\\//vi;jar."c dziwnego, ze mieszkancy sig temu Wyznaczajgc granice strefy nalezy mieé¢ na

uwadze fakt, ze wskaznik motoryzacji (liczba
zarejestrowanych samochodéw osobowych
na 1000 mieszkancéw) we Wroctawiu nadal
dynamicznie wzrasta, co oznacza coraz
wieksze problemy z miejscami postojowymi.
W przypadku objecia danego terenu, bardzo
szybko wzrasta zainteresowanie
mieszkancow rejondw przylegtych.
Strefa, ktéra jest i tak jest za duza. Wprowadzenie | Wbrew intuicji, wiele badan wykazuje, ze
strefy ptatnego parkowania na Otbinie i Nadodrzu | wprowadzenie  ograniczenia w  ruchu
sprawi, ze wtiasciciele drobnego handlu, ustug czy | kotowym, w tym odptatnosci za parkowanie
gastronomii stracg klientow — tak jak sie to stato po | sprzyja, a nie szkodzi lokalnemu biznesowi.
110 | ograniczeniu miejsc parkingowych na Kazimierza | Dzieje sie tak, poniewaz odptatnosé zmniejsza

Wielkiego czy w okolicach Pitsudskiego, po
ograniczeniu ruchu na Swidnickiej. Te ulice wymieraja.
Dostepnos$¢ miejsc parkingowych dla mieszkarncow
w nowej strefie wcale nie ulegnie poprawieniu bo tych

poziom zajetosci i zwieksza rotacje, a zatem
zwieksza dostepnosé¢ miejsc postojowych.
tatwiej jest zaparkowac na miejscu ptatnym
i wolnym, niz na bezptatnym i zajetym. Patrz

P

I\ WROCEAW
Y@ ROIMAWIA

45

Biuro ds. Partycypacji Spotecznej
Urzad Miejski Wroctawia




miejsc po prostu jest za mato — kiedy ulice byty
projektowane, nikt nie przewidziat, ze czteroosobowa
rodzina moze mie¢ 2 samochody bo miasto tak sie
rozro$nie, ze bedziemy pracowac¢ 20 km dalej, a nie
dwie kamienice dalej.

Ponadto z jakiej racji mieszkarcy strefy majg cokolwiek
pfaci¢? Jak majg przyjmowac gosci, rodzine? Miasto
chce po prostu narzuci¢ kolejny podatek, zeby tatac¢
dziure budzetowa, mam nadzieje, ze w koncu wejdzie
zarzad komisaryczny i to wszystko .....

Ponadto metryczka jest Zle zrobiona — dlaczego
w pytaniu "Po Woroctawiu najczesciej porusza sie
Pani/Pan:" nie mozna wybraé wiecej niz jednej opcji?
Poruszam sie wszystkim po réwno, a osoba ktora
porusza sie komunikacjg miejska niejako z przymusu
robi to tez pieszo.

tez odpowiedz na uwage 144.

Badania te wskazujg, ze we wspdtczesnych
miastach punkty handlowe i ustugowe
typowe dla srédmiescia opierajg sie gtéwnie
na klientach, ktérzy docierajg do nich pieszo
(czesto lokalnych). Klienci zmotoryzowani
wybierajg oferty centréw handlowych,
marketéw, dyskontow itp. We Wroctawiu
mozna to zaobserwowac na wielu ulicach, na
ktérych ograniczono ruch samochodowy,
w tym na wymienionej ulicy Swidnickiej — na
pewno nie jest to ulica wymierajaca,
azyskujagca w  ostatnich  latach na
popularnosci. Podobnie dzieje sie w obszarze
catego Starego Miasta, czy Dzielnicy Czterech
Wyznan.

Powodem  niskiej  atrakcyjnosci  ulicy
Pitsudskiego, czy Kazimierza Wielkiego nie
jest ograniczenie, a zbyt duze natezenie
ruchu samochodowego. Te ulice s3
nieprzyjazne dla dtuiszego przebywania
i piesi czesto wybierajg alternatywne szlaki
(oferta gastronomiczna i handlowa rozwinetfa
sie np. na ul. Bogustawskiego, Ofiar
Oswiecimskich, Witodkowica). Ograniczenie
miejsc  postojowych i  udostepnienie
przestrzeni pod ogrédki gastronomiczne na
ul. Kazimierza Wielkiego poprawito nieco
sytuacje.

Wyjasnienie sformutowania pytania
ankietowego nr 4 — patrz odpowiedZ na
uwagi: 142 i 249.

P
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111 | Powtdérzona uwaga 110. jw.
Uwaga interpretowana jest jako propozycja
112 | Otbin — ul. Prusa. objecia ul. B. Prusa strefg pfatnego
parkowania. Uwzgledniono.
Ulice: Pawlowa, Trdjcy Swietej i Prosta juz
obecnie  objete s3 strefg pfatnego
Mieszkam przy ulicy Prostej i proponowatbym | parkowania, zatem wprowadzenie tam
rozszerzenie  strefy na zachéd w rejonie | pfatnych miejsc postojowych moze nastgpic
ul. Grabiszyniskiej przynajmniej do ul. Szpitalnej oraz | w nastepstwie wniosku mieszkancéw lub
113 | postawienie parkomatéw na takich ulicach jak | samorzadu osiedla. Uwzgledniono propozycje
Pawtowa, Trdjcy Swietej i Prosta — w tym rejonie | ustalenia granicy strefy na linii ulicy Szpitalnej
wystepuje bardzo duzy problem nielegalnego | — jest to obszar graniczny obecnej strefy,
parkowania, czesto przez caty dzien. o duzym nasileniu zjawiska deficytu miejsc
postojowych, zwtaszcza w  kontekscie
uzupetnianej zabudowy.
Uwaga czesciowo uwzgledniona
Rozszerzona powinna by¢ az do OSW, a na jej | w konsultowanej propozycji — w rejonie
114 | punktach weztowych powinny powsta¢ parkingi | skrzyzowania z ulicami: Gajowicka,
kubaturowe, P&R i wezty przesiadkowe. Powstaricéw Slaskich i Sudecka granica strefy
pokrywa sie z obwodnicg sSrédmiejska.
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Oparcie granic w caftosci na tej trasie
oznaczatoby wtigczenie osiedli z wyrazng
przewaga funkcji mieszkaniowej (potudniowe
Huby, Gaddw, Gajowice, Grabiszyn, Pilczyce,
Popowice), stosunkowo odlegtych od
centrum i nie bedacych w strefie dogodnego
dojscia do funkcjonalnego srédmiescia (patrz
odpowiedzi na uwagi: 34 i 51).

Ul. Skwerowa - zaparkowanie na tej ulicy jest
koszmarem. Ulica jest krétka, blokéw 3, a parkujg

115 . - . . .
pracownicy pobliskich biurowcéw ul Swobodnej,
widzowie multikina Arkady i PKP. Uwzgledniono
Na ul. Skwerowej brak miejsc parkowania dla ’
mieszkancéw, a parkujg pojazdy ludzi pracujacych

116 .. . .

w poblizu. Jakby wykupili abonament, to by sie
dowiedzieli, jak ciezko sie zyje na Skwerowej.

117 | Powinien obejmowaé Gadéw Maty. Obecna  propozycja  nie  obejmuje
funkcjonalne $rédmiescie Wroctawia oraz
obszary znajdujace sie w jego strefie
dogodnego dojscia (patrz odpowiedz na
uwage 51). Gadéw Maty i Popowice cechuje

118 | Chciatbym, by obejmowat Szczepin i Popowice/Ggdow. wyrazna przewaga funkcji mieszkalnej.
W korekcie propozycji rozszerzono strefe na
terenie osiedla Szczepin — patrz odpowiedz
na uwagi 53-61.

Uwaga interpretowana jest jako propozycja

119 | Henryka Brodatego, Srutowa. objecia wymienionych ulic strefg pfatnego
parkowania. Uwzgledniono.

Ograniczenie strefy do Scistego centrum -

patrz odpowiedz na uwagi 107-108.

Wyznaczenie ptatnych miejsc postojowych

eliminuje  przede wszystkim nielegalne

parkowanie — np. takie, ktére nie pozostawia

L . . . . min. 10 m od skrzyzowania lub min. 1,5 m

Obserwujac jak wyglagda miasto, mozna stwierdzi¢, ze szerokoéci  chodnika. Takie parkowanie

strefy ptatnego parkowania powinny dotyczy¢ Scistego obniza jako$€ przestrzeni publicznej, tworzy

centrum. Wyznaczenie miejsc do parkowania jeszcze bariery w poruszaniu sie pieszych’ w tym

bardziej ograniczy ilos¢ dostepnych miejsc, co przede  wszystkim  o0séb o ogrz:miczonej

w konsekwencji spowoduje efekt odwrotny od sprawnoéci ruchowe], wreszcie stanowi

deklarowanego. Co komu po tym, ze bedzie mniej aut sagrozenie dla uczesltnikéw ey (el

parkewatoskarasbed=isimuieiimie scaltymysamym widocznosci na skrzyzowaniach/przejsciach
sytuacja bedzie jeszcze gorsza — auta bedg jezdzity dla pieszych — w szczeg6lnoéel dzieci).

120 | "w koto" szukajac wolnego miejsca. Juz dzi$ czesto to

wida¢ w okolicy Rynku i innych miejsc z wyznaczong
pfatna strefg — auta kreca sie w koto szukajgc miejsca.
Rozcigganie strefy o kolejne dzielnice to de facto
wprowadzenie kolejnego podatku od samochodu.
O tym, ze problem z parkowaniem na tych dzielnicach
nie istnieje niech swiadczy fakt, ze sklepy z duzymi
parkingami nie wprowadzajg opfat (w przeciwienstwie
do tego co jest w okolicy rynku).

Z drugiej strony odpfatnosé¢ zwieksza rotacje
i obniza poziom zajetosci miejsc, przez co ich
dostepnos¢  wzrasta. Dlatego nasilone
natezenie ruchu w poszukiwaniu wolnego
miejsca zdecydowanie czesciej obserwowane
jest w rejonach z bezptatnym lub zbyt nisko
ptatnym parkowaniem. Tak jest w przypadku
wroctawskiej strefy A (okolice Rynku), gdzie
ustawowo narzucony limit cenowy jest zbyt
niski, aby uregulowac popyt. Zniesienie opfat
z pewnoscig nie poprawitoby, a jedynie
pogorszyto sytuacje. Traktowanie optaty
parkingowej jako podatku — patrz odpowiedz
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na uwage 237. Z oferty punktow ustugowych,
gastronomicznych i handlowych, typowych
dla obszaru srédmiejskiego, korzystajg inni
klienci, niz dyskontéw, marketéw itp. (patrz
odpowiedz na uwage 144).

121

Strefa ma za zadanie gtéwnie zmniejszy¢ ilosé
samochodoéw przyjezdzajacych do strefy. Zatem, samo
wprowadzenie ptatnej strefy nie zredukuje powaznie
ilosci zaparkowanych samochodéw na Nadodrzu
i Otbinie. Wydaje mi sie, ze powinnismy wyjs¢ najpierw
od trzech problemoéw, ktére naprawde mamy, jesli
chodzi o parkowanie (méwie z perspektywy
mieszkanca Nadodrza):

1. Nadmierny popyt na miejsca do parkowania, ergo —
za duzo samochodéw na mieszkarica na osiedlu.
Pfatne parkowanie nie zredukuje nagle tego popytu,
bo gdzies te samochody muszg by¢ zaparkowane.
Najbardziej "zaradni", mieszkajacy przy granicy strefy,
po prostu beda parkowal zaraz za jej granicg — za
darmo. Mozliwe rozwigzania: budowa parkingéw
osiedlowych, (roz)budowa systeméw car-sharing,
edukacja, rozwigzania podatkowe (to ostatnie to juz
nie w gestii miasta).

2. Kiepska infrastruktura do parkowania: wysokie
krawezniki, brak wymalowanych miejsc parkingowych,
uszkodzona nawierzchnia, brak stupkow
ograniczajgcych mozliwo$¢ parkowania w miejscach
zabronionych lub niebezpiecznych.

3. Dwa powyisze problemy skutkujg trzecim:
niewtasciwym, niezgodnym z prawem
i niebezpiecznym parkowaniem. Nadmierny popyt na
parkowanie, niewiedza oraz lekcewazenie prawa
i innych uczestnikdw ruchu (pieszych, rowerzystow)
skutkuje  tym, ze wiele samochoddéw jest
zaparkowanych byle jak i byle gdzie. To skutkuje
ogromng iloscig miejsc, gdzie zaparkowany samochéd
albo zwieksza ryzyko wypadku (np. samochody
zastaniajgce pieszych, wchodzacych na przejscie), albo
utrudnia poruszanie sie pieszym po chodniku
(zwtaszcza osobom poruszajagcym sie na wodzku lub
z wozkiem dzieciecym).

Zycze sobie i miastu, byémy zajeli sie wtasnie tymi
palagcymi problemami i szukaniem réznych mozliwych
rozwigzan. Jesli myslimy o wprowadzeniu ptatnej
strefy, to raczej w wydaniu wiederiskim — z miejscami,
ktére sa zarezerwowane tylko i wytgcznie dla
mieszkancow.

Efekt  wprowadzenia  odptatnosci  za
parkowanie jest roztozony w czasie. Czesc
samochodoéw, zwykle nie uzywanych na co
dzien, przestawiana jest od razu w inne
rejony — czesto tam, gdzie deficyt jest nizszy.
Szybkie jest takze oddziatywanie na osoby nie
mieszkajgce, a parkujgce w danym rejonie
Srédmiejskim i podrdzujace dalej np. do pracy
w centrum innymi $rodkami transportu
(zrozméw  prowadzonych ~w  trakcie
konsultacji wynika, ze jest to zjawisko dos¢
powszechne na Nadodrzu). Wreszcie wazng
i stosunkowo szybka jest redukcja gotowosci
do posiadania samochodu w miescie przez
przyjezdnych  studentéw —  zwtaszcza
rozpoczynajacych studia we Wroctawiu. Jest
to kilkadziesigt tysiecy osdb, ktére co roku
staje sie nowymi mieszkaricami Wroctawia.
Podejmujg one jednoczesnie decyzje, w jaki
sposéb porusza¢ sie po miescie. Opfata
parkingowa dla tej grupy jest istotnym
czynnikiem, zwfaszcza, ze wiekszos¢ z nich
ma realny wybér transportu zbiorowego lub
roweru.

W stosunku do samochoddéw posiadanych
przez statych mieszkancéw, efekt redukcji
popytu na miejsca postojowe poprzez
wprowadzenie odptatnosci za parkowanie
jest rzeczywiscie najczesciej S$rednio lub
dtugookresowy. Opiera sie gtéwnie na
wiekszej gotowosci do sprzedazy
dotychczasowego auta  przy  zakupie
kolejnego. Z analizy prowadzonej na kilku
ulicach osiedla Powstaricéw Slaskich wynika,
ze ok. 30-50% aut (w zaleznosci od ulicy —
najnizsza rotacja  jest na ulicach
wewnetrznych, chronionych szlabanami) nie
jest uzywana na co dzien w dni robocze.
Najprawdopodobniej s3 to czesto kolejne
auta, trzymane w rodzinie jako "rezerwowe".

Proponowane w uwadze dziatania sg juz we
Wroctawiu prowadzone (np. powstaja nowe
systemy miejskich wypozyczalni jako forma
car-sharing), jest to jednak poza zakresem
niniejszych konsultacji. Ich efekty sg jeszcze
bardziej roztozone w czasie.

Zdewastowana infrastruktura drogowa jest
najczesciej skutkiem, a nie przyczyng deficytu
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miejsc postojowych. Gdy wszystkie miejsca sg
zajete — co jest typowe w przypadku
bezptatnego parkowania w  warunkach
Srédmiejskich — kierowcy zaczynajg parkowacd
w miejscach niedozwolonych, w tym np.
usuwajac stupki blokujace.

122 Strefa powinna by¢ przy wszystkich uczelniach: SWPS, | Kilka kampuséw zostato uwzglednionych
DSW, AWF, PWR, UWR. w propozycji wyjsciowej lub skorygowanej.
Dotyczy to zwfaszcza okolic Uniwersytetu
Ekonomicznego (Osiedle Powstancéw
Slaskich), Wydziatu Nauk Spotecznych
Okolice uczelni wyzszych, gdzie codziennie przyjezdza Un!wersytetu Wroc’rawskmgo . (Kar’rowme'z),.
123 | setki studentéw samochodami i parkujg wszedzie Unlwersyte.ttf Przyrodniczego |'Pol|techn|k|
dookofa. Wroc’rawskle.zj (fra’glment 05|’edla Plarj
Grunwaldzki). Czes¢ kampusdéw uczelni
prywatnych znajduje sie zbyt daleko od
obszaru srédmiejskiego, aby mozna byto je

objac strefg na obecnym etapie jej rozwoju.
124 Cena musi by¢ wyzsza, zeby wymusi¢ rotacje, ok. 5-6 | Ceny postoju regulowane s3 ustawowo (art.
zt za godzine. 13b wust. 4 pkt 1 Ustawy o drogach
Parkowanie w Rynku i w poblizu placu Grunwaldzkiego | publicznych, Dz.U. 1985 Nr 14 poz. 60
125 | powinno byé o wiele droisze. Do tych miejsc jest | z21.03.1985 z pdzn. zm.). Optata nie moze
naprawde dobry dojazd komunikacjg miejska. przekroczy¢ kwoty 3 zt za pierwsza godzine
Uwazam, ze ceny parkowania w S$cistym centrum | postoju, a progresja opfaty, mozliwa
126 | powinny by¢ zdecydowanie wyisze, co nhajmniej | w pierwszych trzech godzinach nie moze

dwukrotnie niz obecne.

przekroczyé 20%. Rzad od dtuiszego czasu
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127

Bardzo popieram pomyst rozszerzenia strefy pfatnego
parkowania. Idealnie byloby, gdyby ceny za
parkowanie w miejscach ktére obecnie s3 zattoczone
zostatyby podniesione. Tak samo abonamenty dla
mieszkancow, ktdre sg Smiesznie niskie w poréwnaniu
z cenami MPK.

zapowiada urealnienie tych kwot (zostaty
wprowadzone w 2003 r.), uwzgledniajac
obecny poziom motoryzacji oraz wzrost
zamoznosci spoteczeristwa.

Z perspektywy funkcjonalnej, optata powinna
by¢ dostosowana do poziomu popytu na
miejsca postojowe w danym rejonie tak, aby
wolnych pozostawato zawsze ok. 10-20%
miejsc. Przyjmuje sie, ze takie podejscie tgczy
w sobie optymalne wykorzystanie dostepnej
przestrzeni postojowej i jednoczesnie:

- ogranicza kongestie ("zakorkowanie"
miasta) gdyz poszukujacy miejsca
postojowego nie muszg krazy¢é dookofa
punktu docelowego — sg w stanie znalez¢
wolne miejsce zazwyczaj kilkadziesiat,
najwyzej kilkaset metréw od niego;

- ogranicza dewastacje elementéw
przestrzeni publicznej, gdyz zjawisko to
wzrasta  skokowo wraz z  petnym
wypetnieniem dostepnych miejsc (w tym
pfatnych).

Wroctaw dazy do tego, aby nowy system
operatorski (wdrazany bedzie najprawdopo-
dobniej w drugiej potowie 2018 r.) zawierat
automatyczne funkcje analityczne S$rednich
pozioméw zajetosci i rotacji dla danej
podstrefy (na postawie liczby wyznaczonych
miejsc, wniesionych  opfat, wydanych
abonamentéw) i proponowat ewentualne
zmiany wysokosci opfat (w goére lub w dot).

Decyzje o wysokosci optat podejmuje Rada
Miejska Wroctawia (w zakresie ustawowych
limitow).

128

Wprowadzi¢ optaty za wszystkie pojazdy, ktérych
rejestracja nie zaczyna sie od "DW". Mieszkancy
Wroctawia niech nie ptacg, przyjezdni np 10 zt za
godzine.

Wysokos¢ optat — patrz odpowiedZ na uwage
127. Roéznicowanie dostepnosci pomiedzy
mieszkaricami a przyjezdnymi wprowadzane
jest dzieki mozliwosci wykupienia
abonamentu. Wielu wroctawian posiada
samochody nie zarejestrowane we
Wroctawiu. Brak podstawy prawnej, aby
rozroznia¢ optaty ze wzgledu na miejsce
zarejestrowania samochodu.

129

Lobbing w Ministerstwie o podwyzke maksymalnych
dopuszczalnych stawek za parkowanie, w celu
umozliwienia  prowadzenia  skutecznej  polityki
parkingowej na zasadach wolnego rynku.

Rzad zapowiada podniesienie ustawowego
limitu optaty.
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Optata abonamentowa dla mieszkancow jest
horrendalnie wysoka. Mieszkaricy danego Osiedla
powinni méc na nim parkowaé¢ za darmo lub za
symboliczng ztotowke.

Optata abonamentowa dla mieszkarncow na
poziomie 100 zf rocznie (50 zt na pét roku lub
10 zt  miesiecznie)  jest najnizsza
w poréwnaniu z innymi duzymi miastami
w Polsce (zwykle jest to koszt 120-150 zt

130 Uwazam ze optaty za godzine parkowania na ulicach | rocznie).  Przeliczajagc  ceng  rocznego
powinny byé¢ wyzsze, natomiast optaty za parkowanie | abonamentu (najczesciej w takiej formie
w podziemnych parkingach w centrum powinny by¢ | mieszkancy uiszczajg optaty) na miesigc jest
troche obnizone (tak, zeby mniej wiecej wyréwnaé | to ok. 8,33 zf, a na dzien niespetna 30 gr.
koszt parkowania na obu typach parkingéw). Zwtaszcza w poréwnaniu do innych kosztéw
Uwazam, ze zameldowani mieszkarcy strefy/ulicy | uzytkowania samochodu (paliwo,
131 | powinni by¢ objeci odczuwalng ulgg opfat lub jej | ubezpieczenie, przeglady, serwis) optate te
refundacja. mozna nazwac "symboliczna".
Strefa ptatnego parkowania musi regulowaé
gotowos¢ do podrdézy samochodem zaréwno
wsrdd mieszkancow, jak i oséb przyjezdnych,
stad opfaty dotyczg wszystkich, choé¢ w réznej
wysokosci.  Preferencje dla  kierowcéw
bedgcych mieszkancami Wroctawia
wprowadzane s3 poprzez system
abonamentowy.
Warto  pamietaé, ze istotna  cze$é
mieszkanicéw ~ Wroctawia nie  posiada
samochoddw i korzysta np. z oferty
komunikacji miejskiej. Te osoby réwniez
Parking dla mieszkaricow zameldowanych we | ptaca podatki, z ktérych finansowany jest
Wroctawiu i pfacgcych tu podatki powinien byé | przywilej bezptatnego parkowania na terenie
bezptatny! Przyjezdni powinni pfaci¢ wiecej, niz teraz, | miejskim dla posiadaczy samochodéw.
aby nie kalkulowat sie wjazd do miasta autem, lecz aby
wybierali komunikacje zbiorowa(zwtaszcza okoliczne | Samochéd osobowy wymaga ok. 15 mkw
powiaty). Dzi$ paranoja jest, ze Mieszkaricy nie maja, | przestrzeni postojowej oraz ok. 10 mkw
132 gdzie parkowad, za przyjezdnych pfacg za drogi swoimi | przestrzeni manewrowej, a uzytkowany jest

podatkami, a firmy ubezpieczeniowe windujg ceny za
wypadki/sttuczki/ruch na ulicach mieszkaricom. Mozna
tez wprowadzi¢ strefy z parkingami i miejscami dla
nich tylko dla mieszkancéw. Przychodnie, instytucje
powinny by¢ zobligowane do posiadania parkingéw
nie tylko dla pracownikéw, ale takie dla gosci,
np. przychodnia przy Ziemowita.

$rednio zaledwie jedng godzine na dobe
(zgodnie z wynikami kompleksowego badania
ruchu we Wroctawiu z 2010/2011 r.), co
oznacza, ze Srednio przez 23 godziny wymaga
zapewnienia wskazanej wyzej przestrzeni
postojowej. Zapewnienie we wspdtczesnych
realiach duzych miast za darmo cennego

zasobu, jakim jest przestrzen miejska,
traktowane jako obowigzek instytucji
publicznych jest nierealne. Zapewnienie

miejsca postojowego w Swietle prawa jest
i powinno pozosta¢ obowigzkiem wtasciciela
pojazdu — patrz odpowiedz na uwage 216.

Wymagania dotyczace obiektéw uzytecznosci
publicznej moga by¢ formutowane wytgcznie
na etapie wydawania pozwolenia na budowe.
Nie ma narzedzi prawnych pozwalajgcych na
formutowanie takich wymagan co do juz
funkcjonujacych budynkoéw.
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Uwazam za szkodliwe utrzymywanie abonamentéw
parkingowych dla mieszkarncow w obecnej formie.
Koszty w wysokosci 100 zt rocznie sg $miesznie niskie
i mozliwos¢ zarejestrowania dowolnej liczby pojazdéw

W jednym gospodarstwie domowym/lokalu
mieszkalnym mogg mieszka¢ osoby bedgce
zsobg w réinych relacjach — w tym
skonfliktowane. Trudno oczekiwa¢, ze dojda

prowadzi do naduzyé. Dobrym pomystem jest | one do konsensusu co do tego, kto ma prawo
133 | Z@Proponowana gradacja tych cen. Jednakze nalezy iS¢ | do wykupienia preferencyjnego abonamentu.
dalej, okresli¢ gdérng granice na gospodarstwo
domowe lub nawet na lokal mieszkalny, wprowadzi¢ | Rzeczywiécie cena  abonamentéw  dla
dodatkowe Strefy mieszkancow (nie moze bYé tak, ze mieszkancow powinna uwzg]edniaé aspekt
za 100 zt rocznie mamy parkowanie na catym | regulacyjny — tj. powinna by¢ dostosowana
obszarze) niewielkich rozmiarow, specjalne | do popytu i podazy miejsc postojowych) i taki
abonamenty biznesowe dla lokalnych przedsigbiorstw. | mechanizm powinien byé rozwazony, jesli
bedzie to zgodne ze zgtoszeniami
uzytkownikow.
Powinno sie liczy¢ liczbe cztonkéw rodziny. Bo czym o )
134 | innym jest sytuacja, w ktérej 2-osobowa rodzina ma 2 Przed5|eb|orcy oraz OSOb}'_ me,zlameldov.varTe
auta, a czym innym, gdy 6-osobowa rodzina ma 2 auta. we Wroctawiu majg mozliwos¢ wykupienia
abonamentu typu P — na strefe C, oraz Pl — na
strefe B i C. Ich koszt to odpowiednio 110
i 320 zt miesiecznie.
Patrz odpowiedz na uwage 133. Rozrdznienie
Drozej powinno by¢ juz za kolejne auto na mieszkanie, | abonamentu od wielkosci samochodu nie
135 | a nie tylko na osobe. Za duze wozy tez powinno sie | wydaje sie mie¢ uzasadnienia, biorgc pod
pfaci¢ wiecej. uwage potrzebe zapewnienia przejrzystosci
systemu opfat.
Najbardziej idealnie bytoby, gdyby preferencyjny
abonament zalezat od liczby samochodéw na
mieszkanie, a nie osobe, bo juz przy 2 autach na
mieszkanie potrzeba bardzo duzo miejsca tylko do
parkowania na jeden blok. L
Patrz odpowiedz na uwage 133.
Jesli jest to niemozliwe, to przynajmniej rosngce . : i :
stawki za kolejne samochody na osobe powinny by¢ Progres;a FonllnliE) HARSEC storsowme'do
136 | wieksze (np. pierwszy samochdd — 100 zt, drugi — 300 skali proPIemu \A{ykupywama? wEeIu
A, trzeci — 700 24 na rok, itd). abonamentéw przez jednego mieszkanca.
W 2016 r. dotyczyto to ok. 8% abonamentdw,
, . . Co oznacza ze jest zjawiskiem zauwazalnym,
Trzeba by¢ ostroznym z rozszerzeniem | | ; : Dlat
) , . : ecz jeszcze nie znaczacym. atego
preferencyjnych abonamentéw na osoby, ktdre nie sg . K
zameldowane, ale pfaca podatki we Wroctawiu, p'ropF)nowana progresja jest - stosunkowo
. ) . . L, niewielka.
poniewaz wtedy moze nie zadziata¢ tak dobrze
"czyszczacy" mechanizm wprowadzenia pfatnego
parkowania.
137 Optata za drugie i kolejne auto powinna by¢ duzo
wyzsza.
Optata za postdj w strefie C w godzinach jej
funkcjonowania (9—-18) wynosi 19,50 zt. Bilet
catodobowy MPK kosztuje 11 zt. Proporcje
oceniamy jako uzasadnione, biorac pod
Prosze  wprowadzié takie opfaty, by  byly uwage cele Wroctawskiej Polityki Mobilnosci.
138 | poréwnywalne z kosztem dobowego biletu na

komunikacje.

Abonament typu P, tj. umozliwiajacy nie-
mieszkancowi parkowanie w strefie C (np.
jesli  jego miejsce pracy znajduje sie
w obszarze $rédmiejskim) kosztuje 110 zt
miesiecznie. Jest to cena poréwnywalna do
imiennego biletu miesiecznego na wszystkie
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linie (98 zt).

warunkiem
abonamentu tylko dla

uprawniajgcym  do
mieszkancow

Dodatkowym
wykupienia

W polskim systemie prawnym procedurg

139 mogtby byé adres zamieszkania znajdujacy sie na potwierdzajq'cq fakt  zamieszkania  jest
rozliczeniu z urzedem skarbowym (patrz osoby ptacace | zZameldowanie  (state  lub  czasowe).
podatki we Wroctawiu, lecz zameldowane poza | Uznawanie innych  dokumentéw naraza
miastem). system na powstawanie luk, a takze daje

odstawy do zaskarzania decyzji np. ze

140 | PIT zamiast zameldowania. P 4 vl np

wzgledu na ochrone danych osobowych
Zn'iiki /zwolnienia z opfat dl'a udokumentowa.ny(?h (dokumenty te zawierajg takze inne dane —

141 mieszkancow zameldowanie/ przedstawienie wtym potencjalnie wrazliwe — nie tylko
whnoszenia opfat za rachunki w mieszkaniu w obszarze, informacje o miejscu zamieszkania).
np. przez przynajmniej pét roku wstecz.

Posiadanie  nieruchomosci lub  miejsce
rejestracji samochodu nie jest i nie powinno
by¢ elementem stanowigcym o mozliwosci
wykupu abonamentu. Rozrdznienie systemu
preferencji dotyczy mieszkacow i nie-
mieszancéw danej podstrefy, a zgodnie
z przepisami  wskazuje na to miejsce
zameldowania (czasowego lub statego).
Dodawanie kolejnych kryteriédw powoduje
komplikacje systemu, brak mozliwosci
weryfikacji prawdziwosci przedstawianych
dokumentéw, zwiekszenie podatnosci na
réoznego rodzaju zmiany w otoczeniu
prawnym, mozliwos¢ zaskarzenia rozwigzan
Mam propozycje by do preferencyjnych warunkéw i decyzji itp.
abonamentu dla mieszkancéw dotaczy¢ tez wiascicieli
nieruchomosci na 'podste.n{we ,k,5|ag wieczystych. poza Abonamenty juz teraz mozna kupi¢ droga
tym przydata by sie mozliwos¢ wykupu abonamentu . .
. , elektroniczng poprzez sklep internetowy
przez SkyCash, ale tylko dla posiadaczy samochodéw .
} . .| wroclaw.e-abonamenty.pl.  Narzedzie to
onumerach DW. Fajne by bylo ograniczenie . " - L
L . . . bedzie rozwijane w kolejnych latach. Nie jest
mozliwosci wykupu miesiecznych i dtuzszych kart . . .
” . to jednak uwarunkowane zapisami
142 | abonamentowych dla samochoddéw zarejestrowanych

w innych powiatach. Catos¢ propozycji streszcza sie do
tego: pfacisz podatki we Wroctawiu i nasze sktadki OC,
to za parkowanie mniej ptacisz. Ptacisz podatki innej
gminie, to u nas zaptacisz za parkowanie. W metryczce
ponizej brakuje wyboru dla s$rodkéw transportu:
Roézne. Co bytoby. dla mnie bardziej poprawne. Wybor
samochdd dot. Sredniej z ostatniego miesigca.

w uchwale, ktérej zmiana stanowi przedmiot
konsultacji spotecznych.

Optaty w strefie ptatnego parkowania (w tym
abonamentowe) nie powinny by¢
postrzegane jako narzedzie polityki fiskalnej,
bo nie taki jest cel wprowadzania strefy. Jest
ona narzedziem regulacji liczby samochodéw
w danym obszarze (zajetosci miejsc, rotacji,
aw konsekwencji takze natezenia ruchu).
Jest tym samym przede  wszystkim
narzedziem polityki transportowej
(mobilnosci).

Ankieta jest narzedziem statystycznym.
Wiekszo$¢ uzytkownikéw porusza sie po
miescie  réznymi  $rodkami  transportu
i wprowadzenie takiej rubryki sprawitoby, ze
pytanie stracitoby znaczenie analityczne.
Zapytanie o najczestszg forme podrézowania
uznalismy za bardziej wtasciwe.
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Powinny by¢ wyznaczone miejsce do parkowania dla
mieszkancéw, z mozliwoscig kupienia przez nich
karnetu na parkowanie, i strefy parkowania dla
odwiedzajacych z biletami czasowymi.

Podstawg prawng wprowadzenia strefy
pfatnego parkowania jest Ustawa o drogach
publicznych (Dz.U. 1985 Nr 14 poz. 60 z pdzn.
zm.). Drogi publiczne to infrastruktura
dostepna dla wszystkich uzytkownikéw, a nie
rezerwowana dla mieszkarnncéw danej okolicy,
cho¢ mozliwe jest wprowadzenie dla tej
ostatniej grupy preferencji. Zaréwno
mieszkancy, jak i osoby przyjezdne maja
mozliwos¢ wykupywania abonamentéw, przy
czym abonamenty dla mieszkancow s3
zdecydowanie tansze (miesieczna opfata
abonamentowa w strefie C — tj. objetej
konsultacjami — wynosi odpowiednio 10i 110
zf). Osoby niezameldowane nie maja
mozliwosci wykupienia abonamentu w strefie
A, co jest podyktowane bardzo duzym
deficytem miejsc postojowych w tym
obszarze.

144

Przyjrzatem sie nowemu obszarowi i zdecydowanie
mam uwage; jest on do$¢ ogromny co moze by¢
zagrozeniem dla lokalnego matego biznesu — a nawet
relacji czysto ludzkich!; dlaczego, na przyktad, jak
zostanie wprowadzony to wydaje mi sie, tym bardziej
ludzie bedg sktonni pojecha¢ do galerii gdzie majg 1h+
bezptatnego parkowania, anizeli szuka¢ automat, miec
te drobne, wrdci¢ do auta z biletem parkingowym.

Strefa ptatnego parkowania (ta bardziej odlegta) moze
dziata¢ podobnie jak w na przyktad w Monachium
mianowicie tez moze mie¢ 1/1,5h czasami nawet 2/3h
od potrzeby/rejonu godzin bezptatnych, uwazam, ze
rozwigzanie sprawdzone i warte uwagi!

http://angelikasgerman.co.uk/how-to-use-a-german-
parking-disc/

Strefy ptatnego parkowania zostaty po raz
pierwszy wprowadzone w latach 20. XX w.
w USA jako inicjatywa lokalnych
przedsiebiorcow. Cho¢ wydaje sie to
nieintuicyjne, ptatne  parkowanie jest
korzystne dla matego biznesu z dwdch
powodow:

- wprowadza sie je w miejscach o duzym
deficycie miejsc postojowych, aby zwiekszy¢
rotacje; zmotoryzowany klient i tak nie
zatrzyma sie na miejscu, ktére choc
darmowe, jest zajete; jesli jest ptatne i wolne,
jest to mozliwe i prawdopodobne, zwifaszcza
jesli opfata jest niewielka (we Wroctawiu jest
to 50 gr za 20 min. i 1 zt za 40 min. — czas
w zupetnosci wystarczajagcy na zatatwienie
wiekszosci spraw typowych dla lokalnego
biznesu);

- rotacja na parkingach wptywa na rotacje
w punktach  ustugowych i handlowych;
klienci, ktérym zalezy na czasie szybciej
zatatwiajg swoje sprawy.

Ponadto, w zakresie zakupow,
zmotoryzowani klienci juz dzis w wiekszosci

korzystaja ze sklepéw  dyskontowych
i marketéw, co wigze sie  zaréwno
z dostepnoscia miejsc  postojowych, jak

i nizszymi cenami w tych sklepach. Zatem nie
wydaje sie uzasadniona obawa o zasadniczym
wplywie tych klientéw na sektor matych,
lokalnych przedsiebiorstw. Cechg klientow
zmotoryzowanych jest robienie wiekszych
i rzadszych zakupdéw, a klientow pieszych
mniejszych i czestszych. To ta druga grupa
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jest bardziej gotowa do ptacenia wyziszych
marz (koszt jednostkowy zakupdw pozostaje
niewielki), typowych dla lokalnego matego

biznesu (ze wzgledu na matg skale
dziatalnosci).
Patrz tez odpowiedz na uwage 110.
145 Stali mieszkarncy nie powinni ptaci¢! A jesli juz, to od | Brak odptatnosci oznacza, ze dane
drugiego samochodu. uprawnienie jest finansowane z podatkéw —
146 | Parkowanie dla mieszkaricdw powinno by¢ darmowe. ‘I:" tym  ptaconych hp(rjzez OSI(:byI nlie
orzystajagce z samochoddw. Taka logika
Pierwszy samochdd dla danego mieszkania powinien y J'él , . . 2
by¢ darmowy, opfaty abonamentowe dopiero od (ot')m'zenle kO.SZtOW uzytkowama'samochc?du
drugiego autz; — nie mozna karaé¢ mieszkancow dzigki wsparciu ze srodkéw publicznych) jest
. . sprzeczna z podstawowym celem
I
147 centrum za'p05|afjan|e sarT\ochode. A el Woroctawskiej Polityki Mobilnosci, ktérym jest
zabudowa nie posiada garazy podziemnych. Wtedy stworzenie mechanizméw  zachecaiacveh
strefe mozna powiekszaé, ale bez skazywania ludzi na e miEsE wroc’r:wi:z)ydo
obowigzkowa optate za posiadanie samochodu, to jest Y Y
Krvt datek. a nie ab , wyboru alternatywnych, wzgledem
ukry?y podatex, a nie abohament. samochodéw, sposobéw podrézowania po
148 | Bezptatne parkowanie dla mieszkaricow. miescie.
149 Mieszkaricy nie powinni ptaci¢ za parkowanie pod
swoim mieszkaniem. Miejsce postojowe nie jest ekonomicznym
"dobrem wolnym" — tj. powszechnie
dostepnym, nie zwigzanym z koniecznoscig
Jestem przeciwko. Uwazam, ze mieszkancy strefy iplfgriszs?c::ez nienikt/(imz\g.si zo?(:\glécl)(r;enr:\ei
w ogdle nie powinni by¢ zmuszani do ptacenia za koszt;/mi (n kgoszt aterer?u w konaynia
150 | miejsce parkingowe — to w koncu ich miejsce nawierzchni P- oznakowania ! utrZ mania
zamieszkania i parkuja tam nie dlatego, ze majg taka ————— ! 2 takie koslzt utr;/con d;
fanaberie, tylko dlatego, ze tam mieszkaja. P 51' o L. y
korzysci). Jego udostepnienie jest
powszechnie s$wiadczong przez prywatne
podmioty ustuga.
Parkowanie dla mieszkarncéw powinno by¢ bezptatne. Patrz odpowied? na uwagi 145-150
Wszedzie stawiane sg stupki, a brakuje nowych, & '
wytyczonych miejsc parkingowych. Budowane s3 . .
. - A . . . . | Wprowadzenie strefy pfatnego parkowania
biurowce i bloki mieszkalne z parkingami podziemnymi | A b lacie deficvt o
151 | dla pracownikéw i mieszkancéw, a brakuje miejsc Jestsposo :m n'a regulacie e'lcy u mt'ejic
parkingowych dla klientéw biura i dla gosci postojowyc ! wymuszenle' ro ac!l.
Standardowo wprowadza sie takie

mieszkancéw, tym bardziej, ze mogg dojezdzac
z wiosek pod Wroctawiem, gdzie nie ma mozliwosci
innego dojazdu, niz autem.

rozwigzania w obszarach, gdzie sg obecne
inne funkcje niz typowo mieszkaniowa —
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Uwazam, ze mieszkancy nie powinni ptaci¢ za miejsce
postojowe. Powinni dostaé¢ karte mieszkanca, ktorg
bedg mieli widoczng w swoim samochodzie. Miejsca
pfatne powinny obowigzywaé przyjezdnych tj. okolice
szkot, przedszkoli, sgdéw, ZUSu i wszelkich instytuciji

zwiaszcza ustugowe (w tym ustugi publiczne)
i handlowe, gdyz sprzyja im wieksza rotacja.
Taki charakter ma przede wszystkim obszar
centrum i $rédmiescia. Jednoczesnie jest to
obszar najlepiej obstugiwany przez
komunikacje publiczng, a ze wzgledu na
wielos$¢ funkcji (blisko$¢ miejsc pracy, szkof,
punktéw handlowych itp.), jego mieszkancy

rzadziej musza pokonywaé  wieksze
odlegtosci. Dlatego trudno uzna¢, ie
mieszkancy centrum i $rddmiescia s3

poszkodowani pod wzgledem transportowym

152 | tak jak ma to miejsce np. pod szpitalami. Gdybym | W stosunku do innych rejonéw miasta.

mieszkata na Psim Polu tez musiatabym pfaci¢ za

miejsce postojowe? To, ze mamy wiecej instytucji, bo | Cena abonamentu powinna by¢ dostosowana

jest to centrum Wroctawia nie stanowi o tym, ze | do popytu. Jesli jest ona za niska, abonament

powinnismy pfaci¢ za miejsce. Uwazam ze 100 czy 150 | traci  funkcje regulacyjng i pomimo

to spora kwota — kwota nowych butéw dla dzieci. wprowadzenia strefy, nie nastepuje poprawa
sytuacji w zakresie dostepnosci miejsc
postojowych dla mieszkancéw, co jest
jednym z celdéw.
Optata na poziomie 100 zt rocznie,
w poréwnaniu do pozostatych  kosztow
uzytkowania samochodu, jest bardzo niska.

153 Parkingi dla mieszkancéw danych stref powinny by¢ za

darmo gdyz ptaca oni juz podatek od nieruchomosci.

Jezeli parkowanie ma by¢ ptatne, to powinno ono | Podatek od nieruchomosci nie jest ptacony za
obowigzywa¢ samochody kierowcéw zameldowanych | wykorzystanie drogi publicznej pod miejsce
poza strefa ptatnego parkowania. postojowe. Nie jest zwigzany z korzystaniem

154 z samochodu — ptaca go réwniez osoby, ktére

Mieszkacy i wiasciciele aut w swoim miejscu | poruszaja sie po miescie np. komunikacja
zamieszkania (zameldowania) nie powinni ptaci¢ za | zbiorowa.

parkowanie (ptacimy réine podatki na rzecz miasta

w ktorym zyjemy).

155 mlssgj:ljzkrl]ir}lsiuterg?/vv.wnno by¢ darmowe dia Nie proponuje sie zmian w tym zakresie.
Polskie prawo nie naktada na wiadze
publiczne obowigzku zapewnienia miejsc
postojowych. Gwarantowanie miejsca

. , . L, postojowego na mieszkanie jest takze
Mieszkancy w centrum miasta powinni mie¢ darmowy : p

. . . R ) e problematyczne z innych wzgledéw — patrz

parking, poniewaz nalezy sie kazdemu minimum 1 .

o . ! . . ~ | odpowiedz na uwage 133.
miejsce parkingowe na mieszkanie. Reszta niech ptaci,
ktérzy odwiedzaja i turysci. Wiele oséb mieszka daleko . . . . .
i dojezdza. Nikogo nie powinno interesowac ile ma Prze,d'm'lotem zamtere.sowafua miasta, §jako

156 | samochodow. Za kazdy ptaci podatki przy kazdej okazji wlasciciela terenu, jest jego optymalne

— od zakupu auta, po zakup paliwa, naprawy
i ubezpieczenie. Bede mieszka¢ za granicami miasta
i nie bede jezdzi¢ pociggiem, poniewaz nie ma dojazdu
bezposredniego. Z przesiadkami wychodzi 20 min,
dtuzej niz autem...

wykorzystanie w celu zaspokojenia potrzeb
mieszkancow, w tym potrzeb
transportowych. W  przypadku  oséb
posiadajagcych wiecej niz jeden samochdd,
wzrasta prawdopodobienstwo niskiej rotacji
(kolejne auta trzymane s3 jako "rezerwowe").
Zjawisko to nasilitfo sie zwtaszcza po 2004 r.
wraz ze znaczacym spadkiem wartosci
uzywanych aut. Stad propozycja progresji
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optat.

Dostepnos¢ ekonomiczna samochodéw dla
polskich gospodarstw domowych jest bardzo
wysoka i nadal rosnie, co obrazuje staty
wzrost wskaznika motoryzacji (we Wroctawiu
na 1000 mieszkancéw przypada ponad 600
samochoddéw osobowych). Obecna liczba
samochodéw w miescie uniemozliwia
zachowanie wysokiej jakosci przestrzeni
publicznej i obniza jakos¢ zycia. Dlatego jej
dodatkowa regulacja jest niezbedna.

Moze wystarczy troche obnizy¢ optaty za parkowanie
w parkingach podziemnych na terenie centrum miasta,

Optaty w parkingach kubaturowych s3
zréznicowane. Doswiadczenie pokazuje, ze
nawet w przypadku okolic bardzo tanich
parkingéw kubaturowych, dysponujgcych
zwykle rezerwg wolnych miejsc,
wykorzystanie miejsc przyulicznych miejsc
postojowych jest duze. Przyktadem mogg by¢
okolice placéw: Kosciuszki, Dominikanskiego,
czy Grunwaldzkiego. Podobnie w przypadku
parkingu pod Narodowym Forum Muzyki,
przy niskich optatach (1 zt za kwadrans;

157 | niz rozszerzac strefy lub likwidowac miejsca postojowe | w przypadku ptatnosci mobilnych — 2,5 zt za
w Scistym centrum, a moze poprzez urban card | godzine — taniej niz parkowanie na ulicach)
mogtyby zaistniec znizki na parkowanie. miejsca postojowe pozostajg
niewykorzystane. Jedynie w przypadku
niepobierania optaty (pierwsze miesigce
funkcjonowania tego obiektu) wykorzystanie
parkingu byto petne. Przyuliczne miejsca
postojowe takze wtedy bylty wykorzystywane.
Przy obecnej dostepnosci samochoddéw,
popyt na darmowe miejsca postojowe
w centrach miast jest niemozliwy do
zaspokojenia bez regulacji cenowe;j.

Do miasta powinien by¢ ograniczony wjazd aut

b h . iadai h estracii

059 owyF ne p05|a.ajqcyc rejestradyl “fe Brak narzedzi prawnych, umozliwiajacych

LRI elerd Ela B ClE PEls e pll realizacje tego typu rozwigzan. Preferencje

podwroctawskich). Parkingi w obszarze 5 km od Rynku jc teg . i " . !

158 . . cenowe dla mieszkanicdw wprowadzone s3
tylko dla aut zarejestrowanych we Wroctawiu.

. : . R przez system abonamentowy — patrz
Parkowanie dla aut spoza miasta powinno by¢ duzo . .
. S S odpowied? na uwagi 22-23.
drozsze, aby autami nie wjezdzano i nie zatruwano
oraz nie niszczono zieleni miejskiej.
Kluczowe jest uzasadnienie wnoszgcego
. . uwage: "z przyczyn prawnych". Procedura
Mam trzy samochody zarejestrowane na mnie. s . . s
AR .- - . uczynienia cztonka rodziny wspotwiascicielem
Jednym jezdze ja do spétki z synem, drugim (Seicento) . .
A o ) o ; pojazdu jest bardzo prosta, a stan prawny
zona jezdzi do pracy na Bielany, a trzeci jest moim L S ;
) powinien odzwierciedla¢ stan faktyczny.
narzedziem pracy (maty dostawczak blaszak-Renault N - (e
p 7 hni - , | Najczesciej wiasciwa przyczyng roznicy jest
159 angoo). Z przyczyn prawnych nie moge przejestrowac optymalizowanie  kosztéw  zakupu lub

aut na dzieci i zone. Z jakiej racji mam ptaci¢ wiecej za
kolejne samochody. Jesli juz jest optata to i tak bedzie
wystarczajgcym batem na ludzi parkujgcych graty na
ulicach. Bez przesady, dla mnie kilkaset ztotych to i tak
bedzie bolesny wydatek.

rozliczania optat zwigzanych z uzytkowaniem
samochodu.

Zrédtem problemu zbyt wysokiego wskaznika
motoryzacji - przekraczajgcego we
Wroctawiu 600 aut na 1000 mieszkancéw,

P

I\ WROCEAW
Y@ ROIMAWIA

57

Biuro ds. Partycypacji Spotecznej
Urzad Miejski Wroctawia




jest bardzo znaczace obnizenie tych kosztéw
(wzrost ekonomicznej dostepnosci aut). Nie
jest celem miasta tworzenie rozwigzan, ktére
jeszcze bardziej utatwiajg obnizanie tych
kosztow, skoro nadmierna liczba aut wptywa
na degradacje przestrzeni miejskiej oraz
obnizenie jakosci zycia w miescie.
Posiadam dziatalnos¢ gospodarcza i samochdd
w leasingu. Jestem zameldowana na ul. Kruszwickiej
iw momencie wprowadzenia strefy pfatnego
parkowania nie mam mozliwosci wykupienia
160 | abonamentu, poniewaz jest to "moje" auto firmowe.
Jesli  dacie Panstwo mozliwos¢  wykupienia
abonamentu mieszkancom z takimi samochodami,
popre strefe ptatnego parkowania w przeciwnym razie
me wyrazar.n zgo.dy. - y Mieszkancy prowadzacy dziatalnos¢
Preferencyjny (jak dla mieszkarica z samochodem . .
zarejestrowanym na siebie) abonament dla osdb, 'gosp'odar.czq Jako, CEEE f|zy<':zna
. . .| i posiadajace samochdd z tytutu leasingu
ktcre s,q zameldowane”na szczepinie, a’ i moga wykupi¢ abonament dla mieszkanca.
161 samochod' na 'd12|a’ralr?osc/le'asmg, eyl _SWol, ale Przy jego zakupie konieczne jest dodatkowo
w dowodzie istnieje wpisana firma lub leasingodawca. Slemts ey esinesel i i exln
Wedtug mnie osoba zameldowana na Szczepinie ’
prowadzgca wtasng dziatalnosé¢ powinna miec takie
same przywileje, jak osoba prywatna.
SZCZEPIN — nie zgadzam sie na pfatne miejsca
postojowe, dopdki nie dacie mozliwosci wykupienia
162 abonamentu zameldowanym na Szczepinie
mieszkaricom prowadzacym dziatalno$¢ gospodarcza
posiadajgcym — wtasne auta na swojg firme lub firme
leasingowa.
Rozszerzenie strefy na obszary Srédmiescia typu Otbin Uwaga .jest zg,oldna z lkonsultowana
tylko pod warunkami: propozycjg. Catos¢ dochodéw 1z danej
podstrefy ma by¢ dedykowana inwestycjom
- przynajmniej 90% zebranych funduszy przekazywane S:mejlzjow;enriizmer;alegsy OE:Z::acdoﬁjifgrﬁj
na inwestycje w remonty drég, chodnikéw, zieleni potwierdzajace prawo do wiadania lokalem
163 | W Messcu pobierania opfat; (np. wypis z ksiegi wieczystej, umowe najmu),
wzglednie uzyskac potwierdzenie
- przystepne ceny abonamentu dla mieszkancow, zamieszkiwania ze strony  wiladajacego
z uwzglednieniem wtiascicieli mieszkan, lokatoréw lokalem. Nie uznajemy za wiasciwe
komunalnych, ale takze (!) najemcoéw, studentéw okazywanie innych dokumentéw (w tym
posiadajgcych umowe najmu na okres catego roku umowy najmu) przy wykupie abonamentu —
akademickiego. patrz odpowiedzZ na uwagi 139-141.
Optata dodatkowa za przekroczenie czasu
wynosi obecnie 30 zf, co jest wynikiem
koniecznosci wyraznego rozrdznienia optaty
Optata za przekroczenie czasu parkowania powinna ) USRS o) ) el Tl G
164 R Maksymalna wartos¢ optaty dodatkowej to
50 zt i przy tym limicie optata za
przekroczenie czasu na poziomie 30 zt jest
racjonalna. Jest ona skalkulowana powyzej
catodniowego kosztu parkowania w strefie A.
Co z mozliwoscig taniego abonamentu i zapewnionych | Optata dla nie-mieszkancéw, w tym dla
165 miejsc parkowania dla oséb swiadczgcych ustugi | przedsiebiorcow prowadzacych dziatalnosé
wymagajace (szybkiego) dojazdu do klienta, czasem | gospodarczg o charakterze  opisanym
takze przewozenia sprzetu czy dostarczanych | w uwadze, wynosi obecnie 110 zt miesiecznie
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artykutéow? Czy Wroctaw chce pozby¢ sie wszystkich
ustugodawcéw tego typu? Czy w konsultacjach
spotecznych pojawia sie ostrzezenie, ze ceny ustug
wzrosng o cene biletu parkingowego oraz o cene czasu
pracy, w ktérym zamiast wykonywac ustuge, bedzie sie
szukato miejsca daleko od osiedla, bo tam beda
miejsca tylko dla mieszkaricow?

dla strefy C i 320 zt dla strefy B i C. Nie ma
mozliwosci wykupienia takiej opfaty w strefie
A (bezposrednie okolice Rynku) ze wzgledu
na skale zjawiska deficytu  miejsc
postojowych w tym rejonie.

To rozwigzanie jest akceptowane przez
uzytkownikéw i nie proponujemy jego
zmiany. Konsultowana propozycja rozwoju
strefy w praktyce oznacza, ze wiecej
przedsiebiorcow moze zostac objetych optatg
110 zt (rozszerzana jest wytacznie strefa C),
co bedzie co najmniej czesciowo
zrekompensowane  obnizeniem  kosztéw
zwigzanym z wiekszg dostepnoscia miejsc
postojowych (skrdcenie czasu poszukiwania

miejsca postojowego, mniejsze zuzycie
paliwa).

Strefa pfatnego parkowania nie jest
narzedziem gwarantujagcym, a jedynie
zwiekszajacym dostepnos¢ miejsc
postojowych. Dotyczy drég publicznych,

a zatem przestrzeni, ktéra co do zasady
powinna stuzy¢ wszystkim uzytkownikom,
anie dedykowanej (zarezerwowanej) dla
okreslonej grupy.

Optata za pierwsza godzine powinna by¢ symboliczna
np. 0,50 zt. dopiero od drugiej i trzeciej godziny
odpowiednio wieksza. Najlepszym rozwigzaniem
bedzie wprowadzenie we Wroctawiu darmowej
komunikacji miejskiej (problem parkowania i smogu

Optata za postdj we wszystkich strefach za
pierwsze 20 min. wynosi 50 gr, a za pierwsze
40 min. — 1 zt. Nadal jest to cena, ktdrg

mozna  okreslic  jako "symboliczng".
Kluczowym kryterium okreslajagcym wysokos¢
ceny powinna by¢ zajetos¢  miejsc

166 . o L i e postojowych — jesli miesci sie w granicach
sam sie rozwigze). Po czesci juz to Panstwo zrobiliscie T, coromn . G2 cEm fes
informujac publicznie, gdzie i kiedy beda obecni ustanOV\;iona s w’raéciwylm poziomie.
kontrolerzy. Czas najwyzszy wprowadzi¢ jakas
uczciwosé i wszystkich traktowaé réwno, a nie tylko . . .
s e acd e, Optaty w transporcie zbiorowym nie s3

objete zakresem niniejszych  konsultacji
spotecznych.
Zasada 1: zadnych dodatkowych podatkéw i opfat A;j 1) celem kopfaty' Za_pOStOJ WI stref!e
ponad te, ktére obecnie obowigzujg; platnego ~ parkowania ~ jest regulowanie
’ ’ dostepnosci miejsc postojowych/rotacji; jedli
€ | Jowy )i )
L . . . s3 one na niewystarczajgcym poziomie,
zasada 2: w kazdej umownej strefie nieoznaczone nalezy zmieniaé zakres obowigzku Iub
bezptatne miejsca parkingowe wytacznie dla statych ‘s
. o, . | wysokosc¢ opfat;
mieszkancéw (zameldowanych pod adresem w danej
strefie), dla pozostatych optaty wg ustalen rady . . . .
. ad 2) nie ma mozliwosci dedykowania miejsc
167 | miasta;

zasada 3: ptatne (max 100 zt rocznie) oznaczone
tablicg rejestracyjng miejsca parkingowe dla statych
mieszkancow;

zasada 4: ptatne (max 1200 zt rocznie) oznaczone
tablica rejestracyjng miejsca  parkingowe dla

postojowych  na drogach  publicznych
okreslonym grupom uzytkownikdw — patrz
tez np. odpowiedz na uwage 143;

ad 3) optata abonamentowa wynosi obecnie
100 zt rocznie i dotyczy danej podstrefy;
w obszarze o zabudowie wielorodzinnej/
Srédmiejskiej nie ma mozliwosci zapewnienia
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czasowych mieszkancow;

zasada 5 najwazniejsza: budowa wielopoziomowych
parkingdw dzielnicowych/osiedlowych budowanych ze
srodkow  publicznych  lub  publiczno-prywatnych,
ptatnych w zréznicowany sposdb:

a) max 100 zt rocznie za miejsce oznakowane tablicg
rejestracyjng dla statych mieszkarncow;

b) dla pozostatych optaty wg ustaler rady miasta lub
wtiasciciela.

kazdemu mieszkancowi

postojowego;

miejsca

ad 4) zgodnie z decyzjg Rady Miejskiej, osoby
czasowo zameldowane (obowigzek taki maja
osoby przebywajgce w danym miejscu diuzej
niz 3 miesigce) majg mozliwos¢ wykupywania
abonamentéw dla mieszkaricéw w cenie 100
zt rocznie, bez gwarancji dostepnosci miejsca

’

ad 5) patrz np. odpowiedz na uwage 25.

Jesli na danym osiedlu zostanie stworzona strefa
pfatnego parkowania C i mieszkaniec tej strefy ma

Abonamenty dla mieszkancow (typu 1) sa
ograniczone do danej podstrefy — ich istotg
jest zwolnienie z koniecznosci wnoszenia

168 | wykupione parkowanie dla mieszkancéw, to taki | codziennie optaty w okolicach miejsca swego
abonament powinien obowigzywac réwniez w innych | zamieszkania. Catg strefe C obejmuje
strefach C na terenie Wroctawia. abonament typu P, ktérego cena wynosi 110

zt miesiecznie.
Ceny rocznych abonament za parkowanie sg Smiesznie | Ceny abonamentéw powinny by¢ uzaleznione
niskie w poréwnaniu do cen biletéw komunikacji | od relacji ilosci wykupionych abonamentéw
miejskiej, a strefy pfatnego parkowania s zbyt mate | do ilosci ptatnych miejsc postojowych. Jesli
i majg zZle ustalone opfaty (np. na Starym Miescie | popyt na abonamenty dla mieszkancow

169 powinny by¢ kilkakrotnie wyzsze, takze w weekendy; | bedzie zbyt duzy w stosunku do liczby
w osiedlach oddalonych od centrum takze powinny | dostepnych  miejsc, nalezy  rozwazyé
by¢ pobierane opfaty, jednakie symbolicznej | podniesienie ceny. Takie rozwigzanie nalezy
wysokosci). Zniecheca to do poruszania sie | przeanalizowaé majac doswiadczenie
komunikacjg zbiorowg i stoi w wyrazniej sprzecznosci | funkcjonowania strefy w danym obszarze
z Polityka Mobilnosci. i znajac oczekiwania uzytkownikéw.

Jezeli zalezy Wam na rotacji w zakresie parkowania aut

prosze wprowadzi¢ system bezptatnego parkowania | We Wroctawiu przyjeliSmy inng zasade —
z obowigzkiem umieszczania za szybg tabliczek z | minimalnych optat za pierwsze i drugie 20
godzing pozostawienia auta i np. ustali¢ czas | min. postoju (po 50 gr) i z doswiadczenia

170 | bezptatnego parkowania na ok. 30 minut. Potem | oceniamy jg pozytywnie. W naszej ocenie jest
pfatne. Jezeli chodzi o parkowanie na osiedlach to | to lepszy sposéb, niz system zegarowy, ktory
miejsca postojowe powinny by¢ bezptatne dla | z duzym prawdopodobienstwem bytby czesto
mieszkancow (osdéb zameldowanych). Dla pozostatych | naduzywany.
pfatne.

! uwazam, ?e parkowanle? pOW|'r1no bYC. pfatne prz'gz Obecnie ustawa o drogach publicznych
caty tydzien, tak aby mieszkancy miejsc w poblizy . .

171 | takich miejsc jak szpital, urzad czy centrum handlowe, pozwala na pobleranle opfat W strefach
. . . . . pfatnego parkowania tylko w dni robocze.
nie borykali sie z autami parkowanymi na trawnikach, Rzad zapowiada zmiane tego przepisu
chodnikach i sciezkach rowerowych. )
Uwazam, ze strefy ptatnego parkowania powinno sie | Propozycja niedostosowana do obecnych
rozszerzyé, lecz nie powinno sie ptaci¢ za jakies | realiow — samochoddéw jest zbyt wiele, aby

172 | pierwsze 2h postoju. To pozwolitoby ludziom pojecha¢ | méc w ten sposéb regulowaé ilos¢
do lekarza lub odebraé dziecko ze szkoty, a ludzie nie | dostepnych miejsc. Patrz tez odpowiedZ na
stawaliby na state. uwage 170.

Jestem gotowy ptaci¢ za postdj w rozszerzonej strefie, | Wyznaczenie ptatnych miejsc postojowych
ale chce, aby parkowanie byto zdecydowanie | zawsze wymaga dokfadnego wskazania
uporzgdkowane. Obecnie w wielu miejscach nie da sie | sposobu parkowania oznakowaniem

173 w dwa samochody wyming¢, bo kazdy parkuje pod | poziomym i pionowym. Jednoczesnie
skosem po obu stronach jezdni (Nadodrze). Podobny | zmniejsza popyt na miejsca postojowe

problem na waskich ulicach Otbina. Na jezdniach
powinny by¢ wymalowane pasy do parkowania.
Nieprawidtowe parkowanie, szczegblnie na

w danym rejonie. Dlatego generalnie sprzyja
porzgdkowaniu przestrzeni. Dziatania stuzgce
poprawie funkcjonowania Strazy Miejskiej sg
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chodnikach powinno by¢ karane zdecydowanie
skuteczniej, niz teraz. Miejsc, gdzie samochody s3
zaparkowane niezgodnie z przepisami, jest setki,
straznikéw miejskich wypisujacych za to mandaty
widuje raz, dwa razy w roku. Najczesciej oczywiscie
tam, gdzie porzadek jest, czyli w obrebie Starego
Miasta. Srédmiescie i dalsze dzielnice to wolna
amerykanka.

prowadzone réwnolegle, nie sg jednak objete
zakresem niniejszych konsultacji spotecznych.
Patrz tez odpowiedzi na uwagi: 1, 4, 18.

Egzekucja nieprawidtowego parkowania na terenie

Rozwdj strefy ptatnego parkowania stuzy
eliminacji nieprawidtowego postoju poprzez
doktadne oznakowanie miejsc postojowych,
regulowanie popytu na miejsca postojowe,
zabezpieczenie miejsc, w ktérych parkowanie

174 caf.ego , miasta (blokady, mandaty, odholowywanie T S e T
pojazdow). L, . iy .
i zielence). Wzrasta intensywnos¢ kontroli, bo
s3 poza Strazg Miejska ulice sprawdzane s3
przez kontroleréw ZDiUM. Patrz tez
odpowiedz? na uwagi: 18, 177-202.
Trawniki i tereny nieprzeznaczone do parkowania s3
175 | rozjezdzane, interwencje Strazy powinny by¢ | Wyznaczaniu ptatnych miejsc postojowych
zastepowane fizycznymi barierami. zwykle towarzyszy zabezpieczanie chodnikéw
176 Whyeliminowanie "dzikich" parkingdw w centrum, | izieledcdw przed nielegalnym postojem.
niszczacych zielen, blokujacych pieszych.
Uwazam, ze Straz Miejska nie spetnia swojej roli jesli
chodzi o kontrole postoju nawet w okolicach
wroctawskiego Rynku. Czesto widze mandaty za
177 | wycieraczkami aut stojacych na wyznaczonych
miejscach parkingowych nieudzielajacych optaty (to
dobrze). Auta postawione na zakazie zatrzymywania sg
dla Strazy Miejskiej niewidoczne. To bardzo Zle.
178 Zwiekszenie naktadéw na Straz Miejska i koncentracja
na przestrzeganiu zasad parkowania przez kierowcéw.
Potrzebna skuteczna kontrola parkujacych
179 . . 2 . .
nieprawidtowo! Rozwdj strefy ptatnego parkowania stuzy
180 Konieczne jest zwiekszenie skutecznosci walki | eliminacji nieprawidtowego postoju poprzez
z nielegalnym parkowaniem. doktadne oznakowanie miejsc postojowych,
Odpowiednie stuzby publiczne powinny | regulowanie popytu na miejsca postojowe,
systematycznie, niezwtocznie i w wystarczajaco | zabezpieczenie miejsc, w ktorych parkowanie
dotkliwy (mandaty, blokady, laweta, a nie tylko | jest niezgodne z przepisami (gtéwnie chodniki
181 | upomnienia) reagowa¢ na przypadki nieprawidtowego | i zielerice). Wzrasta intensywno$¢ kontroli, bo
parkowania, w miejscach, gdzie jest to zakazane, gdy | S3 poza Straza Miejska — ulice sprawdzane s3
parkujagcy samochéd blokuje chodnik lub droge | przez kontroleréw ZDiUM.
rowerowa, hiszczy zielen itp.
Za zte parkowanie powinny by¢ wystawiane mandaty. | Straz Miejska Wroctawia w samym 2016 r.
182 Chociaz te i tak s3 mniej skuteczne niz "karne k.....y" | ujawnita 23.371 wykroczen zwigzanych
w formie nalepek, przyklejanych na szyby — wtedy | z niewtasciwym parkowaniem.
ludziom robi sie gtupio i bardziej sie pilnuja.
Najwazniejsza  jest nieunikniona kara dla
nieprawidtowo zaparkowanych pojazdéw. Jesli bedzie
nieuchronno$¢  kary  (natychmiastowe reakcja
odpowiednich stuzb na famanie prawa, czyli
183 | parkowanie w miejscach do tego nieprzeznaczonych,

w tym chodnikach, klombach, trawnikach, itd.), to
ludzie szybko zaczng sie uczy¢, gdzie mozna, a gdzie
nie mozna parkowac. | zaczng podejmowac decyzje
o nieuzywaniu samochodu, kiedy to nie jest koniczne.
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184

Sama strefa to nie wszystko — konieczne jest
egzekwowanie zakazéw parkowania w catym miescie —
przyktadowo czesto widuje ul. Szewska zastawiong
samochodami pomimo strefy zamieszkania i znakéw
B-36. Nieuniknionos¢ kary za takie parkowanie jest
znikoma, a parkujgcy na skrzyzowaniu/na zakazie nie
musi pfaci¢ optaty za postéj — dotyczy ona przeciez
tylko miejsc wyznaczonych. Kontrolerzy mogliby
dosta¢ obowigzek rejestrowania takich wykroczen
(robienie zdje¢ Zle zaparkowanych aut), ktére
przekazywaliby strazy miejskiej/policji, a ta wzywataby
wtiasciciela pojazdu celem wyjasnienia i wystawiataby
mandaty.

185

Walka z wykroczeniami polegajgcymi na parkowaniu
we Wroctawiu praktycznie nie istnieje — kilkadziesiat
aut dziennie przy dziesigtkach tysiecy nieprawidtowo
zaparkowanych.

186

Jaki ksztatt strefa by nie miata, niezaleznie jakiej
zasady by w mniej nie obowigzywaty, to potrzebne jest
konsekwentne egzekwowanie zasad przez policje lub
straz miejska.

187

Proponowane zmiany idg w dobrym kierunku,
natomiast duzym problemem we Wroctawiu jest
nieskuteczna egzekucja prawa przez Straz miejska
w zakresie nieprawidtowego parkowania pojazdow.
Widok zastawionych chodnikéw i przejs¢ dla pieszych
jest codziennoscia, a interwencje strazy miejskiej sa
rzadkoscig. Takie dziatania powinny by¢ cykliczne
i skuteczne.

188

Prosze egzekwowac bardziej karanie kierowcow
przekraczajgcych przepisy.

189

Mimo rozlegtych zakazéw parkowania w obecnej
strefie  ptatnego  parkowania  nagminne jest
popetnianie wykroczen tamigcych te ograniczenia. Bez
znacznego wzrostu naktadéw na Straz Miejska i/lub
wydziat drogowy Policji przestrzeganie ograniczen
w parkowaniu moze okazac sie fikcja.

190

Najwiekszy problem moze stanowi¢ uporczywe
dazenie niektérych mieszkarncow do bycia cwarszym
niz reszta, czyli celowe stawianie pojazdéw poza
wyznaczong strefg parkowania, celem unikniecia
optaty. Konczy sie to parkowaniem pojazdéw
w sposdb niedozwolony, ale ze wzgledu na opieszatosé
stuzb miejskich, praktycznie bezkarny.

191

Strefa i jej okolice powinny by¢ zabezpieczone przed
nielegalnym parkowaniem (holowanie, sprawna Straz
Miejska).

192

Miasto powinno podjaé zdecydowane dziatania wobec
posiadaczy aut bezczelnie lekcewazacych przepisy
prawa — parkujgc na trawnikach, w obrebie
skrzyzowan czy na zakazach postoju.
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Bioragc pod uwage aktualne realia, jak roéwniez
obowigzujace przepisy prawne (dopuszczajgce m.in.
parkowanie przy zachowaniu okreslonych zasad na
chodnikach) poszerzanie strefy ptatnego parkowania
wydaje sie by¢ jedynym w tym momencie sposobem
na, z jednej strony uporzadkowanie kwestii
parkowania w miescie, z drugiej zas na udroznienie
ilosci miejsc parkingowych w miescie i utatwienie
znalezienia miejsca. Wymaga to jednak jednoczesnego
bardzo skrupulatnego nadzoru przede wszystkim
Strazy Miejskiej w zakresie nieprawidtowego
parkowania i powstania ws$réd nieprawidtowo
parkujagcych przekonania o nieuchronnosci kary.
Pofaczenie tych elementéw moze doprowadzi¢ do
szeregu korzysci, takich, jak brak rozjezdzonych
trawnikow i chodnikbw w miescie, ufatwienie
przemieszczania sie pieszym (zwiaszcza osobom
starszym czy niepetnosprawnym), wieksze wptywy dla
miasta oraz prywatnych podmiotéw z tytutu
parkowania, wieksza estetyka miasta. Nie sposdb nie
wspomnie¢, ze takie zmiany mogg skfoni¢ czesé
kierowcéow do zmiany S$rodka transportu na
komunikacje publiczng (wieksze wptywy z biletéw), co
pozwoli zmniejszy¢ korki. Wieksza fluktuacja miejsc
parkingowych oznacza, ze tatwiej bedzie tez znalezé
miejsce, a tym samym mniej bedzie kierowcow
szukajgcych miejsca, ktorzy stanowig znaczny odsetek
kierujagcych w centrum, co réwniez zmniejszy korki.
Bioragc pod uwage, ze wyznaczenie strefy pfatnego
parkowania wymaga rowniez wyznaczenia
konkretnych miejsc parkingowych, jej poszerzanie
w pofaczeniu ze skutecznym pietnowaniem tych
parkujacych nieprawidtowo przyniesie miastu szereg
korzysci. Pragne przy tym zaznaczy¢, ze chociaz, jak
zaznaczytem ponizej, po Wroctawiu najczesciej
przemieszczam sie na rowerze, jestem rowniez
posiadaczem samochodu i réwniez zdarza mi poruszac
sie nim po Wroctawiu, w tym po centrum miasta.

194

Okolice dworcow PKP, PKS. Joannitéw, Dawida,
Gajowa, Gliniana. Prosze o  konsekwentne
egzekwowanie przepisow ruchu drogowego przez
Straz Miejska dotyczace parkowania na chodnikach
(1,5 metra, parkowanie tylko przy krawedzi jezdni,
auta tylko do 2,5 t) a takze czy parkowanie na zakazie
zatrzymywania sie (nagminne przy ulicy Joannitéw).

195

Uporzadkowaé parkowanie na poétnocnych Hubach!
Niechze wreszcie ZDiUM oraz Straz Miejska zrobig z tu
porzadek, szczegdlnie na Joannitéw przy skrzyzowaniu
z Dyrekcyjng, bo to wota o pomste do nieba!

196

Prosze jak najszybciej rozszerzy¢ strefe ptatnego
parkowania. Mieszkam na ul. Gajowej, ktora
traktowana jest przez kierowcéw jak park & drive.
Zostawiaja auta i kierujg sie na dworzec kolejowy
i autobusowy, blokujgc  mozliwos¢  parkowania
rdzennym mieszkaricom.

Obszar objety konsultowang propozycja.
Patrz tez odpowiedzi na uwagi 177-193.

197

Zwiekszenie  kar  finansowych za  stawanie

Wysokosé

mandatéw  jest regulowana
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w niedozwolonym miejscu.

ustawowo — nie jest ona objeta zakresem
niniejszych konsultacji.

Mysle, Zze jesteSmy na etapie wprowadzenia
oznakowania na wzér angielskiego. Znaki drogowe nie
s3 precyzyjne i przez to straz miejska nie chce
interweniowaé. Miasto powinno bezwzglednie karac

Uwaga nt. oznakowania miejsc postojowych
jest stuszna, jednak nie jest to sprawa
mozliwa do regulacji na poziomie lokalnym.
Wykorzystanie linii krawedziowych ciggtych

198
za parkowanie nieprawidtowe ograniczajace | i przerywanych — podobnie jak w Wielkiej
przejezdnos¢ drég pozarowych czego nie robi. Zebrane | Brytanii i wielu innych krajéw na swiecie,
pienigdze powinny by¢ przeznaczane na remonty drég | musiatoby by¢ wprowadzone na poziomie
samochodowych. rozporzadzenia witasciwego ministra.
Ze wzgledu na usytuowanie tablic
rejestracyjnych stosowanie drondéw nie jest
. A . . . uzasadnione. W  niektérych  miastach
Przy tej skali nieprawidtowego parkowania miasto . .
. . . ... | zachodnich (np. w Amsterdamie)
moze rozwazy¢ zakup drona do szybkiej weryfikacji, . . . .
199 s -, wykorzystuje sie pojazdy skanujace. We
mysle ze szybko przynidstby tak potrzebne dochody na . . . P
, Wroctawiu analizowana jest zasadnos¢ ich
remont drog. . . .
stosowania w kolejnym okresie umowy
operatorskiej, jako element wsparcia
kontroli.
G daruj t ig miejska, trzeba koni i
ospo' aruja,c prz'e.s rzenia miejsia, rzg a xoniecznie Rozwdj strefy platnego parkowania jest
przewidywa¢ miejsce na parkowanie (bezptatne o . .
200 | . . . . elementem polityki parkingowej
i ptatne), trzeba te kwestie uregulowac i, co wazne, | . . .
. . i gospodarowania przestrzenig miejska.
trzeba egzekwowac przepisy!
Obecnie nie przewidujemy ograniczen strefy
pfatnego parkowania w centrum poza
zmniejszeniem liczby miejsc postojowych
zwigzanym z  wykorzystywaniem tej
przestrzeni pod inne cele. Od kilku lat
Tak, powinno jej prawie w ogdle nie by¢ w centrum. przyje.to zasade dz’|erz'aW|en|a mlejsc
. A postojowych pod ogrédki gastronomiczne
Samochody przyktadem Londynu powinny ptaci¢ duzo .
. . . (w sezonie od potowy marca do potowy
za wijazd do centrum. Wysokie opfaty parkingowe | .. L. L ..
201 . .| listopada). Réwniez uruchomienie i rozwdj
nawet przy hotelach (np. w Amsterdamie) skutecznie . . ;

. . . . wypozyczalni samochoddw elektrycznych
zniechecajg do korzystania z auta dla dobra miasta. R ; .
(Uwaga powtorzona x2) ogranicza ich liczbe (cho¢ per saldo poprawia

gap dostepnos¢ obszaru centrum). Natomiast
obecnie nie ma planéw dziatan zmierzajacych
do ograniczenia ilosci ptatnych miejsc
postojowych, jako cel sam w sobie.
Rzeczywiscie cze$¢ miast europejskich

postepuje w ten sposob.
Uwaga zgodna z intencjami propozycji
Strefa powinna by¢ uzalezniona od nattoku aut, | wyjsciowej. Dlatego wtasnie proponowany
np. przy  uczelniach, hotelach, przychodniach. | rozwdj strefy ptatnego parkowania obejmuje
202 | Mieszkancy takich miejsc, pomimo odprowadzania | obszar Srédmiejski, cechujacy sie
podatkéw we Wroctawia, maja notoryczny problem | zréznicowaniem funkcjonalnym i stosunkowo
z zaparkowaniem samochodu. duza iloscia obiektéw uzytecznosci

publiczne;j.
Interesy partykularne mieszkaricéw sg w tym
dku zbiez o] i. Strefy ptat

Obawiam sie, ze wskutek partykularnych interesow wypa u? SIS 2 e nyml. ey e m.eg.o

. . . . . L ... | parkowania zdecydowanie poprawiajg
mieszkaicy i radni osiedlowi nie bedg chcieli te .
wprowadzenia u siebie strefy ptatnego parkowania CLHEeES G REC I ks u) el

203 P yp 80 P " | mieszkancéw danej okolicy. Odptatnos¢ jest

Jesli jednak zostanie im narzucona pewna ilosé miejsc,
ktére muszg sta¢ sie ptatne, a mieszkancy/rady
wybiorg po prostu, ktére to miejsca — wtedy ok.

bardzo niewielka w poréwnaniu
z korzysciami, dlatego praktycznie nie
zdarzajg sie sytuacje, w ktérych mieszkancy
danego rejonu protestujg po wprowadzeniu
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strefy (czesto majg obawy przed takim
krokiem). W gorszej sytuacji sg osoby
niezameldowane. S3 to jednak osoby nie
posiadajgce prawa wyborczego w danym
rejonie, zatem nie s3 reprezentowane
w samorzgdach osiedlowych.

Doswiadczenia Krakowa pokazujg, ze to
wiasnie nacisk mieszkancow jest najlepszg
sitg napedowg dazenia do rozwoju strefy. Jest
to jedynie kwestia odpowiedniej informacji.

Propozycja nie przewiduje "narzucania
pewnej ilosci miejsc". Inicjatywa co do zasady
powinna naleze¢ do danej spotfecznosci
lokalnej. Wyjatkiem, w ktérym to urzednicy
mogg podja¢ inicjatywe zmian, s3
bezposrednie okolice obiektéw uzytecznosci

publicznej, handlowych lub biurowych,
w ktorych  funkcja  mieszkaniowa  jest
zdecydowanie stabsza pod katem

generowania zjawiska deficytu postojowego.

Posiadam wilasne miejsce postojowe, ktérego po
sprzedazy auta nie jestem w stanie wynajaé¢ nawet po

Brak rozwoju mechanizméw zarzadzania
przestrzeniag publiczng przeznaczong na

204 | kosztach (70 ztotych miesieczne) — centrum miasta na | postdj pojazdéw skutkuje "psuciem rynku",
Traugutta. A wokdt dziesigtki aut niszczace kazdy | czyli spadkiem optacalnosci takiej dziatalnosci
skrawek zieleni... rowniez dla podmiotéw prywatnych.

Przez "centrum" rozumiemy obszar stref A
Ad. 4. Jesli wnioskowana przez mieszkancow/rade ' B. St.refa .C ma c.harakter srodr"m.ejsk'l, gdzie
. S . . funkcje mieszkaniowe sg bardziej widoczne
osiedla strefa, znajduje sie poza planowanymi, to jak PO
. . . . . _ , | wstosunku do pozostatych funkcji miejskich.
najbardziej powinno sie do ich opinii przychylac . . : .
N : : . . Stad propozycja rozszerzenia tej strefy jest
i dziata¢ wg ich potrzeb. Natomiast, moim zdaniem . . . )
: S ukierunkowana na uczestnictwo mieszkanc-
cate centrum (czyli mniej wiecej obszar wyznaczony | , .. . I L
, : ) , ow w decyzji. Centrum jest juz w catosci
205 | przez Panistwa do rozszerzenia) powinno by¢ strefg . .
. . . objete strefg ptatnego parkowania
pfatnego  parkowania  objete  bezdyskusyjnie. | . .
. . . C .| imechanizmy proponowane dla dalszego
Dodatkowo wiecej kontroli Strazy Miejskiej (to lezy . ; . ;
S . : : .. | rozwoju nie maja tu zastosowania.
i kwiczy, wystarczy sie przejs¢ gdziekolwiek, gdzie nie . .
. . . ’ W zakresie wptywu rozszerzania strefy na
ma stupkdéw, czy innych barier dla samochodéw) oraz ) . L
, efektywnos¢ kontroli poprawnosci
kontroleréw. . C .
parkowania — patrz odpowiedzi na uwagi
177-193.
Ceny postoju regulowane sg na poziomie
ustawowym (art. 13b ust. 4 pkt 1 Ustawy
o drogach publicznych, Dz.U. 1985 Nr 14 poz.
Bardzo popieram pomyst rozszerzenia strefy ptatnego | 60 z 21.03.1985 z pdin. zm.). Optata nie
parkowania. Idealnie bytoby, gdyby ceny za | moze przekroczyé kwoty 3 zt za pierwsza

206 parkowanie w miejscach, ktére obecnie sg zattoczone | godzine postoju, a progresja optaty, mozliwa
zostatyby podniesione. Tak samo abonamenty dla | w drugiej i trzeciej godzinie nie moze
mieszkancéw, ktére sa Smiesznie niskie w poréwnaniu | przekracza¢ 20%. Od dtuzszego czasu rzad
z cenami MPK. zapowiada zmiane tych regulacji

i uaktualnienie optat nie zmienianych od
2003 r., co jest pozytywnie oceniane przez
wiadze wszystkich duzych polskich miast.
Starajmy sie o wiecej przestrzeni dla pieszych
207 | irowerzystdw. Mniej samochodéw = mniej smogu,

stresu i wypadkdéw. Bierzmy przyktad z Holandii, Danii,
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Szwecji i Norwegii.

208

Mieszkaricy nie mogg by¢ sedziami we wiasnej
sprawie, wyznaczaniem miejsc parkingowych powinni
zajmowac sie fachowcy z urzedu, ktérzy sterujg catym
miastem.

Udziat w procedurze wspdtdecydowania
nalezy przyréwnaé bardziej do roli doradcy,
niz sedziego. Mieszkarcy danego rejonu znaja
najlepiej jego uwarunkowania i jednoczesnie
s3 najwiekszymi beneficjentami wyznaczenia
pfatnych miejsc postojowych
w proponowanym ksztatcie. Jest oczywistym,
ze opinie samych mieszkancéw beda
zazwyczaj podzielone, dlatego kluczowa jest
rola samorzgdu danego Osiedla, ktérego
zadaniem jest rozwazydé, zgodnie
z kompetencjami, interes danej spotecznosci
lokalnej jako catosci.

Od strony formalnej, wyznaczenie pfatnych

miejsc postojowych jest wytgczna
i niezbywalng  kompetencja  Prezydenta
Wroctawia jako organu zarzadzajgcego

ruchem, z upowaznienia ktérego decyzje
podejmuje  Wydziat Inzynierii  Miejskiej
Urzedu Miejskiego Wroctawia.

Z perspektywy przestanek ustawowych
Prezydent Wroctawia uznal, ze s3 one
spetnione dla catego proponowanego
obszaru rozwoju strefy, stad taki projekt
uchwaty zostanie przediozony Radzie
Miejskiej Wroctawia. Jesli chodzi o wskazanie
konkretnych lokalizacji ptatnych  miejsc
postojowych, Prezydent Wroctawia uznat za
wtasciwe  konsultowanie z  wiasciwg
jednostkg pomocniczg Gminy. Wyjgtek
stanowig lokalizacje, w ktérych Zrédtem
deficytu miejsc postojowych w zdecydowanej
wiekszosci przez obiekty o funkcji innej niz
mieszkaniowa (np. biurowce, urzedy, osrodki
zdrowia itp.). Ze wzgledéw formalnych,
opiniowanie w samorzadach Osiedli nie moze
mie¢ charakteru rozstrzygajacego, jednak
w praktyce taka procedure Prezydent
Wroctawia uznaje za majgcg kluczowe
znaczenie.

209

Zastanawiam sie, jak bedzie egzekwowane ptacenie za
postdj. Czy to bedzie osoba sprawdzata? Tj. np. jedna
na jakis obszar. Czy wynagrodzenie dla pracownika
bedzie potracane z wptywdw za postdj (czy ta kwota
nie przewyzszy wptywdw). Obawiam sie, ze w takiej
strefie osiedlowe] wiele oséb bedzie oszukiwato, nie
dokonywato wpfaty za postdj. Pomyst z ptatna strefag
parkowania jest dobry, to sposdéb na rozwigzanie
problemu. Wracam po pracy okoto godziny 17:30
imam problem z zaparkowaniem auta na ulicy
Drukarskiej. Pracuje w Swidnicy wiec bez auta ani rusz.
;) Po Wroctawiu poruszam sie komunikacjg miejska. :)

Kontrole ptatnych miejsc  postojowych
prowadzg obecnie pracownicy ZDiUM.
System ten moze ulec modyfikacji w ramach
kolejnych  umoéw z operatorami strefy.
Najprawdopodobniej kontrolerzy  bedg
wspierani  pojazdem  skanujagcym  oraz
systemem analitycznym wskazujacym miejsca
o potencjalnie najwiekszej skutecznosci
kontroli.
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Wprowadzenie strefy pfatnego parkowania
bardzo utatwia rozwigzanie tego problemu

210 | Duzo starych, porzuconych aut na parkingach. (auta nieuzywane sq najczesciej
przeparkowywane, sprzedawane lub
ztomowane).

Zdecydowane rozszerzenie strefy pfatnego Proponolvlvane rozszerzenie J?St, znhaczace.
. Lo - > | Wysokos¢ optat — patrz odpowiedZ na uwage
211 | parkowania, podniesienie optat oraz zmniejszenie . . .
ez i e per e, 29. Liczba m'|ejs’c postojowych w centrum —
patrz odpowiedz na uwage 201.

212 | Wprowadzic¢ jak najszybciej!!!

Jestem zdecydowanym zwolennikiem rozszerzenia | pecyzie w tym zakresie podejmuje Rada

213 strefy ptatnego parkowania i mam nadzieje, ze dzieki | \jejska Wroctawia.

temu bedzie mniej spalin i wiecej przestrzeni bez

samochoddéw.
Celem Wroctawskiej Polityki Mobilnosci nie
jest  "utrudnianie  zycia  kierowcom".
Dokument ten, ktéry wyznacza ramy dla
podejmowania wszystkich decyzji zwigzanych
z ksztattowaniem systemu transportowego
miasta, stanowi, e docelowo podrdze
samochodowe powinny ok. 35% wszystkich
podrézy we Wroctawiu.
Osiagniecie docelowego wskaznika sprawi, ze
znacznie zmniejszy sie liczba zatorow
komunikacyjnych, na czym wszyscy zyskajg —
z uzytkownikami samochodéw wtacznie.

Uwazam, ze powinno sie utrudnia¢ zycie kierowcom

i ograniczyc ilos¢ samochodéw w miescie. Wigcej Park | ponjewaz odsetek podrézy samochodowych

and Ride-Ow, tarisza komunikacja miejska, wigksze | przekracza obecnie 40%, a ta forma

214 optaty za parking w centrum, szersza strefa ptatnego | transportu wymaga zdecydowanie najwiecej

parkowania. | zeby nie byto — mieszkam w centrum, | mijejsca na ulicach i czasu w programach
mam auto, ale do pracy chodze na piechotg, bo to | sygnalizacyjnych na skrzyzowaniach, sytuacja
ekologiczne, chociaz przy tym zanieczyszczeniu | ta blokuje caty system transportowy. Stad
Srodowiska — dla mnie zdecydowanie mniej zdrowe. dziatania Miasta powinny dazy¢ do
zmniejszenia liczby podrézy samochodowych.
Nie jest to "utrudnianie zycia kierowcom",
adazenie do réwnowagi w tzw. miksie
transportowym. Czes¢ uzytkownikéw musi
korzysta¢ z samochodéw. Wielu jednak ma
realny wybor i to te osoby sg grupa docelowa
dziatann majacych na  celu  zmiane
przyzwyczajen transportowych. Najliczniejsza
grupa w tym zakresie sg osoby przyjezdne,
zwfaszcza studenci, wobec ktérych rozwdj
strefy pfatnego parkowania jest
najskuteczniejszym  regulatorem  postaw

w zakresie mobilnosci.
Nalezy jak najszybciej wprowadzac strefy ptatnego | Duze centra handlowe zwykle dysponujg
parkowania w okolicach duzych centréw handlowych | wiasnymi parkingami. Problem dotyczy
i biurowcdw, poniewaz ich klienci i pracownicy, chcac | gtéwnie biurowcéw i rzeczywiscie, ich
215 | unikna¢ optat, zajmuja darmowe miejsca w obszarach | pracownicy — obok przyjezdnych studentéw —

osiedli mieszkaniowych, parkujagc wiele godzin,
kosztem mieszkaricow. Wizja nieuniknionej optaty za
parkowanie, sktonitaby cze$¢ oséb do skorzystania

sq drugg grupg docelowg, wobec ktdrych
wprowadzenie strefy ptatnego parkowania
jest najskuteczniejszym regulatorem postaw
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z komunikacji zbiorowej.

w zakresie mobilnosci.

Parkowanie jest osobistym wyborem kazdego, nie

Prawdziwos¢ tego stwierdzenia potwierdza
m.in. postanowienie Wojewddzkiego Sadu
Administracyjnego w Krakowie z 07.03.2017
r. (sygn. akt Il SA/Kr 1716/16;

216 http://orzeczenia.nsa.gov.pl/doc/1671780FB
prawem. N ) o
F). Zapewnienie miejsca postojowego nie jest
obowigzkiem samorzadu lokalnego, ani
zadnych innych wiadz publicznych, lecz
wytgcznie posiadacza tego pojazdu.
Rozwdj strefy ptatnego parkowania nie jest
) ) motywowany kwestiami budzetowymi, lecz
Jest to kolejny ska'ndallczny skok 'na kalse, polityka mobilnosci, ktora wprost
zdesperowanego  magistratu  Wroctawia,  ktéry zobowiazuje Prezydenta Wroctawia do tego
spowodowany wtasng indolencjg dziury budzetowe dziatania
chce fata¢ z pieniedzy podatnika. Ponadto jest to
kF)IeJny 2 sen ruchqw wy|'<onanych pr?euwko Dla podkreslenia znaczenia regulacyjnej, a nie
kierowcom. Wroctaw jest miastem wrogim dla | . . . .
. . . . fiskalnej funkcji proponowanego rozwoju
samochoddéw, miasto nie proponuje rozsadnych . . -
217 .. . . | strefy, jako element propozycji przewidziano
alternatyw, stawiajac wylacznie na represje. Nie . i ;
. " . . ..., . | mechanizm zabezpieczajacy dang
wierze w argument "stwarzania wytacznie mozliwosci L )
. . B . . spotecznos$¢ lokalng przed przekazywaniem
pobierania optat" — ten magistrat wykorzysta kazda L, ,
. . o pozyskanych w ten sposéb srodkéw na cele
okazje do pobrania pieniedzy. Proponowane | . s o
. . . S inne, niz realizacja ich potrzeb.
rozszerzenie strefy zawiera w sobie bloki i osiedla
mieszkalne. Mieszkancy tychze nie majg mozliwosci o .
parkowania w miejscu innym od miejsca zamieszkania. Wyjasnienie "serii ruchow wykonywan’ych
przeciwko kierowcom" — patrz odpowiedz na
uwage 214.
Whbrew pozorom, w skali catego miasta, takie
postawy bardzo mocno przyczyniajg sie do
tworzenia korkéw. Na podstawie badan
prowadzonych w rdéznych miastach, szacuje
sie, ze w warunkach zabudowy srédmiejskiej
W momencie pojawienia sie deficytu miejsc
postojowych, ruch samochodowy wzrasta
Poruszam sie po Wroctawiu komunikacjag/rowerem | srednio az o 30%! Jest to zwigzane
i piechota. Jednoczesnie mam samochdd, ale uzywam | z krazeniem i poszukiwaniem miejsca do
go albo do wycieczek albo do poruszania sie po | postoju.
miescie kiedy np. musze cos$ przewies¢ albo jade
bardzo pdino i komunikacja miejska jest | Z perspektywy catej spotecznosci
niewystarczajgca. Dlaczego mam pfaci¢ na zwyktej | i ksztattowania transportu bardziej korzystne
2 ulicy (za parking, na ktérym stoje przez wigkszos¢ | jest, jeéli miejsca postojowe wykorzystywane

czasu) skoro nie uzywam auta na co dzien? Nie tworze
korkéw, nie pokonuje codziennie catego miasta
autem, aby dostac sie do pracy/na uczelnie.

Problemem Wroctawia jest robienie wszystkiego "pod"
osoby przyjezdne, mam nadzieje, ze w korncu sie to
zmieni.

s efektywnie, czyli jesli z jednego miejsca
w ciggu doby korzysta wiele oséb/pojazdow.
Wiasnie dlatego, zgodnie z ustawg o drogach
publicznych, podstawowym celem
wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
jest zwiekszenie rotacji.

Z perspektywy interesu catej spotecznosci
lepiej jest, jesli wiasciciele rzadko uzywanych
aut sie ich pozbedg (np. zdecydujg sie
wypozycza¢ samochdd, jesli potrzebujg go
tylko raz na jakis czas — tzw. car-sharing) lub
przynajmniej przestawia  swoje  auto
w miejsce, w ktérym popyt na miejsca
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postojowe jest mniejszy. Dzieki temu
przestrzen publiczna jest wykorzystywana
bardziej efektywnie.

Z przestrzeni parkingowej na drogach
publicznych  powinny korzysta¢ przede
wszystkim osoby, dla ktérych samochéd jest
koniecznoscig.

W ogdle nie rozumiem, po co powieksza¢ strefe
pfatnego parkowania? Miasto ma za mato pieniedzy

Rozwdj strefy ptatnego parkowania jest
elementem realizacji Wroctawskiej Polityki
Mobilnosci. Stanowi ona, ze aby system
transportowy dziatat efektywnie, podrdze
samochodowe powinny stanowi¢ nie wiecej
niz 35% wszystkich podrézy w miescie.
Poniewaz odsetek ten wynosi ponad 40%,

na WKS? Zarty na bok. Akurat mam miejsce | miasto powinno tworzyé zachety do
w ogrodzonym podworku i nie mam potrzeby | poruszania sie alternatywami
parkowac pod blokiem, ale w mojej okolicy jest cata | transportowymi (gtéwnie transportem
219 | masa ustug (Nadodrze). Czy ma chodzi¢ o to, zeby | publicznym), ale jednoczesnie powinno
ludzie skupiali sie na swoich dzielnicach, oszczedzajgc | ogranicza¢ liczbe samochodéw w miescie —
na benzynie i optatach za parkowanie? Moze lepiej | zwtaszcza w odniesieniu do samochodéw
bytoby zaczg¢ zbidérke funduszy od karania parkujacych | rzadko uzywanych lub uzywanych przez
na 2 miejscach, na S$ciezkach rowerowych, na | osoby, ktére majg realny wybdr sSrodka
awaryjnych wszedzie "bo tylko na moment" itd. transportu  (np.  przyjezdni  studenci,
dojezdzajgcy pracownicy). W tym zakresie
strefa ptatnego parkowania moze by¢ bardzo
skutecznym narzedziem. Jednym z niewielu,
jakie dostepne sg w polskim systemie
prawnym.
Uwaga o koniecznosci dostosowania dziatan
do konkretnego obszaru jest stuszna, dlatego
przewidziano  obowigzkowe  konsultacje
z danym samorzadem osiedla za kazdym
) ) ) ) , | razem, gdy planowane jest wyznaczanie
Uwaga ogdlna: Rozwigzania parkingowe muszg byc . .
. . pfatnych miejsc postojowych w obszarze
dostosowane do konkretnego obszaru. Nie uwazam, N . . ,
. . SOt | z przewagg funkcji mieszkaniowej. JestesSmy
za zasadne prowadzenie konsultacji "mozliwosci" - - L,
. ; . przekonani, ze radni nie bedg dziata¢ wbrew
rozszerzenia strefy. Zastosowanie optat jest de facto | . . L
) ) . interesom swojej spotecznosci i wezma pod
krokiem ostatecznym — sg znane w literaturze rézne L .
L 4 o ., | uwage rdéwniez inne narzedzia przy
wskazniki graniczne okreslajace celowosé . . L
. i . wydawaniu swoich opinii. Jednak ustawa
wprowadzenia optat za parkowanie. Jednak, jak na . .

. . ; ~ | odrogach publicznych oddaje w rece
wstepie, musi to by¢ dostosowane do sytuacji .
. . ) . | samorzadu lokalnego to konkretne narzedzie
i potrzeb — o kazdym obszarze nalezy decydowaé jaki | . . .. .

220 i nie ma powodu uzasadniajgcego jego

ma problem parkingowy — czy nalezy wspieraé¢ miejsca
ogdlnodostepne np. krétkookresowe dla gosci
i klientéw czy miejsca dla mieszkancéw. Nalezy
rozwazyc, ktora grupa ma problemy i jakie rozwigzania
zastosowac. Przy czym koniecznym jest jednoczesne
stosowanie obowigzujgcej polityki mobilnosci i oprécz
rozwigzywania problemu parkowania, nalezy polityka
parkingowa takze wptywa¢ na  zachowania
motoryzacyjne.

pominiecie przy okreslaniu i realizacji polityki
mobilnosci.

Uwaga o tym, ze polityka parkingowa jest
tylko jednym z elementdéw polityki mobilnosci
i nie moze by¢ odseparowana od pozostatych
takze jest stuszna. Niemniej, proces
ksztattowania postaw mieszkancéw w tym
zakresie jest tak ztozony i réznorodny, ze nie
sposdb objac wszystkiego jednymi
konsultacjami spotecznymi. Polityka
mobilnosci w  réznych aspektach jest
dziedzing, ktérej poswieconych jest najwiecej
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procesdw konsultacyjnych i dyskusyjnych
realizowanych przez Biuro ds. Partycypacji
Spotecznej Urzedu Miejskiego Wroctawia.

221

Prosze znies¢ ptatng strefe parkowania.

Takie dziatanie bytoby sprzeczne
z Wroctawska Polityka Mobilnosci i rodzitoby
fatalne skutki dla ruchu oraz utrzymania tadu
przestrzennego w centrum Wroctawia i jego
okolicach.

222

W mojej ocenie strefy pfatnego parkowania s3
wystarczajgco rozlegte. Koniecznie nalezy wprowadzi¢
mozliwos$¢ uiszczania opfat za posrednictwem karty
pfatniczej!

Obecne granice strefy zostaty ustanowione
w 2003 r. Wskaznik motoryzacji wzrést w tym
okresie niemal dwukrotnie. Do rozwoju strefy
pfatnego parkowania Prezydenta Wroctawia
obliguje Wroctawska Polityka Mobilnosci,
przyjeta uchwatg w 2013 r.

Mozliwos$¢ ptacenia karta pfatniczg zostanie
wprowadzona w ramach nowej wieloletniej
umowy operatorskiej (tj. w drugiej potowie
2018 r.).

223

Rozszerzanie strefy pfatnego parkowania poza obszar
aktualnie obowigzujgcy uwazam za przesade. Optaty
na takich ulicach jak Zaporoska, Powstaricow Slaskich,
Gajowicka, Krucza czy tez z drugiej strony miasta az do
czesci Kleczkowa, to w mojej ocenie tylko prdéba
wyciggniecia pieniedzy od mieszkarncow. Nie widze
zadnego uzasadnienia dla tak szerokiego rozwoju
strefy ptatnego parkowania.

Uzasadnienie rozszerzenia obecnych granic
strefy — patrz odpowiedZ na uwage 219.
WSszystkie wymienione ulice znajdujg sie
w obszarze  Srédmiejskim  lub  strefie
dogodnego dojscia. Cechujg sie dobra
obstugg transportem  zbiorowym oraz
trwatym deficytem miejsc postojowych. Tym
samym przestanki formalne i funkcjonalne dla
objecia ich strefg ptatnego postoju s3
spetnione. Ta zmiana tworzy mozliwosc
wyznaczania ptatnych miejsc postojowych,
lecz o tym nie przesgdza. Zgodnie
z konsultowang propozycja, w obszarach
z przewagy funkcji mieszkalnej, kluczowe
bedg oczekiwania mieszkancow, wyrazone
opinig danego samorzadu osiedla.

Warto pamietaé, ze obecne granice SPP
zostaty ustalone w 2003 r., gdy we Wroctawiu
zarejestrowane byto niemal o potowe mniej
samochoddéw. Poniewaz objecie danego
rejonu strefg nie jest jednoznaczne
z wprowadzeniem odptatnosci, a jedynie
tworzy taka mozliwosé, jesli beda tym
zainteresowani mieszkancy/uzytkownicy,
warto okreslaé granice szerzej, niz wskazujg
na to biezace wnioski. Tym bardziej, ze dziata
tu zasada domina — po wprowadzeniu
odptatnosci w danym obszarze rosnie
zainteresowanie w rejonach sgsiednich.

Caty proponowany obszar cechuje sie
deficytem miejsc  postojowych, zatem
spetniona jest podstawowa przestanka
ustawowa.

224

Tego typu pomysty sg zdecydowanie nie do przyjecia.
Pomystodawcy kierujg sie tylko osiggnieciem zysku

Dziatanie dla zysku — patrz odpowiedZ na
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zapominajagc o lokalnej spotecznosci potrzebach.
A pomyst natozenia wyzszych optat na posiadaczy
wiecej niz jednego auta jest ingerencja w wiasnosé
prywatng i mozna odebrac¢ ten pomyst jako natozenie
»kary" za posiadanie kilku aut.

uwage 217.

Wiasnosé wigze sie z odpowiedzialnoscig.
Zapewnienie miejsca postojowego dla
samochodu jest obowigzkiem jego
posiadacza, a nie wtadzy publicznej.

jako wiasciciel drég
za$ obowigzek

Samorzad
publicznych, ma
gospodarowa¢  nimi  tak, aby byly
wykorzystywane w  sposéb  najbardziej
efektywny. Zestawienie danych
z Kompleksowych badan ruchu z lat 2010/
2011 oraz Wroctawskiej Diagnozy Spotecznej
z 2017 r., pokazuje, ze odsetek podrdzy
samochodowych w ogdlnej liczbie podrdzy
w miescie nie ulegt istotnej zmianie (41—
42%). W tym czasie liczba zarejestrowanych
samochoddéw osobowych w miescie na 1000
mieszkancow wzrosta z 498 (2010) do 632
(2016). Na podstawie tych danych mozna
postawic teze, ze coraz czesciej wroctawianie

lokalny,

nie  pozbywajg sie  swych  starych,
nieuzywanych  lub  rzadko uzywanych
samochododw, kupujac kolejne
(nowe/nowsze).

Kazde kolejne auto danego posiadacza sitg
rzeczy prowadzi do zmniejszenia
efektywnosci wykorzystania (prawo
malejgcej korzysci kraricowej) i zmniejszenia
rotacji, ktora jest korzystna z punktu widzenia
interesu catej spotecznosci — patrz odpowied?
na uwage 218. Wyzsza optata (progresja
abonamentu) nie jest ingerencjg we wiasnos¢
prywatng, lecz forma efektywnego
zarzadzania wiasnoscig publiczna
(przestrzenia ulicy) poprzez ksztattowanie
zachet do postaw indywidualnych, korzystn-
ych z punktu widzenia interesu catej
spotecznosci.

Wszelkie ograniczenia, stupki, zakazy itp. powodujg
jeszcze wiekszy chaos. Problemy komunikacyjne
Wroctawia trzeba rozwigzaé tworzeniem rozsadnej

Regulacja (porzadkowanie) zawsze wigze sie
z ograniczaniem swobody indywidualnej —
chaos wystepuje, gdy tego elementu brakuje.
Stusznie w uwadze podnosi sie argument, ze
rozwdj oferty transportu publicznego ma

225 alternatywy dla samochodéw — taka jest kolej miejska kIucz'owg 'znaf:zenle dia rez?ﬂlzac!l po'lltykl
. S L mobilnosci, jednak ograniczenie liczby

wykorzystujaca istniejgca juz infrastrukture + nowe o .
. . . samochodéw jest bardzo waine. Ma ona

przystanki (np. obok wiaduktu na ul. Ustronie). .
ogromny wptyw na utrudnienia w ruchu
i wzrost kosztéw funkcjonowania takze

pozostatych form transportu.

Proponuje szuka¢ wolnych miejsc parkingowych | Wraki samochodéw pozostawione w pasie
296 | PoPrzez usuwanie starych "gnijacych" na parkingach | drogowym sg usuwane przez Straz Miejska na

pojazdoéw. Na kazdym osiedlu jest ich mndstwo. To
maty krok, ale na pewno trzeba szuka¢ miejsc tam

zgtoszenie  mieszkancéw. Wprowadzenie
odpfatnosci za postdj utatwia weryfikacje
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gdzie sg, a nie budowac parkingi w nieskoriczonosc.

samochododw nieuzywanych lub porzuconych.

Mieszkam w dzielnicy Otbin, gdzie niedawno kupitam
mieszkanie (na kredyt). Ptace jeden z najwyiszych
czynszow we Wroctawiu z racji potozenia mieszkania,

W kontekscie obecnych kosztéw utrzymania
we Wroctawiu oraz kosztow uzytkowania
samochoddéw, bardzo trudno  opfate
w wysokosci 100 zt rocznie uznac za wysoka.

227 | ktére wybratam tutaj, bo wtasnie tutaj nie ma tej | W zamian mieszkaniec otrzymuje oszcze-
strefy!! Nie wyobrazam sobie ptaci¢ dodatkowo takiej | dno$é czasu i paliwa w zwigzku ze znaczgcym
wysokiej kwoty tylko za mozliwo$¢ stawiania | wzrostem dostepnosci  wolnych  miejsc
samochodu pod moim wiasnym mieszkaniem. postojowych, zatem opfata ta jest

z pewnoscig korzystna dla uzytkownika takze
z perspektywy ekonomicznej.
Strefa ptatnego parkowania funkcjonuje we
Wroctawiu w dni robocze od godz. 9:00. Przy
szkotach, jesli jest takie zainteresowanie ze
strony dyrekcji lub rodzicéw, wyznacza sie
Rozszerzenie strefy optat utrudni i tak juz ciezkie | miejsca krétkotrwatego postoju (parkingi
poruszanie sie po miescie, szcz. rodzicom ktérzy muszg | kiss&ride).
odwiezé swe dzieci do szkoty/przedszkola potem
dojecha¢ na 8sma do pracy. Komunikacja miejska | Celem rozwoju strefy jest przede wszystkim

228 | czgsto jest to nierealne gdyz wigze sig z kilkoma | wptyniecie na postawy tych osdb, ktére maja

przesiadkami. realny wybér innego $rodka transportu —
w szczegdlnosci dotyczy to oséb przyjezdnych

WROCLAW robi sie miastem NIEPRZYJAZNYM dla | (w tej grupie zwilaszcza studentéw). Dla

swoich mieszkancow! mieszkancéw Wroctawia koszt abonamentu
w wysokosci 100 zt rocznie jest bardzo
niewielki, biorgc pod uwage zaoszczedzony
czas i paliwo, w zwigzku z wieksza
dostepnoscig miejsc postojowych.

Strefy ptatnego parkowania nie wptyng na

zmniejszenie ruchu samochodowego w miescie.

Mlasto ’nle powinno sie 'skupla'c na gneblenllu' Wplyw platnego parkowania na ruch

kierowcéw, tylko powiekszaniu dostepnosci . .

. s . S . w miescie — patrz odpowiedZ na uwage 218.

i czestotliwosci pofaczern komunikacji zbiorowej, tym . o . . ‘n

. . . o Dziatania "gnebigce kierowcow" - patrz

samym zachecajgc kierowcéw do przesiadki do s .

229 o . . . .| odpowiedZz na uwage 214. Traktowanie

komunikacji. Pobieranie dodatkowych podatkéw nie . L L
. . . . | opfaty parkingowej jako podatku oraz rozwdj
bedzie gwarantowato, ze osiedlowe parkingi, drogi
. alternatyw transportowych - patrz
zostang wyremontowane przez miasto. Jest to Ny ;
o . - ' odpowied? na uwagi 231-233.
inicjatywa majaca na celu zarobienie przez firmy
parkingowe, ustugowe dodatkowych korzysci po
znajomosciach u kierownikéw w urzedzie.
Mapka z dostepem do komunikacji miejskiej pokazuje | Mapka ta wskazuje takze jaka czes¢
jak duzg czeéé mieszkaricéw skazano na uzywanie aut. | mieszkaricow ma dogodny dostep do
| automatycznie jak duzo ludzi jest dodatkowo | transportu zbiorowego i to w tych obszarach
opodatkowanych koniecznosciag ptacenia za | proponuje sie rozwdj strefy ptatnego
niewydolno$é komunikacji miejskiej. Moze Oficer | parkowania.
Pieszy poprébuje jak dostac sie z Jagodna do centrum
230 miasta w szczycie, kiedy trzeba dojecha¢ do | Cze$¢ uzytkownikéw ma realny wybdér miedzy

szkoty/pracy, jak w weekendy korzystac z imprez blizej
centrum. Moze wtedy tatwiej bedzie zrozumie¢, ze
powodem uzywania auta najczesciej jest koniecznos¢,
a nie wybdr. Nawet nie mozna przesigs¢ do tramwaju
plus, poniewaz nie ma gdzie zostawi¢ samochodu przy
petli. Mieszkam na peryferiach, nie mam dostepu do
miejskiej infrastruktury. Nie tylko komunikacji, ale

samochodem a innym $rodkami transportu,
arozwdj strefy ptatnego parkowania moze
sprawi¢, ze w przypadku wielu z nich bedzie
on dokonany z korzyscig dla catego miasta —
wigczajgc osoby, dla ktérych samochdd jest
jedyng opcjg — patrz odpowiedZ na uwage
214,
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rowniez  terenéw  zielonych, boisk,  Sciezek
rowerowych, chodnika, placéwek publicznych. Ptace
na to wszystko podatki, ale jezeli chce skorzystac
musze zaptacic jeszcze.

231

Uwazam, ze ptatna strefa parkowania to okradanie
skarbonki bez dna jaka sg kierowcy. Jako witasciciel
samochodu ptace juz podatki, a strefa ptatnego
parkowania to kolejny para-podatek. Miasto pod
pfaszczykiem zbierania pieniedzy na remonty
chodnikéw na site zmusza mieszkaricow do ptacenia
albo pozbywania sie samochodu, nie dajagc w zamian
nic, no chyba ze uznamy zapyziate rzadko jezdzgce
powolne i z beznadziejnymi potgczeniami MPK.

232

Jestem przeciwna opfatom za parkowanie pod
wtasnym domem, to jest niezasadna "forma podatku"
dla czesci mieszkancow Wroctawia.

233

Najpierw niech miasto poprawi komunikacje miejska,
a potem rozszerza strefy parkowania. Ludzie
dojezdzajg samochodami do pracy, nie tylko dla
przyjemnosci, ale z koniecznosci. Mato kto ma czas,
zeby 1,5 h jechaé do pracy i tyle wracaé, zwtaszcza jak
ma sie dzieci, ktére trzeba do szkoty lub przedszkola
odwiezé i odebraé. Z Maslic do centrum oraz w druga
strone trzeba liczy¢ 1h i to pod warunkiem, ze tramwaj
nie wypadnie (co zdarza sie czesto) i torowisko nie
bedzie zablokowne np. po wypadku. Pomimo korkéw
na tej trasie, samochodem jedzie sie prawie o potowe
krécej. Zle to wiec $wiadczy o komunikacji miejskiej,
prawda? Na Maslicach miata by¢ petla tramwajowa,
ale miasto woli sprzedaé¢ ziemie pod domy
wielorodzinne. A autobusy stojg w coraz wiekszych
korkach i sg coraz bardziej zapchane w godzinach
rannych i popotudniowych. | co miasto z tym robi?
Skupia sie na utrudnianiu zycia kierowcom. Osoby
z zagranicy, ktére pracuja i mieszkaja we Wroctawiu
juz kilka lat, twierdza, ze komunikacja tu jest dos¢
dobra, ale strasznie czasochtonna. Mndstwo czasu
traci sie na przesiadkach. Nie mogg oni zrozumiec,
dlaczego tramwaje czy autobusy jezdig jeden za
drugim, a potem jest dtuisza przerwa. Moge
zrozumieé ptatne parkingi w Scistym centrum, ale
w okolicach pl. Powstaincéw, czy Hallera, to juz
przesada. Uliczki, ktére nie zostang objete strefy
pfatng beda zapchane do granic mozliwosci. Dlaczego
mam pfaci¢ kolejny podatek w formie optaty za
parking, tylko dlatego, ze musze dojecha¢ do pracy
w rozsadnym czasie?!! Podatkéw ptace juz cate
mnostwo! | ktére osiedla skorzystajg z pieniedzy na
opfaty parkingowe? Na 100% jestem pewna, ze
skorzysta tylko centrum miasta. Jak zawsze. Budzet
obywatelski w wiekszej czesci idzie na centrum, bo tak
sg ustalone strefy: w centrum miasta kilka obszaréw,
aobrzeza potgczone w jeden wielki catkowicie
niespdjny obszar.

Podatek to obowigzkowa danina publiczna
niezwigzana z konkretnym $wiadczeniem
zwrotnym. Optata parkingowa jest zwigzana
z konkretng ustugg, $wiadczong powszechnie,
odpfatnie takie przez podmioty rynkowe.
Trudno zatem uznaé¢ j3 za podatek, czy
parapodatek.

Obowigzkiem miasta jest takie ksztattowanie

warunkéw i zachet, aby jak najlepiej
zaspokajac potrzeby transportowe
mieszkancow. Wspdtczesnie indywidualny
transport samochodowy jest najmniej
efektywnym przestrzennie Srodkiem

transportu w s$rodowisku miejskim. Jego
nadmierne rozpowszechnienie powoduje
kongestie (zakorkowanie), znaczaco
zmniejszajgc  efektywnos$¢ catego systemu
transportowego i zwiekszajac koszty takze
innych form mobilnosci, w tym zwiaszcza
transportu publicznego.

Dlatego obowigzkiem miasta jest dazenie do
rownowagi pomiedzy indywidualnym
transportem samochodowym a pozostatymi
formami transportu. Wroctawska Polityka
Mobilnosci okreslita ten punkt na poziomie
35-procentowego udziatu transportu
samochodowego w ogdle podrézy. Obecnie
udziat ten przekracza 40%, dlatego konieczne
jest stosowanie rozwigzarn zmniejszajacych
gotowos¢ mieszkancoéw i przyjezdnych do
wyboru samochodu i zwiekszenie zachet do
wyboru innych form. Osiggniecie tego celu
bedzie korzystne dla wszystkich — zaréwno
dla pasazeréw transportu publicznego, gdyz
bedzie on bardziej punktualny i niezawodny,
jak i dla tych uzytkownikéw samochoddw,
ktérzy nie mogg zrezygnowad z tego Srodka
transportu.

Rozwdj strefy ptatnego parkowania jest
jednym z narzedzi stuzacych do przywrdcenia
tego punktu réwnowagi, wprost wpisanym
do Wroctawskiej Polityki Mobilnosci. Rowniez
ustawa o drogach publicznych wskazuje, ze
strefa pfatnego parkowania powinna stuzy¢
"realizacji lokalnej polityki transportowej,
w szczegblnosci w  celu  ograniczenia
dostepnosci tego obszaru dla pojazdéw
samochodowych lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej".
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Jest to kolejny podatek. Ptacimy za wode chyba
najdrozej w Polsce (prosze poréwnaé¢ ceny np.
w Poznaniu), brakowato nam optat za parkowanie.
Rozwigzaniem problemu jest tworzenie miejsc
parkingowych i udostepnianie ulic do parkowania,
a nie karanie wiascicieli samochoddéw i zmuszanie ich
do parkowania w niedozwolonych miejscach. Nie
mamy rozwinietych drég rowerowych we Wroctawiu.
Nazwat bym je raczej drogami Smierci. Jesli kto$ chce
zobaczy¢ jak ma wygladaé sie¢ drég rowerowych —
zapraszam na wycieczke do np. Wiednia. Prosze

Traktowanie opfaty parkingowej jako
podatku — patrz odpowiedZ na uwagi 231-
233.

Rozwdj strefy ptatnego parkowania poprawia
warunki funkcjonowania oséb niepetnospra-
wnych,  ktére  muszg porusza¢ = sie
samochodem. Osoby te uprawnione sg do
wykupu preferencyjnego abonamentu (typu
N) nie tylko w miejscu swojego zamieszkania,
ale takze zatrudnienia. Generalnie
wprowadzenie odpfatnosci zwieksza
dostepnos¢ wolnych miejsc postojowych,
dzieki czemu znaczgco skraca sie odlegtosci
miedzy wolnym miejscem, a punktem

234 | pamietaé, ze odcinajgc mozliwos¢ parkowania .
o , . ~ ., | docelowym, co ma kluczowe znaczenie dla
samochodem odcinacie Panstwo takie mozliwos¢ . . L
. ) . ) ; osoby niepetnosprawnej, z  wdzkiem
wycieczki osoby niepetnosprawnej, czy rodziny . .
s . . ..l dzieciecym itp.
z matymi blizniakami w wdzku, a jezdzace samochody
w poszukiwaniu miejsc parkingowych nie przyczyniaja .
. . s . . Z tego samego powodu odptatne parkowanie
sie do podwyzszenia jakosci powietrza. Parkujac >~ : ok h hod
samochdd na ulicy mieszkaniec Wroctawia jest zmmejsza,am.e.zwm; _c')z'a ruc s§moc 9 owy
. . . . S . . | tzw.  ostatniej mili, czyli zwigzany
narazony na zniszczenie swojego mienia i kradzieze X X o
. . .| z poszukiwaniem wolnego miejsca.
(tego tematu nikt nie porusza). Do tego proponuje
ktos jeszcze optate. Dodam, ze samochdd to synonim .
wolnoéci i czesto bezpiecznego transportu. Nie warto | W Praktyce  samochéd ~w  warunkach
walczy€ z wolnoscig obywatela. miejskich wspotczesnie jest synonimem
kongestii (zakorkowania), zatem skojarzenie
zwolnoscig jest nieprawdziwe. Roéwniez
liczba wypadkéw na drodze przeczy tezie
o bezpiecznym transporcie.
Dynamiczne inwestycje mieszkaniowe
swiadcza o rozwoju miasta i jednoczesnie
zwiekszaja presje na wybdér najbardziej
Jest coraz mniej miejsc objetych bezptatnym | efektywnych metod zaspokajania potrzeb
235 | parkowaniem w miescie. Dodatkowo szalejgce | mieszkaricOw, w tym transportowych. Jedyng
inwestycje mieszkalne nie polepszaja sytuaciji... szansg ha poprawienie sytuacji jest
ograniczanie ilosci samochodéw na rzecz
alternatyw  transportowych:  transportu
publicznego, ruchu pieszego i rowerowego.
Nie ma potrzeby rozszerzania SPP ponad ten obszar, Zg"roszen'la’ oraz opl'me wyrézar?e przez
L . . . mieszkancéw wspomnianych osiedli — w tym
ktdry jest obecnie. Na np. Otbinie czy Nadodrzu nie ma . o o
236 . . . wyrazone w ramach niniejszych konsultacji —
problemu z miejscem dla samochodu, a to jest gtéwna | . . . . L
F2vezvna ustanawiania stref parkineowveh nie potwierdzaja tezy o braku deficytu miejsc
przyczy P gowych. postojowych we wspomnianych osiedlach.
Po co budowaé ptatne parkingi w miejscach, gdzie na | Nie chodzi o budowg nowych parkingow, lecz
WSZYSTKICH ~ okolicznych  parkingach  ptatnych | wprowadzenie  optat  na  istniejacych
w biurowcach / galeriach handlowych / punktach | miejscach, jesli takie potrzeby zgtaszaja
ustugowych jest zawsze wiele wolnych miejsc, na | uzytkownicy. Celem jest przede wszystkim
ktérych kierowcy wecale nie chcg parkowaé z powodu | zZwigkszenie rotacji, a co za tym idzie
237 optat wiasnie. Btedne koto. Takie strefy powinny | dostgpnosci miejsc postojowych.

powstawac na obrzezach miasta, ktére z kolei powinny
by¢ lepiej skomunikowane transportem publicznym.
Wtedy takie przedsiewziecie ma sens, bo dojezdzajacy
mogg zostawi¢ tam samochody i dotrze¢ np. do pracy
juz komunikacjg miejskg. Tak dziata to w innych
miastach europejskich.

Stosunkowo niskie wykorzystanie istniejgcych
parkingdw kubaturowych jest wynikiem m.in.
mozliwosci bezptatnego parkowania
w bliskiej okolicy centrum miasta.
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Z dala od centrum powinny powstawac
parkingi Park&Ride — Wroctaw przygotowuje
inwestycje w tym zakresie réwnolegle do
prac nad rozwojem strefy ptatnego
parkowania w obszarze srédmiejskim.

238

A na jakich zasadach obecni mieszkancy majg
zapewnione miejsca parkingowe? Koto mojego bloku
nie mozna wydzieli¢ zamknietej strefy dla
mieszkancéw, bo prowadzi droga do przedszkola. Tak
tez rozszerzenie ptatnej strefy moze mie¢ miejsce tylko
wtedy, gdy mieszkancy beda mieli zapewnione miejsca
dla siebie.

Strefa ptatnego parkowania nie zapewnia
mieszkaricom miejsc postojowych, a jedynie

preferuje ich w stosunku do innych
uzytkownikéw, znaczgco zwiekszajac szanse
na znalezienia wolnego miejsca przy
minimalnej optacie (100 zt/rok).

Nie ma mozliwosci zapewnienia
mieszkaricom miejsca postojowego

w warunkach miejskich. Samochdd osobowy
wymaga ok. 15 mkw powierzchni postojowej
i dodatkowo 10 mkw manewrowej (jesli
miejsce nie przylega bezposrednio do jezdni).
Zaktadajac, ze na kazde mieszkanie przypada
jedno auto (w praktyce jest to wiecej),

kazdemu budynkowi  wielorodzinnemu
musiatby  towarzyszy¢  obszerny  plac
parkingowy.

Przyjecie takiej zasady planowania rozwoju
miasta oznacza rozproszenie zabudowy,
zwiekszanie odlegtosci pomiedzy punktami
docelowymi, utrudnienie planowania sieci
komunikacji zbiorowej i zwiekszanie kosztow
jej funkcjonowania, zmniejszenie
atrakcyjnosci podrézy pieszych i rowerowych
i w praktyce skazywanie mieszkancéw na
transport samochodowy oraz zwigzane z nim
problemy (choroby cywilizacyjne,
zanieczyszczenie srodowiska).

Dlatego wspotczesna urbanistyka odchodzi
od zatozenia powszechnego uzytkowania
samochodu na rzecz planowania zabudowy
zwartej i réznorodnej (bliskos¢ budynkéw
ordznych  funkcjach —  mieszkalnych,
ustugowych, handlowych, biurowych itd.).
W takich warunkach mieszkancy czesto
wybierajg podrdze piesze, rowerowe. Takg
zabudowe fatwiej jest takze obstuzyc
sprawng komunikacjg zbiorowa.

239

Jestem nauczycielka i poza tym, ze strefa pfatnego
parkowania ma objg¢ moje miejsce zamieszkania,
moich rodzicow i przedszkole moich dzieci, do ktérego
musze ich dowozi¢, to jeszcze miejsce mojej pracy.
Zarabiam 1300 zt. Jesli godzina parkingu pod szkotg
kosztowataby chociaz 2 zt, to pracujac 8h dziennie na
parkowanie wydatabym miesiecznie az 320 zt!!! Na
rower z dwdjka matych dzieci sie nie przesigde, a trasa
dom — przedszkole — praca wymagataby wielu
przesiadek. Na ptatne parkowanie pod miejscem pracy

Abonament typu P, czyli pozwalajgcy na
postéj w catej strefie C (konsultowana jest
propozycja rozszerzenia tylko tej strefy),
kosztuje 110 zt miesiecznie. Jest to cena
poréwnywalna z kosztem przejazdowki
komunikacji zbiorowej (miesieczny bilet na
wszystkie linie — 98 z1).
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mnie po prostu nie staé!!! Czy nauczyciele pod szkofg
mogliby wykupi¢ np. abonament jak mieszkancy? Czy
dowozac dziecko do przedszkola za 15 min parkingu
tez bede musiata zaptaci¢? Prosze, nie robmy takich
probleméw ludziom, zycie stwarza ich wystarczajgco
wiele!

Bardzo nieprecyzyjne i tendencyjne pytania,
uniemozliwiajace  wilasciwy  wybdér  sensownej
odpowiedzi.

Moim  zdaniem  gtéwni  lokatorzy = mieszkan
wiasnosciowych powinni mie¢ zagwarantowang

mozliwos¢ parkowania 1 samochodu. Oni juz ptaca za
teren, a niejednokrotnie nie majg mozliwosci
zaparkowania pojazdu. Z tego co sie orientuje w nowo
powstajacych mieszkaniach musi by¢ zapewnione

Ocena dotyczgca pytan ankietowych jest
kwestig indywidualng. W  przekonaniu
autorow zostata ona przygotowana rzetelnie.

Celem jej byto zbadanie jednoznacznych
opinii, a nie rozmytych, stad potrzeba
okreslenia jednej odpowiedzi. W pytaniu
dotyczagcym  poruszania sie  pytalismy
0 najczestszy srodek transportu, nie zas
o wszystkie wykorzystywane. Mato
prawdopodobne, aby w  wiekszosci
przypadkéw w réwnym stopniu mieszkancy
korzystali po rowno z kazdego

z wymienionych.

Gwarantowanie miejsca postojowego na
mieszkanie — patrz odpowiedzi na uwagi: 133,

miejsce  parkingowe, czy dlatego "starych" | 238.
240 | mieszkarcow, gdzie nie ma zapewnionego takiego
miejsca, nalezy "karac"? Rzeczywiscie miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla
Oczywiscie kolejne miejsce parkingowe/mieszkanie | nowych budynkéw znajdujacych sie na
powinno by¢ pfatne. Jednoznacznie ptaci¢ powinni | osiedlach poza obszarami centrum
wszyscy pozostali. Jesli ja jade na inne osiedle, czy do | i rédmiejskim czesto wymagajg okreélonego
klienta, nie widze problemu w opfacie za parking. wspoétczynnika  miejsc  postojowych  (we
Wroctawiu zwykle jest to ok. 1,2 m.p. na
PS. Odnoscie metryczki: poruszam sie po miescie | mieszkanie). Z drugiej strony, centrum
samochodem, rowerem i pieszo, a — sporadycznie — | i sSrédmiescie s o wiele lepiej obstugiwane
komunikacja miejska, znéw pola wyboru, ktére | przez transport publiczny oraz majg o wiele
zaktamuja ankiete. lepszg dostepnos¢ réznych funkcji miejskich
(ustugi, handel, miejsca pracy, urzedy,
instytucje kultury itd.) w bliskiej odlegtosci.
Dlatego uznanie mieszkancéw tych obszaréw
za poszkodowanych pod  wzgledem
uwarunkowan transportowych jest
nieprawdziwe.
Wiele o0s6b parkujgcych w obszarze planowanego
rozszerzenia strefy nie mieszka tam, dojezdza do pracy
lub w celach kulturalnych/rozrywkowych. Jakosé
komunikacji miejskiej w catym Wroctawiu sprawia, ze
dotarcie do Centrum inaczej niz samochodem jest co | Istotna poprawa funkcjonowania komunikacji
241 najmniej problematyczne (mieszkam na Pawtowicach | zbiorowej nie jest mozliwa bez regulowania
— dojazd na Rynek to co najmniej jedna przesiadka | ilosci samochodéw w miescie (patrz
iczas min. 2 razy dtuiszy niz samochodem). Bez | odpowiedZ na uwagi 231-233).
zwiekszenia czestotliwosci kursowania autobuséw
i tramwajow oraz rozbudowy sieci potgczen
rozszerzanie strefy ptatnego parkowania to tylko "skok
na kase".
Propozycja magistratu w sprawie rozszerzenia stref . . . .
242 | parkowania w przedstawianej wersji jest nie do DEEAR W ) SpEe helcd) o RECl

przyjecia.

Miejskiej Wroctawia.
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Kiedy byty tzw. karty parkomatowe i z nich pobierana
byta faktyczna optata, obecnie kazdy woli "wrzuci¢"
wieksza kwote (gdyby nie zdazyt wrdci¢ z np. Urzedy
czy Banku) niz potem ptaci¢ mandat za spdznienie
i w konsekwencji czesto sie przeptaca (czesto za duzo
sie wrzuca i wykupuje bilet parkingowy). Srodki z optat
powinny by¢ przeznaczane na drogi! Samochdéd
ufatwia zycie osobom mieszkajgcym na peryferiach lub
daleko od miejsca pracy czy sklepow. URZEDNICY
NIESTETY UTRUDNIAJA ZYCIE KIEROWCOM, jakby
ztosliwie.

Istnieje mozliwos¢ ptacenia w systemie start-
stop za pomoca aplikacji mobilnych. Metody
te szybko zyskujg na  popularnosci
iz pewnoscia bedg w najblizszych latach
rozwijane.

Powody, dla ktérych podejmowane s3
dziatania zmierzajace do rezygnacji z podrdzy
samochodem na rzecz innych Srodkéw
transportu wyjasnione sg m.in. w odpowiedzi
na uwagi 231-233.

Srodki finansowe pozyskiwane w strefach
pfatnego parkowania przeznaczane beda na
cele zgtaszane przez dang spotecznosé
lokalng, w tym drogi.

244

Juz ptacimy za korzystanie z drég, podatek w paliwie.
Dlaczego mamy ptaci¢ podwdjnie. Zeby budowaé
chodniki, to absurd, to moze piesi i rowerzysci beda
pfacié za uzytkowanie swoich Cciggow
komunikacyjnych.

Transport samochodowy —  zwtfaszcza
w miescie — niesie ze soba ogromne koszty,
zarowno infrastrukturalne, jak i spoteczne
(np. wypadki, choroby cywilizacyjne) oraz
Srodowiskowe (zanieczyszczenie Srodowiska,
brak przestrzeni na zielen). Optaty pobierane
w paliwie czy inne, zwigzane z uzytkowaniem
samochododw, nie pokrywajg tych kosztow.
Transport samochodowy de facto jest
dotowany ze srodkéw publicznych.

Ruch pieszy i rowerowy (tzw. aktywna
mobilnos¢) wigze sie z  korzystnymi
zjawiskami dla otoczenia miejskiego, w tym
przede wszystkim zmniejszeniem ilosci
choréb  cywilizacyjnych oraz  jakosci
Srodowiska naturalnego. Ulice zdominowane
przez ruch pieszy i rowerowy oraz dobrze
obstugiwane transportem zbiorowym duzo
lepiej funkcjonujg pod wzgledem
ekonomicznym, z czego miasto ma korzysci.
Stad prowadzone polityki miejskie, w z tym
zwflaszcza Wroctawska Polityka Mobilnosci,
preferujg te formy przemieszczania sie po
miescie wzgledem transportu samochodowe-

go.

Warto zaznaczyé, ze podatki ptacone
w paliwie trafiajg do budzetu panstwa, a nie
samorzadu lokalnego. Nie sg bezposrednim
zrédtem budowy i utrzymania drég gminnych
i powiatowych.

245

Wszystko wspaniale, ale gdzie alternatywa? Nie ma
sprawnie dziatajgcej komunikacji miejskiej, gdzie
bezptatne parkingi typu Park&Ride? Nie robi sie
zakazow, nie proponujgc mieszkaricom nic w zamian!

Miasto prowadzi szereg dziatan zwigzanych
z zapewnieniem lepszych warunkéw podrozy
transportem publicznym, a takze pieszych
i rowerowych. Dotyczy to takie parkingow
Park&Ride. Dziataniom tym poswiecone s3
osobne procesy konsultacyjne (np. dot. tzw.
planu transportowego, przebiegu linii
tramwajowych, lokalizacji przystankow
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kolejowych).

Wroctaw nie skupia sie na dziataniach
restrykcyjnych — dla przyktadu obecne
granice strefy ptatnego parkowania zostaty
ustalone w 2003 r., czyli w warunkach, gdy
zarejestrowanych w miescie samochodéw
byto prawie dwukrotnie mniej. Jednak bez
stosowania  rozwigzan o  charakterze
ograniczenia ilosci samochodéw w miescie
nie jest mozliwe osigganie celéow
Wroctawskiej Polityki Mobilnosci (patrz tez
odpowiedz na uwagi 231-233).

Proponowane zmiany o tak dalekim zasiegu s3
przykre. Moze to skutkowaé tym, ze beda jeszcze
bardziej zajezdzane mieszkaricom podwadrka. Powinno
sie obnizy¢ optaty na parkingach podziemnych (m.in.
pl. Wolnosci i pl. Nowy Targ). Auta powinny sie
chowac na takich parkingach, a nie sta¢ na ulicach

Doswiadczenie ksztattowania opfat
w parkingu pod placem Wolnosci wynika, ze
kazda optata — nawet b. niska (2,50 zt/godz.)
powoduje, ze kierowcy chetniej korzystaja
z (drozszych) miejsc postojowych na ulicach,
niz w parkingach kubaturowych. Parking ten
byt  wypetniony tylko w pierwszych
tygodniach funkcjonowania, gdy opfaty
w ogdle nie byty pobierane. Wigzato sie to
jednak z wieloma zachowaniami
niekorzystnymi, ktére znamy z wroctawskich
ulic (np. zastawianie przejazdu, niszczenie
infrastruktury).

Ochrona wnetrz podwdrzowych nalezacych

246 | .. . ) - . do Gminy jest przedmiotem osobnych
i zajmowad przestrzen (szczegdlnie w okolicach Rynku, L . ,
. e . . dziatan, podejmowanych réwnolegle. Te
tutaj jestem za jakim$ rozwigzaniem typu zupetne S i :
; . s - . kwestie nie moga by¢ rozwigzane w uchwale
ograniczenie ruchu pojazdéw w najblizszych okolicach . .
- g ) dotyczacej strefy ptatnego parkowania
Rynku i ulicach w Rynku). Ogdlnie jestem za rozwojem .
o . ., . . | (zmocy ustawy, to narzedzie dotyczy
strefy ptatnego parkowania, jednak mnie osobiscie nie wytacznie pasa drogowego)
sta¢ na ptacenie wysokich opfat za auta. via P EOWEEO).
Elementem zabezpieczajgcym mieszkancow
danego rejonu, przed negatywnymi skutkami
rozszerzenia strefy jest zasada
obowigzkowych konsultacji z samorzgdami
osiedla  (rozszerzenie strefy nie jest
rownoznaczne z Wyznaczaniem ptatnych
miejsc postojowych, a jedynie daje taka
mozliwos¢, jesli takie beda oczekiwania danej
spotecznosci lokalnej).
Rozszerzona strefa ptatnego parkowania nie ma sensu, | Strefa rozszerzana jest o obszar srédmiejski,
poniewaz w tym momencie moi znajomi i rodzina | dobrze obstugiwany transportem zbiorowym.
beda musieli pfaci¢ za to, zeby zaparkowa¢ pod moim
domem i mnie odwiedzi¢. Co wiecej, mieszkam na | Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania
zamknietym osiedlu, w ktérym miejsca parkingowe | reguluje  deficyt miejsc  postojowych
247 trzeba bytlo wykupi¢ razem z mieszkaniem. | izmniejsza, a nie zwieksza, zjawisko
Zwiekszenie strefy spowoduje parkowanie na dziko na | zachowan niewtasciwych, zwigzanych

terenie zamknietego osiedla, zostanie zniszczona
roslinnos¢ i zastawione chodniki dla mieszkancéw. Ja
rowniez nie bede mogta podjecha¢ autem pod
osiedlowy sklep znajdujacy sie na drugim koncu
Szczepina, poniewaz nie bede miata wykupionego

z parkowaniem w miejscach niedozwolonych
(zielence, chodniki, skrzyzowania). Utatwia
tez kontrole prawidtowosci ze wzgledu na
wyrazne oznakowanie.
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abonamentu (bo po co mi, skoro mam swoje optacone
miejsce parkingowe?). Mysle ze takich przypadkéw
bedzie wiecej i ucierpig na tym lokalni przedsiebiorcy.

Na osiedlach zamknietych obecnie stosowane
s3 bardzo rdéinorodne, skuteczne formy
zabezpieczenia  przed  wjazdem  oséb
nieuprawnionych.

Pobieranie optaty za ustuge (udostepnianie

248 | Dajcie sobie juz spokdj z okradaniem mieszkancow. .. . . ..
miejsca postojowego) nie jest kradziezg.
Wszelkie strefy ptatnego parkowania uwazam za
bzdure, pfacimy juz bardzo duze opfaty za auta
i wogdle podatkil Miasto powinno umozliwié
porus'zanle'z " a'utem I be?pfatne parkowar'ne'na cafym Wyjasnienie koniecznosci tworzenia zachet
terenie miasta i budowa¢ bezptatne parkingi, bo jest do rezvenacii z samochodu na rzecz innveh
taka potrzeba! Wieksza ilos¢ aut w rodzinie to na dzis$ yghad . 'y
S B} s form transportu — patrz np. odpowiedzi na
norma, bo jakos sie trzeba porusza¢. Dwadziescia lat uwaei 231-233 i 238
mieszkatam i bytam zameldowana w strefie obecnego & ’
pomystu wprowadzenia pfatnych stref (idiotyczny ] ) )
pomyst!) i poruszatam sie tylko komunikacja miejskg — Konsjcruu'Jac ) pytan.la, zalez'afo. nam na
droga "do" i "z" pracy to jazda na stojaco i w &cisku, okres{lgnlu, 'Jaka Jfas:c' dominujaca formaT
ktéra w okresach goracych jest mordegg i nikt mnie podrézowania po mle'zsue \Af/przy[?adku' danej
nie przekona, ze to lepsze rozwigzanie niz auto. Teraz osoby. Ogromna W|ek§zosc _OSOb .nle ma
mieszkam pod Wroctawiem i w jedng strone jezdzie problemu 'ze wskazaniem, J_ak nach.esue!
autobusem zattoczonym do granic mozliwosci — | Porusza sle  po Wrocfawy', poniewaz
uwazam, ze to chamstwo, ze tak utrudnia sie jazde odpowiada t_o zwyklg relacu. dom-pracaT
249 autami po miescie. Trzeba szuka¢ innych rozwiazan, (szkofa{ucz'elnla), co JeSt_ objete stafern
anie tylko zmusza¢ zwyklych ludzi jezdzenia | ZWYCZaJami. 'Wprov\{adzeme .tego pyt'amaT
komunikacjg miejska, ktéra jest mega niewydolna. z umoz'I|W|en|em 'W|elokrotngj Ode\A'/Ie’dZI
znacznie utrudnitoby analize  wynikoéw.
Wiadciwie kazdy iest bi ki
Mozliwos$¢ wyboru tylko jednej odpowiedzi w Panstwa czaisuzlrljsz:zsiy JIE; rﬁ:fiz\:mésﬁr:;:: ertlj
ankiecie przektamuje ankiete, bo w kilku miejscach niz tapdominu'eca S\’E d praktveznie wsrz) “«
chciatabym mieé mozliwos¢ wyboru kilku odpowiedzi, . Ja. - >13d praxty . Y .y
. s s e zaznaczaliby wiele lub wszystkie opcje
bo taka jest na ten temat prawda. Np. jesli jezdze  ovtanie restatob réInicowad
potowe autem a potowe autobusem, to nie moge aEKietowan chp W ar:/kiecie taliém
zakredli¢ zadnej opcji, ktérg Panstwo dajecie o obini v\\// .za roponowanvch p\Z/ ¢ cz
mozliwos¢. | jeszcze zmuszacie mnie Parnstwo do koniultzc'ach kwpestipach p t\;nie ostatr\:ie
odpowiedzi na kazde pytanie, bo nie da sie wysta¢ otwarte ) dato mozli.wozé swobodne"
ankiety z brakiem zaznaczenia odpowiedzi. A jak mam L L s J
s .o . .., . | wypowiedzi, z ktérej jak wida¢ obok, Pani
odpowiedzie¢ na pytanie 3 i 4 skoro nie ma mozliwosci N
4w . . . . skorzystata, za co dziekujemy.
odpowiedzi: "uwazam, ze strefy parkowania nie
powinny by¢ wyznaczane". No chyba, ze swiadomie
Panstwo skonstruowaliscie takie pytania i macie
interes w tym, zeby odpowiedzi byty tendencyjne.
Teza jest niezgodna z prawda. Dla
podkreslenia regulacyjnego, a nie fiskalnego
harakt j tref fat
Najbardziej miastu chodzi o pienigdze, a nie chara e“.j rOZWOJL.j . L 'p a' nego'
250 rozwiazanie problemu parkingw parkowania, proponuje sie wzmocnienie roli
a P P gow. samorzgdow osiedlowych oraz przeznaczanie
uzyskanych srodkéw na potrzeby zgtaszane
przez dana spotecznosc lokalna.
251 | To iest faszvzm To jest zarzadzanie przestrzenig i ruchem
J yzm. w miescie.
Prosze nie i$¢ na tzw. "tatwizne" i gdy brakuje | Rozwdj strefy pfatnego parkowania nie jest
pieniedzy to nie rozszerzajmy strefe parkowania bo | motywowany  stanem  budzetu, lecz
wtym tempie dojdziemy do granic miasta i caty | wzgledami organizacji ruchu. Z tego powodu
252 | Wroctaw bedzie jedng wielkg Strefg Ptatnego | catos¢ przychodéw dedykujemy na potrzeby

Parkowania. Raczej nalezy poszukac¢ innych rozwigzan
np. wprowadzi¢ bezptatne przejazdy komunikacja
miejskg dla Wroctawian (staty adres zamieszkania)

danej spotecznosci osiedlowe;j.

Objecie catego miasta strefg pfatnego
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pfacacych podatki we Wroctawiu albo zmodyfikowac
optaty za parkowanie w zaleznosci od miejsca
zarejestrowania pojazdu, poniewaz to pojazdy spoza
obszaru miasta Wroctaw najbardziej "zapychaja"
wroctawskie parkingi i tak np. pojazdy zarejestrowane
poza miastem Wroctaw np. DWR, DJ, DW, DK, DTR,
DST, DOL, DOU itp. oraz poza wojewddztwem
dolnoslaskim, mogtyby ptaci¢ wiecej niz te z rejestracja
DW. W przeciwnym razie poszerzenie Strefy odbije sie
gtéwnie na mieszkaricach wroctawskich osiedli! Nie
dopusé¢my do tego!

parkowania nie jest mozliwe - patrz
odpowiedZz na uwagi 34-47. Rdéznicowanie
pomiedzy mieszkancami Wroctawia
a osobami przyjezdnymi jest przewidziane
poprzez wysokosci optat abonamentowych
(miesiecznie dla strefy C wynoszg one
odpowiednio 10 zt — w danej podstrefie —
i 110 zf).

Zamiast poszerzaé strefe ptatnego parkowania
i dyskryminowaé Wroctawian w zaleznosci od tego,
gdzie mieszkaja, lepszym rozwigzaniem jest 1)
stworzenie bezptatnych parkingéw typu park&ride

Miasto tworzy obecnie sie¢ kilkunastu
parkingdw Park&Ride w okolicach petli

253 t j h i tacji kolej h.
w miejscach skad fatwo i szybko mozna dostac sie do ramwajowyt? ! . stad) © EJOWYC ,
. L . Egzekwowanie zakazéw — patrz odpowiedz
centrum miasta komunikacjg publiczng oraz 2) .
. . . . na uwagi: 18, 177-193.
egzekwowanie zakazu parkowania w miejscach, gdzie
takie zakazy obowiazuja.
WSszyscy zainteresowani mieli rowny dostep
do informacji o przedmiocie konsultaciji.
W dniu ich rozpoczecia opublikowano
. ; . . . o ..., .| materiaty na stronie internetowej Wroctaw
Mieszkaricy Osiedla Szczepin nie mieli mozliwosci . . . .
N ) o Rozmawia. Odbyta sie takie konferencja
zapoznania sie doktadnie z tematem. Nigdzie nie byto : L
: o . : . | prasowa, w nastepstwie, ktérej temat byt
254 | informacji ogdlnodostepnej o konsultacjach. Na bazie . .
. b . L . ~ | szeroko opisywany w mediach lokalnych.
posiadanej wiedzy uwazam, ze jest to pomyst kiepski
i nie rozwigze problemu.

HEE Odbyto sie 7 spotkan konsultacyjnych, w tym
na Szczepinie (20.06.2018 r.). Konsultacje
zostaty przedtuzone i trwaty przeszto dwa
miesigce.

Wskaznik motoryzacji stale wzrasta, co
oznacza, ze dostepnos¢ ekonomiczna
samochodow stale sie powieksza.
Jest duzo juz ptatnych parkingdw we Wroctawiu nie | Paradoksalnie mieszkancy, dla  ktérych
555 godze sie na to , poniewaz sktadki OC, paliwo i tak | samochdéd jest jedyng mozliwg opcjg
sporo nas kosztuje, do tego jeszcze miaty by powstac¢ | transportowa, na ptatnym parkowaniu moga
na osiedlu ptatne parkingi??! Stanowczo moéwie NIE! zyska¢ rowniez w sensie ekonomicznym —
w zwigzku z wiekszg dostepnoscia miejsc
postojowych oszczedzajg czas i paliwo, przy
minimalnym koszcie (100 zt/rok).
Zapewnienie miejsca postojowego hie jest
obowigzkiem wiadz publicznych, lecz
posiadacza pojazdu — patrz odpowiedZ na
uwage 216. Nie ma mozliwosci zaspokojenia
potrzeb  parkingowych ~w  warunkach
Ptacac podatki dla miasta, powinnam mie¢ mozliwo$¢ | zabudowy  wielorodzinnej, w tym
zaparkowania swojego samochodu. W catym | srédmiejskiej — patrz odpowiedZz na uwage
256 | Srédmiesciu nie powstat (od 1945 r.) zaden parking dla | 238.

mieszkancéow.  Wprowadzajgc  strefe
parkowania, ubedzie miejsc parkingowych.

pfatnego

Strefa  ptatnego parkowania eliminuje
gtéwnie parkowanie z miejsc, w ktérych takze
przed jej wprowadzeniem bylo ono
nielegalne (np. na skrzyzowaniach,
zielencach, na chodnikach bez pozostawienia
odpowiedniej szerokosci dla ruchu pieszego).
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257 | Tylko kase zarabiacie, a efektéw BRAK. Trudno polemizowac z subiektywng ocena.
W wielu duzych miastach europejskich
w ostatnich dwudziestu latach udato sie
odwrdci¢ tendencje wzrostowa wskaznika
motoryzacji. Zawsze bardzo istotng role
w tym procesie odgrywaty réznego rodzaju
optaty, w tym zwtaszcza za postdj lub wjazd
do centrum.
lle mozna zdzieraé opfat z kierowcéw? W paliwie jest
akcyza i to znaczna, gdzie te pienigdze znikaja? Miasto | Generalnie, dostepnos¢ ekonomiczna
258 sie rozwija, ale zamiast budowa¢ przyjazng | samochodéw w Polsce w ostatnich latach
infrastrukture, to niewiele sie robi, tylko stawia | zdecydowanie wzrosta. Dla przyktadu,
parkomaty. W przysztosci bedzie jeszcze wiecej | kilkanascie lat temu posiadanie samochodu
samochoddw i optaty tego nie zatatwia. wsrdd studentéw nalezato do rzadkosci. Dzi$
jest ono w tej grupie powszechne.
Koszty zewnetrzne (spoteczne,
Srodowiskowe) zwigzane z rozwojem
transportu samochodowego znaczaco
przewyzszajg pobierane od kierowcéw optaty
— patrz odpowiedz na uwage 244.
Komunikacja miejska we Wroctawiu istnieje
Komunikacja miejsca we Wroctawiu nie istnieje (jest | ijest i bedzie rozwijana. Jednak jednym
259 | jakas parodia), a jeszcze chcecie dowali¢ ludziom | z warunkéw tego rozwoju jest ograniczenie
optatami za to? liczby samochodéw — patrz odpowiedz na
uwagi 231-233.
Prosze o wycofanie sie z wszelkich projektéw majacych
na celu wypieranie-rugowanie Polakéw z Polski,
zdomoéw i mieszkan przez projekty nakazujace
ogrzewanie drogim, rosyjskim gazem pod ptaszczykiem
"walki ze smogiem" zw. dla celéw medialnych
"zakazem palenia polskim weglem i polskim
drewnem". Czyli kilkukrotng podwyzke kosztéw | W strefie C, ktérej rozszerzenie jest
25 ogrzewania. Widzimy Scisty zwigzek z checig zmuszenia | proponowane, optata ma charakter znaczaco
ludzi do palenia gazem z rosyjsko-niemieckiego "Nord | (o przeszto potowe) nizszy, niz wspomniana
Stream" 11i 2. w przestanej uwadze.
Podobnie state rozszerzanie stref ptatnego parkowania
to projekt rugujgcy Polakéw z ulic! "Mowa nienawisci"
wtadz w stosunku do Polakéw ma charakter liczbowy
np. 5 zt/h i wiecej. Nieuchronnie wywotuje to inng
mowe nienawisci.
Obszary ptatnego parkowania powinny zostac
zdecydowanie zmniejszone. W centrum zaparkowanie
261 | za darmo jest praktycznie niemozliwe. Najgorszym | Zniesienie optaty parkingowej pogorszytoby
pomystem  jest  udostepnianie  restauracjom/ | dostepnos¢ miejsc postojowych, poprzez
kawiarniom chodnikéw jako miejsc na stoliki/ogrédki. | Zmniejszenie rotacji.
262 | Zwiekszy¢ strefy BEZPLATNEGO parkowania.
Jak Pan Prezydent wraz z kierownictwem UM zacznie
po miescie przemieszczac sie komunikacja miejskg to | Rozwojowi oferty transportu zbiorowego we
263 | ja tez o tym pomysle. Aktualnie komunikacja miejska | Wroctawiu poswiecone sq osobne
z osiedli peryferyjnych jest niewydolna (autobusy sg | konsultacje spoteczne we Wroctawiu.
przepetnione), a czas przejazdu zbyt dtugi!
264 Nie powinno sie powieksza¢ stref parkowania. llo$¢ | Obserwacja, zgodnie z ktérg miejsca

pfatnych miejsc w centrum jest wystarczajgca biorac

w parkingach kubaturowych w okolicach
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pod uwage parkingi wielopoziomowe. W rejonie okolic
Dworca i Powstaricow Slaskich jest/bedzie kilka galerii
i biurowcow z takimi miejscami.

centrum nie s3 najczesciej w petni
wykorzystywane, jest stuszna. Natomiast
trudno sie zgodzi¢ z wnioskiem, ze oznacza to
brak  koniecznosci  rozszerzania  strefy
pfatnego parkowania. To wiasnie mozliwos¢
darmowego parkowania poza parkingami
kubaturowymi ogranicza liczbe klientéw tych

ostatnich (nawet przy bardzo niskich
optatach). Powoduje takze dewastacje
przestrzeni publicznej zwigzang

z nieprawidtowym parkowaniem.

Zasadno$¢ zmniejszenia strefy ptatnego
265 Zmniejszy¢ a nie rozszerzaé! | usunaé wraki zajmujgce | parkowania — patrz odpowiedZ na uwagi
miejscal 261-262. Usuwanie wrakéw — patrz
odpowiedz na uwage 226.
Rozwdj strefy ptatnego parkowania przede
266 | Jest to kretynski pomyst uderzajacy w mieszkarncow. w§zystk|r'n’chron|, a me ud?rza'w mteres'
mieszkancéw — patrz odpowiedzi na uwagi
22-23,214.
Wg mnie dodatkowe pieniadze powinny by¢ | Srodki pozyskiwane ze strefy ptatnego
267 | przeznaczone na rozwdj transportu publicznego, aby | parkowania s3 stosunkowo niewielkie.
dac alternatywe dla kierowcéw. W latach 2015 i 2016 dochéd ze wszystkich
Wptywy powinny zasilaé inwestycje w transport | stref w catym miescie wyniést ok. 6 min
268 | publiczny — jak bedzie dobrze dziatat, to ludzie bedg | ztotych (rocznie). Dla zobrazowania — zakup
jezdzié¢ nim, zamiast samochodami. jednego, w petni niskopodtogowego
tramwaju to koszt ok. 8 min ztotych.
. L, ; Zdecydowanie bardziej zauwazalne bedzie
O ile zasada przeznaczania S$rodkéw z optat . . )
. ) przeznaczanie tych srodkéw na stosunkowo
parkingowych na lokalne cele bedzie na pewno | . . . .
. . niewielkie remonty lokalnej infrastruktury
zacheta do ustanawiania nowych miejsc ptatnego . . . .
) . X drogowej, zgodnie z potrzebami zgtaszanymi
269 | parkowania, to powinny by¢ one przeznaczane na 1 . -
.. . o ) . przez spotecznos¢ lokalng. Jest tez bardziej
zapewnienie dobrej komunikacji publicznej tak, by .
B . . ' | uzasadnione z perspektywy przyczyna-
zmniejsza¢  zapotrzebowanie na poruszanie sie . - . :
o skutek:  niewtasciwe  parkowanie  jest
samochodem po miescie. .
podstawowym powodem dewastacji
zielerncow i chodnikéw we Wroctawiu.
270 Pienigdze zebrane z optat za parkowanie powinny by¢
przeznaczane na parkingi.
Zmiany war'to potaczy¢ z poprawg jakosci przestrze'nl Pozyskane érodki beda przeznaczane na
(np. sadzenie drzew); wptywy z optat za parkowanie . , .
271 . , L ._ | zadania zgfaszane przez spotecznosci lokalne.
powinny by¢ przeznaczone réwniez na utrzymanie L . .
. . . Patrz réwniez odpowiedz na uwagi 276-269
torowisk tramwajowych (mniejszy hatas).
279 Optaty za parkowanie powinny by¢ przeznaczane na
remonty parkingdw i nowe miejsca parkingowe.
Pienigdze uzyskane z danego terenu powinny by¢
wydane na danym terenie. Na przyktad, jesli pienigdze
uzyskane zostaly na terenie Starego Miasta, tam
273 . . : . L -
powinny byé wydane, a nie na Otfbinie czy Nadodrzu. | Uwaga zgodna z zatozeniami propozycji
Stare Miasto ma rdéwniez powazne potrzeby | wyjSciowej. Dotyczy ona strefy C (nie
inwestycyjne. proponuje sie zmian w zakresie strefy A i B).
Srodki z parkowania i abonamentu powinny by¢
274 | przeznaczane na potrzeby danego osiedla, jesli s3
zebrane z terenu tego osiedla.
W  przypadku  Srédmiescia  konieczne  jest | Wiele podwoérzy nie nalezy do miasta —
575 zabezpieczenie podwdrzy  szlabanami. Powinno | decyzja o ich zabezpieczeniu nalezy do

powstac specjalne subkonto przeznaczone na srodki,
ktore z zebranych optat bytyby przeznaczone na

zarzadcow i wiascicieli.
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miejscowe remonty. Takie konto powinno by¢ do
dyspozycji rady osiedla.

Dedykowanie Srodkow pozyskanych
z rozwoju strefy ptatnego parkowania bedzie
rozwigzane na zasadzie publikacji informacji
publicznej w zakresie dochodéw na terenie
danej podstrefy (osiedla) oraz zadan
realizowanych w kolejnym roku. Potrzeby
mogg zgtaszac¢ nie tylko samorzady osiedla,
ale takze bezposrednio mieszkancy.

Samorzady osiedli nie dysponujg osobnymi
Srodkami inwestycyjnymi. S3 jednostkami
pomochniczymi, wydajgcymi opinie
i kierujgcymi wnioski do innych jednostek
miejskich. Dedykowanie bezposrednio dla
nich $rodkéw pozyskanych poprzez rozwdj
strefy ptatnego parkowania, zréznicowatoby
kompetencje i zasady dziatania poszczegdln-
ych osiedli.

Jesli ptatne miejsca postojowe miatyby byc
wyznaczane na wniosek mieszkancéw, to wiasciwg
forma nie jest na pewno wniosek np. 100
mieszkaicow danego rejonu, aby taka strefe
wprowadzi¢ — bo np. 200 mieszkancow tego samego

276 rejonu tego nie chce. Jesli mielibysmy is¢ w tym | Zgodnie z propozycjg, kluczowa jest opinia
kierunku, to wyfacznie na zasadzie glosowania | jednostki pomocniczej miasta wyrazona
za/przeciw (zresztg uwazam, ze taka zasada powinna | uchwatg Rady Osiedla.
zosta¢ wprowadzona réwniez przy gtosowaniu nad
projektami budzetu obywatelskiego, ale to inna bajka).

Parkowanie blisko doméw jest najbardziej ucigzliwe

277 | dla mieszkancéw parteru, wiec to ich zdanie powinno

by¢ decydujace, bo na IV smrodu spalin nie czuc.
Mieszkaricy mogg wnioskowaé o wyznaczenie
pfatnych miejsc postojowych w danym
rejonie. Wniosek ten zostanie przedstawiony
. . . . - . - do zaopiniowania wtasciwej Radzie Osiedla,
Mieszkaricy wskazg najwygodniejsze dla nich miejsca, . . .
278 nie liczac sie z estetyka czy urbanistyka. nastepnie opracowywany zostanie projekt
organizacji ruchu, zatwierdzany zgodnie
z obowigzujacymi przepisami. Pfatne miejsca
postojowe moga by¢ wyznaczane wyfgcznie
w pasie drogowym.
Dane prezentowane w tym projekcie to perfidne | Dane dotyczace ilosci montowanych stupkow
naciggactwo. Argumenty za wprowadzeniem strefy to | blokujacych  obrazujg ~ rosnacy  liczbe
np. wzrastajaca liczba wnioskdw o ustawienie stupkéw | probleméw  zwigzanych z  nielegalnym
czy uporzadkowanie danej ulicy. To nie oznacza, ze | parkowaniem na chodnikach i zielericach
trzeba wprowadzaé strefe na catym osiedlu. Trzeba | iz taka intencja zostaty przedstawione.
zrobi¢ ankiety wsréd mieszkancéw poszczegélnych
ulic, a to moze da¢ odpowiedz jakie jest zdanie | Objecie strefg catego osiedla nie jest
579 mieszkanicéow na ten temat. Na Ofbinie np. inaczej | jednoznaczne z wyznaczeniem ptatnych

parkuje sie na ulicy Gdanskiej, inaczej na Jaracza,
ainaczej na Prusa. To samo dotyczy pozostatych
osiedli. Na pewno jesli w poblizu danej ulicy
wybudowano nowy biurowiec, jest jakas duza
instytucja typu uczelnia wyzsza, to zapotrzebowanie
na pfatne miejsca wzrasta. Podajecie Panstwo
wspotczynniki zmotoryzowania, ale przeciez one nie sg
podane dla poszczegdlnych osiedli.

miejsc postojowych, a jedynie mozliwoscia
ich wyznaczenia, jesli takie bedg wnioski
uzytkownikéw i opinia samorzadu Osiedla.

Uwaga dotyczgca zrdznicowania natezenia
deficytu  miejsc  postojowych  zaréwno
wewnatrz osiedli, jak i pomiedzy nimi jest
stuszna, jednak przewidziana procedura
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odpowiada na ten problem.

Trzeba zapyta¢ mieszkancéw konkretnych ulic — na

Konsultacje dotyczace konkretnych ulic beda
odbywa¢ sie na etapie planowania

280 | moim osiedlu jestem w stanie wskazaé¢ kilka, na | wyznaczenia ptatnych miejsc postojowych,
ktorych parkowanie to koszmar. wraz z opiniowaniem przez wifasciwa Rade
Osiedla.
W obszarach o funkcji mieszkaniowej
Rada Osiedla Nadodrze (obecna) nie chce pfatnego NITE znaczer'ue ERILITET = op.m|a
. L .. | samorzadu osiedla. w sytuacjach
281 | parkowania. Ale ja i moi sasiedzi chcemy! Co w takiej . . . .
SEET? konfllktowylch zakres i tempo zmian mozna
dostosowa¢ w  drodze  dodatkowych
konsultacji dot. oczekiwan mieszkancow.
Miejsca postojowe w pasie drogowym,
zarowno odpfatne, jak i nie, s3 wytyczane
zgodnie z przepisami prawa. Proponowany
mechanizm konsultacyjny jest zwigzany
z propozycjg rozszerzenia strefy ptatnego
parkowania na obszar srédmiejski.
O ile w centrum miasta dominujgcy charakter
Miejsca parkingowe powinny by¢ wyznaczane zgodnie | ma parkowanie zwigzane z dojazdami do
z przepisami prawa, bez dodatkowych konsultacji | miejsc pracy, urzedéw, punktéw handlowych,
z mieszkaricami. Jestem za bezwzglednym | ustugowych itp., o tyle w strefie $rédmiejskiej
282 egzekwowaniem przepiséw dot. parkowania - | parkowanie zwigzane z funkcjg mieszkalng
zwifaszcza  powinno  to  dotyczy¢ tzw. drég | zabudowy, ma wieksze znaczenie.
wewnetrznych, na ktérych w praktyce nie obowigzujg | Mieszkaricy danego rejonu s3 tu takze
zadne przepisy, a wygrywa zwykte chamstwo i brak | ilosciowo najistotniejszg czescia
szacunku dla innych! uzytkownikéw i to przede wszystkim z myslg
o nich wprowadzana powinna by¢ odptatnosc
za parkowanie w pasie drogowym.
Podstawowym celem jest ograniczenie
problemu deficytu parkingowego oraz
powigzanych z nim negatywnych zjawisk, co
jest  korzystne z  punktu  widzenia
uzytkownikéw (oszczednos$¢ czasu i paliwa,
poprawa jakosci otoczenia).
Komentarz do pytania czwartego: Moja odpowiedz | Zgodnie z prawem, decyzje w zakresie
dotyczy sformutowania uzupetnionego o stowo | organizacji ruchu podejmuje Prezydent
"tylko", czyli: Wroctawia jako organ zarzadzajacy ruchem,
aw jego imieniu funkcje te wykonuje
Zdecydowanie ptatne miejsca postojowe w strefie | podlegty mu Woydziat Inzynierii Miejskiej
283 | powinny byé wyznaczane jedynie/tylko na wniosek | Urzedu Miejskiego Wroctawia (WIM), we

mieszkancow oraz opinii rady osiedla.

Niepotrzebne jest wywotywanie dyskusji i propozyciji
ze strony miasta. Jesli rada osiedla i mieszkarncy beda
tego chcieli, to zgtoszg sie do wtadz miasta. Kropka.

wspotpracy z Miejska
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Komisja

Decyzje te wptywajg na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, muszg by¢ podejmowane
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284

Z pewnoscig powinny byé konsultowane z radami
osiedla i mieszkaricami.

w oparciu o fachowg wiedze i doswiadczenie.
Wiaz3 sie takze z odpowiedzialnoscig prawna.

Prezydent Wroctawia, jako organ Gminy,
w sprawie o znaczeniu lokalnym moze
zwrdcic¢ sie do jednostki pomocniczej Gminy,
jaka jest Osiedle, z prosba o opinie, ktéra nie
ma i nie moze mie¢ charakteru wigzgcego.
Osiedle kieruje sie interesem mieszkarcow
danego rejonu, ktéry nie zawsze jest
w zgodzie z kryterium bezpieczenstwa, czy
tez interesem szerszej spotecznosci. Nie ma
tez zadnej gwarancji, ze decyzje samorzadu
Osiedla oparte s3 o wiedze fachowag -
inzynieryjng i urbanistyczng, w zakresie
ksztattowania uktadu komunikacyjnego.

Jesli odpfatnosé¢ za parkowanie w pasie
niebezposredniego wptywu na
bezpieczenstwo ruchu drogowego w danym
obszarze, WIM moze przyjag¢ praktyke
rozstrzygania tej kwestii w  oparciu
o stanowiska Osiedla i takie rozwigzanie
proponowane jest w ramach rozwoju strefy
pfatnego parkowania. Jednak w niektérych
sytuacjach, zwtaszcza dla ulic podstawowego
uktadu komunikacyjnego i w rejonach,
w ktérych parkowanie zwigzane jest gtéwnie
z duzymi generatorami (np. biurowce,
urzedy, osrodki zdrowia, obiekty handlowe,
obiekty zwigzane =z organizacja imprez
kulturalnych lub sportowych itp.), problem
deficytu miejsc postojowych moze miec
iczesto ma istotny wptyw na ogdlne
bezpieczenstwo ruchu. Scedowanie
kompetencji decyzyjnych na poziom Osiedla
nie jest w takiej sytuacji mozliwe.

Warto podkreslic, ze Prezydent Wroctawia
jako organ zarzadzajgcy ruchem ponosi takze
petng odpowiedzialno$¢ prawng za decyzje
w zakresie organizacji ruchu. Samorzad
Osiedla nie ma podmiotowosci prawne;j.

285

W  najbardziej newralgicznych  punktach  (np.
w miejscach  koriczenia  sie  obecnych  stref
i rozpoczynania potencjalnych nowych, jeszcze bez
ustawionych parkomatéw) urzednicy powinni miec
mozliwos¢ wyjscia z inicjatywa (zapytanie do RO,
konsultacje z RO), nie tylko w przypadku biurowcéw,
czy innych tego typu obiektéw, szczegdlnie, jesli
w tych miejscach jest rzeczywiscie b. duzy problem
z parkowaniem o0s6b przyjezdnych (parkowanie na
trawnikach, w naroznikach skrzyzowan, za blisko
przejs¢ dla pieszych, etc).

Sytuacje, w  ktérych  deficyt miejsc
postojowych wptywa na bezpieczenstwo
ruchu, decyzja musi w petni leze¢ po stronie
organu zarzadzajacego ruchem, co wynika
z przepisbw  ustawy Prawo o ruchu
drogowym i nie moze by¢ modyfikowane
przez uchwate Rady Miejskiej Wroctawia.

286

Jesli ptatne parkowanie nie obejmie terendw
nalezacych do osiedli/spotdzielni, to obawiam sie, ze

Podstawg funkcjonowania
parkowania  jest

stref pfatnego
ustawa o drogach
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wszystkie trzeba bedzie pozamyka¢ szlabanami, bo
zaczng tam parkowac ludzie uciekajacy przed
optatami. Zamkniecie szlabanami wszystkich wjazddéw
miedzy bloki specjalnie nie poprawi komfort
tazenia/jazdy rowerem po okolicy (Szczepin).

publicznych, w zwigzku z czym pfatne miejsca
postojowe moga by¢ wyznaczane wytgcznie
w pasie drogi publiczne;j.

Ochrona wnetrz podwdrzowych nalezacych

do Gminy jest przedmiotem osobnych
dziatan, podejmowanych rownolegle.
Te kwestie nie mogg by¢é rozwigzane
w uchwale dotyczacej strefy ptatnego

parkowania (z mocy ustawy, to narzedzie
dotyczy wytgcznie pasa drogowego).

Elementem zabezpieczajgcym mieszkancow
danego rejonu, przed negatywnymi skutkami
rozszerzenia strefy jest zasada
obowigzkowych konsultacji z samorzgdami
osiedla  (rozszerzenie strefy nie jest
rownoznaczne z Wyznaczaniem ptatnych
miejsc postojowych, a jedynie daje taka
mozliwos¢, jesli takie beda oczekiwania danej
spotecznosci  lokalnej). Jesli mieszkancy
danego obszaru beda przekonani, ze ptatne
parkowanie przyniesie wiecej problemdw niz
korzysci, przyjety sposéb postepowania
bedzie blokowaé¢ wyznaczenie ptatnych
miejsc  postojowych mimo formalnego
rozszerzenia granic strefy. Patrz tez
odpowiedz na uwagi 288—-289.

Wprowadzenie ptatnego parkowania na osiedlach

Wygradzanie wnetrz podwdérzowych i drég

znajdujgcych sie w poblizu centrum spowoduje | wewnetrznych przez spotdzielnie
287 | powygradzanie przez spotdzielnie, gdzie sie da | mieszkaniowe rozwija sie bardzo dynamicznie

zamknietych parkingdw dla mieszkancéw, kosztem np. | rowniez bez objecia danego obszaru

resztek terendw zielonych. odpfatnoscig za postdj na ulicach.

Na $rédmiejskich osiedlach problem jest znacznie | Rowniez obecnie poziom zajetosci miejsc

wiekszy. Pojazdy ktére nie znajdg miejsca | postojowych na ulicach wroctawskiego
288 | w wyznaczonych strefach znajdg sie na wnetrzach | obszaru $rédmiejskiego przekracza czesto

podwérkowych, ktére i tak juz s3 w fatalnym stanie
i bez zieleni.

100% (tj. zajmowane s3g zaréwno legalne, jak
i nielegalne miejsca postojowe), w zwigzku
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zczym presja na anektowanie przestrzeni
wnetrz podwdrzowych na cele postojowe jest
juz bardzo wysoka.

Wprowadzenie odptatnosci na ulicach
z jednej strony powoduje ucieczke czesci
uzytkownikow przed koniecznoscig
wnoszenia optaty — np. do wnetrz
podwérzowych. Z drugiej jednak powoduje,

Moim  zdaniem  zwiekszenie strefy pfatnego | ze kierowcy, ktérzy majg  wykupiony
parkowania doprowadzi do tego, ze parkingi | abonament lub s3 gotowi wnie$¢ opfate za
289 | osiedlowe, jak w strefach parkowania, zostang | postdj czasowy, moga zdecydowanie fatwiej
zapchane przyjezdnymi samochodami. Trzeba bedzie | znalezé miejsce postojowe na ulicy i nie
ustawiac szlabany. musza wjezdza¢ do podworzy.
Tym samym w zaleznosci od lokalnych
uwarunkowan, wprowadzenie odptatnosci
moze W roznicowany sposob wptyngé na
wnetrza podwodrzowe. Uwarunkowania te
najlepiej zna dana spotecznos¢ lokalna,
dlatego proponowana zmiana przewiduje
znaczacg role opinii danego samorzadu
Osiedla.
Systemem pfatnego parkowania musze by tez objete | Ptatnym parkowaniem zwigzanym
strefy mieszane parkingdw. Strefy mieszane to miejsca | z funkcjonowaniem strefy moga by¢ objete
postojowe bez mozliwosci fizycznego rozdzielenia | wylacznie miejsca wyznaczone w pasie
wtasnosci, gdzie czes$¢ parkingu nalezy do spétdzielni, | drogowym (patrz odpowiedz na uwage 286).
290 | a cze$¢ do miasta. Takie miejsca powinny by¢ w drodze
porozumienia ze spotdzielnig réwniez objete optata. | Miasto jest gotowe na dzierzawienie lub
Zapobiegnie to tworzeniu sie stref z miejscami uzyczanie terenéw poza pasem drogowym,
bezpfatnymi, a cztonkowie Spédeielni bede mieli a ktére moga byé Wykorzystane pod miejsca
wolne miejsca parkingowe. postojowe dla mieszkaricdw danego rejonu
(np. nie jest to sprzeczne z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego
Parkowanie dla oséb spoza osiedla (bo praca, bo | lub planowang inwestycjg). Podmiot biorgcy
fryzjer, bar, i sto innych powoddéw), a zajmujgcych | dany teren we wifadanie przejmuje
291 | miejsca parkingowe mieszkaricéw powinno by¢ w jaki$ | jednoczeénie odpowiedzialnos¢ za
sposob uregulowane (niektére osiedla majg zamykane | utrzymanie porzadku i bezpieczenstwo
bramy — wiekszos¢ niestety nie) lub wjazd za optata. uzytkownikow. Ustala  takie  zasady
dostepnosci terenu, w tym pod cele
parkingowe.
Mam szczerg nadzieje, ze ktos to przeczyta:
Powiekszenie strefy bedzie problematyczne dla
mieszkancow, ktérzy parkujga swoje samochody
gtébwnie w dziedzinicach i ogrodkach miedzy | Problem  parkowania we  wnetrzach
kamienicami — to tam skierujg sie w pierwszej | podwérzowych — patrz odpowiedZ na uwagi
kolejnosci kierowcy, ktérzy nie chcg pfaci¢ za | 288-291. Wyznaczanie ,autorytatywne”
292 | parkowanie. Réwnolegle z rozszerzeniem strefy | bedzie utrzymane w rejonach, w ktérych

powinno sie wprowadzi¢ lub utatwi¢ wprowadzenie
szlabandéw na podwoérka, ktére stuzg jako parking dla
konkretnej spotdzielni mieszkaniowe;j.

W przypadku innych ulic, tam gdzie parkowanie
odbywa sie wytgcznie na ulicy/chodniku strefa
powinna zostaé¢ powiekszona autorytatywnie. Wedtug

funkcja mieszkaniowa nie wystepuje lub ma
charakter marginalny w zakresie
generowania zjawiska deficytu postojowego.
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mnie powinno sie to odbyé ze szczegdlnym
uwzglednieniem najwiekszych generatoréw ruchu, to
znaczy niezaleznie od woli mieszkancow strefa
powinna zostaé wprowadzona blisko uczelni, galerii
handlowych itp.

Rozszerzenie strefy ptatnego parkowania powinno by¢
pofaczone z systematycznym rozwigzaniem kwestii
dostepnosci podwérek dla mieszkaricdw, ograniczenia
ich dostepnosci dla oséb z zewnatrz oraz z poprawa
ich stanu technicznego i przystosowaniem do
ewentualnego parkowania dla mieszkancéw. Bez

Patrz odpowiedZ na uwagi 288-291. Warto
doda¢ jednak, ze przy obowigzujacych
przepisach nie jest mozliwe, aby podwérka
zaspokoity parkingowe potrzeby wszystkich

293 | "uszczelenienia" podworek w Srédmiesdciu, | mieszkaricow przy danym podwérku. Tam,
w kwartatach  starych  kamienic, wprowadzenie | gdzie zostata strefa ptatnego parkowania
pfatnego parkowania spowoduje przeniesienie | wyznaczona potwierdza sie, ze to wiasnie
parkowania oséb przyjezdnych na podwdrka. | ulice uwalniajg sie dla mieszkancéw przy
Odpowiedni mechanizm mozna by sfinansowac | niewielkiej stosunkowo optacie (100 zt/rok).
z funduszy uzyskanych z rozszerzenia strefy ptatnego
parkowania.

Uwazam, ze w okolicach Rynku dojazd i parking
powinien by¢ dostepny wytacznie dla mieszkancow,
dostaw do sklepéw, oraz stuzb (wywdz smieci, policja,
straz miejska, itp.). Prosze zwrdci¢ uwage jak wyglada
teraz ulica Kotlarska — masa aut stoi na zakazie
parkowania co  utrudnia ruch i  stwarza

294 | T : ) .
niebezpieczenstwo dla przechodzacych tam pieszych
oraz rowerzystow. Wiem, bo mieszkam w centrum
i poruszam sie réowniez samochodem. Uwazam, ze na . . .

S . . Uwaga nie dotyczy przedmiotu konsultacji,
dzien dzisiejszy ilos¢ miejsc na parkingach w okolicy — , ) ..
. s ktérym  jest rozwdj strefy pfatnego
na przyktad: Galeria Dominikariska, NFM, Renoma, . e .
parkowania na obszarze srédmiejskim, tj.
plac Nowy Targ. . .
- - - poza centrum miasta. W uwagach postuluje
Moim zdaniem caty obszar pomiedzy Podwalem do | . . o
. : . o ) sie zmiane organizacji ruchu poprzez
mostu Pomorskiego i brzegiem Odry, czyli sciste City . . .
. . : . ; wprowadzenie zakazu ruchu z wyjatkami
powinno by¢ objete catkowitym zakazem wijazdu . . .
. . . s (rozwigzanie znane np. z ul. Szewskiej).
i parkowania samochodéw, (z wyjatkiem dostawczych . .
: . Podobne zmiany stopniowo s3 wprowadzane,
— te tylko w wyznaczonych godzinach nocnych i stuzb). | . . . . . .
. . ) jednak nie na wniosek indywidualny. Wynika
Obszar City-b ul. Drobnera , Mieszczanska, Podwale, , . .
. ) ) . ] to z prowadzonych zadan inwestycyjnych.
Pitsudskiego, Putaskiego i do brzegéow rzek Ofawa . . , - o .
. . . L , . . Moze tez byé wynikiem realizacji wniosku
i Odra. To co jest w obrebie, a nie jest $cistym City — .
. . . . . samorzadu osiedla.

295 | miejsca parkowania wytgcznie dla mieszkarncéw, na
abonament, pozostali na czasowo na ptatnych
parkingach. Ulica Kazimierza Wielkiego musi przestac
by¢ obwodnicg, postuluje tam ruch tylko dla
komunikacji miejskiej i stuzb, a samochody dostawcze
na przyktad do nosnosci 1-tony, tylko w wyznaczonych
godzinach. Co za wstyd, gdy musze przyjezdnym
ttumaczy¢ dlaczego w Scistym centrum s3g ludzie,
ktérzy swoje samochody parkujg na chodnikach!

Skala niewfasciwego parkowania, w tym
dewastujacego otoczenie, rosnie w postepie
Mysle, ze duzo zalezy od samych umiejetnosci | geometrycznym, wraz z wyczerpaniem sie
parkowania, ktéra wsréd mieszkaricdw naszego miasta | wiasciwych miejsc postojowych. Regulujac

296 | jest na katastrofalnym poziomie. Moze warto | ich dostepnosé, zmniejsza sie liczbe

zainwestowacd w jakies akcje spoteczne | zachowan  niezgodnych z  przepisami.

uswiadamiajace mieszkancow, jak nalezy parkowac.

Edukacja, jako samodzielne narzedzie, na
pewno nie bedzie efektywna. Musi wigzaé sie
ze zwiekszeniem egzekucji prawa lub
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mozliwosci
Z przepisami.

parkowania zgodnego

Mam 1 auto i mieszkam na Srédmiesciu, Mieszkaricy
Srédmiescia powinni miec pierwszenstwo
w parkowaniu na swojej ulicy, podwodrku itp. czesto
jezdze tez rowerem i poruszam sie duzo jako pieszy.
Kazdy uczestnik ruchu powinien mie¢ swoje prawa.
Nie lubie negowania i wytykania palcem btedéw tylko

Rozwdj strefy ptatnego parkowania nie jest
proba  dyskryminacji  kierowcéw, lecz
uzyskania réwnowagi pomiedzy podrézami

297 | jednej grupy. Piesi robig gtupie rzeczy, rowerzysci tez, | samochodowymi a pozostatymi sposobami
nawet czesto parkuja w dziwnych miejscach rowery | poruszania sie po miescie, co jest korzystne
ito nie jest pietnowane, tylko sie moéwi, ze brak | dla  wszystkich  uzytkownikéw.  Patrz
stojakdw na rowery, owszem, a moze dla aut tez | odpowiedZ na uwage 214.
powinny powsta¢ parkingi, skoro powstaje nowy
budynek? Nie raz zdarzyto mi sie, ze prawie potracit
mnie rowerzysta!

Brak wyjasnienia celu wprowadzenia takiego
rozwigzania. Podobny mechanizm, bedzie
dotyczyt parkingdw Park&Ride. Osoba, ktdra
wykupita  bilet  okresowy  komunikacji
Moim pomystem jest t3czenie abonamentéw m|erk|eJ., bedzie mogf'a korzys'tac Z nlc'h
298 parkingowych z ulgami na bilety okresowe MPK. bezpfatnie. Promowanie przesiadania sie
zsamochodu do komunikacji zbiorowej
powinno dotyczy¢ obszaréw na zewnatrz
Srédmiescia — zwtaszcza okolic  petli
tramwajowych i przystankéw kolejowych
blisko granic miasta.
Ponadto mysle, ze najlepszym sposobem na
roztadowanie centrum miasta z ruchu
samochodowego jest powiekszanie sieci parkingéw

299 | park&ride przy petlach tramwajowych, weztach
przesiadkowych. Sam chetnie bym korzystat z tego
rozwigzania, ale najczesciej nie moge na tych
parkingach znalez¢ wolnego miejsca postojowego. Miasto obecnie projektuje sie¢ parkingow
W zamian za powiekszenie strefy nalezy na ich | Park&Ride. Temat nie jest objety zakresem
obrzezach zorganizowaé¢ parkingi park & ride, | niniejszych konsultacji.
bezptatne, wielopoziomowe, ktére  umozliwig
pozostawienie pojazdu w bezpiecznym miejscu

300 | . . ‘s oo .

i kontynuowanie podrézy komunikacja miejskg lub
rowerem miejskim. Obecnie takich parkingéw brakuje
we Wroctawiu, co powoduje, ze kierowcy "podrzucajg"
swoje pojazdy na podwdrka budynkéw w sréodmiesciu.
Strefy parkowania powinny ogranicza¢ dzienny wjazd
samochoddw spoza miasta. Miasto powinno
jednoczesnie oferowac parkingi P+R w poblizu weztéow

301 | komunikacyjnych, takie parkingi powinny tez powstaé | Patrz odpowiedzi na uwagi 299-300.
poza granicami Wroctawia. Mozliwos¢ optaty za
parkowanie kartg ptatnicza. Mozliwos¢ zdalnego
przedtuzania ptatnosci za parkowanie.

Uwaga niezwigzana bezposrednio
z przedmiotem niniejszych konsultacji.
Zamiana w S$cistym centrum miasta co czwartego | Stosowne zapisy realizujace te zasade

302 | miejsca postojowego w klombik z drzewem. Zmniejszy | znajdujg sie w uchwalanych miejscowych

to ilos¢ aut i poprawi stan powietrza. planach zagospodarowania przestrzennego
i Wroctawskich standardach ksztattowania
przestrzeni miejskich przyjaznych pieszym.

303 | Przede wszystkim nalezy REGULARNIE malowa¢ linie | Harmonogram  odnawiania  oznakowania
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na ulicach, ew. chodnikach by sygnalizowac
kierowcom, w jaki sposdb nalezy w danym miejscu
parkowac!

poziomego zalezy od Srodkow
przeznaczanych na cele utrzymaniowe
w budzecie miasta. Niemniej, czytelnosé
oznakowania jedynie czesciowo wptywa na
dewastacje przestrzeni miejskich zwigzang
z nieprawidtowym parkowaniem. Kierowcy

stosujg sie do zasad do momentu petnego

wykorzystania  dostepnych  miejsc.  Po
przekroczeniu tego progu, zadne
oznakowanie nie jest przestrzegane-

niezaleznie od stopnia czytelnosci.

. . o Uwaga niezwigzana bezposrednio
Rozwigzanie  problemu pojazdéw  dostawczych . . "
. . . . . . z przedmiotem niniejszych konsultacji.
parkujacych gdzie popadnie, np. przewidzenie dla nich . .
. . . . .| Problem wymaga z jednej strony
304 | miejsc postojowych, na ktérych przez kilka godzin s N .
L . . P odpowiedniej organizacji ruchu, z drugiej
dziennie nie mozna by byto parkowaé innym . . " L .
. szybkiej i skutecznej reakcji wtasciwych stuzb
pojazdom.
porzgdkowych.
305 Szybka kolej miejska bytaby najlepsza. Sktonitaby ludzi | Uwaga niezwigzana bezposrednio
do zestawienia aut w domu. z przedmiotem niniejszych konsultacji.
Uwaga niezwigzana bezposrednio
Moze urzednicy zdecydujg sie na rezygnacje ze | z przedmiotem niniejszych konsultacji. Urzad
306 | stuzbowych samochoddw i przesigdg na komunikacje | Miejski od wielu lat ogranicza podréze
miejska lub rowery? Tez bytyby spore oszczednosci. stuzbowe samochodem na rzecz transportu
publicznego, a takze rowerdw stuzbowych.
Przy obecnej dostepnosci samochoddw,
dziatanie podazowe (tj. dostosowywanie
dziatan do popytu) jest pozbawione sensu.
Popyt na miejsca postojowe, w warunkach
zabudowy s$réodmiejskiej, zawsze bedzie
) o ) przewyzszat podaz.
W centrum miasta brakuje miejsc parkingowych nawet
307 ptatnyc!’m, powinien tfyc oboyvlaze.k dia 'nO\{vo Jedynym sposobem na zaspokojenie potrzeb
powstajacych  budynkéw  posiadania  parkingéw . L , .
. transportowych mieszkancéw  Srednich
podziemnych. S . . .
i duzych miast jest rozwdj alternatyw
transportowych.
Uwaga niezwigzana bezposrednio
z przedmiotem niniejszych konsultacji. Patrz
tez odpowiedZ na uwage 238.
Stupki blokujace we Wroctawiu stawiane sg
w miejscach, w ktérych wystepuje
notoryczne zastawianie ciggéw pieszych
przez niewfasciwe parkowanie. Zwiekszaja
Nalezy usungé stupki, ktére blokuja  przejazd | one dostepnos¢ danej przestrzeni, a nie na
pojazdom (gdy auto sie zepsuje, karetki, straz pozarna, | odwrot.
czesto nie ma gdzie zjecha¢ na pobocze, gdy jedzie
pojazd uprzywilejowany). Stupki sg niebezpieczne dla | Stojaki rowerowe lokalizowane sg na wniosek
308 | rowerzystow,  niewidomych.  Usuna¢  miejsca | uzytkownikéw, po przeprowadzeniu analizy

postojowe dla rowerdw z jezdni, gdzie blokujg miejsca
postojowe dla aut i przenies¢ je na chodniki lub
skwery. Zmniejszy¢é strefy pfatnego parkowania
i ograniczyc¢ optaty.

danego miejsca. Najczesciej stawiane s3
w obszarze chodnika, stosunkowo rzadko na
jezdni. Rower jako s$rodek transportu
wykorzystuje przestrzen miejskg
zdecydowanie bardziej efektywnie — dotyczy
to takze przestrzeni parkingowej. Na jednym
miejscu  postojowym dla  samochodu
mieszczg sie zwykle 4 stojaki rowerowe
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(8 rowerdéw).

Rezygnacja z poboru opfat postojowych
jedynie  zwiekszy = negatywne  zjawiska
zwigzane z nadmierng iloscia samochodéw
w miescie.

Parkometry powinny by$ wyposazone w funkcje

Rozwigzanie wejdzie w Zycie wraz z nowg

309 L. umowa operatorska (najprawdopodobniej
pfatnosci karta. w drugiej potowie 2018 r.).
Generalnie, wg mojej opinii miasto powinno bardziej
konsekwentnie wspiera¢ komunikacje publiczng, np
wyznaczy¢ bus pasy wszedzie, gdzie jest to mozliwe,
gdzie np. jezdnie s3 dwupasmowe. Auta sie zakorkujg
zupetnie, az w koncu mieszkancy beda zmuszeni . . .
przesigs¢ sie na komunikacje miejska i jazda autem do Rozwoj strefy ptatnego paTrkowanla . zgodn.le
310 | centrum bedzie 'nieoptfacalna’. Nalezy doprowadzi¢ do z ustawa o drogach publlczn'ych"— Je.St tasze
" A s , | forma preferowania komunikacji zbiorowe;j.
sytuacji, w ktérej z auta w miescie bedg korzystac . . .
. . . . Patrz tez odpowiedz na uwagi 231-233.
wytacznie osoby utrzymujace sie z przewozu i dostaw,
a osoby dojezdzajgce do pracy zmusi¢ do korzystania
z transportu publicznego. Auto niech stuzy jedynie do
okazjonalnego wyjazdu na zakupy raz na dwa tygodnie
i do wycieczek za miasto.
Wskazane rozwigzanie prowadzitoby do
nierownej sytuacji, gdzie czes¢ mieszkancow
w ramach abonamentu za jedng podstrefe
mogtoby korzysta¢é z miejsc postojowych
Jesli powstang podstrefy to mieszkaniec, ktéry mieszka | w dwdch strefach. Problem ten mozna
w poblizu granicy podstref jest na gorszej pozycji, gdyz | znaczagco ograniczy¢ poprzez odpowiedni
majac roczny abonament nie bedzie moégt zaparkowac | podziat na podstrefy (prowadzenie ich wzdtuz
np. po drugiej stronie budynku, gdyz ulica bedzie juz | barier przestrzennych). Wskazane zjawisko
w innej podstrefie. Powinna by¢ mozliwos¢ przypisania | rzeczywiscie ma miejsce, ale bardziej
abonamentu do 2 podstref w takich przypadkach. wiasciwym rozwigzaniem jest pozostawienie
mieszkaicom  ulic  granicznych  miedzy
317 | Dodatkowo problem powinien zosta¢ rozwiazany podstref?mi moiliwo'é,ci wyboru, w ktorej
u zrodta. Dlaczego obcigzani majg by¢ mieszkancy, | podstrefie chcg zakupi¢ abonament. Ta forma
anie prywatny komercyjny podmiot, ktéry tak na | preferencii jest bardziej sprawiedliwa i bedzie
prawde jest problemem. Problem w moim rejonie jest | podlegata dalszym analizom.
SkyTower. Po przebudowanie czesci parkingowej
SkyTower na kolejne biura praktycznie zniknety wolne | Zrédtem drugiego ze wskazanych probleméw
miejsca parkingowe w okolicy. To on generuje ruch | jest generalnie nadmierna ilos¢ samochodéow
samochodowy w okolicy. Moze niech SkyTower | zwigzana z ich dostepnoscia. Oczywiscie duze
wydtuzy czas bezptatnego parkowania? obiekty — np. biurowce - wzmacniaja
zjawisko deficytu, ktéry jednak i tak
wystepuje na kazdym osiedlu miejskim
o zabudowie wielorodzinnej — patrz tez
odpowied? na uwage 238.
Na kazde mieszkanie powinna przypada¢ karta
parkingowa umozliwiajgca zaparkowanie jednego
samochodu bez optat. Kazdy powinien mdc . . .

. . . - Zasada jednego miejsca postojowego na
zaparkowa¢ pod swoim domem. Kolejne miejsca . . s .
Moina by e el SR rmeszkame — patrz 'odeW|edz na uwag|'1.33

312 i 238. Wymagania dotyczace miejsc

roczny/miesieczny itp. To btad ze budowane sg nowe
bloki na istniejgcych juz osiedlach, a nikt nie wymaga
od dewelopera by zapewnit nowe miejsca parkingowe.
Podobnie rozbudowuje sie np. Dolnoslgskie Centrum
Onkologii (wybudowano dwupietrowy budynek

postojowych dla nowych budynkéw — patrz
odpowiedz na uwage 240.
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"Centrum leczenia Chordéb Piersi" nie tworzac przy tym
ani jednego dodatkowego miejsca parkingowego dla
pacjentéow (chorych przeciez onkologicznie) gdy
pacjenci szpitala juz teraz parkujg na parkingach wokét
pobliskich blokéw, na chodnikach, a nawet na
trawnikach. W godzinach popotudniowych kiedy
przychodnie s3 zamykane, a wiekszo$¢ personelu
konczy prace nagle parkingi pustoszeja mimo, ze
z pracy wracajg okoliczni mieszkancy.

313

Na pewno nalezy braé pod uwage potrzeby
mieszkancow, ale brak swiadomosci ludzi odnosnie
zasad organizacji ruchu w miescie bedzie blokowat
postep. Z drugiej strony najpierw nalezatoby sie
pochyli¢ nad kompleksowg poprawg komunikac;ji
zbiorowej, a dopiero potem zabieraé¢ sie za
parkowanie. Niestety dtugoletni brak inwestyc;ji
w komunikacje miejskg sprawit, ze ludzie postrzegajg
ja jako uciazliwg i niewygodna (bo taka jest).

Wytyczanie miejsc postojowych jest czescig
organizacji ruchu i zawsze wykonywane jest
przez wilasciwe stuzby zgodnie z wymogami
prawa — patrz odpowiedZ na uwagi 283-284.
Powigzanie konkurencyjnosci komunikacji
zbiorowej z rozwojem strefy pfatnego
parkowania — patrz odpowiedZ na uwagi
231-233.
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5] SPOTKANIA KONSULTACYJNE

Ponizej przedstawione sg zebrane zbiorczo uwagi, opinie i propozycje, ktore przekazano w trakcie
siedmiu spotkan konsultacyjnych, a takze zanonimizowany list protestacyjny przekazany przez
Rade Osiedla Szczepin do Prezydenta Wroctawia podpisany przez 52 osoby niezgadzajace sie
z planami rozszerzenia strefy ptatnego parkowania, przekazany w $lad za spotkaniem na
Szczepinie. Zatgczono roéwniez komentarz w formie czterech zdje¢ dostarczonych przez
mieszkanca podczas pierwszego spotkania, przedstawiajacych przyktady nieuporzagdkowanego
parkowania. Opinie powtarzajgce sie nie byty powielane. Podczas wszystkich spotkan przewazaty
pytania dotyczace propozycji rozszerzenia strefy, niz propozycje do zmian. Wiekszos¢ osdb
odnosita sie do konkretnej sytuacji swojego miejsca zamieszkania i opowiadata sie w wyrazny
sposéb za wyznaczeniem miejsc pfatny lub nie na konkretnej ulicy, a nie co do samego
rozszerzenia strefy. Wiekszos¢ zgadzata sie, ze rozszerzenie strefy, a wiec umozliwienie jedynie
wyznaczania miejsc po konsultacji z mieszkaricami i opiniowaniu rad osiedli, jest zasadne.
Wszystkie kwestie poruszane podczas spotkan pojawity sie takze w ankiecie, dlatego tabela
zamieszczona powyzej stanowi odpowiedz réwniez na uwagi zapisane ponizej.

‘ Lp. Uwaga ‘ Odpowiedz
Strefg ptatnego parkowania powinny by¢ objete | Osiedla Tarnogaj i Gaj s osiedlami o wyraznej
1 rowniez osiedla oddalone od centrum, poniewaz | przewadze funkcji mieszkaniowej i znajdujg sie zbyt
kierowcy przeniosg sie z ptatnych stref na dalsze, | daleko od centrum, aby zaliczy¢ je do strefy
bezptatne — np. z osiedla Huby na Tarnogaj i Gaj. Srédmiejskiej.
Ulice Gliniana, Hubska, Sernicka, Nyska i Paczkowska | Czesciowo uwzgledniono. Po korekcie przesunieto
) obecnie  zajmowane s3 przez przyjezdnych | wschodnig granice strefy z ulicy Hubskiej na ulice
kierowcéw, dlatego powinny zosta¢ objete strefg | Paczkowska. Przy ul. Nyskiej i Sernickiej zas wystepuje
pfatnego parkowania w pierwszej kolejnosci. wyrazng przewaga funkcji mieszkaniowe;j.
Wzmocniona  wspodtpraca  z  Radami  Osiedli
przewidziana jest na etapie pojawienia sie inicjatyw
dotyczacych faktycznego wprowadzenia odptatnosci
Wytyczanie obszaréw objetych strefg ptatnego na danej ulicy lub W (':lanym' obszarz.e. R’ady zost'ana
: . . . | wiaczone do opiniowania projektéw  zmiany
3 parkowania powinno by¢ konsultowane z Radami o . s .
Osiedla organizacji ruchu. Na tym etapie mozliwe jest
’ zebranie danych dotyczacych konkretnego miejsca
oraz przeprowadzenie szczegdtowej analizy. Samo
rozszerzenie granic strefy nie przesadza
o wprowadzeniu odptatnosci, jego terminie i zakresie.
Oplnlowanle'z .Rady (?S|edla na te'mat wytyczamaj Jesli dany samorzad osiedlowy dla zajecia stanowiska
pfatnych miejsc parkingowych powinno poprzedzaé . -
. . . S bedzie wymagat szczegétowych danych dotyczacych
dostarczenie niezbednych informacji umozliwiajgcych . o
4 . . o g L ., | konkretnej lokalizacji, zostang mu one przekazane
wydanie takiej opinii — ilos¢ mieszkancow, ilosc¢ . . s o L
. L . w takim zakresie, w jakim Urzad Miejski bedzie nimi
parkujacych samochodéw, ilos¢ planowanych miejsc X . . ,
. . . dysponowac lub bedzie w stanie je pozyskac.
postojowych po uporzadkowaniu parkowania.
Uwaga, ze przez przyjezdnych kierowcéw, w tym | Z tego powodu system abonamentowy preferuje
5 gtéwnie studentéw nie ma rotacji — nie uzywajg | mieszkarncow i sktania przyjezdnych — zwtaszcza tych
samochoddéw na co dzien i jedynie zajmujg miejsca | nie zameldowanych stale lub czasowo we Wroctawiu,
parkingowe. do wyboru innych niz samochdd srodkéw transportu.
6 Obawa, ze z ulic objetych strefg ptatnego parkowania | Ten problem moze stanowi¢ istotng bariere
kierowcy przeniosa sie masowo na podwodrka. | wfaktycznym rozwoju strefy ptatnego parkowania
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Podwérka gminne powinny by¢ chronione przed
kierowcami, ktérzy nie sg ich mieszkaricami.

wedtug proponowanych zasad. Jesli mieszkancy danej
okolicy bedg przeciwni wprowadzaniu odptatnosci
zpowodu obaw przed dewastacja wnetrz
podwérzowych, zmiany nie beda wdrazane ze
wzgledu na negatywne opinie samorzadow
osiedlowych. Problem nie jest mozliwy do
rozwigzania na poziomie uchwaty dotyczacej strefy
pfatnego parkowania — zgodnie z ustawg mozna nig
regulowa¢ wylacznie parkowanie na drogach
publicznych. Ponadto kazde podwdrze ma swojg
specyfike zwigzang ze strukturg wiasnosci i podziatem
administracyjnym. Dlatego, jesli bedzie dochodzi¢ do
typu sytuacji, przewiduje sie stworzenie osobnego
dziatania/projektu pozwalajgcego na opracowywanie
indywidualnych rozwigzan.

Nalezy wprowadzi¢ mozliwos¢ darmowej ,dzierzawy”
podwérek, poniewaz w ten sposdb bedzie mozna

Taka mozliwos¢ obecnie istnieje. Barierg dla
korzystania z niej jest przejecie przez dany podmiot

7 wprowadzi¢  zabezpieczenia przed kierowcami | odpowiedzialnosci za uzyczany lub dzierzawiony
chcacymi unikng¢ optaty za parkowanie. Pojawita sie | tereny i np. biezace utrzymanie, czy ubezpieczenie.
watpliwosé, czy mozna wprowadzi¢ tego typu | Przejecie prawa do wytgcznego uzytkowania wigze sie
rozwigzanie. z obowigzkami i kosztami.

8 Nalezy stworzy¢é garaze oraz parkingi na osiedlu | Patrz np. odpowiedZ na przestang w ankiecie uwage
Nadodrze oraz Otbin. 25, s. 30-31.

Po wprowadzeniu ograniczen parkowania na Tego typu kwestie powinny by¢ rozstrzygane
podwérkach gminnych dla kierowcdéw przyjezdnych, | . . . . .

9 osoba posiadajgca samochdéd stuzbowy powinna byé indywidualnie, L{wzgledmajac'uw.arunkowanla daheg'o

upowazniona do parkowania na podwodrku zgodnie wnetrza podworzowe'go. Nie jest to zagadme'me
. . . . ) dotyczace bezposrednio strefy ptatnego parkowania

z tymi samymi zasadami co mieszkancy.

Nalezy wprowadzi¢ wspétprace z uczelniami na rzecz | Postulat stuszny, zostanie przekazany do Biura

10 | promocji form transportu alternatywnych dla | Wspétpracy z  Uczelniami  Wyzszymi  Urzedu
samochoddéw wsrdd studentéw. Miejskiego Wroctawia.

Fragment Przedmiescia Otawskiego objety propozycja
w catosci znajduje sie w strefie bardzo dogodnego
Wprowadzenie strefy pfatnego parkowania na | dostepu do komunikacji zbiorowej (do 300 m do

11 | Przedmiesciu Otawskim proponowane jest w sytuacji | najblizszego przystanku). Wyjatkiem jest ulica Na

pogorszenia dostepnosci komunikacji zbiorowe;j. Grobli, ktéra praktycznie nie ma zabudowy
mieszkaniowe]. Jej wigczenie do propozycji wynika
z rozwoju kampusu Politechniki Wroctawskiej.
System  komunikacji miejskiej jest rozwijany,
a przyjete zatozenia rozwoju strefy ptatnego
parkowania (wzmocnienie procedur konsultacyjnych)
sprawia, ze zachowana zostanie korelacja pomiedzy

Proces wprowadzania ograniczenn dla samochoddéw | tymi procesami. W obszarach, ktére nie maja

powinien odbywac sie réwnoczesnie z rozwojem | dogodnego dostepu do komunikacji miejskiej, nie
12 transportu zbiorowego, poniewaz mieszkancy bez | bedzie mozliwe uzyskanie pozytywnej opinii
niezawodnej komunikacji skazani s3 na uzywanie | samorzadu Osiedla dla wyznaczania pfatnych miejsc
samochododw. Ulepszona powinna zostac¢ | postojowych. Warto mie¢ na uwadze, ze to
czestotliwosc oraz jakos¢ potgczen. nadmierna liczba samochodéw w miescie jest jednym
z gtownych czynnikdéw wptywajacych na obnizenie
jakosci komunikacji zbiorowej, dlatego procesy te
musza nastepowac réwnolegle. Patrz tez odpowiedz
na przestang w ankiecie uwage 233.

Na nowo budowanych osiedlach powstajg parkingi ROZWC?J strefy pfétnego park'owan'la ? pevynqsua

13 | podziemne, ale sa nieuzywane i stoja puste ze wplynie pozytywnie na ograniczenie tego zjawiska

wzgledu na wysokie opfaty.

w obszarze $rdodmiejskim. Konieczno$¢ ponoszenia
optaty na drodze publicznej bedzie przestanky dla
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wykupu wtasnego miejsca postojowego.

Miasto nie ma mozliwosci narzucenia deweloperom
obowigzku sprzedazy lub udostepniania za darmo
miejsc  postojowych, zas nabywcom mieszkan,
wykupienia miejsca postojowego. Osoby, ktére
swiadomie rezygnujg z posiadania samochodu bytyby
w takim wypadku poszkodowane.

Zapewnienie miejsca postojowego dla pojazdu jest
obowigzkiem jego posiadacza, a nie wiladz
publicznych. W poréwnaniu do osiedli peryferyjnych
strefa  Srédmiejska jest zdecydowanie lepiej
obstugiwana transportem zbiorowym. Ich mieszkarncy
takze majg lepszy dostep do innych alternatyw (np.

Mieszkanicy dzielnic objetych strefg pfatnego | stacje roweru miejskiego, miejska wypozyczalnia
14 parkowania o zabudowie zwartej (kamienice) nie | samochoddéw elektrycznych). Kazda lokalizacja ma
powinni ponosi¢ optat, poniewaz w tego typu | swoja specyfike, niewatpliwie jednak bardzo
obszarach nie ma parkingéw podziemnych. korzystna dostepnos¢ transportowa jest cecha
pozytywng obszaru S$rédmiejskiego z zabudowa
kamienicowg, ktéra niweluje ograniczenia zwigzane
z parkingami podziemnymi. Trudno uznaé
mieszkancéw  funkcjonalnego  $Srédmiescia  za
dyskryminowanych pod wzgledem obstugi
transportowej wzgledem innych rejonéw miasta.
Jest to postulat nierealny do realizacji w przestrzeni
. . ... | miejskiej i niezgodny z prawem. Zapewnienie miejsca
Propozycja wprowadzenia uchwaty zapewniajacej . . . . .
15 . . - . postojowego jest obowigzkiem posiadacza pojazdu —
kazdemu kierowcy miejsce parkingowe. - .
patrz np. odpowiedZ na uwage przestang w ankiecie
216.
Postulat  jest stuszny. M.in. w  ramach
tzw. Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Nalezy prowadzi¢ wspdtprace z gminami osciennymi | (narzedzie stuzgce wydatkowaniu $rodkéw  Unii
majacg na celu wypracowanie wspdlnych rozwigzan | Europejskiej na rozwdj regionalny) przewidziane jest
16 | zachecajacych do alternatywnych dla samochodu | wsparcie dla budowy parkingdw P&R. Wraz
form transportu (np. rozwdj parkingdw P&R, lepsze | z planowanym na najblizej lata dalszym rozwojem
pofaczenia kolejowe). kolei aglomeracyjnej, liczba inicjatyw z nig zwigzanych
bedzie rosta. Nie s3 to jednak zagadnienia
bezposrednio zwigzane z tematem konsultacji.
Garaze wynajmowane lub  dzierzawione na | Nie s3 to zagadnienia bezposrednio zwigzane
17 | podworkach czesto wykorzystywane s3 w innych | ztematem konsultacji. Miasto nie ma narzedzi
celach niz parkowanie samochodu. prawnych do regulacji tego problemu.
Wzmocnienie zasady konsultacji i wspdtpracy
Obawa, ze pomimo konsultacji spotecznych na temat 2 mieszkaﬁcami Jest jedn? £ fund.amentalnych zasad
. . . konsultowanej propozycji rozwoju strefy ptatnego
18 | rozwoju strefy ptatnego parkowania, decyzje beda . . . TR L
zapadac bez uwzgledniania gtosu mieszkancow. park9wan|a. Nle'rlespektowahle, oLl mleszkancfow
bedzie prowadzi¢ do konfliktéw spotecznych, jest
sprzeczne z interesem wtadz samorzagdowych.
Przygotowujgc propozycje, pordwnywano zasady
funkcjonowania i wielko$¢ stref w innych miastach
(Warszawa, Krakéw, tddz, Gdansk, Szczecin). W wielu
W dziataniach nalezy uwzgledni¢ doswiadczenia aspgktach sa' one podobne', choc kazde f“'asw m.a
19 swojg specyfike. Przedstawiona propozycja rozwoju

i sposoby rozwigzywania problemdéw innych miast.

strefy jest z pewnoscia jedng z najbardziej
korzystnych dla mieszkancow, zwtaszcza w aspekcie
silnej pozycji przy wnioskowaniu i opiniowaniu oraz
dysponowaniu zyskami. Rowniez optaty
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abonamentowe dla mieszkaincéw nie nalezg do
wysokich. Nalezy podkreslic, ze pod wieloma
wzgledami kontynuujemy rozwigzania, ktére od wielu
lat sg stosowane z powodzeniem w strefie pfatnego
parkowania (C) w jej dotychczasowych granicach.

Ze wzgledu na inne otoczenie prawne, poréwnania
z miastami w innych krajach moga by¢ dokonywane
w bardzo ograniczonym zakresie.

Informacja o prowadzonych konsultacjach nie byta
wystarczajgca. Propozycja uchwaty wprowadzajacej

Uchwata taka bez posiadania odpowiednich narzedzi
egzekucyjnych  bytaby bezzasadna. Informacja

20 . . . , L o konsultacjach rozpowszechniania jest mozliwie
obowigzek wieszania plakatéw na kazdej klatce , . . . . .
. . szeroko srodkami dostepnymi i bazujgcymi na dobrej
schodowej we Wroctawiu. . . .
woli, a nie przymusie prawnym.
—
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Pedpls: Makjorzata Ramaza

My nizej podpisani wyrazamy swéj sprzeciw wobec planu wladz miasta
rozszerzenia stref planego parkowania, ktory objalby swym zasiggiem réwniez
nasze osiedle,

W przekonaniu mieszkaficow ma to na celu wylacznie drenaz naszych kieszeni
i nie preyezyni sig w zaden sposob do poprawy warunkdw parkowania.
Domagamy sie odstapienia od tego pomystu.

[ Do wiadomosci:
Prezydent Wroclawia
Sukiennice 9
50-107 Wroclaw

Szczegdtowa odpowied? dotyczaca Szczepina zamieszczona zostata
w tabeli (szczegdlnie uwagi 53—61) oraz na's. 105-106.
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6| PODSUMOWANIE

Dotychczasowy obszar strefy i zmiana uwarunkowan

Strefa ptatnego parkowania we Wroctawiu funkcjonuje w obecnych granicach od 2003 r. Oznacza to, ze
wszystkie nowe ptatne miejsca postojowe byly wyznaczane w obszarze, ktéry kilkanascie lat temu spetniat
podstawowa przestanke ustawowa ustanowienia® strefy, jakg jest zjawisko znaczacego deficytu miejsc
postojowych. Strefa ptatnego parkowania obejmuje przede wszystkim centrum Wroctawia (A i B) i tylko
w niewielkim stopniu strefe srédmiejskg (C). Wyjatkiem jest jej pdétnocno-wschodnia cze$é, gdzie ze
wzgledu na obecnos¢ kampuséw Politechniki Wroctawskiej, Uniwersytetu Wroctawskiego oraz
(6wczesnej) Akademii Rolniczej we Wroctawiu, a takze Hali Stulecia i ZOO, juz w 2003 r. caty obszar
Srédmiejski zostat objety granicami strefy.

Liczba wyznaczonych ptatnych miejsc postojowych w ramach strefy od tamtego czasu ulegata wahaniom
w poszczegélnych latach, co bylo przede wszystkim wynikiem zmian przepisach krajowych
(w szczegdlnosci w zakresie oznakowywania tych miejsc). Generalnie, na przestrzeni kilkunastu lat liczba
ta wzrosta o niespetna 15% (z 3394 do 3844).

W tym samym czasie liczba samochodéw osobowych zarejestrowanych we Wroctawiu wzrosta o ponad
80%. Wskaznik motoryzacji wzrdst z poziomu 349 w roku 2003 do 632 samochodéw na 1000 mieszkaricow
w roku 2016 i stale rosnie (od 2015 roku mamy do czynienia we Wroctawiu z sytuacjg, gdy liczba
zarejestrowanych samochoddw osobowych przekracza liczbe wydanych praw jazdy kategorii B,
uprawniajgcych do ich prowadzenia). Pozwala to sformutowad teze, ze w miescie wszystkie osiedla
cechujace sie co najmniej zabudowg Srednio intensywng (inng niz jednorodzinna), spetniajg przytoczong
wyzej podstawowq przestanke ustawowg wprowadzenia strefy ptatnego parkowania.

Kierunek rozwoju — strefa srodmiejska

Nie oznacza to jednak, ze tak szeroko wyznaczona strefa funkcjonowataby efektywnie. Ustawa wskazuje,
ze celem wprowadzenia strefy ptatnego parkowania jest zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdéw, co
w przypadku osiedli typowo mieszkaniowych moze nastgpi¢ w jedynie w ograniczonym stopniu. Zwykle
ich mieszkancy, stanowigcy ogromng wiekszo$¢ uzytkownikédw miejsc postojowych, wykupuja
dtugookresowe abonamenty uprawniajgce do korzystania z miejsc bez dodatkowych optat i rotacja nie
ulega istotnej poprawie. Zwieksza sie jednak dostepnos¢ miejsc, gdyz nie wszyscy faktyczni mieszkancy
majg prawo wykupienia preferencyjnych abonamentéw (nie sg zameldowani stale lub czasowo
w miejscach zamieszkania; dotyczy to zwfaszcza oséb przyjezdnych, wynajmujgcych mieszkania
bezumownie). Ponadto czes¢ wtascicieli rzadko uzywanych pojazdéw decyduje sie na ich sprzedaz lub co

! Ustawa o drogach publicznych z 21.03.1985 (Dz.U. 1985 Nr 14 poz. 60), art. 13 b, ust. 2: ,Strefe ptatnego
parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujgcych sie znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli
uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujgcych pojazdéw samochodowych lub
realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla pojazdéw
samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej” .
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najmniej przestawienie w inny rejon, nie objety odptatnosciag za postdj. Dzieje sie tak dlatego, ze wartos¢
uzywanych samochoddw jest obecnie niska i przy zakupie nowego/nowszego auta, dotychczasowe czesto
nie sy sprzedawane, lecz trzymane jako rezerwowe. W takich przypadkach dopiero perspektywa
dodatkowe] optaty czesto przesgdza o sprzedazy rzadziej uzywanego auta.

Objecie strefg wszystkich obszaréw spetniajagcych podstawowg przestanke ustawowg (znaczny deficyt
miejsc postojowych), doprowadzitoby do jej rozbicia terytorialnego, potencjalnie bardzo skomplikowatoby
jej obstuge i kontrole oraz znaczgco podniostoby koszty biezgce — oznaczatoby m.in. zakup i biezace
utrzymanie duzej liczby parkomatéw, ktére na osiedlach mieszkaniowych uzywane bytyby sporadycznie
(wiekszos¢ uzytkownikow z wykupionymi abonamentami).

Dlatego zdecydowanie bardziej zasadne jest stosowanie strefy pfatnego parkowania w obszarach
Srédmiejskich, o zréznicowanych funkcjach, gdzie obok budynkéw mieszkalnych zlokalizowane sg obiekty
uzytecznosci publicznej, handlowe, biurowe, bedace czesto duzymi generatorami potrzeb parkingowych,
a ich uzytkownicy w istotnej czesci korzystajg z nich sporadycznie i nie majg uzasadnienia dla zakupu
dtugookresowych abonamentéw. Wtedy podstawowy cel strefy, jakim jest zwiekszenie rotacji pojazdow
i dostepnosci miejsc postojowych jest tatwiejszy do osiggniecia.

Obszar Srédmiejski spetnia jeszcze jedng waing przestanke. W praktyce w catosci mozna go uznac za co
najmniej dobrze obstugiwany transportem zbiorowym. Niemal wszystkie budynki znajdujg sie tu w strefie
dogodnego dojscia (do 500 m) do przystanku obstugiwanego przez regularne linie komunikacji miejskiej,
a zdecydowana wiekszo$¢ jest w strefie bardzo dogodnego dostepu (do 300 m). Tym samym obszar
Srédmiejski spetnia drugg wyrazong wprost w ustawie przestanke stosowania strefy ptatnego parkowania
— daje realng mozliwos¢ realizacji lokalnej polityki transportowej (w przypadku Wroctawia — Wroctawskiej
Polityki Mobilnosci), a w szczegdlnosci wsparcia (preferencji) wyboru komunikacji zbiorowej.

Srédmiescie Wroctawia — problem z ustaleniem granic

Istniejg dwa gtdwne problemy z okresleniem faktycznych granic funkcjonalnego srédmiescia Wroctawia.
Pierwszy wigze sie ze skutkami Il Wojny Swiatowej i pierwszych lat powojennych. Duza cze$¢
wroctawskiego $rédmiescia’ zostata wtedy zniszczona, a oryginalna tkanka miejska, typowa dla lokalizacji
bliskiej centrum (zabudowa kwartatami kamienic), zostata zastgpiona zabudowg modernistyczng, w tym
gtéwnie wysokimi blokami mieszkaniowymi, wtasciwymi w duzych miastach zwtaszcza dla obszaréow
bardziej oddalonych od Scistego centrum. Problem ten dotyczy w szczegdlnosci Osiedla Powstancow
Slaskich oraz Szczepina.

Drugim problemem z okreSleniem faktycznych granic obszaru $Srédmiejskiego we Wroctawiu jest
wystepowanie tzw. miasteczek, czyli osiedli stanowigcych odrebne zatozenia urbanistyczne, ktére maja
wtasne wielofunkcyjne centra. Dotyczy to zwtaszcza Psiego Pola, Lesnicy, Kartowic, Brochowa i Sepolna.

W propozycji wyjsciowej rozszerzenia granic strefy zdecydowano sie na wariant umiarkowanie
zachowawczy — zaproponowano objecie strefg ptatnego parkowania obszaru o wyraznym charakterze
Srédmiejskim, to jest o zabudowie kwartatowe;j i bliskosci linii tramwajowych. W szczegdlnosci dotyczy to

% Stowo »Srédmiescie” pisane tutaj matg literg, poniewaz nie odnosi sie do nazwy (dawnej) dzielnicy jako jednostki
administracyjnej, lecz do obszaru funkcjonalnego miasta
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osiedli: Kleczkéw, Nadodrze, Przedmiescie Otawskie, Otbin, Plac Grunwaldzki i potnocnej czesci Hub. Ze
wzgledu na bardzo diugi okres, jaki uptynat od poprzedniej modyfikacji granic, nawet to ostroine
podejscie oznaczatoby ponad dwukrotne zwiekszenie obszaru strefy. Wyjatek w tym podejsciu stanowito
Osiedle Powstaicow Slaskich, ktére mimo przewagi wysokiej zabudowy modernistycznej, zostato objete
konsultowang propozycjg. Przesadzity o tym nastepujgce wzgledy: obecnos¢ kampusu Uniwersytetu
Ekonomicznego, budynku Sky Tower — jednego z najwiekszych wroctawskich obiektéw handlowo-
biurowych, szeregu istotnych generatoréw potrzeb parkingowych w okolicy placu Powstarnicéw Slaskich
(ZUS, TAURON, Poczta Polska) oraz osi ulicy Powstancéw Slaskich, najlepiej obstugiwanej przez
komunikacje miejskg we Wroctawiu. W zdecydowanie mniejszym stopniu, ze wzgledu na bardzo podobne
uwarunkowania, w pierwotnej propozycji uwzgledniono tez niewielkg czes¢ Szczepina (okolice Dworca
Swiebodzkiego, ulicy Nabyciriskiej i placu Solidarnosci).

POLUBNIE:

£l L ; [ SR | TG -, i R R 3
Rys. 1. Granice rozwoju strefy zgodnie z propozycjg przedstawiong w konsultacjach spotecznych — na z6tto
zaznaczone obecne granice strefy (od 2003 r.), na czerwono proponowane rozszerzenie o strefe srédmiejska.

Autorzy pierwotnej propozycji wyszli z zatozenia, ze jeSli to zachowawcze podejscie bedzie
niewystarczajgce, w procesie konsultacji pojawig sie gtosy uczestnikow domagajgce sie zdecydowanego
szerszego obszaru strefy. To utatwi rozstrzygniecie, ktére ze wspominanych obszaréw problematycznych
powinny zostac objete granicami strefy, co nastgpito.
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Opinie uczestnikow konsultacji

W konsultacjach, dotyczgcych wprowadzenia odptatnosci moina spodziewac sie sytuacji, ze wielu
uzytkownikow bedzie przeciwnych proponowanym zmianom. Tak byto i w tym wypadku, jednak gtosy
krytyczne nie przewazaty nad gtosami popierajgcymi zmiany.

Woyijasnieniem stosunkowo wysokiego poparcia dla rozwoju strefy moze by¢ opisany wyzej, nie objety
efektywng regulacja dynamiczny wzrost liczby samochoddéw, co w rezultacie doprowadzito do
drastycznego wzrostu zjawiska deficytu miejsc postojowych na drogach publicznych w ostatnich
kilkunastu latach. Wptyw na stosunkowo wysokie poparcie dla zmian na pewno miata takze konstrukcja
przedstawionej propozycji, majgca charakter najbardziej korzystny dla mieszkancow ze wszystkich stref
ptatnego parkowania w duzych miastach w Polsce. Rozwigzania te, oparte na partycypacji mieszkancow
w podejmowaniu decyzji o wprowadzeniu odptatnosci za parkowanie oraz na dzieleniu sie korzysciami
z uzyskanych w ten sposéb dochoddw, sg opisane w dalszej czesci opracowania.

W ankiecie internetowej, zatgczonej do formularza konsultacji az 53% o0so6b, ktére zdecydowaty sie na jej
wypetnienie popierato rozwéj strefy ptatnego parkowania (w tym 43% zdecydowanie), w poréwnaniu do
43% przeciwnych (w tym 33% zdecydowanie; pozostali ankietowani nie mieli wyrobionej opinii). Biorgc
pod uwage fakt, ze ankiete wypetnito 1137 osdb, mozna jej wynik uznac za istotne wskazanie, jakie sg
oczekiwania mieszkanicéw zainteresowanych tematem strefy ptatnego parkowania.

Podobnie wiekszos¢ osdb, ktdre zdecydowaty sie na wyrazenie swoich opinii poprzez otwarty formularz,
wskazywato potrzebe rozwoju strefy i w tym kierunku szta wiekszos¢ z ponad 300 wyrazonych w ten
sposdb uwag. Liczng grupe stanowity opinie domagajgce sie objecia odptatnoscig za parkowanie catego
obszaru Miasta, co jednak bytoby niezgodne z regulacjami ustawowymi (we Wroctawiu sg rejony, na
ktorych nie wystepuje znaczny deficyt miejsc postojowych — np. osiedla o zabudowie jednorodzinnej),
a takze wigzatoby sie z ogromnym utrudnieniem obstugi strefy. Dlatego autorzy nie zdecydowali sie na
porzucenie pierwotnego zamierzenia, aby rozwdj strefy ograniczy¢ do obszaru o cechach typowych dla
Sréodmiescia funkcjonalnego. Opinie dotyczace proponowanych zmian granic byly w szczegdlnosci
rozwazane pod wzgledem rdznorodnosci funkcji miejskich na danym obszarze, dostepnosci transportu
zbiorowego oraz wystepowania parkowania uzytkownikéw nie bedacych mieszkaricami danego rejonu. Po
tej analizie zdecydowano sie na opisane ponizej rozszerzenie pierwotnej propozycji rozwoju obszaru
wroctawskiej strefy ptatnego parkowania.

Nalezy podkresli¢, ze w przypadku bezposrednich spotkan konsultacyjnych, wsrdd oséb wypowiadajgcych
sie, proporcje gtoséw popierajacych i przeciwnych zmianom byty odwrotne niz w przypadku narzedzi
internetowych. Zwigzane jest to najprawdopodobniej z faktem, ze emocje negatywne (obawa, lek) maja
duzo wiekszg site mobilizacyjng, niz pozytywne. Uczestnictwo w spotkaniu konsultacyjnym wymagato
poswiecenia ok. 2 godzin, za$ wziecie udziatu w konsultacjach internetowych zaledwie kilku minut.
Niezaleznie od tematu, osoby zadowolone z proponowanych zmian rzadko sg gotowe poswiecac czas na
to, aby wyrazi¢ swoje poparcie. Inaczej wyglada mobilizacja osdb odczuwajgcych réznego rodzaju obawy.
Ta rozbiezno$¢ miedzy opiniami wyrazanymi podczas spotkan bezposrednich oraz za posrednictwem
narzedzi internetowych jest cechg charakterystyczng dla wielu konsultacji spotecznych. Charakterystyczne
byto takze to, ze uczestnicy spotkan chcg osiggnac te same efekty, co autorzy koncepcji poszerzenia strefy,
jednakze wierzg, ze moze sie do dokonacé przeciwnymi, i jak pokazujg badania i doswiadczenia innych
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miast nierealnymi, srodkami — np. uwazajg, ze bezptatne miejsca dla mieszkancéw spowoduje wzrost
miejsc postojowych, a przeciez logicznym jest to stanowi to zachete do posiadania nadmiernej ilosci aut.

Zmiany wprowadzone w propozycji w nastepstwie konsultacji

Zgodnie ze wskazaniem ankiety internetowej, wiekszos¢ uczestnikdw konsultacji popiera rozwdj strefy
ptatnego parkowania we Wroctawiu zgodnie z zaproponowanym modelem. Dlatego autorzy propozycji
postepowali zgodnie z pierwotnymi zatozeniami i korygowali granice rozszerzenia strefy, analizujgc uwagi
dotyczace poszczegdlnych obszaréw problematycznych, w szczegdlnosci:

e rejondw o zrdznicowanej tkance miejskiej (modernistyczne osiedla blokowe w miejscu oryginalnej
zabudowy srodmiejskiej) w bliskiej odlegtosci od centrum i dobrze skomunikowane transportem
zbiorowym, zwtaszcza osiedla: Powstaricéw Slaskich i Szczepin;

e wroctawskich miasteczek (Brochdw, Kartowice, Lesnica, Psie Pole, Sepolno);
oraz dodatkowo, uwzgledniajgc argumenty przedstawione przez uczestnikéw konsultacji:

e rejondw kampusow uczelnianych (ulice: Koszarowa, Przybyszewskiego, Na Grobli, Braniborska),
uwzgledniajgc opinie, ze rozwdj strefy powinien by¢ jednym z narzedzi wptywania na postawy
transportowe studentow (wzmacnianie preferencji transportu zbiorowego wsrdod tej grupy
docelowej);

e rejondw na granicy strefy Sréddmiejskiej, w okolicach ulic stanowigcych osie komunikacyjne
z obstugg liniami tramwajowymi, w ktérych nasilit sie deficyt miejsc postojowych w zwigzku
z rozwojem zabudowy (okolice ulic: Hubskiej, Grabiszynskiej, Alei Kromera).

Ponizej opisano pie¢ rejondw, w ktérych dokonano istotnych zmian rozszerzajgcych granice pierwotnej
propozycji rozwoju Srédmiejskiej strefy ptatnego parkowania we Wroctawiu przedstawionej
w konsultacjach spotecznych. Nalezy ponownie podkreslic, ze wyjSciowa propozycja wigzata sie
z podejsciem umiarkowanie zachowawczym. Jej rozszerzenie w niniejszych rekomendacjach, jest
podyktowane przede wszystkim faktem, Ze szersze okreslenie granic strefy nie jest jednoznaczne
z wprowadzaniem odptatnosci w danym obszarze. Biorgc pod uwage fakt, ze proponowany mechanizm
rozwoju strefy zaktada wzmocnienie roli spotecznosci lokalnych poprzez kazdorazowe opiniowanie zmian
organizacji ruchu wprowadzajgcych pfatne parkowanie w obszarach o istotnej funkcji mieszkalnej przez
wilasciwe Rady Osiedli, bardziej uzasadnione jest podejScie mniej restrykcyjne, tworzgce szersze
mozliwosci regulacji deficytu miejsc postojowych, jesli takie bedg oczekiwania mieszkaricow. To podejscie
wzmachiane jest kontekstem szybkiego uzupetniania zabudowy wroctawskiego srddmiescia oraz ciggle
wysokiego przyrostu wskaznika motoryzacji, mimo petnego nasycenia samochodami przestrzeni drég
publicznych w wielu rejonach miasta. Na rekomendacje dotyczgce obszaru strefy nalezy zatem patrzec
jako caty pakiet zmian, w szczegdlnosci z uwzglednieniem konsultacji ze spotecznoscig lokalng na etapie
faktycznego wprowadzenia odptatnosci za parkowanie w danym sgsiedztwie.

Wiekszos$¢ uczestnikdw prowadzonych konsultacji dostrzega koniecznos$¢ rozwoju wroctawskiej strefy
ptatnego parkowania zaréwno w aspekcie obszarowym, jak i organizacyjnym. Najwiecej kontrowersji
budzi wskazywanie konkretnych lokalizacji, w ktérych mozliwe jest wprowadzenie odptatnosci za
parkowanie. Te rozstrzygniecia jednak powinny nastepowac na etapie rozwazania zasadnosci zmiany
organizacji ruchu w danym sasiedztwie. Wtedy mozliwe jest zwrdcenie sie do konkretnej spotecznosci

" WROCtAW 104 Biuro ds. Partycypacji Spotecznej
"I ROZMAWIA Urzad Miejski Wroctawia



sgsiedzkiej oraz szczegdtowe przeanalizowanie lokalnych warunkéw. Wykonanie tego zadania w skali
catego miasta jest nierealne, w szczegdlnosci biorgc pod uwage, ze czynniki, ktére nalezy braé pod uwage
ulegaja ciggtym zmianom.

Samo objecie danego obszaru strefg ptatnego parkowania nie rodzi konsekwencji w postaci koniecznosci
wprowadzania odptatnosci za parkowanie. Tworzy jednak takg mozliwosé, jesli mieszkancy danej okolicy
beda tym rozwigzaniem zainteresowani. Brak objecia okolicy blokuje te mozliwo$¢ potencjalnie na wiele
lat, gdyz biorac pod uwage czas jaki mingt od poprzedniej zmiany w tym zakresie (2003 r.), korekte granic
nalezy okresli¢ jako proces trudny.

1) Szczepin

Rys. 2. Rekomendowana korekta granic stref na osiedlu Szczein.

Ze wzgledu na potozenie osiedla Szczepin w bezposrednim sgsiedztwie centrum miasta z jednej strony
oraz niemal zupetne zastgpienie tradycyjnej tkanki Srédmiejskiej zabudowg modernistyczng, nalezato ono
do najbardziej problematycznych zarédwno na etapie tworzenia zatozen, jak i konsultacji spotecznych.
W stosunku do tego obszaru wptyneto najwiecej uwag, przy czym miaty one przeciwstawny charakter —
cze$¢ domagata sie wytgczenia osiedla z propozycji, inne objecia go w catosci. Takze samorzad Osiedla
przekazat do Prezydenta Wroctawia protest wobec planu rozszerzenia stref ptatnego parkowania
podpisany przez 52 osoby, mieszkancow ul. Gtogowskiej, numeréw od 13 do 25 (przy czesci nazwisk nie
wskazano adreséw zamieszkania). Zanonimizowane pismo, jako zatgcznik do niniejszego raportu (s. 99).
Nalezy podkresli¢, ze konsultowana propozycja nie obejmowata granicami ulicy Gtogowskiej, natomiast
propozycja skorygowana po przeanalizowaniu przestanych uwag obejmuje jej potudniowy fragment,
pomiedzy ulicami Legnicka i Zachodnig, to jest bramy o numeracji od 1 do 11.

W pierwotnej propozycji rozszerzenie granic strefy ograniczono do okolic ul. Nabycinskiej, placu
Solidarnosci oraz placu sw. Mikofaja. Przestane uwagi, wraz z analizg charakteru funkcji zabudowy oraz
planéw inwestycyjnych w zakresie linii tramwajowych na najblizsze lata (projektowane linie: na Popowice
— prowadzona ulicg Dtugg oraz na Nowy Dwor, pomiedzy Robotniczg a Braniborska i Strzegomska) sktonity
autoréw propozycji do rekomendacji oparcia zachodniej granicy strefy na Szczepinie o ulice Stacyjng,
przylegajagcg do nasypu linii kolejowej nr 271 (Wroctaw—Poznan). Pozwala to objgé strefg ptatnego
parkowania obszar zwigzany z takimi obiektami jak Centrum Medyczne Dolmed, dworzec kolejowy
Wroctaw Mikotajéw, filie Akademii Sztuk Teatralnych w Krakowie (dawna PWST) przy ulicy Braniborskiej,
budynki sadéw przy ulicy Poznanskiej, liczne obiekty handlowe i ustugowe przy ul. Legnickiej
i Braniborskiej oraz obiekty biurowe przy Legnickiej i Strzegomskiej. Wszystkie znajdujg sie w zasiegu

" WROCtAW 105 Biuro ds. Partycypacji Spotecznej
oY@ ROIMAWIA Urzad Miejski Wroctawia



dogodnego dojscia do bardzo dobrze obstugiwanej liniami tramwajowymi ulicy Legnickiej, stanowigcej o$
komunikacyjng obszaru.

2) Kartowice

Drugg istotng zmiang jest objecie strefg C duzej czesci osiedla Kartowice. Jak wspomniano wczes$niej,
objecie tzw. wroctawskich miasteczek, do ktdrych zalicza sie m.in. Kartowice stanowito jeden z dylematow
przy ustalaniu zasiegu propozycji wyjsciowej. W Swietle przestanych uwag, jedynie dla tego miasteczka
uznano, ze powinno ono zostac objete strefg ptatnego parkowania. Przesgdzita o tym obecnosé kampusu
Uniwersytetu Wroctawskiego przy ul. Koszarowej oraz ul. Przybyszewskiego, Wojewddzkiego Szpitala
Specjalistycznego przy ul. Koszarowej, charakter placu Marsz. J. Pitsudskiego, stanowigcego lokalny
ryneczek, planowany do rewitalizacji (zdominowany obecnie funkcjonalnie przez Komisariat Policji Psie
Pole), dobra obstuga liniami autobusowymi ulic: Kasprowicza, Boya-Zeleriskiego i Berenta oraz
tramwajowymi Alei Kromera, rozwdj zabudowy o zréznicowanych funkcjach, generujacej spory deficyt
miejsc postojowych przy ulicach Galla Anonima i Jana Dtugosza. Proponowang strefg objeto takze
potudniowe nabrzeze Starej Odry w tym rejonie, majagc na uwadze planowany rozwdj zabudowy.
Uczestnicy konsultacji w uwagach szczegdtowych nie wskazywali potrzeby wprowadzenia strefy ptatnego
parkowania dla pozostatych wroctawskich miasteczek, w zwigzku z czym pierwotna propozycja nie zostata
w stosunku do nich rozszerzona.

5

Rys. 3. Rekomendowana korekta granic strefy poprzez objecie czesci siedla Ka’rowice
oraz rejonu nabrzeza Starej Odry w poétnocnej czesci Otbina.

3) Przedmiescie Otawskie

Ze wzgledu na budowe nowych obiektéw Politechniki Wroctawskiej po potudniowej stronie Odry
(Geocentrum), majgcg ogromny wptyw na dostepnos$é miejsc postojowych, proponowang pierwotnie
podstrefe obejmujgcg kwartaty tradycyjnej zabudowy s$rédmiejskiej na Przedmiesciu Ofawskim
zdecydowano sie rozszerzy¢ o rejon ulic Na Grobli oraz Szybkiej. W okolicy skrzyzowania ulic Putaskiego
i Kosciuszki skorygowano przebieg granicy, wytaczajac drogi wewnetrzne.
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4) Huby

Ze wzgledu na intensywny rozwdéj zabudowy mieszkaniowej na styku osiedli Huby i Tarnogaj, biorgc pod
uwage opinie wyrazone przez uczestnikdw bezposredniego spotkania konsultacyjnego na osiedlu Huby,
dotyczace potencjalnego zwiekszenia problemoéw deficytu miejsc postojowych, takze na wschéd od ulicy
Hubskiej, rekomenduje sie prowadzenie w tym rejonie wschodniej granicy strefy ptatnego parkowania
wzdtuz ulic Paczkowskiej i Prudnickiej. Uczestnicy spotkania proponowali jeszcze szerszy rozwdj strefy
w kierunku wschodnim, jednak okolice ulicy Nyskiej majg zbyt wyrazng dominacje funkcji mieszkaniowej
oraz s w czesci poza strefg dogodnego dojscia do przystankéw komunikacji miejskiej. Tym samym nie
spetniaja zatozen ograniczenia rozwoju strefy tylko o obszary majace cechy funkcjonalnego Srédmiescia.
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5) Przedmiescie Swidnickie

Ze wzgledu na rozwadj zabudowy w okolicach ulicy skrzyzowania ulicy Grabiszynskiej i Szpitalnej, w rejonie
osiedla Przedmiescie Swidnickie zdecydowano sie rozszerzy¢ pierwotng propozycje dodatkowo o obszar
ograniczony ulicami Teczowg do nasypu kolejowego (linia kolejowa nr 271).

Zasady organizacyjne rozwoju strefy

Rekomenduje sie utrzymanie zawartych w konsultowanej propozycji podstawowych zasad rozwoju strefy
opisanych ponizej. Punktem wyjscia proponowanych mechanizmoéw jest przekonanie, ze strefa ptatnego
parkowania moze by¢ narzedziem efektywnego gospodarowania przestrzenig miejskg, promowania
zréwnowazonego transportu oraz regulatorem ruchu. Witasciwie wdrozona i zarzadzana moze przyniesc
wymierne korzysci danej spotecznosci lokalnej. Przyjete zasady majg te korzysci zwiekszy¢ i uwypuklié,
stuzac pozyskaniu jak najwiekszego poparcia spotecznego dla regulacji liczby aut we Wroctawiu. Jej
niekontrolowany wzrost stat sie jednym z kluczowych probleméw przestrzennych i transportowych
miasta, majgcym bardzo istotny wptyw na jakos$¢ zycia mieszkancéw.

Oddolne wnioskowanie

Kluczowym jest wprowadzanie zmian postulowanych przez samych uzytkownikéw, a nie narzucanych
odgérnie ,,zza urzedniczego biurka”. Liczba wnioskdw o wyznaczenie ptatnych miejsc postojowych wzrasta
i trend ten bedzie sie utrzymywat wraz ze wzrostem wskaznika motoryzacji. Oczywistym jest, ze opinie
mieszkancow najczesciej beda podzielone, stad potrzeba omawianego ponizej opiniowania wyznaczania
ptatnych miejsc postojowych przez samorzady osiedlowe. Niemniej jednak, sama inicjatywa dziatania
powinna by¢ wynikiem potrzeb zgtaszanych przez uzytkownikéw danej przestrzeni. Wyjatkiem sg sytuacje,
gdzie skala zjawiska deficytu miejsc postojowych ma wyrazny bezposredni wptyw na bezpieczenstwo
ruchu lub z innego powodu organy odpowiedzialne za zarzgdzanie ruchem drogowym zobligowane sg do
podjecia pilnej regulacji deficytu miejsc postojowych.
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Opiniowanie w samorzadzie Osiedla

Gdy tylko jest to mozliwe, nalezy kazdorazowo konsultowaé zmiany organizacji ruchu wprowadzajgce
odptatnos¢ za postdj z wtasciwym samorzagdem Osiedla. W szczegdlnosci dotyczy to rejondw o istotnej
funkcji mieszkaniowej. Samorzad powinien mie¢ mozliwos¢ konsultacji projektu z dang spotecznoscig
sgsiedzkg, dlatego czas na wyrazenie opinii w formie uchwaty Rady Osiedla powinien by¢ nie krétszy niz
miesigc, z mozliwoscig wydtuzenia na wniosek Osiedla o kolejny miesigc.

W konsultacjach wielokrotnie uczestnicy wyrazali stanowisko, ze opinie Rad Osiedli w tym zakresie
powinny mieé¢ charakter wiazacy. Takie rozwigzanie bytoby obarczone istotng wadg prawna. Ustawa’
wyraznie okresla, ze decyzje o wyznaczeniu miejsc postojowych w strefie ptatnego parkowania podejmuje
organ wtasciwy do zarzadzania ruchem na drogach, w uzgodnieniu z zarzgdem drogi. Organem tym na
terenie Miasta Wroctawia jest Prezydent Wroctawia, z upowaznienia ktérego decyzje w przedmiotowym
zakresie wydaje Wydziat Inzynierii Miejskiej Urzedu Miejskiego Wroctawia. Prezydent Wroctawia nie moze
ustawowych kompetencji, za ktére ponosi petng odpowiedzialno$é, cedowaé na organ pomocniczy
Miasta, nieposiadajgcy osobowosci prawnej, od ktdrego nie mozie wymagaé szczegdtowej wiedzy
merytorycznej zagadnien zwigzanych z bezpieczenstwem i organizacjg ruchu czy politykg transportowg
Miasta. Wreszcie konstrukcja ustrojowa organdw pomocniczych Miasta Wroctawia, jakim sg samorzady
osiedlowe, wyklucza mozliwos¢ podejmowania przez nie stanowisk prawnie wigzgcych dla Prezydenta
Wroctawia i Rady Miejskiej Wroctawia. Dlatego proces wystepowania o opinie i respektowania stanowiska
wyrazonego przez wtasciwg Rade Osiedla w formie uchwaty, powinien stac sie statg dobrg praktyka, nie
moze za$ miec¢ charakteru obowigzku prawnego.

Przeznaczanie uzyskanego dochodu w danym obszarze na inwestycje w jego granicach

Zarzut, ze propozycja rozwoju Srédmiejskiej strefy ptatnego parkowania we Wroctawiu ma charakter
czysto fiskalny byt najczesciej podnoszonym argumentem przeciwnikdw konsultowanych zmian. Pojawiat
sie pomimo oczywistego stanu faktycznego, gdzie liczba samochoddéw we wroctawskim $réodmiesciu juz
dawno przekroczyta mozliwosci pomieszczenia ich w obszarze pasa drdg publicznych, w sposéb zgodny
z przepisami, zasadami bezpieczenstwa i mozliwoscig utrzymywania witasciwego stanu nawierzchni ulic
(jezdni, chodnikéw, zielencéw). Strefa ptatnego parkowania jest jednym z bardzo niewielu narzedzi
pozwalajgcych na regulacje liczby aut, w zwigzku z czym rozwdj tego narzedzia jest w obecnej sytuacji
koniecznoscig niezaleznie od konsekwencji finansowych.

Dla przekonania cztonkéw wroctawskich spotecznosci lokalnych do proponowanych zmian, konieczne jest
podzielenie sie z nimi korzysciami z wprowadzenia strefy nie tylko w postaci lepszej dostepnosci miejsc
postojowych, mniejszego natezenia ruchu i lepszych warunkéw bezpieczeristwa, ale takie poprzez
jakosciowa zmiane ich najblizszego otoczenia.

Dlatego dodatkowe dochody, mozliwe do zidentyfikowania na obszarze danego sasiedztwa
(tj. pochodzace z optat uiszczanych w parkomatach oraz z abonamentéw dla mieszkancéw), powinny by¢
przeznaczone na zwiekszenie zadan zwigzanych z biezgcym utrzymaniem i remontami przestrzeni
miejskich. Biorgc pod uwage stosunkowo skromne s$rodki finansowe uzyskiwane z tego zrédta (w skali

% Ustawa o drogach publicznych z 21.03.1985 (Dz.U. 1985 Nr 14 poz. 60), art. 13 b, ust. 6.
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budzetu miasta sg to kwoty stanowigce utamek procenta wszystkich dochoddéw), nalezy wyraznie
stwierdzié, ze dochody te powinny by¢ przeznaczone na stosunkowo niewielkie zadania, moggce miec
jednak zauwazalny wptyw na jakos$¢ zycia w danej okolicy. Mogg to by¢ remonty jezdni, chodnikéw,
zagospodarowanie zielencéw, urzadzenia zwiekszajgce bezpieczenstwo ruchu drogowego, dodatkowe
osSwietlenie, tawki, wiaty przystankowe, czy inne elementy wptywajgce na bezpieczenstwo, przyjaznosc
i dostepnos¢ przestrzeni miejskich dla réznych grup uzytkownikdw. Waznym jest, aby byly to potrzeby
zgtaszane oddolnie: przez mieszkancéw lub reprezentujgcych ich radnych osiedlowych.

Nie jest natomiast realnym spetnienie oczekiwan czesci uczestnikdw konsultacji, aby przychody te byty
przeznaczane na duze inwestycje infrastrukturalne, jak budowa nowych linii tramwajowych, parkingéw
kubaturowych czy zakup taboru komunikacji miejskiej. Koszty z nimi zwigzane sg niewspétmierne do tego
zrédta dochodu w budzecie Miasta.

W sferze organizacyjnej dedykowanie przychodéw danemu sasiedztwu wymaga wtasciwego agregowania
danych dotyczgcych dochodéw pochodzgcych z parkomatow i z abonamentow dla mieszkancow (typu 1),
a takze zadan utrzymaniowych i remontowych realizowanych w wyniku zgtoszen uzytkownikow. Waznym
jest, aby informacja ta byta publicznie dostepna oraz zeby stata sie jednym z narzedzi uczestnictwa
mieszkancow w zarzadzaniu miastem.

Zaleca sie rowniez, aby podziat strefy C na podstrefy byt mozliwie najblizszy podziatowi na Osiedla
miejskie (jednostki pomocnicze Miasta). Ze wzgledu na potencjalne niedogodnosci dla czesci
uzytkownikow, zwigzane ze zmiang podziatu na podstrefy, mieszkancy ulic granicznych miedzy
podstrefami powinni mie¢ mozliwo$¢ wyboru, dla ktdrej podstrefy abonament chcg naby¢.

Progresja optat abonamentowych na kolejne auta

Wiekszos¢ uczestnikéw konsultacji pozytywnie odnosito sie do propozycji wprowadzenia wyzszych optat
za kolejne abonamenty wykupywane przez jednego wiasciciela wielu pojazdow. Przewazaty opinie, ze
zasada powinna by¢ wzmocniona — dotyczy¢ kolejnych samochoddw przypadajgcych na jedno mieszkanie.
Wyrazano tez zdanie, ze progresja optat powinna by¢ wyzsza.

Biorgc pod uwage fakt, ze przyjecie progresji w odniesieniu do lokali mieszkalnych w sytuacji, gdy ich
mieszkancy mogg by¢ niezwigzani relacjami rodzinnymi lub by¢ w relacjach konfliktowych, moze
powodowac szereg komplikacji oraz sytuacji trudnych do rozstrzygniecia, rekomenduje sie pozostanie
przy pierwotnej propozycji. Analiza skali zjawiska abonamentéw wielokrotnych (stanowig one ok. 8%
wszystkich abonamentéw typu 1) swiadczy o tym, ze proponowana progresja optat (100 zt rocznie —
pierwsze auto danego wiasciciela; 150 zt — drugie; 300 zt — kazde kolejne) jest oceniana jako wtasciwa. Jej
ewentualne modyfikacje powinny zosta¢ przeanalizowane na podstawie danych dotyczacych
funkcjonowania strefy w kolejnych latach.

Uprawnienie do nabywania abonamentéw

Dos¢ powszechnym oczekiwaniem uczestnikow konsultacji byto rozszerzenie zakresu oséb uprawnionych
do nabywania abonamentdw dla mieszkancéw (typu I) o osoby niezameldowane stale lub czasowo,
a zamieszkate w danym miejscu. Podstawg do stwierdzenia zamieszkania mogtaby by¢ np. deklaracja
podatkowa lub przedstawione rachunki za optaty zwigzane z danym lokalem (rozwigzanie stosowane np.
w kulturze prawnej Wielkiej Brytanii). Po analizie rekomenduje sie odrzucenie tych propozycji ze wzgledu
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na fakt, ze sg one watpliwe w obecnym systemie prawnym RP i z duzym prawdopodobienstwem
prowadzityby do naduzy¢ i rozszczelnienia systemu abonamentowego.

Na osobie zamieszkujgcej w danej miejscowosci powyzej 3 miesiecy spoczywa obowigzek zameldowania
(statego lub czasowego), przy czym fakt ten moze zostac tatwo zweryfikowany przez urzednika podmiotu
sprawujgcego zarzad drogi (wydajgcego abonamenty strefy ptatnego parkowania).

Obywatel polski ma takie obowigzek rozliczania podatku dochodowego w Urzedzie Skarbowym
wihasciwym dla miejsca zamieszkania, jednak organy Gminy nie sg organami podatkowymi dla tych
podatkéw. Dlatego urzednicy organu sprawujgcego zarzad drogi nie majg mozliwosci szybkiej
i jednoznacznej weryfikacji przedtozonych dokumentéow (np. deklaracji podatkowych). Ponadto
dokumenty te zawierajg szereg informacji potencjalnie wrazliwych, dlatego ich wymaganie mogtoby
zostaé zanegowane. Wreszcie prawo podatkowe jest domeng czestych zmian legislacyjnych i powigzanie
z nim norm prawa miejscowego rodzi ryzyko konieczno$ci wprowadzania kolejnych nowelizacji. Natomiast
planowane w poprzednich latach zmiany znoszace obowigzek meldunkowy zostaty porzucone przez
Prawodawce, jako przynoszace zbyt wiele komplikacji dla postepowan administracyjnych. Dlatego oparcie
przyjetych rozwigzan o ten obowigzek uznane jest za najbardziej wtasciwe.

Organy Gminy w ustanawianych przez siebie przepisach nie powinny zaktadaé, ze ustawowy obowigzek
zameldowania (statego lub czasowego) w miejscu zamieszkania jest nie przestrzegany. Nie powinny takze
utatwiac decyzji o zaniedbywaniu tego obowigzku.

Rekomendacje spoza obszaru konsultacji

W procesie konsultacji zgtaszano szereg problemoéw nie regulowanych bezposrednio przez uchwate Rady
Miejskiej Wroctawia ustanawiajgcg strefe ptatnego parkowania, ani inne dokumenty okreslajgce zasady jej
funkcjonowania (zarzadzenia, regulaminy), jednak zwigzanych z problemem deficytu miejsc postojowych
oraz ochrony przestrzeni miejskich przed nadmiernym, czesto nielegalnym wykorzystywaniem pod
parkowanie.

Dotyczy to w szczegdlnosci:

e regulacji dostepnosci przestrzeni wnetrz podwoérzowych i drég wewnetrznych (przyblokowych) dla
pojazdow osdb nie bedgcych mieszkarncami przylegtych nieruchomosci;

e niewystarczajgcej skali stosowania fizycznych zabezpieczen przestrzeni nieprzeznaczonych pod
parkowanie — zwtaszcza chodnikéw i zielencow;

e niewystarczajgcej skali dziatan Strazy Miejskiej Wroctawia w zakresie egzekucji prawa wobec oséb
tamigcych przepisy regulujgce prawidtowe parkowanie.

W pierwszych dwdch przypadkach sg to zagadnienia wtasciwie niemozliwe do rozstrzygniecia na poziomie
rozwigzan systemowych. Kazde miejsce wymaga osobnej analizy pod wzgledem uwarunkowan prawnych,
wiascicielskich, organizacyjnych (zarzadczych), spotecznych i technicznych. Takie dziatania sg prowadzone
przez jednostki organizacyjne Miasta, jednak w zakresie niewystarczajgcym do sprostania wyzwaniom
tworzonym przez obecng skale zjawiska niekontrolowanego wzrostu wskaznika motoryzacji i zwigzanego
z nim deficytu miejsc postojowych. Dziatania te powinny ulec intensyfikacji.
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Skala dziatan i problemy strukturalne Strazy Miejskiej Wroctawia z pewnoscig wymagajg rozwigzan
systemowych po stronie wtadz Miasta, przede wszystkim dazacych do poradzenia sobie z dtugotrwatymi
problemami kadrowymi tej jednostki. Takie dziatania zostaty podjete w ostatnich miesigcach. Ich rezultaty
powinny by¢ monitorowane pod katem koniecznosci ewentualnych korekt przyjetych rozwigzan.

Fizyczne zabezpieczenie miejsc nieprzeznaczonych pod parkowanie oraz skuteczne dziatania egzekucyjne
sg obok wifasciwych mechanizméw regulujgcych funkcjonowanie strefy ptatnego parkowania
fundamentem dla kompleksowego radzenia sobie z szeregiem negatywnych zjawisk zwigzanych
z deficytem miejsc postojowych. Zadna regulacja nie zadziata wiasciwie, jesli pozbawiona bedzie
skutecznych narzedzi egzekucyjnych.

Zaproponowany w konsultacjach spotecznych i utrzymany w niniejszych rekomendacjach mechanizm
rozwoju srddmiejskiej strefy ptatnego parkowania uzaleznia go od poparcia spotecznego bedgcego
wynikiem faktycznych, pozytywnych zmian w przestrzeniach miejskich. Jesli one nie nastgpia, mechanizm
ten nie zadziata, a Wroctaw nadal bedzie borykac sie z problemem niekontrolowanego wzrostu wskaznika
motoryzacji, z calym szeregiem negatywnych konsekwencji dla jakosci zycia w miescie. Miasto
z aspiracjami rozwojowymi, jakim bez watpienia jest Wroctaw, musi podjg¢ trud odwaznych rozwigzan
tego problemu.

imienia

Rys. 7. Granice rozwoju strefy po uwzglednieniu uwag z konsulté'i:ji spofecznych — na z6tto zaznaczone obecne
granice strefy (od 2003 r.), na czerwono proponowane podczas konsultacji rozszerzenie
o strefe srodmiejska, na pomaranczowo — dodane po konsultacjach.
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