Analiza kosztow korzysci

“Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej,
autobusow zeroemisyjnych oraz innych srodkow transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane
s wyfacznie silniki, ktorych cykl pracy nie powoduje emisji gazow cieplarnianych lub innych substancji
objetych systemem zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych,
zgodnie z wymogami art. 37 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 roku
o elektromobilnsci i paliwach alternatywnych”
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- Czas duzych przemian
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Ustugi publiczne

Wroctaw:

1) wykonuje zadania publiczne okreslone w art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2019 r. poz. 506), art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
powiatowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 511) albo art. 14 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
wojewoddztwa (Dz. U. z 2019 r. poz. 512), z wytgczeniem publicznego transportu zbiorowego, przy
wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdow elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym
lub

2) zleca wykonywanie zadan publicznych, o ktérych mowa w pkt 1, z wytgczeniem publicznego
transportu zbiorowego, podmiotowi, ktérego co najmniej 30% floty pojazdéw uzytkowanych przy
wykonywaniu tego zadania stanowig pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem ziemnym.



Autobusy — obowigzek ustawowy

Zgodnie z wielkoScig floty i zapisami ustawowymi liczba autobuséw zeroemisyjnych przy liczbie
autobuséw obstugujacych komunikacje miejskg i miedzygminng (496 pojazddw) powinna wynosic
minimum:

® od 1 stycznia 2023 — 50 pojazddw (tj. udziat 10%),

® od 1 stycznia 2025 roku — 99 pojazddéw (tj. udziat 20%),

® od 1 stycznia 2028 roku — 149 pojazddéw (tj. udziat 30%).



- Dlaczego sporzgdzamy analize kosztow i korzysci?
Zgodnie z ustawg jednostka samorzgdu terytorialnego sporzadza, co 36 miesiecy, analize kosztéw i korzysci

zwigzanych z wykorzystanie autobusow zeroemisyjnych przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskie;.

Analiza obejmuje:

e analize finansowo-ekonomiczng uwzgledniajgcg ponoszenie naktadow inwestycyjnych na zakup taboru
zeroemisyjnego, nakfady odtworzeniowe zaktadajgce wymiane pozostatych autobusow, koszty
eksploatacji pojazdow oraz wartosc rezydualng inwestycji

e oszacowanie efektow Srodowiskowych zwigzanych z emisjg szkodliwych substancji dla srodowiska
naturalnego i zdrowia ludzi,

e analize spoteczno-ekonomiczng uwzgledniajgcg wyniki analizy finansowo-ekonomicznej oraz wycene
kosztow emisji szkodliwych substancji oraz hatasu.



Procedura

Analiza kosztéw i korzysci — Konsultacje spoteczne spetnienia poziomu udziatu
2018 i aktualizacja 2020. dokumentu. autobusow zeroemisyjnych.

Koniecznos¢ lub brak obowigzku

Sporzadzenie analizy
kosztéw i korzysci —2021.

Weryfikacja zgodnosci zapisow dokumentu Przekazanie analizy
z wynikami konsultacji. odpowiednim ministerstwom.



Warianty inwestycyjne

WO — wariant bazowy zaktadajgcy ponoszenie naktadéw odtworzeniowych z wykorzystaniem pojazdow
napedzanych silnikami spalinowymi o normie emisji EURO 6 oraz zakup pojazdéw 11 autobuséw
elektrycznych w ramach programu Zielony Transport Publiczny, ktérych dostawa odbedzie sie w 2023
roku, zgodnie z warunkami ogtoszonego przetargu,

W1 — zakup autobusow elektrycznych akumulatorowych tadowanych z wykorzystaniem metody plug-in i
poprzez pantograf, w tym 11 pojazddw w ramach programu Zielony Transport Publiczny, ktérych dostawa
odbedzie sie w 2023 roku, zgodnie z warunkami ogtoszonego przetargu,

W2 - zakup autobusdw elektrycznych z wodorowymi ogniwami paliwowymi oraz zakup 11 autobusdow
elektrycznych akumulatorowych w ramach programu Zielony Transport Publiczny, ktérych dostawa
odbedzie sie w 2023 roku, zgodnie z warunkami ogtoszonego przetargu.



Linie wybrane do obstugi taborem zeroemisyjnym w przypadku optacalnosci
przedsiewziecia lub pozyskaniu zewnetrznego dofinansowania
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- Koszty przejscia na zeroemisyjnosc

Stacja tankowania wodoru — 6-8 min zt netto.

tadowar
tadowar
tadowar

infrastru

ka mobilna — 70 686 zt netto.
ka pantografowa — ok. 340 000 zt netto.

ka pantografowa z odpowiednia

kturg towarzyszgcg — 950 tys. zt netto.



- lle kosztuje autobus zeroemisyjny i zwykty?

* Autobus wodorowy 12m: 3,17 min zf netto.
* Autobus elektryczny 12m: 2,32 mln zt netto.

* Autobus diesel 12m: 1,07 min zt netto.
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lle trzeba wydac¢ na nowe autobusy
w latach 2021-2030?

* Wariant spalinowy: 618,2 min zt netto.
* Wariant elektryczny: 877,1 mln zt netto.
* Wariant wodorowy: 1 051,8 min zt netto.

+ koszty eksploatacji
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Efekty ekologiczne

Pomiedzy wariantami najwieksza roznice mozna zaobserwowac w spadku emisji CO,, NO, oraz SO,.
Niewielkie zmiany zachodzg podczas emisji pytow zawieszonych PM2,5 i PM10. Warto jednak zaznaczy¢
przy tym, ze nastepuje zmiana charakteru emisji z lokalnej (emisji liniowej) na globalng (emisje
punktowy).

W konsekwencji ograniczenie emisji pochodzgacej z transportu publicznego powoduje, ze nastepuje

poprawa komfortu zycia mieszkaricow poprzez lepszg jakos¢ powietrza atmosferycznego oraz jego zapach.

Zmniejszenie negatywnego efektu moze jedynie ulec zmianie przy wykorzystaniu OZE.
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- Emisja hatasu .
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Whioski z analizy (1/2)

W wyniku analizy spoteczno-ekonomicznej obliczono wskazniki efektywnosci ekonomicznej, ktore
uzyskaty ujemne wartosci w obu wariantach wskazujgc na brak zasadnosci ekonomicznej inwestycji.
Negatywny wynik analizy wskazuje, ze nie musi zostac spetniony ustawowy obowigzek dotyczgcy
udziatow autobusow zeroemisyjnych we flocie obstugujgcej komunikacje publiczng przez najblizsze

36 miesiecy, tj. do sporzgdzenia nastepnej analizy.
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Whioski z analizy (2/2)

Pomimo tego miasto Wroctaw, zwazajgc na korzysci ekologiczne i eksploatacyjne autobusow

elektrycznych, powinno podja¢ sie zakupu takich pojazdow przy uzyskaniu odpowiedniego wsparcia
zewnetrznego (srodkéw unijnych w ramach programow Funduszy Europejskich na Infrastrukture,
Klimat i Srodowisko, Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornoéci, Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewoddztwa Dolnoslgskiego oraz krajowych pochodzgcych z Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej).
Oznacza to, ze bedzie istniata mozliwos¢ obnizenia ceny autobusu zeroemisyjnego do poziomu nizszego

niz koszt zakupu pojazdu o napedzie spalinowym nieobjetego programami wsparcia.
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I. Zapraszamy
do sktadania opinii

do dokumentu



