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Czy jest dostepny KBR (Krajowe Badanie Ruchu) i jakie byty jego zatozenia?

Kompleksowe Badanie Ruchu i jego zatozenia sg omdéwione w artykule na stronie
internetowej Wroctawia:

www.wroclaw.pl/srodowisko/wyniki-kompleksowego-badania-ruchu-we-wroclawiu-i-aglo
meracji-2018

natomiast obszerne wyniki KBR dostepne sg w Biuletynie Informacji Publicznej:

bip.um.wroc.pl/artykul/565/37499/kompleksowe-badania-ruchu-we-wroclawiu-i-otoczeni
u-kbr-2018

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Tomasz Stefanicki, Zastepca Dyrektor Biura
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Jakie byty koszty zamiany chodnikéw na sciezki rowerowe
i czy wykorzystano srodki unijne?

Tak sie nie dzieje - nie zamieniamy, nie likwidujemy chodnikéw, natomiast dos¢ czesto
zwezamy ich szerokos¢. Dbamy jednak, aby przy tej okazji nie pogarsza¢ warunkéw
ruchu pieszego, i pod tym katem szczegdtowo analizowane sg projekty. Regutg jest
poprawa, a hie pogorszenie sytuacji pieszych. Poprawa nastepuje poprzez:

e remont nawierzchni chodnikéw przylegajacych do budowanych tras rowerowych;

e likwidacje przeszkdd (np. przestawianie stupow latarni, oznakowania, skrzynek
technicznych itp.) w ramach inwestycji rowerowych;

e zabezpieczenie chodnika przed parkowaniem;

e dbatos¢ o zachowanie szerokosci chodnika min. 2-2,5 m (w zaleznosci od natezen
ruchu pieszego i charakteru danej ulicy), a zatem parametréow wyzszych niz
wymagane przepisami (1,5 m).

Warto podkresli¢, ze na wiekszosci ulic przed budowga tras rowerowych rowerzysci
korzystajg z chodnikdw, co jest niezgodne z przepisami i powoduje sytuacje
niebezpieczne dla obu grup uzytkownikéw. Budowa trasy rowerowej zwieksza poczucie
bezpieczenstwa. Wtasciwie nigdzie nie obserwujemy sytuacji, w ktérej budowa nowej
trasy rowerowej wptyneta na zmniejszenie ruchu pieszego, natomiast regutg jest
sytuacja odwrotna.

Wartos¢ programu rowerowego w budzecie Wroctawia w ostatnich latach przedstawiata
sie nastepujaco:

2015: 16,4 min zt;
2016: 21,9 min zt;
2017: 4,7 min zt;

2018: 20,8 min zt;
2019: 13,7 min zt;
2020:19,2 min zt.

Kwoty te zawierajg w sobie pule dotacji unijnych; dla przyktadu 2019 r. ze Srodkéw
wiasnych Wroctaw wydat w programie rowerowym ok. 6,1 min zt, a ze srodkéw UE 7,6
min zt. Sciezki rowerowe powstajg takze w ramach kompleksowych inwestycji
drogowych, a takze w wielu projektach realizowanych w ramach Wroctawskiego Budzetu
Obywatelskiego.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Tomasz Stefanicki, Zastepca Dyrektor Biura
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Miasto byto wiascicielem lub wspétudziatowcem w spétce Vozilla.
Dlaczego ten projekt upadi?

Gmina Wroctaw nigdy nie byto ani wtascicielem, ani wspotwitascicielem wypozyczalni
Vozilla. Miasto wybrato jedynie w procedurze partnerstwa prywatno-publicznego
wykonawce ustugi do pilotazu prowadzenia wypozyczalni. Projekt wigzat sie z ryzykiem
ze wzgledu na innowacyjnos¢ i model finansowania, ktéry byt w catosci po stronie
partnera. Spoétka, ktéra prowadzita te wypozyczalnie uznata, ze projekt przynosi straty.
Zatozenia biznesowe dotyczace rozwoju rynku nie sprawdzity sie. Chodzito gtéwnie o
tempo rozwoju elektromobilnosci, dostepnos¢ tadowarek oraz stref wytaczonych dla
samochodow spalinowych, co bardzo mocno wptywato na koszty (koniecznosc
przemieszczania i ciggtego dotadowywania pojazddéw). Alternatywne wypozyczalnie,
oparte na flocie spalinowej lub hybrydowej okazaty sie bardziej konkurencyjne.

Informacje na temat dostepne s m.in. na stronie internetowej Wroctawia:
www.wroclaw.pl/vozilla-we-wroclawiu-tylko-do-30-kwietnia

www.wroclaw.pl/vozilla-wycofala-wszystkie-samochody-miejsca-postojowe-dla-elektryko

w

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Wydziat Inzynierii Miejskiej
Dziat Koordynacji Projektéw Transportowych, Anna Baderiska, Kierowniczka Dziatu
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Czy sg programy we Wroctawiu, ktére wspieratyby wspoélnoty mieszkaniowe,
spotdzielnie w zakresie wymiany ogrzewania?

Tak — miejskie i nie tylko. Beneficientem program miejskiego programu dotacji na
wymiane ogrzewania KAWKA Plus moze by¢ osoba fizyczna i wspdlnota mieszkancow.
Nie stanowi to jednak bariery dla wspdlnot. Wspdlnoty, na podstawie przyjetych uchwat,
ustanawiajg petnomocnika, ktéry w imieniu cztonkdéw wspdlnoty, ktérzy posiadajg w
swoich lokalach czynne ogrzewanie na paliwa state i przez to kwalifikujg sie do udziatu w
programie KAWKA Plus, dokonuje niezbednych czynnosci przed Urzad Miejski
Wroctawia.

Urzad Miejski Wroctawia realizuje szeroko zakrojone dziatania informacyjne skierowane
nie tylko do potencjalnych beneficjentow, lecz réwniez do wspdlnot, zarzgadcow,
przedsiebiorcéw. Od poczatku 2020 prowadzone sg spotkania szkoleniowe skierowane
do réznych grup uczestniczacych w procesie realizacji umowy KAWKA Plus.

Ponadto doradcy energetyczni Urzedu Miejskiego Wroctawia informuja wspdlnoty nie
tylko o miejskich programach, lecz réwniez przekazujg informacje o innych dostepnych
mozliwosciach finansowania dla wspdlnot takich jak, Elena czy programy Banku
Gospodarstwa Krajowego.

Szczegdty na stronie: www.zmienpiec.pl

Informacje o pozamiejskich ofertach finansowego wsparcia dla wspdlnot:
1. Premia termomodernizacyjna z Banku Gospodarstwa Krajowego (BGK):

® przystuguje inwestorowi z tytutu realizacji przedsiewziecia
termomodernizacyjnego i stanowi sptate kredytu zaciggnietego przez inwestora,

e przystuguje tylko inwestorom korzystajgcym z kredytu. Nie moga z niej korzystac
inwestorzy realizujgcy przedsiewziecie termomodernizacyjne wytgcznie z

wiasnych srodkow.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Zréwnowazonego Rozwoju, Wydziat Wody i Energii
Katarzyna Tarnowiecka, Kierowniczka Dziatu Doradztwa Energetycznego



®
Panel 0

Obywatelski

WROCEAW

Wysokos¢ dofinansowania:

3.

o 16% kosztéw termomodernizacji,
o 21% kosztéw termomodernizacji wraz z OZE,
e dodatkowe 50% kosztéw wzmocnienia budynku wielkoptytowego przy realizacji

termomodernizacji budynkéw z tzw. ,wielkiej ptyty” wraz z ich wzmocnieniem.
Pozyczka Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

e dla oprocentowania statego wysokos¢ stopy procentowej dla pozyczek
udzielonych ze srodkéw witasnych Wojewddzkiego Funduszu wynosi 2,75%,

e oprocentowanie zmienne oparte jest na stawce WIBOR 12M + 50 punktéw
bazowych, jednak nie nizsze niz 1,9%. Wysokos¢ oprocentowania, opartego na
stawce WIBOR 12M, na dany rok kalendarzowy, ustala sie na podstawie wysokosci
tej stawki z ostatniego dnia roboczego poprzedniego roku,

e w przypadku pozyczek, ktdrych okres przewidywanej sptaty jest dtuzszy niz 10 lat,
oprocentowanie jest zmienne.

Pozyczka Termomodernizacyjna Alior Banku (wspétfinansowanie réwniez przez

BGK — ulga termomodernizacyjna; EBl — mechanizm ELENA; RPO woj. Dolnoslgskiego)

e max kwota pozyczki — od 10 tys. do 5 min zi,
e niskie oprocentowanie — 0,5% w skali roku,

e dtugi okres sptaty — do 20 lat,

e karencja w sptacie kapitatu — do 12 miesiecy,
e state oprocentowanie w catym okresie sptaty,
e brak dodatkowych optat i prowizji.

Refundacja kosztow w ramach inicjatywy ELENA:

e refundacja az 90% kosztéw audytu energetycznego i dokumentacji technicznej,
e mozliwosc refundacji faktur optaconych po 1 marca 2019 roku,

e refundacja nie stanowi pomocy publicznej dla Inwestora.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Zréwnowazonego Rozwoju, Wydziat Wody i Energii
Katarzyna Tarnowiecka, Kierowniczka Dziatu Doradztwa Energetycznego
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We Wroctawiu Urzad Miejski Wroctawia zmusza pieszych do konkurowania z
hulajnogami i rowerami. Czy urzad zdaje sobie sprawe z tego, czym grozi zderzenie z
rozpedzonag do 30 km na godzine hulajnoga albo rozpedzonym rowerem? Dlaczego
buduje sie sciezki rowerowe kosztem chodnikdéw, np. na ul. Grabiszynskiej? Dlaczego
przy promenadzie Staromiejskiej najbardziej atrakcyjna alejka jest przeznaczona na
droge szybkiego ruchu dla roweréw?

Wprowadzanie potrzebnej infrastruktury rowerowej w uksztattowany juz uktad ulicy
czesto wymaga podejmowania kompromisowych decyzji dotyczgcych
wygospodarowania przestrzeni ograniczonej zabudowa. W pierwszej kolejnosci brane sg
te obszary, ktdre stanowig rezerwe pasa drogowego, ale w centrum i srédmiesciu taka
sytuacja jest rzadkoscig. Dlatego najczesciej konieczne jest szukanie szerokosci w
innych pasach ulicy uzytkowanych przez inne srodki transportu. Zawsze prowadzona jest

analiza m.in. pod katem natezen ruchu pieszego i kotowego.

Warto przy tym mie¢ na uwadze, ze najwiecej skarg na konflikty ruchu pieszego i
rowerowego dotyczy ulic, na ktérych nie ma wydzielonej infrastruktury rowerowej (np. ul.
Traugutta). Wprowadzenie tego rozdziatu co do zasady zwieksza, a nie zmniejsza poziom
bezpieczenstwa pieszych. Stosujemy przy tym wytyczne dotyczgce szerokosci wyzsze
niz wymagane przepisami prawa. Dla ul. Grabiszynskiej jako minimalng szerokosc
chodnika przyjeliSmy 2m. Na wiekszosci odcinkdw szerokos¢ chodnika jest wieksza.
Jedynie miejscowo, ze wzgledu na linie zabudowy lub stupy trakcyjne, nie udato sie
wygospodarowac tej szerokosci. W tych miejscach réwniez trasa rowerowa ma

minimalne dopuszczone przepisami parametry.

Przy okazji budowy trasy rowerowej wzdtuz Grabiszynskiej w wielu miejscach
wyremontowano chodniki, ochroniono je przed zastawianiem przez samochody,
zbudowano nowy przystanek tramwajowy wraz z przejsciem dla pieszych w miejscu
zrujnowanej ktadki. W efekcie obserwujemy wyrazny wzrost ruchu pieszego w

szczegodlnosci na odcinku pomiedzy placem Legiondw a ulicg Zaporoska.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Tomasz Stefanicki, Zastepca Dyrektor Biura



®
Panel 0

Obywatelski

WROCEAW

Wptyw wprowadzonych w 2019 r. zmian na ul. Grabiszynskiej (budowa trasy rowerowej i
wydzielenie torowiska tramwajowego) na bezpieczenstwo pieszych najlepiej obrazuje

poréwnanie statystyk wypadkowych za lata 2018 i 2019.

2018 2019
Lekko ranni 8 3
Ciezko ranni 2 1
Zabici 1 0

Tabela 1. Piesi poszkodowani w wypadkach drogowych na ulicy Grabiszynskiej (na
podstawie bazy sewik.pl)

Na wyremontowanych odcinkach Promenady Staromiejskiej ruch pieszy prowadzony jest
od strony Fosy (odcinek od pl. Jana Pawta Il do ul. Krupniczej) oraz od strony placu
Wolnosci i Narodowego Forum Muzyki (na odcinku od ul. Krupniczej do ul. Swidnickiej).
Na etapie projektowym te strony uznano za najbardziej atrakcyjnie widokowo. Kolejne
odcinki Promenady nie sg zaprojektowane i prowadzenie poszczegdlnych ciggéw nie
jest rozstrzygniete. Panel Obywatelski moze dac swoje rekomendacje w tym zakresie.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Tomasz Stefanicki, Zastepca Dyrektor Biura
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Czy ktos, kto zaprojektowat buspasy uwzglednit fakt, ze w pewnych sytuacjach korki
(np. na Traugutta) sie zwiekszaja — liczba aut sie bowiem nie zmniejsza?

Tak, oczywiscie brane jest pod uwage to, ze w krétkim okresie zmiana organizacji ruchu
moze powodowac zwiekszenie zatoréw komunikacyjnych (“korkéw”). Wprowadzenie
wydzielonych tras dla komunikacji zbiorowej jest nastawione na efekt Srednio i
dtugookresowy: ma na celu zwiekszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego
wzgledem podrézy samochodowych. Zwieksza tez przepustowosc¢ ulicy mierzonej
pasazerami, a nie pojazdami.

Samochody wymagajg znacznie wiecej przestrzeni, zeby przewiez¢ te sama liczbe
pasazerdow, przez co powodujg “korki” i blokujg wszystkie sposoby poruszania sie po
miescie. Po ulicach, w ktérych prowadzone sg wydzielone torowiska lub buspasy w ciggu
godziny moze sie przemieszczac znacznie wieksza liczba ludzi, cho¢ wykorzystujg do
tego znacznie mniej pojazddow. Stad mylne wrazenie, ze ogranicza sie mozliwosci
poruszania, mimo iz faktyczny efekt jest odwrotny. Jeden tramwaj czy autobus stanowi w
warunkach miejskich odpowiednik co najmniej kilkudziesieciu samochodéw osobowych.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Tomasz Stefanicki, Zastepca Dyrektor Biura
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Czy powinnismy traktowac¢ samochody z silnikiem diesla
zZ norma euro 6 jako gorsze, skoro emisyjnosc jest nizsza?

Zgodnie z zapisami obowigzujgcej ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
mozna ustanowi¢ na obszarze obejmujacym drogi, ktdérych zarzadca jest gmina, strefe
czystego transportu, do ktérej ogranicza sie wjazd pojazdéw innych niz: 1) elektryczne; 2)
napedzane wodorem; 3) napedzane gazem ziemnym. W przypadku pojazdéw
napedzanych innymi paliwami, zarébwno benzynowymi, jak i olejem napedowym (diesle)
ich wjazd do tak wydzielonej strefy jest mozliwy pod warunkiem dopuszczenia ich przez
Rade Gminy i uiszczenia optaty. Ustawodawca nie réznicuje w tym przypadku jakie to
maja by¢ pojazdy pozostawiajac te decyzje w kompetencjach Rady Gminy. Pojazdy
benzynowe, jak i z silnikami diesla sa traktowane w tym przypadku na réwnych prawach i
tak jak to zostato zaprezentowane w wystgpieniu eksperta p. Bartosza Pitata np. w
miastach europejskich sg przypadki gdzie do stref czystego transportu moga wjezdzac
pojazdy benzynowe z normg co najmniej Euro 2 i diesla co najmniej Euro 4. Ideg strefy
czystego transportu nie jest radykalne ograniczenie wjazdu wszystkich samochodéw, a
jedynie wyeliminowanie pojazddw o najwyzszej emisyjnosci. Badania krakowskie
pokazujg ze wyeliminowanie 8% najbardziej emisyjnych, najstarszych pojazdéw (Euro 1-3
benzynowych i Euro 1-4 diesla) moze ograniczy¢ emisje zanieczyszczenh o 50 %.

Przyktady regulacji w “Low emission zones” w Europie (Paryz, Bruksela, Berlin, Stuttgart,
Londyn, Mediolan):

www.urbanaccessregulations.eu/countries-mainmenu-147/france/paris
www.urbanaccessregulations.eu/countries-mainmenu-147/belgium/bruxelles-brussel-brussels
www.urbanaccessregulations.eu/countries-mainmenu-147/germany-mainmenu-61/berlin
www.urbanaccessregulations.eu/countries-mainmenu-147/germany-mainmenu-61/stuttgart
www.urbanaccessregulations.eu/countries-mainmenu-147/united-kingdom-mainmenu-205/londo
n

www.urbanaccessregulations.eu/countries-mainmenu-147/italy-mainmenu-81/lombardia/milano
Wyniki badan emisyjnosci pojazdow w Krakowie:

www.krakow.pl/aktualnosci/235796,1926,komunikat,znamy_wyniki_innowacyjnych_badan_spalin.html

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Zréwnowazonego Rozwoju, Wydziat Wody i Energii
Grzegorz Synowiec, Kierownik Dziatu Ksztattowania Srodowiska i Klimatu
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Czy nie lepiej budowac parkingi wielopoziomowe,
ktore zajmuja mniejsza powierzchnie?

Kazdy kolejny poziom wigze sie z wiekszymi kosztami. Budowa jednego miejsca
postojowego na parkingu kubaturowym to koszt co najmniej kilkudziesieciu tysiecy
ztotych, a w przypadku parkingdw budowanych w centrach miast, nalezy koszty liczy¢ w
setkach tysiecy. Biorgc pod uwage liczbe samochoddéw zarejestrowanych we Wroctawiu
(ponad 450 tys.), koszt budowy parkingdw zapewniajagcych im miejsca postojowe
wyniéstby co najmniej kilkanascie miliardéw ztotych. To jest wielokrotnos¢ rocznego
budzetu miasta. Zdecydowanie tanszym rozwigzaniem jest rozwdj innych form

transportu.

Problemem nie jest brak dostepnosci miejsc postojowych w parkingach kubaturowych.
W centrum Wroctawia jest kilka duzych parkingéw kubaturowych, ktére w wiekszosci
majg duze rezerwy wykorzystania. Poza okresem bozonarodzeniowym, praktycznie nie

wystepujg sytuacje, w ktérych parkingi te byty w petni zajete.

Dla przyktadu, parking na 667 miejsc postojowych pod Narodowym Forum Muzyki,
znajdujacy sie w Scistym centrum, zaledwie 350 m od Rynku, rzadko wykorzystywany
jest w wiecej niz 20%. Sytuacji nie zmienito nawet wprowadzenie od czerwca 2020 r.
pierwszej godziny parkowania za darmo (optata za kolejne wynosi 4 zt/godzine lub 2,5
zt/godzine w przypadku ptatnosci aplikacjg mobilng). A zatem parking kubaturowy jest
mniej atrakcyjny dla uzytkownikéw niz parkowanie na ulicy, nawet gdy jest od niego
nieco tanszy.

Innym elementem, ktéry nalezy brac¢ pod uwage jest negatywny wptyw parkingdw na
uktad komunikacyjny (docigzenie zwykle juz zakorkowanych ulic) oraz funkcjonowanie
obszaréw miejskich (brak funkcji miastotwérczej).

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Tomasz Stefanicki, Zastepca Dyrektor Biura
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Majac na uwadze dekarbonizacje transportu w miescie (takze w kontekscie rozwazan
dot. wprowadzenia strefy czystego transportu), uprzejmie prosze o informacje jakie sa
plany Urzedu Miasta dotyczace umozliwienia mieszkancom tadowania samochodéw

elektrycznych i kiedy bytoby to dostepne.

Na terenie miasta obecnie znajduje sie ok. 130 punktéw tadowania pojazdow
elektrycznych w 40 lokalizacjach. Wszystkie stacje obstugiwane sg przez operatoréow
prywatnych. Zadaniem miasta jest jedynie koordynacja i wspieranie budowy stacji. Mapa
istniejagcych  punktow tadowania dostepna jest w serwisie SIP  Wroctaw
(http://geoportal.wroclaw.pl/) np. na mapie podstawowej w warstwie Komunikacja i
transport -> stacje paliw oraz w publicznym rejestrze Ewidencja Infrastruktury Paliw
Alternatywnym dostepnym na stronie www.eipa.udt.gov.pl. Zgodnie z wymogami ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych we Wroctawiu do 31 marca 2021 r. ma
powstac¢ 210 punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych. W zwigzku z tym z koncem
2019 r. Gmina Wroctaw podjeta wspodtprace w zakresie budowy kolejnych ok. 90
punktow tadowania z dwoma Operatorami. Budowa finansowana jest ze srodkow

prywatnych, a miasto udostepnia jedynie tereny pod stacje.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Wydziat Inzynierii Miejskiej
Dziat Koordynacji Projektéw Transportowych, Anna Baderiska, Kierowniczka Dziatu
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Odpowiedzi na pytania zadane w trakcie
Wroctawskiego Panelu Obywatelskiego
dzien edukacyjny, 12 wrzesnia 2020

Co ze wspotpraca z kolejami? Jak bedzie wygladac¢ eksperyment na Jagodnie?

Miasto wspotpracuje z PKP. Jednak w przypadku Jagodna, temat dotyczy braku
stosownych przepiséw technicznych na przeciecie linii kolejowej z tramwajowa, co
oznacza, ze nie ma wymogow technicznych, jak powinna sie krzyzowac linia tramwajowa
z kolejowa. Stad te problemy. Eksperyment na Jagodnie — zgodnie z wytycznymi PKP —
miatby polegac¢ na budowie w dogodnym i bezpiecznym miejscu, prototypu takiego
skrzyzowania i testowanie go pod kontrolg kolei, w ustalonym czasie. Jesli zostanag
osiggniete pozytywne efekty — mozliwa bytaby zgoda na jego wprowadzenie do uzytku
codziennego.

Jest problem miedzy miastem a kolejami. Czy koszt wybudowania transportu nad
(omijajacego ten problem) jest mozliwy?

Koszty podniesienia linii kolejowej na wiadukt na poziom +1 nie moga nalezec tylko do

miasta. Kolej musi sie zaangazowac w finansowanie takiej inwestycji.

Jak to jest, ze na Krakowskiej to sie udaje, a na Jagodnie sie nie da?

Na ul. Krakowskiej oraz na ul. Zmigrodzkiej tramwaj krzyzuje sie z bocznica kolejowa, a
nie z linia kolejowa, ktéra prowadzi przewozy pasazerskie. To uwarunkowanie jest
podstawowe jesli chodzi o stosowanie przepisow kolejowych i mozliwosci przeciecia
dwaoch tras.
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Rozwdj sieci tramwajowej w oderwaniu od sieci samochodowej, czy Wroctaw o tym

mysli? Chodzi o wydzielenie sieci tramwajowej od drogowej.

Juz teraz ponad 96% sieci tramwajowej wydzielona jest od sieci drogowej, a rozwdj
catego uktadu transportowego jest zaplanowany kompleksowo w Studium uwarunkowan

i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia.

Co z osiedlami z innymi niz Maslice, tam tez beda wydzielane torowiska?

W tej chwili priorytetowymi osiedlami sa Maslice, Jagodno, Muchobdr, Psie Pole,
Ottaszyn oraz realizowane Popowice, Nowy Dwoér i planowane Swojczyce.

Czy na ewentualnych nowych torowiskach powstang buspasy, bo pojawia sie pytanie

co w nocy, skoro tramwaje wtedy nie kursujg?

Niektére torowiska jak najbardziej maja uzasadnienie, aby by¢ trasami

tramwajowo-autobusowymi. Szczegdlnie tam, gdzie oprdcz tramwajow jezdzg autobusy.

Czy planuje sie ujednolicenie i kumulowanie ruchu autobusowego oraz
tramwajowego, aby w przysztosci unikna¢ chaosu, ktéry wystepuje np. na dworcu
gtéwnym?

Tam, gdzie jest mozliwos$é, jak najbardziej planuje sie wspdlne przystanki i wspdlne trasy
dla tramwajéw i autobuséw — tak, zeby to byto wygodne dla pasazeréw. Nie zawsze

jednak jest to mozliwe, szczegdlnie w centrum, w kontekscie ograniczen przestrzeni.
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Na czym bedzie polegac poligon doswiadczalny na Jagodnie? Kiedy ma sie to
doswiadczenie zacza¢? Co miasto proponuje w zamian, jesli miasto nie moze sie
dogadac¢ z PKP?

Zgodnie z wytycznym PKP na stworzeniu w terenie skrzyzowania linii kolejowej z
tramwajowa, ktdére bedzie podlegato testom ruchowym, przez okres ustalony z PKP.
Testy te majg by¢ prowadzone w obszarze bez ruchu ogdlnego. Jesli sie sprawdza, to

rozwigzanie techniczne, przeciecia bedzie mozna wprowadzi¢ w terenie.

Czy miasto ma pomyst na ulice Kosmonautow, zeby usprawnic ruch drogowy i
zmniejszyc¢ korki?

Wroctawskie Inwestycje w sierpniu br. ogtosity przetarg na budowe tzw. Alei
Stabtowickiej — czyli ulicy tgczgcej al. Kaczorowskiego z ul. Kosmonautéw. W ramach tej
inwestycji przebudowana zostanie takze ul. Kosmonautéw — od Fieldorfa do wezta AOW

— na uktad z dwoma jezdniami, szpalerami drzew, drogami rowerowymi i chodnikami.

Kiedy pojedziemy pociagiem do Wojnowa?

Linia 292 to inwestycja wspdlna w ramach projektu PKP — Miasto. Miasto jest w nim

partnerem. Inwestycja jest w trakcie realizacji. Planowane jej uruchomienie w 2021.

Kolej w miescie. Czy nie mozna wykorzysta¢ obwodnicy kolejowej transportowej do
potaczenia osiedli Wroctawia: Brochow, Krzyki, Grabiszyn i Lesnica? Jaka to

perspektywa?

W chwili obecnej PKP opracowuje Studium wykonalnosci dla Wroctawskiego Wezta
Kolejowego z uwzglednieniem ruchu ponadlokalnego oraz wykorzystaniem wezta dla
obstugi aglomeracji i miasta. W tym opracowaniu wskazane zostang kierunki dla rozwoju

kolei, w tym takze dla obwodnicy towarowej. Opracowania PKP planuje zakonczy¢ w
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2022 roku. Miasto wspodtpracuje z projektantami studium, po to, zeby wskazywac
potrzeby miasta w tym zakresie.

Dlaczego na osiedlu Muchobér Wielki wydawane s kolejne pozwolenia na budowe
pomimo waskich gardet komunikacyjnych? W miejscu wyburzonego domu

jednorodzinnego powstaja bloki, np. ul. Stanistawowska.

Wszelkie decyzje zwigzane z pozwoleniami na budowe wydawane sg w oparciu o
obowigzujgce plany miejscowe, uwzgledniajgc zasady i warunki obstugi komunikacyjnej
wydawanych przez zarzadce drogi.

Czy ktos w miescie czuwa nad kierunkiem rozwoju miasta, nad rozwojem aglomerac;ji?

Czy sg to przemyslane decyzje? Czy istnieje dtugofalowy plan urbanizac;ji?

Kierunki rozwoju miasta zawarte sg w najwazniejszym dokumencie planistycznym —
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia z 2018
roku. Wskazuje kierunki rozwoju miasta w réznych aspektach — od transportu, przez
zielen, tereny mieszkaniowe, rzeki, po aktywnos¢ gospodarczg i infrastrukture
techniczna. To, mozna powiedzie¢, jest plan urbanizacji. W oparciu o Studium
sporzadzane sg plany miejscowe, a na podstawie ktérych wydawane sg pozwolenia na
budowe.

Miasto aktywnie uczestniczy w rozmowach na temat kolei metropolitalnej i jest liderem w
rozmowach, reprezentujgc wspdlne interesy Wroctawia i gmin aglomeracji. Naszym
celem jest zwiekszanie oferty przewozowej dla mieszkancéw aglomeracji, integracja

potaczen, budowa parkingdéw ,parkuj i jedz” przy przystankach i stacjach kolejowych.

Dlaczego pomijany jest temat koncepcji kolei aglomeracyjnej?

Temat kolei nie jest pomijany. Zaktadamy, ze jest ona istothym elementem systemu
transportowego miasta i aglomeracji. Dwa wystgpienia eksperckie dotyczyty witasnie
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tego tematu. Wykorzystanie kolei w miescie jest bezdyskusyjne, bo mamy olbrzymi
potencjat w postaci bogatego wezta kolejowego. Jednak miasto nie ma decydujacej roli
w jej ksztattowaniu. Liczymy, ze opracowanie PKP, ktére powstaje da wiele odpowiedzi

na temat mozliwosci maksymalnego wykorzystania kolei.

Jaki jest realny koszt pozyczek — inwestycji ze sSrodkéw UE?

Na lata 2021-2027 rozpisany jest nowy okres programowania. Podlega on w tej chwili
dyskusji na poziomie Komisji Europejskiej. Szczegdtowe zasady finansowania nie sg
jeszcze znane. Poznamy je w | potowie 2021 roku.

Czy musimy wykorzystywac wszystkie srodki przeznaczone na rozwoj? Czy sa jakies

negatywne konsekwencje jesli tego nie zrobimy? Skad wezmiemy pieniadze na zwrot?

Wykorzystanie funduszy europejskich jest bardzo wazng szansg rozwojowq. Miasto nie
moze sobie pozwoli¢ na jej niewykorzystanie. Z wtasnego budzetu nie bytoby w stanie

finansowac duzych inwestycji infrastrukturalnych.

Jaki jest plan miasta potaczenia Wroctawia z miejscowosciami lezacymi na trasie do

Olesnicy? Chodzi o Sciezki rowerowe.

To zagadnienie regionalne. Jednakze miasto wspdtpracuje z gminami sasiednimi w
ustalaniu kierunkéw rozwoju i wspdlnym pozyskiwaniu finansowania np. w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych. Trasa do Olesnicy do tej pory nie wskazywana
byta we wspdlnych projektach. Sie¢ rowerowg docelowa na poziomie regionu zawiera

plan wojewddztwa dolnoslaskiego.
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Przy zatozeniu, ze promujemy transport rowerowy, jak wygladaja plany rozwoju
infrastruktury: miejsca postojowe, eliminowanie barier wysokosciowych?

Te dziatania prowadzimy w oparciu o biezgce zgtoszenia i potrzeby za pomocg

formularzy zgtoszeniowych na stronie miasta — obnizenie kraweznika, stojaki, tawki i
wiaty.

Jaki jest sposéb pogodzenia planéw rozwojowych (urbanistycznych) osiedla
Sottysowice z potrzebami mieszkancow?

Planowany rozwdj osiedla musi by¢ powigzany z rozwojem systemu transportowego,
zielenia oraz infrastrukturg spoteczna. Dziatania te musza by¢ prowadzone z finansowym
zaangazowaniem inwestora, ktdry pojawitby sie na tym obszarze. Zasady i struktura

przestrzenna wynikac¢ bedzie z opracowanych planéw miejscowych, ktére ustalg zasady
zagospodarowania.
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Czy obecne torowiska sa przystosowane do tramwajow cargo
(transport towarowy na szynach)?

Nie przewidujemy tej formy wykorzystania torowisk tramwajowych we Wroctawiu.
Historycznie pojazdy tramwajowe byty wykorzystywane do przewozéw towarowych, ze
wzgledu na niedoskonato$¢ ciezarowych pojazdéw samochodowych w pierwszych
dekadach motoryzacji, a takze ze wzgledu na fakt, ze dawniej wiele zaktadéw

produkcyjnych miescito sie w centrach miast.

Na Swiecie zdarzaja sie sytuacje, gdzie jeszcze funkcjonujg tego typu rozwigzania (np.
nocne dostawy podzespotow do jednej z fabryk motoryzacyjnych znajdujacych w
centrum Drezna), ale wynikaja one z bardzo specyficznych uwarunkowan, ktore we

Wroctawiu nie wystepuja.

Wygoda i wyboér pomiedzy autobusem a tramwajem. Czy tablice informacyjne pojawia

sie na przystankach autobusowych?

Tablice DIP (Dynamiczna Informacja Pasazerska) pojawiajg sie przy kazdej nowej
inwestycji tramwajowej, a takze niektorych inwestycjach autobusowych. Ich montaz
wymaga m.in. dostepu do sieci teletechnicznych. Tablice dziatajgce w systemach
bezkablowych nie sprawdzity sie (zbyt czeste awarie).

Dlaczego Wroctaw tak bardzo utrudnia zycie pieszym? Zacheca do korzystania z
komunikacji miejskiej, a nie dba o pierwszenstwo pieszych. Jest wiele miejsc, gdzie

bardzo dtugo czeka sie na mozliwos¢ przejscia przez ulice.

Bardzo trudno obronic teze postawiong w pytaniu w Swietle podejmowanych dziatan i ich
rezultatow. W latach 2011-2018 udziat ruchu pieszego we Wroctawiu wzrést z 17% do
24% (najwiekszy wzrost ze wszystkich form podrdzy). Znaczgco wzrosto takze
bezpieczenstwo: w roku 2011 w wypadkach drogowych we Wroctawiu zgineto 26
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pieszych, w roku 2018 — 10. Liczba podejmowanych inwestycji w infrastrukture ruchu
pieszego rosnie, co oczywiscie nie oznacza, ze generalnie jej obecny stan oraz poziom

bezpieczenstwa jest dla nas w petni satysfakcjonujacy.

Jesli chodzi o koordynacje przejs¢ dla pieszych, przy obecnych natezeniach ruchu
kotowego nie jest mozliwe jej przyjecie jako zasade na wszystkich skrzyzowaniach.
Oznaczatoby bardzo znaczgce ograniczenie przepustowosci ulic i dodatkowe zatory
komunikacyjne. Wbrew pozorom, czesto nawet niewielkie (kilkusekundowe) przesuniecie
faz programu sygnalizacyjnego ma bardzo duzy wptyw na przepustowosc¢ ulicy ze
wzgledu na utrate koordynacji miedzy poszczegdlnymi skrzyzowaniami. Niemniej jednak,
kazde zgtoszenie jest analizowane i w przypadku pojawienia sie mozliwosci
wygospodarowania dodatkowych sekund na przejsciach dla pieszych, programy sa

zmieniane.

Jak bardzo w tych wszystkich planach brany jest pod uwage gtos pieszego?

Czy sie o nich pamieta?

Kazda miejska inwestycja drogowa jest obecnie analizowana pod katem wptywu na ruch
pieszy. Od 2017 r. we Wroctawiu stosuje sie w tym zakresie specjalne wytyczne — tzw.
standardy piesze), uzupetnione dodatkowo (dwa lata pdzniej) o zasady projektowania
uwzgledniajgcego potrzeby o0séb z niepetnosprawnosciami. Ponadto od kilku lat w
ramach budzetu funkcjonuje osobny program dedykowany ruchowi pieszemu — jego

wartos$¢ z roku na rok rodnie.

Jaka jest zasadnos¢ wprowadzania rowerzystow do centrum miasta? Dlaczego

rowerzysci maja jezdzi¢ po waskich chodnikach i rynku?

Rowerzysci nie powinni jezdzi¢ po chodnikach. Dopuszczenie ruchu rowerowego przez
catg dobe w Rynku jest jedng ze zmian towarzyszacych epidemii COVID-19. Transport
rowerowy odgrywa istotng role w dostawach dla gastronomii, ktdéra jest branza
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szczegOlnie dotknieta skutkami epidemii, a jednoczesnie ma kluczowe znaczenie dla
kondycji gospodarczej centrum miasta.

Ruch rowerowy jest uznawany wspotczesnie za jedng z waznych alternatyw dla ruchu
samochodowego i jest nieporéwnywalnie tatwiejszy do pogodzenia z ruchem pieszym.
Dlatego trend promowania ruchu rowerowego jako narzedzie polityki przeksztatcania
miast w kierunku wysokiej jakosci zycia ma charakter powszechny. Ze wzgledu na
stosunkowo niewielkie potrzeby przestrzenne, emitowane zanieczyszczenia (w tym
hatas), a przede wszystkim niski poziom zagrozenia wynikajacy z niewielkiej masy i
predkosci roweru, ruch pieszy i rowerowy sg stosunkowo mato konfliktowe, i czesto
mozliwe do tgczenia.

W minionej dekadzie (2010-2019) we Wroctawiu w wypadkach drogowych $mieré
poniosto 140 pieszych, z czego zaledwie jeden (0,7%) zginat w zderzeniu o charakterze

pieszy-rowerzysta (miato to miejsce w 2014 r.).

Jaka jest liczba wypadkow z udziatem: tramwajow, autobuséw, rowerow, hulajnég,
pieszych, samochodéw na przestrzeni 5 lat, z podziatem na liczbe zabitych, rannych,

brak ofiar oraz podziat ze wzgledu na winowajce?

Dane te dostepne sg w Systemie Ewidencji Wypadkow i Kolizji, prowadzonym przez
Policje. Jednak kazdy moze je sprawdzi¢ w Internecie dzieki stronie internetowej
sewik.pl. Liczba zdarzen drogowych (wypadkéw i kolizjij we Wroctawiu, w latach
2015-2019 z udziatem:

e tramwajow — 1161, w ktdérych obrazenia odniosto 240 oséb, w tym 8 ofiar
Smiertelnych,

e autobusow — 2044, w ktérych obrazenia odniosto 275 osdb, w tym 3 ofiary
Smiertelne,

e rowerow — 2657, w ktéorych obrazenia odniosto 635 osob, w tym 9 ofiar
Smiertelnych,
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e hulajndg — brak danych; ten rodzaj pojazdu nie jest regulowany w polskich
przepisach, w zwigzku z czym nie obejmujg go statystyki policyjne (jest czescig
kategorii ,inne” lub zdarzen z udziatem pieszych),

e pieszych — 2410, w ktorych obrazenia odniosto 1114 osdéb, w tym 50 ofiar
Smiertelnych,

e samochodow — 57898, w ktdrych obrazenia odniosto 2639 osdéb, w tym 71 ofiar

Smiertelnych.

Jaki jest plan miasta w obszarze rozwoju ciggow pieszych na osiedlu Sottysowice?
Obecnie projektowane sa:

e uzupetnienie brakujgcych fragmentow chodnika po wschodniej stronie ul.
Sotytysowickiej wraz z droga dla rowerdéw,

e poprawa warunkéw ruchu pieszego przy ul. Redyckiej (na wysokosci Funbudu),

e tacznik pieszo-rowerowy pomiedzy ulicami Poprzeczng i Kanonierska,

e przebudowa chodnika i budowa drogi dla rowerdéw wzdtuz ulicy Poprzeczne;.

Nie jest mozliwe okreslenie terminéw realizacji tych inwestycji, poniewaz nie znamy
budzetu na przyszty oraz kolejne lata. Dodatkowo wiekszos¢ z tych inwestycji
planowanych jest do realizacji z udziatem inwestoréw zewnetrznych (obowigzek
wynikajacy z ustawy o drogach publicznych) i jest uzalezniona terminowo od postepu ich
prac. Wreszcie istotna czes¢ inwestycji osiedlowych realizowana jest we Wroctawiu w
ramach programéw partycypacyjnych (Fundusz Osiedlowy i Wroctawski Budzet

Obywatelski), co rowniez ma wptyw na kolejnosc realizacji.

Czy miasto planuje doswietli¢ sciezki rowerowe na terenie Wroctawia i okalajgce
Wroctaw w celu poprawienia bezpieczenstwa i zachecenia wiekszej liczby oséb do
korzystania z roweru?

Tak — jesli pojawiaja sie indywidualne zgtoszenia o koniecznosci takich dziatan.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Tomasz Stefanicki, Zastepca Dyrektor Biura



®
Panel 0

Obywatelski

WROCEAW

Jak miasto planuje rozwigzac konflikt pieszy-hulajnoga?

Czy wzorem Barcelony mozna je przeniesc na sciezki rowerowe?

Nie sag to plany miasta, lecz regulacje ustawowe. Obecnie tego typu pojazdy funkcjonujg
w luce prawnej, co uniemozliwia porzadkowanie tego ruchu. Projekt opracowany przez
Ministerstwo Infrastruktury i opublikowany w maju biezgcego roku przesadza, ze tzw.
urzadzenia transportu osobistego, do ktérych zaliczane sa hulajnogi elektryczne,

powinny poruszac sie:
po drogach/pasach dla rowerdw, jesli taka infrastruktura wystepuje,
po jezdni, jesli dopuszczona predkosc nie przekracza 30 km/h,
po chodniku — w pozostatych przypadkach.

Ostateczny ksztatt oraz termin przyjecia tych regulacji zalezny jest od wtadz krajowych.
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Czy istnieje mozliwos¢ wykorzystania starego dworca towarowego tzw. Jedynki przy

dworcu gtéwnym jako centralnego punktu komunikacyjnego w centrum miasta?

Obecnie teren dawnego dworca towarowego przy Dworcu Gtéwnym ulega
przeksztatceniu. Na mocy planu miejscowego powstaje w tym miejscu nowa zabudowa
wielorodzinna. Obiekty magazynowe wraz z obiektem administracyjnym pozostate po
starym dworcu podlegajg ochronie konserwatorskiej i nie bedg naruszone nowa
inwestycjg. Bioragc pod uwage inwestycje trwajgce na tym terenie i dalsze planowane w
oparciu o miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego a takze niezbedne warunki
dla tworzenia wezta komunikacyjnego w zakresie funkcjonalnym (dostepnosc,
powigzania z systemem komunikacji miejskiej, integracja pomiedzy srodkami transportu)
takie plany w tym miejscu nie miatyby uzasadnienia przestrzennego, a takze

ekonomicznego.

Czemu na Jagodnie w dalszym ciggu wydaje sie pozwolenia na budowe, skoro nie ma

wystarczajacej infrastruktury do obstugi transportu?

Wydawanie pozwolen na budowe ma okreslong procedure administracyjng regulowang
przepisami prawa budowlanego. Pozwolenie na budowe poprzedza wydanie decyzji o
warunkach zabudowy Ilub sporzadzenie miejscowego planu zagospodarowanie
przestrzennego. Inwestor przy planowaniu inwestycji jest zobowigzany uzyskac
stosowne uzgodnienia i opinie m.in. u zarzadu drogi zaréowno w zakresie obstugi
komunikacyjnej inwestycji, jak i podtgczenia do drogi publicznej. Jest to proces
poprzedzajacy wydanie pozwolenia na budowe. Zakres niezbednej infrastruktury dla
uruchomienia inwestycji jest ustalany pomiedzy inwestorem a zarzadcg drogi na
podstawie art. 16 ustawy o drogach publicznych.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu
Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci, Monika Koztowska-Swieconek, Dyrektorka Biura
Dziat Planowania i Analiz Przestrzennych, Anna Rygata, Kierowniczka Dziatu
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Na linii 285. Czy jest zasadnos¢ wybudowania przystanku kolejowego?

W ramach zadania na linii 285 zaplanowano nowe przystanki kolejowe, m.in. w rejonie ul.
Buforowej. Istnieje zasadnos¢ usytuowania przystanku w tym miejscu. Dzieki temu
mozna zintegrowa¢ oba systemy komunikacji zbiorowej: miejski oraz kolejowy oraz
poszerzy¢ oferte dla pasazera dojazdu do centrum. Podrdéz kolejg jest tez w obszarze
miejskim najszybszym srodkiem transportu zbiorowego. Dla poréwnania dojazd ze stacji

kolejowej Brochéw do Dworca Gtéwnego zajmuje obecnie 6 min.

Jezeli jest problem z potaczeniem toréw kolejowych z tramwajowymi na Jagodno to

czy tej inwestycji nie mozna potaczyc z linia tramwajowa na Partynice?

Trasa na Ottaszyn/Partynice réwniez przekracza linie kolejowa 285, ktdra na catej swojej
dtugosci jest usytuowana w poziomie terenu i ma wytacznie jednopoziomowe przejazdy
z uktadem drogowym miasta. Potgczenie obu tras nie rozwigze problemu, bo czy w
miejscu Jagodna czy Ottaszyna i tak problem przekroczenia linii kolejowej wymaga
rozwigzania. Takie taczenie tras takze wydtuzytoby czas podrézy. Promieniste
prowadzenie tras tramwajowych w kierunku osiedli ma sens, bo jest to wtedy najkrotszy,
a wiec i najszybszy dojazd do centrum. Oczywiscie dla zwiekszenia dostepnosci do tras
tramwajowych projektuje sie takze trasy autobusowe do migjsc przesiadkowych,
zorganizowanych np. w rejonie petli tramwajowych czy wazniejszych przystankéw. Dzieki

temu oferta szybkiego transportu moze by¢ dostepna dla szerszej grupy mieszkancow.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Monika Koztowska-Swieconek, Dyrektorka Biura
Dziat Planowania i Analiz Przestrzennych, Anna Rygata, Kierowniczka Dziatu



®
Panel 0

Obywatelski

WROCEAW

Nowoczesne tramwaje zuzywajq wiecej pradu niz te starsze (np. przez klimatyzacje).
Czy siec¢ tramwajowa jest w stanie ,,udzwignac¢” wiekszq liczbe tramwajow oraz spore

zuzycie energii?

Nalezy podkresli¢, ze dotyczy to samego poboru energii z sieci trakcyjnej. Czes¢ energii
znajdujacej sie w tej sieci pochodzi jednak od nowoczesnych pojazdéw i jest
wygenerowana podczas ich hamowania. To zjawisko zwane jest rekuperacja.
Rekuperacja powoduje, ze inny wagon/wagony bedgce na linii korzystajg z tak
wytworzonej energii podczas rozruchu.

Tym, samym pobdr pojazdéw nowych ze wzgledu na tak wytworzong energie, z ktérej
mogg skorzystac inne pojazdy powinien sie obnizy¢ o 20 do 30%. Tramwaje nowe sg

bardziej ekonomiczne i ekologiczne.

Czy siec¢ tramwajowa jest w stanie ,,udzwignac¢” wieksza liczbe tramwajow oraz spore

zuzycie energii?

Zawsze sg brane pod uwage mozliwosci sieci trakcyjnej. Oczywiscie moga sie zdarzyc
przecigzenia na dtugich odcinkach i przy duzej liczbie wagondéw przypisanych do
podstacji, przy czym z zatozenia energia w sieci trakcyjnej jest uzupetniana przez
rekuperacje do wartosci 780V. Do tej wysokosci napiecia sg zabezpieczenia w
tramwajach nowych, by nie uszkadza¢ uktaddéw napedowych wagondw, ktére korzystaja
z wytworzonej energii oraz dodatkowo zeby nie przesyci¢ zbyt wysoko napiecia trakcji.

Zuzycie energii przy duzej liczbie nowych wagonow obniza sie 0 20-30%.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Wydziat Inzynierii Miejskiej
Dziat Koordynacji Projektéw Transportowych, Anna Baderiska, Kierowniczka Dziatu
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Jak wyglada roznica w subwencjach unijnych na budowe linii tramwajowych i
autobusowych? Co Unia faworyzuje? Czy jest mozliwos¢ cyklicznej doptaty do

funkcjonowania takiej linii?

W perspektywie finansowej 2014—2020 dofinansowanie z UE (w tym w szczegdlnosci z
Funduszu Spdjnosci) mozna byto uzyskac zaréwno na inwestycje zwigzane z rozwojem

transportu szynowego, jak i autobusowego.

Przy czym w miastach posiadajacych transport szynowy (tramwaje) w pierwszej
kolejnosci preferowane byto wsparcie inwestycji w infrastrukture szynowa (nie oznacza
to jednak, ze nie mozna byto starac sie o dofinansowanie na infrastrukture autobusowsa).
Natomiast w pozostatych miastach finansowane byty inne niskoemisyjne formy

transportu miejskiego spetniajgce norme co najmniej EURO 6.

Priorytetowo traktowany byt zakup pojazddéw o alternatywnych systemach napedowych
(elektrycznych, hybrydowych, biopaliwa, napedzanych wodorem itp.). Wspierane
inwestycje miaty charakter zaréwno infrastrukturalny (budowa, przebudowa, rozbudowa
sieci szynowych, uzupetniana o elementy dotyczace sieci energetycznych, zapleczy
technicznych do obstugi i konserwacji taboru, centréw przesiadkowych oraz elementéw
wyposazenia drdég i ulic w infrastrukture stuzaca obstudze transportu publicznego i
pasazerow), jak i taborowy, a takze kompleksowy obejmujacy obydwa typy projektéw.

Wg wstepnych zatozen w nowej perspektywie 2021-2027 kontynuowane bedg obecne
kierunki wsparcia — przy czym premiowane bedg projekty, ktére bedag zawieraty
elementy zwigzane z paliwami alternatywnymi (baterie fotowoltaiczne, panele stoneczne,
transport zeroemisyjny: elektryczny, wodorowy etc.). Ogtoszenie pierwszych naboréw
planowane jest na rok 2022. Prawdopodobnie jednym z warunkéw koniecznych do
uzyskania wsparcia bedzie posiadanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskigj
(wskazane jest, aby byt to Plan dla catej Aglomeracji, a nie tylko dla pojedynczego
miasta/gminy). Wroctaw taki plan ma, a dla aglomeracji ruszajg prace projektowe.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Wydziat Inzynierii Miejskiej
Dziat Koordynacji Projektéw Transportowych, Anna Baderiska, Kierowniczka Dziatu
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Czy jest mozliwosc cyklicznej doptaty do funkcjonowania takiej linii?

Nie, wsparcie z UE w obszarze transportu zbiorowego ukierunkowane do tej pory byto
wytgcznie na dofinansowanie dziatan wytgcznie inwestycyjnych, Koszty utrzymania oraz

eksploatacji lezg po stronie Gminy i muszg by¢ sfinansowane ze srodkéw wtasnych.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Wydziat Inzynierii Miejskiej
Dziat Koordynacji Projektéw Transportowych, Anna Baderiska, Kierowniczka Dziatu
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Jaki jest pomyst na ulice Sottysowicka?

Obecnie nie ma kompleksowego remontu tej ulicy w planach inwestycyjnych Miasta.
Odcinkami realizowane sg natomiast najpilniejsze remonty chodnikéw i budowa Sciezki

rowerowej.

Dlaczego miasto tak chaotycznie planuje prace inwestycyjne? Czasami sg one

wykonywane w okresie najwiekszego ruchu.

Staramy sie tak zaplanowac prace, aby byte one jak najmniej dokuczliwe dla
mieszkancow. Prosze jednak pamietac, ze to duze wyzwanie. Miasto koordynuje szereg
prac inwestycyjnych, nie tylko wtasnych, ale takze innych inwestoréw publicznych. Z racji
cho¢by harmonogramow i zakresoéw tych prac nie jest mozliwe wykonanie wszystkich
inwestycji drogowych w okresach zmniejszonego natezenia ruchu. Te najtrudniejsze i

mozliwe do realizacji w okresie dwdéch trzech miesiecy sg kumulowane w wakacje.

Czy deweloperzy sq gotowi partycypowac w kosztach budowy linii tramwajowej na
osiedlu Jagodno?

Obecnie deweloperzy partycypuja w kosztach budowy uktadu drogowego zwigzanego
bezposrednio z obstugag komunikacyjng zabudowy mieszkaniowej.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Wydziat Inzynierii Miejskiej
Elwira Nowak, Dyrektorka Wydziatu
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Rondo Pileckiego. Czy mozna wyznaczyc¢ jeszcze jeden skrajny lewy pas, aby
zapewnic¢ ptynnos¢ jazdy w kierunku autostrady, usprawnitoby to réwniez ruch

komunikacji miejskiej, autobuséw?

W kierunku autostrady od ulicy Strzegomskiej wyznaczony jest juz dojazd z pominieciem
przejazdu przez rondo.

Jakie plany rozwoju sieci transportowej Sottysowic sg brane pod uwage w

najblizszych latach?

Przebudowa ulicy Koszarowej, Poprzecznej, budowa ciggdéw pieszych i rowerowych oraz
budowa Obwodnicy Srédmiejskiej — zaleznie od postepujacej zabudowy mieszkaniowej
w tym rejonie.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Wydziat Inzynierii Miejskiej
Elwira Nowak, Dyrektorka Wydziatu



®
Panel 0

Obywatelski

WROCEAW

Dlaczego tramwaje tak pozno wyjezdzajq z zajezdni?

Zmniejszenie poziomu hatasu w miescie. To gtdwny powdd. W porze nocnej na

wszystkich ciggach tramwajowych kursujg autobusy nocne.

Jakie rozwigzanie widzi miasto w zwigzku z Jagodnem, ktére warunkuje potaczenie
komunikacyjne na Ottaszynem? Jakie rozwigzanie widzi miasto dla ulepszenia zycia

mieszkancow Ottaszyna?

W najblizszym czasie, czyli w perspektywie 2023 roku powstanie potaczenie Ottaszyna z
Jagodnem wraz z budowag ulicy Asfaltowej. Na Jagodno i na Ottaszyn, po zrealizowaniu
niezbednych inwestycji, planowane jest dodatkowo wzmocnienie oferty komunikacji
autobusowe.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Zrownowazonego Rozwoju, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Adam Wiecek, Koordynator ds. transportu publicznego
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Smog. Czy byty robione pomiary przed okresem grzewczym, w trakcie i po? Jak
bardzo wptywa emisja niska na powstanie smogu?

Na stacjach nalezacych do systemu Paristwowego Monitoringu Srodowiska pomiary
jakoéci powietrza prowadzone sg przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska.

Pomiary dokonywane sg w sposdb ciggty. Na stronie inspektoratu, jak réwniez na

stronach Wroctawia: (przekierowanie ze stron RWMS GIOS) dostepne sa pomiary

poszczegodlnych zanieczyszczenh (godzinowe, Sredniodobowe, srednioroczne).

We Wroctawiu ok. 60% zanieczyszczen powietrza zwigzana jest z emisjg niska z
systemoéw grzewczych. W zaleznosci od pory roku obserwujemy inne rodzaje ,,smogu”.
W okresie grzewczym jest to tzw. smog londynski, gdzie dominujg produkty spalania
wegla i innych paliw kopalnych (dwutlenek siarki, tlenki wegla, sadza i pyty zawieszone).
Warunkiem powstania takiego typu smogu jest odwrdcenie (inwersja) temperatury i
wystepowanie mgty. W okresie letnim wystepuje tzw. smog Los Angeles (smog
fotochemiczny, w ktérym dominuja tlenki wegla, tlenki azotu i weglowodory. W wyniku
reakcji chemicznych tych zwigzkdéw powstaje m. in. ozon. Ten typ smogu jest zwigzany

gtéwnie z zanieczyszczeniami komunikacyjnymi.

Czy istnieje mozliwos¢ przekazania miastu (za darmo) ekspertyzy z zakresu poziomu
hatasu ze wzgledu na rodzaj nawierzchni, emisji hatasu przed srodki transportu itd.?
Sa osoby, ktére chciataby sie podjg¢ wykonania takiej ekspertyzy na rzecz miasta i
edukacji mieszkancow?

Miasto opracowuje od 2007 r. co pieC lat Mape akustyczng Wroctawia. W ten sposob

prowadzi monitoring hatasu drogowego, tramwajowego, kolejowego, lothiczego i
przemystowego. Ponadto Wroctaw wspotpracuje z Politechnikg Wroctawskg miedzy
innymi w zakresie opracowania nowatorskich sposobow walki z hatasem. Oczywiscie
kazde profesjonalne opracowanie jest cenne dla dziatan podejmowanych przez

Magistrat.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Zréwnowazonego Rozwoju, Wydziat wody i energii
Dziat Ksztattowania Srodowiska i Klimatu, Grzegorz Synowiec, Kierownik Dziatu


https://air.wroclaw.pios.gov.pl/
https://air.wroclaw.pios.gov.pl/
https://www.wroclaw.pl/rozmawia/park-przy-kolejowej-konsultacje?fbclid=IwAR3DT3cHJI9m4xcwIbiNE0U7oaVZc8yPJPpVktalwewSAP-0JZn15b49yRk
https://www.wroclaw.pl/rozmawia/park-przy-kolejowej-konsultacje?fbclid=IwAR3DT3cHJI9m4xcwIbiNE0U7oaVZc8yPJPpVktalwewSAP-0JZn15b49yRk
https://geoportal.wroclaw.pl/mapy/akustyczna/
https://geoportal.wroclaw.pl/mapy/akustyczna/
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Dlaczego tak kiepsko jest wykorzystana infrastruktura kolejowa do

transportu w miescie?

Infrastruktura kolejowa dla przejazdéw w miescie jest bardzo wazna i jest
wykorzystywana w petnym mozliwym zakresie. Na istniejgcych liniach organizator
transportu kolejowego 1. Urzad Marszatkowski zleca przewozy aglomeracyjne i
regionalne realizujagc scenariusz w Planie Transportowym Wojewoddztwa, a linie
nieczynne kolejowe sa obecnie modernizowane w celu przywrécenia przewozow
pasazerskich (np. linia 292 i 285). Dodatkowo Wroctaw oraz gminy oscienne co roku
dofinansujg dodatkowe potgczenia kolejowe. Ponadto we Wroctawiu pasazerowie
wykorzystujg kolej do przewozéw wewnatrz miasta, korzystajac z Urbancard. Wszelkie
warunki zwigzane z jej wykorzystaniem wynikajg z uwarunkowan, ktére stawia zarzadca

tej infrastruktury, czyli PKP.

Skad decyzja o podwyzce cen, skoro Wroctaw chce zachecic ludzi do korzystania z

komunikacji zbiorowej.

Na poczatek nalezy zaznaczy¢, ze zmiana cen biletéw majgca wejs¢ w zycie od 1.01.2021
dotyczy¢ ma o0sdéb niebedgcych statymi uzytkownikami komunikacji miejskiej,
korzystajgcych z niej sporadycznie, oséb przyjezdnych. Pasazerowie dojezdzajgcy
codziennie do pracy czy uczelni komunikacjg miejska, rozliczajacy sie we Wroctawiu z
podatku dochodowego, beda mogli kupowac imienne bilety okresowe w niezmienionej
cenie, zatem nie odbije sie to niekorzystnie na ich budzetach domowych. Warunkiem
bedzie aktywny status w programie Nasz Wroctaw.

Podstawowa przyczyna regulacji cen biletdw sg skutki zaistniatej na terenie catego kraju
pandemii COVID-19, w wyniku ktérej szczegdlnie mocno ucierpiat sektor transportu
publicznego, ktéry jest deficytowym (niedochodowym) obszarem dziatalnosci Miasta.
Nalezy zaznaczyd, iz od marca br. notowany jest drastyczny spadek odbywanych
podrézy komunikacjg miejskg Wroctawia, a co za tym idzie, takze spadek dochodow
organizatora miejskiego transportu zbiorowego z tytutu sprzedazy biletdw. Zaznaczyc¢

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Wydziat Transportu
Paulina Tyniec - Piszcz, Dyrektorka Wydziatu
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trzeba, iz Wroctaw z roku na rok zwieksza wydatki ponoszone na komunikacje miejska,
ktore siegajg prawie 0,5 mld zt. Aby unikng¢ koniecznosci ograniczenia funkcjonowania
komunikacji miejskiej, w dalszym ciggu zaspokaja¢ potrzeby mieszkancow w zakresie
transportu publicznego i go rozwija¢, zmiana wysokosci cen biletéw jest dziataniem
koniecznym, powodujgcym prognozowany wzrost dochoddw organizatora transportu

miejskiego, ktére mogg zostac przeznaczone na realizacje wskazanych powyzej celow.

W jaki sposob decyduje sie o ksztattowaniu rozktadu jazdy przy przesiadkach? Przy
komunikacji zbiorowej i kolejowej? Dlaczego czasami jest 10 min, a czasami dzieje sie

to na zaktadke?

Rozktady jazdy komunikacji miejskiej uwzgledniajg aspekt przesiadkowosci. Waznym jej
elementem jest synchronizacja pomiedzy liniami, co umozliwia pasazerom przesiadki i
sprawne dotarcie do celu podrézy np. z réznych peryferyjnych osiedli z przesiadkg w
centrum lub na wybranym wezle przesiadkowym. Jednak biorgc pod uwage skale
potaczen, uwarunkowania taborowe, czestotliwosciowe nie sposdb zapewni¢ wszedzie
jednolitego czasu na przesiadke np. 10 min. Dotyczy to takze przesiadek pomiedzy
liniami komunikacji miejskiej a komunikacji kolejowej — rozktady jazdy kolejowe nie sg
opracowywane we wspotpracy z Miastem i zaleza od dostepu do infrastruktury uzyskanej
przez przewoznikow kolejowych.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Wydziat Transportu
Paulina Tyniec - Piszcz, Dyrektorka Wydziatu
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Odpowiedzi na pytania Panelistki zadane drogg mailowg

w dniu 22 wrzesnia 2020

Zwracam sie z prosba o informacje z Urzedu Miasta oraz opinie niezaleznego
eksperta, na temat analizy prawnej i ekonomicznej skutkow (...) dziatan:

1. ograniczenie/zabronienie ruchu w strefie Al

2. ograniczenie/zabronienie ruchu w czesci strefy Al do ulicy Szewskiej (z Rynkiem
wiacznie)

3. eliminacje ruchu rowerowego z Rynku,

ze szczegodlnym uwzglednieniem wptywu na instytucje kultury, biura, domy handlowe,
sklepy, banki, hotele, parkingi wielopoziomowe dostepne publicznie, restauracje i
punkty gastronomiczne (szczegdlnie wazne jest zapewnienie réwnowagi pomiedzy
gastronomia na wyzszym poziomie a ograniczeniem wzrostu ilosci lokali z tanim
alkoholem i klubéw nocnych), skrytki bankowe depozytowe dla ludnosci, drobne
firmy, w tym prawne, notarialne, projektowe, zwigzane ze sprzedaza i obstuga
nieruchomosci, zaktady produkcyjne takie jak Herbapol, punkty ustugowe, centra
rehabilitacji, przychodnie lekarskie, firmy edukacyjne, uczelnie wyzsze, urzedy, etc.
(...) Prosze réwniez o analize wplywu na organizacje ruchu na terenie strefy i w
bezposrednim sasiedztwie, np. substytucji lewoskretu z ulicy Widok petla wokot
parkingu na Szewskiej.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Biuro Zréownowazonej Mobilnosci
Monika Koztowska-Swieconek, Dyrektorka Biura
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Prosze o co najmniej 2 wypowiedzi na ten temat oparte o analize prawng i
ekonomiczna:

1. przedstawiciela Urzedu Miasta Wroctawia

2. niezaleznego eksperta.

Oprocz informacji z urzedu miasta na temat skutkéw, zdanie niezaleznego eksperta
jest bardzo wazne, pod warunkiem iz nie bedzie miato zabarwienia ideologicznego.

Ograniczanie, w tym wytgczenia z ruchu kotowego obszaréw w centrach miast nie jest
dziataniem nowym, wymagajgcym szczegdlnych analiz formalno-prawnych. Ruch
samochodowy zostat wytgczony w latach '90. w obszarze samego Rynku, a nastepnie na
wielu ulicach w jego rejonie (cz. Placu Solnego, Nowego Targu, oraz na fragmentach ulic:
Swidnickiej, Otawskiej, Ruskiej, $éw. Mikotaja,w catosci na ulicy Szewskiej, Wieziennej;
znaczgco ograniczylismy ruch takze na ulicy Wtodkowica i sw. Antoniego). Zebrane
doswiadczenia pozwalajg jednoznacznie rozstrzygnac, ze te rozwigzania sa mozliwe do
wprowadzenia pod wzgledem formalno-prawnym i sprzyjajg rozwojowi gospodarczemu i
kulturalnemu centrum Wroctawia. W krétkim okresie moga sie pojawi¢ problemy
zwigzane z dostosowaniem oferty na danej ulicy do zmienionych warunkéw, jednak w
zadnym wypadku nie doszto do ostabienia atrakcyjnosci danej ulicy. Kwestie organizacji
dostaw oraz obstugi bytowej sg mozliwe do rozwigzania np. poprzez okreslenie tzw.
okienek czasowych. W tym kontekscie nie widzimy mozliwosci zlecenia dodatkowych
analiz, tym bardziej na obecnym etapie, gdy nie znamy stanowiska Panelu
Obywatelskiego.

W 2018 r. Biuro Zrownowazonej Mobilnosci zlecito analize dziatalnosci gospodarczych
prowadzonych na 5 ulicach centrum Wroctawia, w tym dwdch, na ktdérych znaczaco
ograniczono ruch samochodowy (Otawska, Szewska), jednej gdzie to ograniczenie miato
charakter czesciowy (ul. Krupnicza) oraz dwéch, dla ktdérych ruch samochodowy ma

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Monika Koz+owska-§wieconek, Dyrektorka Biura
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charakter dominujacy (Kazimierza Wielkiego, Pitsudskiego). Przeprowadzona analiza
jednoznacznie wykazata, ze mozliwosci przyciggniecia klienta przez dziatalnos¢
prowadzong przy ulicy o ograniczonym ruchu samochodowym sg duzo wieksze, niz w

sytuacji, gdy ruch ten ma charakter dominujacy.

Zjawisko pedestrianizacji, czyli udostepniania czesto catych obszaréw miast (zazwyczaj
ich centrow) dla ruchu pieszego ma obecnie charakter powszechny i jest uznawane za
jedno z gtéwnych narzedzi rewitalizacji. Jego stosowanie zalecajg w swych dokumentach
takze organizacje miedzynarodowe, w tym Organizacja Narodéw Zjednoczonych i Unia
Europejska. Nie jest nam znane zadne powazne stanowisko naukowe, ktére negowatoby
jego zasadnos$é¢, a wskazanie "niezaleznego eksperta" ktéry podjatby sie jego
sformutowania jest w naszym przekonaniu niewykonalne. Zaréwno kompetencje

eksperckie, jak i niezaleznosc takiej osoby bytyby mozliwe do zakwestionowania.

Warto zaznaczy¢, ze Wroctawska Polityka Mobilnosci, uchwalona w 2013 r. jako jedno z
narzedzi osiggania zaktadanych celéow okresla m.in. "powiekszanie stref dla pieszych,
szczegodlnie w centrum miasta". W roku 2015 r. pytanie o ochrone historycznego centrum
Wroctawia poprzez stopniowe ograniczanie ruchu samochodowego na obszarze Parku
Kulturowego "Stare Miasto" zostato zadane w trybie referendum lokalnego (ponad dwie
trzecie biorgcych udziat w tej formie demokracji bezposredniej wyrazito poparcie dla
tych zmian), przyjeta w 2018 r. strategia Wroctaw 2030 okreslita jako jeden z celéw w
priorytecie 1 (mobilnosc): "ograniczajmy ruch samochodowy, zwtaszcza w centrum
miasta", natomiast Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej przyjety w 2019 r. w opisie
celéw wymienia: "W Centrum miasta istotne jest, zeby zapewni¢ petng dostepnosc¢ dla
ruchu pieszego, rowerowego oraz komunikacji zbiorowej, nadrzednie w stosunku do
dostepnosci samochodem. Dlatego tak wazny jest rozwdj stref bez samochoddw lub
znaczne jego ograniczenie" . Wszystkie te dokumenty zostaty przyjete przez Rade

Miejska Wroctawia, zwykle po wczesniejszych szerokich konsultacjach spotecznych.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Monika Koz+owska-§wieconek, Dyrektorka Biura
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Odpowiedzi na pytania zadane w trakcie
Wroctawskiego Panelu Obywatelskiego
dzien deliberacyjny, 19 wrzesnia 2020

Dlaczego autobusy wyjezdzajq z petli z opéznieniem? (Muchobér)

Autobusy w wiekszosci przypadkdéw odjezdzajg z petli punktualnie. Wyjatkiem sg
sytuacje, gdy autobus przejedzie na petle z opdznieniem przekraczajgcym planowany
czas postoju. W tych przypadkach kierowca nie ma juz mozliwosci wyréwnania
opdznienia rozpoczynajac kolejny kurs z opdznieniem wtérnym z poprzedniego kursu.
Takie sytuacje na Muchoborze zwigzane sg z czestym zamykaniem przejazdéw
kolejowych np. na ulicy Awicenny. Opdznienia autobusow wynikajg takze z bardzo
niewielkiego udziatu tras wydzielonych z ruchu ogdlnego (ok. 6%). Muchobdr jednak ma
specyficzne uwarunkowanie polegajgce na tym, ze po budowie TAT na Nowy Dwor,
bedzie mozliwo$¢ obstuzenia go wydzielong trasg do centrum miasta (Dworzec
Swiebodzki).

Z czego wynikaja ograniczenia predkosci tramwajow? Co musi sie sta¢ zeby tramwaje
jezdzity szybciej?

Predkos¢ tramwajéw dostosowana jest do istniejgcych parametréw technicznych
torowisk i sieci trakcyjnej. Tramwaje na rozjazdach, tukach czy pod wiaduktami realizujg
przejazd ze wzgleddow bezpieczenstwa z ograniczong predkoscig. Obecnie trwa program
remontéw torowisk tramwajowych, ktére pozwolg na zwiekszy¢ predkos¢ przejazdu
tramwajoéw np. ul.Slezna.

Dlaczego przestaty istnie¢ autobusy pospieszne?

Nadal mamy 5 linii autobusowych pospiesznych (A, C, D K, N), nie ma natomiast osobnej
taryfy biletowej dla linii pospiesznych (przejazd na podstawie biletdbw normalnych i
czasowych) - tzn. przejazd autobusami pospiesznymi kosztuje tyle co normalnymi liniami.
Autobusy pospieszne nadal nie zatrzymujg sie na wszystkich przystankach na trasie
przejazdu np. linia C na 17 przystankéw na trasie, zatrzymuje sie tylko na 11 przystankach.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Zréwnowazonego Rozwoju, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Adam Wiecek, Koordynator ds. transportu publicznego
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Czy jest mozliwe uregulowanie miejsca pozostawiania hulajnég ze ZDIUMem i
firmiami?

W pierwszej kolejnosci konieczne sg uregulowania prawne na poziomie ustawowym,
ktore sg od wielu miesiecy zapowiadane przez rzad.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Tomasz Stefanicki, Zastepca Dyrektor Biura
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Czy jest mozliwa likwidacja ruchu tranzytowego na ulicy Widawskiej, a takze ronda
Okulickiego i Przedwiosnia?

Ulica Przedwiosnie objeta jest na odcinku z zabudowa mieszkalna strefg ruchu
uspokojonego, wyposazona jest na tym odcinku w progi, a skrzyzowania z ulicami
poprzecznymi funkcjonuja jako réwnorzedne. Na obu ulicach istniejg ograniczenia w
ruchu ciezarowym. Mozliwe jest na wniosek miejscowej Rady Osiedla objecie ulicy
Widawskiej strefg ruchu uspokojonego i wyposazenie jej w elementy uspokojenia ruchu.
Ruch uspokojony sprzyja eliminacji ruchu tranzytowego z ulic. Jesli chodzi o rondo w
ulicy Okulickiego to zalicza sie ono wraz z ulicg Okulickiego do podstawowego uktadu
komunikacyjnego Miasta i winno przenosic ruch nie tylko o charakterze

Kiedy nastgpi zakonczenie prac nad tgcznikiem Graniczna-Smolec na Muchoborze?

Prace projektowe powinny zakonczyc sie jeszcze w biezacym roku, a realizacja zadania
w terenie do konca 2021 roku.

Kiedy nastgpi modernizacja infrastruktury i przeniesienie ruchu tranzytowego z
ulicy Gagarina?

Przeniesienie ruchu tranzytowego z ulicy Gagarina nastgpi po uruchomieniu opisanego
wyzej tgcznika ulicy Zwirki i Wigury z ulicg Rakietowa.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Wydziat Inzynierii Miejskiej
Elwira Nowak, Dyrektorka Wydziatu



®
Panel 0

Obywatelski

WROCEAW

Dlaczego miasto nie wymusza skutecznie na deweloperach tworzenia infrastruktury
komunikacyjne i systemu drég wokoét budowanych przez nich inwestyc;ji?

Kazdorazowo, inwestor przystepujgc do planowania inwestycji, ktéra generuje ruch i
zmienia warunki komunikacyjne, jest zobowigzany otrzymac od zarzadcy drogi, czyli we
Wroctawiu Zarzadu Drég i Utrzymania Miasta, zakres przebudowy uktadu
komunikacyjnego wynikajgcy z charakteru i wielkosci inwestycji - tak mieszkaniowej, jak i
ustugowej. Ten obowigzek wynika wprost z art. 16 ustawy o drogach publicznych. Po
ustaleniu zakresu przebudowy uktadu komunikacyjnego inwestor podpisuje z zarzadcg
drogi umowe, w ktdrej zawarty jest szczegdtowy zakres, koszty oraz termin realizacji
uktadu. Warto podkresli¢, ze deweloperzy czesto inwestujg nie tylko w uktad drogowy,
ale takze w ciggi piesze i rowerowe, zielen oraz w rozwigzania dla komunikacji zbiorowe;.
Zakres i zasieg inwestycji jest ustalany po wnikliwej analizie lokalnych uwarunkowan i
potrzeb wynikajgcych z lokalizacji inwestycji.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu
Wydziat Inzynierii Miejskiej, Elwira Nowak, Dyrektorka Wydziatu
Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci, Monika Koztowska-Swieconek, Dyrektorka Biura
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Czy moglibysmy dosta¢ mape miasta, ktéra pokazuje istniejgce linie tramwajowe oraz
proponowane, a takze linie PKP?

Aktualne schematy linii komunikacji miejskiej, z uwzglednionymi liniami i stacjami
kolejowymi, dostepne sg na stronie internetowej miasta:

https://www.wroclaw.pl/schematy-komunikacji-zbiorowej

Jednoczesnie mapy dla Panelistow i Panelistek UM przekazat Koordynatorom Panelu.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Monika Koz+owska-$wi¢conek, Dyrektorka Biura
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Odpowiedzi na pytania zadane w trakcie
Wroctawskiego Panelu Obywatelskiego
dzien deliberacyjny, 26 wrzesnia 2020

Czy mozna etapowac budowanie linii tramwajowych i zapisac
uruchomienie linii co 3 lata?

Generalnie mozna etapowac¢ budowe linii tramwajowej. Przyktadem jest tu osiedle
Jagodno, na ktérym z uwagi na trudnos¢ uzgodnienia z PKP przeciecia linii kolejowej z
tramwajowa, procedujemy zaprojektowanie jezdni dla autobuséw w miejscu przysztego
tramwaju, w taki sposdéb, aby w przysztosci byta mozliwos¢ wbudowania toréw
tramwajowych i trakcji tramwajowej. Zapisanie uruchomienia linii za 3 lata lub co 3 lata
(jesli chodzi o wszystkie osiedla) - wydaje sie rozwigzaniem niemozliwym do przyjecia.
Kazda bowiem dokumentacja projektowa potrzebuje innego czasu - jeden odcinek to 5
km, inny ma 1,5km - projektowanie i budowa w kazdym z przypadkéw zajmuje rézny
czas, i ma rézne dodatkowe uwarunkowania. Nie mozna wiec zaktadac kolejnych
realizacji w réwnych odcinkach czasu. Trudno tez przewidziec efekt budowy w pierwszej
kolejnosci jezdni dla autobuséw, a potem mozliwosci finansowania za 3 lata kolejnej
inwestycji w postaci tramwaju.

Dlaczego nie rozmawialiSmy o potaczeniu kierunku pétnocnego miasta z centrum?
(chodzi o kierunek na Trzebnice).

Kierunek pétnocny z uwagi na zdecydowanie mniejsza liczbe mieszkancéw i planowany
w najblizszych latach rozwdj zabudowy mieszkaniowej nie jest priorytetem dla rozwoju
tramwaju. Poza tym tramwaj na poétnoc wysuniety jest az do petli Marino, i ma duzy
obecny potencjat do wykorzystania.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Monika Koz+owska-§wieconek, Dyrektorka Biura
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Czy mozliwe jest wykorzystanie linii kolejowej na Maslice?

Oczywiscie, ze tak. Jednak sama linia kolejowa wraz z nowymi przystankami kolejowymi
nie sprosta potrzebom mieszkancéw w dojazdach do centrum, i innych rejonéw miasta.
Na Maslicach planujemy, ze ewentualna petla tramwajowa dochodzitaby az do nowego
przystanku kolejowego, ktéry PKP ma na liscie swoich przysztych inwestycji. Opis tej
sytuacji pokazany zostat w materiatach przekazanych przez Miasto dla Panelistow.

Czy jest mozliwe wydtuzenie nitki tramwajowej z Nowego Dworu na Muchobor?

Tak, pod warunkiem, ze linia kolejowa zostanie przebudowana na wiadukt, na poziom +1,
aby zlikwidowac obecng kolizje ul. Strzegomskiej z kolejg. Opis tej sytuacji pokazany
zostat w materiatach przekazanych przez Miasto dla Panelistéw.

lle pociggow jezdzi na trasie, z ktéra krzyzowac miatby sie tramwaj na Oltaszyn?

Teraz nie jezdzi zaden. Kiedy Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego i PKP
zakonczg modernizacje linii 285 - czyli na koniec 2021, samorzad wojewoédzki planuje, ze
po tej linii kolejowej beda jezdzity pociggi - w szczycie rano i w szczycie popotudniu - co
0,5 godziny, a poza szczytem co 1 godz. - sumarycznie w obu kierunkach.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Monika Koz+owska-§wieconek, Dyrektorka Biura
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Czy jest mozliwe wdrozenie aplikacji wspomagajacej szukanie
wolnych miejsc do parkowania?

Tak, teoretycznie jest to mozliwe i zostato to pilotazowo wdrozone w przypadku miejsc
dla autokaréw. Wymagatoby to jednak najpierw instalacji bardzo duzej liczby czujnikow
monitorujgcych zajetos¢ miejsc. Musiatoby to obejmowac znaczgca czesS¢ miasta, aby
aplikacja taka byta popularna. Jest to zatem duza inwestycja, i jej koszt musiatby zostac
uwzgledniony w kosztach parkowania. Jednoczesnie nie zmienitaby ona istoty problemu:
popyt na miejsca znacznie przewaza nad ich podaza.

Jak wydatkowane sg przychody z optat za parkowanie?

Sa one czescig ogdlnego dochodu gminy, zatem nie majg szczegdlnego przeznaczenia.
Planowalismy od biezacego roku przekazywac przychody ze strefy C na remonty
wykonywane na terenie danego osiedla, jednak zatamanie dochoddw odsuneto te plany
w czasie. Od marca 2021 r. w centrum (strefa A i B) funkcjonowad bedzie tzw.
Srédmiejska Strefa Ptatnego Parkowania, z ktérej dochody obowigzkowo muszg by¢
przeznaczane na cele:

- publiczny transport zbiorowy,
- budowe lub przebudowe infrastruktury pieszej lub rowerowej,

- zielen i zadrzewienia w gminie.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Tomasz Stefanicki, Zastepca Dyrektor Biura
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Czy linie kolejowa towarowg mozna zmieni¢ na osobowgq (w kontekscie Muchoboru)?

W swoich analizach PKP wskazuje, ze ta linia jest bardzo wazna dla przewozoéw
towarowych. Dlatego nie zaktadamy, ze w najblizszym czasie mozliwa bytaby
wspomniana zmiana, ale docelowo takie przeksztatcenia w systemie kolejowym sg
mozliwe (czyli prowadzenie po tej linii ruchu towarowego i pasazerskiego) - dokumenty
strategiczne przygotowywane przez PKP wskazujg tu mozliwo$¢ usytuowania w
przysztosci przystanku, ale po rozbudowie.

Urzad Miejski Wroctawia, Departament Infrastruktury i Transportu, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci
Dziat Planowania i Analiz Przestrzennych, Anna Rygata, Kierowniczka Dziatu



