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REKOMENDACJE DLA PANELU OBYWATELSKIEGO

zgtoszone poprzez formularz internetowy

Pytanie: Jaki srodek transportu publicznego powinien potgczyc¢ centrum miasta z
osiedlami: Jagodno, Maslice, Muchobor Wielki, Ottaszyn, Psie Pole - autobus czy
tramwaj?

Uwaga: zachowano pisownie oryginalng

tqczna ilosé
Trescé rekomendaciji rekomendacji o
identycznej tresci

Autobus 12

Tramwaj 93

Autobus elektryczny - mamy i ekologie i brak problemdw
generowanych przez tramwaje - wykolejenia, problemy z
komunikacja zastepczg w razie wypadku - autobusem zawsze
mozna wymingc¢ przeszkody na trasie, co w wypadku tramwaju
jest nie mozliwe i w przypadku np awarii jednego paralizuje
wszystkie inne pojazdy poruszajqce sie na danej trasie.

Autobus elektryczny - szybciej i taniej, nalezy wybudowac osobny
pas do komunikacji.

autobus elektryczny. Budowa torowiska i trakcji jest za droga 1
Autobus i tramwaj 1
Autobus na wydzielonej trasie 1
Autobus powinien potqczyc centrum miasta z osiedlami. 1
Autobus w petni elektryczny lub hybryda 1
Autobus, bez wykluczania samochodoéw. 1
Definitywnie Tramwaj 1

Jagodno - tramwaj (od dawna jest rezerwa, a mowa jest o
przedtuzeniu istniejgce;j linii); Maslice - tramwaj (sq plany, réwniez
chodzi o przedtuzenie linii); Muchobor Wielki - tramwaj (takze
chodzi o przedtuzenie linii, takiej, ktéra jest budowana; chodzi
oczywiscie o jej odnoge), Ottaszyn - tramwaj (sq plany; wszystkie
drogi sq wagskie, wiec kazdy autobus stoi w korku, nie rozwigze
problemow - tym bardziej ze tramwaj zupetnie inaczej
penetrowatby osiedle; oczywiscie, trzeba zminimalizowac
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konieczne wycinki do niezbednego minimum, zeby
nie niszczy¢ wartosciowego srodowiska blisko mieszkancéw).
Najwiecej watpliwosci wzbudza Psie Pole. Jesli trasa transportu
publicznego miataby i$¢ przez Krzywoustego, to jest to bardzo
duzo nowej infrastruktury i w takiej sytuacji mozna by postawic
na autobusy, POD WARUNKIEM utworzenia buspasow w kazdq
strone, w tym na Kromera, Brucknera i Kochanowskiego, aby
mogty bez korkdw przejezdzac¢ swoje trasy.
Co innego jesli trasa miataby i$¢ od Kowal (przedtuzenie
istniejqcej linii tramwajowej), po nowym moscie
pieszo-rowerowo-tramwajowym. Wtedy najlepiej sprawdzitby sie
tramwaj, wokét ktérego mozna by budowac bardziej przyjazne
miasto w ludzkiej skali.

Jagodno - wytgcznie wysokoprzepustowy tramwaj jest w stanie
rozwiqzac problemy komunikacyjne osiedla, na ktérym docelowo
zamieszka¢ moze nawet ponad 30 tysiecy osob.

Maslice - tramwaj, gdyz budowa ponad 3 km odcinka
zagwarantuje wydzielone potqczenie z samym centrum, w
przypadku budowy buspasa autobus przejedzie szybko przez
Maslice, po czym albo pasazerowie bedq musieli sie i tak
przesigs¢ w tramwaj, albo bedq sta¢ w korkach az do samego
centrum. Buspas, aby byc¢ réwnie uzyteczny musiatby zostac
wytyczony az do pl. Jana Pawta |l co jest nierealne.

Muchoboér Wielki - wystarczy buspas, autobusy na dalszym
odcinku do centrum bedg mogty skorzystac z budowanej TAT.
Oftaszyn a de facto Partynice - tramwaj, gdyz jego przedtuzenie
umozliwia lepsze wykorzystanie potencjatu istniejqcej linii
tramwajowe]j wzdtuz ul. Sleznej. Nie ma potrzeby tworzenia
nowych linii tramwajowych. Ponadto, tak jak w przypadku Maslic
to jedyne rozwiqzanie gwarantujgce wydzielony ciqg
komunikacyjny az do centrum.

Psie Pole - wielkie wyzwanie. Buspas to tatwiejsze rozwigzanie
natomiast mam wqtpliwosc czy zaoferuje odpowiednig
przepustowosc. W kontekscie rozbudowy catego
poétnocno-wschodniego Wroctawia (Psie Pole, Zakrzow,
Sottysowice) nowa linia tramwajowa w tym kierunku wydaje sie
nieunikniona.

Jagodno, Ottaszyn i Muchobdr Wielki autobus. Maslice i Psie Pole
- tramwaj

Jagodno, Ottaszyn, Maslice - tramwaj, trzeba ustali¢ regulacje
prawne z ministerstwem w sprawie skrzyzowania torowiska
tramwajowo-kolejowego. Wzorowad sie rowniez na miescie
Ostrawa.

Psie Pole - metrobus - dwuprzegubowy, elektryczny autobus
duzej pojemnosci, z mozliwie wydzielonym pasem) do Rynku.
Moze potem na Lotnisko, przez Muchobor Wielki.

Muchobdr Wielki - przystosowanie linii kolejowej do obstugi
pasazerskiej (perony i inne zezwolenia), trasa Smolec (boczne
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dwa tory)- Wroctaw Zachodni - Krzemieniecka -
Strzegomska - Wroctaw Nowy Dwor - Muchobdr = Grabiszyriska
(Manganowa) - Swidnicka (Nasypowa) - Wroctaw Gtéwny -
Brochoéw - Siechnice - Jelcz Laskowice.

Jeden i drugi - magistralna linia tramwajowa i uzupetniajqce linie
autobusowe

Jest to pytanie z rodzaju: "skrzydetko czy nézka". Potrzebujemy
obu $rodkdw transportu publicznego. Rézniqg sie od siebie i nie
mozna zastqpi¢ jednego drugim

Jezus Maria co za durne pytanie. Wybierzcie $rodek transportu
ktory bardziej ma sens dla potoki, juz przeprowadzonych
inwestycji, itd. Dla jagodna, Muchoboru i Oftaszyna musi to byc¢
tramwaj - bo przedtuze nielinii dajgce dostep do systemu
tramwajowego jest stosunkowo nieduze. Maslice powinny byc
obstugiwane pociqggiem miejskim w trakcie min. 15 min +
docelowo tramwaj, jednak ta inwestycja moze odbyc sie pdznie;.
Psie Pole to bardzo duze przedsiewziecie aby budowad tramwaj,
on powinien tam sie pojawi¢ w horyzoncie dlugookresowym,
natomiast juz dzi$ mieszkancy powinni mie¢ dostep do
transportu zeroemisyjnego - nalezy wprowadzi¢ na tej trasie
trolejbusy.

Kolej linowa

Moim zdaniem w sytuacji kiedy miasto nie jest w stanie ustali¢
sytuacji prawnej skrzyzowania kolejowo-tramwajowego ani nie
chce ptaci¢ za budowe estakady lub tunelu, jedynym sensownym
rozwigzaniem jest budowa wydzielonych tras autobusowych i
wspieranie rozwoju koleji aglomeracyjne;.

Juz teraz wielu mieszkancow lesnicy, nie mogqgc polegac na
tramwajch ktore notorycznie majg awarie na Legnickiej,
wybierajqg kolej jako sposéb dojazdu do miasta.

Wroctaw ma wiele przystankdw kolejowych ktore mozna by
przeksztatci¢ w petle autobusowe - punktu przesiadkowe do
ktdrych zjezdzto by sie kilka linii z pobliskich osiedli.

Na ten moment najlepszym rozwiqzaniem bedzie trolejbus z
wykorzystaniem w niektérych miejscach technologii jazdy
autonomicznej bez sieci trakcyjnej (np. bateryjnych). W tych
lokalizacjach wystepujq problemy znacznie utrudniajqce,
komplikujgce budowe tramwaju. Ze wspodlnej infrastruktury
trolejbusowej bedg mogty takze korzystac inne linie jezdzqce w
rézne rejony miasta. Obstuga mogtaby byc spokojnie
realizowana z istniejqcej zajezdni autobusowej przy ul.
Obornickiej.

Nalezy wybudowac trase tramwajowq na Maslice do 2025 .

Nalezy wybudowac trase tramwajowq na Muchobdr Wielki do
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2026 .
Nalezy wybudowac trase tramwajowq na Psie Pole (na ul.
Litewskq do 2027 r., a na os. Sobieskiego do 2028 r.)

Niezbedna jest budowa trasy tramwajowej na Jagodno do 2023
r.

Niezbedna jest budowa trasy tramwajowej na Ottaszyn do 2024
r.

Oba by zwiekszyc jak najbardziej ruchliwo$¢ mieszkancow
komunikacjqg publicznag.

Otatszyn, Psie Pole, Jagodno, Muchobdr Wielki - Tramwaj
Maslice - Autobus

Powinna byc¢ trasa autobusowo-tramwajowa. Autobusy generujg
spaliny ale mogq zastgpic¢ tramwaj ktéry wypadnie z szyn.

Przwde wszystkim samochdéd. Oczywiscie mozliwos¢ transportu
autobusem.

Psie pole - tramwaj

Psie Pole - tramwaj, Jagodno - tramwaj, Maslice - autobus,
Muchobor Wielki - autobus, Ottaszyn - autobus.

Psie Pole - z wpieciem do pl. Kromera tramwaj z uwagi na
rozbudowe osiedli np na Zatorskiej; Maslice - wydtuzenie linii od
petli stadion i potgczenie jg z ul. Kosmonautow przez np.
Krolewieckq, Gtowng i Fieldorfa. Jagodno - zgodnie z koncepcjq
wykonania nasypu dla PLK ( bezkolizyjnie); Muchobor W. -
autobusy; Oftaszyn autobusy; dodatkowo zastanowitbym sie nad
linig tramwajowa w pasie zieleni w ciagu ul. Armii Krajowej od
Powst. Sl lub Sleznej do Ul. Bardzkiej

Pytanie tendencyjne. Nawet Panel chcecie zmanipulowac? Kazdy
rejon w miescie ma swoje uwarunkowania i specyfike. Tu nie ma
dobrego jednego rozwigzania dla wszystkich takiego samego.
Kwestia transportu nie sprowadza sie do pytania tramwaj czy
autobus, ale wymaga porzqdnej analizy efektywnosci
zastosowania wszelkich mozliwych rozwigzan, w tym korzystania
np. z potgczen kolejowych. Akurat linia kolejowa do Ole$nicy
pozwolitaby radykalnie poprawi¢ dostep Zakrzowa, Psiego Pola,
Kartowic do centrum, gdyby miasto chciato (a nie chce!) postawic
na ten sposoéb komunikacji i wspotpracowac z PKP. To jest
mozliwe, ale dziata wroctawskie "NIE-DA-SIE" i PKP nawet nie
otrzymato zgtoszenia na potrzebne przystanki na tej trasie, ktdrg
ma w planach modernizowaé¢. System transportu to temat do
catosciowego ujecia i bardzo dogtebnego przemuyslenia i
zreformowania, a nie trywializowania i sprowadzania do pytania
"chcesz miec rece czy nogi?". Kompromitujecie sie takim
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podejéciem potwornie...

Samochdd osobowy - najlepiej inwestowad w infrastrukture
drogowq i miejsca parkingowe. W szczegolnosci okres epidemii
zgodnie z zaleceniami WHO nie zaleca sie uzywanie srodkoéw
komunikacji zbiorowe;j.

Samochdéd osobowy - potrzebne sq szersze jezdnie i miejsca
parkingowe

Samochdd.

Sprawa jest postawiona zbyt kategorycznie. Dlaczego nie
zastanowic¢ sie nad tqczeniem tych dwoch srodkoéw transportu
tam, gdzie jest to najbardziej optacalne, i sensowne?
Najwazniejszym pytaniem nie jest "co”, a "jak"? To znaczy:
punktualnie, niezawodnie i adekwatnie do potrzeb mieszkancdw.

Szybka Kolej Miejska

Szybki, bezposredni autobus. Buspas. Jak BRT.

szybki, tani w budowie i utrzymaniu, ekologiczny, oparty na
niezaleznej linii drogowej

te $rodki powinny sie uzupetniac tak by w przypadku wykolejenia
sie tramwaju lub w nocy, mieszkarcy nadal mogli sie sprawnie
komunikowac.

Dodatkowo powinna jezdzi¢ trasa okdlna po obrzezach miasta
(lub obwodnicy) tak by osoby ktére chcq dostac sie z Psiego Pola
na Nowy Dwor albo z Brochowa na Ottaszyn, nie musiaty
wjezdzac¢ do centrum. Co zmniejszytoby ruch w miescie i czas
dojazdu.

To zalezy od osiedla. Ogdlnie - tramwaj, cho¢ jako mieszkanka
Jagodna i jednoczes$nie pasazerka MPK postawitabym na
autobus, ALE w innym ksztatcie niz teraz - czyli z OSOBNYM
buspasem w obu kierunkach, poprowadzonym od wiaduktu do
samego ronda lwiny (czesciowo w miejscu obecnej rezerwy pod
tramwaj, a od Kajdasza specjalnie wybudowanym - tylko wtedy
ma to sens). Buspas w strone miasta mogtby byc¢ wtedy
zagospodarowany jako droga dla kierowcow. Takie rozwigzanie
w obliczu konfliktu miasto-pkp (nieszczesny przejazd kolejowy
przy wiadukcie) bytoby po prostu realne, jesteSmy zmeczeni
wieloletnim stuchaniem obietnic bez pokrycia jesli chodzi o
tramwaj.

Tramwaj - poniewaz wtedy bezproblemowo mozna go
zintegrowac z istniejqcq sieciq tramwajowq w centrum - bez
koniecznosci przesiadki mozna sie bedzie dostac na drugi koniec
miasta. Tramwaj réwniez jest bardziej atrakcyjnqg i bezpiecznqg
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forma transportu publicznego niz autobus. Przy
zastosowaniu odpowiednich technologii (takich jak np. w
tramwaju na Popowice) nie trzeba przejmowac sie hatasem.
Tramwaj w dtuzszej perspektywie jest rowniez tanszy w
eksploatacji.

Tramwaj (najlepiej wyznaczenie pasa poruszania sie tramwajow i
wprowadzi¢ na nie rowniez autobusy by zlikwidowac bus pas)

tramwaj i pociqg

tramwaj i pocigg wspomagany autobusami ze stagji
weztowych/przesiadkowych

Tramwaj Jagodno

Tramwaj lub autobus - na Maslice, Oftaszyn powinien byc
tramwaj a reszta wystarczy juz autobus

Tramwaj lub wydzielony asfalt na autobusy jak np. Mercedes
CapaCity (L)

Tramwaj na Jagodno!

Tramwaj na Maslice

Tramwaj powinien tqczyc¢ wszystkie te osiedla z centrum lub
wiekszymi weztami przesiadkowymi w jego poblizu.

Tramwaj tam gdzie to jest wykonalne, autobus na
nowopowstatym bus-pasie tam gdzie nie mozna poprowadzi¢
toréw tramwajowych

Tramwaj w wydzielonym torowisku. Ewentualnie autobus z
ciggtym buspasem (trasa autobusowa)

tramwaj z przystankami w znacznych odlegtosciach, aby
pokonywat droge bardzo szybko

Tramwaj- jest bardziej ekologiczny, pojemny, zapewnia wiekszq
pewnos$¢ dojazdu niz autobus a ponadto tylko na tramwaj mozna
uzyskac nawet 85% kosztow .

Tramwaj, autobusy juz sq i sie nie spisujq

Tramwaj, poniewaz Wroctaw ma juz rozbudowang siec¢
tramwajowq, jedng z najwiekszych w Polsce, ktéra trzeba nadal
rozwijac. Linia tramwajowa jest pewniejszym srodkiem
transportu, poniewaz po wybudowaniu nie mozna jej od tak
zlikwidowad, jak w przypadku linii autobusowej. Miasto Wroctaw
posiada plany rozwoju komunikacji tramwajowej okreslone w
dokumentach takich jak Wroctawski Plan Tramwajowy
opracowany przed dr. inz. Macieja Kruszyne, ktére nalezy
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konsekwentnie realizowacd.

Tramwaj. | pocigg z czasem. Czas przejazdu pociggu nigdy nie
bedzie mozliwy do osiqgniecia dla tramwaju - i jak chociazby z
Lesnicy - miasto musi zaczqc scala¢ dalsze czesci miasta w
spojny system komunikacyjny.

Tramwaje. Sq niezalezne od natezenia ruchu (czyli korkéw). Mogq

pomiesci¢ wiekszq ilo$¢ pasazerdw. Sq elektryczne wiec nie bedg
zwiekszac emisji NOx.

Jagodno - podobno nie mozna krzyzowac toréw kolejowych z
tramwajowymi poniewaz nie ma przepisdw regulujgcych. Trzeba
to zmieni¢! Jezeli czegos nie ma to nie znaczy ze nie moze
powstac. Wystarczy przedtuzyc istniejqgcq juz linie 311 32. Bedzie
to pierwszy ( tak naprawde drugi) taki przypadek i ewenement
na skale polski.

Muchobor wielki - nie widze tutaj szans na tramwaj. nalezy
wybudowa¢ przystanki kolejowe dla pasazerdéw przy ulicy
Krzemienieckiej i przy rondzie Rotmistrza Pileckiego. Co do
komunikacji autobusowej nie pozostaje ni¢ innego jak tylko
znaczgco poszerzyc ulice i wydzieli¢ bus-pasy. (co w wydaje sie
by¢ mato prawdopodobne z perspektywy wzglednie niedawno
bytego remontu minskiej).

Oftaszyn - zburzyc i zaora¢. brak jakichkolwiek perspektyw. Do
puki nie powstanie potudniowa obwodnica Wroctawia, nie ma
nawet sensu zaczynac dyskusji. Wine za niekonczqcy sie spor z
mieszkancami Wysokiej ponosi Miasto. Ludzie tam kupujacy
mieszkania powinni sie zastanowic "a co to za taki dziwny pas
zieleni przecinajgcy nasze osiedle? czyzby miato tutaj cos
powstac¢? Hurrr-Durr?"

Psie Pole - Cata dzielnica Psie Pole powinna zostac rozdzielone
pomiedzy sqgsiadujgce gminy. Problem rozwigzatby sie sam.

Trasa autobusowo tramwajowa

trasa autobusowo tramwajowa oraz kole;j.

W aspekcie ochrony klimatu bezapelacyjnie powinny to byc
tramwaje.

w kazdym mozliwym przypadku - tramwaj, autobus powinien
pozostac jako forma awaryjna pomijajgcq niektdre przystanki
(jak np linia D)

W pierwszej fazie autobusy, jednak rozbudowa szybkiej i
efektywnej sieci tramwajowej jest konieczna.

Wypowiem sie tylko na temat Psiego Pola, gdyz tam mieszkam.

Psie Pole -- autobus. Buspas na Krzywoustego i dalej az do
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Grunwaldzkiego i Kromera. lle lat jeszcze autobusy
bedq musiaty stac¢ w korku razem z samochodami?
Mieszkam tu ponad 20 lat i naprawde nie rozumiem, co miatby
da¢ tramwaj Psiemu Polu... musiatby dublowad trase obecnych
autobusow! Chyba, ze zostatby dociggniety do petli Kowale lub
gdzie$ w tamte rejony, ale wtedy dojazd takim tramwajem do
centrum nie bytby wcale szybki tzn. konkurencyjny! Prosze
zwréci¢ uwage na to, ze aktualnie mozna pociggiem dostac sie w
kilkanascie minut z Psiego Pola do wroctawskiego 'Mordoru’, czyli
korporacji miedzy Magnolig a stacjq Wroctaw Mikotajow.
Tramwajem w taki czas dotartbym w okolice Kromera. Moim
zdaniem Psie Pole nie potrzebuje tramwaju, lecz usprawnienia

aktualnie dziatajgcej komunikacji.

Ponadto powinien jezdzi¢ autobus kursujgcy miedzy Osiedlem
Kietczowskim a Osiedlem Sobieskiego, ktory zbieratby ludzi z tych
dwadch duzych osiedli i zawozitby ich na stacje kolejowq Wroctaw
Psie Pole, skqd moznaby jecha¢ (w przysztosci licze na to, iz
Szybkqg Kolejg Miejskq) w kierunku centrum pociqggiem. Po
powrocie z centrum pociggiem autobus powinien przewiez¢
pasazerow ze stacji kolejowej na osiedle.

Aktualnie autobus 150 nie spetnia tej roli z kilku powoddw:

* Jest niepunktualny. Oznacza to, ze wsiadajgc do autobusu na
osiedlu, moge nie zdqzyc¢ na pociqgg (a pociqgi nie jezdzg w
regularnym takcie, wiec na nastepny moge czekac pét godziny,
godzine). A wracajgc do domu, po przyjezdzie pociqgu na stacje,
czesto okazuje sie ze pocigg przyjechat kilka minut spdzniony i
autobus, ktérym powinienem wroéci¢ na osiedle, zdqzyt juz
odjechac¢. Poza tym nagminnie kierowca pierwszego porannego
autobusu przyjezdza spodzniony na petle!

* Kursuje zbyt rzadko. Powinien jezdzi¢ co 15 minut. Poniewaz
kiedy mi ucieknie albo sie spdzni, mam juz caty plan dojazdu do
pracy zniszczony.

* Wcale nie jest zsynchronizowany z pociggami. Powinien
przyjezdzac przed odjazdem KAZDEGO, a nie tylko NIEKTORYCH
pociggow. Kierowcy autobusu nie czekajg na pasazerow
spdznionego pociqgu aby odwiez¢ ich do domu, a pociqgi z
Wroctawia Gtéwnego regularnie sq opdznione kilka minut na
stacji Psie Pole.

* Aktualnie dojazd do stacji kolejowej nie jest priorytetem.
Priorytetem stat sie dojazd pacjentéw do przychodni Provita i do
pracy w zaktadach przy Bierutowskiej! Bo jak wyjasnic to, ze w
godzinach porannych zaledwie kilka oséb wysiada na stacji
kolejowej? Co wiecej, autobus pierwszy przystanek koto stagcji
kolejowej ma po przeciwnej stronie ulicy niz przejscie podziemne
koto budynku Lotnika. Prosze przyj$c¢ rano i zobaczyc, jak ludzie
po ciemku przebiegajq przez ulice poza przejsciem dla pieszych,
gdyz do przejscia dla pieszych jest kawatek do przystanku, a
autobus przyjechat spdZniony a pociqg juz wjezdza na stacje!
Przez chwile byto normalnie, autobus stawat koto przejscia




®
Panel ]
Obywatelski

WRO( AW

podziemniego, ale pacjenci Provity wywalczyli, aby
autobus byt szybciej w Provicie, bo stajqc koto przejscia
podziemniego jechat minute dtuzej! Zupetny nonsens! Nastepny
kabaret to przystanek Rondo Lotnikdw Polskich -- gdzie wsiadajq
ludzie, robig ttok, tylko po to, aby za minute wysiqsc z autobusu,
bo trzeba wypusci¢ ludzi z Osiedla Kietczowskiego, ktérzy jadq na
pociqg.

No i juz super fajnie by byto, gdyby taki autobus przyjezdzat na
stacje, z ktérej pociqgi w strone centrum odjezdzajq co
kilkanascie minut, i da sie nimi dojechac nie tylko na Gtowny, ale
takze na Stadion, Muchobdr, Lesnice, Popowice..

Z uwagi na wytonienie wykonawcy, ktéry ma zaprojektowad
Jforowisko na Jagodno” i trwajgcg aktualnie wymiane pism
pomiedzy Miastem Wroctaw a PKP PLK w sprawie umozliwienia
przekroczenia linii kolejowej przez skrzyzowanie kolejowe moim
zdaniem w przypadku istnienia mozliwosci technicznych centrum
powinno by¢ potgczone z osiedlami takimi jak Jagodno, Maslice,
Muchobor Wielki, Ottaszyn Psie Pole tramwajem. Wnioskuje o
uczestnictwo w panelu eksperta z pkp plk.

Zdecydowanie tramwaj.

Zdecydowanie tramwaj oraz poszerzenie drog dla samochodoéw.
Dodatkowo rozbudowanie sieci kolejowe;.

Zdecydowanie tramwaj, wystarczy popatrze¢ na komunikacje
miejskq w panstwach zachodnich zeby uswiadomi¢ sobie jak
powinna wygladac¢ komunikacja miejska

Zdecydowanie tramwaj. Wtadze miasta powinny przestac
wymyslag, ze "metrobus” jest lepszym rozwigzaniem. Przez
opowiadanie takich bajek budowa linii tramwajowej na Nowy
Dwor jest opdzniona o kilka lat i kosztuje o wiele wiecej, niz mogta
kosztowac.

Linie tramwajowe - na Swojczyce, Jagodno, Muchobdr, Ottaszyn,
Psie Pole, Maslice, Stabtowice, Bartoszowice i inne osiedla trzeba
projektowac jak najszybciej, zeby istniata mozliwos¢
wykorzystania srodkéw unijnych na budowe.

zaden
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Pytanie: Czy - dla podniesienia jakosci zycia i w trosce o srodowisko -
nalezy wprowadzi¢ w miescie strefy o szczegdlnych zasadach poruszania sie - np.
ograniczenia wjazdu pojazdow o okreslonym typie silnikow, optaty za wjazd, strefy
ruchu pieszego, rozwdj strefy ptatnego parkowania?

Uwaga: zachowano pisownie oryginalng.

tqczna ilosé
Tres¢ rekomendaciji rekomendacji o
identycznej tresci

Nie 41

Tak 41

1. Wprowadzi¢ ograniczenia dla pojazdow ciezkich w godzinach
szczytu np.: 6:30-9:30 i 14:30-17:30

2. Wprowadzic wyzsze np. 10-12zl/h oplaty parkingowe w $cistym
centrum

3. Wprowadzic etykiety eko norm spalania, ktore uzalezniaja od
wjazdu do stref eko ( podobnie jak w DE)

4. Preferencyjne stawki dla aut hybrydowych

5. Okolice Starego Rynku catkowicie wytqczone z ruchu aut.
Przejazd tylko zaopatrzenia w godzinnach porannych ( podobnie
jak w Krakowie); oczywiscie nie dot. Stuzb Miejskich.

Absolutnie tak! Nalezatoby wyznaczyc strefe wokdt Rynku, gdzie
wjazd mieliby tylko mieszkancy, dostawcy, niepetnosprawni i
stuzby. Na takich ulicach powinno sie wprowadzi¢ matg
architekture i zielen zgodnie z najnowszymi trendami (ulice typu
woonerf). Nie powinno to wykluczac¢ stworzenia kolejnych stref
pieszych, np. na ul. Ruskiej od pl. Solnego do ul. Kazimierza
Wielkiego jako przedtuzenie ul. Otawskiej i potudniowego traktu
na Rynku.

Przy takich rozwigzaniach nie bytoby konieczne (ani sensowne)
pobieranie optaty za wjazd do centrum; tym bardziej ze w takiej
potencjalnej strefie znalaztyby sie parkingi
wielopoziomowe/podziemne, ktore wiasnie powinny przejq¢ auta
parkujgce obecnie na uliczkach wokdt Rynku. Oczywiscie,
prawdopodobnie przy takiej organizacji ruchu czes$¢ kierowcdw w
ogdle zrezygnowataby z przyjezdzania autem w okolice Rynku
(moze przesiqdq sie na rower, a moze na komunikacje zbiorowq -
zalezy, jak dobre bedq rozwigzania w tych sferach i jak
zachecajqgce do przesiadki).

Strefy czystego transportu w obecnym ksztatcie prawnym nie sq
zachecajgcym narzedziem do wykorzystania.

Rozwdj strefy ptatnego parkowania powinien nastepowag, ale nie
moze to byc jedyne narzedzie - widac, ze za bardzo nie przybywa
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miejsc wolnych od wprowadzenia tych stref i nie
eliminuje to parkowania niezgodnego z prawem, np. Na
skrzyzowaniach, tuz przy przejsciach dla pieszych etc.
Co wiecej, miasto musi wreszcie zabrac sie za zwalczanie
nielegalnego parkowania, poniewaz ono psuje przestrzen
publiczng, ale tez zwieksza zagrozenie dla pieszych - szczegdlnie
dzieci, bo sg nizsze niz auta i zupetnie ich zza nich nie widac¢ oraz
starsze osoby, poniewaz majg obnizony czas reakcji. | tu chodzi
nie tylko o centrum, ale caty Wroctaw!

chciatabym, aby miasto umiato pogodzic interesy wszystkich
mieszkancéw, a nie sktaniac sie ku jednej grupie. Kazdej
Wroctawiance i Wroctawianinowi powinno zyc¢ sie tu dobrze.
Pieszy powinen miec¢ chodniki z ktérych moze korzystac,
rowerzysta $ciezki rowerowe, a kierowca powinien miec¢ gdzie
zaparkowad pojazd cho¢by pod domem. nie niszczqc przy tym
zieleni.

Przeciez kazdy z tej grupy chce korzystac ze skwerdw zielonych,
parkéw i nie chce zy¢ w nieuporzqgdkowanym otoczeniu. Do tego
powinnismy dbac¢ o interesy wszystkich i szanowac sie wzajemnie.

Definitywnie nie, kierowcy sq najbardziej obcigzong finansowo
grupa 0sob, ptaca najwieksze podatki, a praktycznie w ogdle nie
sq beneficjentami nowo powstajqcej infrastruktury.

Dla podniesienia jakosci zycia i w trosce o $rodowisko powinien
byc¢ ustawowy zakaz wprowadzania takich stref.

Te strefy sq szkodliwe dla firm w nich znajdujgcych sie. W tkance
miejskiej zostaty poczynione i tak juz nieodwracalne szkody.
Sztuczne spowalnianie ruchu i budowa dréog rowerowych tam
gdzie nikt z nich nie korzysta generuje wiecej spalin i wiecej
korkow.

W Londynie wprowadzono optaty i utrudnienia wjazdu i
$srodowisko oraz korki w centrum sq doktadnie na takim samym
poziomie. A mieszkancy i firmy w centrum na tym ucierpiaty.

dla podniesienia jakosci zycia nie nalezy wprowadzac takich stref.
badania pokazujq, ze takie strefy tylko pogarszajqg jakosc zycia.

generalnie tak, z zastrzezeniem, ze nie wszystkie formy
samochodoéw sq zte. Lepszy dla srodowiska bedzie nowszy diesel
niz starszy silnik benzynowy. Najlepiej bytoby i$¢ wzorem
umweltzon w Niemczech (wg spetniania norm Euro), anizeli
dyskryminowac diesle czy samochody z LPG.

optata w Strefie ptatnego parkowania poza $cistym centrum
powinna obowigzywac dopiero po przekroczeniu 30min. Optata
na state parkowanie moze byc¢ duza, wazne jest wymuszanie
rotacji miejsc. Osoba parkujgca na chwile powinna moc szybko
zatatwic niezbedne sprawy; problemem jest dtugotrwaty postd;.
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infrastruktura miejska powinna stuzyc przede
wszystkim osobom ktére zrzucajqg sie na nig w podatkach.
Powinny zosta¢ wprowadzone optaty za korzystanie z niej, z
ktérych zwolnione bytyby osoby optacajgce podatki we
wroctawiu.

Jak bedzie bardzo dobry dojazd komunikacjqg to tak, optaty za
wjazd, w tej chwili nie

Jest to nie uniknione, ale musi za tym is¢ komunikacja miejska i
miejsca przesiadkowe park and ride (z optatg ktdra bedzie sie
optacac)

Jezeli ograniczenia miatyby byc¢ wprowadzone to tylko i
wytqcznie dla przyjezdnych ktérzy nie ptaca tu podatkow.
Mieszkancy ptacgcy podatki we Wroctawiu powinni byc
pozbawieni szykan ze wzgledu na wybdr sposobu poruszania sie
po miescie ktdre sami utrzymujaq.

Konieczne jest ograniczenie wjazdu pojazddw o okreslonym typie
silnika (spalinowy) oraz jak najwieksze poszerzenie i tworzenie
stref ruchu pieszego.

Mozna tak zrobi¢, cho¢ uwazam, ze ze wzgledu na specyficzng
zabudowe Wroctawia w centrum bedzie to bardzo utrudniato ruch
w 0gole (korki przeniosq sie w inne miejsca, a MPK na tym
ucierpi). Ja postawitabym na absolutny priorytet pojazddéw MPK
(w tym "podpiecie” autobuséw pod ITS - to niestychane, ze ja w
autobusie musze czekac nieraz 10 minut aby wjechac w ulice
Suchg - po 2-3 cykle, a tramwaje jadq i jadq. Ptace tyle samo za
bilet, a i kierowca autobusu ma prawo do przerwy!)

Na Jagodnie: chodniki, a nie namalowanie na jezdni pasa dla
pieszego i rowerdw (na odcinku od Iwin do Vivaldiego - na starej
Buforowej; oraz na odcinku od Vivaldiego do kosciota - na starej
Buforowej).

Na Starym Miescie nalezy stworzyc¢ do 2023 r. strefe
ograniczonego ruchu (wjazd tylko dla mieszkancoéw) wraz ze
strefqg zieleni

Nalezy catkowicie wytqczyc¢ centrum miasta z ruchu
samochodowego za wyjgtkiem stuzb, samochoddw dostawczych
w okreslonych godzinach, samochodéw przewozqcych osoby
niepetnosprawne/senioréw oraz takséwek. Mozna za to
pomuysle¢ o kursach wézkéw golfowych (obecnie odbywajq wiele
kursow turystycznych) Pieknie by byto moéc wykupi¢ abonament
umozliwiajgcy "podwodzke" - wodzki poruszatyby sie po swoich
trasach z duzg regularnosciq, a kazdy posiadacz abonamentu
mogtby zatrzymac dowolny wozek machnieciem reki, podjechac
kawatek, wysiqsce, wsigse w nastepny itd. Przy osiedlach osiedlach
wielopietrowe garaze i zakaz parkowania powyzej 30 min na ich
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terenie.

Nalezy do 2022 r. stworzy¢ strefe ochrony chodnikéw przed
parkowaniem (stupkowanie, tawki, drzewa, zieler\) na osiedlach
srodmiejskich: Nadodrze, Otbin, Przedmiescie Otawskie, Huby,
Kleczkow

Nalezy powrdéci¢ do planu stworzenia strefy zielonych deptakéw
w centrum do 2022 r. (ulice Odrzanska, Ruska, Kietbasnicza,
Krupnicza, $w. Elzbiety, Rzeznicza), tak jak w planach UM z 2011 r.

Nalezy wydawac co najmniej 100 min zt rocznie na budzet

rowerowy i pieszy do 2028 r., by strefa ograniczonej emisji miata
odpowiedniq alternatywe

Nalezy wyznaczyc przystanki wiedenskie i droge rowerowq na ul.
Swidnickiej do 2021 r.

nie mozna dyskryminowa¢ posiadaczy pojazdéw o okreslonych
silnikach itp. nie jeste$smy na rownorzednym etapie rozwoju
spotecznego jak Panstwa zachodnie - a dlaczego nie jesteémy, to
juz kazdy uczy / uczyt sie historii i sam moze odpowiedzie¢ sobie
na te pytania. Samochody z ruchu powinny eliminowac¢ Stacje
Kontrolo Pojazdow.

Nie nalezy. Wiele z miast jak Paryz, Krakéw czy miasta niemieckie
wycofaty sie z tych pomystow gdyz nie miaty one wptywu na
jakos¢ powietrza. W samochodach poruszajq sie mieszkancy
ktérym widocznie jest to niezbedne.

Nie tego we Wrooctawiu jest juz za duzo. Trzeba budowac
miejskie darmowe osiedlowe pietrowe parkingi.

Nie trzeba.

Nie, bo kierowcy nie maja alternatywy. Wpierw nalezy stworzyc
dobre drogi objazdowe a potem dopiero zamykac centrum. Jesli
nie ma mozliwosci dojechania z potudnia na pétnoc czy wschodu
na zachdd bez przejezdzania przez centrum to zamykanie
centrum dla ruchu tylko utrudni zycie.

Nie, poniewaz tego rodzaju dziatania majq w praktyce charakter
dyskryminujqcy w stosunku do oséb o nizszych dochodach. W
ten sposéb osiggniemy jedynie podziat na tych, ktérych sta¢ na
wjazd do centrum i tych, ktérzy nie mogq sobie na to pozwolic.
Nalezy ewentualnie rozwazyc ograniczenie dostepnosci obszaru
otoczonego fosq miejskqg dla komunikacji indywidualnej poprzez
utworzenie stref pieszych. Dziatanie to powinno jednak zosta¢
poprzedzone wczesniejszq rozbudowq infrastruktury
komunikacyjnej, zaréwno dla komunikacji miejskiej jak rowniez
drogowej (potgczenie Grabiszynskiej z Placem Strzegomskim).
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Nie.
Pow8nno sie tworzyc¢ z istniejgcych, juz dostepnych miejsc i
budowanie nowych parkingdw dla aut.

Nie.

W celu podniesienia jakosci zycia nalezy wybudowad miejsca
parkingowe - parkingi karuzelowe naziemne pionowe lub
podziemne, zeby ludzie nie stali w korkach krecqc sie w kétko w
poszukiwaniu miejsc.

Jak pokazujg dane z okresu lockdown (poczgtek kwietnia),
istotny spadek ruchu samochodowego nie spowodowat zmian w
jakosci powietrza, wiec ruch samochodowy nie odpowiada za
jakosc.

W Polsce srednia wieku samochodu to ok 13 lat wiec te
samochody spetniajq juz bezpiecznq norme Euro 4 lub Euro 5.

Nie. Kierowcy to tacy sami mieszkaricy miasta, jak osoby nie
posiadajgce samochodow. Istniejg rézne uwarunkowania
dlaczego posiadajq taki, a nie inny samochdd i muszq sie nim
poruszac. Ogranieczenie wjazdu pojazddw o danym typie
silnika/normie czystosci spalin to jawna dyskryminacja oséb o
nizszych dochodach, ktérych w gtéwnym stopniu bedg dotyczyc
takie ograniczenia.

Nie. Zadnych stref. Parkingi zbudujcie

Oczywiscie ze tak, nalezy podniesc optate w strefie parkowania
do ustawowego maksimum wraz z narzuceniem podobnych
stawek na prywatnych parkingach w strefie (unikniecie
napedzania klientow). Stare Miasto tylko dla bez emisyjnych
(poza stuzbami komunalnymi, mieszkaricami i oséb z
Niepetnosprawnosciq). Ptatne parkowanie na obszarze
ograniczonym obwodnicq zewnetrzng (aow,
bielany-lany-dlugoleka), ze strefowaniem (im blizej centrum tym
drozej)

Oczywiscie, to pytanie nie ulega watpliwosci, jego konstrukcja tez
jest bezzasadna - bo nie przedstawia zadnych konkretéw. Takie
strefy powinny by¢ wprowadzane na juz w wielu miejscach w
zaleznosci od potrzeb.

Oczywiscie, ze tak. Poprawa bezpieczenstwa mieszkancodw,
zwiekszenie wygody poruszania sie dla osoéb starszych czy z
niepetnosprawnosciq, dbatos¢ o przestrzen publiczng, wzrost
obrotéw matych bizneséw to gtéwne efekty wprowadzenia takich
zmian.

Oczywiscie.

Oczywiscie. Miasto w pierwszej kolejnosci winno stuzyc
mieszkancom, a nie samochodom - oczywiscie dopdki idzie to w
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parze z intensywnym rozwojem komunikacji
miejskiej, budowq dréog rowerowych itd.

Ograniczenia dotyczqce silnikow oraz strefy ruchu pieszego
podniostyby jakos¢ zycia okreslonych dzielnic miasta

Ograniczenia dotyczgcego danego typu silnikéw - nie
Ograniczenia dotyczqce homologowanej normy spalin - tak
optaty za wjazd do centrum - nie

Strefy ruchu pieszego, spowalnianie ruchu szykanami - tak
Rozwdj strefy ptatnego parkowania - tak + znaczne podniesienie
cen abonamentow dla mieszkancéw danej strefy

Ograniczenia ruchu i prakowania w centrum - tak. Rozrdznianie
typow silnikéw - niekoniecznie, chyba ze chodzi o podziat
elektryczne/spalinowe

ograniczenia wjazdu pojazdéw o okreslonym typie silnikdw - jest
to pomuyst dyskryminujgcy ludzi ze wzgledu na wybor
samochodu. Dyskryminowani bedq rowniez ludzie biedniejsi
ktérych nie sta¢ na samochod spetniajgcy wyzsze normy emis;ji
spalin. Pomyst niedopuszczalny.

optaty za wjazd - wycigganie pieniedzy od podatnika. pomyst
nierealny do zrealizowania we wroctawiu poniewaz gtéwne ulice
wroctawia przechodzq przez jego $rodek. uczciwy i sprawny
system poboru optat - nierealny. Pomyst niedopuszczalny.

strefy ruchu pieszego - pomuyst dobry, ale tylko w miejscach
bardzo duzego ruchu pieszego/turystycznego w $cistym centrum
miasta. pomuyst nie do zrealizowania w 100%. przyktad - ul.
Szewska na ktdérej do tej pory jezdzq i parkujqg samochody.

strefy ptatnego parkowania - wycigganie pieniedzy od ludzi
ktérzy nie majq alternatywy i muszq dojechac¢ do centrum
samochodem. Nie majqg alternatywy poniewaz: Nie majq
pewnosci czy tramwaj przyjedzie, Nie wiedzqg o ktorej przyjedzie,
nie wiedzq na ktérq dojadq do celu i nie wiedzg czy w ogole
dojadg do celu. Autobuséw nie biore nawet pod uwage bo
autobus tak samo jak samochoéd stanie w korku. A co gorsza
jedzie nie tam gdzie bysmy chcieli.

ograniczenia wjazdu pojazdéw o okreslonym typie silnikow,
optaty za wjazd

Ograniczenie parkowania aut w $cistym centrum miasta - okolice
rynku dla aut tradycyjnych tzn z silnikiem wytgcznie spalinowym.

Ograniczenie pojazdéw o okreslonym typie silnikdw - nie nalezy
wprowadzac; optaty za wjazd - nie nalezy wprowadzag, strefy
ruchu pieszego - nalezy wprowadza¢, rozwdj strefy ptatnego
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parkowania - nie nalezy wprowadzac.

ograniczyc¢ wjazd samichodow do miasta

Optaty za parkowanie i zakaz wjazdu do $cistego centrum miasta.

Powinno sie wprowadzi¢ zakaz wjazdu dla samochodoéw z
silnikami disel, strefy wytqcznie dla pieszych. Powinno sie
wprowadzi¢ system pozwalajgcy na zostawienie samochodu na
obrzezach i szybkie dostanie sie do centrum miasta komunikacjqg
zbiorowaq.

Rozwdj strefy parkowania

Stosowac¢ optaty na wzér Norwegii. Ptatne bramki za wjazd do
centrum,odczytujqce tablice rejestracyjne wjezdzajgcych
pojazdow, lub z czujnikdw umieszczonych na szybach pojazddw.
Kazdy kierowca powinien byc¢ zarejestrowany w systemie optat
drogowych. Co kwartat ( lub co miesiac) otrzymuje fakture do
zaptaty. Optaty nie powinno byc¢ wysokie. Lekko powyzej ceny
biletu MPK, aby zachecaty do korzystania z komunikacji miejskie;.

Strefq ptatnego parkowania powinno byc objete cate miasto, ale
na rozwiqzaniu korzystnym dla mieszkancow. Posiadanie
samochodu nie jest dzisiaj zadnym luksusem, rodziny muszq miec
auta i powinny mie¢ prawo do 1 auta bezptatnie. Osoby samotne
lub nawet bezdzietne pary, jesli chcg mie¢ auto, powinny optacac
abonament. A najwiecej za parkowanie powinny ptaci¢ osoby (i
tez rodziny) majqce wiecej niz 1 auto (np. na mieszkanie).

W mojej okolicy jest mnodstwo oséb posiadajgcych 2-3 auta na
mieszkanie, szczegdlnie dotyczy to osdb wynajmujgcych pokoje. 1
auto dla rodziny powinno byc¢ zwolnione z optat, ale kazde
kolejne, a takze posiadane przez osoby bez rodzin powinno byc¢
objete abonamentem raczej zniechecajgcym do posiadania tak
wielu samochoddw - np. 1000zt/rok. Strefa parkowania w obecnej
formie w ogdle nie dotyka osob posiadajqcych wiele aut, a to
witasnie przez nich jest w miescie tak ciasno.

Strefy ruchu pieszego, optaty za wjazd do stref.

tak - samochody z silnikiem diesla nie powinny poruszac sie
$cistym centrum miasta (stare miasto). Kazde z osiedli powinno
miec¢ wyznaczongq strefe ruchu pieszego (lokalny rynek)

Tak - strefy ruchu pieszego

Tak nalezy wprowadzi¢ takie ograniczenia, jesli pojawiq sie
podstawy prawne. Nalezy zwiekszac co roku zakres strefy
ptatnego parkowania.

Tak nalezy wprowadzi¢ w miescie strefy o szczegdlnych
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zasadach poruszanie sie.

Tak, ale najpierw trzeba zrobi¢ tak, zeby dalo sie przejechac - na
przyktad - z Psiego Pola na Krakowskq albo z Psiego Pola na
Grabiszynskgq, albo na Braniborskq bez przejezdzania przez
centrum. Aktualnie najszybsza i najkrétsza trasa z Psiego Pola do
wiekszosci miejsc wiedzie przez Grunwaldzki, Dominikanski,
Wroblewskiego, Legiondw.. ja naprawde nie lubie jezdzi¢ po
centrum ale lepszej trasy nie mal Obecnie uktad drogowy we
Wroclawiu ma topologie gwiazdy

Tak, jak najbardziej. Ale robmy to z gtowq; rewolucja nie jest
dobrym rozwigzaniem, ewolucja- stopniowe zmiany, wraz z
bogaceniem sie spoteczenstwa, a nie jego kosztem. Kraje
Zachodu mogg sobie pozwoli¢ na strefy niskoemisyjne, bo
kilkuletnie / kilkunastoletnie samochody, nie trzymajgce
restrykcyjnych norm, sprzedane zostaty na wschdod, m.in. do
Polski. Na pewno kazdy rozsqdny cztowiek chce ciszy, czystego
powietrza, i wolnego od aut miasta; ale to kosztuje, a
spoteczenstwo nie jest jeszcze tak zamozne, jak w starych
krajach UE. Przerzucanie kosztow zmian i odpowiedzialnosci na
mieszkancow, bez pamietania o naszych lokalnych
uwarunkowaniach jest niesprawiedliwe.

Pamietajmy tez, ze globalnie to kraje Azji, zaplecze produkcyjne
Pierwszego Swiata, najbardziej truje naszq planete, i ze bez zmian
w tamtym regionie naszej planety, nasze inicjatywy klimatyczne
nie odniosq sukcesu.

Tak, jednak tylko w centrum miasta. Najlepszym pomystem bytby
catkowity zakaz wjazdu samochodem (poza mieszkancami i
obstugq bytowq) do $cistego centrum (rynek i stare miasto) oraz
pobieranie optat za wjazd do szerzej rozumianego centrum (np.
uzalezniony od typu silnika). Sposobem na ograniczenie ruchu
samochoddéw w centrum jest tez rozwdj komunikacji zbiorowej
(budowa buspasoéw, kolei aglomeracyjnej, nowych tras
tramwajowych) na najbardziej uczeszczanych dojazdach do
miasta

tak, nalezy

Tak, nalezy wprowadzac restrykcje dotyczqce redukcji ruchu
samochodowego w miescie, a w szczegolnosci na terenie
centrum

Tak, oczywiscie.

Tak, poniewaz jest to zgodnie z przyjetymi przez miasto
dokumentami strategicznymi takimi jak Polityka Transportowa
Wroctawia, Wroctawska Polityka Mobilnosci, Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego,
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, Polityka
Rowerowa Wroctawia oraz Wroctawskie Standardy Ksztattowania
Przestrzeni Miejskich Przyjaznych Pieszym. Brak realizacji
zapisow tych dokumentéw bytby ztamaniem uchwat przyjetych

przez rade miejska.

Tak, powinno sie. Obszar $cistego centrum (pomiedzy Odrq, fosq
miejskq i parkiem Stowackiego) powinien by¢ chroniony - wjazd
mozliwy tylko dla samochodéw z EURO 6 i ograniczenie
predkosci na wszystkich ulicach do 30 km/h to minimum.

Tak, strefy o szczegdlnych zasadach poruszania sie sq wazne z
perspektywy komfortu wszystkich mieszkancéw. Ograniczenie
liczby samochoddéw w centrum (zwtaszcza przyjezdnych)
zwiekszy komfort zarowno mieszkancow tego terenu, jak rowniez
0s0b, ktére muszqg skorzystac z samochodu dzieki mniejszym
korkom i tatwiejszemu znalezienia miejsca parkingowego.

Tak, takie strefy powinny by¢ wprowadzone za wytqczeniem MPK
i szczegdlnych przypadkdw.

Tak, wg mnie strefq ptatnego parkowania powinno byc¢ objete
kazde osiedle w granicach miasta (rézne strefy, z réznymi
optatami). Ludzie ptacacy PIT we Wroctawiu mogliby wykupic
abonament za niewielkg optatq, rzedu kilkudziesieciu ztotych
miesiecznie (ale na kazde kolejne auto duzo wiekszg), dla
pozostatych to bytaby kwota kilkuset ztotych miesiecznie - np.
200 - jest to do ustalenia. Zarobione w ten sposodb pienigdze
mogtyby stuzyc budowie parkingdw, miejsc postojowych, ale
takze utrzymaniu chodnikdw i zieleni, ktére teraz sq nagminnie
niszczone przez parkujqce pojazdy, czesto nalezgce do oséb
ktére nawet ztotdwkq nie tozq na ich utrzymanie.

Tak, wiecej stref pieszych i rowerowych. Konieczny jest rozwaj
strefy ptatnego parkowania, takze na peryferiach, w lokalnych
centrach osiedli. Rezygnacja z tranzytu przez centrum, brak
tranzytu przez lokalne ulice na osiedlach.

Tak, zakaz wjazdu dla tir i starych diesli.

Tak! Cate centrum na pewno powinno byc strefq bez
samochodow. SZCZEGOLNIE BEZ TYCH FURGONOW
ZAOPATRZENIA, to plaga. Sq wszedzie i wydaje sie im, ze byle
$wistek ,Zaopatrzenie” za szybg zwalnia ich z przepiséw!!

TAK! Zdecydowanie rozwoj strefy ptatnego parkowania, strefy
piesze w scistym centrum (zakaz ruchu dla samodow w obrebie
rynku), ograniczenie i uspokojenie ruchu na ulicach takich jak
Kazimierza Wielkiego czy Legnicka.

ograniczenia wjazdu pojazdéw o okreslonym typie silnikdw,
optaty za wjazd - tez dobry pomuyst.
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Tak. Darmowa komunikacja zbiorowa.

TAK. Powinny powstac¢ w statych punktach kamery odczytujqce
rejestracje pojazdoéw, oprocz optaty za wjazd do centrum
(Wroctawia (Pitsudskiego, Podwale, Dubois, Drobnera,
Sienkiewicza, Wyszynskiego, Putaskiego), powinny one rowniez
rejestrowac podroze mieszkancow Wroctawian DW oraz gmin
podmiejskich DWR, DTR itd. Po macierzy podrdézy takich
kierowcoéw mozna bytoby lepiej skonfigurowac siatke transportu
publicznego i wybudowac wieksze P+R na wylotach z miast. Po
tych ulicach Pitsudskiego, Podwale, Dubois, Drobnera,
Sienkiewicza, Wyszynskiego, Putaskiego - mogq jezdzi¢
mieszkancy z kartg zezwoleniem na samochodzie oraz takséwki i
inne pojazdy transportu publicznego.

Kazimierza Wlk., Nowy Swiat, Grodzka, Sw.Katarzyny powinny
byc deptakami z ruchem tramwajowym i autobusowym po
torowisku.

Tak. Sciste centrum powinno by¢ wytqczone dla indywidualnej
komunikacji, a z przywilejem dla komunikacji zbiorowej,
taksdwek, ruchu rowerowego i pieszego. Duza czes¢ centrum
powinna byc¢ pokryta strefq ptatng parkowania. Tutaj niemniej
jest wazna rzecz- strefa ptatna powinna by¢ wprowadzana wraz
z udogodnieniami dla komunikacji zbiorowej, aby dawac jakgs
alternatywne dla aut indywidualnych.

tak. Zakaz poruszania sie samochodow w centrum miasta. Wiecej
drog dla pieszych i rowerdw

taka strefa nigdzie nie podniosta jakosci zycia, w zadnym miescie

Takie ograniczenia sq bez sensu.

Takie strefy powinny byc¢ w $cistym centrum.

To zalezy.

Tylko i wytqcznie gdyby takie strefy dotyczyty wszystkich.

Co z tego ze mieszkancy nie bedq mogli wjechac¢ autem z normg
euro 3, jezeli smieciarka z normg euro 0 codziennie bedzie jezdzi¢
pare godzin po miescie. Tak samo z autobusami linii podmiejskich
czy nawet autami urzedu miasta.

Trzeba tez uwazac zeby ograniczenia ruchu nie odbity sie na
negatywnie na lokalnych przedsiebiorcach. Zapowiada sie ze
studenci, ktérzy mieszkali w centrum, nie wrécq na studia. Tak
samo pracownicy korporacji nie beda wracac do biur ktére sq
zlokalizowane w centrum. Jesli pracownicy Ci nie bedq jechali
rano do pracy, to popotudniem nie bedq pchali sie do centrum
zeby zjesc cos$ w restauracji lub zrobic¢ zakupy. Zamiast tego
wybiorg lokalna restauracje lub galerie gdzie za darmo postawiq
auto (np Bielany)
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Wprowadzenie ograniczen ruchu samochodowego w
potqczeniu z wyludnieniem centrum moze mie¢ negatywny
skutek dla biznesu jezeli jedynym srodkiem transportu bedzie
niepewna komunikacja miejska lub rower ktéry nie sprawdza sie
na dtuzszych dystansach i kiedy trzeba wygladac elegancko.

Uwazam, ze nie kazdego stac na elektryczne pojazdy. Najwiecej
zanieczyszczen powodujq korki, proponuje postarac sie
wprowadzac szybsze i bardziej efektywne trasy, dla
przepychania i scentralizowania ruchu.

W centrum miasta powinny by¢ bezptatne miejsca na 15 minut, a
za przekroczenie czasu surowa kara ale naprawde
egzekwowana. Przyktad np. Praga w Czechach.

Wiecej wydzielonych drog dla rowerdw, $wiatta ma
wjezdzienmiasta blokujace wjazd dla przyjezdnych- chyba ze
ytanzyt przeznobwodnice, wtedy nie blokujemuy.

Wiecej parkingdw miejskich normalnych cenach adekwatnych do
sredniej krajowe;.

Zakaz postoju aut na drogach osiedlowych
Zakaz poruszania aut ciezarowych.

zdecydowanie mniej aut gdyz one sqg zrédtem smrodu, smogu i
wielkich korkow

Zdecydowanie nie. To tylko pogarsza jakos$¢ zycia wszystkich
mieszkancdw i pracownikow firm w centrum

Zdecydowanie strefy ptatnego parkowania, ale réwniez nalezy
dostosowac ITS, zeby w konicu ruszyta komunikacja. Problem jest
taki ze autobusy stojq razem z samochodami wiec trzeba bytoby
jakos je oddzieli¢

zdecydowanie tak

Zdecydowanie tak, nie powinno to jednak radykalnie utrudniac
podrézowania po miescie. Warto rozwazyc rowniez ustepstwa dla
wiascicieli pojazddw zabytkowych.

Zdecydowanie.
Dodatkowo mozna by wprowadzi¢ karte miejskg dla pojazdow i
réznicowad optaty parkingowe w zaleznosci od typu pojazdu.

Zdecydowanie. To, jak obecnie wyglada ruch w centrum
Wroctawia wota o pomste do nieba i nie przystoi do XXI wiecznej
rzeczywistosci w srodku Unii Europejskie;j.
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