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REKOMENDACJE DLA PANELU OBYWATELSKIEGO

zgtoszone przez ekspertdw i strony Panelu

Rekomendacja nr 1

Rekomenduje oparcie transportu miedzydzielnicowego w miescie o transport
szynowy - kolej miejskq (aglomeracyjnq) oraz tramwaj skomunikowany z kolejq
na stacjach /weztach przesiadkowych. Kolej pomoze szybko i sprawnie wozi¢
ludzi po miescie a réwnoczesnie zniweluje korki poprawiajgc oferte dla
mieszkancow okolic Wroctawia.

Tramwaj musi miec¢ priorytet, jak sie da powinien byc¢ prowadzony bezkolizyjnie -
by inwestycja w niego sie optacata musi REALNIE byc¢ bardziej atrakcyjny
(szybszy) od samochodu.

Rekomendacja nr 2

Decydowanie o trasach autobusdw i tramwajéw na podstawie rzeczywistych
potrzeb analiz naukowych

Budowa linii tramwajowej jest drozsza niz ulicy dla autobuséw, ale autobusami
nie da sie sprawnie i szybko przewiez¢ wiekszej liczby mieszkancow w
okreslonym czasie. Poza tym wieksza liczba autobuséw takze niszczy
infrastrukture drogowq. Tabor tramwajowy jest drozszy, ale znacznie trwalszy. O
tym, czy i ktéoredy na Psie Pole i Zakrzéw pojedzie w przysztosci tramwaj,
powinno decydowad sie w oparciu o wyliczenia i prognozy wzrostu liczby
mieszkancéw. W analizie ekonomicznej nie mozna pominqg¢ efektu wzrostu
atrakcyjnosci gruntdw, ktére bedq dobrze skomunikowane z centrum miasta.

Najatrakcyjniejszym  wariantem jest naszym zdaniem poprowadzenie
komunikacji (tramwajowej lub autobusowej) od Kowal przez starg czes¢ Psiego
Pola z odnogami na Zgorzelisko i na Zakrzéw przez nowq przeprawe mostowq
na Widawie.

Rekomendacja nr 3
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Zachowywanie rezerw terenowych na budowe linii tramwajowych zgodnie z
obowigzujgcym Studium

Nie mozemy zamykac¢ sobie drogi do budowy tramwaju, kiedy liczba
mieszkancéw wzrosénie i dotychczasowe sposoby poruszania sie przestanqg
wystarczad.

Rekomendacja nr 4

tqczenie poszczegdlnych srodkdw komunikacji w spdjny system (autobus
lokalnie, tramwaj dla duzych potokdéw pasazerskich do centrum, pociggi
czesciej i z tatwymi przesiadkami)

Trzeba wykorzystywac¢ mozliwosci i specyfike kazdego z dostepnych srodkow
transportu. Pociqg powinien szybko przerzucac¢ na drugg strone miasta do wezta
przesiadkowego. Tramwaj - szybko przewozi¢ duze potoki pasazerskie do
centrum miasta. Autobusy wjezdzajg gtebiej w zabudowe mieszkaniowq, mogg
wiec skroci¢ czas dotarcia do komunikacji miejskiej, obstugiwac¢ ruch miedzy
osiedlami i wewngtrz osiedli. System rowerdw miejskich moze stanowic
uzupetnienie siatki potqczen na ,ostatniej mili”.

Rekomendacja nr 5

Konieczna wspétpraca z PKP w zakresie budowy nowych przystankéw
kolejowych (m.in. przystanek Os. Sobieskiego)

Wroctaw posiada rozbudowanqg sie¢ kolejowq, ktéra nie jest dostatecznie
wykorzystywana do miejskich przewozéw pasazerskich. Aby stworzyc¢ kolej
miejskq z prawdziwego zdarzenia, nalezy nie tylko znacznie zwiekszyc liczbe
kurséw, ale tez wybudowa¢ dodatkowe przystanki, np. na wysokosci
zakrzowskiego Osiedla im. Jana Il Sobieskiego.

Rekomendacja nr 6

Przy przystankach kolejowych powinny byé¢ budowane wezty przesiadkowe
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Organizowanie czesto kursujgcych linii autobusowych, ktére szybko dowozq
pasazerdw z roéznych czesci osiedla na stacje. Skorelowanie rozktadow
autobusow z przyjazdami i odjazdami pociggdw.

Rekomendacja nr 7

Odpowiedzig na pytanie "autobus czy tramwa;j” jest "zielen”. Bez wzgledu na
rodzaj inwestycji, nalezy starannie chroni¢ rosliny juz rosnqce i wykorzystywac
nowe trasy jako okazje do zazieleniania miasta. Sam uktad komunikacyjny
powinien przypominac¢ nerwacje liscia, przy czym w tym poréwnaniu gtéwne osie
to trasy kolei aglomeracyjnej, rozgatezienia - linie tramwajowe, a drobne zytki -
trasy autobusowe.

Rekomendacja nr 8

Sciste centrum miasta powinno byé¢ wolne od ruchu samochodowego za
wyjgtkiem pojazdow stuzb, takséwek i samochodoéw dostawczych (przy czym te
ostatnie tylko w okreslonych godzinach). Nalezy inwestowa¢ w ptatne
wielopietrowe parkingi obok osiedli przy réwnoczesnym zakazie parkowania
powyzej 30 minut.

Rekomendacja nr 9

Tramwaj jako srodek transportu na osiedla wskazane odpowiada na wyzwania
klimatyczne i oczekiwania spoteczne - zgodnie z Wroctawskim Planem
Tramwajowym powinnismy przystgpi¢ do realizacji projektéw, aby madc
przystgpi¢ do realizacji inwestycji po 2022 r. Uzupetnieniem tramwaju w systemie
transportu publicznego powinny byc¢ elektrobusy - zasilane ze miejskich Zrédet
OZE.

Rekomendacja nr 10

Wuykonanie w 2021 r. inwentaryzacji komunalnych wszystkich zasobdw
powierzchni (w szczegdlnosci wszystkich komunalnych dachéw) pod kagtem
mozliwoséci  wykorzystania do produkcji energii  odnawialnej z paneli
fotowoltaicznych - joko elementu niezbednego do neutralnego klimatycznie
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rozwoju elektromobilnosci transportu publicznego i poprawy jego efektywnosci
kosztowe;.

Rekomendacja nr 11

Wuykonanie badan pomiaru rzeczywistej emisji spalin samochodowych metodg
"remote sensing” - ocena emisyjnosci pojazdéw w zaleznosci od typu auta

(osobowe, ciezarowe), roku produkcji, rodzaju paliwa (benzyna,diesel) do konca
roku 2021.

Rekomendacja nr 12

Prezydent powinien wystqpi¢ z ponadpartyjna inicjatywqg uchwatodawczq do
Rady Miejskiej Wroctawia majgcg na celu apel do rzgdu o wprowadzenie
rozwiqgzan prawnych dotyczgcych stref czystego transportu (wystosowanie apelu
do rzqdu w 2020 r.)

Rekomendacja nr 13

Zobowiqgzanie Urzedu Miasta Wroctawia do pilotowania procesu wprowadzania w
miescie rzeczywistych stref ptatnego parkowania. Urzqgd powinien byc
odpowiedzialny za inicjowanie i prowadzenie procesu wyznaczania stref ptatnego
parkowania - w szczegdlnosci w strefie srédmiejskiej. Chodzi o rozpoczecie |
przeprowadzenie procesu (w tym konsultacje spoteczne, opiniowanie przez rady
osiedli, projekty) dla minimum 50 ulic rocznie - poczqgwszy od roku 2021.

Rekomendacja nr 14

Wyegzekwowanie od stacji diagnostycznych podlegtych prezydentowi Wroctawia
regularnych kontroli przestrzegania norm emisji z wszystkich pojazdéw (diesli i
benzynowych) oraz ich wyposazenia w filtry DPD (diesle) przy ich rejestracji.
Witqczenie do dziatan kontrolnych réwniez strazy miejskiej i policji, poczgwszy od
2020 r.
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Rekomendacja nr 15

Przygotowanie przez kolejny Panel Obywatelski dtugofalowego programu na
rzecz mobilnosci Wroctawia - wizja i program oryginalny, dostosowany do
specyfiki miasta oraz odpowiadajgcy na postulat neutralnosci klimatycznej
Wroctawia w 2040-2045 r. w stanie narastajgcego kryzysu klimatycznego
(rozpoczecie prac w 2021r.)

Rekomendacja nr 16

Zdecydowanie nalezy uwzgledni¢ rozwoj ruchu rowerowego podczas planowania
transportu zaréwno dla obszaru $cistego centrum, jak i przy planowaniu
komunikacji centrum z osiedlami. Tylko przy znaczgcym udziale ruchu
rowerowego system transportowy bedzie w petni sprawny, gdyz ruch rowerowy
bedzie efektywnie obcigzat inne $rodki transportu podczas szczytow
komunikacyjnych.

Rekomendacja nr 17

Uzupetni¢ dziury w systemie tras w ciqgu najblizszych 4 lat - braki w systemie,
w bardzo istotnych jego miejscach sq powodem, dla ktérego ruch rowerowy we
Wroctawiu nie moze osiggnqc¢ petni swojego potencjatu, a jednoczes$nie
powodujq trwanie i narastanie konfliktu pomiedzy rowerzystami a innymi
uczestnikami ruchu (cierpig na tym przede wszystkim piesi). Tylko wydzielenie
tras spowoduje rozwiqzanie problemu.

Rekomendacja nr 18

Zapewni¢ niezbedne fundusze na poziomie 10 min rocznie - nalezy stworzyc
harmonogram i przeznaczyé na inwestycje i inne zmiany w $cistym centrum
niezbedny budzet, bez dedykowanych s$rodkéw pozgdana zmiana moze
przeciggac sie w czasie, albo wdrazane bedq rozwigzania jskokosztowe, jak np.
pasy ruchu dla rowerdow- ktdre sq zle odbierane zaréwno przez rowerzystow , jak
i kierowcow.



@
Panel ]
Obywatelski

WRO( LAW

Rekomendacja nr 19

Wygospodarowanie przestrzeni dla rowerzystow - niezbedna jest redystrybucji
przestrzeni, nawet kosztem przestrzeni dedykowanej obecnie ruchowi
samochodowemu, ktéry nie powinien (zgodnie z obowiqzujgcq politykq miasta) w
obrebie $cistego centrum traktowany priorytetowo (nie moze sie to odbywad
kosztem ruchu pieszego, jak dotychczas miato to czesto miejsce. Mimo
miejscowego pogorszenia, zmiana przyniesie korzys¢ kierowcom, bo czesc
uzytkownikéw wybierze rower, co zmniejszy korki.

Rekomendacja nr 20

Modernizacja starej infrastruktury (horyzont 5-letni) - konieczna jest poprawa
standardu istniejqcej infrastruktury rowerowej w miejscach, gdzie nie spetnia ona
podstawowych wymogow. Jezeli ruch rowerowy wzrosng¢ konieczne jest
doprowadzenie do sytuacji, ze infrastruktura rowerowa jest czytelna, wygodna i
bezpieczna.

Rekomendacja nr 21

Poprawa priorytetu ruchu rowerowego w cyklach sygnalizacji $wietinej
(horyzont 2-letni) - tam gdzie sygnalizacja spowalnia rowerzystéw i niweluje
przewage konkurencyjng ruchu rowerowego (niestety na wiekszosci tras w
centrum rowerzysci sq spowalniani przez sygnalizacje $wietlng, ktéra traktuje
priorytetowo ruch samochodowy i powoduje, ze jazda rowerem jest wolniejsza
niz mogtaby byc¢). Budowa utatwien dla rowerzystow nie bedzie efektywna jezeli
poruszanie sie nimi powoduje spowolnienie rowerzysty wzgledem sytuacji, gdy
poruszata sie po jezdni (uzytkownicy zniechecajq sie do korzystania z roweru, a
to powoduje, ze inwestycje w drogi rowerowe sq mniej efektywne finansowo).

Rekomendacja nr 22

Strategia komunikacji zmian - rownolegle do zmian infrastrukturalnych nalezy
uruchomi¢ kampanie spoteczng ttumaczqca sens zmian i budujgcg dla nich
poparcie, gdyz gtéwnq przeszkodqg wprowadzania niezbednych zmian jest
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niewystarczajqce uswiadomienie koniecznosci odejscia od priorytetu transportu
samochodowego w systemie transportu miejskiego (duza czes¢ spoteczenstwa
odbiera dziatania na rzecz innych $rodkdow transportdw, nie szanse i dodatkowa
opcje jako zupetnie niezrozumiatg walke z kierowcami). Bark profesjonalnej
komunikacji zmian opartej na rzetelnej informacji i edukacji spowoduje opodr
spoteczny przed koniecznymi zmianami.

Rekomendacja nr 23

Z punktu widzenia osoby z niepetnosprawnosciq, najwazniejsze aby pojazd
(niezaleznie tramwaj czy autobus) i przystanek byty dostepne dla wszystkich.

Rekomendacja nr 24

Stworzenie stref pieszych na ulicach wokdét Rynku

Rekomendacja nr 25

Przyspieszenie tramwajow w $cistym centrum

Rekomendacja nr 26

Dokonczenie systemu tras rowerowych w centrum (rownowaznie: 10 min zt
rocznie na trasy rowerowe w rowerowej strefie centralnej zaznaczonej w
Studium)

Rekomendacja nr 27

Stworzenie przystankow Wiedenskich na pl. Kosciuszki w 2021 roku

Rekomendacja nr 28
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Zaprojektowanie linii tramwajowych na 5 osiedli z tematu panelu - zlecenie
projektowania w 2021 roku

Rekomendacja nr 29

Ztozenie wnioskdow o dofinansowanie unijne na te 5 inwestycji (tj. inwestycje
tramwajowe z rekomendacji nr 28)

Rekomendacja nr 30

Stworzenie harmonogramu budowy 5 nowych tras tramwajowych - 1rozpoczeta
budowa rocznie

Rekomendacja nr 31

Stanowcze wzmocnienie egzekucji istniejgcych zasad w zakresie prawidtowego
parkowania w $cistym centrum Wroctawia.

Rekomendacja nr 32

Zwiekszenie wykorzystania parkingdw wielopoziomowych (kubaturowych) w
centrum Wroctawia poprzez odpowiednig polityke cenowq, w tym wprowadzenie
wyzszych optat za parkowanie na ulicach w ich bezposrednim sqgsiedztwie.

Rekomendacja nr 33

Ceny ptatnego parkowania powinny byc¢ ustalane na poziomie dostosowanym do
mozliwosci finansowych uzytkownikéw/kierowcodw.
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Rekomendacja nr 34

W strefie sréddmiejskiej (poza $cistym centrum), zwtaszcza w obszarach z duzym
udziatem funkcji mieszkaniowej, ptatne parkowanie powinno by¢ wprowadzane
we wspotpracy z mieszkarcami i radami osiedli, przy zachowaniu mozliwosci
wykupywania tanich abonamentéw dla zameldowanych stale lub czasowo
mieszkancow.

Rekomendacja nr 35

Nalezy kontynuowac¢ zmiany w organizacji ruchu, ktére stopniowo zwiekszajq
priorytet transportu zbiorowego, ruchu pieszego i rowerowego.

Rekomendacja nr 36

Polityka inwestycyjna powinna uwzgledniad corocznie zadania polegajqce na
tworzeniu w obszarze centrum i S$rédmiescia atrakcyjnych przestrzeni
wyposazonych w zielen, matqg  architekture oraz elementy matej/zielonej
retencji, przyjaznych dla ruchu pieszego i rowerowego, transportu
publicznego oraz uspokojonego  ruchu  kotowego z  uporzgdkowanym
parkowaniem. Ograniczanie obecnosci samochoddw powinno by¢ wzmocnione
poprawq jakosci otoczenia.

Rekomendacja nr 37

Politykq ograniczania ruchu samochodowego w Scistym centrum miasta i
srodmiesciu przyczynia sie do mitygacji i adaptacji do zmian klimatu.
Rekomendacje w tym zakresie obejmujq: sadzenie drzew wzdtuz ulic jakose,
porzgdkowanie parkowania samochoddw; istotne tez jest przeksztatcenie czesci
przyulicznych miejsc parkingowych na bioretencje na ulicach o mniejszym
natezeniu ruchu. Bazg tych dziatan powinno by¢ wykonanie pomiardw
zanieczyszczen komunikacyjnych i okreslenie na ich podstawie
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najkorzystniejszych dziatan dla poprawy jakosci powietrza

Wszystkie te dziatania mogq przygotowac Wroctaw do wprowadzania wtasciwe;j
Strefy Czystego Transportu. Jej ksztatt powinien tworzyc perspektywe uzyskania
realnych efektdw w postaci redukcji zanieczyszczenia powietrza. Strefa taka
powinna byc¢ wprowadzana stopniowo. W tym kontekscie zalecane jest przyjecie
ponizszych kierunkéw dziatania.

1. W pierwszej kolejnosci wyeliminowac najstarsze samochody, w
szczegolnosci starsze niz 15-20 lat.

2. W kolejnych latach, w tempie zaleznym od uzyskiwanych efektow,
restrykcje powinny byc¢ podnoszone o kolejne stopnie norm
zanieczyszczen EURO.

3. Wroctaw powinien dgzy¢ do wypracowania wraz z innymi duzymi
miastami wspolnego stanowiska w zakresie koniecznych zmian
ustawowych dotyczqcych Stref Czystego Transportu i przedstawic je
Radzie Ministrow. Miedzy innymi, wprowadzenie na poziomie krajowym

obowigzkowego znakowania aut pod wzgledem spetnianych norm
emisji spalin (EURO), tak jak ma to miejsce w sqgsiednich Cechach i
Niemczech oraz tak jak ma to miejsce w Polsce odniesieniu do
samochodoéw z napedem elektrycznym, wodorowym, CNG i LNG,
zdecydowanie utatwitoby wprowadzanie zmian i urealnitoby
stosowanie SCT jako narzedzia ograniczania kongestiii  zanieczyszczen
transportowych w polskich aglomeracjach.

Rekomendacja nr 38

W zwiqzku z tym, ze w dokumentach strategicznych zaplanowano docelowy
rozwdj miasta z wykorzystaniem sieci korytarzy tramwajowych, to nalezy
pozostawi¢ mozliwos$¢ rozwoju transportu szynowego w kierunku omawianych
osiedli, bez wzgledu na rekomendacje szczegdtowe dla poszczegdlinych osiedli.

Rekomendacja nr 39

Przy wypracowywaniu rekomendacji nalezy wziq¢ pod uwage czynnik czasowy
tzn. ze w wiekszosci przypadkach rozwigzanie autobusowe jest mozliwe do
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szybszej realizacji niz tramwajowe - tak ze wzgleddw finansowych, technicznych,
jak i organizacyjnych. Jest to tym bardziej istotne, ze pozwala szybciej poprawic
komfort i jakos$c obstugi komunikacjag zbiorowq osiedli.

1. Techniczne rozwigzania autobusowe wprowadzane w korytarzach
przewidzianych pod tramwaj powinny uwzglednia¢ mozliwos¢ budowy w
przysztosci systemu tramwajowego.

2. Najkorzystniejsze wydaje sie wypracowanie rekomendacji odrebnych dla
kazdego osiedla. Powinny one byc¢ oparte o mozliwosci budowy
infrastruktury, ale takze o wartosci funkcjonalne, taborowe oraz
stworzenia atrakcyjnej oferty dla pasazerdow, np. poprzez maksymalne
skrécenie podrézy do centrum, w tym minimalizowanie  przesiadek.

Rekomendacja nr 40

Dla osiedla Jagodno ze wzgledu na wypracowane i pozytywnie zaopiniowane
przez Rade Osiedla rozwigzanie przejéciowe-autobusowe rekomenduje sie
najpierw budowe jezdni autobusowej w $ladzie zaprojektowanego tramwaju
wraz z pozostawieniem miejsca na wbudowanie w przysztosci szyn.

Rekomendacja nr 41

Dla osiedla Muchobdr Wielki rekomenduje sie obstuge poprzez linie autobusowe
prowadzone wzdtuz obecnie budowanej wydzielonej trasy
autobusowo-tramwajowej na Nowy Dwoér  (TAT). Powinna ona byc
kontynuowana jako wydzielona trasa autobusowa do Muchoboru Wielkiego.

Rekomendacja nr 41

Dla Osiedla Partynice i Ottaszyn rekomenduje sie rozwazenie dwodch scenariuszy:
budowy trasy autobusowej wraz z zapewnieniem petnej integracji tramwajowo -

11
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autobusowej bqdz budowy trasy tramwajowej, ale nie wczesniej niz zakonczenie
procesu uzgodnien z PKP na trasie na Jagodno.

Rekomendacja nr 42

Osiedle Maslice jest tak usytuowane w strukturze miasta, ze jest bezposrednim
odbiorcq ruchu z innych osiedli potozonych dalej, jak Stabtowice czy Pracze
Odrzanskie. Dobrze zorganizowana, niezalezna od ruchu samochodowego
komunikacja zbiorowa stanowic wiec powinna oferte nie tylko dla
mieszkancow osiedla Maslice, ale takze tych potozonych dalej. Wymaga to
zorganizowania dobrego punktu przesiadkowego, w szczegdlnosci z samochodu
na komunikacje zbiorowq. Kazdy z zaproponowanych systemow, zaréwno
autobusowy, jak i tramwajowy oferte w postaci parkingu przesiadkowego
powinien mie¢ zorganizowanq w rejonie przejazdu kolejowego na ul. Gtéwnej.
Przeprowadzenie niezaleznej trasy autobusowe] w korytarzu przewidzianym
na tramwaj wymagac bedzie  zorganizowania dobrego punktu
przesiadkowego na tramwaj do centrum. Obecna trasa na Kozanéw, a takze
jej kontynuacja (obecnie budowana) w kierunku Popowic nie posiada miejsc
przesiadkowych tego typu - czyli wspolnych przystankow
autobusowo-tramwajowych. Ich zorganizowanie na styku z nowqg trasq
autobusowq wymagatoby przebudowy czesci obecnych tras
tramwajowych. Najwazniejszg kwestiqg, ktéra powinna przesqdzi¢ o formie
organizowania transportu zbiorowego w kierunku Maslic jest uzyskanie
wysokiej efektywnosci rozwigzania. Na tym kierunku jest ona szczegdlnie
wazna, bo efekt dotyczy nie jednego a kilku silnie rozwijajgcych sie wroctawskich
osiedli z zabudowq wielorodzinng. Przy wprowadzeniu komunikacji tramwajowe;
niezbedne jest jednak zapewnienie w odpowiedniej liczby taboru - dodatkowego
w stosunku do obecnych planéw MPK. To z kolei zwigzane jest z potrzebg
budowy nowej zajezdni tramwajowej w tej czesci miasta.

Rekomendacja nr 43

Osiedle Psie Pole to osiedle, ktdére rozwineto sie przy jednej osi stanowiqcej takze
0$ wjazdowq do Wroctawia z miejscowosci potozonych po wschodniej stronie
miasta w gminie Dtugoteka i Olesnica. Rozpietos¢ osiedla, a takze jego
rozbudowywanie sie w kierunku doliny Widawy sprawia, ze potrzeba poprawy
warunkow obstugi tego osiedla wymaga skupienia sie na stworzeniu zupetnie
nowego korytarza komunikacyjnego wraz z nowq przeprawq mostowq

przez Widawe. Obecnie czynnikiem gtownie wptywajgcym na koszt trasy jest
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wiasnie nowy most i bardzo szeroka dolina Widawy, ktérg trzeba nowym
obiektem pokona¢. Wprowadzenie systemu transportu zbiorowego, czy to
tramwajowego czy autobusowego w nowy korytarz stanowi¢ bedzie bardzo duze
wzmocnienie obstugi osiedla. Réwnolegle nalezy pracowac takze nad poprawg
obecnej oferty zaréwno autobusowej, jak i kolejowej funkcjonujgcej w obecnych
korytarzach, tak aby docelowo stworzyc¢ zréoznicowanq oferte zaréwno dla
mieszkancéw osiedla Psie Pole i Zakrzéw, ale takze miejscowosci
podwroctawskich.
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