Komentarz do rekomendacji Panelu Obywatelskiego — Wroctaw 2020

Uwaga ogolna: jak wspomniatem podczas prezentacji, rekomendowanie konkretnych dziatan
lokalnych, zwlaszcza z zatozonym terminem realizacji jest niecelowe, poniewaz funkcja
inwestycji ,,miejskich” (tramwaj, autobus) moze zdublowac si¢ z dzialaniami jednostek
»zewnetrznych” — np. jak dotad nie sa znane zalozenia PKP odnos$nie rozbudowy
wroclawskiego wezla kolejowego. Niektore punkty zredagowane sa w sposéb zbyt
ograniczajacy, drobiazgowy, przyktadowo 1.5: Przystanki wiedenskie i antyzatoki - na wielu
przystankach jest do§¢ miejsca na klasyczne wyspy przystankowe, bezpieczne 1 wygodne dla
pasazeréw; albo w sposob zbyt zyczeniowy, ogélny, jak XI1.13: Przyspieszenie tramwajow w
centrum — cel jak najbardziej sluszny, ale wymagajacy tysigcy dziatah rozlozonych na lata,
wiele km torow 1 wezldw rozjazdowych oraz konsekwentnej, celowej polityki.

Ad I. Poprawa potaczen rowerowych to trafny kierunek rozwoju, warto jednak dba¢ od razu,
zeby tworzyly spojna sie¢, a nie oderwane odcinki. Jezeli tramwaje 1 autobusy maja
obstugiwac rozne trasy (pkt. 6), nie ma szczegdlnego sensu realizowanie wszystkich nowych
odcinkéw w konwencji T+A, ale koniecznie trzeba zadba¢ o bezpieczne i wygodne wezty
przesiadkowe. Niektore punkty zredagowane sa w sposéb zbyt ograniczajacy, przyktadowo
I.5: w wielu lokalizacjach jest dos¢ miejsca na klasyczne wyspy przystankowe, bezpieczne 1
wygodne dla pasazerow.

Ad. II do VI. Jak w uwadze ogdlnej — uwazam za niebezpieczne podawanie konkretnych
zalecen w sytuacji, kiedy nie ma jasnego planu dla calego miasta. Zakrawa to na dziatania
chaotyczne i wyrywkowe, ktore moga skonczy¢ si¢ kosztowna klapa.

Ad VII. Za bardzo duzy udziat zanieczyszczen od samochodéw odpowiada tzw. unos wtorny,
czyli pyl i brud podrywany z jezdni i rynsztokow. W tej strefie mozna zaleci¢ czgstsze
zamiatanie 1 zmywanie nawierzchni, nastgpnie zmierzy¢ ponownie poziom zanieczyszczen.
Wtedy zostanie dowiedzione, czy takie dziatanie wystarczy, czy nalezy wprowadzaé
ograniczenia w ruchu wybranych pojazdow.

Ad VIII. Pkt.1 Czy w takiej sytuacji inne gminy powinny wprowadzi¢ podobne ograniczenie
dla mieszkancow Wroctawia? Co z pojazdami stuzbowymi, w leasingu? Warto przeprowadzié¢
szczegblowa analiz¢ w tym zakresie, ale prawdopodobnie okaze sig, ze ten ruch jest mozliwy
tylko w miastach ze znacznie lepiej dziatajacym transportem zbiorowym, niz Wroctaw
dzisiaj.

Ad IX. Proponuj¢ zacza¢ od S$cistego przestrzegania dzisiejszych ograniczen (np. na
Szewskiej ruch samochodowy jest dos¢ gesty), a pdzniej oceni¢ wyniki tych dziatan. Jezeli

dla bezpieczenstwa pieszych zasadne beda dalsze ograniczenia, warto je rozwazy¢. Natomiast
wylaczanie duzych obszaréw z ruchu rowerowego nie wydaje si¢ stuszne.

Ad X. W strefie §rodmiejskiej mozna spodziewaé si¢ znacznego oporu przedsigbiorcow —
wielu klientow parkuje na kilka minut, dokonuje zakupéw np. w drodze z pracy do domu i
odjezdza. Wprowadzenie optat i jednoczesnie preferencji dla mieszkancoéw, ktorzy te miejsca
beda zajmowaé calymi godzinami spowoduje, ze cze$¢ klientow zmieni swoje



przyzwyczajenia 1 przestanie robi¢ zakupy czy korzysta¢ z ustug w strefie ptatnego
parkowania. Nie tylko budowa parkingéw pigtrowych jest kosztowna, pdzniej trzeba je co
roku utrzymywaé. Oferowanie nowych parkingéw doprowadzi do zwigkszenia ruchu
samochodow na obszarze miasta.

Ad. XI Pkt. 2. W planach i projektach przebudowy i modernizacji ulic, skrzyzowan nalezy
zawiera¢ konkretne metody i sposoby, za pomoca ktoérych transport zbiorowy zostanie
przyspieszony, a pieszy i1 rowerowy — poprawi bezpieczenstwo. Powinno si¢ stosowac
wskaznikowe, liczbowe wykazanie pozytywnych skutkow projektu. Sprawdzenie efektu
powinno nastapi¢ po zakonczeniu inwestycji. W polityce mobilno$ci powinny pojawic si¢
zapisy nakazujace zmiang konkretnych dziatan lub wrgcz karzace brak osiagania poprawy w
danej dziedzinie — inaczej pozostanie ona martwym prawem, udzial samochodéw w ruchu
bedzie ciagle résl, a poziom bezpieczenstwa i zdrowia mieszkancow dalej pozostanie
zagrozony. Pkt 4. Narze¢dzia do tego uzywane nie powinny szkodzi¢ mieszkancom — moim
zdaniem po zmianach np. na Daszynskiego, ruch samochodowy nie zmniejszyt si¢ w sposob
mierzalny, za to jest mniej plynny, auta czeSciej ruszaja 1 hamuja, donice ograniczaja
widoczno$¢ (po to obowiazuje zakaz parkowania 15 m od skrzyzowan, zeby nie zastania¢), a
miejscami chodnik zostat zwezony o okoto potowe.

Ad. XII Trudno skomentowa¢ z powodu duzej roznorodnosci. Jak na wstepie,
rekomendowanie konkretnych dziatan lokalnych, zwtaszcza z zalozonym terminem realizacji
jest niecelowe, poniewaz musza by¢ skoordynowane z cato$ciowym planem, obejmujacym
sie¢ kolejowa, tramwaje i autobusy, ruch samochodowy, rowerowy i pieszy.
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