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Rekomendacje Panelu Obywatelskiego
Lista rekomendacji, ktére zostang poddane pod gtosowanie 3 pazdziernika

2020

I. Jaki Srodek transportu - uwagi wspoélne dla wszystkich 5
osiedli

1. Modernizacja starej infrastruktury (horyzont 5-letni) - konieczna jest poprawa

standardu istniejgcej infrastruktury rowerowej w miejscach, gdzie nie spetnia ona
podstawowych wymogow. Jezeli ruch rowerowy wzrosng¢ konieczne jest
doprowadzenie do sytuacji, ze infrastruktura rowerowa jest czytelna, wygodna i
bezpieczna;
UWAGA: Modernizacja infrastruktury rowerowej powinna by¢ opatrzona
odpowiednimi standardami miejskimi, katalogiem rozwigzan stanowigcych
podstawe do ogtaszania zamowien publicznych. Wskazane jest odejscie od
minimalnej, okreslonej przepisami szerokosci pasa rowerowego - zalecane jest
min. 2 m szerokos$ci. Czesto moze to oznaczaé prowadzenie drogi rowerowej po
jezdni.

2. Poprawa infrastruktury dla ruchu rowerowego:

- rozszerzy¢ sie€ rowerowg o gminy podmiejskie (we wspotpracy z tymi
gminami),

- pofaczenie infrastruktury rowerowej w spojng siec,

- tworzenie i rozwijanie sieci parkingow rowerowych,

- bezpieczne i wyodrebnione drogi rowerowe,

- poprawa oznakowania drég rowerowych,

- drogi rowerowe prowadzgce wokot rynku + dodatkowe parkingi rowerowe,
zakaz wjazdu rowerdw na rynek.
UWAGA: Jak wyzej: konieczne opracowanie standardow dla drég
rowerowych. Postulat dotyczacy obecnosci rowerow na rynku, warto
wprowadzi¢, jako regute dla przestrzeni publicznych - skatalogowac miejsca,
w ktorych mozliwa jest obecnosc¢ wytgcznie pieszych.

3. Nowe odcinki tramwaju realizowane jako trasy autobusowo-tramwajowe (tory +
asfalt);
UWAGA: Jest to bardzo niebezpieczne rozwigzanie. Awaria pojazdu transportu
publicznego moze doprowadzi¢ do zatrzymania zbyt wielu srodkéw transportu
jednoczesnie. Zarazem obnizy to przepustowos¢ torowiska tramwajowego, co
utrudni podniesienie czestotliwosci dla linii tramwajowych. Tam gdzie linie
autobusowe prowadzone sg w jednym ciggu z tramwajami warto rozwazyc¢



realizacje pasow ruchu dla komunikaciji zbiorowej przylegajgcych do torowiska,
tak aby przesiadki z autobusu na tramwaj byty mozliwe, bez koniecznosci
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pokonywania jezdni.

4. Wspdlne linie tramwajowo-autobusowe w ramach przystankéw; UWAGA: Jak
wyzej. Rozwigzanie to uniemozliwi podniesienie czestotliwosci odjazdow. W
rejonie weztéw transportu zbiorowego wydolnos¢ uktadu moze zostac szybko
przekroczona (maks. 40 zatrzyman na godzine na jednym przystanku).

5. Wydzielone torowiska tramwajowe: zielone, przystanki wiedenskie lub antyzatoki;

6. Odpowiedzig na pytanie "autobus czy tramwaj" jest "zieler". Bez wzgledu na
rodzaj inwestycji, nalezy starannie chroni¢ rosliny juz rosnace i wykorzystywac
nowe trasy jako okazje do zazieleniania miasta. Sam ukfad komunikacyjny
powinien przypominac¢ nerwacje liscia, przy czym w tym poréwnaniu gtéwne osie
to trasy kolei aglomeracyjnej, rozgatezienia — linie tramwajowe, a drobne zytki —
trasy autobusowe;

UWAGA: Pomijajgc ideowy zapis, warto zwrdci¢é uwage na zalete skrocenia
dtugosci linii autobusowych kosztem podniesienia liczby przesiadek. Takie
rozwigzanie podnosi punktualnosc.

7. Projektowanie przystankéw i pojazdow dostepnych dla wszystkich (osoby z
niepetnosprawnosciami);

8. Alternatywny transport, np. tramwaj wodny, metro, jako uzupetnienie
bezemisyjnego transportu i osiggniecie bezemisyjnego transportu w
perspektywie 10-15 lat;

UWAGA: Metro jest zbyt kosztownym sSrodkiem transportu dla Wroctawia.
Realizacja jednego kilometra linii metra kosztuje przynajmniej tyle ile 15 km linii
tramwajowe;j.

9. Szybka kolej miejska:

- Przywroécenie dworca przy ul. Putaskiego,

- Dworzec Arkady,

- Wspolna optata na wszystkie srodki transportu;
UWAGA: Wykorzystanie sieci kolejowej jest wysoce porzadane. Wymaga
jednak wykonania analizy wykonalnosci. Jesli postulat bedzie skierowany do
realizacji taki dokument powinien powstac, jak najszybciej, aby wiadze
miasta mogty podja¢ negocjacje z PKP PLK.
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10.Oparcie transportu miedzydzielnicowego w miescie o transport szynowy - kolej

11.

miejska (aglomeracyjng) oraz tramwaj skomunikowany z kolejg na stacjach /
weztach przesiadkowych. Kolej pomoze szybko i sprawnie wozi¢ ludzi po

miescie a rownoczesnie zniweluje korki poprawiajac oferte dla mieszkancow
okolic Wroctawia. Tramwaj musi mie¢ priorytet, jak sie da powinien byc¢
prowadzony bezkolizyjnie - by inwestycja w niego sie optacata musi REALNIE
by¢ bardziej atrakcyjny (szybszy) od samochodu;

UWAGA: Tramwaj moze by¢ dla niektorych dzielnic zbyt kosztownym
rozwigzaniem (rozstrzygna¢ to powinny analizy potokow pasazerskich). Czesto
moze byC zastgpiony przez metrobus lub linie autobusowe przyspieszone -
wymaga to jednak rozplanowania niezaleznej sieci buspasow, aby gwarantowac
utrzymanie taktu i punktualnosci odjazdow.

taczenie poszczegdlnych srodkdw komunikacji w spojny system (autobus
lokalnie, tramwaj dla duzych potokow pasazerskich do centrum, pociggi czesciej
i z tatwymi przesiadkami) - Trzeba wykorzystywac¢ mozliwosci i specyfike
kazdego z dostepnych srodkow transportu. Pociag powinien szybko przerzucac
na drugq strone miasta do wezta przesiadkowego. Tramwaj — szybko przewozi¢
duze potoki pasazerskie do centrum miasta. Autobusy wjezdzajg gtebiej w
zabudowe mieszkaniowa, moga wiec skréci¢ czas dotarcia do komunikacji
miejskiej, obstugiwaé ruch miedzy osiedlami i wewnatrz osiedli. System roweréw
miejskich moze stanowi¢ uzupetnienie siatki potgczen na ,ostatniej mili”;

12.Kolej miejska i tramwaje jako szkielet komunikacji we Wroctawiu: - Wspotpraca

miasta z urzedem marszatkowskim odnosnie kolei (utworzenie kolei

aglomeracyjnej),

- Funkcjonalna infrastruktura park and ride na obrzezach miasta i na stacjach
kolejowych,

- Kampania informacyjna dla gmin osciennych;

UWAGA: Kluczem do rozwoju kolejowej komunikacji, jako sktadnika miejskiego

systemu jest porozumienie z PKP PLK. Wazne jest okreslenie wydolnosci

istniejgcego uktadu linii kolejowych, koniecznosci uruchomienia  nowych

przystankéw, a w konsekwencji realizacja brakow.

Infrastruktura Park&Ride jest rozwigzaniem wytgcznie uzupetniajgcym, nie

stanowi bodzZzca hamujgcego naptyw aut - tego rodzaju parkingi powinny

powstawac w gminach osciennych.

13.Potgczenie w spojny system komunikacji tramwajow + autobusow + SKM (jesli

by powstata) + kolei:



- zintegrowane przystanki,
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- mozliwos¢ dalszej rozbudowy istniejgcych linii (wydtuzanie ich oraz
uwzglednieni w planach),

- ekologiczne rozwigzania w autobusach miejskich (napedy elektryczne,
wodorowe, inne),

- budowa parkingéw P&R przy weztach komunikacyjnych,

- gtdbwnym Srodkiem transportu ma byc¢ tramwaj, linie tramwajowe majg by¢
gtébwnymi arteriami,

- tramwaj na wszystkie wymienione w drugim pytaniu panelu osiedla, -

budowana przez Mlasto odnawialnych zrddet energii zasilajgcych komunikacje

- wykorzystanie nieuzywanych linii kolejowych dla zbiorowego transportu
szynowego,

- budowa wiaduktéw kolejowych;

UWAGA: Jak wyzej. Potgczenia autobusowe mogg by¢é w wielu miejscach
bardziej optacalnym rozwigzaniem - kluczem jest jednak zapewnienie im
niezaleznych od ruchu ogdlnego, paséw ruchu.
14.Przy koncowych przystankach linii tramwajowej powinny znalez¢ sie parkingi
Park&Ride.

UWAGA: Jak wyzej. Liczba miejsc na tego rodzaju parkingach nie powinna
zostac przeszacowana.

15.Tramwaj potaczony ze sciezkg rowerowg do 2030 roku
16.Trasa tramajowo-autobusowa wydzielona pasem zieleni.

UWAGA: Jak wyzej. Nie nalezy prowadzi¢ ruchu autobusowego i tramwajowego
jednym kanatem.

17.Zasilanie komunikacji zbiorowej z OZE do 2035 roku
18.Rekomendujemy przygotowac etapowanie i budowe wszystkich linii
tramwajowych na 5 analizowanych osiedli - realizacja co 3 lata

Il. Jaki Srodek transportu na Jagodno

1. Tramwaj

2. Stworzenie linii autobusowej z buspasem.

3. Dla osiedla Jagodno ze wzgledu na wypracowane i pozytywnie zaopiniowane
przez Rade Osiedla rozwigzanie przejsciowe-autobusowe rekomenduje sie
najpierw budowe jezdni autobusowej w sladzie zaprojektowanego tramwaju wraz



z pozostawieniem miejsca na wbudowanie w przysztosci szyn. (Dodatkowo
przystanek Iwony wraz z parkingiem P&R).

UWAGA: Bardzo dobre zatozenie. Pas autobusowy powinien uwzglednia¢
mozliwos¢ utrzymania kurséw w czasie potencjalnej budowy linii tramwajowe;.

4. Rekomendujemy budowe wiaduktu Buforowa/Wysoka i bezkolizyjny przystanek.

lll. Jaki sSrodek transportu na Maslice

1. Budowa linii tramwajowej do 2023 roku.
UWAGA: Postulat nierealny. Zbyt krotki okres na realizacje.

2. Budowa linii autobusowej.
IV. Jaki srodek transportu na Muchobér Wielki

1. Budowa linii tramwajowej do 2026 roku

2. Budowa linii autobusowej z wydzielong trasg

3. Zakonczenie prac nad tgcznikiem Graniczna-Smolec na Muchoborze; 4.

Modernizacja infrastruktury i przeniesienie ruchu tranzytowego z ulicy Gagarina; 5.

Dla osiedla Muchobér Wielki rekomenduje sie obstuge poprzez linie autobusowe
prowadzone wzdtuz obecnie budowanej wydzielonej trasy autobusowo
tramwajowej na Nowy Dwor (TAT). Powinna ona byé¢ kontynuowana jako
wydzielona trasa autobusowa do Muchoboru Wielkiego.

6. Budowa buspasa zamiast pasa zieleni.

7. Wiaczenie infrastruktury kolejowej w miejskg komunikacje osiedlowg

V. Jaki srodek transportu na Oltaszyn

1. Budowa tramwaju do 2024 potaczona z budowg bezkolizyjnego wiaduktu przez
tory kolejowe.
2. Budowa linii autobusowe;.

VI. Jaki srodek transportu na Psie Pole

. Budowa linii tramwajowej w wariancie nr 1
Budowa linii tramwajowej w wariancie nr 2
Budowa linii tramwajowej w wariancie nr 3
Budowa linii tramwajowej w wariancie nr 4
Budowa linii tramwajowej w wariancie nr 5
Budowa linii tramwajowej w wariancie nr 6
Budowa linii tramwajowej w wariancie nr 7
Budowa linii tramwajowej w wariancie nr 8
Budowa buspasa przez ulice Bolestawa Krzywoustego, ale nie kosztem

© 0N OEWN



samochodow.
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UWAGA: Tego rodzaju rozwigzanie oznacza, ze autobusy nie bedg stanowity
alternatywy dla samochodu. Dostepnos¢ centrum za pomocg samochodu nie
zmieni sie.

10.Wybudowanie tgcznika Krzywoustego — obwodnica autostradowa 11. Likwidacja

ruchu tranzytowego na ulicy Widawskiej, a takze rondo Okulickiego i Przedwio$nia

12.Nalezy polepszy¢ dojazd autobusu 151 do dworca kolejowego Psie Pole
(wieksza czestotliwos¢ i dostepnosé)

13.Budowa tramwaju Cargo do zaktaddéw przemystowych na Kowalach i
Sottysowicach

VII. Strefy o szczegdlnych zasadach: okreslony typ silnika

1. Rekomendujemy wprowadzenia od roku 2023/23 zakazu wjazdu dla
samochoddw niespetniajgcych norm, z wyjatkiem pojazdow zabytkowych, w
$cistym centrum miasta (Strefa A1). Ograniczenie to powinno dotyczyé
samochoddw niespetniajgcych normy Euro3 oraz posiadajgcych katalizatory w
przypadku silnika benzynowego oraz Euro4 w przypadku diesla.

UWAGA: Konieczny apel wladz miasta o zmiane ustawowa.

2. Rekomendujemy nie wprowadzac tego typu ograniczen, gdyz nie mozna

dyskryminowac wtascicieli pojazdéw, a kontrolg techniczng pojazdéw zajmowac
powinny sie stacje kontroli pojazddw.
UWAGA: Utrzymanie pojazdu w dobrym stanem technicznym jest wymagane
prawem - Kkontrolg tego zajmujg sie wspomniane stacje diagnostyczne.
Jednocze$nie w roku 2023 (kiedy miatby zosta¢ postulat nr 1) pojazdy
benzynowe spetniajace norme Euro 3 bedg miaty 23 lata, zas pojazdy z silnikiem
Diesla spetniajgce norme Euro 4 nawet 17 lat. Utrzymanie tego rodzaju
pojazdow w stanie technicznym pozwalajgcym na dopuszczenie ich do ruchu
wymaga wydatkow finansowych pozwalajgcych na zakup nowszego pojazdu.
Trudno mowi¢ o dyskryminaciji.

3. Rekomendujemy wprowadzenie tego typu ograniczen, ale z poszanowaniem
mieszkancow i przedsiebiorcow danej strefy. Decyzje powinny by¢ konsultowane
i negocjowane z mieszkancami przy wsparciu eksperckim.
UWAGA: Uchwalenie tego rodzaju regulacji powinno zaktada¢ odpowiedni okres
na przygotowanie sie zainteresowanych do zmian. w czasie konsultacji
niezbedne jest ustalenie dtugosci tego okresu.

4. Rekomendujemy wprowadzenie ograniczenh dla pojazdéw generujgcych hatas.
UWAGA: Normy emisji hatasu dla pojazdow okreslajg przepisy krajowe.



VIII. Strefy o szczegblnych zasadach: optaty za wjazd

1. Rekomendujemy wprowadzenie optat dla samochoddéw osobowych nalezacych
0sOb nieptacagcych podatkow we Wroctawiu oraz wyznaczenie bezptatnych drég
tranzytownych i budowe parkingéw park&ride.

2. Rekomendujemy nie wprowadzac¢ tego typu ograniczen do czasu powstania
obwodnicy srédmiejskiej, uszczelnienia sieci Sciezek rowerowych i stworzenia
biletu aglomeracyjnego.

3. Rekomendujemy nie wprowadzac optat, gdyz jest to nierealnie i niemozliwe do
wyegzekwowania.

4. Rekomendujemy nie wprowadzac optat, lecz Urzgd Miasta powinien dokonac¢
dokfadnej analizy prawnej w tym zakresie.

UWAGA: Dyskusja dot. wprowadzenia tego rozwigzania powinna rozpoczag¢ sie
od opracowania skutecznego sposobu egzekucji.

IX. Strefy o szczegbélnych zasadach: strefy ruchu pieszego

1. Rekomendujemy by hulajnogi i elektryczne napedzane pojazdy nie mogty byé w
strefie piesze;.
UWAGA: Hulajnoga z silnikiem jest motorowerem.

2. Wylgczenie z ruchu samochodowego Rynku, Placu Solnego i Promenady
Staromiejskiej (z  wyjatkiem dostawcow, mieszkancéw, takséwek i

przedsiebiorcow) z zapewnieniem miejsc postojowych “kiss and ride” od roku
2022.

3. Nie nalezy wprowadza¢ takich stref.
4. Weryfikacja istniejgcych stref i sprawdzenie drég pozarowych i potrzeb cywilnych

5. Na Starym Miescie nalezy stworzy¢ do 2023 r. strefe ograniczonego ruchu (wjazd
tylko dla mieszkancow) wraz ze strefg zieleni;

6. Sciste centrum miasta powinno by¢ wolne od ruchu samochodowego za
wyjatkiem pojazdow stuzb, takséwek i samochoddéw dostawczych (przy czym te
ostatnie tylko w okreslonych godzinach). Nalezy inwestowac w ptatne
wielopietrowe parkingi obok osiedli przy réwnoczesnym zakazie parkowania
powyzej 30 minut.

UWAGA: Ptatne parkingi kubaturowe powinny byC realizowane na koszt
inwestora, a nie gminy. Potencjalnie gmina moze zosta¢ partnerem inwestora,
jako witasciciel gruntu.
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X. Strefy o szczegolnych zasadach: strefa ptathego parkowania

1.

Rekomendujemy zobowigzanie Urzedu Miasta Wroctawia do pilotowania procesu
wprowadzania w miescie rzeczywistych stref ptatnego parkowania. Urzad
powinien by¢ odpowiedzialny za inicjowanie i prowadzenie procesu wyznaczania
stref ptatnego parkowania - w szczegdlnosci w strefie srodmiejskiej. Chodzi o
rozpoczecie i przeprowadzenie procesu (w tym  konsultacje spoteczne,
opiniowanie przez rady osiedli, projekty) dla minimum 50 ulic rocznie -
poczawszy od roku 2021.

. Rekomendujemy gradacje opfat za parkowanie w strefie w zalezno$ci od dtugosci

postoju (im dtuzej, tym drozej);

. W strefie srodmiejskiej (poza Scistym centrum), zwtaszcza w obszarach z duzym

udziatem funkcji mieszkaniowej, ptatne parkowanie powinno by¢ wprowadzane
we wspétpracy z mieszkancami i radami osiedli, przy zachowaniu mozliwosci
wykupienia tanich abonamentéw dla zameldowanych stale Ilub czasowo
mieszkancow.

Zwiekszenie wykorzystania parkingdbw wielopoziomowych (kubaturowych) w
centrum Wroctawia poprzez odpowiednig polityke cenowg, w tym wprowadzenie
wyzszych optat za parkowanie na ulicach w ich bezposrednim sgsiedztwie.
Stanowcze wzmocnienie egzekucji istniejgcych zasad w zakresie prawidtowego
parkowania w Scistym centrum Wroctawia potaczone z kontrolg przy pomocy
samocjodow wyposazonych w kamery 360 stopni..

. Strefg ptatnego parkowania powinno by¢ objete cate miasto, ale na rozwigzaniu

korzystnym dla mieszkancow.

. Rekomendujemy nie wprowadzanie tego typu stref.
. Rekomendujemy budowe miejskich darmowych parkingéw osiedlowych UWAGA:

Finansowanie takich parkingow powinno leze¢ na barkach mieszkancéw osiedli,
spétdzielni lub wspdlnot mieszkaniowych.

Konieczne jest budowanie wiekszej ilosci parkingdbw — to ograniczy ruch
spowodowany szukaniem miejsc i wprowadzi¢ darmowg komunikacje zbiorowa.
UWAGA: Wieksza liczba miejsc postojowych wzmaga ruch samochodowy w
miejscach, w ktérych powstajg i nie ogranicza liczby poszukujgcych postoju. Ich
realizacja bytaby tez ogromnym obcigzeniem dla budzetu gminy (1000 miejsc
postojowych kosztuje ok. 150 min zt - rbwnowartos¢ 10 km linii tramwajowej).
Réwnoczesna realizacja postulatu nieodptatnej komunikacji zbiorowej

oznaczatby rocznie obcigzenie budzetu Wroctawia dodatkowym kosztem ok. 300
min zt.



10.Rekomendujemy zwiekszanie strefy co roku.

Pytanie: jak wydatkowane sg przychody z optat za parkowanie?
UWAGA: Ustawa okresla, ze optaty z optat postojowych w srodmiejskiej strefie

ptatnego parkowania powinny by¢ przeznaczone w min. 65 proc. na rozwoj
transportu publicznego.

Xl. Strefy o szczegblnych zasadach: inne rozwigzania

1. Nalezy powrdéci¢ do planu stworzenia strefy zielonych deptakéw w centrum do
2025 r. (ulice Odrzanska, Ruska, Kietbasnicza, Krupnicza, sw. Elzbiety,
Rzeznicza), tak jak w planach UM z 2011 r;

2. Nalezy kontynuowac zmiany w organizacji ruchu, ktére stopniowo zwiekszajg
priorytet transportu zbiorowego, ruchu pieszego i rowerowego;

3. Polityka inwestycyjna powinna uwzglednia¢ corocznie zadania polegajace na
tworzeniu w obszarze centrum i sSrodmiesScia atrakcyjnych przestrzeni
wyposazonych w zielen, matg architekture oraz elementy matej/zielonej retencji,
przyjaznych dla ruchu pieszego i rowerowego, transportu publicznego oraz
uspokojonego ruchu kotowego z uporzgdkowanym parkowaniem. Ograniczanie
obecnosci samochoddw powinno by¢ wzmochione poprawg jakosci otoczenia.

4. Nalezy do 2022 r. stworzy¢ strefe ochrony chodnikéw przed parkowaniem
(stupkowanie, tawki, drzewa, zielen) na osiedlach srodmiejskich: Nadodrze,
Otbin, Przedmiescie Otawskie, Huby, Kleczkow;

5. Rekomendujemy tworzenie wiekszej ilosci wydzielonych drég dla rowerow; 6.

Wykonanie badan pomiaru rzeczywistej emisji spalin samochodowych metodg

"remote sensing" - ocena emisyjnosci pojazdéw w zaleznosci od typu auta

(osobowe, ciezarowe), roku produkciji, rodzaju paliwa (benzyna,diesel) do konca

roku 2021;

7. Taksowki powinny mie¢ mozliwosé wjazdu do centrum bez ograniczeh (oraz
mozliwos¢ postojéw dla taksowek)

8. Budowa ulic typu woonerf;

9. Nalezy wydawac co najmniej 100 min zt rocznie na budzet rowerowy i pieszy do
2028 r., by strefa ograniczonej emisji miata odpowiednig alternatywe; UWAGA:
Kwota wydaje sie zbyt duzg - urzad miasta nie bedzie w stanie przygotowac
jednoczesnie tylu projektéw drog rowerowych do realizacji. Doswiadczenia
innych miast wskazujg, ze do dynamicznego rozwoju wystarczajg kwoty na
poziomie 25-30 min zt.

10.Nalezy powrdéci¢ do planu stworzenia strefy zielonych deptakoéw w centrum do
2022 r. (ulice Odrzanska, Ruska, Kietbasnicza, Krupnicza, $w. Elzbiety,
Rzeznicza), tak jak w planach UM z 2011 r.;

XIll. Pozostate

1. Bezptatna komunikacja zbiorowa



UWAGA: Eksperyment taki nigdzie nie przyniost zaktadanych efektéw. Oznacza

jednoczesnie ubytek ok. 200 min zt w budzecie Wroctawia.

2. Dyskusja nt. nieprzestrzegania przepiséw i egzekwowania kar wobec
rowerzystéw (pomysty: kampania edukacyjna + dodatkowe oznakowanie); 3.
Zgtoszenie przez Prezydenta inicjatywy uchwatodawczej znakowania roweréw -
znosimy bezkarnos¢ rowerzystow;

4. Edukacja o prawidtowym ruchu rowerowym (Kampania billboardowa i edukacja w
szkotach, Mapy drég rowerowych)

5. Oltaszyn — dokonczy¢ potudniowg obwodnice Wroctawia;

6. Opracowanie procedur dotyczacych preferencyjnej karty miejskiej dajace;j

mozliwosc¢ preferencyjnego korzystania z komunikacji i miejsc parkingowych; 7.

Darmowa komunikacja zbiorowa.

8. Wspodtpraca Gminy Wroctaw, Urzedu Marszatkowskiego i PKP w zakresie
partycypowania w kosztach ujednoliconego transportu miejskiego i
wypracowania wspolnej stergii;

9. Przy przystankach kolejowych powinny by¢ budowane wezty przesiadkowe -
Organizowanie czesto kursujacych linii autobusowych, ktére szybko dowozg
pasazerdw z roznych czesci osiedla na stacje.

10.Skorelowanie rozktadéw autobusow z przyjazdami i odjazdami

pociggow; 11. Komunikacja zbiorowa powinna miec priorytet na

skrzyzowaniach; 12.Stworzenie przystankow Wiedenskich na pl. Kosciuszki

w 2021 roku; 13.Przyspieszenie tramwajéw w $cistym centrum;

14.Bezptatna/tansza komunikacja dla osob ptacgcych podatki we Wroctawiu;

15.Dokonczenie systemu tras rowerowych w centrum (réwnowaznie: 10 min zt

rocznie na trasy rowerowe w rowerowej strefie centralnej zaznaczonej w Studium);

16.Integracja i modernizacja (nowoczesna aplikacja mobilna) systemu biletowego
na poziomie aglomeracji (MPK + PKP) - 1 bilet na wszystko;

17.Polityka cenowa biletéw MPK zachecajgca do podrozy komunikacjg zamiast
samochodoéw;

18.MPZP dla catego Mlasta, uwzglednianie w nich potrzeb komunikacyjnych;

19.Planowanie infrastruktury komunikacyjnej pod nowe osiedla (zabezpieczenie

terenu pod infrastrukture); wymuszenie przez Mlasto na deweloperach
uwzglednienia w ich projektach i realizacjach wolnej przestrzeni na petng
infrastrukture sieci komunikacyjnej (patrz pkt wyzej);

UWAGA: Obecnie niemozliwe do realizacji w petnym zakresie postulatu.

20.Wypracowanie rozwigzania czynigcego deweloperow odpowiedzialnymi
finansowo za komunikacje (partycypowania w kosztach budowy transportu
zbiorowego);
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UWAGA: Obecnie niemozliwe formalnie.

21.Uwzglednianie rezerwy komunikacyjnej przy planowaniu nowych osiedli i
wydawaniu pozwolen na budowe;
UWAGA: Mozliwe do zabezpieczenia w drodze Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego.

22.Zachowywanie rezerw terenowych na budowe linii tramwajowych zgodnie z
obowigzujacym Studium - Nie mozemy zamykac¢ sobie drogi do budowy
tramwaju, kiedy liczba mieszkancow wzrosnie i dotychczasowe sposoby
poruszania sie przestang wystarczac.

23.Na Jagodnie: chodniki, a nie namalowanie na jezdni pasa dla pieszego i
rowerow (na odcinku od Iwin do Vivaldiego - na starej Buforowej; oraz na
odcinku od Vivaldiego do kosciota - na starej Buforowej).

24 Aktualizacja, modernizacja i egzekwowanie rozktadow jazdy komunikaciji
miejskiej

25.Konieczna wspotpraca z PKP w zakresie budowy nowych przystankow
kolejowych (m.in. przystanek Os. Sobieskiego) - Wroctaw posiada rozbudowang
sieC kolejowa, ktdra nie jest dostatecznie wykorzystywana do miejskich
przewozéw pasazerskich. Aby stworzy¢ kolej miejskg z prawdziwego zdarzenia,
nalezy nie tylko znacznie zwiekszy¢ liczbe kursow, ale tez wybudowac
dodatkowe przystanki, np. na wysokosci zakrzowskiego Osiedla im. Jana Il
Sobieskiego;
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