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Rekomendacje Panelu Obywatelskiego

Lista rekomendacji, ktére zostang poddane pod gtosowanie 3 pazdziernika 2020
Uwaga ogdlna: Szanowni Paristwo,

Raz jeszcze dziekuje za poswiecony czas na udziat w historycznym pierwszym
wroctawskim panelu obywatelskim. Na sam koniec raz jeszcze zycze Paristwu
odwaqi, szczegdlnie ze urzQd moze parnstwu probowac przekazac, ze nie
wszystko jest mozliwe. Jesli Paristwo tak zdecydujq, to sie stanie.

Z powazaniem,

Jakub Nowotarski

I. Jaki sSrodek transportu - uwagi wspdlne dla wszystkich 5 osiedli

1. Modernizacja starej infrastruktury (horyzont 5-letni) - konieczna jest poprawa
standardu istniejqcej infrastruktury rowerowej w miejscach, gdzie nie spetnia
ona podstawowych wymogow. Jezeli ruch rowerowy wzrosngc konieczne jest
doprowadzenie do sytuacji, ze infrastruktura rowerowa jest czytelna,
wygodna i bezpieczna;

Popieramy, ale nie kosztem budowy nowych tras. Niektdre drogi rowerowe nie sq
zgodne z nowoczesnymi wymogami.

2. Poprawa infrastruktury dla ruchu rowerowego:

- rozszerzyc sie¢ rowerowq o gminy podmiejskie (we wspdtpracy z tymi
gminami),

- potgczenie infrastruktury rowerowej w spodjnq siec,

- tworzenie i rozwijanie sieci parkingdéw rowerowych,

- bezpieczne i wyodrebnione drogi rowerowe,

- poprawa oznakowania drég rowerowych,

- drogi rowerowe prowadzqgce wokdt rynku + dodatkowe parkingi
rowerowe, zakaz wjazdu roweréw na rynek.
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Z postulatu nalezy wuykreslic “zakaz wjazdu rowerem na Rynek” jako
antyrowerowy. Ten zakaz zostat niedawno zniesiony. Najistotniejsze dla kwestii
rowerowych sq postulaty finansowania oraz spdjnych i wydzielonych w centrum.

3. Nowe odcinki tramwaju realizowane jako trasy autobusowo-tramwajowe
(tory + asfalt);

Popieramy. Autobusy mogq uzupefniac siec tramwajowq. Rekomendacja jednak
powinna byc z czesciach osiedli

4. Wspdlne linie tramwajowo-autobusowe w ramach przystankow;
Rekomendacja jest niezrozumiata, powinna zostac przeformufowana.

5. Wuydzielone torowiska tramwajowe: zielone, przystanki wiedenskie Iub
antyzatoki;

Zdecydowanie popieramy, jednakze rekomendacja jest zbyt ogdlna. i do niczego
konkretnego nie zobowiqzuje Proponujemy, by np. przystanki wiederiskie do
2022 r. powstaty w ul. Reymonta, Sienkiewicza i Swidnickiej.

6. Odpowiedzig na pytanie "autobus czy tramwaj” jest "zielen”. Bez wzgledu na
rodzaj inwestycji, nalezy starannie chroni¢ rosliny juz rosnqce i
wykorzystywac¢ nowe trasy jako okazje do zazieleniania miasta. Sam uktad
komunikacyjny powinien przypominac¢ nerwacje liscia, przy czym w tym
poréwnaniu gtdwne osie to trasy kolei aglomeracyjnej, rozgatezienia - linie
tramwajowe, a drobne zytki - trasy autobusowe;

Popieramy (zarowno w pytaniu 1 jak i 2). To nie jest odpowiedZ? na pytanie,
jednak zieleri jest waznym czynnikiem, ktory zmniejsza hatas i zanieczyszczenia.
Warto doprecydowac o drzewa.

7. Projektowanie przystankéw i pojazdéw dostepnych dla wszystkich (osoby z
niepetnosprawnosciami);

Popieramy, warto doprecyzowac o obowigzek przeksztatcenia do 2023 r.
istniejgcych przystankow. Osoby niepetnosprawne powinny miec¢ swobodny
dostep do komunikacji miejskiej, takze na osiedlach wymienionych w pytaniu nr
2
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8. Alternatywny transport, np. tramwaj wodny, metro, jako uzupetnienie
bezemisyjnego transportu i osiggniecie bezemisyjnego transportu w
perspektywie 10-15 lat;

Zdecydowanie przeciwko. Metro zostato odrzucone przez mieszkaricow i jest
kilkanascie razy drozsze, zatem nierealne. Tramwaj wodny wymaga analiz, ale
nie jest alternatywg na wymienione osiedla.

9. Szybka kolej miejska:
- Przywrdécenie dworca przy ul. Putaskiego,
- Dworzec Arkady,
- Wspdlna optata na wszystkie srodki transportu;

Zdecydowanie popieramy, niemniej jednak dla potrzeb Szybkiej Kolei Miejskiej
potrzebne sq rowniez inne przystanki (Psie Pole: os. Sobieskiego, Maslice,
Rychtalska, Ztotniki, Grabiszyriska, Kartowice, Armii Krajowej). Wnosimy o
uzupetnienie rekomendacdji.

10. Oparcie transportu miedzydzielnicowego w miescie o transport szynowy -
kolej miejskg (aglomeracyjng) oraz tramwaj skomunikowany z kolejg na
stacjach /weztach przesiadkowych. Kolej pomoze szybko i sprawnie wozi¢
ludzi po miescie a réwnoczesnie zniweluje korki poprawiajgc oferte dla
mieszkancow okolic Wroctawia. Tramwaj musi miec¢ priorytet, jak sie da
powinien byc¢ prowadzony bezkolizyjnie - by inwestycja w niego sie optacata
musi REALNIE byc¢ bardziej atrakcyjny (szybszy) od samochodu;

Zdecydowanie popieramy, zwtaszcza priorytet dla tramwaju w sygnalizacji
swietlnej. Proponujemy doszczegdtowienie rekomendacji o realny priorytet dla
wszystkich linii na wszystkich skrzyzowaniach, bo tego elementu w niej brakuje.

1. tqczenie poszczegdlnych srodkow komunikacji w spdjny system (autobus
lokalnie, tramwaj dla duzych potokdw pasazerskich do centrum, pociqgi
czesciej i z tatwymi przesiadkami) - Trzeba wykorzystywa¢ mozliwosci i
specyfike kazdego z dostepnych s$rodkéw transportu. Pocigg powinien
szybko przerzuca¢ na drugg strone miasta do wezta przesiadkowego.
Tramwaj - szybko przewozi¢ duze potoki pasazerskie do centrum miasta.
Autobusy wjezdzajg gtebiej w zabudowe mieszkaniowq, mogq wiec skrocic
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czas dotarcia do komunikacji miejskiej, obstugiwac¢ ruch miedzy osiedlami i
wewnqtrz osiedli. System roweréw miejskich moze stanowi¢ uzupetnienie
siatki potqgczen na ,ostatniej mili”;

Popieramy, jednakze rekomendacja jest zbyt ogdlnikowa.  Konieczne jest
poparcie bardziej szczegdotowych rozwigzan, jak np. wydzielone torowiska i
buspasy, priorytet w syngaliacji, rozbudowa weztow przesiadkowych (np.
vzupetnienie przystankow Galeria Dominikariskai pl. Jana Pawfa Il o przejscia na
powierzchni).

12. Kolej miejska i tramwaje jako szkielet komunikacji we Wroctawiu:
- Wspodtpraca miasta  z  urzedem marszatkowskim odnosnie  kolei
(utworzenie kolei aglomeracyjnej),
- Funkcjonalna infrastruktura park and ride na obrzezach miasta i na
stacjach kolejowych,
- Kampania informacyjna dla gmin osciennych;

Popieramy, tramwaje juz sq takim szkieletem, a kolej moze nim byc. Realizacja
wymaga jednak konkretnych rekomendacji, np. w zakresie nowych przystankow
kolejowych (wymienionych w komentarzu do pkt 9) oraz wykorzystania
nieuzywanych linii (jak w komentarzu do pkt 13).

13. Potqgczenie w spdjny system komunikacji tramwajow + autobusdw + SKM

(jesli by powstata) + kolei:

- zintegrowane przystanki,

- mozliwos¢ dalszej rozbudowy istniejgcych linii (wydtuzanie ich oraz
uwzglednieni w planach),

- ekologiczne rozwigzania w autobusach miejskich (napedy elektryczne,
wodorowe, inne),

- budowa parkingdow P&R przy weztach komunikacyjnych,

- gtownym s$rodkiem transportu ma byc tramwaj, linie tramwajowe majq
byc¢ gtéwnymi arteriami,

- tramwaj na wszystkie wymienione w drugim pytaniu panelu osiedla,

- budowana przez Milasto odnawialnych zrédet energii  zasilajgcych
komunikacje ,

- wuykorzystanie nieuzywanych linii kolejowych dla zbiorowego transportu
szynowego,

- budowa wiaduktow kolejowych;
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Popieramy, jednakze wszystkie te rekomendacje wymagajq uszczegotowienia
(np. jakie linie majg byc wykorzystane - proponujemy linie na Muchobdr Wielki
oraz linie z Osobowic przez Softysowice w kierunku Psiego Pola).

14.
15. Przy konncowych przystankach linii tramwajowej powinny znalez¢ sie parkingi
Park&Ride.

Popieramy, to oczywista sprawa. Jednakze rekomendacja powinna okreslac np.
minimalng pojemnosc¢ w konkretnych lokalizacjiach (np. 500 aut na Maslicach,
800 aut na Jagodnie, itd.), a takze lata budowy (podobne do lat budowy linii).

16. Tramwaj potgczony ze $ciezkq rowerowq do 2030 roku

Jestesmy przeciwko ustalaniu jednego roku dla wszystkich tras. Rekomendacje
powinny okresla¢ konkretne lata dla poszczegdlnych tras (w czesciach
dotyczqgcych tych linii). Drogi rowerowe warto dopisac do poszczegdlnych osiedll.

17. Trasa tramajowo-autobusowa wydzielona pasem zieleni.

Rekomendacje powinny ustalac¢ daty, dlatego proponujemy trzymac sie
rekomendacji dla poszczegdlnych osiedli.

18. Zasilanie komunikacji zbiorowej z OZE do 2035 roku
Popieramy, ochrona klimatu to bardzo wazne zagadnienie.

19. Rekomendujemy przygotowac¢ etapowanie i budowe wszystkich linii
tramwajowych na 5 analizowanych osiedli - realizacja co 3 lata

Jestesmy przeciwko. Oznacza to bowiem budowe do roku 2035 r., a najblizsza
perspektywa budzetowa Unii Europejskiej koriczy sie w 2030 r. Rekomendacje
powinny okreslac konkretne lata dla poszczegolnych tras (w czesciach
dotyczqcych tych linii), wszystkie blizsze niz 2035 r.

Il. Jaki $Srodek transportu na Jagodno

1. Tramwaj



®
Panel ]
Obywatelski

WROCLAW

Zdecydowanie popieramy. Trasa tramwajowa zostafa obiecana mieszkaricom
Jagodna, mieszkaricy chcg teqo rozwiqgzania i jest to jedyny sposob, by sprawnie
obstuzyc to osiedle. W przeciwieristwie do innych osiedli brakuje tutaj jednak
daty.

Wiecej o tym, dlaczego rekomendujemy tramwayj:
https.//www.akcjamiasto.org/dlaczego-stawiamy-na-tramwaje/.

2. Stworzenie linii autobusowej z buspasem.

Jestesmy zdecydowanie przeciwko. Autobus z buspasem bedzie wymagat
przesiadki na drodze do centrum, a do tego jest znacznie mniej wydajny i
efektywny.

3. Dla osiedla Jagodno ze wzgledu na wypracowane i pozytywnie zaopiniowane
przez Rade Osiedla rozwiqzanie przejsciowe-autobusowe rekomenduje sie
najpierw budowe jezdni autobusowej w $ladzie zaprojektowanego tramwaju
wraz z pozostawieniem miejsca na wbudowanie w przysztosci szyn.
(Dodatkowo przystanek Iwony wraz z parkingiem P&R).

Jestesmy przeciwko zapisaniuv w rekomendacjach panelu, gdyz moze byc to
wymowka dla przeciggania i utrudniania rozmow z PKP. W rekomendacjach
powinien znalezc¢ sie jednoznacznie tramwaj.

4. Rekomendujemy budowe wiaduktu Buforowa/Wysoka i bezkolizyjny
przystanek.

Rekomendacja jest bezprzedmiotowa, Wysoka nie znajduje sie na Jagodnie.

Ill. Jaki $srodek transportu na Maslice
1. Budowa linii tramwajowej do 2023 roku.

Zdecydowanie popieramy, szczegdlnie z datq. Trasa tramwajowa zostata
obiecana mieszkaricom Maslic, mieszkaricy chcq tego rozwigzania i jest to jedyny
Sposob, by sprawnie obstuzyc to osiedle. Nalezatoby jednak doprecyzowac, ze
chodzi o trase az do planowanej stacji kolejowej (wraz z jej budowq).

Wiecej o tym, dlaczego rekomendujemy tramwayj:
https.//www.akcjamiasto.org/dlaczego-stawiamy-na-tramwaje/.
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2. Budowa linii autobusowe].

Jestesmy zdecydowanie przeciwko. Autobus z buspasem bedzie wymagat
przesiadki na drodze do centrum, a do tego jest znacznie mniej wydajny i
efektywny.

IV. Jaki $Srodek transportu na Muchobér Wielki

1. Budowa linii tramwajowej do 2026 roku

Zdecydowanie popieramy, szczegolnie z datq. Trasa tramwajowa zostata
obiecana mieszkaricom Muchoboru Wielkiego, mieszkaricy chcg tego
rozwiqzania i jest to jedyny sposob, by sprawnie obstuzyc to osiedle.

Wiecej o tym, dlaczego rekomendujemy tramwayj:
httos.//www.akcjamiasto.org/dlaczego-stawiamy-na-tramwaje/.

2. Budowa linii autobusowej z wydzielong trasg

Jestesmy zdecydowanie przeciwko. Autobus z buspasem bedzie wymagat
przesiadki na drodze do centrum, a do tego jest znacznie mniej wydajny i
efektywny.

3. Zakonczenie prac nad tgcznikiem Graniczna-Smolec na Muchoborze;

Bez opinii.

4. Modernizacja infrastruktury i przeniesienie ruchu tranzytowego z ulicy
Gagarina;

Rekomendacja niejasna, nie wiadomo, co znaczy “modernizacja infrastruktury’.

5. Dla osiedla Muchobdr Wielki rekomenduje sie obstuge poprzez linie
autobusowe prowadzone wzdtuz obecnie budowane] wydzielonej trasy
autobusowo-tramwajowej na Nowy Dwdr (TAT). Powinna ona byc
kontynuowana jako wydzielona trasa autobusowa do Muchoboru Wielkiego.
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Jestesmy zdecydowanie przeciwko. Trasa tramwajowa na Nowy Dwdr powinna
byc kontynuowana jako trasa tramwajowa na Muchobdr Wielki, bez przesiadek
na autobusy.

6. Budowa buspasa zamiast pasa zieleni.

Jestesmy zdecydowanie przeciwko. Autobus z buspasem bedzie wymagat
przesiadki na drodze do centrum, a do tego jest znacznie mniej wydajny i
efektywny

7. Witqgczenie infrastruktury kolejowej w miejskg komunikacje osiedlowq

Popieramy, w ramach systemu kolei miejskiej. Rekomendacja powinna byc
konkretna i przewidywac ruch kolejowy na linii kolejowej przez Muchobdr Wielki,
wraz z przystankami przy Trawowej i rondzie Pileckiego.

V. Jaki sSrodek transportu na Ottaszyn

1. Budowa tramwaju do 2024 potgczona z budowq bezkolizyjnego wiaduktu
przez tory kolejowe.

Zdecydowanie popieramy, szczegdlnie z datq, mozna tez zarekomendowac
przedtuzenie w kierunku Wysokiej np. do 2028 r.

Wiecej o) tym, dlaczego rekomendujemy tramwaj:
httos.//www.akcjamiasto.org/dlaczego-stawiamy-na-tramwaje/.

2. Budowa linii autobusowe;.

Jestesmy zdecydowanie przeciwko. Autobus z buspasem bedzie wymagat
przesiadki na drodze do centrum, a do tego jest znacznie mniej wydajny i
efektywny

VI. Jaki srodek transportu na Psie Pole

1. Budowa linii tramwajowej w wariancie nr 1
2. Budowa linii tramwajowej w wariancie nr 2

3. Budowa linii tramwajowej w wariancie nr 3
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4. Budowa linii tramwajowej w wariancie nr 4
5. Budowa linii tramwajowej w wariancie nr 5
6. Budowa linii tramwajowej w wariancie nr 6
7. Budowa linii tramwajowej w wariancie nr 7
8. Budowa linii tramwajowej w wariancie nr 8

Zdecydowanie popieramy tramwayj, konieczne jest okreslenie daty budowy, jak
przy innych osiedlach. Wariant realizacji powinien byc wybrany przez ekspertow.

Wiecej o tym, dlaczego rekomendujemy tramwaj:
https.//www.akcjamiasto.org/dlaczego-stawiamy-na-tramwaje/.

9. Budowa buspasa przez ulice Bolestawa Krzywoustego, ale nie kosztem
samochoddw

Rekomendujemy wycofanie rekomendacji, ta trasa bedzie realizowana. Nle jest
jednak alternatywaq dla tramwaju.

10. Wybudowanie tgcznika Krzywoustego - obwodnica autostradowa
Jestesmy przeciwko, nie jest to tematem panelu.

1. Likwidacja ruchu tranzytowego na ulicy Widawskiej, a takze rondo
Okulickiego i Przedwiosnia

Bez opinii, w tej sprawie powinni wypowiedziec sie mieszkaricy okolicy i rady
osiedli Psie Pole-Zawidawie i Pawfowice.

12. Nalezy polepszy¢ dojazd autobusu 151 do dworca kolejowego Psie Pole
(wieksza czestotliwose i dostepnose)

Popieramy  zwiekszanie czestotliwosci wszystkich linii  tramwajowych i
autobusowych.



®
Panel ]
Obywatelski

WROCLAW

13. Budowa tramwaju Cargo do zaktadow przemystowych na Kowalach i
Sottysowicach

Popieramy, choc nie jest to bezposrednio przedmiotem panelu. To ciekawa
propozycja, jednak wymaga wstepnej informacji o zainteresowaniu tych
zaktadow.

VII. Strefy o szczegdlnych zasadach: okreslony typ silnika

1. Rekomendujemy wprowadzenia od roku 2023/23 zakazu wjazdu dla
samochoddéw niespetniajgcych norm, z wyjgtkiem pojazdow zabytkowych, w
$cistym centrum miasta (Strefa Al). Ograniczenie to powinno dotyczyc
samochoddéw niespetniajgcych normy Euro3 oraz posiadajgcych katalizatory
w przypadku silnika benzynowego oraz Euro4 w przypadku diesla.

Popieramy. Takie rozwigzanie nie wyklucza wiekszosci pojazddw, a tylko niewielki
procent tych najbardziej trujgcych samochodow, ktore sq najbardziej szkodliwe
dla mieszkaricow centrum.

Wiecej o  rdznych mozliwych dziataniach w  centrum  miasta:
https.//www.akcjamiasto.org/dlaczego-ograniczyc-ruch-aut-we-wroclawiu/.

2. Rekomendujemy nie wprowadzac¢ tego typu ograniczen, gdyz nie mozna
dyskryminowac¢ wtascicieli pojazdéw, a kontrolg techniczng pojazddw
zajmowac¢ powinny sie stacje kontroli pojazddw.

Nie zgadzamy sie, bo w praktyce system kontroli nie dziata. Dbanie o srodowisko
nie jest dyskryminacjq, a do centrum mozna dotrzec np. tramwajem. Chodzi tu
tylko o niewielki procent aut, najstarsze modele, sprzed 20 lat, a nie nowsze
vzywane auta.

3. Rekomendujemy wprowadzenie tego typu ograniczen, ale z poszanowaniem
mieszkancow i przedsiebiorcow danej strefy. Decyzje powinny byc
konsultowane i negocjowane z mieszkancami przy wsparciu eksperckim.

Popieramy, wszystkie takie decyzje powinny byc konsultowane i z gfosem
ekspertow. Jednakze nalezatoby wykreslic “przedsiebiorcow”, bo dozwolony
dojazd do firm de facto spowodowatby ze kazdy i tak mogtby wjechac w strefe,
przez co mieszkaricy nie mieliby priorytetu.

10
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4. Rekomendujemy wprowadzenie ograniczen dla pojazdéw generujgcych
hatas.

Popieramy, hafas jest powaznym problemem w miescie. Nalezafoby jednak
okreslic, gdzie te ograniczenia (np. na Starym Miescie) i od kiedy.

VIII. Strefy o szczegdlnych zasadach: optaty za wjazd

1. Rekomendujemy wprowadzenie optat dla samochodéw osobowych
nalezgcych osoéb nieptacqcych podatkéw we Wroctawiu oraz wyznaczenie
bezptatnych drég tranzytownych i budowe parkingéw park&ride.

Popieramy, mozna rozpoczqgc prace w tym kierunku, by zmniejszyc naptyw
pojazdow spoza miasta. Warto okreslic obszar (np. wewnqQtrz obwodnicy
srodmiejskiej) i date wprowadzenia rozwigzania (np. 2025).

Wiecej o  roznych  mozliwych  dziataniach ~ w  centrum  miasta:
https.//www.akcjamiasto.org/dlaczego-ograniczyc-ruch-aut-we-wroclawiu/.

2. Rekomendujemy nie wprowadzac¢ tego typu ograniczen do czasu powstania
obwodnicy $rodmiejskiej, uszczelnienia sieci $ciezek rowerowych i stworzenia
biletu aglomeracyjnego.

Nie zgadzamy, sie, z takim sformufowaniem uwazamy ze czynnikiem na ktory
nalezy poczekac powinna byc budowa parkingow P&R oraz tras tramwajowych.

3. Rekomendujemy nie wprowadzac¢ optat, gdyz jest to nierealnie i niemozliwe
do wyegzekwowania.

Nie zgadzamy sie, egzekucia moze byc podobna, jak np. w przypadku
samochodow z kamerami w strefie ptatnego parkowania.

4. Rekomendujemy nie wprowadzac optat, lecz Urzqd Miasta powinien dokonac
doktadnej analizy prawnej w tym zakresie.

11
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Propozycja jest niespdjna, skoro rekomendacja jest negatywna, to niepotrzebna
jest analiza prawna. Analiza wymaga decyzji pozytywnej i moze byc czesciq
realizacji zalecenia nr VIII-1.

IX. Strefy o szczegdlnych zasadach: strefy ruchu pieszego

1. Rekomendujemy by hulajnogi i elektryczne napedzane pojazdy nie mogty
byc¢ w strefie pieszej.

Nie zgadzamy sie na catkowite wykluczanie tego typu pojazddw, rozwiqzaniem
powinna byc edukacja i egzekucja ograniczenia predkosci.

2. Wuytqczenie z ruchu samochodowego Rynku, Placu Solnego i Promenady
Staromiejskiej (z  wyjgtkiem dostawcow, mieszkancow, taksowek i
przedsiebiorcéw) z zapewnieniem miejsc postojowych “kiss and ride” od roku
2022,

Jestesmy przeciw gtosowaniu rekomendacji w tym brzmieniu. Rynek juz jest w
strefie pieszej, a przyjecie tego rozwigzania spowodowac moze wpuszczenie aut
na Rynek.

3. Nie nalezy wprowadzac takich stref.

Nie zgadzamy sie. Strefy ruchu pieszego sg potrzebne, zwtaszcza w kontekscie
przebywania tam dzieci i seniorow oraz tworzenia miejsc zielonych.

4. Weryfikacja istniejgcych stref i sprawdzenie drég pozarowych i potrzeb
cywilnych
Nie zgadzamy sie, a rekomendacja jest wbrew tematyce panelu. Strefy piesze sg

za mate w stosunku do potrzeb i nie nalezy ich ograniczac ani likwidowac.

5. Na Starym Miescie nalezy stworzyc¢ do 2023 r. strefe ograniczonego ruchu
(wjazd tylko dla mieszkancow) wraz ze strefq zieleni;

Nalezy doprecyzowac obszar (w granicach fosy miejskiej, z wytgczeniem trasy
W-Z, ul. Koftgtaja, Grodzkiej i Nowego Swiatu). Zgadzamy sie, potrzeba wiecej
zieleni i stref wolnych od aut, przy zachowaniu wjazdu dla mieszkaricow.

Wiecej o  roznych  mozliwych  dziataniach ~ w  centrum  miasta:

httos.//www.akcjamiasto.org/dlaczego-ograniczyc-ruch-aut-we-wroclawiu/.

6. Sciste centrum miasta powinno by¢ wolne od ruchu samochodowego za
wyjqtkiem pojazdow stuzb, takséwek i samochodéw dostawczych (przy czym
te ostatnie tylko w okreslonych godzinach). Nalezy inwestowa¢ w ptatne
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wielopietrowe parkingi obok osiedli przy rownoczesnym zakazie parkowania
powyzej 30 minut

Nie zgadzamy sie z tak sformufowanq rekomendacjq, ktora tqczy dwie,
niezwigzane ze sobq sprawy. Postulujemy jej wykreslenie.

X. Strefy o szczegdlnych zasadach: strefa ptatnego parkowania

1. Rekomendujemy zobowigzanie Urzedu Miasta Wroctawia do pilotowania
procesu wprowadzania w miescie rzeczywistych stref ptatnego parkowania.
Urzqd powinien byc¢ odpowiedzialny za inicjowanie i prowadzenie procesu
wyznaczania stref ptatnego parkowania - w szczegdlnosci w  strefie
$rodmiejskiej. Chodzi o rozpoczecie i przeprowadzenie procesu (w tym
konsultacje spoteczne, opiniowanie przez rady osiedli, projekty) dla minimum
50 ulic rocznie - poczgwszy od roku 2021.

Zdecydowanie popieramy. Strefa pfatnego parkowania jest korzystna dla
mieszkaricow, ktdrzy majg tanie abonamenty, a zniecheca do przyjezdzania
Spoza miasta.

2. Rekomendujemy gradacje optat za parkowanie w strefie w zaleznosci od
dtugosci postoju (im dtuzej, tym drozej);

Popieramy. Gradacja juz jest, ale zawsze mozna zastosowac wiekszy stopier.

3. W strefie srodmiejskiej (poza $cistym centrum), zwtaszcza w obszarach z
duzym udziatem funkcji mieszkaniowej, ptatne parkowanie powinno byc
wprowadzane we wspdtpracy z mieszkarncami i radami  osiedli, przy
zachowaniu mozliwosci wykupienia tanich abonamentéw dla zameldowanych
stale lub czasowo mieszkancow.

Bez opinii, gdyz obecnie tak wtasnie jest.
4. Zwiekszenie wykorzystania parkingdw wielopoziomowych (kubaturowych) w
centrum Wroctawia poprzez odpowiednig polityke cenowq, w tym

wprowadzenie wyzszych optat za parkowanie na ulicach w ich bezposrednim
sqsiedztwie.
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Zgadzamy sie, opfaty na ulicy powinny byc znacznie wyzsze niz na parkingach
kubaturowych.

5. Stanowcze wzmocnienie egzekucji istniejgcych zasad w  zakresie
prawidtowego parkowania w $cistym centrum Wroctawia potgczone z
kontrolq przy pomocy samocjoddw wyposazonych w kamery 360 stopni..

Zdecydowanie popieramy. Egzekucja przepisow jest obecnie zbyt staba.
Rekomendacja mogtaby byc skierowana do Strazy Mlejskiej Wroctawia.

6. Strefq ptatnego parkowania powinno byc¢ objete cate miasto, ale na
rozwigzaniu korzystnym dla mieszkancow.

Zgadzamy sie, gdyz o strefe wnioskowali m.in. mieszkaricy Brochowa i
Kartowic.

7. Rekomendujemy nie wprowadzanie tego typu stref.

Strefa  ptfatnego parkowania juz istnieje, wiec rekomendacja jest
bezprzedmiotowa.

8. Rekomendujemy budowe miejskich darmowych parkingdw osiedlowych

Nie zgadzamy sie, a rekomendacja jest poza tematem panelu, a nawet jest z
nim sprzeczna, bo wspiera ruch samochodowy. Migjskie pienigdze bedq
potrzebne na budowe tras tramwajowych, ktore sq lepszym sposobem na
wydanie tych funduszy, by zwiekszyc wykorzystanie MPK. Budowa parkingow
bedzie zachetq do poruszania sie autem.

9. Konieczne jest budowanie wiekszej ilosci parkingdw - to ograniczy ruch
spowodowany szukaniem miejsc i wprowadzi¢ darmowq komunikacje
zbiorowaq.

Nie zgadzamy sie, a rekomendacja jest poza tematem panelu i tgczy dwie rozne
rzeczy. W centrum istnieje wiele parkingow wielopozomowych, ktore nigdy sie nie
zapefiajg w 100%, nie trzeba budowac nowych. Miejskie pienigdze bedq
potrzebne na budowe tras tramwajowych, ktore sq lepszym sposobem na
wydanie tych funduszy, by zwiekszyc wykorzystanie MPK.
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10. Rekomendujemy zwiekszanie strefy co roku.

Popieramy, strefa powinna byc wieksza, zgodnie ze zgtoszeniami mieszkaricow
by porzgdkowac parkowanie w dzielnicach srodmiejskich. Sugerujemy jednak
okreslenie zakresu, jak w pkt 1.

Pytanie: jak wydatkowane sq przychody z optat za parkowanie?

Jestesmy za wydawaniem 100% na transport pieszy, rowerowy i zbiorowy, w tym
osobne pule w ramach osiedli, na ktorych jest strefa.

Xl. Strefy o szczegdlnych zasadach: inne rozwiqzania

1. Nalezy powréci¢ do planu stworzenia strefy zielonych deptakéw w centrum
do 2025 r. (ulice Odrzanska, Ruska, Kietbasnicza, Krupnicza, $w. Elzbiety,
Rzeznicza), tak jak w planach UM z 2011 r;

Ten projekt istnieje w urzedzie miejskim i moze byc wdrozony bez szkod, a z
zyskiem dla mieszkaricow, choc lepiej wybrac rekomendacje jak w punkcie 10 -
do roku 2022. Dwa lata wystarczg na te zmiane.

Wiecej o sensie tworzenia  stref  pieszych ~w  centrum  miasta:
https.//www.akcjamiasto.org/dlaczego-ograniczyc-ruch-aut-we-wroclawiu/.

2. Nalezy kontynuowac zmiany w organizacji ruchu, ktére stopniowo zwiekszajq
priorytet transportu zbiorowego, ruchu pieszego i rowerowego;

Zdecydowanie popieramy, jednakze trzeba okreslic jakie to zmiany. M.in.
priorytet na skrzyzowaniach, wydzielone buspasy i torowiska, spdjna siec
wydzielonych tras rowerowych w centrum.

3. Polityka inwestycyjna powinna uwzgledniac corocznie zadania polegajqce na
tworzeniu w obszarze centrum i s$rédmiescia atrakcyjnych przestrzeni
wyposazonych w zielen, matq architekture oraz elementy matej/zielone;
retencji, przyjaznych dla ruchu pieszego i rowerowego, transportu
publicznego oraz uspokojonego ruchu kotowego z uporzqdkowanym
parkowaniem. Ograniczanie obecnos$ci samochodéw powinno  byc
wzmocnione poprawq jakosci otoczenia.
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Zdecydowanie popieramy. Wazne jest by myslec catosciowo o przestrzeni i poza
priorytetem dla pieszych, rowerdw, transportu zbiorowego, dbac tez o jakosc
przestrzeni publicznej i zieleri

4. Nalezy do 2022 r. stworzyc¢ strefe ochrony chodnikéw przed parkowaniem
(stupkowanie, tawki, drzewa, zielen) na osiedlach $rodmiejskich: Nadodrze,
Otbin, Przedmiescie Otawskie, Huby, Kleczkow;

Zdecydowanie popieramy. Parkowanie nadal bedzie mozliwe na jezdni (jest na to
miejscel), dla mieszkaricow.

5. Rekomendujemy tworzenie wiekszej ilosci wydzielonych drég dla rowerdw;
Zdecydowanie popieramy. Nie chcemy, by rowerzysci jeZdzili po chodnikach, a
jest ich we Wroctawiu coraz wiecej. Rekomendacja powinna byc jednak bardziej
szczegotowa - np. do 2023 r. wydzielone trasy rowerowe z centrum na wszystkie
osiedla Wroctawia.

6. Wykonanie badan pomiaru rzeczywistej emisji spalin samochodowych
metodq "remote sensing” - ocena emisyjnosci pojazdéw w zaleznosci od typu
auta (osobowe, ciezarowe), roku produkcji, rodzaju paliwa (benzyna,diesel)
do konca roku 2021,

Popieramy, choc to powinno byc zadanie rzqdu.

7. Taksoéwki powinny mie¢ mozliwos¢ wjazdu do centrum bez ograniczen (oraz
mozliwos¢ postojow dla taksowek)

Zdecydowanie przeciwko. Nie zgadzamy sie na wjazd bez ograniczen, nie
powinny wjezdzac np. na Rynek albo ul. Ofawskaq.

8. Budowa ulic typu woonerf;

Popieramy, niekoniecznie tylko na Starym Miescie.
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9. Nalezy wydawac co najmniej 100 min zt rocznie na budzet rowerowy i pieszy
do 2028 r., by strefa ograniczonej emisji miata odpowiedniq alternatywe;

Zdecydowanie popieramy. Chodzi tutaj nie tylko o drogi rowerowe, ale w duzej
mierze o budzet pieszy. remonty i budowe chodnikow, np. na osiedlach, gdzie ich
brakuje, czy kftadki piesze. Bez tej rekomendacji inne nie majq sensu, bo UM
powie, ze brakuje pieniedzy na alternatywy.

10. Nalezy powrdci¢ do planu stworzenia strefy zielonych deptakéw w centrum
do 2022 r. (ulice Odrzanska, Ruska, Kietbasnicza, Krupnicza, $w. Elzbiety,
Rzeznicza), tak jak w planach UM z 2011 r;

Zdecydowanie popieramy, ten projekt istnieje w urzedzie miejskim i moze byc

wdrozony bez szkod, a z zyskiem dla mieszkaricow. Rok 2022 jest realny.

XIl. Pozostate

1. Bezptatna komunikacja zbiorowa

Bez opinii. To temat znacznie wykraczajgcy poza tematyke panelu
obywatelskiego, wymagajqcy szerokiej dyskusyi.

2. Dyskusja nt. nieprzestrzegania przepiséw i egzekwowania kar wobec
rowerzystéw (pomuysty: kampania edukacyjna + dodatkowe oznakowanie);

Nie popieramy. Egzekucja nalezy do policji, a lepszg metodg na wycofywanie
rowerow z chodnikow jest budowa odpowiedniej wydzielonej infrastruktury.

3. Zgtoszenie przez Prezydenta inicjatywy uchwatodawczej znakowania
rowerow - znosimy bezkarnos¢ rowerzystow;

To rozwigzanie nie powinno byc gtosowane: jest Sprzeczne z prawem
miedzynarodowym (konwencja wiederiska o ruchu drogowym). Do tego uchwata
Rady Miejskiej nie moze wprowadzic takiego obowigzku.

4. Edukacja o prawidtowym ruchu rowerowym (Kampania billboardowa i

edukacja w szkotach, Mapy drég rowerowych)
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Popieramy.
5. Ottaszyn - dokonczyc¢ potudniowq obwodnice Wroctawia;

Rekomendacja bezprzedmiotowa, jest poza tematem panelu, a realizacja tej
obwodnicy nalezy do wojewddztwa.

6. Opracowanie procedur dotyczgcych preferencyjnej karty miejskiej dajqcej
mozliwosc preferencyjnego korzystania z komunikacji i miejsc parkingowych;

Rekomendacja bezprzedmiotowa, gdyz zgodnie z uchwatami rady miejskiej takie
preferencje istniejq.

7. Darmowa komunikacja zbiorowa.

Bez opinii. To temat znacznie wykraczajgcy poza tematyke panelu
obywatelskiego.

8. Wspodtpraca Gminy Wroctaw, Urzedu Marszatkowskiego i PKP w zakresie
partycypowania w kosztach ujednoliconego transportu miejskiego i
wypracowania wspolnej stergii;

Popieramy, choc¢ we wspoforacy muszq uczestniczyc tez gminy i powiaty

podwroctawskie. Potrzeba tez okreslic w rekomendacji konkretny cel - np.

stworzenie kolei aglomeracyjnej ktoa kursuje co 15 minut do 2025 r.

9. Przy przystankach kolejowych powinny byc¢ budowane wezty przesiadkowe -
Organizowanie czesto kursujgcych linii autobusowych, ktére szybko dowozg

pasazeroéw z roznych czesci osiedla na stacje.

Popieramy, choc¢ wezty przesiadkowe powinny byc takze z trasami
tramwajowymi.

10. Skorelowanie rozktadéw autobuséw z przyjazdami i odjazdami pociggow;
Popieramy.

1. Komunikacja zbiorowa powinna miec priorytet na skrzyzowaniach;
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Zdecydowanie popieramy oraz wnosimy o przeniesienie z grupy “pozostate” Ta
rekomendacja jak najbardziej jest w temacie panelu, gdyz czescig potqczenia
osiedli z centrum jest przejazd tramwajow przez centrum. Szybszy transport
zbiorowy w centrum przyczyni sie do ograniczenia emisji transportowych, bo
mniej ludzi wybierze samochod (zatem jest to odpowiedZ na pytania 1i 2).

12. Stworzenie przystankéw Wiedenskich na pl. Kosciuszki w 2021 roku;

Zdecydowanie popieramy oraz wnosimy o przeniesienie z grupy “pozostate” Ta
rekomendacja jak najbardziej jest w temacie panelu, gdyz czescig potqgczenia
osiedli z centrum sqQ przystanki tramwajowe, na ktorych wysigdq mieszkaricy
osiedli peryferyjnych w centrum. Przyczyni sie tez do ograniczenia ruchu aut na
rzecz MPK.

Wiecej na ten temat:
https.//www.akcjamiasto.org/dlaczego-ograniczyc-ruch-aut-we-wroclawiu/.

13. Przyspieszenie tramwajow w $cistym centrum;

Zdecydowanie popieramy oraz wnosimy o przeniesienie z grupy “pozostate”. Ta
rekomendacja jak najbardziej jest w temacie panelu, gdyz czesciq potqgczenia
osiedli z centrum jest przejazd tramwajow przez centrum. Rekomendacje mozna
uszczegotowic np. przyspieszenie o 10% do 2022 r.

14. Bezptatna/tansza komunikacja dla oséb ptacqcych podatki we Wroctawiu;

Bez opinii. To temat znacznie wykraczajgcy poza tematyke panelu
obywatelskiego.

15. Dokonczenie systemu tras rowerowych w centrum (réwnowaznie: 10 min zt
rocznie na trasy rowerowe w rowerowej strefie centralnej zaznaczonej w
Studium);

Zdecydowanie popieramy, przy przeniesieniu do innej grupy rekomendacji niz

“pozostate”. To rozwigzanie - strefa ruchu rowerowego - jak najbardziej jest w
temacie panelu, bo wyliczenie stref jest tylko przyktadowe.
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Wiecej o  budowie infrastruktury rowerowej w  centrum  miasta:
https.//www.akcjamiasto.org/dlaczego-ograniczyc-ruch-aut-we-wroclawiu/.

16. Integracja i modernizacja (nowoczesna aplikacja mobilna) systemu
biletowego na poziomie aglomeracji (MPK + PKP) - 1 bilet na wszystko;
Popieramy.

17. Polityka cenowa biletow MPK zachecajqca do podrézy komunikacjg zamiast
samochoddéw;

Popieramy idee, choc¢ rekomendacja jest mato konkretna.

18. MPZP dla catego Mlasta, uwzglednianie w nich potrzeb komunikacyjnych;

Bez opinii, rekomendacja zbyt ogdlnikowa.

19. Planowanie infrastruktury komunikacyjnej pod nowe osiedla (zabezpieczenie
terenu pod infrastrukture); wymuszenie przez Mlasto na deweloperach
uwzglednienia w ich projektach i realizacjach wolnej przestrzeni na petng
infrastrukture sieci komunikacyjnej (patrz pkt wyzej):;

Popieramy co do kierunku, ale zapewne wymaga to zmian w ustawach.

20.Wypracowanie rozwiqzania czynigcego deweloperow odpowiedzialnymi
finansowo za komunikacje (partycypowania w kosztach budowy transportu
zbiorowego);

Popieramy, w ramach pytania nr 2 (komunikacja z centrum).

21. Uwzglednianie rezerwy komunikacyjnej przy planowaniu nowych osiedli i
wydawaniu pozwolen na budowe;

Rekomendacja stuszna, choc¢ bezprzedmiotowa. Rezerwy komunikacyjne

zapisane w studium muszg byc uwzgledniane w MPZP. Rekomendacje panelu
powinny potwierdzic budowe tras tramwajowych.
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22. Zachowywanie rezerw terenowych na budowe linii tramwajowych zgodnie z
obowigzujgcym Studium - Nie mozemy zamyka¢ sobie drogi do budowy
tramwaju, kiedy liczba mieszkancéw wzrosnie i dotychczasowe sposoby
poruszania sie przestanq wystarczac.

Zgadzamy sie co do zasady, choc te rezerwy na szczescie istniejq.

23.Na Jagodnie: chodniki, a nie namalowanie na jezdni pasa dla pieszego i
rowerdw (na odcinku od Iwin do Vivaldiego - na starej Buforowej; oraz na
odcinku od Vivaldiego do kosciota - na starej Buforowej).

Nie popieramy rekomendacji, ta sprawa powinna byc rozpatrzona z udziatem
rady osiedla i mieszkaricow osiedla Jagodno.

24. Aktualizacja, modernizacja i egzekwowanie rozktadéw jazdy komunikagji
miejskiej

Popieramy kierunek, choc rekomendacja zbyt ogdlnikowa.

25.Konieczna wspodtpraca z PKP w zakresie budowy nowych przystankow
kolejowych (m.in. przystanek Os. Sobieskiego) - Wroctaw posiada
rozbudowanq sie¢ kolejowq, ktéra nie jest dostatecznie wykorzystywana do
miejskich przewozow pasazerskich. Aby stworzy¢ kolej miejskqg z
prawdziwego zdarzenia, nalezy nie tylko znacznie zwiekszyc liczbe kursdw,
ale tez wybudowa¢ dodatkowe przystanki, np. na wysokosci zakrzowskiego
Osiedla im. Jana Il Sobieskiego;

Zdecydowanie popieramy, przystanek przy al. Sobieskiego jest potrzebny, i jest w
tematyce panelu, gdyz wpisuje sie w pytanie o potqgczenie Psiego Pola z centrum
miasta. W rekomendacjach powinny znalezZc sie tez inne przystanki (patrz czesc |
pkt 9).
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