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1.1. Cel 2. etapu konsultacji

Celem drugiego etapu konsultacji  byto
przedyskutowanie kwestii kluczowych - jakie
dziatania beda najbardziej efektywne, by miasto
byto przyjazne dla wszystkich grup spotecznych
i uzytkownikow przestrzeni miejskiej.

Interesariusze oraz mieszkancy wypracowywali na
warsztatach rozwigzania, ktére warto wdrozy¢, by
poprawi¢ funkcjonalno$¢ systemu transportowego
oraz  zapewni¢ mieszkancom dostep do
przestrzeni publicznej wysokiej jakosci.

Na tym etapie skonstruowaliSmy rowniez wizje,
obszary oraz cele  szczegbtowe  Planu

Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej.

1.2. Opis 2. etapu konsultacji

Podczas drugiego etapu konsultacji odbyty sie
dwa wydarzenia:

1) Forum Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej —
skierowane do mieszkanek i mieszkancow
Wroctawia;

2) warsztaty skierowane do interesariuszy Planu
Zrownowazonej  Mobilnosci  Miejskiej  dla
Wroctawia.

2. Forum Zrownowazonej

Mobilnosci

2.1. Opis Forum

30 czerwca 2018 roku na bulwarze Xawerego
Dunikowskiego mieszkancy Wroctawia mieli
okazje porozmawiaé o komunikacji w miescie
i przedyskutowaé wstepne kierunki przyjete dla
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Wroctawia (PZMM).

Zalezato nam, by wyj$¢ z naszymi dziataniami
poza zamkniete pomieszczenia oraz by
przedstawi¢ idee zréwnowazonej mobilnosci
mieszkancom, ktorzy zazwyczaj nie uczestnicza
w spotkaniach konsultacyjnych.

Gtowng atrakcjg Forum byta gra druzynowa, ktdra
spetnita takze role narzedzia konsultacyjnego oraz
edukacyjnego. Gra zostata opracowana na
potrzeby wydarzenia, a dostepne projekty
wynikaly z propozycji rozwigzan zebranych na
spotkaniach z interesariuszami.

Kazdy zainteresowany dostat szanse wybrania
projektow miejskich, ktére — wedtug niego —
powinny zostaC zrealizowane. Jego zadanie
polegato na przekonaniu do swoich wyboréw
reszty druzyny. Wygrywata grupa, ktdrej udato
sie najbardziej poprawi¢ jako$¢ Zycia we
Wroctawiu.
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Mimo sporych rozbieznosci w  wynikach
poszczegdlnych druzyn, udato sie osiggnac
zamierzony cel — gra przyczyniata sie do
ozywionej dyskusji pomiedzy mieszkancami, co
pozwolito zebra¢ opinie na temat proponowanych
kierunkow dziatan.

Uczestnicy Forum chetnie korzystali z punktu
informacyjnego oraz punktu konsultacyjnego,
dzielac sie opiniami na temat wstepnie przyjetych
zatozen dla planu mobilnosci. Czekaty tam na nich
plansze z pytaniami zwigzanymi z planem
mobilnosci.

Pytano m.in. o to, czy mieszkancy byliby sktonni
zmienic  $rodek  transportu na  bardziej
ekologiczny, czy byliby gotowi ograniczy¢
przestrzen do parkowania, by piesi mieli wiecej
miejsca na chodniku oraz czy chcg wypozyczal
$rodki transportu, czy wolg je posiadac.

Wiele osob zatrzymywato sie na dtuzej w strefie
Forum i uczestniczyto we wszystkich punktach
programu. Ci, ktdrzy mieli mniej czasu, mogli
takze wyrazic swojg opinie, wypetniajac
przygotowany formularz.

2.2. Uwagi zebrane na planszach

Na terenie Forum umieszczono plansze
z pytaniami dotyczgcymi wroctawskiej mobilnosci.
Uczestnicy dodawali swoje komentarze — czasem
byto to krétkie ,tak”, czasem dtuzsza wypowiedz.
Mieszkancy mieli rowniez wiele pytan, na ktore na
biezaco odpowiadali organizatorzy Forum.

Prosze dokonczy¢ zdanie: Chciatbym /
chciatabym, by Wroctaw byf ... (jaki?
przymiotnik) lub miaf ... (czegos
wiecej / mniej).
= Zielony (x 2);
= bardziej zielony (x 2);
= Zielony i cichy (eliminacia nadmiernego
hatasu drogowego);
= wiecej zieleni;
= wiecej zieleni (parki, skwery, Zieleri
przy ulicach i miedzy blokami),
= czysty;
= czystszy;
= mniej zanieczyszczony;
= mniej spalin, wiecej rowerow;
= rzeka dla ludzi;
= kontynuowac przytaczanie mieszkari
do sieci ciepfowniczej Fortum;
= karac spalanie smieci — ostro
[ stanowczo;
= mniej brukowy.
= miastem przyjaznym mieszkaricom
(x 2) (zwtaszcza pieszym
/ rowerzystom);
= przyjazny dla mieszkarcow,
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Wroctaw = mieszkaricy, niech beda
wyrozumiall dla innych, kierowcy dla

rowerzystow, rowerzysci dla pieszych
i na odwrot;

sprytny, usmiechniety, efektywny,

estetyczny,

przyjemny;

bezpieczny (x 2);

wzorowanym na najlepszych

rozwigzaniach (np. z Holandii i Danir),

miat metro,

tramwaj wodny, wiecej linif
tramwajowych;

miat niestandardowe rozwigzania —

gondole itp.;

dobrze zaplanowane przestrzenie dla
wszystkich,

dobrze skomunikowany;

bez korkow;

uregulowany ruch samochodowy

— w tym skuteczna kontrola predkosci;

nizszg zabudowe;

rewitalizacja przedmiescia, Otbina,
Hub,;

kolorowy;

otwarty i tolerancyjny (x 2);
queerowy;

roéznorodny.

szybko, sprawnie i bezpiecznie,

ograniczajac przy tym zatruwanie

srodowiska,

sprawnie (wiele moZliwosci

komunikacji, fatwosc przesiadania sie

pomiedzy réznymi srodkami

transportu, skomunikowanie potaczer,

np. pomiedzy kolejg aglomeracyjng,

autobusami a tramwajami),

bezstresowo (x 2);

bezpiecznie (x 3);

beztrosko (bezpiecznie, chetnie,
wystarczajgco szybko i powoli),

sprawnie i bezpiecznie, facznie auto,

komunikacja miejska i rower;

ekologicznie,

tak, zeby inni mieszkaricy mieli cisze
I czyste powietrze;

hulajnoga,;

rowerowo,

drogag rzeczng (kanatami);
wygodnie;

ekologicznie i bezpiecznie;

rowerem po sciezkach;

jestem zadowolona z komunikacji

miejskiej;

tramwajem dobrze — praca — dom
(1 Maja — Pilczyce), coraz wiecej

Sciezek — dobry kierunex.

2. Prosze dokonczyc¢ zdanie: Chciatbym /

chciatabym po Wroclfawiu 3. Czy ze wzgledu na poprawe
przemieszczac sie ... (jak? bezpieczeristwa jestes sktonny /
przystowek). sktonna zaakceptowac ograniczenia
= plynnie, bez korkow; w ruchu samochodowym? (tak | nie)
= szybko i wygodnie, = fak-19;

= szybko, bezpiecznie, ekologicznie; = nie-4.

= pez korkow, szybko;

= szybko, sprawnie, przyjemnie;

= szybko i ekologicznie;

= plynnie, bezpiecznie, duzo pieszo;

= szybko i sprawnie i przede wszystkim

Dodatkowe komentarze:

= Nie, bezpieczeristwo to nie
ograniczanie ruchu, tylko swiadomosc,
edukacja, kultura.

plynnie; _ = Tak, nie chcemy autostrad w miescie.
= sprawnie, szybko, wygodnie, bez ~  Wigja zero — priorytetem.
postoju;

= DgZymy do wizji zero,
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= Poprawa bezpieczeristwa jazdy zalezy
od zmiany kultury — przyczyng
wypadkow jest brawura jazdy.

= Tak — bo to lepiej dla zdrowia ludzi
oraz srodowiska.

= Tak — miasto musi byc¢ bezpieczne dla
mieszkarncow.

= Tak — mniej miejsca dla aut
(parkingow i wezsze ulice) rowne jest
wiekszemu szczesciu wszystkich
mieszkaricow (bezpieczeristwo,
miejsce, beztroska, zZycie).

= Tak — pod warunkiem zapewnienia
alternatywnych srodkow transportu.

= Nie ma realnej alternatywy.

= Jak —zwfaszcza w centrum.

. Czy dla zmniejszenia emisji
zanieczyszczen przez samochody
bytbys sktonny / bytabys skfonna
przesigsc sie z auta na inny srodek
transportu (tramwaj, kolej, autobus,
rower)?

(tak | nie)
= fak- 26,
= nie- 2.

Dodatkowe komentarze:

= Po Wroctawiu przemieszcza sie zbyt
wiele aut przewozgcych tylko
kierowce. Potrzeba uswiadomienia
mieszkaricow i zachecenia ich do
zminimalizowania uzytkowania aut.

= Kolej aglomeracyjna.

= Rower.

= Od S-bahn po tramwaj.

= Nie — brak alternatyw.

= Juz sie przesiadfem na rower.

= Tak, ale obecnie mieszkam na Gaju,
a pracuje na Kowalach. Transport
publiczny tam to katastrofa, zajmuje
1,5 godziny — autem 0,5 goadziny. Na
rower troche za daleko i raczej latem.
Rozwazam rower / hulajnoge
elektryczng.

= Tramwaj, rower — taniej i mniej
problemow.

= Park & Ride — zwiekszy¢ czestotliwosc
tramwajow i pociggow. Bilet na
tramwaj i pocigg faczony.

= Juz to robie, chociaz roznie to bywa.
Wazne, by transport autobusowy byt
czysty.

= Kwestia przyzwyczajenia (jeZzdzenie
autem).

= Tak — pod warunkiem dobrego
potaczenia transportem zbiorowym.

= Tak — czyste powietrze i cisza powinny
by¢ priorytetami.

= Tak — tylko wprowadzmy egzekucje
tej polityki. Oraz wygode,
niezawodnosc¢
i punktualnosc.

. Czy chciatbys / chciatabys, aby piesi

mieli wiecej miejsca na chodniku,
nawet jesli wigZe sie to z
ograniczeniem przestrzeni do
parkowania? (tak | nie)

= fak-31;

= nie-3.

Dodatkowe komentarze:

= Aby auta nie parkowaty na sciezkach
rowerowych.

= Ale jednoczesnie budujmy parkingi
wielopoziomowe, nigdy nie idZzmy
tylko w jedno rozwigzanie.

= Wszyscy mieszkaricy sg pieszymi,

a ci niepetnosprawni nie mogag byc

wykluczeni.

= Kazdy chodnik powinien umoZiiwiac
przynaimniej przejazd wozkiem
dzieciecym lub dla niepetnosprawnych
(obecnie wiele chodnikow nie spetnia
tego kryterium).

= Chodniki sg dla pieszych.

= Parkowanie pod ziemig, chodnik dla
pleszych.

= Tak jak przez 99% ludzkosci i histori.

= Tak, przy przystankach komunikacji
miejskiej.
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Tak, duzo drog rowerowych.

Tak, abysmy sobie (piesi i mobilni)
wzajemnie nie przeszkadzall.

Wiecej miejsca dla pieszych na
powierzchni, Ruch drogowy schowany
pod ziemie (parkingu podziemne,
tunele).

6. Czy uwazasz, Ze dojazd dzieci do
szkof rowerem, autobusem lub
tramwajem czy tez dojscie pieszo
jest dobrg alternatywa dla
odwozenia ich samochodem? (tak /
nie | dlaczego?)

tak — 18;
to zalezy - 1.

Dodatkowe komentarze:

Tak — ekologicznie i fajnie.

Tak — dlaczego hodowac mate
grubaski?

Tak, nie tworzymy smogu, jestesmy
blizej natury, ruch jest zdrowy, bo
lubimy rower, bo wspdinie spedzamy
czas, nie stoimy w korkach (unikamy
korkow — nie to, co autem).

Tak — ale to jest nierealne, potrzebna
jest gteboka zmiana stylu Zycia

i mentalnosci,

Tak — sam tak jeZdzitem.

Tak — ruch to zdrowie.

Tak — rower jest dobrg alternatywa,
dodatkowo powinno sie zapewniac
dogodny dojazd do szkoty.

Tak — bo to zdrowiej.

Tak — nie ma uzasadnienia dla
przejazdu autem, dojazd inaczej jest
prospofeczny.

Tak — do Ztobka rowerem.

To zalezy — stworzyc¢ dogodne
warunki do alternatywnych form
komunikacji. Obecna komunikacja
miejska we Wroctawiu to
nieporozumienie — generalnie tak.

Tak — samodzielny dojazd do szkot
uczy samodzielnosci (szkoty

podstawowe znajdujg sie zazwyczaj
w niewielkiej odlegtosci od miejsca
zamieszkania — brak potrzeby
dowozZenia dziecka samochodem).
Tak — mozna poznawac ludzi,
miejsca... Dzieci uczg sie otwartosci
na swiat.

Tak: odciazenie dojazdow,
zwiekszenie bezpieczeristwa dzieci
przy szkotach (mniej aut = mniej
wypadkow,), uczenie Wroctawian od
maftego korzystania

Z alternatywnych do samochodu
srodkow transportu.

Tak — obecnie rodzice jezdzg
okreznymi trasami i powodujg wiekszy
ruch, autobus (schoolbus) dla
lokalnych szkoft i przedszkoll,
przedszkola i Ztobki przy duzych
zaktadach pracy, uczymy dobrych
WZOorcow poruszania sie po miescie.

7. Czy jestes sktonny wypoZyczac
srodek transportu zamiast go
posiadaé, jesli byfoby to bardziej
opftacalne? (tak | nie)

tak — 23;
nie — 2.

Dodatkowe komentarze:

Zwitaszcza samochad.,
Wiecej pojazdow! Zbyt mata liczba
w centrum, zbyt duzo na obrzeZach,
lepsze zarzadzanie flotag lub tarisze
przejazdy do centrum.
Dobrze bytoby, gdyby mozna byto
wypozyczyc nie tylko przy pomocy
smartfona. Tylko rowniez moze wtedy,
gdy dziata terminal, a jest z tym
roznie. Problemem jest tez bardzo
kiepski stan rowerow z wypoZzyczalni,
Efektywnigej, taniej, wiecej miejsca

i/ usmiechu.
Kwestia zaufania do pozostatych
mieszkaricow. Sam uzywam Vozilli

I/ City Bikea i sobie chwale — jest to
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Jresponsywne” rozwigzanie — zaleznie
od pory dnia czy wielkosci bagazu
dobieram dogodny srodek transportu.
WypoZyczam poza godzinami szczytu —
pfacenie za minuty stania w korkach
spowodowanych zfg organizacji ruchu
przez miasto jest mocno frustrujgce.
Sugeruje wypozyczalnie rowerow,
hulajnog elektrycznych.

Taniej, brak statych opfat, brak
problemow z biezagcym utrzymaniem.
Przydatby sie carsharing, nie tylko fee-
flow (jak Vozilla).

Auta potrzebuje okazjonalnie, wole nie
placic za utrzymanie auta, jesli z niego
nie korzystam.

Po co mi cieZzarowe, jak sie robi
remont domku? Wiecej rowerow
transportowych, parkingu na
przystankach dla wilascicieli aut, ktore
mafto jezdza.

8. Czy chciatbys / chciatabys, aby
w centrum Wroctawia byfo wiecej
przestrzeni przyjaznych i
bezpiecznych dla pieszych i
rowerzystow, jesli wymaga to
ograniczenia ruchu samochodowego
i parkowania?

tak—- 22,
nie— 3.

Dodatkowe komentarze:

Wiecej zieleni i sitownie na powietrzu.
Wiecej drzew w centrum miasta.

Nie, obecnie nie mamy alternatywnych
drog np. do Kazimierza Wielkiego,
zamykamy przejscia podziemne,
stawiamy Swiatfa, ktore dodatkowo
tamujg ruch. Celem jest, aby auta jak
najszybciej znikaty z drog, a bedzie to
moZliwe, gdy jak najszybciej osiggng
miejsce docelowe.

Tak — lepsza przestrzen,
bezpieczniejsze, mniej zanieczyszczen,
tak, by byto przyjazne otoczenie.

Tak — miasto budowane jest dla ludzi,
nie dla aut, kazdy z nas jest pieszym,
a tylko niektorzy sa kierowcami,
bezpieczne trasy rowerowe
(niepotaczone z ulicami pefnymi aut)
zachecajg do korzystania z
alternatywnych srodkow transportu.
Tak — sciste centrum miasta dla
pieszych i rowerow.

Tak — bez hatasu i smrodu.

Tak — sam zrezygnowatem z auta i
okazato sie, Ze w ogdle go nie brakuje
— MPK, Vozilla i City Bike mi je
zastepujg, zaleznie od aktualnej
potrzeby.

Tak — oczywiscie, najpierw pieszy,
potem rowerzysta, potem transport
zbiorowy (przed rowerzystg nawet),

a na koricu samochdd (przestrzeri dla
ludzi).

Tak — beadzie bezpieczniej.

Tak — ruch samochodow poza
centrum. W centrum tylko
alternatywne srodki komunikacji.

Dodatkowe komentarze i propozycje:

Nowe osiedla powinny uwzgledniac
ustugi.

OC dla rowerzystow.

Nie wpuszczac ,gigantow” (wielkich
statkow) wycieczkowych na Odre.
Doinwestowac torowiska.

Walka z dzikimi parkingami.

Park & Ride.

Integracja taryfowa aglomeracji.
Bilety aglomeracyjne.

Pokazac badania i wyliczenia.

Kursy tramwajow co 7, 5 minut

w szczycie

Miasto rowniez dla
niepetnosprawnych.

Rzeka dla mieszkarncow.

Wieksza flota i bardziej urozmaicona
(przyktady: Praga, Wiederi).

Wiecej linii tramwajowych i tramwaj
wodny.
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= Kierowca tramwaju w czasie awarif
powinien otwierac wszystkie drzwi
[ zarzadzi¢ ewakuacje (nie zamykac
drzwi).

2.3. Uwagi zebrane podczas ,,Gry o miasto”

Dodatkowg formg zbierania uwag od mieszkanek i
mieszkancow byfa ,Gra o miasto”. Jej uczestnicy
mieli za zadanie wybra¢ do realizacji inwestycje
miejskie poprawiajgce mobilno$¢ we Wroctawiu,
majac do dyspozycji okreslony budzet.

W trakcie Forum rozegrano tacznie 5 rozgrywek,
w ktérych wzieto udziat 21 os6b. Ponizej
prezentujemy najczesciej wybierane projekty.

Po 5 wskazan:
= Projekt nr 33. Miasto krétkich odlegtosci.
Po 3 wskazania:

= Projekt nr 1. Zwiekszenie bezpieczenstwa
w ruchu drogowym;

= Projekt nr 2. Bezpieczna droga do szkoty;

= Projekt nr 8. Dostosowanie miejskiej
oferty transportowej do zapotrzebowania;

= Projekt nr 13. Tereny zielone bez aut;

=  Projekt nr 14. Spdjnos¢ przestrzenna
Wroctawia i najblizszego otoczenia;

= Projekt nr 17. Optymalizacja sieci
transportu zbiorowego;

= Projekt nr 21. Poprawa stanu torowisk;

= Projekt nr 25. Zarzadzanie mobilnoscig;

= Projekt nr 28. Polepszenie funkcjonalnosci
weztdéw przesiadkowych.

Po 2 wskazania:

= Projekt nr 4. Wprowadzenie zieleni
wysokiej do infrastruktury transportowej;

= Projekt nr 5. Standardy uzytkowe
infrastruktury dla mobilnosci aktywnej;

= Projekt nr 9. Inwestycje drogowe;

= Projekt nr 10. Strefa czystego transportu;

= Projekt nr 12. Zmniejszenie zapylenia ulic;

= Projekt nr 15. Mobilno$¢ zréwnowazona w
planowaniu;

= Projekt nr 18. Rozbudowa systemu drdg
dla roweréw wraz z pokonywaniem barier;

= Projekt nr 19. Rozbudowa powigzan
pieszych wraz z pokonywaniem barier;

= Projekt nr 23. Zorganizowanie
zrownowazonej logistyki w centrum;

= Projekt nr 29. Koordynacja taryfowa;

= Projekt nr 31. Przeksztatcanie centrum i
Srddmiescia wg nadanych priorytetdw.

Gra miata przede wszystkim funkcje edukacyjno-
informacyjna. Jej wyniki nie miaty bezposredniego
przetozenia na priorytetyzacje celéw i dziatan.

2.4. Uwagi zebrane na kartkach

Uczestnicy Forum mieli mozliwo$¢ pozostawienia
swoich dodatkowych opinii w formie pisemnej na
udostepnionych kartkach.

Pytanie brzmiato: Jezeli ma Pan / Pani
dodatkowy wniosek, postulat lub problem
dotyczacy mobilnosci we Wroctawiu, prosze
go zapisac ponizej.
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tacznie

zebrano 10 opinii, ktérych tresc¢

zamieszczono ponizej:

Uspdjnienie sieci sciezek rowerowych. nie
powinny one zaczynac sie na chodniku,;
nalezy taczyc sciezki na jednym
skrzyzowaniu tak, by mozna byto kierowac
sie we wszystkich kierunkach, taczyc
sciezki lezgce po obu stronach tej samej
ulicy, wigczac parki i waty do sieci
roweroweyj.

Szeroka promocja konsultagii
transportowych w tramwajach,
autobusach, na przystankach, w punktach
obstugi klienta itd.

Zapowiedzi moZliwych przesiadek

w tramwajach, np. ,Nastepny przystanek
Dworzec Nadodrze. Przesiadki do kolei
regionalnej, tramwajow 0, 1, 7, 8 oraz
autobusow 108, 132, 144 i 908".

Wsparcie informacyjne dla pasazerow
komunikacji miejskiej poprzez informatory
paplerowe ,,do kieszeni”, punkty obstugi
klienta (Dworzec Glowny, pl.
Dominikariski, pl. Grunwaldzki itp.), mapy
tras

w tramwajach, autobusach oraz na
przystankach.

Uwazam, Ze powinien zostac rozwiniety
projekt miejskich rowerow.

Wiele dzielnic miasta nie jest dobrze
skomunikowanych z centrum, co skutkuje
zattoczonymi wyjazdami i centrum
zastawionym samochodami. Potrzeba
wiecej potgczeri, osobnych buspasow,
torowisk — cokolwiek sprawi, Ze transport
zorganizowany bedzie szybszy niz
samochodowy. Moim zdaniem tylko tak
mozna odkorkowac miasto.

Ruch rowerowy — zauwazytem, ze

w dzielnicach, gdzie sa drogi dla rowerow,
wiele osob wybiera taki srodek transportu.
Do tego potrzebna jest dobra i bezpieczna
Infrastruktura rowerowa. Jakie sg plany
miasta w tym zakresie?

Tabor miejski czesto nie jest dostosowany
do potrzeb osob starszych, matek

Z dzieémi, 0sob z niepetnosprawnosciami,
Nawet nowo zakupione tramwaje nie sg
w catosci niskopodfogowego. Dlaczego?
UniemoZliwiajgc wiekszej liczbie osob
dostep do komunikacji miejskiej,
zwyczajnie ich wykluczamy!

Co miasto robi z nielegalnym
parkowaniem? Chodniki zastawione sg

w sposob uniemoZliwiajacy bezpieczny
przejazd dla 0sob na wozkach, a takze
przejscie dla rodzicow z dziecmi

/ pozostatych mieszkaricow.

Centrum miasta powinno byc oddane
pieszym. Udato sie zamknac Rynek dla aut
— dlaczego, choc¢ czasowo, na okres letni,
nie robic tego samego z pozostatymi
ulicami i przemienic je w deptaki.

Zielona fala.

Rozwazenie zlikwidowania lewoskretow na
rzecz miejsc do zawracania I nastepnym
skretem w prawo.

System pomystow mieszkaricow na
usprawnienie ruchu.

Wiecej policji sterujacej ruchem w
korkach.

Dokoriczenie jak najszybciej obwodnicy
wschodniey.

Alternatywne formy transportu.

Audyt, kto gdzie mieszka, gadzie pracuje —
wtedy plan komunikacji.

Zlikwidowac buspas na Traugutta lub
dostosowac swiatta do przeptywu ruchu.
Likwidacja czerwonej fali | wprowadzenie
zieloney.

Likwidacja przepuszczania tramwajow —
generujg korki, jak np. na Kasprowicza,
gazie autobusy stojg po 10 minut.

Sadze, Ze nacisk powinien byc bardziej
potoZony na rozwdj komunikacji miejskiej

(tramwaje, autobusy), samochody
prywatne tylko dla tych, ktorzy w centrum
mieszkajg — inni: wysokie opfaty za
parkowanie. Te rzeczy to nic nowego —
np. Wiederi, Londyn.

11
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= WyraZne oznaczanie jednokierunkowosci
Sciezek rowerowym, np. przez znaki
poziome i pionowe.

2.5. Refleksje 0s6b prowadzacych Forum

Ponizej znajdujg sie  komentarze  osdb
prowadzacych  Forum, ktére nie zostaty
uwzglednione we wczesniejszych punktach:

1. Ludzie biorgcy udziat w Forum byli zywo
zainteresowani tematem. Wiele oséb
przyszto specjalnie na wydarzenie.
Przeznaczyli swoj wolny, sobotni czas, by
wypowiedzie¢ sie na istotny dla nich
temat. Bardzo pozytywna cheé
uczestnictwa i wspottworzenia Planu.

2. Niektdrzy uczestnicy podkreslali, ze to dla
nich bardzo wazne, ze Urzad Miasta pyta
ich o zdanie — takie konsultacje sg
potrzebne. Inni z kolei kojarzyli
organizowane Forum ze zblizajgcymi sie
wyborami samorzgdowymi i kwestionowali
szczeroS¢ prowadzonych dziatan.

3. Podczas konsultacji wazny jest jezyk,
ktorym sie komunikuje z mieszkacami.
Przyktadowo osobom starszym stowo
»,mobilnos¢” niewiele mdéwito i konieczne
byty tu szersze wyjasnienia.

4. Na Forum pojawito sie kilku przeciwnikow
zrownowazonej mobilnosci czy tez
jakiegokolwiek planowania w obszarze
transportu. Niestety nie zawsze
wystarczato czasu, by z takimi osobami
porozmawiac
i rozwiac wszelkie watpliwosci.

5. Na kolejne wydarzenie tego typu warto
przygotowac informacje w formie prostych
infografik, ktére pomogtyby
w zrozumieniu zawitych kwestii (m.in.
zuzycie energii samochodu a transport
publiczny, predko$¢ przemieszczania sie
po miescie, zuzywanie opon a smog,

parkowanie a przestrzen wspolna,
bezpieczenstwo a rozwigzania rézne
komunikacyjne). Takie informacje
mogtoby by¢ uzupetnione o przyktady
mozliwych rozwigzan infrastrukturalnych
oraz transportowych.

3. Warsztaty z

interesariuszami

3.1. Opis warsztatow

Przed przystgpieniem do warsztatow
zaprezentowaliSmy interesariuszom sugerowang
strukture  Planu  Zréwnowazonej  Mobilnosci
Miejskiej Wroctawia. Sktada sie ona z
nastepujacych elementow:

1. Wizja, czyli pozadany stan mobilnosci we
Wroctawiu, do ktérego ma doprowadzi¢
realizacja PZMM, opracowana na
podstawie potrzeb mieszkanek i
mieszkancow oraz sformutowana wspolnie
z interesariuszami.

2. Obszary Planu, ktére wynikajg z
rodzajow dziatan, opracowanych podczas
1. etapu konsultacji.

3. Cele szczegotowe, ktorych lista zostata
stworzona na podstawie 1. etapu
konsultacji.

4. Dziatania, czyli konkretne realizacje,
ktore majq sie przyczynic do realizacji
celéw oraz wizji.

Sugerowana struktura zaleznosci pomiedzy tymi
elementami zostata zaprezentowana na
ponizszym rysunku:

12



b B
RUCHMIASTA

WIZJA PZMM

OBSZARY PLANU

Bl §E (- .

Spotkanie, ktére odbyto sie 17 lipca 2018 rokuy,
skfadato sie z dwdch czesci.

Na poczatku interesariusze, podzieleni na dwie
grupy, byli proszeni o wskazanie priorytetow
wsrdd celow szczegbtowych. Zalezato nam na
stworzeniu ich hierarchii: od tych najwazniejszych
do tych, ktére s3 wzgledem nich wtdrne.
ChcieliSmy wyjs¢ od celow szczegdtowych, gdyz
to one najbardziej wptywajg na charakter catosci
Planu.

W czesci drugiej odbyta sie moderowana dyskusja

nad propozycja wizji PZMM. Dodatkowo
poprosiliSmy uczestnikdbw o zapoznanie sie z
dziataniami zmierzajgcymi do realizacji PZMM,
ktore zostaty wypracowane na poprzednim etapie
konsultacji.

3.2. Wizja

Podczas spotkania uzgodniona zostata wizja
PZMM. Powstata ona na podstawie potrzeb
i probleméw zgtaszanych na wczesSniejszym
etapie konsultacji. Brzmi ona nastepujgco:

Przemieszczanie sie po Wroctawiu powinno byc
bezpieczne | szybkie, a rozwdj mobilnosci
w miescie musi byc¢ przyjazny dla mieszkancow
i Srodowiska.

Do takiego sformutowania niektdrzy
interesariusze przedstawiali nastepujgce uwagi:

1. Wizje nalezy sformutowac bardziej
stanowczo, by niemoZliwa bytaby taka jej
interpretacja, ktora jest sprzeczna z ideg
zrownowazonej mobilnosci, Z tego
powodu zamiast ,powinno byc” nalezy
uzyc sformutowania ,,musi byc”.

2. Warto, by wizja wprost mowita
0 ograniczeniu ruchu samochodowego
w miescie. Proponowany zapis brzmiatby
nastepujgco. , przemieszczanie sie po
Wroctawiu innymi sposobami niz
samochodem musi byc¢ bezpieczne
I szybkie”.

3. Alternatywne sformuftowanie,
zaproponowane przez grupe interesariuszy
bytoby nastepujace: , Tak dla transportu
zbiorowego, rowerow i pieszych”.
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4. Inna propozycja brzmi: ,,Szybkosc i
bezpieczeristwo przemieszczania we
Wroctawiu wynika przede wszystkim
Z tego, Ze oplera sie na transporcie
niesamochodowym, przez co jest on
przyjazny dla mieszkaricow i srodowiska”.

5. Kolejna propozycja to: ,,Planowana,
wszechstronna rozbudowa systemu
transportowego w sposob zintegrowany

i przyjazny dla srodowiska, umozliwviajaca
bezpieczne, szybkie i komfortowe
przemieszczanie sie po Wroctawiu, bez
wzgledu na wiek, sprawnosc fizyczng oraz
Ssposob uczestnictwa w ruchu drogowym”.

Spotkanie pokazato jednak, ze kwestia wizji
dokumentu budzi wieksze, niz sie spodziewano
kontrowersje. W zwigzku z tym przygotowana
zostata ankieta internetowa pozwalajaca ocenic
rozne formuty wizji. Wypetnili jg przedstawiciele 7
podmiotdw. Jej rzultat potwierdzit jednak, ze
wczesniej sformutowana wizja, mimo
przedstawionych alternatyw, jest najbardziej
popularna wsrdd interesariuszy.

Dodatkowo, 4 wrzesnia, odbyto sie dodatkowe
spotkanie poswiecone wytgcznie ostatecznym
sformutowaniu wizji. Na spotkanie, poza
przedstawicielami Urzedu Miejskiego, przybyto 3
interesariuszy. W czasie dyskusji nie
sformutowano nowej propozycji, uzgodniono
jednak, ze w Planie wizja uzupetniona bedzie o

komentarz, ktéry rozwieje mozliwe, zgtaszane
wczesniej przez interesariuszy, watpliwosci.

3.3. Obszary Planu

Doprecyzowaniem wizji sg obszary, bedace
polami  dziatania PZMM, ktore  zostaty
sformutowane na podstawie potrzeb zgtaszanych
przez  mieszkanki i  mieszkancow  oraz
interesariuszy na wczesniejszym etapie
konsultacji. Obszary PZMM sg rownowazne wobec
siebie.

= Miasto Przestrzennie Skoordynowane;
= Miasto Szybkich Przemieszczen;

= Miasto Przestrzeni Zorganizowanej;

= Miasto Bezpieczne w Ruchu;

= Miasto Systemdéw Zintegrowanych;

= Miasto Komfortowej Podrézy;

= Miasto Przyjazne Srodowisku;

= Miasto Sprawnie Zarzadzane;

= Miasto Swiadomych Uzytkownikéw.

3.4. Cele szczegdotowe

Na podstawie wartosci, ktorg przyznawano
poszczegdlnym celom, interesariusze stworzyli
nastepujaca hierarchie:

Priorytet 1:

= spdjnos¢ przestrzenna Wroctawia
i najblizszego otoczenia;

= rozbudowa systemu transportu
zbiorowego;

= przeksztatcanie centrum i Srédmiescia
wedtug nadanych priorytetow.

Priorytet 2:

= zwiekszenie bezpieczerstwa w ruchu
drogowym;

= poprawa stanu torowisk;

= integracja sieciowa w obszarze
aglomeraciji.

Priorytet 3:

= optymalizacja sieci transportu zbiorowego;
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rozbudowa systemu drog dla rowerdw

wraz z pokonywaniem barier;
miasto krétkich odlegtosci;

porzadkowanie parkowania w przestrzeni

miejskiej.

Priorytet 4:

bezpieczna droga do szkoty;
mobilnos¢ zrownowazona

w planowaniu;

rozbudowa powigzan pieszych wraz
z pokonywaniem barier;
polepszenie funkcjonalnosci weztow
przesiadkowych;

koordynacja taryfowa,

Priorytet 5:

poprawa warunkow dostepnosci

i obstugi pasazerskiej w komunikacji
zbiorowej;

dostosowanie miejskiej oferty
transportowej do zapotrzebowania;

rozwijanie strefy ptatnego parkowania.

Priorytet 6:

inwestycje drogowe;
strefa czystego transportu;
tereny zielone bez aut.

Priorytet 7:

ekologia w transporcie;
rozbudowa systemu drogowego;
zarzadzanie ruchem;
zarzgdzanie mobilnoscia;
edukacja, informacja, dyskusja.

Priorytet 8:

oSwietlone aleje;
wprowadzenie zieleni wysokiej do
infrastruktury transportowej;

zorganizowanie zréwnowazonej logistyki w

centrum.

Priorytet 9:

= standardy uzytkowe infrastruktury dla
mobilnosci aktywnej;

= zmniejszenie zapylenia ulic;

= zarzadzenie polityka parkingowa
w wykorzystaniem systemu optat;

= promowanie zrownowazonych postaw.

Priorytet 10:

= polepszenie warunkéw planowania
podrozy.

Nalezy doda¢ w tym miejscu, ze pomiedzy
interesariuszami nie byto zgody co do ostatecznej
listy — wiele spraw budzito kontrowersje.
Ostateczna lista jest statystycznym
uwspdlnieniem réznych stanowisk.

3.5. Dziatania

PoprosilisSmy interesariuszy, by po warsztatach
ocenili proponowane dziatania — od najbardziej do
najmniej pilnych. W tym celu zostala
przygotowana ankieta online umozliwiajgca
dokonanie wyboru. Ankiete wypetnito 17 osdb.

Ponizsze  zestawienie  przedstawia  tgcznie
wszystkie dziatania. Podziat uwzgledniajacy cele
ogdlne i szczegbtowe zostat przedstawiony
w konkluzjach.

Priorytet 1:

= ulepszenia dostepnosci pieszej centrum
(dodatkowe przejscia piesze, ktadki nad
fosg i Odra, ciggtos¢ promenad
i bulwarow);

= monitoring i dostosowywanie
czestotliwosci taboru tramwajowego
i autobusowego do rzeczywistego
zapotrzebowania na liniach
komunikacyjnych.

Priorytet 2:
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wspOtpraca na rzecz przeciwdziatania
procesom suburbanizacji (rozlewania sie
miasta);

Wroctawski Program Tramwajowy.

Priorytet 3:

likwidacja barier przestrzennych dla ruchu
rowerowego (przejazdy pod mostami,
przekroczenia linii kolejowych,
przystosowanie ktadek dla ruchu
rowerowego — rampy);

rozszerzenie stref ptatnego parkowania na
obszary wymagajgce interwencji.

Priorytet 4:

niezalezne korytarze dla transportu
zbiorowego (wydzielone torowiska,
buspasy, PAT-y);

rozwigzania poprawiajgce bezpieczenstwo
W rejonie szkot;

likwidacja barier przestrzennych

i organizacyjnych (np. zmiana tuneli

i kladek na rozwigzania jednopoziomowe,
wydtuzenie czasu $wiatta zielonego dla
pieszych);

wprowadzenie regulacji w zakresie optat w
strefie pfatnego parkowania (np.

w zaleznosci od obszaru, liczby
samochoddw — abonamenty,

w zaleznosci od wieku samochodu,
mieszkaniec / przyjezdny).

Priorytet 5:

elementy uspokojenia ruchu w miescie
(spowalniacze, zwezenia drdg, azyle dla
pieszych itp.);

opracowanie diagnozy stanu technicznego
infrastruktury szynowej;

plan naprawczy;

dostepnos¢ na miejscu (ustugi, zielen);
analiza weztdéw przesiadkowych pod katem
powigzan pomiedzy przystankami
komunikacji zbiorowej;

tabor niskopodtogowy;

ochrona parkéw przed parkowaniem;

kampania informacyjna o dziataniach
miasta — wyprzedzajgca w stosunku do
realizacji inwestycji badz dziatania.

Priorytet 6:

rozwijanie transportu zbiorowego

W powigzaniu z nowymi obszarami
zamieszkania i pracy;

zasady strefowania ruchu w obszarze
centrum i Srodmiescia;

rozwoj kolei aglomeracyjnej z nowymi
miejscami przystankowymi w granicach
miasta;

rozwdj ITS (Inteligentnego Systemu
Transportu) o skrzyzowania z hadanym
priorytetem dla transportu zbiorowego;
przestrzen wspdlna w najblizszym
otoczeniu — uporzadkowanie parkowania
na wniosek;

trakty spacerowe w oparciu o system
powigzan terendw zielonych (niezaleznie
od ruchu kotowego);

zielone torowiska w transporcie
szynowym;

nasadzenia;

Rowerowy Maj — kampania promujgca
zrownowazong mobilnos¢ w szkotach.

Priorytet 7:

rozwijanie przestrzeni przyjaznych dla
pieszych i rowerzystow;

audyt bezpieczenstwa (ocena miejsc
niebezpiecznych pod katem mozliwosci
poprawy);

nowe trasowanie linii tramwajowych

i autobusowych;

lepsza organizacja osiedli (podziat i
funkcja przestrzeni);

program edukacyjny dla dzieci — jak
bezpiecznie dojechac oraz doj$¢ do szkoty;
nowe inwestycje powstajg jedynie wraz
z planami dostepu do komunikacji
zbiorowej wraz z powigzaniami pieszymi i
rowerowymi — analizy na etapie planu
miejscowego oraz decyzji
administracyjnych;
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monitorowanie miejsc postojowych

w strefie ptatnego parkowania
(zachowanie odpowiedniej rotacji oraz
analiza wptywu na bezposrednie
sgsiedztwo);

nowe inwestycje z zielenig —
wprowadzenie dobrych praktyk
niwelowania skutkdw zabudowywania
terendw;

regulowanie elementami organizacji ruchu
wielkosci potokéw pojazdéw na wlotach
do miasta;

nawierzchnia przyjazna dla réznych
uzytkownikéw wraz z poszukiwaniem
dobrych rozwigzan w obszarach
szczegolnych;

lekcje o zréwnowazonej mobilnosci.

Priorytet 8:

spojny system weztéw o funkcji
przesiadkowej w obszarze funkcjonalnym
— spojna sie¢ P+R;

sie¢ rowerowa bez granic
administracyjnych;

rozwijanie systemu Wroctawskiego
Roweru Miejskiego;

zagospodarowania podwérek —
uporzadkowanie wraz z poprawg
warunkow spotecznej integracii;

audyt bezpieczenstwa w rejonie szkot
(istniejgcych oraz na etapie projektu);
porozumienia pomiedzy z réznymi
przewoznikami umozliwiajgce zachowanie
spojnosci taryfowej

w obszarze miasta;

inwentaryzacja istniejgcych ciggéw pod
katem napraw, remontdw, usuniecia barier
wraz z realizacjg programu naprawczego
(w oparciu o opinie publiczng).

Priorytet 9:

kampania spoteczna na temat
bezpieczenstwa w ruchu drogowym;
porozumienia miedzygminne w zakresie
obstugi komunikacji zbiorowej;

powigzania rowerowe z obszaréw

o intensywnym zagospodarowaniu;
przyjazne miejsca przystankowe;

tabor czysty i z klimatyzacja;

przebudowy istniejgcych drég w zakresie
poprawy nawierzchni, budowy chodnikéw i
Sciezki rowerowej;

plany mobilnosci dla obiektow
generujacych duzy ruch.

Priorytet 10:

wspoOtpraca na rzecz tworzenia P+R przy
liniach kolejowych i weztach
przesiadkowych w otoczeniu miasta;
lepsza informacja pasazerska;

program szybkiego reagowania w MPK;
poszerzenie oferty roweru miejskiego dla
roznych uzytkownikow (rowery cargo, dla
dzieci itp.);

lokalne zielone enklawy z dostepem
wytgcznie pieszym — pilotaz osiedlowy;
zalecenia ksztattowania zieleni wysokiej w
inwestycjach miejskich;

audyt zieleni dla istniejgcych obszaréw
infrastrukturalnych (korytarze drdg,
parkingi P+R, petle, drogi dla rowerdw).

Priorytet 11:

informacja pasazerska dla systemu
kolejowego;

sie¢ niezaleznych drog dla rowerdw
odseparowanych od ruchu drogowego;
wymiana taboru autobusowego na
niskoemisyjny;

platformy komunikacyjne pozwalajgce na
wielokanatowe konsultowanie rozwigzan z
zakresu mobilnosci w miescie;

standardy ciggéw z uwzglednieniem
roznych uzytkownikéw (np. na rolkach,
hulajnodze, dla rodzin z matymi dziecmi)
mapa piesza centrum wraz z podaniem
dystansow i atrakcji;

miejski planer podrozy (aplikacja
internetowa).

Priorytet 12:
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= prace analityczne w kierunku strefy
niskoemisyjnego transportu;

= plan obstugi towarowej centrum z
wykorzystaniem pojazdéw ekologicznych
(np. rowery cargo, specjalne miejsca dla
dostaw samochodowych ograniczone
godzinowo).

Priorytet 13:

= rozbudowa parkingdw P+R (Park and Ride)
oraz B+R (Bike and Ride) w rejonie tras
szybkiej komunikacji zbiorowej na wlotach z
duzym obcigzeniem ruchem zewnetrznym;
= elektryczny tabor autobusowy;
= wspieranie dziatan z wykorzystaniem
modelu wspdinych dojazddw;
= doswietlenia ciggéw pieszych (w tym
w parkach oraz wzdtuz traktow

spacerowych);
= miejski system oznakowania drdg dla
rowerow.
Priorytet 14:

= wskazniki miejsc postojowych w planach
miejscowych — analiza aktualnosci;
= rozwoj informacji parkingowe;j.

Priorytet 15:
= kampania informacyjna dla turystow.
Priorytet 16:

= czestsze usuwanie pytu z korytarzy
komunikacyjnych (polewanie,
czyszczenie).

Priorytet 17:
= modernizacje uktadu drogowego.
Priorytet 18:

= stacje fadowania samochodow
elektrycznych;

= dziatania promocyjne, np. dofinansowania
do biletéw okresowych dla zaktaddw pracy
(podréze stuzbowe).

Priorytet 19
= drogowe potaczenia obwodnicowe.

Dodatkowo interesariusze sugerowali, by
uwzgledni¢ nastepujace, nie wymienione
wczesniej dziatania:

= bilety grupowe (dla matych grup, max. 5
0sob) w korzystnej cenie, aby eliminowac
transport samochodowy;

= zrownowazony rozwoj catego obszaru
miasta;

= usuwanie barier z chodnikéw przy
przebudowie — stupow z liniami
napowietrznymi;

= wykorzystanie istniejgcej obwodnicy
Srodmiejskiej w czesci pétnocno-
zachodniej dla wyznaczenia trasy
autobuséw.

Przestano réwniez nastepujgcy komentarz:

[...] w ,Porzagdkowanie parkowania w przestrzeni
miejskiej”  jest tylko ,Przestrzeri  wspoina
w  najblizszym otoczeniu — uporzgdkowanie
parkowania na wniosek” (tylko na wniosek?!?)
i ,Zagospodarowania podworek — uporzadkowanie
wraz z poprawg warunkow spotecznej integracji”.

Porzgdkowanie  parkowania w  przestrzeni
miejskiej to duzo wieceyj... Przede wszystkim plan
i realizagia porzadkowania robiona
systematycznie przez miasto (nie czekajgc na
wnioski, chyba Ze tam, skad sg wnioski, robic to
w pierwszej kolejnosci), w podobny sposob jak na
pl. Muzealnym i w okolicy (choc ideatem bytoby
od razu z remontami chodnikow, etc. ).

Co do ,Rozwdj ITS (Inteligentny System
Transportu) o0 SkrzyZowania z  nadanym
priorytetem  dla  transportu  zbiorowego"
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w ,,Optymalizacji transportu zbiorowego”, to na
WSZYSTKICH skrzyZowaniach powinien byc taki
priorytet (a w przypadku konfliktu miedzy réznymi
liniami — puszczanie ich na zmiane: najpierw
z Jjednego wlotu skrzyZowania, potem =z
drugiego).

Wiele lat temu zaczela sie we Wroctawiu
przebudowa skrzyZowari tak, by przystanki
tramwajowe byty za skrzyZowaniami. Daje to tyle,
ze tramwaj stoi 2 razy: najpierw przed
skrzyZzowaniem, bo puszcza samochody, potem
na przystanku, bo nastepuje wymiana pasazerow.
To jest niedopuszczalna sytuacja i nie powinna sie
zdarzac.

Brakuje w ankiecie dziatari polegajacych na
budowie przystankow wiederiskich czy dwodch
przejs¢ dla pieszych do podwdjnych przystankow
tramwajowych. Sg za to ,Przyjazne miejsca
przystankowe”, ale nie wiadomo, co sie w tych
przyjaznych miejscach kryje — to powinno byc
napisane wprost.

Dziwne jest teZ pomieszanie ,taboru czystego
I z klimatyzacig". Oczywistym jest, Ze tramwaje
i autobusy muszg byc sprzgtane i utrzymywane
w czystosci — inaczej nikt nie bedzie chciat nimi
jezdzic. Natomiast klimatyzacja, cho¢ czasem jest
bardzo potrzebna, to jest jednak dodatkowe
udogodnienie, a nie podstawa.

Tutaj chciatabym tez zwrdcic uwage, ze jak juz
klimatyzacja jest w pojeZdzie, to jest Zle
uzytkowana, tj. temperatura jest zwykle
ustawiona na najnizszg moZliwg, a kiedy na
zewngtrz jest 30 stopni C czy wiecej, to jest to nie
tylko niekomfortowe (nagle sie robi zimno), ale
tez niebezpieczne — fatwo sie wtedy przeziebic.
Wiec klimatyzacjia tak, ale z gtowa. Nie wiem
jednak, czy w omawianym dokumencie mozna to
jakos wpisac.

Brakuje tez przebudowy ulic kompleksowo pod
katem  porzgdkowania  parkowania,  matej
architektury i zieleni (tak jak w todzi robi sie
woonerfy), a jest to nie tylko dobry sposob na

uspokojenie ruchu, ale tez na podniesienie jakosci
przestrzeni i wzmocnienie integracji spofecznej.

Brakuje takZze wprost zapisanego dziatania
polegajagcego na zwezeniu pasow ruchu na
ulicach (np. w II Zwiekszenie bezpieczeristwa w
ruchu drogowym) — nie jako punktowe zwezZenia,
tylko na catosci. Wtedy nie tylko fatwiej jest ulice
pokonac pieszym (mniej metrow do przejscia), ale
tez wplywa to na bezpieczeristwo — kierowcy
jezdzag wolnief po wezZszych pasach. A
wrocltawskie drogi 5g zdecydowanie
przewymiarowane.

Przydatoby sie teZz wpisanie wprost dziatania
polegajgcego na  przenoszeniu  parkowania
z chodnikow na jezdnie — docelowo we Wroctawiu
nie powinno byc parkowania na chodnikach (ew.
Z niewielkimi wyjgtkami; tak jest np. w Londynie).

W kontekscie zieleni wysokiej dobrze by byto
dopisac, ze z zasady remontowane ulice Ilub
budowane nowe majg byc ulicami zielonymi —
koniecznie z drzewami,

Brakuje teZ wprost wpisanego  dziatania
o regularnym szlifowaniu szyn tramwajowych —
muszg byc¢ one utrzymywane w dobrym stanie,
aby byty bezpieczne i nie powodowaty wykolejeri.
Szlifowanie jest teZ kluczowe, by tramwaje na
szynach mniej hatasowaty. We Wroctawiu jest
z tym ogromny problem, a nie musi byc.

Bytoby tez dobrze, gdyby w dziataniach byto np.
takie dziatanie jak ,rozbudowa  systemu
transportu  zbiorowego, nawet  kosztem
infrastruktury dla transportu indywidualnego
samochodowego”.,

Podam przyktad, Na pl. Dominikariskim, pod
Galerig Dominikariska, mozna by rozbudowac tory
po Zlikwidowaniu tuneli, robigc po dwa perony
(kazdy podwdjny) w obie strony. Mogftoby to
zapobiec zatorom tramwajowym | oczekiwaniu
wielu pojazdow przed przystankami. Taki zapis
tez pokazywatby silnie, w jakim kierunku ma
podazac miasto.
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W zwigzku ze zmianami klimatu wydaje mi sie
tez, Zze w dokumencie wprost powinien byc¢
sformutowany cel polegajacy na zmniejszaniu
wplywu transportu we Wroctawiu na klimat,
nawet jesli wymienione w tym celu dziatania
bylyby powtorzeniem roznych dziatari z innych
celow (oceniajacy aplikacie o tytut Zielonej Stolicy
Europy na pewno by to docenili; pokazatoby to
tez, ze wiladze we Wroctawiu mysla o tym
problemie powaznie w kontekscie transportu,).

4.1. Sugestie wobec struktuy Planu

1. Wyzej zaprezentowane rezultaty sg
sugestig dotyczacg struktury dokumentu
oraz hierarchii celéw i dziatan. Ich
ostateczny ksztatt powinien zostat
opracowany przez Wykonawce oraz zostac
przedtozony mieszkancom i
interesariuszom podczas trzeciego etapu
konsultacji.

4.2. Wnioski

W 2. etapie konsultacji na podstawie diagnozy,
ktorej elementem byt m.in. 1. etap konsultacji,
wskazano wizje oraz obszary PZMM i wynikajgce
z nich cele szczegbtowe wraz

z dziataniami. Struktura ta powinna zostaé
odzwierciedlona w PZMM, stajac sie podstawg
dokumentu i realizowanego w najblizszym czasie
planu.

Uczestnicy forum, jak i interesariusze byli zgodni
co do przysztosci mobilnosci w miescie. Wroctaw
ma by¢ bezpiecznym, przyjaznym
i komfortowym miejscem do przemieszczania sie,
w ktérym szybko mozna dotrzec do celu.

Uczestnicy 2. etapu konsultacji rozumiejg, ze
powyzsze postulaty mozliwe sg do zrealizowania
jedynie poprzez ograniczenie ruchu
samochodowego w miescie, zwiaszcza
w centrum — przy jednoczesnym bardzo silnym
wzmocnieniu i rozwoju transportu publicznego
oraz ruchu rowerowego, pieszego
i alternatywnych w stosunku do samochodu
Sposobdw przemieszczania sie.

Kluczowe jest, aby postrzega¢ mobilnos¢
w miescie jako kluczowg dla ksztattowania
spojnych, skoordynowanych i estetycznych
przestrzeni miejskich utatwiajacych Zzycie we
Wroctawiu.

Warto réwniez podkreslic, iz przemieszczanie sie
po miescie powinno by¢ przyjazne S$rodowisku,
wplywajgc na realizacje postulatéow ,zielonego i
cichego” miasta.
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