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ZAWARTOSC

Wroctawskie standardy ksztattowania przestrzeni
miejskich przyjaznych pieszym zawieraja niezbedne
informacje i podstawowe rozwiagzania, stuzace pro-
jektowaniu i modernizacji przestrzeni publicznych,
zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,
w celu ujednolicenia rozwigzan stosowanych na te-
renie miasta.

Katalog sktada sie z sze$ciu zasadniczych czesci:

1. RUCH PIESZY s. 6

W pierwszej czesci przedstawiono charakterystyke
srodowiska miejskiego, jego uwarunkowania, po-
tencjat i zagrozenia. Zarysowane tto jest potrzebne
do wyjasnienia znaczenia i roli odpowiedniego pla-
nowania i projektowania przestrzeni przyjaznych
pieszym, dla zréwnowazonego rozwoju Wroctawia.
Opisano cechy kluczowe dla projektu udanego miej-
sca, oraz podkreslono role partycypacji spotecznej
w ksztattowaniu srodowiska miejskiego i w jego
odpowiedzialnym zarzadzaniu.

2. PRZESTRZEN

2.1 WYZNACZANIE W PASIE DROGI
2.2 SZEROKOSCI

2.3 NAWIERZCHNIE

2.4 BEZ BARIER

s. 12

Cze$cdrugazawierazasadywyznaczaniairozmiesz-
czania pasow i obszarow funkcjonalnych ulicy,
z rozroznieniem na uktad komunikacyjny podsta-
wowy i uzupetniajacy. Opisano planowanie ciggow
pieszych, uwzgledniajgce uwarunkowania lokalizacji
z podziatem na: centrum, srédmiescie, zespoty zabu-
dowy intensywnej i ekstensywnej oraz parki i obsza-
ry rekreacji.

Nastepnie przedstawiono standardy okreslajace mi-
nimalne szerokosci wszystkich pasow funkcjonal-
nych ulicy oraz zasady, na jakich dopuszcza sie ich
zwezanie, gdy nie ma wystarczajacej przestrzeni.

Dalej opisano nawierzchnie ciggow pieszych,
uwzgledniajac rozwigzania wskazane w Katalogu stan-
dardéw nawierzchni chodnikéw dla Wroctawia.

Na zakonczenie zaprezentowano gtéwne zasady
i rozwigzania konieczne dla ksztattowania przestrze-
ni bez barier, dostepnej dla wszystkich, bez wzgledu
na rozny stopien sprawnosci psychofizycznej.

s. 99

W tej czesci opisano rozwigzania stosowane na sty-
ku infrastruktury przeznaczonej dla ruchu pojazdow,
a tej dedykowanej pieszym. Sa to miejsca najczest-
szych wypadkdéw z udziatem mieszkancéw miasta.

Przystanki, ich rozmieszczenie i dostepnos¢ sg te-
matem pierwszego podrozdziatu. Prezentowane roz-
wigzania uwzgledniajg rézne warianty, w zaleznosci
od mozliwosci zastosowania w danej lokalizacji.

Przejscia dla pieszych zostaty przedstawione zgodnie
z typologiag stosowana we Wroctawiu. Opisano réw-
niez zagadnienia zwigzane z widocznoscia i o$wietle-
niem tych miejsc.

Podrozdziat Sygnalizacja obejmuje regulacje zwia-
zane z realizacjg urzadzen sterujgcych ruchem.
Uzywanie sygnalizacji jest wskazane w sytuacjach,
kiedy wystepuje intensywny ruch pojazdéw i dochodzi
do przekraczania przez pieszych wiekszej liczby pa-
séw ruchu.

Miasto podlega nieustannym przeksztatceniom, dla-
tego w rozdziale konczacym te czes¢ jest opis skutecz-
nej ochrony bezpieczenstwa i komfortu uzytkowania
przestrzeni w obszarach prowadzonych prac budow-
lanych.
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s.159

Ten rozdziat poswiecony jest organizacji ruchu i spo-
sobom zagospodarowania ulicy, ktérych celem jest
zwiekszenie bezpieczenstwa i komfortu pieszych.
Jako pierwsze zostaty omowione strefy uspokojo-
nego ruchu.

Nastepnie przedstawiono przestrzenie wspotdzielo-
ne i przyszkolne. S3 to ulice, w ktérych zapewniono
bezpieczneirownoprawne poruszanie sie i przebywa-
nie wszystkim uzytkownikom.

Potem opisano urzadzenia fizycznego uspokojenia
ruchu. Na podstawie wieloletnich doswiadczen moz-
na stwierdzi¢, ze te srodki ochrony ruchu pieszego
sg niezbedne dla uzyskania bezpieczenstwa i komfor-
tu pieszych.

Ochrona przed parkowaniem zostata omowiona
na koncu tej czesci. Parkowanie na chodnikach i innych
miejscach do tego nieprzeznaczonych jest jednym
z najwiekszych problemow polskich miast. Niewta-
Sciwe zachowania stwarzajg szereg ucigzliwosci
i zagrozen dla mieszkancéw. Proces ksztattowa-
nia wtasciwych postaw bedzie wymagat, zwtaszcza
na poczatku, stosowania fizycznych srodkéw ochrony
przed parkowaniem.

5. EKOLOGIA

5.1 ZIELEN
5.2 WODA

s.211

Zielen petni niezwykle istotna role w zréwnowazonym
rozwoju miasta. Wymaga ona szczeg6lnej ochrony
i rozwigzan wspierajacych jej przyrost, ze wzgledu na
kumulacje srodowiskowych zagrozen w obrebie ulicy.

W tej czesci opisano zalecenia wzgledem dobo-
ru gatunkowego roslin stosowanych przy ulicach,
ich pielegnacji i ksztattowania. Okreslono row-
niez podstawowe parametry dotyczace mini-
malnych powierzchni dla roslin oraz odlegtosci
od infrastruktury technicznej i drogowe;.

Ze wzgledu na wystepowanie w miescie duzych ob-
szarow zabudowanych i nawierzchni nieprzepuszczal-
nych, ekologia ciggdw komunikacyjnych jest $cisle
zwigzana z gospodarowaniem zasobami wod opado-
wych. Prezentowane rozwigzania stuzg odwadnianiu
ciggéw pieszych, wspomaganiu naturalnego obiegu
wody oraz umozliwianiu retencjonowania i wchtania-
nia wody w miejscach opadoéw.

6. BAZAWIEDZY s.244

Zbior publikacji dotyczacych zagadnien przestrze-
ni publicznej i ciggdw ruchu pieszego, z podziatem
na trzy podstawowe typy: publikacje naukowe, do-
kumenty i Zrodta internetowe.
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN RUCHU PIESZEGO

2.1. WYZNACZANIE W PASIE DROGI | 2.1.2. CIAGI PIESZE W PASIE DROGI

W ZABUDOWIE SRODMIEJSKIEJ

» pas komunikacyjny chodnika (CH): w podsta-
wowym uktadzie komunikacyjnym sytuowany
bezposrednio przy jezdni, na ulicach o szerokich
przekrojach obowigzkowo oddzielony jest od jezdni
pasem zieleni, badz droga dla rowerdw,

« w uzupetniajgcym uktadzie komunikacyjnym: jako
czesc przestrzeni wspoétdzielonej, przyszkolnej
lub oddzielony od jezdni pasem postoju i zieleni,

 obszar funkcji pozakomunikacyjnych (NK): przy
ulicach podstawowego uktadu komunikacyjne-
go projektowany jako przylegajacy do zabudowy,
zas$ przy ulicach uzupetniajacego uktadu komunika-
cyjnego - od strony jezdni, z pozostawieniem swo-
bodnego przejscia (CH) wzdtuz zabudowy,

 obszar zieleni (Z): obowigzkowo jako obszar roz-
dzielajacy miejsca postojowe w liczbie jedno pole
na kazde 4 miejsca postojowe, zalecany jako uzu-
petnienie funkcji (NK) i strefa izolujaca ciagi piesze
od jezdni,

 droga dla roweréow (DDR): w podstawowym ukta-
dzie komunikacyjnym zalecane prowadzenie jako
wydzielonego ciggu, w uzupetniajagcym uktadzie
komunikacyjnym - niewydzielonego,

« obszar postoju pojazdow (P): dopuszczony w ukta-
dzie podstawowym wytacznie w postaci parkowania
réwnolegtego, zalecany wytacznie w uzupetniaja-
cym uktadzie komunikacyjnym, w postaci parko-
wania réwnolegtego lub prostopadtego i skosnego,
z zastosowaniem ochrony chodnikéw przed par-
kowaniem, w wydzielonej czesci jezdni, poza prze-
strzeniami wspotdzielonymi,

« pas ruchu (RK): w przypadkach duzego nagro-
madzenia miejsc postojowych zaleca sie zwezenie
do jednej jezdni ruchu jednokierunkowego.
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN | 2.2. SZEROKOSCI

2.2.1. SZEROKOSCI MINIMALNE

PASY ZIELENI |

PAS ZIELENI (Z)

STOSOWANIE

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej
ulicy.

PARAMETRY TECHNICZNE

Minimalna szerokosc¢ pasa zieleni, separujacej jezdnie
od chodnika lub $ciezki rowerowej albo $ciezke rowe-
rowa od chodnika, to 0,5 m, z zastrzezeniem ze musi
byc¢ on obsadzony zywoptotem.

Minimalna szeroko$c¢ pasa zieleni obsadzonego trawa
wynosi 1 m.

Pasy zieleni przeznaczone do nasadzen drzew, powin-
ny miec szeroko$c¢ przynajmniej 1,5 m.

PAS RUCHU ROWEROWEGO (DDR)

STOSOWANIE
Niezaleznie od strefy miasta.

W przekrojach ulic wyzszych kategorii. Na ulicach
lokalnych i dojazdowych oraz zlokalizowanych
w strefach uspokojonego ruchu, ruch rowerowy nale-
zy prowadzié po jezdni wraz z ruchem kotowym.

PARAMETRY TECHNICZNE

Minimalne szerokosci okresla rozporzadzenie ministra

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny od-

powiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie. Wedle

tych przepiséw droga dla roweréw (DDR) powinna

mieé minimum:

« 1,5m - gdy jest jednokierunkowa,

« 2m - gdy jest dwukierunkowa.

Natomiast droga dla pieszych i rowerzystéw (CPR):

+ 2,5 m - gdy ze $ciezki jednokierunkowej moga ko-
rzystac piesi.

RUCHU ROWEROWEGO

I
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Rozdziat 2. PRZESTRZEN | 2.4. BEZ BARIER

2.4.1. INFORMACJA SENSORYCZNA

POLA I

STOSOWANIE

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej
ulicy:

obowigzkowe przy przejsciach dla pieszych, sto-
sowane razem z obnizeniem kraweznika (osobny
standard),

obowiagzkowe przy peronach przystankowych ko-
munikacji zbiorowe;j,

obowigzkowe na skrzyzowaniu paséw prowadza-
cych (osobny standard), gdy wystepuja w formie
innej niz pasy boczne,

zalecane jako posadzka wokot przeszkod, na dolnej
i gornej krawedzi ramp i schodow,

zalecane jako oddzielenie miejsc postojowych
W poziomie ciggu pieszego.

PARAMETRY TECHNICZNE

szeroko$¢ pasa ostrzegawczego: 0,5-0,7 m
(zalecane min. 0,6 m) - w przypadku przejsc¢ dla pie-
szych oraz 0,35-0,5 m - dla peronéw komunikacji,
przed przejsciami dla pieszych: sytuowane na catej
szerokosci przejscia, bezposrednio przed krawezni-
kiem, po stronie chodnika,

na peronach przystankowych: na catej dtugosci pe-
ronu, w odlegtosci 0,5 m od lica kraweznika.

PASY OSTRZEGAWCZE

Podstawa prawna

'; ) PN - EN 1339:2005

Katalog standardow nawierzchni dla Wroctawia - typ EW-5, bip..zdium.wroc.pl
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Rozdziat 4.

Strefa uspokojonego ruchu to obszar miasta,
w ktérym zastosowano rozwigzania o charakterze
organizacyjnym, budowlanym i prawnym, zwieksza-
jace bezpieczenstwo i komfort wszystkich uczestni-
kéw ruchu, zwtaszcza pieszych. Gtéwnym jej celem
jest uporzadkowanie i dostosowanie komunika-
cyjnego sposobu obstugi danego obszaru miasta,
np. osiedla mieszkalnego, do jego podstawowych
funkcji oraz charakteru uzytkowego, kulturowego
i ekologicznego.

W przeciwienstwie do odcinkowej regulacji pred-
kosci, strefy ruchu uspokojonego wprowadza sie
na wiekszych obszarach, obejmujacych kilka ulic,
czy cate zespoty zabudowy. Nalezy wprowadzac je tam,
gdzie funkcjonuja rézne srodki transportu, przy jed-
noczesnym bardzo duzym natezeniu ruchu pieszego.
W zwigzku z duza iloscig potencjalnych punktow ko-
lizji z pieszymi, kierowcy pojazdéw mechanicznych
powinni dostaé wyrazny sygnat, ze znajduja sie w ob-
szarze, w ktorym pierwszenstwo ma pieszy.

Podstawa prawna

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.), §127.
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602), Art. 2.

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzqdzen bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

(Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pézn. zm.: zat. nr 1, pkt. 5.2.6, zat. nr 2, pkt. 4.2.1., pkt 7.8. zat. nr 3, pkt. 8.1, 8.2.
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Rozdziat 4. SAMOCHODY WSROD PIESZYCH

4.4. OCHRONA PRZED PARKOWANIEM

STOSOWANIE

drogi uktadu podstawowego,

na obszarach, gdzie wystepuje deficyt miejsc po-
stojowych lub tam, gdzie w bliskiej odlegtosci pla-
nowana jest budowa parkingu (podziemnego badz
innego),

gdy brak miejsca na zastosowanie innego $rodka
ochrony chodnikéw.

PARAMETRY TECHNICZNE

chodnikijezdnia istniejace - wyznaczenie pasa po-
stoju rownolegtego na jezdni,

zabezpieczenie chodnika istniejgcego stupkami,
przy zachowaniu skrajni minimalnej 0,5 m od kra-
wedzi jezdni i szerokosci chodnika minimum 1,5 m
(zalecane 2 m),

rekomendowany rozstaw stupkéw - 1,7 m,

parkowanie wyznaczone poprzez oznakowanie po-
ziome i pionowe.

Podstawa prawna

Rozporzqdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych,
Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pézn. zm.)
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. z 2007 r. nr 19, poz. 115 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996r. o utrzymaniu czystosci i porzgdku w gminach

(tekst jedn. Dz. U. 22005 r. nr 236, poz. 2008 z pézn. zm.)
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Rozdziat 5. EKOLOGIA | 5.1. ZIELEN | 5.1.2. POWIERZCHNIA

MINIMALNA POWIERZCHNIA DLA ROSLIN

WYTYCZNE PROJEKTOWE

Minimalna powierzchnia pod drzewa powinna by¢ ob-
liczana na podstawie:

- cech gatunkowych (okreslenie parametrow gatun-
ku, m.in. promienia korony),

- pola powierzchni rzutu korony (wzér na pole kota),

- minimalnej objetosci gleby (w m3, z uzyciem wskaz-
nika) wynosi 0,6 m* (0,9 m?®) na 1 m? powierzchni
kota- okreslenie szerokosci chodnika,

- okreslenie minimalnej szerokosci i dtugosci pasa
zieleni [Szopinska, 2010].

Co najmniej 10% powierzchni przeznaczonej pod bu-

dowe drogi powinno zostac przeznaczone pod zielen,

o ile w warunkach zabudowy i zagospodarowania te-

renu nie ma innych wytycznych,

« zaleca sie sadzenie wysokiej roslinnosci w obrebie
parkingdw (patrz: standard - Wyznaczanie w pasie
drogi),

« w celu zachowania jak najlepszych warunkéw
do wzrostu odlegtosc drzew od krawedzi chodnika
ustalana jest indywidualnie - biorgc pod uwage wy-
sokos$¢ drzew:

- drzewa do do 8 m: odlegto$c - 0,6 m,
- drzewa do do 8-15m: odlegtosé - 1,2 m,

- drzewa powyzej 15 m: odlegtosé > 1,8 m [Szopinska
2010].

« zaleca sie ustalanie odlegtosci pomiedzy poszcze-
g6lnymi roslinami na podstawie docelowych wy-

miaréw.
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Rozdziat 5. EKOLOGIA | 5.2. WODA | 5.2.2. ZIELONA RETENCJA

SYSTEM RETENCJI

STOSOWANIE

Przestrzenie o ograniczonej powierzchni, centrum
miasta, Srodmiescie. - 2%

powierzchnia przepusz-

u &, ¥, ¢/ )

P oww oy

powierzchnia przepuszczalna

PARAMETRY TECHNICZNE 2 oy mikromulda, mikro- | ciagu pieszego
Proponowany zestaw rozwigzan nr 1: ,.l’ “‘ d 1 }* {J" PR v
. .. . . G  s— e B - rozwigzanie wspierajace i=naZiigZaGIc o stav\/o_wej A t'.a'
« przepuszczalna nawierzchnia ciggu komunikacyjne- . . infiltracje +ewentualna g o S
. : " ; l l “ l ‘ Fetafcia objetosci sptywow powierzchniowych
go A (patrz: standard - powierzchnie hydroprzepusz- J
czalne), szerokosc chodnika (standard - szerokosci), )
. . . . Wariant z przestrzenia przeznaczona dla roslin
« sptyw powierzchniowy, poprzez nawierzchnie wysokich ¢
oraz elementy przestrzenne, np. perforowane kra- v U‘ r Uyl
wezniki (patrz: standard - zielona retencja), W B % v
« wykorzystanie elementéw zréwnowazonego sys- . A/ - ' ]
temu, utatwiajacych infiltracje; wymiary elementu _ S ] | !
dostosowane do lokalnych warunkéw - (B), 2%~/ s E

ewentualne zastosowanie dodatkowego rozwiaza-
nia, wspierajacego rozwiagzanie B, w formie punkto-
wej studni chtonnej (C), zaopatrzonej w dodatkowy
przelew do systemu kanalizacji deszczowej (D),

mozliwe zastosowanie rozwigzania w postaci prze-
strzeni przeznaczonej dla roslin wysokich (drzew),
w obrebie ktorej uzyte zostanie podtoze przepusz-
czalne dla wody opadowej (E - mieszanka sktadaja-
ca sie w 80% z piasku i 20% kompostu); dodatkowo
wymagane jest zastosowanie elementéw reduku-
jacych nadmierne objetosci wody gromadzacej sie
na powierzchni terenu (rura przelewowa F, potaczo-
nazrurgdrenazowa G).

2%0——.4 ) ] ' . ad R
y r

powierzchnia przepusz-
| czalna (powierzchnia biore-
» ) ke tencyjna)

powierzchnia przepuszczalna
ciggu pieszego

A -rozwiazanie podstawowe - infiltra-
cjaczesciowa lub catkowita redukcja-
objetosci sptywoéw powierzchniowych

B - rozwigzanie wspiera-
jaceinfiltracje + retencje
- rozwigzania liniowe (np.
mulda) lub punktowe (np.
studnie chtonne - C)

Wariant z obrzezem z elementow betonowych

Podstawa prawna

Dyrektywa Wodna (2000/60/WE) z 23 paZzdziernika 2000 .

Prawo Wodne: Dz.U. 2001 Nr 115 poz. 1229 z dnia 18 lipca 2001 r. (z p6zn. zm)

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r.

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
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