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CZLOWIEK STAWIAMY PROMUJEMY SZANUJEMY ROZWIJAMY
JEST NA ROWER SAMOCHOD AUTOBUS
NAJWAZNIEJSZY TRAMWAJ



By
BzROZWOJU

WROCEAWIA WROCLAWSKA POLITYKA MOBILNOSCI

tak zaplanowa¢ strukture miasta, aby wykorzystywata obecny potencjat infrastrukturalny

dopetniac przestrzen miejska, tam gdzie jest juz dobra komunikacja publiczna

planowac nowe osiedla, tam gdzie jest juz dobry transport zbiorowy lub gdzie planujemy
komunikacje publiczng

rozwigzaniami przestrzennymi zachecac do poruszania sie transportem niesamochodowym lub
pieszo
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mobilnosct realizowane beda

Dziatania na rzecz realizacii celow Wroc{awskiej poﬂtyki
z poszanowaniem nastepu]acych zasad:
1) ksztahowanie Sys 5 w harmonii Z —
7) ksztalt Z systemu transportowego W zaleznoscl od specyfiki ip wanej dostep- - ! 2rounowazong;
| poszczegélnych obszarow miasta: X polazanie korgye
anie na popyt na przamieszczanie sie i sposob jego zaspakajania. ko 2ycia ekologicy
4) priorytet dla wykorzystan'\a istniejace) infrastruktury transportQWej w stosunku do jej P2 it dla zdrowi mm'
budowy | rozbudowy. PYh 250dnych
5 preferowanie rozbudowy infrastruktury transportu sbiorowego 0raz rowerowej i pieszej W ”ﬁm B
ctosunku do infrastruktury dla transporty samochodowego indywidualnege.
6) zachowanie whasciwych proporcj‘n mi naktadami na budowg nowej infrastruktury
transportowej a naktadami na utrzymanie istniejacych zasobow,
7 uwzglednianie potrzeb osob © ograniczonej sprawnoéci przy planowaniu, pro]ektowan‘ -zfc"‘,j:q‘fﬁ
ruktury transportowel. rsinym, g
i dla integracil gystemu transportd miasta Zhiorowe.
Spor-
por-

| realizacji infrast
sipraca Z podmiotami zewnetrznym

opolitalnego-

ostu udziatu transpor-
nej liczbie PO~

owadzi€ beda do WIF
goi rowerowego — W ogol
zrc':wnowaionej mobilnosci.

Dziatania realizowane W oparciu 0 powyzsze zasady pr
tu zbiorowego oraz ruchu niezmotoryzowanego - piesze
zyniajac sie do ksztahowania

drozy W miescie, ym samym Przyc

stlozonych celow podstawowych powinna odbywat sie na wielu plaszc:yzr\ach funk-




centrum

2010/2011 KBR

Wsrdd  dziatan  wspierajgcych  komunikacje  zbiorowa
ograniczenie ruchu samochodowego w centrum zostato
ocenione jako bardzo wazne lub raczej wazne

2015 badania lbris dot. Metrobusa
Czy uwaza Pani(i), ze we Wroctawiu, szczegdlnie
w centrum, nalezy ograniczy¢ ruch samochodowy?

2015 referendum lokalne we Wroctawiu

Czy jeste$ za ochrong historycznego centrum Wroctawia
poprzez stopniowe ograniczenie ruchu samochodowego w
centrum, czyli na obszarze Parku Kulturowego , Stare
Miasto”?

CO MYSLA MIESZKANCY?

Ograniczenia w ruchu samochodow osobowych, szczegdlnie w

21,90%
M poparcie
44,40% brak poparcia
31,70%
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Czy wiesz, ze wroclawianie cheieliby
wprowadzenia
pierwszenstwa w ruchu transportu
zbiorowego, nawet
kosztem ruchu samochodowego?*

CO MYSLA MIESZKANCY?

Uprzywilejowanie komunikacji zbiorowej

2010/2011 KBR
Ocena koniecznosci uprzywilejowania komunikacji

. . . . 31,7%
autobusowe] i tramwajowe;j wzgledem
samochodoéw m poparcie

w Srddmiesciu brak poparcia
2015 badania lbris dot. Metrobusa

. oy . . . s 9/
Czy uwaza Pani(i), ze nalezy wprowadzié 33,9%
pierwszenstwo w ruchu transportu ‘
zbiorowego, nawet kosztem ruchu
samochodowego?
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JAKIE PRZYSTANKI?




PRZYKLADY Z EUROPY

Fot. dr Igor Gisterek BI..:... WD




PRZYKLADY Z EUROPY

Hauptbahnhof

Fot. dr Igor Gisterek




TYPY PRZYSTANKOW

ul. Trzebnicka

2. Przystanek wiedenski

DO 525



TYPY PRZYSTANKOW

=

3. Antyzatoka ul. Nowowiejska

#PRZYSTANEKsSwidnicka

WLASNIE ul. Swidnicka

1. Przystanek dochodzony z chodnika

—5—-»



STAN OBECNY
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PRZYSTANKI komunikacji zbiorowej W MIESCIE
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We Wroctawiu mamy gesta sie¢ przystankow

komunikacji zbiorowej — w sumie 1800 sztuk



PRZYSTANKI TRAMWAJOWE W MIESCIE
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22 LINIE TRAMWAJOWE
420 PRZYSTANKOW TRAMWAJOWYCH



LINIE TRAMWAJOWE | PRZYSTANKI W CENTRUM

&

W CENTRUM FUNKCJONUJE 50 PRZYSTANKOW

10 z NICH NIE ZAPEWNIA PELNEGO KOMFORTU PRZY
WSIADANIU | WYSIADANIU DLA PASAZEROW

7 Z NICH POSIADA PERON WYMAGAJACY JEDYNIE

PODNIESIENIA - | TO PLANUJE SIE WPROWADZIC (M.IN.
CIAG UL. SZEWSKIEJ)

TYLKO 3 WYMAGAJA WSIADANIA Z JEZDNI -2 Z NICH
TO PRZYSTANKI NA SWIDNICKIEJ

DO 525



= PASAZEROW KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ

w _ DLATEGO TERAZ CHCEMY ZAJAC SIE
[ LE '4 POPRAWA KOMFORTU

- 7] \EAPASAZEROW KOMUNIKACJ|

-~ ZBIOROWEJ NA JEDNEJ Z
~ NAJWAZNIEJSZYCH ULIC W CENTRUM



ULICA SWIDNICKA - tramwaje i autobusy

ul. Swidnicka
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ul. Podwale

—
-

RENOMA
149,406,409
6,7,14,20

—_— tramwayj
- autobus

autobus
pospieszny

ARKADY

A,D

=

—

RENOMA
6,7,17,20,24

5 linii tramwajowych - 30 T/hszcz
5 linii autobusowych - 25 A/hszcz

ul. Kosciuszki

a2 |

ARKADY
A,D

— 5 linii tramwajOWYCh - 30 T/hszcz
2 linie autobusowe — 10 A/hszcz

1 1t



Auta - 874 +711 poj.




ULICA SWIDNICKA - potencjat klientéw przestrzeni ulicy
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" ul. Podwale
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| POTENCJAL W GODZINIE SZCZYTU W OBU KIERUNKACH

= przy 75% napetnieniu pojazdéw okoto 11 000 oséb

= przy napetnieniu 1,5 os./auto okoto 2400 oséb ﬁ

— okoto 250 rowerzystow
= okoto 2400 pieszych @
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UL. SWIDNICKA - podziat przestrzeni ulicy

Szerokosc ulicy pomiedzy budynkami - 27 m
Potencjat ulicy to 16 000 osob

2,7 m- 10% - przestrze ﬂ 7 1 Kllentow ullcy.

2,9 m - przestrzen dla sa S| W W] e

9m - 34% - przestrzen tylkc ;. 6w = 157 | kicﬂiﬁ@ulicp

10,9 m - 40% - przestrzen dla pi : szystkich klientow ulicy
1,5 m - 5% - przestrzen wyiqcz | j szystkich klientow ulicy




ULICA SWIDNICKA - wy
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miana pasazerow na przystankach (pomiary, bez linii 17)

e

Przystanek Arkady -T+A
372 + 218 pasazerow w hszz porannego (Z 590)
592 + 288 pasazerow w hszz popotudniu (Z 880)

Przystanek Arkady — A
230 pasazerow w hszz porannego
187 pasazerow w hszz popotudniu

Przystanek Renoma-T
290 pasazerow w hszz porannego
466 pasazerow w hszz popotudniu

DO 525



ULICA SWIDNICKA - przystanek Arkady




ANALIZY




UL. SWIDNICKA - DOCELOWA POPRAWA DOSTEPNOSCI TRAMWAJU

Przystanki wyspowe?

Dlaczego nie wyspa przystankowa?

«  Brak miejsca na wyspe przystankowa - szerokos¢ przystanku minimum 3,5 m - szerokos¢
pasa ruchu dla pojazdéw ograniczonego obustronnie kraweznikami to 4,5 do 5,0
m, odlegtos¢ szyny od krawedzi peronu 0,585
razem 3,5+4,5+0,585+=8,585 m

a ponadto:

«  Nawysokosci Renomy jest mozliwosé¢ dogodnego oczekiwania pasazeréw przy wejsciu do
galerii handlowej

. Na wysokosci Arkad pasazerowie moga chroni¢ sie przed warunkami atmosferycznymi pod
Arkadami




UL. SWIDNICKA - PRZYSTANKI WIEDENSKIE?

Jakie sg konsekwencje?

Dlaczego niezbedne jest zawezenie jezdni do jednego pasa ruchu?:

1.

Dotychczasowa praktyka stosowania przystankow wiedenskich wskazuje na zasadnos¢
stosowania takiego rozwiazania jako bezpiecznego dla pasazeréw i kierowcow przy jednym
pasie ruchu

Dla potrzeb przystanku wiedenskiego

«  Szerokos¢ pasa ruchu minimum 3,5m

«  Odl. krawedzi peronu od szyny 0,585 m

. Razem minimum 4,085 m

Na wysokosci Renomy odlegtosé szyny od kraweznika wynosi 6,51 m

Na wysokosci Arkad odlegto$é szyny od kraweznika wynosi 6,8 m — 7.25




KONSEKWENCJE ZAPROPONOWANYCH ZMIAN - sprawdzenie na modelu
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Niebieski — spadek ruchu aut
Czerwony — wzrost ruchu aut
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KONSEKWENCJE ZAPROPONOWANYCH ZMIAN - sprawdzenie na modelu
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| Dziekujemy za uwage |

DO 22



