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AL ACZNIKT—-NOTATKA Z 1. SPOTKANIA
NARADY OBYWATELSKIEJ

Spotkanie 1. narady obywatelskiej — w ramach 2. drugiego etapu konsultacji
spotecznych na temat Strefy Czystego Transportu we Wroctawiu — odbyto sie

18 listopada 2023 r. w godzinach od 10.00 do 14.00 w ODLOCIE. Strefie
Partycypacji przy ul. Pitsudskiego 34. Spotkanie moderowat Tadeusz Mincer przy
wsparciu Jana Porebskiego, Adriana Bukowskiego (Fundacja na Rzecz Studiow
Europejskich) i Krzysztofa Zientala (Wydziat Partycypacji Spotecznej, UM

Wroctawia). W spotkaniu wzieto udziat 19 osob.

Po powitaniu i krotkim przedstawieniu sie uczestnikdw i uczestniczek moderator
nakreslit przebieg oraz zasady narady. Nastepnie zgromadzeni mieli za zadanie
opracowac pozostate zasady obowigzujace w trakcie spotkania. Po tym nastgpita
dyskusja na temat lokalizacji, wdrazania i egzekwowania zasad SCT od strony
prawnej. Uczestnicy przede wszystkim wyrazali che¢ poznania doktadnej prawnej

sytuacji projektu i dowiedzenia sig, czy na pewno Strefa musi powstac.

Nastepnie poruszono kwestie stron. Moderator przedstawit propozycje stron
zaproszonych na nastepna narade i poinformowat zgromadzonych o mozliwosci
zgtaszania swoich propozycji do konca dnia 21 listopada 2023 r. Spisano rowniez
kwestie, ktdre uczestnicy i uczestniczki chcieliby poruszy¢ z zaproszonymi
ekspertami i ekspertkami reprezentujacym strony. Po przerwie, okoto godziny

12.05, spotkanie opuscit 1z uczestnikow.

Dalej moderator poruszyt temat formy uczestnictwa zaproszonych stron
W naradzie. Zaproponowano rowniez zaproszenie przedstawicieli klubow
obecnych w Radzie Migjskiej, jednak pomyst ten zostat odrzucony droga

gtosowania.

Uczestnicy i uczestniczki obejrzeli prezentacje multimedialng dr hab. n. med.
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Tadeusza M. Zielonki, po ktéorej mieli mozliwos¢ zadawania pytan. Tematem

prezentacji byt wptyw zanieczyszczen powietrza pochodzacych z transportu na

zdrowie i zycie ludzi.

Okoto godziny 13.45 spotkanie opuscit kolejny uczestnik.

Pod koniec spotkania wnioskowano o przedtuzenie czasu nastepnej narady oraz

transmitowanie jej od przysztego spotkania. Ustalono, ze narada w dniu

25 listopada odbedzie sie w godzinach 9.00-15.00.

Propozycje stron ztozone przez organizatorow i organizatorki:

Monika Koztowska-Swieconek — Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci UM

Wroctawia

Przemystaw Matyja — Wydziat Planowania Przestrzennego UM

Wroctawia

Stefan Myszkowski — firma Technika Motoryzacyjna
Swietostawa Zyniewicz — GIOS Wroctaw

Firma Ricardo Plc. (Wielka Brytania)

Mtodziezowa Rada Miasta

Rady Osiedli — Gaj, Plac Grunwaldzki, Przedmiescie Otawskie
Stowarzyszenie Wspdlne Oparcie

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslgskiego
Wspolnota Mieszkaniowa Pelikan

Wydziat Nauk o Ziemi i Ksztattowaniu Srodowiska, Uniwersytet Wroctawski

Propozycje stron ztozone przez uczestnikéw i uczestniczki:

radca prawny Pawet Nogal, radca prawny



e przedstawiciel Rady Miejskiej Wroctawia

e 0soba, ktéra dokonataby prawnej ekspertyzy wygladu SCT

e decydenci w sprawie projektu

e radca prawny z Fundacji Frank Bold (np. Mitosz Jakubowski)

e funkcjonariusz strazy pozarnej

e o0soba zarzadzajgca transportem medycznym w skali wojewoddztwa
Kwestie, ktdore Uczestnicy chcieliby poruszyc z przedstawicielami stron:

1. Jakie s kompetencje ludzi odpowiedzialnych za wdrazanie SCT?

2. Jakie sg realne korzysci z wprowadzenia projektu?

3. lle aut we Wroctawiu nie spetnia warunkow SCT?

4. Jaka korzysc przyniesie wyeliminowanie tych aut?

5. Czy dokonano szacunku ekonomicznego, spotecznego i politycznego SCT?

6. Jakie rekompensaty proponuje sie dla mieszkancow, ktorzy zeztomuja

auta?

7. Czy Urzad Miejski jest rzeczywiscie prawnie zmuszony do wprowadzenia

SCT w tym ksztatcie?
8. Czy projekt w obecnym ksztatcie osiggnie zamierzone cele?

9. Czy mozna wykonac analize konsekwencji ekonomicznych wprowadzenia

SCT?
10. Jaki jest wptyw zanieczyszczen powietrza na zdrowie?
1. Jaki bytby efekt wprowadzenia SCT w wariancie proponowanym?

12. Jakie sg doswiadczenia innych miast zwigzane z wdrozeniem projektu?
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13. Jakie sg zrodta | kompozycja smogu, na ile ograniczenie aut ma realny

wptyw na poszczegolne komponenty?
14. Jak rozlegta powinna by¢ Strefa?

15. Co z osobami o specjalnych potrzebach, ktére zostang dotkniete skutkami

wdrozenia Strefy?
16. Co ze starymi autami?

17. Jakie sg koszty emisyjne zwigzane z produkcjg, uzytkiem i utylizacjg starych

samochodow i samochodow elektrycznych?

18. Gdzie beda parkingi? Jak bedzie zorganizowany transport we Wroctawiu w

obliczu wprowadzenia Strefy?
19. Jak zostanie zwiekszona przepustowos¢ komunikacji miejskiej?

20.Czy mieszkanki i mieszkancy SCT sprostajg finansowo skutkom jej

wprowadzenia?

21. Jak wdrozenie SCT moze wptynac na gospodarke? Powinni wypowiedziec

sie witasciciele dziatalnosci gospodarczych zlokalizowanych w Strefie.
22.Jak wyglada kwestia bezpieczenstwa aut elektrycznych?
23.Jaki byt wptyw lockdownu na zanieczyszczenia w miescie?

24.Jak maja sie kwestie wrasnosci prywatnej i przymusu pozbywania sie

starych pojazdoéw — czy SCT nie wptynie na majatek ich wiascicieli?

25.Jaki jest przewidywany wptyw na poprawe zdrowia mieszkancow i spadek

Smiertelnosci?
26.Jaki bedzie koszt inwestycyjny dla miasta?

27.Czy w obecnym stanie MPK jest w stanie sprosta¢ wymaganiom

wykluczenia transportowego?
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28.Jak wyglada przestrzenny rozktad natezenia ruchu w poréwnaniu

z rozktadem emisji zanieczyszczen?
29.Jaka czesc¢ zanieczyszczen wytwarzajg samochody, a ile wytwarzaja piece?

30.Co z dojazdami do SCT, ktora bedzie nie tylko miejscem zamieszkania, ale

i miejscem pracy dla mndstwa ludzi?

Lista zagadnien, ktdre zostang omowione przez przedstawicieli zaproszonych

instytucji:

1. Modelowanie wptywu SCT na jakos¢ powietrza oraz skutki spoteczno-

ekonomiczne w Warszawie — Firma Ricardo Plc.

2. Ochrona jakosci powietrza w planowaniu przestrzennym rozwoju
Wroctawia — Przemystaw Matyja, Wydziat Planowania Przestrzennego UM

Wroctawia

3. Polityka mobilnosci a jakos¢ powietrza w miescie — Monika Koztowska-

Swieconek, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci, UM Wroctawia

4. Program ochrony powietrza i dziatanie SCT we Wroctawiu — Urzad

Marszatkowski Wojewodztwa Dolnoslaskiego

5. Stanowiska wobec SCT i ich podstawy — Rady Osiedli: Gaj, Plac Grunwaldzki,

Przedmiescie Otawskie

6. Monitoring jakosci powietrza we Wroctawiu — Swietostawa Zyniewicz, GIOS

Wroctaw

7. Modelowanie zanieczyszczen powietrza pochodzacych z transportu —

Wydziat Nauk o Ziemi i Ksztattowania Srodowiska, Uniwersytet Wroctawski.
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AL ACZNIK 2 = NOTATKA Z 2. SPOTKANIA
NARADY OBYWATELSKIEJ

Spotkanie 2. w ramach narady obywatelskiej miato miejsce 25 listopada 2023 r.

w ODLOCIE. Strefie Partycypacji przy ul. Pitsudskiego 34. Zgodnie z ustaleniami

Z poprzedniego tygodnia, czyli z pierwszego dnia obrad, spotkanie rozpoczeto sie
0 godzinie 9.00, a zakonczyto o godzinie 16.30. Spotkanie moderowat Tadeusz
Mincer przy wsparciu Jana Porebskiego, Adriana Bukowskiego (Fundacja na Rzecz
Studiow Europejskich) i Krzysztofa Zientala (Wydziat Partycypacji Spotecznej,

UM Wroctawia). W spotkaniu wzieto udziat 20 oséb.

Wsrod wypowiadajacych sie ekspertow i ekspertek wystapili:
e Mitosz Jakubowski, radca prawny (Fundacja Frank Bold),

e Monika Koztowska-Swieconek - Biuro Zrownowazonej Mobilnosci

UM Wroctawia,
e Stefan Myszkowski — Technika Motoryzacyjna,
e Pawet Nogal, radca prawny,
e Cezary Sieluzycki — uczestnik narady, Politechnika Wroctawska,
e Tomasz Smolinski — Wydziat Planowania Przestrzennego, UM Wroctawia,

e Krzysztof Smolnicki — uczestnik narady, Fundacja Ekorozwoju oraz

Rodzice dla Klimatu.
e Tomasz Stefanicki — Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci UM Wroctawia,

e Matgorzata Werner — Wydziat Nauk o Ziemi i Ksztattowania Srodowiska

Uniwersytetu Wroctawskiego,

e Swietostawa Zyniewicz — Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska,

Wroctaw,
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e przedstawiciele Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa.

Po przedstawieniu obserwatoréow i obserwatorek oraz przybytych przedstawicieli

i przedstawicielek stron wywigzata sie dyskusja w kwestii rejestrowania spotkania.
Niektorzy wyrazali poparcie dla nagrywania narady, powotujac sie na potrzebe
upubliczniania procesu konsultacyjnego szerszej publicznosci. Przeciwnicy
natomiast nie uwazali, zeby wypowiedzi uczestnikow i uczestniczek byty na tyle
eksperckie, aby przekazywac je do wiadomosci publicznej. Moderator zarzadzit
tajne gtosowanie dotyczace tej kwestii. 5 gtosujacych wyrazito sprzeciw, 15 byto za.
Moderator wyjasnit, ze ze wzgledu na brak stuprocentowego poparcia spotkanie
nie bedzie nagrywane, co wywotato zdecydowany sprzeciw wiekszosci osob.
Ostatecznie ustalono, ze z nagrania dzwieku zarejestrowanego w trakcie narady

powstanie transkrypcja na pismie.

Czes¢ merytoryczng spotkania rozpoczat Tomasz Stefanicki z Biura
Zrownowazonej Mobilnosci UM Wroctawia, przedstawiajac propozycje Urzedu
dot. SCT przygotowang na etap 2. konsultacji. Po tym Swietostawa Zyniewicz
(Gtéowny Inspektorat Ochrony Srodowiska) omadwita stan zanieczyszczenia
powietrza we Wroctawiu. Nastepnie przedstawiciele Urzedu Marszatkowskiego

zaprezentowali zatozenia okreslone w aktualizacji programu ochrony powietrza.
W trakcie przerwy 1 uczestnik opuscit spotkanie.

Po przerwie uczestnicy i uczestniczki wystuchali radcow prawnych Pawta Nogala
i Mitosza Jakubowskiego, ktorzy zaprezentowali dwa stanowiska odnosnie do tego,

czy wprowadzenie SCT jest obligatoryjne czy nie.

Monika Koztowska-Swieconek omodwita w prezentacji aktualng polityke

transportowa i stan komunikacji miejskiej we Wroctawiu.

Tomasz Smolinski przedstawit, jak historycznie i obecnie uwzgledniono ochrone

Jjakosci powietrza w planowaniu przestrzennym we Wroctawiu.
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Na tym etapie spotkania osoby uczestniczgce zostaty poinformowane, ze moga
wybrac¢ kogo zaprosi¢ na narade w roli strony oraz w jakiej formie (osobiscie czy

pisemnie).

Ponadto uczestnikom i uczestniczkom wreczono formularz, w ktérym mieli
mozliwos¢ napisania swoich rekomendacji dla SCT. Jedna z uczestniczek opuscita

spotkanie ok. godziny 14, zostawiajac formularz z rekomendacjami.

Matgorzata Werner przedstawita prezentacje dotyczaca potencjalnego

modelowania SCT dla Wroctawia.

Stefan Myszkowski, ekspert w dziedzinie motoryzacji omowit techniczne aspekty
emisji zanieczyszczen transportowych. W tym momencie spotkanie opuscit

kolejny uczestnik.

Nastepnie wywigzata sie dyskusja w kwestii organizacji przysztych spotkan. Droga
gtosowania zdecydowano, ze narada 2 grudnia 2023 r. odbedzie sie o godzinie 9.00
oraz ze zorganizowane zostanie jeszcze jedno, ostatnie spotkanie o godzinie 10.00
dnia 3 grudnia 2023 r. Miatoby byC ono przeznaczone na wypracowywanie
ostatecznych rekomendacji oraz gtosowanie. Ponadto poprzez gtosowanie
ustalono mozliwos¢ delegowania petnomocnikow i pethomocniczek do
ostatecznego gtosowania, na wypadek braku mozliwosci uczestnictwa w ostatniegj

naradzie.

Na koniec Cezary Sieluzycki omowit kwestie norm emisji a wieku auta na
wybranym przyktadzie, a Krzysztof Smolnicki przedstawit propozycje SCT wedtug

Dolnoslaskiego Alarmu Smogowego i Rodzicdw dla Klimatu.

Uczestnicy i uczestniczki narady mieli mozliwos¢ zadawania pytan i zgtaszania
uwag do kazdej przedstawionej na spotkaniu prezentacji. Moderator
poinformowat zgromadzonych, ze prezentacje zostang im przekazane droga

mailowa.

W trakcie pytan do prezentacji Cezarego Sieluzyckiego i Krzysztofa Smolnickiego

spotkanie opuscito wielu uczestnikow i uczestniczek.



—g5/

Na koniec podjeto decyzje o zaproszeniu stron na kolejne spotkanie narady.
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AL ACZNIK 3 — NOTATKA Z 3. SPOTKANIA
NARADY OBYWATELSKIEJ

Spotkanie 3. w ramach narady obywatelskiej miato miejsce 2 grudnia 2023 r.

w ODLOCIE. Strefie Partycypacji przy ul. Pitsudskiego 34. Spotkanie rozpoczeto sie
0 godzinie 9.00 i trwato do godziny 14.10. Spotkanie moderowat Tadeusz Mincer
przy wsparciu Jana Porebskiego, Adriana Bukowskiego (Fundacja na Rzecz
Studiow Europejskich) i Krzysztofa Zientala (Wydziat Partycypacji Spotecznej,

UM Wroctawia). W spotkaniu wzieto udziat 19 oséb.

Po nakresleniu harmonogramu spotkania moderator rozdat uczestnikom
i uczestniczkom list od Krzysztofa Smolnickiego (Fundacja Ekorozwoju oraz
Rodzice dla Klimatu), ktéry zrezygnowat z dalszego uczestnictwa w cyklu spotkan.

List przedstawiat stanowisko pana Krzysztofa wobec narady i SCT.

Nastepnie przedstawiono uczestnikom i uczestniczkom stanowiska pisemne
stron, ktére zostaty o to poproszone. Moderator odczytat nadestane opinie

i uchwaty od rad osiedli: Plac Grunwaldzki, Przedmiescie Otawskie, Stare Miasto
oraz od Miodziezowej Rady Miasta Wroctawia i Wspolnoty Mieszkaniowej Pelikan.
Za zgoda organizatora do spotkania dotgczyta radna miejska Matgorzata Kellner.
Po krotkiej dyskusji na temat opinii nastagpita prezentacja online przedstawicieli
firmy Ricardo dotyczaca analizy Strefy Czystego Transportu w Warszawie. Po tym

uczestnicy i uczestniczki zadawali pytania do prezentacji.

Moderator poprosit o przestanie materiatdw zaprezentowanych w czasie

spotkania, by mogt rozestac je wszystkim uczestnikom i uczestniczkom.

Po krotkiej przerwie technicznej na spotkaniu online Pawet Karpinski — radny
miejski, zaprezentowat swojg opinie na temat prawnego aspektu wprowadzania
SCT. Po prezentacji uczestnicy i uczestniczki mieli mozliwos¢ zadawania pytan

radnemu.

N



5

Nastepnie pani Matgorzata Kellner zadata zgromadzonym pytanie, czy sg za, czy
przeciw wprowadzenia SCT i wystuchata odpowiedzi i argumentow. Kilka razy
wyrazono opinig, ze SCT w proponowanym ksztatcie skupia sie na poprawie
Jjakosci powietrza, jednakze nie uwzglednia potrzeb mieszkancow i wyzwan

zwigzanych z wprowadzeniem Strefy.

Po 20-minutowej przerwie moderator przyblizyt uczestnikom i uczestniczkom
pojecie rekomendacji jako efektu prac narady — czym ona jest, na czym polega,
czego dotyczy, kto jest jej adresatem. Ponadto przedstawit zalecane
wartosci/zasady, ktérymi warto kierowac sie przy spisywaniu rekomendacji.
Wywigzata sie krotka dyskusja dotyczaca takiego formatu tworzenia finalnych
rekomendacji oraz innych alternatywnych sposobdw. Nastepnie Stawomir
Gonciarz przedstawit swojg opinie prawng na temat SCT. Po tym przedstawione
zostaty dane pokazujace zmiane w ruchu samochodowym we Wroctawiu przed

pandemia i w trakcie jej trwania oraz wptyw aut na stezenie NO..

Po ostatnich prezentacjach uczestnicy i uczestniczki zdecydowali droga
gtosowania, ze gtosowanie nad rekomendacjami odbedzie sie w sposdb jawny.
Moderator nastepnie poprosit o stworzenie rekomendacji ogolnych. Uczestnicy
i uczestniczki w grupach przegladali opinie spisane w zesztym tygodniu

w formularzach i zdecydowali, ktére odrzucaja, a ktdére stanowic beda

rekomendacje do przegtosowania. Okoto godziny 14.05 spotkanie opuscity 3 osoby.

12
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AL ACZNIK 4 — NOTATKA Z 4. SPOTKANIA
NARADY OBYWATELSKIEJ

Ostatnie, 4. spotkanie w ramach narady obywatelskiej odbyto sie 3 grudnia 2023 r.
w ODLOCIE. Strefie partycypacji przy ul. Pitsudskiego 34. Spotkanie moderowane
byto przez Tadeusza Mincera przy wsparciu Jana Porebskiego i Karoliny Walko
(Fundacja na Rzecz Studiow Europejskich). Spotkanie trwato od godziny 10.00 do
godziny 14.30. W naradzie wzieto udziat 18 oséb.

Na wstepie moderator nakreslit harmonogram spotkania. Nastepnie przedstawili
sie petnomocnhicy i petnomocniczki wyznaczeni przez uczestnikdw i uczestniczki,

ktorzy nie mogli brac¢ udziatu w naradzie.

Uczestnicy dyskutowali nad ostateczng forma i brzmieniem rekomendacji -
niektére usuwano, inne dodawano, modyfikowano i doprecyzowywano. Po tym
zostaty one podzielone na 5 tematycznych sekcji: ogdlne, dotyczace obszaru SCT,

kryteriow wjazdu, harmonogramu wdrazania i rodzaju wytgczen.

Uczestnicy i uczestniczki gtosowali nad rekomendacjami w poszczegodlnych

sekcjach.

W miare opuszczania spotkania przez uczestnikdéw i uczestniczki nad
rekomendacjami gtosowato odpowiednio: ogdlne — 18 0sdb; dotyczace obszaru
SCT, kryteria wjazdu i harmonogram wdrazania — 17 osdb; dotyczace rodzaju

wytgczen —15 osob.

Na koncu moderator poinformowat uczestnikdw i uczestniczki o mozliwosci
sprawdzenia tresci opinii do dnia 8 grudnia do godziny 15.00 i terminie zdania

raportu z konsultacji — 60 dni od ich zakonczenia.

13
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ZALACZNIK S - ZDANIA ODREBNE

Zdanie odrebne 1.

Strefa Czystego Transportu nie jest idealnym rozwigzaniem, ani jedynym
dziataniem, ktére Miasto powinno podjac. STC powinna byc¢ potgczona z
szeregiem innych, kompleksowych dziatarh majacych zmniejszy¢ sumaryczna
liczbe aut poruszajacych sie po miescie oraz majacych na celu poprawe jakosci
powietrza z niesamochodowych zrodet (wymiana piecow, termoizolacja). Tylko
jako element wiekszej catosci i tylko w bardziej restrykcyjnej formie przyniesie

pozadane efekty.
W szczegdlnosci nie zgadzam sie z nastepujacymi przyjetymi rekomendacjami:

¢ Nieskutecznosci SCT w proponowanej przez urzad formie Proponowana
przez UM forma SCT jest zbyt mato restrykcyjna, aby byta skutecznai jej
obszar powinien byc¢ powiekszony. W aktualnej formie bedzie jedynie
iluzoryczna, a jej efekty niemierzalne (np. z powodu braku stacji pomiaru

NO2 wewnatrz Strefy)

e Wezwania Prezydenta Wroctawia do zaskarzenia uchwaty sejmiku
Niezaleznie czy miasto musi wprowadzi¢ SCT, miasto powinno dbac
o zdrowie obywateli, a wiec zaskarzanie uchwaty sejmiku jest niepotrzebne,

a SCT wprowadzona.
e Referendum przed wprowadzeniem SCT

SCT nie powinna byc¢ kwestig referendum a merytorycznej debaty na
argumenty oraz ogromnej pracy u podstaw w celu edukacji mieszkancow
nt. skutkdw i zrodet zanieczyszczenia powietrza. Referendum lokalne, choc
kosztowne, nie cieszg sie popularnosciy, przez co nie bedzie miato ono mocy

prawnej.

e Dziatan, jezeli SCT nie wprowadazi istotnych zmian
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skutecznosci, a dziatania podjete zgodnie z wowczas obowigzujaca wiedza.

SCT powinna by¢ przeanalizowana w 2030 r. i 2035 r. pod katem

Jezeli analizy scenariuszowe pokazywac beda mozliwe zmiany w celu
poprawy efektywnosci SCT, powinny zosta¢ wdrozone, jezeli jednak analizy

pokazywac beda wyczerpanie formuty SCT powinna zostac zlikwidowana.
Niewyznaczania obszaru SCT

SCT powinna zosta¢ wyznaczona po uwzglednieniu uwag, w szczegolnosci
wigczen, ustalonych w naradzie. Strefa powinna byc¢ wieksza niz
zaproponowana przez miasto, przynajmniej wewnatrz obwodnicy

srodmiejskiej. W innym wypadku bedzie nieskuteczna.

Kryteriow wjazdu na podstawie rzeczywistych pomiaréw czystosci

spalin pojazdéw

ldeowo rekomendacja jest rozsadna, ale zbyt trudna do realizacji. Norma
Euro to ustandaryzowany test, mierzacy emisje w wielu warunkach. Jest
niedoskonaty, bo mierzy jedynie modelowe nowe auto, ale bedzie znacznie
lepszy niz pomiar na SKP na jatowym biegu. Powinno byc¢ to potgczone

z rekomendacjag nt. skuteczniejszej kontroli SKP, aby wyeliminowac z ruchu
auta niesprawne. Ograniczenia na podstawie norm Euro s3 standardem

w SCT w innych krajach.
Braku kryteriow zakazujacych wjazdu do SCT

SCT powinna miec kryteria wjazdu, aby miata sens, jednoczesnie nalezy
uwzgledni¢ wyrazone obawy przez mieszkancow w czasie narady. Kryteria

powinny by¢ przynajmniej tak restrykcyjne, jak zaproponowat urzad.
Wylaczenia z zakazu osoby 60+

Wytaczenie osob starszych kierujacych pojazdem powinno byc¢ czasowe (do
2030 r.), a jego kryterium wyzsze (70+). Wroctaw posiada darmowa

komunikacje zbiorowa oraz darmowe taksowki dla senioréw, a wiec osoby
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starsze majq alternatywe. Tak niski prog w potaczeniu z wytgczeniami dla
mieszkancow oraz aut zakupionych przed wprowadzeniem SCT zbyt mocno

ogranicza efektywnosc¢ Strefy.
Wprowadzenia mozliwos¢ wjazdu do SCT za optata

Umozliwienie wjazdu aut za optatg podminowuje wiarygodnosc SCT jako
dziatania prozdrowotnego, a pokazuje je jako dziatanie fiskalne. Wdrozenie

takiej mozliwosci bedzie trudne do obronienia wizerunkowo.
Przyjecia rekomendacji UM dotyczace wytaczen

Wytaczenia postulowane przez miasto powinny by¢ dodatkowe do

rekomendowanych przez narade.
Wylaczenia dla dostawcéw

Wytaczenie samochodow dostawczych powinno byc¢ czasowe (do 2030 r.)

i dotyczyc jedynie godzin 5-8 1 20-23.

Wylaczenia dla osé6b zameldowanych, ptacacych podatki i oséb o niskich
dochodach

Wytaczenia te powinny miec zastosowanie tylko dla aut zakupionych przed
wprowadzeniem SCT. Mieszkancy, kupujac, mogli nie wiedziec o jej
przysztym wprowadzeniu, ale gdy juz istnieje i chca kupic kolejne auto,

powinni sie dostosowac.
Utatwienia dla ruchu samochodowego

Miasto nie powinno wspierac¢ ruchu samochodowego, a jego alternatywy. To
auta sa gtownym emitentem NO. i przez nie wprowadzona ma byc¢ SCT.
Powoduja znacznie wiekszy koszt zewnetrzny niz inne sposoby
przemieszczania, wiec ruch nimi powinien by¢ ograniczany. Zapisane jest to
rowniez w strategiach miejskich oraz popierane przez wiekszosc

mieszkancow. Zamiast polepszac ruch indywidualny, wprowadzajgc SCT,
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Wroctaw powinien do 2030 r. zrealizowac w catosci Wroctawski Plan
Tramwajowy 2.0 oraz Wroctawska Strategie Rowerowa, co znacznie

zmniegjszy liczbe podrézy samochodowych.
Likwidacji progéw zwalniajacych

Progi zmniejszaja predkosc aut, a przez to ratujg zycie. Utatwiaja przejscie na

pasach, a montowane sg na wniosek mieszkancow.
Zwiekszenia liczby miejsc na parkingach P&R

Liczba miejsc na parkingach P&R powinna by¢ zwiekszona, ale nie
proporcjonalnie do liczby aut niespetniajgcych kryterium. Bytoby to
nieefektywne wykorzystanie przestrzeni i sSrodkoéw. Spory parking na 500 aut
zapetni jedynie dwa tramwaje. Lepszym rozwigzaniem bytaby wspotpraca

z gminami osciennymi w celu budowy parkingdéw P&R przy weztach

kolejowych poza miastem oraz polepszenie kolei aglomeracyjnej.

Dofinansowania 10 tys. dla oséb, ktére beda musiaty wymienié

samochod

Zaproponowane dofinansowanie jest zbyt duze, powinno dotyczyc¢ tez
jedynie aut zakupionych przed uchwaleniem SCT. Miasto mogtoby tez
zapewnic kazdej rodzinie z autem niespetniajacym wymogow STC bezptatny

bilet na komunikacje miejska na dwa lata.
Wprowadzenia bezptatnych przejazdéw MPK

Wazniejsza od bezptatnych przejazddw MPK jest jakos¢ ustug. Pokazuja to
przyktady miast, ktére proponowang zmiane wprowadzity. Wroctaw
powinien zwiekszac jakos¢ ustug, miedzy innymi przez wprowadzenie
buspasow (ktore zwiekszg szybkosc i niezawodnosc), zwiekszenie

czestotliwosci oraz budowe kolejnych linii tramwajowych.

Niewystarczajgcego czasu konsultacji
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Po akcji edukacyjnej i w ramach konsultacji miasto powinno przeprowadzi¢
sondaz na reprezentatywnej grupie mieszkancow i uzytkownikdw miasta
Nnt. poparcia dla SCT. W ten sposdb mozliwe bedzie okreslenie zdania tak

zwanej ,milczacej wiekszosci”.
Oraz nie zgadzam sie z faktem, ze nastepujace rekomendacje nie zostaty przyjete:

e Propozycja Rodzicéw dla Klimatu i Dolnoslaskiego Alarmu Smogowego
Jest to bardzo dobra i przemyslana, kompleksowa propozycja
uwzgledniajgca wiele uwag mieszkancow. Rozrdznia osoby kupujgce auto
przed i po wprowadzeniu SCT, daje dtuzszy czas na wdrozenie, a zarazem po
2030 r. przyniesie wymierny skutek, co jest zbiezne z wieloma pozostatymi

rekomendacjami.
e Stworzenie buspaséw na ulicach dwupasmowych

By¢ moze nie na kazdej dwupasmowej ulicy, ale na zdecydowanej
wiekszosci dwupasmowych ulic, jezeli poruszaja sie po niej dwie linie
autobusowe, powinny by¢ buspasy. W takim przypadku wiecej osdb porusza
sie komunikacjg zbiorowa, niz samochodami, a zwiekszenie ich szybkosci to

wiekszy komfort pasazerow i oszczednosci finansowe dla miasta.

e Ograniczenie mozliwosci poruszania sie autem na podstawie numeréow

rejestracyjnych na wzér Paryza

Kierunkowo sie zgadzam z postulatem, w Polskiej rzeczywistosci schemat

musiatby ulec jednak zmianie, bo czesc¢ rejestracji konczy sie na litere.
Zdanie odrebne 2.
Wstep

Wszyscy chcemy oddychac swiezym powietrzem. Ta oczywista prawda powinna
nam przyswiecac w dalszej analizie i pochyleniu sie nad problemem polepszenia
Jjakosci powietrza we Wroctawiu. Nasze stanowisko jest efektem analizy

dostepnych informacji, badan, przyktadow i szerszego spojrzenia na omawiane
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zagadnienie. Interesuja nas efektywne rozwigzania, po ktorych jesteSmy w stanie
spodziewac sie rzeczywistych i skutecznych rezultatow, a bilans zyskdow i strat
bedzie dodatni. W zwigzku z powyzszym, analizujemy i rekomendujemy

rozwigzania w konkretnych obszarach.
1. Konsultacje spoteczne

Nie mamy watpliwosci, ze Urzad Miasta prowadzit pozorne dziatania informujace
wroctawian o konsultacjach spotecznych w sprawie SCT. Projekt, ktéry ma
ogromny wptyw na lokalng spotecznosc, miat zosta¢ wprowadzony po cichu.
Uwazamy, ze jest to zamach na demokratyczne wartosci wspolnotowego
decydowania o waznych problemach, wszak nie méwimy o postawieniu tawki

w osiedlowym parku.
Nasze zagdania:

e Przeprowadzenie szerokich, dostepnych i otwartych konsultacji spotecznych

po duzej i skutecznej kampanii informujacej o zblizajgcych sie rozmowach.

e Skuteczne zaangazowanie rad osiedli i wigczenie ich w organizowanie

lokalnych konsultacji dla mieszkancow poszczegolnych osiedli.
e Dopuszczenie do rozmow stron o roznorodnych pogladach na temat SCT.
e Niech wygra sita argumentu, a nie argument sity.

Osobisty patronat Prezydenta Wroctawia nad przeprowadzeniem konsultacji, a co

za tym idzie wziecie odpowiedzialnosci za finalnie podjete decyzje.

e Porzucenie absolutnie nieakceptowalnej koncepcji prowadzenia konsultacji

za zamknietymi drzwiami.

e Powszechny dostep do materiatdw z konsultacji oraz zapewnienie transmisji
na zywo kazdego etapu spotkan z mieszkancami — transparentnos¢ prawem

Mmieszkancow.

2. Przedstawione prezentacje
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Jednoznaczne wnioski, jakie mozna wycigagnac z przeprowadzonych

tzw. konsultacji na drugim etapie, sg nastepujace: brak danych i rzetelnych analiz,

na podstawie ktoérych mozna swiadomie przystapic¢ do wdrazania SCT. Brak

rzetelnych analiz i prognozowania efektéw wprowadzenia SCT na jakosc¢ powietrza

oraz jego negatywnych efektow. W zwigzku z powyzszym domagamy sie

nastepujacych dziatan, ktére beda poprzedzac powazne i obiektywne konsultacje

spoteczne w zakresie SCT:

Zaskarzenie uchwaty Sejmiku Wojewoédzkiego nakazujacego Urzedowi
Miasta Wroctawia wprowadzenie SCT, aby definitywnie wyczerpac wszelkie

watpliwosci w zakresie przymusu, za ktorym kryjg sie urzednicy.

Zlecenie rzetelnej analizy ekonomiczno-spotecznej wprowadzenia SCT,
a W szczegolnosci jej wptywu na lokalng przedsiebiorczosc oraz pogtebienia

rozwarstwienia spotecznego.

Odsuniecie od prowadzenia analiz, raportéow czy tez traktowania

w kategoriach ekspertow wszelkich firm i organizacji pozostajacych
w ewidentnym konflikcie intereséw, na przyktad takich jak PSPA lub
Ricardo, ktore to podmioty maja wprost powigzania z koncernami
motoryzacyjnymi i/lub produkuja konkretne rozwigzania dla branzy

pojazdow elektrycznych.

Wsparcie GIOS w zakresie zwiekszenia liczby punktéw pomiarowych
szkodliwych substancji lotnych we Wroctawiu. Celem jest zebranie mozliwie
duzej ilosci informacji w celu dalszej analizy przyczynowo-skutkowej.
Wycigganie wnioskdéw na podstawie jednego punktu we Wroctawiu

uwazamy za absurdalne i nierzetelne.

Usprawnienie komunikacji zbiorowej jest absolutnym fundamentem
rozwazan ograniczania mozliwosci poruszania sie mieszkancow. Urzad
Miasta musi zacza¢ wymagac w pierwszej kolejnosci od siebie.

Rekomendujemy znaczne usprawnienie komunikacji zbiorowej, dziatania
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zmierzajace do odbudowania niktego juz zaufania mieszkancéw do ustug

MPK oraz uatrakcyjnienie tych ustug na zasadach rynkowych.
Przywrocenie jednego biletu komunikacyjnego z PKP.

Urzednicy Miasta powinni dawac przyktad z gory. Rekomendujemy, by
urzednicy, radni miejscy, inni miejscy oficjele oraz najblizsze rodziny

w/w zrezygnowali z poruszania sie po miescie swoimi pojazdami i podzielili
sie z opinig spoteczna swoimi osobistymi doswiadczeniami wykluczenia

komunikacyjnego.

Zmiana polityki planowania przestrzennego i natychmiastowe zaprzestanie

zabudowywania naturalnych ciggow powietrznych Wroctawia.

Zlecenie analizy oraz przygotowania modelowania scenariuszowego
wroctawskim uczelniom wyzszym i naukowcom niezwigzanymi finansowo

z koncernami motoryzacyjnymi.

Zlecenie analizy jakosci powietrza i emisji poszczegdlnych szkodliwych
substancji w poréwnaniu do okresu gtebokich lockdowndw, kiedy to ruch

pojazdow byt znacznie ograniczony.

PrzedstawicC jasne stanowisko w zakresie zwiekszania obszaru i zaostrzania
wymogow odnosnie do aut w przysztosci. Na przyktadzie Warszawy mamy
prawo obawiac sig, ze UM Wroctawia bedzie stale wykluczat coraz wieksza
liczbe mieszkancdow i jedynie najbardziej zamozni zostang uprzywilejowani

do poruszania sie po miescie.

Whioski

Strefa Czystego Transportu to projekt, ktory niewatpliwie dotknie wiekszos¢

mieszkancow i osob stale odwiedzajgcych Wroctaw. Tym bardziej dziwi fakt, ze

brak jest rzetelnych analiz i danych, na podstawie ktoérych mozna wyciggnac

whnioski o zasadnosci wprowadzenia SCT we Wroctawiu. Urzad Miasta Wroctawia

zastaniajac sie przymusem wprowadzenia SCT wynikajacym z uchwaty Sejmiku
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Wojewoddzkiego, nie zrobit nic, by przekonac mieszkancdéw do stusznosci tego

projektu.

Jako mieszkancy Wroctawia domagamy sie rzetelnych informacji i opinii, rowniez
tych przeciwstawnych, a kwestie wprowadzenia SCT we Wroctawiu nalezy

rozstrzygnac¢ w drodze REFERENDUM.
Nic o nas, bez nas!
Zdanie odrebne 3.

Ruch spoteczny Rodzice dla Klimatu, reprezentowany przez uczestniczke narady
obywatelskiej ,Jakiej Strefy Czystego Transportu potrzebujemy?”, Matgorzate
Stowinska, sktada zdanie odrebne do rekomendacji wyzej wymienionej narady

przyjetych przez gtosowanie w dniu 04.12.2023.

Czes¢ uczestnikdw w czasie trwania narady podwazata jej zatozenia
przedstawione w Regulaminie oraz jej zakres i cel, czyli skonsultowanie z
obywatelami aktualnej propozycji Urzedu Miasta Wroctawia dla Strefy Czystego
Transportu obejmujgce obszar, kryteria wjazdu, harmonogram i wykluczenia.
Motywacja tych uczestnikdw jest udowodnienie, ze prawny obowigzek wynikajacy
z uchwalonej 13 lipca 2023 r. przez Sejmik Wojewoddztwa Dolnoslaskiego
aktualizacji wojewodzkiego Programu Ochrony Powietrza jest niezgodny z
Konstytucjg RP. Jednoczesnie narada rekomenduje jednogtosnie podjecie dziatan

w celu poprawy jakosci powietrza w miescie.

W zwigzku z powyzszym uwazam za sprzeczne i nie popieram ponizej
wymienionych rekomendacji narady, poniewaz opozni i zdestabilizuje to dziatania

Miasta na rzecz ochrony powietrza i zdrowia jego mieszkancow:

1. Sporzadzenie opinii prawnej dotyczacej Strefy Czystego Transportu

uwzgledniajacej zasade proporcjonalnosci.

2. Przeprowadzenie referendum wsrod mieszkancow Wroctawia przed

wprowadzeniem SCT.
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3. Wezwanie prezydenta Wroctawia do zaskarzenia uchwaty sejmiku
wojewodzkiego dotyczacej Strefy Czystego Transportu do sadu

administracyjnego.

Zgodnie z przedstawionymi w trakcie narady opiniami prawnymi Mitosza
Jakubowskiego z Fundacji Frank Bold oraz opinig wykonang na zlecenie
przedstawiciela Urzedu Miasta wprowadzenie Strefy Czystego Transportu dla

Wroctawia jest obowigzkowe i zgodne z aktualnym stanem prawnym.

Celem Strefy Czystego Transportu dla Wroctawia jest skuteczna poprawa jakosci
powietrza w miescie, zwtaszcza w zakresie emisji tlenkow azotu, ktérych normy
roczne sg przekroczone (jedynie w 2020 r. roczna norma emisji dla dwutlenku
azotu zostata dotrzymana przez zmniejszenie ruchu samochodowego wywotane
pandemia Covid-19). W zwigzku z powyzszym uwazam za przeciwskuteczne
wszystkie rekomendacje narady majace na celu zablokowanie jej wprowadzenia

i ograniczenie skutecznosci, takie jak:

1. Niewyznaczanie obszaru SCT z powodu braku przeprowadzenia
szczegotowych badan oraz braku referendum wsrod wszystkich

Mmieszkancow.

2. Rekomendujemy brak kryteriow zakazujacych wjazdu do SCT ze wzgledu na
to, ze to rozwigzanie jest krzywdzace dla czesci wiascicieli pojazdow, ktorzy

a) posiadajg auta stare, b) sg ubozsi.

3. Jezeli SCT nie wprowadzi statystycznie istotnych zmian, w porownaniu do

scenariusza bez wprowadzenia SCT, to zostanie zlikwidowana.
4. Mozliwosc¢ wjazdow za optata.

5. Jezeli musi by¢ SCT z zakazu wytaczy¢ osoby zameldowane w SCT, osoby

posiadajgce pojazdy objete zakazem, do Smierci technicznej, tych pojazddw.
6. Wytaczenie samochodow zakupionych przed przyjeciem uchwaty.

7. Wytacznie dla os6b ptacacych podatki w Gminie.
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Uwazam roéwniez, ze rekomendacja promowania alternatywnych srodkow
transportu, jak rowery i komunikacja miejska, stoi w sprzecznosci z przywilejami

dla kierowcodw prywatnych samochodoéw jak:

1. Lepsza organizacja ruchu samochodowego, w tym tzw. zielonej fali —
organizacja ruchu powinna priorytetowo przepuszczac transport publiczny,

ze wzgledu na wiekszg ilos¢ uzytkownikdw przewozonych w pojezdzie.

2. Likwidacja progdw zwalniajacych na gtéwnych ulicach tranzytowych — progi

Zapewniaja bezpieczenstwo pieszym na pasach bez sygnalizacji swietlnej.

3. Zadoscuczynienie lub dofinansowanie dla oséb mieszkajacych w Strefie
Czystego Transportu, ktore beda musiaty wymieni¢ samochod w wysokosci
do 10 tys. zt — srodki pozyskane w wyniku wprowadzenia Strefy Czystego
Transportu powinny by¢ przeznaczone na dobro wspdlne jak rozbudowa
infrastruktury komunikacji zbiorowej i rowerowej, lepsza organizacja stref

P+R, darmowe bilety komunikacji aglomeracyjnej.

Jako ruch spoteczny Rodzice dla Klimatu wraz z Dolnoslagskim Alarmem
Smogowym i Akcjg Miasto przedstawiliSmy w ramach narady odrebny projekt
Strefy Czystego Transportu dla Wroctawia, ktéry jest do odnalezienia na naszych
profilach i dokumentacji z narady. Rekomendujemy ten projekt do wykonania
modelowania jego wptywu na emisje zanieczyszczen (NO. i PM 2.5) oraz do
wykonania dla tego projektu analizy zyskdw i strat spotecznych i ekonomicznych,
do poréwnania z analogicznymi badaniami aktualnego projektu SCT Urzedu

Miasta Wroctawia.
Zdanie odrebne 4.
Szanowni Panstwo

W nawigzaniu do serii konsultacji spotecznych dotyczacych Strefy Czystego
Transportu (SCT) we Wroctawiu chciatbym niniejszym skorzystac z tzw. formuty
zdania odrebnego, jako ze w czasie konsultacji nie wszystko udato sie przedstawic

Z uwagi na Mnogos¢ watkow.
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1. Czy SCT we Wroctawiu ma sens?

Wydaje mi sie, ze wprowadzenie SCT we Wroctawiu nie zmieni jakosci powietrza
na lepsze. Powodd jest prosty — przyczyng ztej jakosci powietrza w zakresie
transportu drogowego' jest nie tyle relatywnie ograniczona liczba starych aut, co
0godlnie zbyt duzy (bo az 41%) udziat transportu samochodowego w poruszaniu sie
po miescie. Tymczasem komunikacja zbiorowa to ledwie 28%, a transport
rowerowy to marne 6%. Dlatego nalezy zrobic¢ wszystko, aby zacheci¢ wroctawian

do przesiadki z samochoddw na transport zbiorowy oraz rowerowy.
2. Skuteczne rozwiazania

Skuteczne rozwigzanie powinno wykorzystac efekt skali. Wzorem Paryza
w krytycznych okresach mozna by ograniczyc ruch aut o potowe, zezwalajac na
ruch na przemian autom o humerach rejestracyjnych zakonczonych na

(0, 2, 4, 6, 8) w dni parzyste versus (1, 3,5, 7,9) w dni nieparzyste.

Zalecatbym darmowa komunikacje zbiorowa? (przynajmniej w krytycznych
okresach) oraz zmasowang promocje ruchu rowerowego przez caty rok, przy

dbatosci o stan sciezek rowerowych w zimie.

Wzorem Belgii, Holandii oraz Wielkiej Brytanii mozna by wprowadzi¢ gratyfikacje
finansowe dla oséb dojezdzajacych do pracy rowerem?3. Dobrze bytoby utworzyc
wiele wygodnych i videomonitorowanych rowerowni, aby rowerzysci nie obawiali

sie kradziezy swoich rowerow.

Miasto powinno znaczaco zwiekszy¢ tabor MPK, aby znacznie zwiekszy¢

czestotliwosc¢ kursowania w godzinach szczytu i roztadowac ttok w MPK. Bez tego

1Ogrzewanie mieszkan i domow paliwami fatalnej jakosci to osobny, lecz nie mniej istotny watek.

2Wed%ug przedstawionych nam szacunkéw firmy Ricardo poprawa jakosci powietrza w duzym miescie
przektada sie na zyski rzedu miliardéw PLN. Skoro tak, bytoby z czego zafundowaé¢ mieszkaricom darmowy
transport publiczny. Wystarczy odpowiednio wczesnie pomyslec o kredycie umozliwiajagcym szybkie wdrozenie
tego rozwigzania.
3https//www.weforum.org/agenda/2019/02/the-netherlands-is-giving-tax-breaks-to-cycling-commuters-and-
they-re-not-the-only-ones.
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nie przekona wygodnych kierowcow dojezdzajacych marne kilka kilometrow

autem zamiast komunikacja miejska.
3. Europejski standard emis;ji spalin

Jesli SCT zostanie utworzona, to ograniczenia w dostepie aut do SCT nie powinny
zalezeC od wieku aut, ale ew. od norm Euro“ Wynika to z faktu, ze producenci
samochodoéw implementujg standardy norm Euro na kilka lat przed ich
obowigzywaniem, co sprawia, ze samochody spetniajga wymagania norm
wczesniej, niz wydawatoby sie na podstawie dat obowigzywania norm. Stosowne
informacje mozna znalez¢ w katalogach samochodowych. Przyktadowo, katalogi
BMW (ale dotyczy to takze innych producentow) juz w 2003 r. podawaty, ze
okreslone silniki benzynowe spetniajga norme Euro 4, mimo ze formalnie zaczeta

ona obowigzywac dopiero w 2006 .

CEPIK natomiast przypisuje autom norme Euro na podstawie daty obowigzywania
normy i dlatego robi to btednie. Z uwagi na ograniczenia miejsca podam tu tylko
jeden przyktad. Katalog BMW modelu E6O wydrukowany w 2003 r. podaje, ze
wszystkie silniki benzynowe zastosowane w E60 spetniajg norme Euro 4.
Tymczasem CEPIK btednie przypisuje norme Euro 3 BMW E60 z 2003 r.,

z benzynowym silnikiem M54B22 spetniajgcym norme Euro 4.
4. Silniki ZI versus ZS

Z uwagi na znany problem emisji czastek statych oraz tlenkdw azotu w silnikach

0 zaptonie samoczynnym (ZS, tzw. silniki Diesla) wstepna koncepcja SCT zaktada,
ze samochody z takimi silnikami beda miaty trudniej o piec lat wczesniej
wzgledem samochoddow z silnikami o zaptonie iskrowym (ZI, czyli benzynowymi).
Uwazna analiza wymagan norm Euro® pokazuje, ze norma Euro 4 dla aut
osobowych z silnikami ZI podaje takie same ograniczenia dla emisji tlenkdw azotu

jak norma Euro 6 dla aut osobowych z silnikami ZS, czyli 0,08 g/km. Z tego

4https://en.wikipedia.org/wiki/European_emission_standards.
> ibidem.
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powodu warto bytoby skonsultowac ze specjalistami wydtuzenie o kolejnych piec
lat okresu kompatybilnosci z SCT aut z silnikami ZI spetniajacymi norme Euro 4.
Zwtaszcza ze w Polsce wiele nowoczesnych aut z silnikami ZS poddawanych jest
nagannemu procederowi wycinania filtrow czastek statych, przez co ich
negatywny wptyw na srodowisko jest znacznie wiekszy niz sporo starszych aut

z silnikami ZI spetniajagcymi norme Euro 4.
5. Faktyczny stan techniczny pojazdéw

Skutecznym rozwigzaniem bytaby rzetelna kontrola rzeczywistego stanu
technicznego pojazddw podczas okresowych przegladdéw technicznych w
Stacjach Kontroli Pojazdow. Miasto powinno lobbowac w rzadzie RP, aby
wprowadzono restrykcyjne prawo przewidujace wysokie kary dla witascicieli
samochodow, ktorzy zdecydowali sie na wyciecie filtrow czastek statych oraz
katalizatorow, a takze dla diagnostow, ktdrzy dopuszczaja takie pojazdy do ruchu.
Nowoczesny samochdd z silnikiem ZS ale z wycietym filtrem czastek statych
stanowi znacznie wieksze zagrozenie dla zdrowia niz duzo starszy pojazd z
silnikiem ZI. Warto takze zauwazy¢, ze normy Euro niewiele mowiag o rzeczywiste]

emisji spalin®.
6. Obszar SCT

Ewentualna SCT nie powinna obejmowac catego miasta, gdyz sa we Wroctawiu
wartosciowe auta klasyczne, ktdre nie moga tatwo zostac zabytkami, gdyz wiek
dla aut zabytkowych zwiekszono z 25 lat do 30 lat, co przy catomiegjskiej SCT nie

pozwalatoby takim autom nawet na wyjazd z miasta na wycieczke czy zlot.
7. Komu ufaé

Z uwagi na etyke badan i unikanie tzw. konfliktu intereséw w badaniach
modelowanie oraz opracowanie ekspertyz powinno by¢ powierzone naukowcom

oraz inzynierom z wroctawskich akademickich jednostek naukowych, a nie

6 https://en.wikipedia.org/wiki/European_emission_standards#%22Cycle_beating%22_controversy.
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podmiotom komercyjnym o niejasnych powigzaniach z przemystem operujacym

wg paradygmatu tzw. paliw alternatywnych.
Zdanie odrebne 5.

Jako przedstawiciel Fundacji EkoRozwoju i Dolnoslgskiego Alarmu Smogowego
w trakcie tzw. narady obywatelskiej p.t. ,Jakiej Strefy Czystego Transportu
potrzebujemy?” sktadam zdanie odrebne do rekomendacji wyzej wymienionej

narady przyjetych przez gtosowanie w dniu 04.12.2023 r.

Tak zwane rekomendacje narady majace na celu ograniczenie skutecznosci
dziatania Strefy Czystego Transportu SCT s3 niereprezentatywne z uwagi na

charakter i sposdb prowadzenia procesu na skutek, w szczegdlnosci:

1. Niewystarczajacej kampanii informacyjnej dot. potrzeby wdrazania SCT
w odniesieniu do zagrozen zdrowotnych oraz Smiertelnosci wywotywanej
we Wroctawiu przez smog komunikacyjny. Brak takiej kampanii jest
skutkiem polityki ,propagandy sukcesu” prowadzonej przez Prezydenta
Wroctawia oraz Urzad Miejski. Naszym zdaniem nie mozna rozwigzac
problemu, jesli udaje sig, ze go nie ma, lub nie jest wystarczajgco istotny.
Odpowiedzialnos¢ za prowadzenie polityki prozdrowotnej i dbanie zdrowie |

zycie wroctawian lezy w stu procentach w gestii Prezydenta i Rady Miasta.

2. Nieadekwatnej formuty narady faworyzujacej i wrecz zapraszajacej na nig
Srodowiska przeciwne SCT — co naszym zdaniem znaczaco zaburza
reprezentatywnosc¢ spotkania i podwaza wiarygodnosc ,plebiscytowego”
gtosowania. Przy tak wyznaczonych kryteriach udziatu (dwa gtosy ngo za,
dwa przeciw, naukowcy, urzednicy) mozna byto zadbac réwniez o gtos
poszkodowanych przez brak SCT, czyli np. astmatykow, pracownikow stuzby
zdrowia (np. pulmolog, onkolog) nie tylko w formie strony, ale w formie

uczestnika.
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3. Sprowadzenia dyskusji na naradzie z pytania: jak wprowadzac¢? na: czy
wprowadzac? Naszym zdaniem jest to niezgodne z celem naradly (i jej

tytutem) oraz sprzecznie z prawem nakazujacym wprowadzenie SCT.

W szczegdlnosci stanowczo kwestionujemy tzw. rekomendacje majgce na celu

bojkotowanie i blokowanie wprowadzenia SCT poprzez:

1. Sporzadzenie opinii prawnej dotyczacej Strefy Czystego Transportu

uwzgledniajacej zasade proporcjonalnosci.

2. Przeprowadzenie referendum wsrod mieszkancow Wroctawia przed

wprowadzeniem SCT.

3. Wezwanie prezydenta Wroctawia do zaskarzenia uchwaty sejmiku
wojewodzkiego dotyczacej Strefy Czystego Transportu do sgdu

administracyjnego.

Jednoczesnie oficjalnie wnioskujemy o wtgczenie do oficjalnego protokotu
naszych propozycji SCT w zakresie granic, obostrzen i termindw, ktdre jako
Dolnoslaski Alarm Smogowy wraz z ruchem spotecznym Rodzice dla Klimatu
zgtosilismy w trakcie narady. Uwazamy tez za wysoce niestosowne
uniemozliwienie nam prezentacji naszego projektu SCT bezposrednio po
prezentacji oficjalnego miejskiego projektu w trakcie panelu w dniu 25.11.2023 r. - o
co wnioskowalismy. Zepchniecie prezentacji naszego projektu SCT na sam koniec
spotkania — w zasadzie juz po czasie jego trwania — w sposdb znaczacy
uniemozliwito dyskusje na temat naszego alternatywnego rozwigzania. Dodac
nalezy, ze w czasie prezentacji naszej propozycji SCT nie uczestniczyli juz w
spotkaniu urzednicy miejscy odpowiedzialni merytorycznie za wprowadzanie SCT.
Sytuacja ta jak i uwagi dotyczace nieadekwatnej formuty spotkania spowodowaty

naszg decyzje z dnia 1.12.2023 r. o rezygnacji z gtosowania.
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AL ACZNIK 6 = STANOWISKA | UCHWALY

Stanowisko 1. (Wspdlnota Mieszkaniowa Pelikan)
Szanowni Panstwo,

Zwracamy sie z uprzejma prosba o rozwazenie kwestii ustanowienia
odszkodowania dla mieszkancow Strefy Czystego Transportu w naszym pieknym
miescie Wroctawiu. Jako zaangazowanym mieszkancom zalezy nam na zdrowym
srodowisku oraz zrwnowazonym rozwoju miasta, ale jednoczesnie uwazamy, ze
wprowadzenie Strefy Czystego Transportu moze wptynac na jakosc¢ zycia wielu

0sob.

Rozumiejac koniecznos¢ ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza, prosimy
o uwzglednienie aspektdw spotecznych tego procesu. Wprowadzenie Strefy
Czystego Transportu wigze sie czesto z ograniczeniem dostepu dla pojazdow

o starszych silnikach, co moze dotknac¢ finansowo mieszkancow, ktorzy nie sg

w stanie natychmiast wymienic¢ swoich pojazdéw na nowe, bardziej ekologiczne

modele.

Z tego powodu zwracamy sie z prosba o rozwazenie mozliwosci ustanowienia
odszkodowania dla mieszkancow dotknietych zmianami zwigzanymi ze Strefg
Czystego Transportu. Takie odszkodowanie mogtoby pomaoc w pokryciu
dodatkowych kosztéw zwigzanych z koniecznoscig dostosowania sie do nowych
regulacji, na przyktad poprzez zakup bardziej ekologicznego pojazdu lub

skorzystanie z alternatywnych srodkdw transportu publicznego.

Jestesmy swiadomi koniecznosci dbania o srodowisko naturalne, ale
rownoczesnie wierzymy, ze wazne jest rowniez uwzglednienie sytuacji
mieszkancow w procesie podejmowania decyzji dotyczacych Strefy Czystego
Transportu. Liczymy na zrozumienie naszej perspektywy oraz na konstruktywna

dyskusje w tej sprawie.
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Stanowisko 2. (Rada Osiedla Otbin)

Rada Osiedla Otbin pozytywnie opiniuje objecie obszaru naszego osiedla Strefa

Czystego Transportu (SCT).
Uzasadnienie:

Otbin nalezy do osiedli, w ktéorym dominuje stara, przedwojenna zabudowa.
Osiedle jest zabudowane gesto, w wielu miejscach brakuje zieleni, a mieszkania
w starych kamienicach nierzadko sg ogrzewane pozaklasowymi piecami
weglowymi. Te wszystkie aspekty wptywaja negatywnie na jakos¢ powietrza na
naszym osiedlu. Jednym ze sktadnikdéw zanieczyszczenia powietrza s3a tlenki
azotu. Ich gtdéwnym zrédiem sg emisje spalin z samochoddw. Przez nasze osiedle
przebiega kilka drog istotnych z punktu widzenia ruchu tranzytowego catego
miasta — Bema, Poniatowskiego, Jednosci Narodowej, Rychtalska, Wyszynskiego,
Sienkiewicza, Nowowiegjska. Celem SCT jest stopniowe wytagczenie z ruchu
najstarszych samochodow, najbardziej zanieczyszczajgcych powietrze. Jako
kryterium miasto przyjmuje norme emisji spalin Euro dla poszczegolnych
pojazdow. Zgodnie ze zmianami przepisdw na szczeblu krajowym, dane te zostaty
uzupetnione w Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow (CEPIK) dla wszystkich
pojazdow. Dzieki tej zmianie, zdecydowana wiekszosc kierowcdw nie bedzie
musiata starac sie o wydanie dodatkowych identyfikatoréw uprawniajacych do
wjazdu do SCT - kontrole beda przeprowadzane w sposdb automatyczny,

z uzyciem kamer. Decyzjg Sejmiku Wojewoddztwa Dolnoslaskiego nasze miasto
jest zobowiagzane przyjac projekt SCT do konca 2024 r., a realizacje zadania
wdrozy¢ w latach 2025-2026. Jednak w obecnej propozycji miasta do 2030 r.

z restrykcji wytgczeni beda mieszkancy, ktorych miejsce zamieszkania obejmie
SCT. Oznacza to, ze mieszkancow Otbina, restrykcje zaczng obowigzywac w
pozniejszym terminie. W zwigzku z powyzszym, dodatkowy identyfikator bedzie

wymagany jedynie w dwoch przypadkach:
e Dla pojazddw zarejestrowanych poza Polska.

e Dla pojazddw nie spetniajacych kryteriow wjazdu opartych na normach
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emisji spalin, ale spetniajacych inne, lokalne kryteria ustalone przez miasto

(np. nalezacych do mieszkancow, ktorych objeta SCT).

Miasto planuje aktualizacje restrykcji etapami, co 5 lat. W kazdym z etapow
wytaczane bedg samochody starsze niz 25 lat (silniki benzynowe) oraz starsze niz

20 lat (silniki diesla).

2025 2030 2035
norma benzyna diesel benzyna diesel benzyna diesel
Euro
Euro 6 tak tak tak tak tak tak
Euro5 tak tak tak tak tak X
Euro 4 tak tak tak X X X
Euro 3 tak X X X X X

Harmonogram i kryteria wjazdu do SCT (zrédto wroclaw.pl)

Powyzsze rozwigzanie jest rozwigzaniem kompromisowym, majacym na celu
ztagodzenie skutkéw wejscia SCT, ktore zmuszatoby mieszkancow objetych SCT
do szybszej wymiany samochodu na nowszy. W naszej opinii dodatkowo

z restrykcji zwigzanych z SCT powinny byc¢ takze zwolnione osoby

Z niepetnosprawnosciami, oraz samochody specjalne (np. dostosowane do potrzeb
0sOb z niepetnosprawnosciami takich jak zamiana pedatu gazu na manetke).

Warto takze rozpatrzy¢ kwestie zwolnienia z restrykcji SCT emerytow. Powinny sie
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pojawic takze wytaczenia dla pojazddw zarejestrowanych jako pojazdy zabytkowe.

Ponadto uwazamy, ze w celu poprawy jakosci powietrza, nalezy podejmowac
takze inne dziatania, by podejscie to byto bardziej kompleksowe. Nalezy zwiekszyc
naktady na termomodernizacje i podtaczenie kamienic do cieptowni miejskiej lub
wspieranie zamiany zrodet ogrzewania mieszkan na bardziej ekologiczne.
Potrzebne sg naktady finansowe na rozwdj komunikacji zbiorowej —

W szczegolnosci w budowe kolei aglomeracyjnej, ktorej czescig takze powinna byc¢
stacja kolejowa Otbin oraz poprawe stanu torowisk tramwajowych. Na naszym
osiedlu pilnego remontu wymaga ulica Nowowiejska na odcinku Wyszynskiego-
Jednosci Narodowej. Istotna jest takze inwestycja w przystanki wiedenskie, by
komunikacja zbiorowa byta dostepna dla wszystkich. Brakuje takze kilku
kluczowych drog rowerowych, przez co nie tworzg one spojnej sieci.

W szczegdlnosci sg to odcinki przy ulicy Nowowiejskiej (odcinek Wyszynskiego—
Jednosci Narodowej), ulicy Sienkiewicza, a takze dokonczenie trasy rowerowej nad
wybrzezem rzeki od Mostow Warszawskich do Mostu Szczytnickiego. Spdjna i
bezpieczna infrastruktura rowerowa moze byc¢ zacheta do korzystania z tego
srodka transportu. Kolejnym waznym punktem majgcym na celu poprawe jakosci
zycia mieszkancdw powinny by¢ remonty i wprowadzanie zieleni we wnetrzach
podwdrzowych, a takze stopniowe wprowadzanie zieleni ulicznej, ktora jest takze
wazna dla redukcji zjawiska wysp ciepta w gestej zabudowie osiedla oraz poprawy

retencji wody.
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Uchwata 1. (Mtodziezowa Rada Miasta Wroctawia)
Uchwata nr 11/11/2023 Miodziezowej Rady Miasta Wroctawia
Wroctaw, 30 listopada 2023 r.

w sprawie wystosowania opinii na temat ,,Strefy Czystego Transportu”

we Wroctawiu wyrazonej w ramach konsultacji spotecznych

Na podstawie §4 pkt. 7 Statutu Miodziezowej Rady Miasta Wroctawia,
stanowigcego zatacznik do uchwaty nr XLI11/943/17 Rady Miejskiej Wroctawia
z dnia 14 wrzesnia 2023 r. Mfodziezowa Rada Miasta Wroctawia uchwala, co

nastepuje:

§ 1. Mtodziezowa Rada Miasta Wroctawia, zwana dalej Radg, popiera koncepcje
wprowadzenia ,Strefy Czystego Transportu” we Wroctawiu, wyrazonej w ramach

konsultacji spotecznych.

§ 2. Rada zwraca uwage na fakt, iz to przewaznie mtodzi ludzie, poruszajacy sie

poza samochodami, w szczegdlnosci sg narazeni na zanieczyszczenia powietrza.

§ 3. Rada apeluje o rozszerzanie ,Strefy Czystego Transportu” o kolejne osiedla

Wroctawia na przestrzeni kolejnych lat.

§ 4. Informacja o niniejszej uchwale podlega publikacji w mediach
spotecznosciowych oraz na stronie internetowej Mtodziezowej Rady Miasta
Wroctawia w terminie nie dtuzszym niz 5 dni roboczych od dnia wejscia uchwaty

W zycie.

§ 5. Rada zobowigzuje sie do przekazania niniejszej uchwaty Prezydentowi
Wroctawia, Przewodniczacemu Rady Miejskiej Wroctawia oraz Fundacji na Rzecz

Studioéw Europejskich.

§ 6. Wykonanie uchwaty powierza sie Przewodniczagcemu Mtodziezowej Rady

Miasta Wroctawia.
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§ 7. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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UCHWALA NR XXVI11/86/23 RADY OSIEDLA NADODRZE z dnia 21.11.2023 r.

Uchwata 2. (Rada Osiedla Nadodrze)

w sprawie wydania opinii w temacie ksztaltu planowanej Strefy Czystego

Transportu

Na podstawie § 14 ust. 2, pkt. 4 Statutu Osiedla Nadodrze stanowigcego zatacznik
do uchwaty Rady Miejskiej Wroctawia nr XXXVI11/994/21 z dnia 20 maja 2021 r.
W sprawie nadania Statutu Osiedla Nadodrze Rada Osiedla Nadodrze uchwala, co

nastepuje:

§1 Rada Osiedla Nadodrze pozytywnie opiniuje do wdrozenia Strefe Czystego

Transportu w nastepujacym ksztatcie i mocy:
1. Obszar geograficzny w wariancie |.
2. Harmonogram obostrzen norm emisji w wariancie Il.
§2 Do Uchwaty zatgczono uzasadnienie.
§3 Realizacje uchwaty powierza sie Zarzadowi Osiedla Nadodrze.
§4 Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Uzasadnienie uchwaty przyjmujacej ksztatt proponowanej Strefy Czystego

Transportu.

Nadodrze jest osiedlem o gestej, srodmiejskiej zabudowie ztozonej gtdwnie

Z przedwojennych budynkow, czesto ogrzewanych emisyjnymi zrodtami ciepta.

Majac to na uwadze, Rada Osiedla przyktada szczegdlnag troske do redukowania

dodatkowych zrédet zanieczyszczen.

Strefa Czystego Transportu pomoze W przynajmniej czesciowym usunieciu
drugiego po pytach PM10 i PM2,5 gtéwnego sktadnika szkodliwego: tlenkdw azotu
—zanieczyszczenia zwigzanego niemal wytgcznie ze spalaniem paliw

rafineryjnych.
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Ograniczenie liczby silnikow spalinowych emitujgcych zanieczyszczenia na bardzo
matym obszarze centrum miasta, gdzie krzyzuja sie drogi uzywane przez ruch

tranzytowy jest wartosciowym celem w oczach Rady Osiedla.

Dodatkowo wzywamy miasto Wroctaw do nieustawania w wysitkach
redukowania innych zrédet zanieczyszczen, w szczegdlnosci piecow na paliwa
state, oraz dofinansowania zbiorowych lub bezemisyjnych modalnosci transportu:

MPK, kolei, rowerow i elektrycznych urzadzen transportu osobistego.

Wprowadzenie zieleni ulicznej oraz podwdrkowej jest rownie waznym elementem
dbania o srodowisko, wychwytu zanieczyszczen oraz dalszego podnoszenia
Jjakosci zycia mieszkancow — dodatkowo rowniez poprzez redukcje zjawiska

~Wyspa ciepta"”, o ktére na naszym wybrukowanym osiedlu tatwo.
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Uchwata 3. (Osiedle Przedmiescie Otawskie)

Uchwata nr XXVI1/180/23 Rady Osiedla Przedmiescie Otawskie z dnia
9 listopada 2023 r. w sprawie wyrazenia opinii dotyczacej wprowadzenia
Strefy Czystego Transportu, obejmujacej obszar osiedla Przedmiescie

Otawskie.

Na podstawie § 11w zw. z § 18 ust. 7 Zatgcznika do Uchwaty Nr XXXVI11/1006/21 Rady
Miejskiej Wroctawia z dnia 20 maja 2021 r. zmieniajgcej uchwate nr Xl111/424/03
Rady Miejskiej Wroctawia w sprawie nadania statutu Osiedla Przedmiescie
Otawskie (DZ. URZ. WQJ. 2021.2816) Rada Osiedla Przedmiescie Otawskie uchwala,

co nastepuje:

§1 Rada Osiedla Przedmiescie Otawskie podtrzymuje swoje stanowisko, wyrazone
uchwata nr I1X/56/22 Rady Osiedla Przedmiescie Otawskie z dnia 15 marca 2022 .
W sprawie objecia obszaru osiedla Przedmiescie Otawskie Strefg Czystego

Transportu, ktéra stanowi zatgcznik do niniejszej uchwaty.

Jednoczesnie wnioskujemy, aby z zakazu poruszania sie w obszarze Strefy
Czystego Transportu wytgczone zostaty pojazdy zarejestrowane dotychczas przez

mieszkancow Osiedla Przedmiescie Otawskie.
§2 Wykonanie niniejszej uchwaty powierza sie Zarzadowi Osiedla.
§3 Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Zatacznik: uchwata nr 1X/56/22 Rady Osiedla Przedmiescie Otawskie z dnia
15 marca 2022 r. w sprawie objecia obszaru Osiedla Przedmiescie Otawskie Strefg

Czystego Transportu

Uchwata nr 1X/56/22 Rady Osiedla Przedmiescie Otawskie z dnia 15 marca 2022
r. w sprawie objecia obszaru osiedla Przedmiescie Otawskie Strefg Czystego

Transportu

Na podstawie § 1T w zwigzku z § 6 ust. 4 Statutu Osiedla Przedmiescie Otawskie,

przyjetego uchwatg nr XXXVI11/1006/21 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 20 maja
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2021 r. w sprawie nadania statutu osiedla Przedmiescie Otawskie, Rada Osiedla

uchwala, co nastepuje:

§1 Rada Osiedla Przedmiescie Oftawskie wnioskuje do Prezydenta Wroctawia
o podjecie prac nad objeciem obszaru Osiedla Przedmiescie Otawskie,
wskazanego na mapie pogladowej stanowigcej zatacznik do niniejszej uchwaty

Strefg Czystego Transportu.

§2 Wykonanie niniejszej uchwaty powierza sie Zarzadowi Osiedla.
§3 Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

UZASADNIENIE

We wrzesniu 2021 r. podpisat Pan Prezydent, wraz z innymi prezydentami duzych
miast, Deklaracje Koalicji Miast na rzecz rozwoju Stref Czystego Transportu, jako
narzedzia redukcji emisji zanieczyszczen i ograniczania smogu. W deklaracji
czytamy, ze Strefy Czystego Transportu, czyli miejskie obszary ograniczonego
dostepu dla samochodow, przyczyniaja sie do rozwoju alternatywnych form
mobilnosci, m.in.: komunikacji zbiorowej, wspdtdzielonej mobilnosci, ruchu

rowerowego, a takze transportu zeroemisyjnego.

Za nadrzedna przestanke ich tworzenia w Polsce uznajemy dazenie do poprawy
jakosci zycia w miastach, redukcje emisji i ograniczenie smogu. Uwazamy, ze
najlepsze rozwigzania prawne i organizacyjne, przyczyniajace sie do
uksztattowania odpowiedniego otoczenia spoteczno-gospodarczego,
pozwalajacego na tworzenie Stref Czystego Transportu w Polsce, mozna osiggnac
dzieki potaczeniu wysitkow i wiedzy polskich samorzadowcdow. Dlatego wspdlnie
zamierzamy stworzy¢ grunt do budowy czystych i przyjaznych dla mieszkancow

obszarow miast.

Nowelizacja ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
wprowadzajgca Strefy Czystego Transportu, jest juz uchwalona i jako mieszkancy
oczekujemy szybkich i zdecydowanych dziatan, ktére Pan Prezydent deklarowat,

abysmy wszyscy mogli oddychac lepszej jakosci powietrzem.
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i zabudowanego obszaru — gdzie dalej duza czes¢ mieszkancoéw ogrzewa swoje

Jako mieszkancy Przedmiescia Otawskiego — gesto zaludnionego

mieszkania paliwami statymi i gdzie jakos¢ powietrza jest wyjatkowo zta,
doceniamy wysitki Miasta zmierzajace do wymiany kottéw na paliwa state, tzw.
kopciuchow, na bardziej ekologiczne zrédta ogrzewania oraz doceniamy fakt, ze
kolejne cate kamienice podtaczane sg do miejskich sieci cieptowniczych. Niemnigj
jednak uwazamy, ze na naszym Osiedlu, jak i na terenie wewnatrz obwodnicy
srodmiegjskiej, powinna znalez¢ sie jak najszybciej Strefa Czystego Transportu, aby
jeszcze skuteczniej walczy¢ z zanieczyszczeniami. Szczegodlnie z dwutlenkiem
azotu oraz silnie rakotworczym benzo(a)pirenem, ktéorych gtownym emitentem sa
stare samochody z silnikami diesla, niespetniajgce obecnie juz zadnych norm.

Z niezaleznych badan wiemy, ze poziom obydwu zwigzkdw jest w naszym miescie
regularnie przekraczany. Jest to grozne szczegodlnie dla dzieci i osob starszych,

ktore chcemy szczegdlnie chronic.
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UCHWALA NR XXVIII/123/23 RADY OSIEDLA PLAC GRUNWALDZKI z dnia
08.11.2023 r.

Uchwata 4. (Osiedle Plac Grunwaldzki)

W sprawie: udziatu radnego w naradzie obywatelskiej dotyczacej Strefy Czystego

Transportu

Na podstawie Statutu Osiedla Plac Grunwaldzki Rada Osiedla Plac Grunwaldzki

uchwala co nastepuje:

§1 Zatwierdza sie zgtoszenie do udziatu w naradzie obywatelskiej Radnego Pana
Jakuba Musiat celem przekazania rekomendacji radnych w naradach
obywatelskich dotyczacych Strefy Czystego Transportu w latach 2025-2026
osiedla Plac Grunwaldzki we Wroctawiu zaplanowanych na 18 i 25 listopada oraz

2 grudnia 2023 r.

§2 Rada Osiedla opiniuje negatywnie mozliwos¢ wprowadzenia Strefy Czystego
Transportu w latach 2025-2026 wobec braku zebranych informacji od
mieszkancow osiedla Plac Grunwaldzki oraz wobec braku informacji

O rozwigzaniach alternatywnych dla mieszkancoéw osiedla o nizszym statusie

spotecznym.

§3 Uchwate podjeto w gtosowaniu jawnym: gtoséw oddanych 11w tym za 11,

przeciw O, wstrzymato sie O.
§4 Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

§5 Realizacje Uchwaty powierza sie Zarzadowi.
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At ACZNIK 7 — OPINIA PRAWNA ZLECONA
PRZEZ URZAD MIEJSKI

Dotyczy: Opinia prawna w przedmiocie zobowigzania Prezydenta Miasta
Wroctawia do przedsiewziecia dziatania AWSCTr ,,Strefa Czystego Transportu we
Wroctawiu” na podstawie uchwaty Nr LVI1/1201/23 SEJIMIKU WOIEWODZTWA
DOLNOSLASKIEGO z dnia 13 lipca 2023 r. w sprawie aktualizacji programu
ochrony powietrza dla stref w wojewodztwie dolnoslgskim, w ktorych w 2018 r.

zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu.

Sejmik Wojewddztwa Dolnoslaskiego na podstawie art. 91 ust. 7a ustawy Prawo
ochrony érodowiska z dnia 21 kwietnia 2001 r. (zwana dalej: POS) wydat uchwate
NR LVII/1201/23 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 13 lipca 2023 r.

W sprawie aktualizacji programu ochrony powietrza dla stref w wojewddztwie
dolnoslaskim, w ktorych w 2018 r. zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne

i docelowe substancji w powietrzu. Ww. uchwata opiera sie rowniez na ustawie
z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie,

ktora stanowi w art. 9, iz:

1. W przypadku wystapienia bezposredniego zagrozenia szkoda w srodowisku
podmiot korzystajacy ze srodowiska jest obowigzany niezwtocznie podjac

dziatania zapobiegawcze.

2. W przypadku wystagpienia szkody w srodowisku podmiot korzystajacy ze

srodowiska jest obowigzany do:

1) podjecia dziatan w celu ograniczenia szkody w srodowisku, zapobiezenia
kolejnym szkodom i negatywnym skutkom dla zdrowia ludzi lub dalszemu
ostabieniu funkcji elementéw przyrodniczych, w tym natychmiastowego
opanowania, powstrzymania, usuniecia lub ograniczenia w inny sposob

zanieczyszczenia lub innych szkodliwych czynnikow;,

2) podjecia dziatan naprawczych.
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Art. 91 ust. 9ac Prawa ochrony srodowiska stanowi nadto: Opracowany przez
zarzad wojewodztwa projekt uchwaty w sprawie programu ochrony powietrza
powinien okreslac¢ dziatania naprawcze, tak aby okresy, w ktorych nie sg
dotrzymane poziomy dopuszczalne lub docelowe lub putap stezenia ekspozycji,

byty jak najkrotsze.

Natomiast Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2019 r. w
sprawie programow ochrony powietrza oraz planow dziatan krotkoterminowych
doprecyzowuje powyzsze zapisy POS w § 3 pkt 5 lit. d tiret dsme, tj. plan ochrony
powietrza ma zawierac informacje dotyczace planowanych do podjecia
odpowiednich dziatan, tak aby okresy, w ktérych poziomy dopuszczalne oraz
putap stezenia ekspozycji nie sg dotrzymane, byty jak najkrotsze, jak rowniez
majacych na celu osiggniecie poziomow docelowych w okreslonym czasie za
pomocag ekonomicznie uzasadnionych dziatan technicznych i technologicznych, w
tym przez wskazniki monitorowania postepu dla planowanych dziatan
naprawczych takie jak wielkos¢ obszaru w km? w miastach objetych strefami

czystego transportu.

W ramach realizacji powyzszych zapisdw ustaw Prawo ochrony srodowiska oraz

0 zapobieganiu szkodom srodowisku i ich naprawie, sejmik wojewoddztwa realizuje
ten obowigzek poprzez wskazanie szeregu dziatan i wskazan do realizacji dziatan,
ktore maja byc¢ zrealizowane przez wskazane organy na terenie wojewodztwa

dolnoslaskiego.

Punkt 2.1 Uchwaty Nr LVI1/1201/23 Sejmiku Wojewddztwa Dolnosélaskiego z dnia
13 lipca 2023 r. w sprawie aktualizacji programu ochrony powietrza dla stref

W wojewodztwie dolnoslgskim, w ktorych w 2018 r. (zwana rowniez programem
ochrony powietrza) zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe
substancji w powietrzu stanowi, iz Prezydent miasta Wroctawia jest zobowigzany
do realizacji dziatan AwZiDr ,,Nasadzenia zieleni wzdtuz najwiekszych ciggow
komunikacyjnych we Wroctawiu, o SDR>30 000 pojazdow” i AwKoMi , Poprawa

jakosci taboru komunikacji miejskiej poprzez wymiane autobusdéw na
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przynajmniej spetniajace norme EURO 6, w strefie aglomeracja wroctawska” oraz

AwWSCTr , Strefa CzystegoTtransportu we Wroctawiu”.

Prezydent Miasta Wroctawia, ktérego rowniez obowigzuja zapisy ustawy
0 zapobieganiu szkodom w srodowisku, jest zobowigzany do realizacji dziatan
zapobiegawczych i naprawczych, ktérych jako organ ma dokonac na podstawie

ww, ustawy.

Brak podjecia przez Prezydenta Miasta Wroctawia zleconych dziatan naprawczych

naraza organ na sankcje w postaci kar pienieznych.

Kary pieniezne zostajg naliczone w oparciu o art. 315a ustawy Prawo ochrony
srodowiska. Ww. przepis stanowi o konsekwencjach braku terminowej realizacji

dziatan okreslonych w programach ochrony powietrza i tak:,, ..1. W przypadku:

()

3) niedotrzymania termindw realizacji dziatan okreslonych w programach ochrony

powietrza i ich aktualizacjach lub planach dziatan krotkoterminowych,

(..) organ za to odpowiedzialny podlega karze pienieznej w wysokosci od 50 000 zt

do 500 000 zt.

Powotywana w niniejszej opinii Uchwata na dzien jej sporzadzenia nie byta
kwestionowana co do jej zgodnosci z prawem i nie jest przedmiotem

postepowania w przedmiocie niewaznosci jej zapisow.

Wobec powyzszego Gmina ma obowigzek podjecia dziatan zapobiegawczych oraz
naprawczych i realizuje to poprzez wprowadzenie m.in. Strefy Czystego
Transportu w ramach dziatania AwWSCTr Strefa Czystego Transportu we Wroctawiu”
i harmonogramem przedstawionym w programie ochrony powietrza (patrz:

tabela 1-63, str. 227 Uchwaty).
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At ACZNIK 8 - REGULAMIN NARADY

Regulamin narady obywatelskiej dotyczacej wprowadzenia Strefy Czystego

Transportu we Wroctawiu
I. Postanowienia ogdélne

1. Regulamin okresla zasady i tryb realizacji narady obywatelskiej dotyczacej
wprowadzenia Strefy Czystego Transportu we Wroctawiu, zwanej dalej

,narada”.

2. Narada to proces demokratycznego prowadzenia konsultacji spotecznych
Z udziatem zaproszonych interesariuszy i interesariuszek procesu,

z uwzglednieniem kryteriow z punktu V Regulaminu.

3. Celem narady jest wypracowanie opinii w zakresie przedmiotu narady, co
pozwoli uwzglednic potrzeby i interesy mozliwie najwiekszej liczby stron,
opierajac sie na danych dotyczacych tematu i wiedzy eksperckiej

przedstawionej podczas narady.

4. Narade organizuje Fundacja na Rzecz Studiow Europejskich we wspotpracy
z Wydziatem Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego Wroctawia, obie

jednostki zwane sg dalej organizatorami.
Il. Osoby biorace udziat w naradzie

1. Osoby uczestniczace s3 rekrutowane sposréd mieszkancoéw i mieszkanek
Wroctawia bedacych w wieku minimum 16 lat w chwili rozpoczecia
rekrutacji, a takze sposrdd reprezentantow i reprezentantek organizacji
spotecznych majacych siedzibe lub oddziat we Wroctawiu, w rozwazanej
Strefie, przedstawiciele i przedstawicielki wyzszych uczelni oraz osob
wyznaczonych przez Urzad Miejski Wroctawia. Doktadny sktad i sposob
rekrutacji opisany jest w punkcie V Regulaminu. Osoby uczestniczace maja

prawo do udziatu we wszystkich posiedzeniach narady, do oddawania gtosu
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za lub przeciw opiniom lub rekomendacjom, a takze do zgtoszenia opinii

odrebnej.

2. Strony to osoby zaproszone do narady z gtosem doradczym,
rekrutowane sposrod ekspertow i ekspertek w przedmiocie narady,
0sOb wystepujacych w imieniu jednostek miejskich, a takze przedstawicieli
i przedstawicielek stron spotecznych reprezentujacych interesy roznych
grup mieszkancow i mieszkanek Wroctawia. Organizacje spoteczne, ktorych
przedstawiciele lub przedstawicielki uczestnicza w naradzie, nie moga

dodatkowo wystepowac w roli stron komentujacych jej przedmiot.

3. Osoby obserwujace to osoby zaproszone do udziatu w naradzie bez
mozliwosci zabierania gtosu. Moga to by¢ osoby zajmujace sie naukowo lub
zawodowo tematyka narad obywatelskich, osoby wyznaczone przez
wroctawskie organizacje pozarzadowe niebiorgce udziatu w naradzie w roli
stron oraz osoby zainteresowane realizacjg narad w innych jednostkach
administracyjnych niz Wroctaw. Decyzje o przyznaniu statusu osoby
obserwujacej podejmujg organizatorzy na podstawie indywidualnych

zgtoszen, przy czym liczba oséb obserwujacych nie moze by¢ wieksza niz 4.
lll. Prawa osob uczestniczacych
1. Kazda osoba uczestniczagca w naradzie ma w szczegolnosci prawo do:
a) udziatu we wszystkich spotkaniach zorganizowanych w ramach narady;

b) wyrazania swojego zdania w sposob nieskrepowany, z zachowaniem
szacunku wobec pozostatych osdb uczestniczacych oraz w zgodzie

z dobrymi praktykami przyjetymi na poczatku narady;
c) zadawania pytan stronom zaproszonym do udziatu w naradzie;

d) udziatu w pracach nad ostatecznym ksztattem rekomendacji wydanych

przez narade;
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e) gtosowania nad poparciem opinii lub rekomendacji, pod warunkiem

uczestnictwa w ponad potowie spotkan;

f) zgtoszenia zdania odrebnego w przypadku uchwalenia opinii, ktéra nie

W petni oddaje zdanie osoby uczestniczacej;
g) zgtoszenia wniosku o zaproszenie dodatkowych stron;

h) zgtoszenia wniosku o uzupetnienie wiedzy oraz zadanie dodatkowych pytan

osobom wystepujacych na naradzie w roli stron;

i) zgtoszenie wniosku o zorganizowanie dodatkowego spotkania w ramach

narady, przy czym musi sie ono odby¢ w terminie konsultacji spotecznych;

J) zgtoszenia odwotania do arbitrazu, zgodnie z procedurg opisang w punkcie

VIl Regulaminu.

2. Organizatorzy zapewniaja kazdej osobie uczestniczacej dostep do materiatow
i wiedzy wymaganej do sformutowania opinii podczas narady, w czasie

pozwalajagcym na jej przyswojenie.
3. Organizatorzy zapewniajg wode oraz positki w trakcie narady.
IV. Przedmioti cel narady

1. Przedmiotem narady jest wydanie opinii, zwanej dalej rekomendacja, na
temat propozycji Urzedu Miegjskiego Wroctawia dotyczacej wprowadzenia

Strefy Czystego Transportu we Wroctawiu.

2. Zasadniczym celem narady jest wypracowanie rekomendacji w formie
pisemnej odnoszacej sie do kwestii: obszaru, kryteriow wjazdu,
harmonogramu wdrazania i rodzaju wytaczen zwigzanych z

wprowadzeniem Strefy Czystego Transportu we Wroctawiu.

3. W przypadku niemozliwosci przyjecia rekomendacji przez aklamacje, nad

poszczegdlnymi rozwigzaniami przeprowadzone bedzie tajne gtosowanie
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z udziatem wszystkich oséb uczestniczacych, ktore braty udziat w wiecej niz

potowie spotkan.

. Kazda z osdb uczestniczacych w naradzie w przeciagu 14 dni od zakonczenia
narady moze przedtozy¢ zdanie odrebne o dtugosci maksymalnie tysigca
stow. Zdanie odrebne powinno byc¢ przestane poczta elektroniczng na adres

wskazany przez organizatorow.

. Rekomendacje wraz ze szczegotowymi wynikami gtosowania oraz
zgtoszonymi zdaniami odrebnymi zostang opublikowane na stronie Urzedu
Miejskiego Wroctawia oraz dotgczone do raportu podsumowujacego

konsultacje spoteczne.
Rekrutacja oséb uczestniczacych w naradzie

W naradzie moze uczestniczy¢ maksymalnie 20 oséb rekrutowanych

sposrod poszczegodlnych grup docelowych.

. Sktad grupy oséb uczestniczacych w naradzie wytaniany jest w drodze

losowania na podstawie indywidualnych zgtoszen.

. Wszystkie 12 0s6b uczestniczacych w naradzie rekrutowanych jest sposrod
0s6b mieszkajacych we Wroctawiu, przy czym co najmniegj 8 osdb powinno

mieszkac na proponowanym obszarze objetym Strefg Czystego Transportu.

. Sktad grupy osob uczestniczacych w naradzie powinien byc¢ zréznicowany

ze wzgledu na:
a. ptec,
b. wiek,
Cc. miejsce zamieszkania,

d. priorytety w funkcjonowaniu miasta.
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5. Z uczelni wyzszych zgtaszanych przez wydziaty lub instytuty naukowe

rekrutowane sg 2 osoby uczestniczgce w naradzie.

. Sposrdd przedstawicieli i przedstawicielek lokalnych organizacji

pozarzadowych i ruchow spotecznych, ktorych dziatalnos¢ zwigzana jest

Z przedmiotem narady i ktorych siedziba lub oddziat znajduje sie na terenie
Wroctawia rekrutowane sg 4 osoby uczestniczace w naradzie. Osoby te
wybierane sg losowo na podstawie indywidualnych zgtoszen, przy czym
przewiduje sie udziat 2 organizacji bedacy przeciwko wprowadzeniu Strefy
Czystego Transportu i 2 organizacji popierajacej wprowadzenie tego

rozwigzania — na podstawie deklaracji w formularzu rejestracyjnym.

. Przez Urzad Miejski Wroctawia wyznaczane sg 2 osoby uczestniczace

w naradzie.

. W przypadku rezygnacji osob uczestniczacych najpdzniej do 2 dni

roboczych po 1. spotkaniu narady dopuszcza sie mozliwos¢ dolosowania

nowych oséb na ich migjsce.

. Szczegdtowe zasady rekrutacji ustalajg organizatorzy narady.

Przebieg narady

Narada odbywac sie bedzie w trzech wyznaczonych przez organizatoréow

dniach.

. Osoby uczestniczace w naradzie moga zdecydowac zwykita wiekszoscia

gtosdéw o organizacji dodatkowego spotkania.

. Obrady narady sg moderowane przez osobe lub osoby wyznaczone przez

organizatorow.

. Rady Osiedla dziatajgce na proponowanym obszarze wprowadzenia Strefy

Czystego Transportu (Kleczkdéw, Nadodrze, Otbin, Plac Grunwaldzki,
Przedmiescie Otawskie, Przedmiescie Swidnickie, Stare Miasto, Szczepin)

beda proszone o przedstawienie swojego stanowiska uczestnikom
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i uczestniczkom narady w formie uchwaty nie pdzniej niz w ostatni dzien

narady.
5. Spotkania w ramach narady nie moga by¢ w zaden sposob rejestrowane.
©. Dzien 1. ma charakter wprowadzajacy.

a. Celem dnia wprowadzajacego jest zapoznanie z ideg oraz celem narady,
ustalenie zestawu dobrych praktyk dyskusji podczas narady
i wprowadzenie do tematu narady przez osoby pracujace nad koncepcja

Strefy Czystego Transportu w Urzedzie Miejskim Wroctawia.

b. Na zakonczenie pierwszego dnia organizatorzy przedstawiajg osobom
uczestniczacym w naradzie propozycje stron zaproszonych do dyskusji
podczas kolejnych dni narady. Osoby uczestniczagce moga wskazac swoje
propozycje konkretnych stron lub tematow wystapien eksperckich, ktore

takze nalezatoby uwzglednic.

7. Dzien 2. (a takze dodatkowy — jezeli bedzie taka wola oséb uczestniczacych
W naradzie) jest dniem poswieconym pogtebionej dyskusji nad

przedmiotem konsultacji.

a. W 1. czesci dnia osoby uczestniczace wystuchaja maksymalnie do

3 wystgpien eksperckich komentujacych temat narady.

b. Kazde wystagpienie eksperckie trwa maksymalnie 15 minut, po czym

nastepuje 15-minutowa dyskusja.

c. Wystagpienia eksperckie sg prezentowane przez osoby ze szczegolna
wiedzg zawodowa w temacie narady. Takimi osobami sg m.in. naukowcy
i naukowczynie, pracownicy i pracownice Urzedu Miejskiego lub innych
instytucji publicznych zajmujacych sie tematyka ochrony srodowiska

naturalnego, zwtaszcza powietrza.
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3 wystgpien pozostatych interesariuszy i interesariuszek zaproszonych

d. W 2. czesci dnia osoby uczestniczace wystuchajg maksymalnie

jako strony procesu.

e. Kazde wystapienie w drugiej czesci trwa maksymalnie 15 minut, po czym
nastepuje 10-minutowa dyskusja. W dyskusji moga tez zabierac gtos
osoby eksperckie, jesli taka potrzebe zgtosi ktdras z oséb uczestniczacych

W naradzie.

f. Drugi dzien konczy sie dyskusja, w ktorej zgtoszone i omowione beda

wstepne propozycje 0sdb uczestniczacych.

g. W trakcie catego drugiego dnia osoby uczestniczace moga wskazac
obszary eksperckie lub spoteczne, ktére wymagaja dodatkowej

prezentacji podczas ostatniego dnia narady.
8. Dzien ostatni poswiecony jest wypracowaniu rekomendacji.

a. Na poczatku dnia osoby uczestniczace maja mozliwosc¢ wystuchania
ewentualnych dodatkowych wystgpien stron, ktore trwaja maksymalnie

10 minut i nastepuje po nich 10-minutowa dyskusja.

b. Po wystuchaniu dodatkowych stron, osoby uczestniczace zaczynaja prace
nad wspolng rekomendacja, ktdre sg koordynowane przez osobe

moderujaca.
9. Szczegodtowy przebieg narady ustalajg organizatorzy.

Arbitraz

1. Kazda osoba uczestniczaca w naradzie moze zgtosi¢ do arbitrazu dowolng

watpliwosc¢ zwigzang z przebiegiem narady, w szczegdlnosci:
a. zazalenie na brak zaproszenia wybranych stron;

b. wniosek o zmiane osoby moderujacej;
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C. zazalenie dotyczace procesu tworzenia i gtosowania opinii lub

rekomendacji.

2. Arbitraz rozstrzygany jest niezwitocznie przez Wroctawska Rade Dziatalnosci

Pozytku Publicznego.
Postanowienia koncowe

Administratorem danych osobowych zgodnie z ustawa z dnia 29 sierpnia
1997 r. 0 ochronie danych osobowych, Rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony osoéb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych

i W sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (RODO) jest Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich z siedziba
we Wroctawiu (51-354) przy ul. Litewskiej 68/9. Osoby uczestniczgce maja
prawo do wgladu do danych osobowych, ich zmiany i usuniecia oraz
wycofania zgody na ich przetwarzanie. Zgoda moze zostac cofnieta

w dowolnym momencie przez wystanie wiadomosci e-mail na adres

ABI/IOD Fundacji feps@feps.pl, spod adresu osoby, ktérej zgoda dotyczy.

Osoby uczestniczace w naradzie wyrazajg zgode na pdézniejszy kontakt
celem zaproszenia do ewaluacji procesu narady oraz prowadzenia badan

naukowych.
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AL ACZNIK 9 — ZASADY LOSOWANIA

Jak zostaty wylosowane osoby uczestniczace w naradzie

obywatelskiej o SCT?

Celem losowania byto wytonienie osdb uczestniczacych w naradzie obywatelskieg]

w ramach konsultacji Jakie] Strefy Czystego Transportu potrzebujemy? (Etap 2).

Przedmiot i przebieg samej narady zostat opisany w Regulaminie.

Zalezato nam, by wylosowany sktad byt réznorodny, tzn. by znalazty sie w nim

osoby o réznych preferencjach i doswiadczeniu.
Miejsce i termin losowania

e Losowanie odbyto sie 14 listopada 2023 r. o godzinie 14.00 w Odlocie.
Strefie Partycypacji (Wroctaw, ul. Pitsudskiego 34).

e Losowanie zostato przeprowadzone przez organizatorow, czyli przez

Fundacje na Rzecz Studiéw Europejskich.

e Zaproszenie do obserwacji losowania zostato przestane do wszystkich oséb,

ktore zgtosity chec udziatu w naradzie.

e Do obserwacji losowania zostali tez zaproszeni przedstawiciele
i przedstawicielki Wroctawskiej Rady Dziatalnosci Pozytku Publicznego oraz
pracownik lub pracownica Wydziatu Partycypacji Spotecznej Urzedu

Miejskiego Wroctawia.

e Dodatkowo losowanie wraz z protokotem zostato zarejestrowane

i opublikowane, na stronie www.wroclaw.pl/rozmawia.

Sposdéb losowania

e Losowanie zostato przeprowadzone z wykorzystaniem arkusza

kalkulacyjnego zawierajacego wszystkie zgtoszenia.
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e \Wszystkie dane osobowe (imie i nazwisko, adres e-mail, numer telefonu)
zostaty ukryte — kazdej zgtoszonej osobie biorgcej udziat w losowaniu zostat
przyporzadkowany indywidualny numer, pozwalajacy na pdzniejsza

identyfikacje.

e Do losowania zostat uzyty internetowy generator liczb losowych:

www.generatorliczb.pl.

Losowanie uczestnikéw i uczestniczek - przedstawicieli i przedstawicielek

z uczelni wyzszych

e Sposrod osob, ktore zgtosity sie jako reprezentujacy uczelnie wyzsze, zostaty

wytonione dwie.

e Jezeli zgtosityby sie doktadnie dwie osoby, losowanie nie odbytoby sie,

a osoby zgtoszone automatyczne zostatyby zaproszone na narade.

Losowanie uczestnikow i uczestniczek - przedstawicieli i przedstawicielek

organizacji pozarzadowych

e Zgtoszenia od lokalnych organizacji pozarzadowych i ruchoéw spotecznych,
ktorych dziatalnosc zwigzana jest z przedmiotem narady i ktorych siedziby
lub oddziaty znajduja sie na terenie Wroctawia, zostaty podzielone na
2 grupy: popierajace i niepopierajace wprowadzenia Strefy Czystego

Transportu we Wroctawiu.

e Organizacje, ktore zgtosity sie, zostaty poproszone o wskazanie 1 osoby
reprezentujacej. W przypadku, gdy do udziatu w naradzie zostata zgtoszona
wiecej niz 1 osoba reprezentujgca dang organizacje, tylko jedno zgtoszenie
zostato wziete pod uwage. W przypadku braku wskazania decydowata

kolejnosc¢ przestania zgtoszenia.

e W kazdej z grup zostato przeprowadzone osobne losowanie, majace na celu

wybranie 2 0séb reprezentujacych dang grupe organizacji.

Losowanie uczestnikéw i uczestniczek sposréod mieszkancow i mieszkanek
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e Osoby, ktore zgtosity sie jako mieszkancy i mieszkanki Wroctawia, zostaty
podzielone w ten sposob, by stworzy¢ kilka grup, w zaleznosci od kryteriow

podanych w regulaminie.

e Podziat 1. podziat dotyczyt miejsca zamieszkania (w obrebie

proponowanego obszaru objetym Strefg Czystego Transportu lub poza nim).
e Podziat 2. dotyczyt ptci.

e Podziat 3. podziat dotyczyt wieku (do 35. roku zycia oraz powyzej 35. roku

zycia).

e Czwarty podziat dotyczyt priorytetow funkcjonowania miasta, zgodnie
z deklaracjami podanymi w formularzu zapiséw. Na pierwszym miejscu
porownywany byt stosunek zgtoszonych oséb do takich priorytetow jak
ekologia i ochrona srodowiska "oraz komfort poruszania sie samochodem”.
W przypadku, gdy ta analiza byta niejednoznaczna, analizowany byt

stosunek zgtoszonych oséb do pozostatych kwestii.

e Na podstawie tych kryteriéw zostato stworzonych 11 koszykoéw opisanych

ponizej. Z kazdego koszyka wylosowana zostata jedna osoba.

e W odniesieniu do tych koszykéw zostaty przeprowadzone osobne

losowania.

e Jezeliw danym koszyku znajdowata sie tylko 1 osoba, losowania nie

przeprowadzano, a dana osoba automatycznie byta wybrana do narady.
e Kazda osoba mogta znalezc¢ sie tylko w jednym koszyku.
Opis poszczegodlnych koszykdow:
Osoby mieszkajgce poza proponowanym obszarem Strefy Czystego Transportu:
e koszyk 1. kobiety do 35. roku zycia;

e koszyk 2: kobiety powyzej 35. roku zycia;

55



5

e koszyk 3: mezczyzni do 35. roku zycia;
e koszyk 4. mezczyzni powyzej 35.

Osoby mieszkajgce na terenie proponowanego obszaru Strefy Czystego

Transportu:

e koszyk 5: kobiety do 35. roku zycia, dla ktérych bardziej istotny niz ekologia

i ochrona srodowiska jest komfort przemieszczania sie samochodem,

e koszyk 6: kobiety do 35. roku zycia, dla ktorych bardziej istotne od komfortu

przemieszczania sie samochodem sg ekologia i ochrona srodowiska,

e koszyk 7: kobiety powyzej 35. roku zycia, dla ktérych bardziej istotny niz
ekologia i ochrona srodowiska jest komfort przemieszczania sie

samochodem,

e koszyk 8: kobiety powyzej 35. roku zycia, dla ktorych bardziej istotne od
komfortu przemieszczania sie samochodem sg ekologia i ochrona

srodowiska,

e koszyk 9: mezczyzni do 35. roku zycia, dla ktdérych bardziej istotny niz
ekologia i ochrona srodowiska jest komfort przemieszczania sie

samochodem,

e koszyk 10: mezczyzni do 35. roku zycia, dla ktérych bardziej istotne od
komfortu przemieszczania sie samochodem s3g ekologia i ochrona

Srodowiska,

e koszyk 1I: mezczyzni powyzej 35. roku zycia, niezaleznie od priorytetéw. Ta
grupa okazata sie jednorodna pod wzgledem priorytetow. Wylosowane

zostaty z niej 2 osoby.

Informacja o wynikach i rezygnacje
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e Osoby wylosowane zostaty powiadomione o tym pocztg elektroniczna

niezwitocznie po zakonczeniu losowania. Dodatkowo informacje te zostaty

przestane telefonicznie (przez SMS).

e Osoby niewylosowane zostaty powiadomione o tym przez wiadomos¢ e-

mail.

¢ Informacja o wynikach losowania (indywidualny numer, bez imion

i nazwisk) zostata podana na stronie www.wroclaw.pl/rozmawia.
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AL ACZNIK 10 = WYNIK LOSOWANIA

Miejsce i sposob losowania

Losowanie odbyto sie 14 listopada 2023 r. o godzinie 14.00 w Odlocie. Strefie
Partycypacji (ul. Pitsudskiego 34). Do obserwowania zaproszono wszystkie osoby,
ktore zgtosity sie do narady oraz osoby reprezentujace Wroctawska Rade
Dziatalnosci Pozytku Publicznego. Ostatecznie losowanie obserwowato kilku
zainteresowanych mieszkancoéw. WRDPP reprezentowaty zas Mirostawa Hamera

i Joanna Stasienko.

Losowanie odbyto sie przy pomocy arkusza kalkulacyjnego oraz internetowego
generatora liczb losowych. Catos¢ wyswietlana byta tak, by wszyscy obserwatorzy

mogli szczegotowo zapoznac sie z przebiegiem losowania.

Przeprowadzajacy losowanie Tadeusz Mincer z Fundacji na Rzecz Studiow
Europejskich przedstawit obecne osoby oraz omaowit, jak bedzie ono wygladato.

Rezultaty losowania odnotowywano w arkuszu kalkulacyjnym.
Wynik losowania

W wyniku losowania wybrano 18 osdb, w kategoriach: organizacje spoteczne,
nauka, osoby mieszkajgce na obszarze, ktéry miatby by¢ objety Strefg i osoby

mieszkajgce we Wroctawiu poza tym obszarem.

Do losowania wsrod organizacji spotecznych zakwalifikowaty sie 4 organizacje.
Pozostate nie spetniaty definicji podanej w regulaminie lub wycofaty sie po
wczesniejszych deklaracjach. W zwigzku z tym, ze w kategorii tej powinny znalez¢
sie 4 organizacje, nie przeprowadzono losowania. W naradzie wezma udziat

przedstawiciele lub przedstawicielki:
e Fundacji EkoRozwoju,
e Fundacji,Skutecznie do przodu”,

e Ruchu spotecznego ,Rodzice dla Klimatu”,
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e Stowarzyszenia ,WIR - Masz Gtos”.

W losowaniu przedstawicieli lub przedstawicielek nauki wzieto udziat 5 osdb. W tej
kategorii do wybrania byty 2 osoby. W wyniku losowania wytypowano osoby

reprezentujgce nastepujace uczelnie:
e Uniwersytet Wroctawski — Wydziat Nauk o Ziemi i Ksztattowaniu Srodowiska,
e Politechnika Wroctawska — Wydziat Podstawowych Problemdow Techniki.

W losowaniu 0s6b zamieszkujgcych obszar, na ktorym potencjalnie moze byc¢
wprowadzona Strefa Czystego Transportu wzieto udziat 24 osoby. Pominieto
osoby, ktdre zrezygnowaty lub zgtosity sie podwadjnie. W trakcie losowania
wybrano 8 osob w podziale na wiek, ptec i preferencje dotyczace priorytetow w

rozwoju miasta.

W losowaniu oséb zamieszkujacych pozostate czesci Wroctawia wzieto udziat 47
osob. Pominieto w losowaniu osoby, ktdre zrezygnowaty jeszcze przed samym
losowaniem. Ostatecznie wybrano 4 osoby o roznym profilu ze wzgledu na ptec

i wiek.

Pozostate 2 osoby, biorgce udziat w naradzie, zostaty wskazane przez Urzad Miejski

Wroctawia.

Szczegodtowe informacje mozna znalez¢ na stronie.
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AL ACZNIK 1T - REKOMENDACIE

Czes$é A: Rekomendacje OGOLNE

TRESC

ZA

PRZE

WSTR

Al. Stworzenie nowych stacji pomiarowych NO,
w reprezentatywnych miejscach we Wroctawiu,
w planowanej SCT i poza nig, ktére umozliwia

rzetelng ocene stanu powietrza.

18

A2. Zwiekszenie czestotliwosci i dostepnosci MPK,

Rownolegte polepszenie komunikacji miejskiej
(czestotliwosé zwiekszona z co 12 do co 10 minut),

podjecie dziatan i wdrazanie planu tramwajowego.

ze szczegdélnym uwzglednieniem linii podmiejskich.

17

A3. Buspasy wszedzie tam, gdzie sg ulice

dwupasmowe.

12

A4. Rozwdj kolei miejskiej, m.in. wspoélnego biletu

oraz zwigkszenie czestotliwosci kursow.

18

A5. Zwiekszenie liczby miejsc na parkingach P&R,
proporcjonalnie do liczby aut niespetniajacych
kryteriow z SCT.

17
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A6. Lepsza organizacja ruchu samochodowego,

w tym utatwienie tzw. zielonej fali.

12

A7. Wzorem Paryza w krytycznych okresach mozna
ograniczyc¢ ruch aut o potowe, zezwalajac na ruch na
przemian autom o numerach rejestracyjnych
zakonczonych na (0, 2, 4, 6, 8) versus (1, 3,5, 7, 9) w dni

parzyste versus n iepa rzyste.

A8. Zadoscéuczynienie lub dofinansowanie
w wysokosci do 10 tys. zt dla oséb mieszkajacych
w Strefie Czystego Transportu, ktore beda musiaty

wymieni¢ samochéd.

1

A9. Prace zwigzane z opracowaniem Strefy powinny
by¢ zintegrowane z akcjg informacyjna i edukacyjna
dotyczaca skutkéw narazenia na emisje z transportu

tacznie z emisja hatasu.

18

A10. Promowanie alternatywnych metod transportu.

13

A1l. Sporzadzenie opinii prawnej dotyczacej Strefy
Czystego Transportu uwzgledniajgcej zasade

proporcjonalnosci.

13

Al12. Wprowadzenie bezptatnych przejazdéw MPK.

l
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A13. Przeprowadzenie obiektywnej analizy
spotecznych i ekonomicznych kosztéw

wprowadzenia Strefy Czystego Transportu.

18

Al4. Likwidacja progéw zwalniajacych na gtéwnych

ulicach tranzytowych.

10

Al15. W proponowanej przez Urzad Miasta formie SCT
jako obszar zakazu dla aut starych bedzie
nieskuteczna forma poprawy jakosci powietrza.
Nalezy szuka¢ innych rozwigzan ograniczenia emisji

NO.z transportu.

13

Al16. Nie angazowac mieszkancdw w zmuszanie do
zmiany stylu zycia. Zaniechanie dalszych prac wobec
SCT dopoki jakosc¢ infrastruktury oraz MPK nie bedzie

na poziomie reszty miast, ktére SCT majg od wielu lat.

Al7. Sprzeciw wobec tworzenia Strefy Czystego
Transportu jako elementu mocno ograniczajgacego
prawa mieszkancow w aspekcie witasnosci oraz

wolnosci przemieszczania sie.

A18. TAK dla wprowadzenia Strefy Czystego Transportu,

ale w zmienionej formie.

A19. Poprawa jakosci powietrza na poziomie miasta.

18
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A20. Zleci¢ konsultacje projektu Strefy Czystego

Transportu specjalistom, nie lobbystom.

12

A21. Przed wprowadzeniem Strefy Czystego
Transportu nalezy przygotowaé¢ dobry model

pozwalajacy oceni¢ mozliwy efekt tego rozwigzania.

18

A22. Wykonaé model przysztej SCT, ktéra
w przysztosci spetni normy UE (dyrektywa AAQD).

1

A23. W ksztatcie proponowanym przez Urzad Miejski

nie nalezy wprowadzaé SCT.

14

A24. SCT nie maja sensu. Nie widac korzysci w zakresie
obnizania stezen NOy i PM. Utrudni zycie osobom

i firmom korzystajgcym z miasta.

A25. Rzetelna kontrola stanu technicznego
pojazdow ze szczegdélnym uwzglednieniem badania
toksycznosci spalin i zgodnosci stanu technicznego
pojazdu ze specyfikacja fabryczna (problem

z wycietymi filtrami czastek statych i wycietymi
katalizatorami). Kontrola Stacji Kontroli Pojazdéw

pod wzgledem rzetelnosci wykonywanych badan.

18
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A26. Zmieni¢ metodyke wyliczania wroctawskiego
indeksu jakosci powietrza, by uwzgledniata stacje

komunikacyjne.

15

A27. Przedstawienie systemu kar zwigzanych
z tamaniem zakazu wjazdu na obszar Strefy

Czystego Transportu.

18

A28. Planowanie przestrzeni miasta uwzgledniajacej

kliny powietrza.

17

A29. Wezwanie prezydenta Wroctawia do
zaskarzenia uchwaty sejmiku wojewoédzkiego
dotyczacej Strefy Czystego Transportu do sadu

administracyjnego.

A30. Poprawa koordynacji dziatan komérek
organizacyjnych Urzedu Miejskiego Wroctawia
zwigzanych z transportem, ochrong srodowiska

i planowaniem przestrzennym, w taki sposéb, by te
dziatania wzajemnie sie nie wykluczaty w zakresie

ochrony jakosci powietrza.

15

A3l. Lobbowanie na rzecz zmian w prawie
budowlanym i energetycznym na rzecz
uproszczenia procedur w zakresie niskoemisyjnych

zrodet energii.

17
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A32. Masowa promocja ruchu rowerowego. 9 3

A33. Zlecenie badan dotyczacych szkodliwosci 14 1
emisji specjalistom z jednostek naukowych, a nie
zewnetrznym firmom komercyjnym o niejasnych

powigzaniach z przemystem.

A34. Zlecenie scenariuszy do analiz i modelowania 16 0
w zakresie wprowadzenia SCT uwzgledniajacych
zmiany w procesach urbanizacyjnych i strukturze
pojazdéw, liczbie pojazdéw i wplywie na jakosé¢

powietrza.

A35. Zlecenie analizy poréwnania emisji tlenkow 10 3
azotu w okresie pandemicznym o zmniejszonym

ruchu pojazdéw i analogicznym, standardowym na
podstawie zebranych danych ze stacji pomiarowej

aleja Wisniowa oraz z systemu ITS.

A36. Przeprowadzenie referendum wsréd 10 6
mieszkancéw Wroctawia przed wprowadzeniem
SCT.

W tym momencie spotkanie opuscit 1 uczestnik narady. Pozostato 17 osob

gtosujacych.

Czes¢ B: Rekomendacja dotyczagca OBSZARU SCT
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TRESC ZA PRZE |WSTR
B1. Obszar proponowany jako wariant | (Stare Miasto). 0 16 1
B2. Niewyznaczanie obszaru SCT z powodu braku 9 7 1
przeprowadzenia szczegétowych badan oraz braku

referendum dla wszystkich mieszkancow.

B3. Obszar catego miasta, jezeli Strefa jest konieczna; 4 12 1
do rozstrzygniecia przez specjalistow.

B4. Obszar SCT powinien mie¢ czytelnie wyznaczone | 8 6 3
granice, oparte na torach kolejowych i rzece lub

innych istniejacych granicach.

BS5. Przyjac¢ rekomendacje UM z jej ewentualnym 5 10 2
uszczegotowieniem co do konkretnych ulic.

B6. Wariant preferowany: caty Wroctaw w obrebie 3 14 o]
granic miasta.

B7. Wariant minimum: obszar od pétnocy do 6 9 2

potudniowej granicy miasta ograniczony AOW od
Zachodu i Doling Widawy od wschodu (bez Psiego
Pola).
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B8. Powiekszy¢ obszar Strefy w stosunku do 6 9 2
proponowanego.

BO. Jezeli musimy, to w minimalnym wymaganym 8 8 1
obszarze, np. Rynek.

B10. Wewnatrz srodmiejskiej obwodnicy Wroctawia. 6 10 1
Czes$é C: Rekomendacja dotyczgca KRYTERIOW WIAZDU

TRESC ZA PRZE |WSTR
Cl. Zmiana kryteriéw wjazdu nie na podstawie 12 0 5
normy Euro, ale na podstawie rzeczywistych

pomiaréw czystosci spalin pojazdéw w trakcie

corocznych przegladéw na SKP.

C2. Rekomendujemy brak kryteriow zakazujacych 8 7 2
wjazdu do SCT ze wzgledu na to, ze to rozwigzanie

jest krzywdzace dla czesci wlascicieli pojazdow,

ktérzy a) posiadajg auta stare, b) sg ubozsi.

C3. Przyjac propozycje UM. 5 N 1
C4. Rekomendujemy zaostrzenie kryteriow — przy 3 8 6

takich zapisach mozliwos¢ wjazdu 20-25-letnich

67




starych diesli nie wprowadzi znaczacej poprawy jakosci

powietrza.

C5. Zakaz wjazdu aut, w ktérych usunieto fabrycznie

zamontowany filtr czastek statych.

17

C6. Kryterium likwidacji SCT — 5 lat z rzedu normy
WHO nt. stezen s spetnione.

C7. Jezeli SCT nie wprowadzi statystycznie istotnych
Zzmian w poréwnaniu do scenariusza bez

wprowadzenia SCT, to zostanie zlikwidowana.

C8. Jezeli SCT nie wprowadzi statystycznie istotnych
zmian w poréwnaniu do scenariusza bez

wprowadzenia SCT, to nalezy zmieni¢ kryteria.

10

C9. Obowigzywanie STC jedynie w dniach, gdy poziom
NO:, jest przekraczany na stacjach komunikacyjnych

we Wroctawiu.

10

C10. Z uwagi na taki sam poziom NO, dla diesli
z Euro 6 i aut benzynowych z EU4 wydtuzenie
okresu dopuszczalnosci aut benzynowych z Euro 4

wzgledem obecnej propozycji.
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C11. Zlecenie specjalistom z akademickich jednostek |12 1 4
naukowych badan nt. toksycznosci aut zasilanych
LPG.

Czesé D: Rekomendacja dotyczagca HARMONOGRAMU WDRAZANIA
TRESC ZA PRZE |WSTR
D1. Zaplanowany harmonogram wdrazania tego 7 6 4
projektu jest zbyt krotki — wydtuzyé czas wdrazania
SCT.
D2. Czas konsultacji jest niewystarczajacy i wymaga |10 3 4
wydtuzenia; obejmuje tylko utamek spoteczennsstwa
(20 oséb z 700 tys. mieszkancow miasta).
D3. Przyjac rekomendacje UM. 6 10 1
D4. 1. Etap (od 1stycznia 2025 r.): samochody zakupione | 3 8 5

przed 1stycznia 2025 r., benzyna minimum Euro 2
i diesel minimum Euro 3, samochody zakupione po
1 stycznia 2025: benzyna minimum Euro 4 i diesel

minimum Euro ©6;

2. etap (od 01.01.2030 r.) obowigzuje wszystkie
samochody bez wyjatkdw: benzyna minimum Euro 5

i diesel minimum Euro 6 DT.
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~nadgonienie”, czyli 1. etap powinien zaczac¢

obowigzywac 31 lipca 2026 r., a 2. etap od 2030 r.

D5. Jak najszybciej wprowadzi¢ SCT, zgodnie 3 9 5
Z obowigzujacym prawem.
D6. Najpdznigj jak sie da wprowadzi¢ SCT, zgodnie 5 5 7
Z obowigzujacym prawem.
D7. Dtuzszy czas wdrazania pierwszego etapu, ale 5 6 6

W tym momencie spotkanie opuscito kolejnych 2 uczestnikdw narady. Pozostato

15 0s6b gtosujacych.

CZESC E: Rekomendacja dotyczaca RODZAJU WYLACZEN

TRESC ZA PRZE |WSTR
El. Wylaczy¢ z zakazu osoby starsze (60+). 8 4 3

E2. Wylaczy¢ z zakazu osoby 15 0 0

z niepetnosprawnosciami (zgodnie z ustawa).

E3. Brak jakichkolwiek wytaczen. 0 13 2

E4. Wytaczenia dla wszystkich. 5 7 3

70




ES. Wytaczeniu podlegajg samochody mieszkancow 6
zameldowanych w SCT (niezaleznie od migjsca
zarejestrowania samochodu).

E6. Wylaczy¢ z zakazu dostawcow w godzinach 9
wczeshoporannych i wieczornych.

E7. Wytaczy¢ z zakazu dostawcow przez catg dobe. 6
E8. Wyltaczy¢ pojazdy, ktére w wyniku dziatan 15
technicznych uzyskaty ,,wyzsze normy” (zgodnie

z zatozeniami Strefy).

E9. Wprowadzi¢ mozliwos¢ wjazdu do SCT za optata. | 7
E10. 6
1. Etap:

° 1. wyjatek: samochody mieszkancéw SCT
zakupione przed 1 stycznia 2025 majg odroczone

wymagania do 2. etapu (1 stycznia 2030 r.),

° 2. wyjatek: samochody oséb starszych niz 60
lat majg mozliwosé wjazdu do SCT bez spetnienia

kryteriow,

° 3. wyjatek: samochody dostawcze z grodzia

stata miedzy kabing kierowcy a przestrzenia
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tadunkowag i minibusy do 8 os6b (horma minimum

Euro 5 dla silnikéw diesla).
2. Etap:

° samochody oséb starszych niz 60 lat maja

mozliwos$é wjazdu do SCT bez spetnienia kryteriéw.

E11. Przyjecie rekomendacji UM dotyczace wytaczen.

1

E12. Jezeli musi byé SCT, to z zakazu wytaczy¢ osoby |7
zameldowane w SCT, osoby posiadajgce pojazdy

objete zakazem, do Smierci technicznej tych

pojazdoéw.

E13. Zgoda na wjazd pojazddw z napedem LPG. 5
El4. Wytaczyé z zakazu samochody kupione przed 10
przyjeciem uchwaty.

E15. Wytaczy¢ z zakazu osoby ptacace podatki 7
w Gminie.

E16. Wylaczy¢ z zakazu osoby o niskich dochodach. |6
E17. Dopusci¢ 4 wjazdy na rok pojazdéw 14

niespetniajacych kryteriow.
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