JAKIEJ STREFY CZYSTEGO
TRANSPORTU POTRZEBUJEMY?

RAPORT



SPIS TRESC|

WPROWADZENIE
Jaki byt kontekst konsultacji?
Co byto przedmiotem drugiego etapu konsultacji (narady obywatelskiej)?
Kontekst prawny konsultacji

PRZEBIEG KONSULTACII

ZESTAWIENIE REKOMENDACIJI
Rekomendacje ogolne
Rekomendacje dotyczace obszaru
Rekomendacje dotyczace kryteriow wjazdu
Rekomendacje dotyczace harmonogramu
Rekomendacje dotyczace wytaczen

PODSUMOWANIE
Konkluzje

INFORMACIJA O REALIZATORACH

0 o 1 W W

10
10
13
14
15
15
18
18
21




WPROWADZENIE

Jaki byt kontekst konsultacji?

Podczas pierwszego etapu konsultacji spotecznych dotyczacych strefy
czystego transportu (SCT), ktory miat miejsce od 30 marca do 30 kwietnia 2023
r., zastanawialismy sie, w jakiej postaci wprowadzi¢ SCT we Wroctawiu i jakie
bedzie miato to skutki. Poprzez rézne formy konsultacji spotecznych
(e-formularz opinii, e-spotkanie, dwie debaty, rozmowa z miodymi
mieszkancami) staraliSmy sie dotrze¢ do jak najwiekszej liczby mieszkanek

i mieszkancow.

Etap pierwszy konsultacji spotecznych pozwolit na zebranie opinii na temat
zdiagnhozowanych jako spetniajgce wyzsze normy, rekomendacji zawartych

W raporcie
(https://mwww.wroclaw.pl/beta2/files/dokumenty/244195/PSPA_Strefy_Czystego_
Transportu_Emisje_Wroclaw_Raport.pdf) Polskiego Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych (PSPA). Raport powstat na zlecenie miasta, na podstawie
badan realnych emisji samochodow poruszajacych sie po strefie srodmiejskiej
Wroctawia przeprowadzonych w czerwcu 2022 r. i zawierat kilka wariantow
zarowno obszaru SCT we Wroctawiu, jak i kryteriow wjazdu do niego. Na tej
podstawie Urzad Miejski Wroctawia (UMW) skorygowat propozycje ksztattu
Strefy:

e utrzymano rekomendowany w Raporcie wariant Il Strefy, o powierzchni
17,5 km? (co stanowi 6% powierzchni miasta), obejmujgcy centrum oraz
czesc srodmiescia z przewaga oryginalnej, gestej zabudowy kwartatami

kamienic,



https://www.wroclaw.pl/rozmawia/jakiej-strefy-czystego-transportu-potrzebujemy

e ztagodzono harmonogram wdrazania Strefy, dajac wihascicielom

pojazdow wiecej czasu na przygotowanie sie do zmian (kolejne etapy

wdrazania Strefy beda miaty miejsce w latach: 2025, 2030, 2035),

e W pierwszym etapie funkcjonowania SCT (tj. w latach 2025-2029)
wytgczono z restrykcji mieszkanki i mieszkancow strefy, uznajac ich
szczegolna sytuacje wynikajaca z praktycznie bezwzglednej koniecznosci
zmiany samochodu lub rezygnacji z niego, jesli nie spetnia on kryteriow

wjazdu do strefy.

Tak zmieniona propozycja byta podstawa drugiego etapu konsultacji w formie

narady obywatelskiej.

Kluczowa okolicznoscia jest fakt, ze w lipcu 2023 r. Sejmik Wojewodztwa
Dolnoslaskiego przyjat aktualizacje wojewddzkiego programu ochrony
powietrza, w ktérym Wroctaw zostat zobligowany do przeprowadzenia do
konca 2024 r. prac analitycznych i badawczych stuzacych wypracowaniu
ksztattu Strefy Czystego Transportu oraz do wdrazania jej w latach 2025-2026
(zaktualizowany program ochrony powietrza - strona 161: 1.9.2 Analiza
dotyczaca koniecznosci aktualizacji dziatan naprawczych,
https://fedzienniki.duw.pl/WDU_D/2023/4378/akt.pdf). W czasie pierwszego
etapu konsultacji spotecznych wyjasnialismy, ze takie rozstrzygniecie jest
prawdopodobne, poniewaz srednioroczne wskazniki emisji NO, w miescie, jako
jedyne z monitorowanych przez Generalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska
Zanieczyszczen powietrza, w aglomeracji wroctawskiej przekraczaja
obowigzujace normy (zaktualizowany program ochrony powietrza — strona 3,
https://fedzienniki.duw.pl/WDU_D/2023/4378/akt.pdf).



https://edzienniki.duw.pl/WDU_D/2023/4378/akt.pdf
https://edzienniki.duw.pl/WDU_D/2023/4378/akt.pdf

Co byto przedmiotem drugiego etapu konsultacji (harady

obywatelskigj)?

Podczas drugiego etapu konsultacji spotecznych ocenialiSmy przedstawiona
przez Urzad Miejski Wroctawia propozycje ksztattu Strefy: jej obszar, kryteria
wjazdu oraz wytaczenia od ograniczen poruszania sie po wroctawskiej SCT.
ZastanawialiSmy sie rowniez nad zawartym w propozycji harmonogramem

wprowadzenia Strefy.

Rekomendowany przez Urzad Miejski wariant obejmuje centrum miasta i te
czesc srodmiescia, w ktorej zachowata sie zabudowa sprzed 1945 r. Sg to
osiedla, gdzie dominuja kamienice, czyli: Stare Miasto, Nadodrze, Otbin, Plac
Grunwaldzki, Przedmiescie Otawskie, Przedmiescie Swidnickie i Kleczkdw,

a takze czes¢ kojarzonego raczej z blokami osiedla Szczepin. tacznie obszar
ten stanowi ok. 6% powierzchni Wroctawia, a zamieszkaty jest przez prawie
jedna czwarta (23%) zameldowanych w miescie osdb. Strefa wedtug omawianej
propozycji miataby by¢ wdrazana w 3 etapach. Zaczynaty by sie one: w 2025,
2030 r. 12035 r. Na etapie pierwszym (tj. w latach 2025-2029) z restrykcji
wytgczone bytyby pojazdy nalezace (na dzien okreslony w uchwale, jednak nie
krotszy niz pot roku przed wejsciem strefy w zycie) do oséb zameldowanych
stale lub czasowo na obszarze strefy oraz rozliczajacych podatek PIT w miescie
(o ile osoby te sg witascicielami lub wspdtwiascicielami tych pojazddw

uwzglednionymi w systemie CEPIK, czyli w dowodzie rejestracyjnym).

O ile w 2025 r. do strefy wjechac by mogty auta benzynowe spetniajace normy
Euro: 3, 4,516, o tyle w przypadku samochodow z silnikiem diesla moze to byc¢
mozliwe tylko w odniesieniu do tych, ktdre spetniajg normy Euro: 4,516.Z
czasem ograniczenia mogtyby byc¢ aktualizowane. W 2030 r. na obszar SCT
wjechatyby pojazdy benzynowe realizujgce normy Euro: 4,516, a w przypadku

diesli: Euro 5i 6. W 2035 r. beda wjechatby auta benzynowe spetniajace warunki




dla Euro 516, a w przypadku silnikow diesla — dla Euro 6. Propozycja
uwzglednia czas, jaki mijat pomiedzy wdrazaniem kolejnych nhorm Euro. W
praktyce oznacza to, ze na kazdym z etapéw z mozliwosci poruszania sie po

strefie wylaczone bytyby samochody z silnikiem benzynowym starsze niz 25

lat oraz z silnikiem diesla starsze niz 20 lat.
Kontekst prawny konsultacji

Sejmik Wojewddztwa Dolnoslagskiego w drodze uchwaty nr LVII/1201/23
(https:/fedzienniki.duw.pl/legalact/2023/4378/) zobowigzat Prezydenta
Woroctawia do rozpoczecia wdrazania Strefy Czystego Transportu od 2025 r. do
lipca 2026 r. Ponadto takie zobowigzania ze strony polskiego rzadu
zamieszczone sg W Krajowym Planie Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci
(KPO), czyli w uzgodnieniu z Komisjg Europejska na temat przekazywania
srodkdw wspierajacych polska gospodarke po kryzysie zwigzanym ze skutkami
pandemii. Wskazuje sig, ze SCT powinna by¢ wdrozona w miastach o liczbie
mieszkancow powyzej 100 tys., gdzie wystapito przekroczenie dopuszczalnego
poziomu stezen dwutlenku azotu. Stolica Dolnego Slgska jest jednym

z czterech miast, obok Warszawy, Krakowa i Katowic, ktére spetniaja kryteria

natozenia tego obowigzku.

Ponadto, takze w okresie wakacyjnym 2023 r., na poziomie krajowym
wprowadzono kilka zmian prawnych utatwiajgcych funkcjonowanie Stref
Czystego Transportu. Chodzi tu przede wszystkim o mozliwos¢ automatycznej
kontroli uprawnien do poruszania sie po takiej strefie. Uzytkownicy

i uzytkowniczki samochoddw nie beda juz musieli zgtaszac sie do urzedow, aby
nabyc specjalng nalepke (jak byto dotychczas). Ich prawo do poruszania sie po
SCT bedzie sprawdzane automatycznie poprzez odczyt tablicy rejestracyjnej

i weryfikacje danych (norma emisji, rodzaj stosowanego paliwa, wiek

samochodu) w Centralnej Ewidencji Pojazdow. Wszystkie zarejestrowane



https://edzienniki.duw.pl/legalact/2023/4378/

w Polsce samochody od wrzesnia 2023 r. maja uzupetnione dane dotyczace
spetnianej normy emisji spalin, co mozna sprawdzi¢ na przyktad w aplikacji

mObywatel lub na stronie rzadowej Historia pojazdu
(www.historiapojazdu.gov.pl).

Nalepki prawdopodobnie nadal beda potrzebne w dwdch przypadkach:
e pojazdow zarejestrowanych za granica,

e pojazdow niespetniajacych kryteriow wjazdu opartych na normach emisji
spalin lub wieku, ale dopuszczonych do poruszania sie po strefie na

podstawie innych, lokalnych kryteriow (np. dotyczacych mieszkancow

i mieszkanek danej strefy).



https://historiapojazdu.gov.pl/

PRZEBIEG KONSULTACII

W ramach drugiego etapu konsultacji Strefy Czystego Transportu
wykorzystano szczegolng forme konsultacji spotecznych, jaka jest narada
obywatelska. Na potrzeby jej przeprowadzenia stworzono regulamin oraz
zasady losowania uczestnikoéw narady, z ktorymi mozna sie zapoznac

w zatgczniku do tego raportu.

Narada obywatelska jest metoda przygotowywania rekomendacji w przypadku
ztozonych spraw. Polega na tym, ze do dyskusji zaprasza sie okreslong liczbe

0s6b wybranych losowo, by reprezentowaty interesy réznych grup spotecznych.

Uczestnicy i uczestniczki narady wystuchuja specjalistow i specjalistek oraz
zaangazowanych stron, nastepnie rozmawiajg na temat, ktérego dotyczy
narada. Owocem ich pracy sa rekomendacje wskazujace najlepsze mozliwe

rozwigzanie.

Na narade zaproszone zostaty trzy grupy: osoby uczestniczace, strony oraz

osoby obserwujace.

Osoby uczestniczace wytaniane byly w drodze losowania na podstawie
indywidualnych zgtoszen, 12 z nich zrekrutowano sposrod osdb mieszkajgcych
we Wroctawiu, przy czym co najmniej 8 osob mieszkato na proponowanym
obszarze objecia Strefg Czystego Transportu. Sktad grupy oséb uczestniczacych
W naradzie byt zréoznicowany pod wzgledem ptci, wieku, miejsca zamieszkania

i deklarowanych priorytetéw w funkcjonowaniu miasta. Pozostate 8 oséb
uczestniczacych wytoniono wsrdd pracownikow i pracownic uczelni wyzszych
(2 osoby), przedstawicieli i przedstawicielek lokalnych organizacji

pozarzadowych i ruchow spotecznych, ktérych dziatalnos¢ zwigzana byta




Z przedmiotem narady (4 osoby) oraz pozostate 2 osoby wskazane byty przez

Urzad Miejski Wroctawia.

Stronami byty osoby zaproszone do narady z gtosem doradczym, rekrutowane
sposrod ekspertow i ekspertek w przedmiocie narady, oséb wystepujacych

w imieniu jednostek miejskich, a takze przedstawicieli i przedstawicielek stron
spotecznych reprezentujacych interesy roznych grup mieszkancow

i mieszkanek Wroctawia. Organizacje spoteczne, ktérych przedstawiciele lub
przedstawicielki uczestniczyty w naradzie, nie mogty dodatkowo wystepowac

w roli stron komentujacych jej przedmiot.

Osoby obserwujace zaproszone zostaty do udziatu w naradzie bez mozliwosci
zabierania gtosu. Mogty to by¢ osoby zajmujace sie naukowo lub zawodowo
tematyka narad obywatelskich, osoby wyznaczone przez wroctawskie
organizacje pozarzadowe niebiorgce udziatu w naradzie w roli stron oraz osoby
Zzainteresowane realizacja narad w innych jednostkach administracyjnych niz
Wroctaw. Decyzje o przyznaniu statusu osoby obserwujacej podejmowali
organizatorzy na podstawie indywidualnych zgtoszen, przy czym liczba oséb

obserwujacych nie mogta byc¢ wieksza niz cztery.

Decyzja uczestnikow i uczestniczek narady zostata ona wydtuzona o jeden
dzien, aby gtosowanie nad rekomendacjami przebiegto bez pospiechu

i z nalezyta starannoscia.

Notatki z przebiegu kazdego dnia narady oraz prezentacje dostepne sg na

stronie konsultacji

(www.wroclaw.pl/rozmawia/jakiej-strefy-czystego-transportu-potrzebujemy-eta

p-ii-narada-obywatelska).

Bardzo dziekujemy wszystkim mieszkankom i mieszkaricom

za udziat w konsultacjach. Wasz gtos jest wazny!



https://www.wroclaw.pl/rozmawia/jakiej-strefy-czystego-transportu-potrzebujemy-etap-ii-narada-obywatelska

ZESTAWIENIE REKOMENDACII

Rekomendacje ogdlne

Lp.

Rekomendacje ogdlne

Stworzenie nowych stacji pomiarowych NO, w reprezentatywnych
miejscach we Wroctawiu, w planowanej SCT i poza nig, ktére umozliwia

rzetelng ocene stanu powietrza.

Zwiekszenie czestotliwosci i dostepnosci MPK, ze szczegdlnym
uwzglednieniem linii podmiejskich. Rownolegte polepszenie
komunikacji miejskiej (czestotliwos¢ zwiekszona z co 12 do co 10 minut),

podjecie dziatan i wdrazanie planu tramwajowego).

Rozwaoj kolei migjskiej, m.in. wspolnego biletu oraz zwiekszenie

czestotliwosci kursow.

Zwiekszenie liczby miejsc na parkingach P&R, proporcjonalnie do liczby

aut niespetniajacych kryteriow wjazdu do SCT.

Lepsza organizacji ruchu samochodowego, w tym tzw. zielonej fali.

Zadoscuczynienie lub dofinansowanie w wysokosci do 10 tys. zt dla oséb
mieszkajacych w Strefie Czystego Transportu, ktére beda musiaty

wymieni¢ samochaod.
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7 Prace zwigzane z opracowaniem strefy powinny byc¢ zintegrowane z
akcja informacyjna i edukacyjna dotyczaca skutkdw narazenia na
emisje z transportu, tacznie z emisja hatasu.

8 Promowanie alternatywnych metod transportu.

9 Sporzadzenie opinii prawnej dotyczacej Strefy Czystego Transportu
uwzgledniajacej zasade proporcjonalnosci.

10 | Wprowadzenie bezptatnych przejazddw komunikacja miejska.

11 Przeprowadzenie obiektywnej analizy spotecznych i ekonomicznych
kosztow wprowadzenia Strefy Czystego Transportu.

12 | Likwidacja progdw zwalniajacych na gtéwnych ulicach tranzytowych.

13 | W proponowanej przez Urzad Miasta formie SCT jako obszar zakazu
wjazdu dla aut starych bedzie nieskuteczna forma poprawy jakosci
powietrza. Nalezy szukac¢ innych rozwigzan ograniczenia emisji NO, z
transportu.

14 | Poprawa jakosci powietrza na poziomie miasta.

15 | Zleci¢ konsultacje projektu strefy czystego transportu specjalistom, nie
lobbystom.

16 | Przed wprowadzeniem strefy czystego transportu nalezy przygotowac

dobry model pozwalajacy oceni¢ mozliwy efekt tego rozwigzania.

N
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17

Wykonac¢ modelu przysztej SCT, ktéra w przysztosci spetni normy UE

(dyrektywa AAQD).

18

W ksztatcie proponowanym przez Urzad Miejski nie nalezy wprowadzac
SCT.

19

Rzetelna kontrola stanu technicznego pojazddw ze szczegdlnym
uwzglednieniem badania toksycznosci spalin i zgodnosci stanu
technicznego pojazdu ze specyfikacja fabryczna (problem z wycietymi
filtrami czastek statych i wycietymi katalizatorami). Kontrola Stacji

Kontroli Pojazdow pod wzgledem rzetelnosci wykonywanych badan.

20

Zmieni¢ metodyke wyliczania wroctawskiego indeksu jakosci powietrza,

by uwzgledniata stacje komunikacyjne.

21

Przedstawienie systemu kar zwigzanych z tamaniem zakazu wjazdu na

obszar Strefy Czystego Transportu.

22

Planowanie przestrzeni miasta uwzgledniajacej kliny powietrza.

23

Wezwanie prezydenta Wroctawia do zaskarzenia uchwaty sejmiku
wojewodzkiego dotyczacej strefy czystego transportu do sadu

administracyjnego.

24

Poprawa koordynacji dziatann komorek organizacyjnych Urzedu

Miejskiego Wroctawia zwigzanych z transportem, ochrong srodowiska i

12
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planowaniem przestrzennym w taki sposob, by te dziatania wzajemnie

sie nie wykluczaty w zakresie ochrony jakosci powietrza.

25

Lobbowanie na rzecz zmian w prawie budowlanym i energetycznym na

rzecz uproszczenia procedur w zakresie niskoemisyjnych zrodet energii.

26

Masowa promocja ruchu rowerowego.

27

Zlecenie badan dotyczacych szkodliwosci emisji specjalistom
z jednostek naukowych, a nie zewnetrznym firmom komercyjnym o

niejasnych powigzaniach z przemystem.

28

Zlecenie scenariuszy do analiz i modelowania w zakresie wprowadzenia
SCT uwzgledniajacych zmiany w procesach urbanizacyjnych i

strukturze pojazddow, liczbie pojazddw i wptywie na jakosc¢ powietrza.

29

Zlecenie analizy poréwnania emisji tlenkow azotu w okresie
pandemicznym, o zmniejszonym ruchu pojazdow i analogicznym,
standardowym, na podstawie zebranych danych ze stacji pomiarowej

aleja Wisniowa oraz z systemu ITS.

30

Przeprowadzenie referendum wsrod mieszkancow Wroctawia przed

wprowadzeniem SCT.

Rekomendacje dotyczgce obszaru

Lp.

Rekomendacje dotyczace obszaru strefy

13
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1 Niewyznaczanie obszaru SCT z powodu braku przeprowadzenia
szczegotowych badan oraz braku referendum wsrod wszystkich

mieszkancow.

2 Obszar SCT powinien miec czytelnie wyznaczone granice, oparte na

torach kolejowych i rzece lub innych istniejgcych granicach.

Rekomendacje dotyczace kryteriow wjazdu

Lp. | Rekomendacje dotyczace kryteriow wjazdu

1 Zmiana kryteriow wjazdu z normy Euro na rzeczywiste pomiary

czystosci spalin pojazdow w trakcie corocznych przeglagddw na SKP.

2 Rekomendujemy brak kryteriow zakazujacych wjazdu do SCT ze
wzgledu na to, ze to rozwigzanie jest krzywdzace dla czesci wihascicieli

pojazdow, ktorzy posiadajg auta stare lub sg ubozsi.

3 Zakaz wjazdu aut, z ktorych usunieto fabrycznie zamontowany filtr

czastek statych.

4 Kryterium likwidacji SCT -5 lat z rzedu normy WHO nt. stezen s3

spetnione.

5 Jezeli SCT nie spowoduje statystycznie istotnych zmian w porownaniu

do scenariusza bez jej wprowadzenia, to zostanie zlikwidowana.

14
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6 Jezeli SCT, nie spowoduje statystycznie istotnych zmian w porownaniu
do scenariusza bez jej wprowadzenia, to nalezy zmienic kryteria.

7 Z uwagi na taki sam poziom NO, dla diesli z Euro 6 i aut benzynowych
z Euro 4 wydtuzenie okresu dopuszczalnosci aut benzynowych z Euro
4 wzgledem obecnej propozyciji.

8 Zlecenie specjalistom z akademickich jednostek naukowych badan nt.

toksycznosci aut zasilanych LPG.

Rekomendacje dotyczgce harmonogramu

Lp. | Rekomendacje dotyczace harmonogramu

1 Zaplanowany harmonogram wdrazania tego projektu jest zbyt krotki —
wydtuzy¢ czas wdrazania SCT.

2 Czas konsultacji jest niewystarczajacy i wymaga wydtuzenia; obejmuje

tylko utamek spoteczenstwa (20 oséb z 700 tys. mieszkancéw miasta).

Rekomendacje dotyczgce wytgczen

Lp.

Rekomendacje dotyczace wytaczen

WytaczyC z zakazu osoby starsze (60+).

15
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Wytaczy¢ z zakazu osoby z niepetnosprawnosciami (zgodnie z ustawa).

Wytaczy¢ z zakazu dostawcdw w godzinach wczesnoporannych i

wieczornych.

Wytaczy¢ pojazdy, ktére w wyniku dziatan technicznych uzyskaty

~Wyzsze normy” (zgodnie z zatozeniami stref).

Wprowadzi¢ mozliwosc¢ wjazdu do SCT za optata.

1. Etap:

e wyjatek: samochody mieszkancow i mieszkanek SCT zakupione
przed 1 stycznia 2025 r. majg odroczone wymagania do 2. etapu (1

stycznia 2030 r.),

e wyjatek: samochody o0sob starszych niz 60 lat majg mozliwosc

wjazdu do SCT bez spetnienia kryteridw,

e wyjatek: samochody dostawcze z grodzig statg miedzy kabing
kierowcy a przestrzenig tadunkowa i minibusy do 8 oséb (norma

minimum Euro 5 dla silnikdw diesla).
2. Etap:

e samochody osob starszych niz 60 lat maja mozliwos¢ wjazdu do

SCT bez spetnienia kryteriow.

Przyjecie rekomendacji UM dotyczace wytgczen.

16
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8 Jezeli musi by¢ SCT, to z zakazu wytaczyc¢ osoby zameldowane w SCT,
osoby posiadajace pojazdy objete zakazem, do smierci technicznej tych
pojazdow.

9 WytaczyC z zakazu samochody kupione przed przyjeciem uchwaty.

10 | Wytaczyc€ z zakazu osoby ptacace podatki w Gminie.

N Wytaczy¢ z zakazu osoby o niskich dochodach.

12 | Dopuscic 4 wjazdy na rok pojazdow niespetniajgcych kryteriow.
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PODSUMOWANIE

Konkluzje

Najwazniejszym whnioskiem z narady obywatelskiej dotyczacej Strefy Czystego
Transportu we Wroctawiu jest fakt, ze na drugim etapie konsultacji
spotecznych nie uzyskaliSmy konsensusu co do ksztattu, zasad

i harmonogramu wdrazania Strefy.

Zebrane rekomendacje sg niespéjne, czesto wzajemnie sprzeczne i trudno na
tej podstawie wypracowac whnioski co do rozwigzan w zakresie SCT. Dalsze
prace wymagaja przygotowania kolejnych analiz z udziatem srodowiska
naukowego. Podczas narady odbyto sie wiele rozmdw na temat zasadnosci
wprowadzania Strefy Czystego Transportu, jej granicy, harmonogramu czy listy

wytgczen.

Wszyscy uczestnicy i uczestniczki, mimo wszystko, stwierdzili zgodnie, ze
nalezy podejmowac przerdzne dziatania majace na celu poprawe jakosci
powietrza we Wroctawiu. W ich ocenie narzedzie, jakim jest Strefa Czystego
Transportu, jest kontrowersyjne i nalezy mozliwie jak najlepiej przeanalizowac
m.in. aspekty prawne jej wprowadzenia, zasadnos¢ pod wzgledem poprawy

jakosci powietrza czy dtugofalowe konsekwencje spoteczno-gospodarcze.

Dla podjecia decyzji potrzebne jest wiecej danych, analiz, wiedzy, ale takze
publicznej dyskusji oraz oceny doswiadczen zebranych przez inne miasta.
Bedzie to mozliwe dzieki decyzjom podjetym przez witadze Warszawy, w ktorej
Strefa rozpocznie funkcjonowanie 1 lipca 2024 r. oraz Krakowa, ktéry pierwotnie

uchwalit te sama date wdrozenia strefy, jednak radni nowej kadencji
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zdecydowali sie przesunac ja o rok (1 lipca 2025 r.), celem przeprowadzenia

pogtebionych analiz i konsultacji.

W zwigzku z t3 sytuacja Prezydent Wroctawia podjat decyzje, ze jako miasto
potrzebujemy wiecej czasu na zebranie dodatkowych danych i symulacji
eksperckich, przedyskutowanie ich oraz dobdr optymalnych narzedzi dla

poprawy jakosci powietrza w miescie.

Impulsem do powrotu do prac nad SCT bedzie jasne oczekiwanie ze strony
wroctawianek i wroctawian lub Rady Miejskiej Wroctawia, do ktorej nalezy
ostateczna decyzja w tej sprawie albo zmiana otoczenia prawnego, np. w
odniesieniu do zapisow Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci.
Kluczowe jest takze zdecydowanie wieksze wsparcie dla samorzadoéw i
spotecznosci lokalnych ze strony instytucji na poziomie regionalnym,
krajowym i europejskim, zarowno o charakterze organizacyjnym, jak i
finansowym, a takze wzmocnienie dziatan edukacyjnych oraz informacyjnych
W zakresie zagrozen zwigzanych z zanieczyszczeniami powietrza, ich zrodet,
rodzajow i konsekwencjach dla zdrowia i jakosci zycia mieszkanek i
mieszkancow miast. Takich dziatan nie da sie skutecznie prowadzi¢ wytacznie

na poziomie lokalnym.

Zgodnie z rekomendacjami narady, w przypadku ewentualnego powrotu do
prac nad Strefg Czystego Transportu we Wroctawiu, w zdecydowanie wiekszym
stopniu w prace powinno zostac¢ zaangazowane srodowisko naukowe.

W trakcie narady wyraznie wybrzmiata koniecznos¢ wzmocnienia jego
uczestnictwa oraz brak zaufania do danych i analiz przygotowywanych przez

podmioty zwigzane z rynkiem, a zwtaszcza branza motoryzacyjna.

Osig takiej wspotpracy, po ewentualnym wznowieniu prac, powinna byc¢
weryfikacja zatozen SCT w kontekscie celu jej wdrozenia. Zardwno zgodnie z

przepisami prawa, jak i intencja wyrazona w trakcie narady obywatelskiej
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powinno nim by¢ doprowadzenie do stanu, w ktérym powietrze we

Wroctawiu spetnia okreslone prawem normy jakosci.

Stan ten powinien byc¢ jednak lepiej niz obecnie mierzony i monitorowany, co
takze wyraznie wybrzmiato w dyskusjach w trakcie narady. W tym zakresie
Wroctaw zwrdci sie z wnioskiem do Gtéwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska o rozwdj obechego systemu stacji pomiarowych w miescie — dla

uzyskania szerszego spektrum danych.
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INFORMACIJA O REALIZATORACH

Organizator konsultacji: Wydziat Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego

Wroctawia
Wsparcie w realizacji: Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich

Inicjator konsultacji: Biuro Zrownowazonej Mobilnosci Urzedu Miejskiego

Wroctawia

Wsparcie merytoryczne: Mitosz Jakubowski (radca prawny, Fundacja Frank
Bold), Pawet Karpinski (radny miejski), Matgorzata Kellner (radna miejska),
Monika Koztowska-Swieconek (Biuro Zrownowazonej Mobilnosci UMW),
Przemystaw Matyja (Wydziat Planowania Przestrzennego UMW), Stefan
Myszkowski (Technika Motoryzacyjna), Pawet Nogal (radca prawny), Cezary
Sieluzycki (uczestnik narady, Politechnika Wroctawska), Krzysztof Smolnicki
(uczestnik narady, Rodzice dla Klimatu, Fundacja Ekorozwoju), Tomasz
Stefanicki (Biuro Zrownowazonej Mobilnosci UMW), Wojciech Ufel (Uniwersytet
Wroctawski), Matgorzata Werner (Wydziat Nauk o Ziemi i Ksztattowania
Srodowiska Uniwersytetu Wroctawskiego), Tadeusz Zielonka (lekarz
pulmonolog), Swietostawa Zyniewicz (Gtéwny Inspektorat Ochrony

Srodowiska), Mtodziezowa Rada Miasta

Realizacja: Adrian Bukowski, Tadeusz Mincer, Jan Porebski, Ewa Sowinska,

Karolina Walko (Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich)

Opracowanie raportu: Karolina Walko (Fundacja na Rzecz Studiow

Europejskich)
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Konsultacje oraz raport przygotowane zostaty w ramach zadania publicznego
~Wsparcie procesow konsultacji spotecznych na terenie Gminy Wroctaw w roku

2023" realizowanego przez Fundacje na Rzecz Studiow Europejskich,

wspotfinansowanego ze srodkéw Gminy Wroctaw.

miasto spotkan lFEPS;

FOUNDATION FOR EUROPEAN STUDIES

e
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