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ZALACZNIKT-NOTATKA Z E-SPOTKANIA

E-spotkanie odbywato sie 13.04.2023 r. (czwartek) na platformie Clickmeeting
w godzinach 17.30-19.30.

Obecni na nim byli:
e FEwa Skwirtnianska — zastepca dyrektora Wydziatu Srodowiska i

Rolnictwa, Departament Zréwnowazonego Rozwoju UMW,
e Maciej Mazur —dyrektor zarzadzajacy Polskiego Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych (PSPA),
e Tomasz Stefanicki — zastepca dyrektora Biura Zrownowazonej
Mobilnosci UMW.
Konsultacje moderowat Tadeusz Mincer ze wsparciem merytorycznym ze

strony Jana Chrzana.

Spotkanie rozpoczeto sie od krétkich wypowiedzi zaproszonych
przedstawicieli i przedstawicielek UMW, potem nastapity pytania i

odpowiedzi.

Pytania zadane podczas e-spotkania

Zachowano pisownie oryginalna.

L.p. | Opinia

1 Skad pomyst, ze potrzebujemy jakiejkolwiek strefy czystego

transportu?
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2 Dzien dobry, jakiej? Najlepiej takiej, gdzie nie bedzie w miescie
ZADNYCH aut.

3 Dlaczego uwazamy, ze potrzebujemy takiej strefy? Ja np. jestem
przeciwko.

4 Nie potrzebujemy kolejnych mechanizmdw budujacych
wykluczenia wsréd ludzi.

5 "Lekka mainpulacja ..jakie] potrzebujemy...zadnej.

6 Na szczescie miasto dojrzato do wprowadzenia strefy, moze
wiasciciele smrodliwych samochoddw przestang nas truc.

7 Dlaczego auta z dozywotnig homologacja dopuszczajgca do
ruchu, majac miec zakaz wjazdu do stref miejskich?

8 Dlaczego mieszkancy (zameldowani w strefie) beda zmuszeni do
wymiany auta?

9 Zakaz wjazdu elektrykdw do miasta bo nie potrafimy ich gasi¢

10 dlaczego mieszkaniec strefy nie bedzie mogt wjechac wiasnym
pojazdem?

11 Najlepiej zakazac wszystkiego

12 czy jest szansa, zeby w 0gdle wytaczy¢ ruch samochodowy w
miescie w najblizszym czasie? Jakie miasto ma na to pomysty?

13 Taaa... A co z innymi pojazdami spetniajgcymi normy spalanie a
eliminowanych ze wzgledu na swoj wiek ?

14 lle bedzie kosztowac¢ wprowadzenie i obstuga stref?
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15 Czemu reszta miasta nie bedzie miata takiego problemu?

16 Dlaczego mam nie uzywac infrastruktury za ktére ptace podatki?

17 Miasto nie ma zadnych, komunikacja zbiorowa to niesmieszny

zart.

18 pije herbatke i sie zastanawiam jak to jest wydatem duzo
pieniedzy na mieszkanie w centrum i na miejsce parkingowe a nie
bede mogt z niego korzystad, nie sta¢ mnie na nowe auto, a auto
jest mi potrzebne tylko do wyjazdu ze strefy a nie do poruszania

sie po niej"

19 Czy nie lepiej przekazac srodki na stworzenie stref osobom ktoére

chca wymienic auto?

20 | Kranowka jest dobra:) Strefy wykluczenia nie

21 Dlaczego miasto tak ,pasywnie promuje” te konsultacje
spoteczne? Dlaczego mieszkancy nie sg zachecani przez wiadze

miasta do udzialu w konsultacjach?

22 | doktadnie tak! Skoro zakazuje sie wjazdu samochodow z instalacja
LPG do parkingdow podziemnych, trzeba tez zakazac¢ wjazdu

samochodom elektrycznym z powodu bezpieczenstwa witasnie.

23 Malinka, 6 letnia piekna dziewczyna o blond wiosach, ubiera sie na
rozowo.nJagodka 11 letnia dziewczyna lubigca duze biate
buty.nKazik ma 3 lata, jest najmniejszy z catej trojkinnKazik,
Malinka, Jagodka sa rodzenstwem, lubig sie razem bawic, ale
czesto sie ktdca. Nie moga sie nauczycC ze rodzina jest

najwazniejsza. Kazik uwielbia zotty kolor, Malinka lubi Kicie Kocie,
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Muminki i kolor rézowy. Dopiero co nauczyta sie nurkowac, i uczy
sie ptywac. Jagddka lubi Harrego Pottera, marzy ze zostanie
pisarka, uwielbia uczy¢ sie na dualingo. Swietnie ptywa i
tanczy.Dlaczego planujemy wprowadza¢ mechanizmy
wykluczajgce pewne grupy spoteczne? Nie kazdego sta¢ na nowy
samochdd, a dla niektorych rodzin (np wielodzietnych), samochod
to jedyny sensowny sposob komunikacji (ograniczenia w
tramwajach np na liczbe miejsc wozkow, eliminuja mozliwosc
transportu dla rodziny wielodzietnegj). Czesto takie rodziny nie stac
Nna nowy samochod, dlaczego zatem planujemy takie rodziny
wykluczac?"

24 | Moje dzieci maja problem z dojazdem do szkoty a urzednicy tylko
chca decydowac o strefach czystego transportu

25 | W raporcie jest mowa o tym, ze liczba aut,ktdra zostataby
wykluczona to okolo 5%? Na jaka date te 5 % zostato wyliczone?
Jaki bedzie udziat tych wykluczonych pojazddw np. W roku 20327
Czy ktos to wyliczyt?

26 | czy miasto planuje przeprowadzi¢ kampanie - np. za
posrednictwem rad osiedli, spotdzielni, wspdlnot mieszkaniowych
- zeby uswiadomic ludzi, jak straszliwym problemem jest to, jak
bardzo samochody nas trujg?

27 | Jako mieszakniec, rodowity Wroctawianin z dziada i pradziada nie
zgadzam sie na wprowadzenie jakichkolwiek mechanizmow
prowadzacych do wykluczenia komunikacyjnego.

28 | Czy nie madrzej bytoby zajac sie wyeliminowaniem piecy

""kopciuchow"" zamiast ograniczania ruchu samochodow?
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Przeciez to one bardziej truja. Obecnie wiekszos¢ aut spetnia
przynajmniej norme Euro3 dla diesli, czy jest sens w ogdle

wprowadzac strefy?

LALACZNIK 2 —= NOTATKA Z DEBATY PT.
TECHNICZNE | ZDROWOTNE SKUTKI
WPROWADZENIA SCT

Debata odbyta sie w godzinach 17:30-21:00 18.04.2023 r. (wtorek) w ODLOCIE.
Strefie Partycypacji przy ul. Pitsudskiego 34.
Wsrod panelistow i panelistek wystapili:
e Tomasz Stefanicki — zastepca dyrektora Biura Zrownowazonej
Mobilnosci UMW
e dr hab. prof. Anna Janicka - Wydziat Mechaniczny, Katedra Inzynierii
Pojazdow, Politechnika Wroctawska
e dr. hab. n. med. Tomasz Zatonski - Prorektor ds. budowania relacji i
wspotpracy z otoczeniem, kierownik Katedry i Kliniki Otolaryngologii,
Chirurgii Gtowy i Szyi, Uniwersytet Medyczny im. Piastéw Slaskich we
Wroctawiu.
Konsultacje moderowat Tadeusz Mincer z Fundacji Na Rzecz Studiow
Europejskich. Wsparcia merytorycznego udzielili Jan Chrzan i Adrian
Bukowski.
W spotkaniu wzieto udziat 41 osob.
Przebieg spotkania
Na samym poczatku spotkania Tomasz Stefanicki z Biura Zrownowazonej
Mobilnosci UMW opowiedziat o planach miasta Wroctawia oraz podjetych

dziataniach zwigzanych z poprawa jakosci powietrza. Nastepnie prof. Anna
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pochodzacych z samochodow silnikowych. Potem miata miejsce prezentacja

Janicka pokazata swojg prezentacje dotyczacg zanieczyszczen

prof. Tomasza Zatonskiego dotyczaca wptywu zanieczyszczen z
samochodow na zdrowie cztowieka. Ostatnim i najdtuzszym elementem

byta dyskusja.

OPINIE ZGLOSZONE PODCZAS DEBATY

Zachowano pisownie oryginalna.

L.p. | Opinia
1 Postulat o zmnigjszenie natezenia ruchu w miescie.
2 Czy ma sens zakaz wjazdu pojazdom wysokoemisyjnym skoro nie

ma zakazu weglowodorow?

3 Czy jest sens powstania SCT skoro we Wroctawiu jest gesta

zabudowa bez zieleni?

4 Czy miasto jest przygotowane na pozary aut elektrycznych w
strefie SCT?

5 Czy Urzad Miasta liczy przyrost aut we Wroctawiu ?

6 Czy UM sprawdzato ile pojazddéw spetnia normy spalania?

7 Jaki jest wptyw spalin na rozwoj dzieci?

8 Czy miasto prowadzi polityke promocji ekologicznego transportu?
9 Gdzie gromadazi sie tlenek wegla po opuszczeniu rury spalinowej?
10 lle wydziela sie czastek statych przy hamowaniu samochodu?

N Jaki jest stan wentylacji miasta przez korytarze powietrzne?
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12 Czy miasto ma jakies plany odnosnie wentylacji miasta przez
korytarze powietrzne?

13 lle czastek statych produkujg wroctawskie autobusy?

14 [lu wroctawskich radnych miejskich uczestniczy w konsultacjach
odnosnie SCT?

15 Jaki wptyw na zdrowie mieszkancow bedzie miat serwis
samolotow Ryanair

16 Ktory z wariantow SCT wptynat by najefektywniej na zmniejszenie
negatywnych efektéw ze spalin?

17 Czy koszta jakie beda musieli ponies¢ mieszkancy przez SCT
realnie wptynetaby na poprawe srodowiska? chid

18 Czy UM ma realny plany zwigzane z wentylowaniem miasta?

19 Dlaczego SCT ma obejmowac tylko centrum?

20 [ Czy predkosc ma znaczenie w przypadku emisji zanieczyszczen
przez samochod?

21 Czy jest mozliwos¢ wprowadzenia strefy wytaczonej z ruchu
samochodowego zamiast SCT?

22 | Czy w strefie SCT mozna wprowadzi¢ strefe wytgczong z ruchu
samochodowego?

23 | Czy bedzie istniata alternatywa dla oséb ubozszych jezdzacych

starymi samochodami
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24 | Dlaczego nie zostanie SCT poszerzone do obwodnicy
srodmiejskiej?

25 [ Jaki byt budzet na kampanie SCT?

26 | Czy byt kontakt z NGO w sprawie konsultacji SCT?

27 | Czy byt kontakt z radnymi miejskimi w sprawie konsultacji SCT?

28 | Propozycja przyspieszenie komunikacji zbiorowej, aby byta
bardziej konkurencyjna z samochodami osobowymi

29 | Jaka jest roznica miedzy LPG a CNG?

30 | Dlaczego LPG zostato wykluczone wjazdu do SCT a CNG nig?

31 Czy bedzie wsparcie dla firm kurierskich w sprawie budowy
hubdéw przetadunkowych miedzy samochodami a rowerami
cargo?

32 | Czy Antwerpia jest dobrym miastem do poréwnywania z
Wroctawiem?

33 | Jak ma sie Konstytucja do SCT?

34 | Dlaczego ze wzgledu na wiek bedzie ograniczenie wjazdu do SCT?

35 | Jaki jest procent starych samochoddw w ruchu samochodowy we
Wroctawiu?

36 | Postulat wprowadzenia poboru optat za wjazd do miasta

37 | Czy przed wjazdem do SCT beda dodatkowe miejsca parkingowe?

38 | Gdzie bedzie mozna zaparkowac przed SCT?
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39 | lle P&R moze zagwarantowac¢ miasto po wprowadzeniu SCT?

40 | Czy nie lepiej poczekac az mieszkancy sami zmienig samochody
na nowsze?

4] lle punktéw zostanie wprowadzonych z agendly fit for 55?

42 | Dlaczego zostang przeprowadzone konsultacje a nie referendum?

43 | Dlaczego w broszurze znalazto sie badanie SPPA?

44 | Dlaczego prawo miejscowe nie moze byc objete referendum?

45 | Pytanie o mozliwosc¢ spotkania sie z autorami badan dotyczacych

SCT?

LALACZNIK 3 - NOTATKA Z DEBATY PT.
SPOLECZNE | EKONOMICZNE SKUTKI
WPROWADZENIA SCT

Debata odbywata sie 26.04.2023 r. (sroda) w ODLOCIE. Strefie Partycypacji
przy ul. Pitsudskiego 34 w godzinach 17:30-20:00.

Wsrod panelistow i panelistek wystapili:

Aneta Osuch — edukatorka ekologiczna,

Joanna Niezgodzka - radna Osiedla Stare Miasto i Radna Miejska,
Pawet Putawski — Wroctawscy Kurierzy Rowerowi,

Tomasz Stefanicki — Zastepca Dyrektora Biura Zrownowazonej
Mobilnosci UMW.

10
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Konsultacje moderowat Tadeusz Mincer z Fundacji na Rzecz Studidow
Europejskich. Wsparcia merytorycznego udzielili: Jan Chrzan, Karolina Walko

oraz Adrian Bukowski z FEPS. W spotkaniu wzieto udziat 75 osob.

Spotkanie rozpoczeto sie od krétkich wypowiedzi zaproszonych gosci, ktorzy
swoje wystapienia koncentrowali wokdt tematu spotecznych i
ekonomicznych skutkow wprowadzenia strefy czystego powietrza. Po tej
czesci obecne osoby zabieraty gtos, aby zadac pytania lub wyrazi¢ swoja
opinie. Z powodu duzej liczby chetnych do wypowiedzi moderator starat sie
pilnowac rygoru czasowego, aby kazdy miat szanse dojs¢ do gtosu. Eksperci i
ekspertki przez cate spotkanie starali sie wyjasnia¢ watpliwosci, a
przedstawiciele Fundacji moderowali spotkanie oraz notowali wszelkie

opinie.

OPINIE ZEBRANE PODCZAS DEBATY

Zachowano pisownie oryginalna.

L.p. | Opinia

1 Wyniki badan wcale nie stwierdzajg, ze to samochody stanowig

problem, jesli chodzi o zanieczyszczenie powietrza

2 W innych krajach nie wykorzystuje sie samochoddw

elektrycznych do transportu towaru.

3 Jak normy euro s3 ustalane?

4 Powinnismy sie skupi¢ na rozwoju transportu zbiorowego,
przyczyna emisji nie sg tylko samochody, ale musimy podjac¢

wszelkie dziatania, aby poprawic jakosc powietrza, krok po kroku

5 Starsze auta wcale nie generuja tak duzej ilosci zanieczyszczen

6 Problem lezy w duzych, nowych autach, ktére majg duze silniki, a

nie w matym autach, nawet jesli sg nieco starsze

1
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Moze powinnismy gdzies indziej szukac sposoby ograniczenia
emisji, a nie w ograniczeniu ruchu samochodowego. We
Wroctawiu wciagz jest bardzo duzo kopciuchdw, ktdre generuja

bardzo duzo zanieczyszczen

Do przeprowadzenia badan zaproszono tzw. Polskie
stowarzyszenie paliw alternatywnych, ktdre nie jest neutralne w
przypadku kwestii SCT lobbuja, wiec badania nie sg wiarygodne i

nie mozna ufac ich wynikom.

Porodwnanie Berlina do Wroctawia nie jest dobrg drogg, nastapi
ogromny spadek gospodarczy przez wprowadzenie strefy, mate
lokalne sklepy straca klientdw, wzrosna koszty obstugi. Nie ma

mozna ludzi dobija¢, mamy i tak ciezka sytuacje

10

Urzadzenia do prowadzenia badan, zostaty zlokalizowane przy

budowie, co zaktamato wyniki;

l

Czy komunikacja miejska bedzie na tyle wydolna, aby obstuzyc¢
wszystkich mieszkancow? Juz teraz sg ogromne problemy w
funkcjonowaniu komunikacji zbiorowej — spdéznienia, zapetnione

autobusy itd.

12

Musimy sie obudzi¢, bo inaczej ta tyrania bedzie postepowac.
Ludzie sg zmeczeni, przez ostatnie trzy lata ludzie byli wytacznie

ograniczani, tracili majatek i zdrowie.

13

Mamy dosc¢ ekspertoéw, ktorzy nie potrafiag odpowiedzie¢ na

pytanie, jakie jest przetozenie ograniczen na srodowisko

14

mamy dosc¢ zachwalania SCT przez lobbystow

12
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15 Pani (Jolanta Niezgodzka) najpierw sugeruje, ze parkujgce auta
przeszkadzajg, a potem mowi o czystosci powietrza. O co tak

naprawde chodzi?

16 Miasto sprzedaje tereny deweloperom, a potem probuje rozwigzac
problemy transportowe. Transport miejski jest poszatkowany,

niewydolny.

17 Na jesieni jest wiecej zanieczyszczen, wtedy tez przedtuzaja sie
remonty drog i robig sie korki, dlatego tez te zanieczyszczenia s3
wyzsze. Drastycznie zwiekszyty sie dwutlenki, kiedy wprowadzono
bus pas. Najpierw trzeba sprawdzic, dlaczego tak wzrosty

Zanieczyszczenia, a potem wprowadzac ograniczenia

18 Moze powinnismy stopniowo wprowadzac¢ ograniczenia, a potem

sprawdzac czy to w ogole dziata. Niemcy juz sie wycofujg ze SCT

19 miasto burzy, aby zaraz sprzedac deweloperom i postawi¢ nowe
budynki

20 | transformacja jest dla ludzi, a nie ludzie dla transformacji

21 czy wprowadzanie ograniczen w obecnej sytuacji

spoteczno-ekonomicznej jest zasadne?

22 | kiedy Wroctaw kupi elektryczne autobusy? W Krakowie, gdzie
wprowadzono SCT, prawnicy ztozyli wniosek, aby zaskarzy¢ SCT —
zostato ztozonych mnostwo wnioskéw. Rzecznik Praw

Obywatelskich ma sie temu przygladac;

13
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23

Dlaczego jeden gaz nie jest wytaczony, a ten drugi tak? (chodzi o
LPG i CNG)

24

prof. Brah, prowadzi zajecia ze studentami, wychodzi ze
studentami na skrzyzowanie i liczg ile oséb siedzi w samochodach
osobowych. Wychodzi, ze jest to srednio srednio 1,5 osoby. W tym
samym czasie sprawdzane sg przeptywy w komunikacji miejskiej,
ona jest w wiekszosci zapetniona. Jak powinno sie ograniczy¢ ruch
samochodowy? Powinno sie zrobic strefg catkowicie zamknietg?

Co Pani (Jolanta Niezgodzka) mysli o tym, aby to wprowadzic?

25

Jestem radna osiedla Brochdw, jako matka i mieszkanka, jakim
cudem korzystajac z jakiejkolwiek komunikacji miejskiej
miatabym dotrzec¢ do osodb, ktére mnie potrzebujg w ramach pracy
zawodowej? Transport publiczny nie jest w stanie sprosta¢ moim
oczekiwaniom, osiedla sie rozbudowuja, ale infrastruktura sie nie

rozwija. Witadze o tym nie mysla

26

jakie sg alternatywy? Ilu Radnych Miejskich zostato
poinformowanych o tym spotkaniu? Jakie byty ich odpowiedzi?

Jakie realne dziatania sg podjete?

27

Czy raport bedzie upubliczniony?

28

Chce mie¢ mozliwosc¢ zaparkowania auto pod swoim domem, a

panstwo mi zabraniaja

29

Czy byty rozwazane alternatywne warianty? Sg alternatywne
rozwigzania dla osob, ktére wszedzie jezdzg samochodem.
Mieszkatem w Londynie 11 lat, tam komunikacja miejska jest lepigj

dostepna, wprowadzono optaty za wjazd. Wprowadzono SCT;

14
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30 | broszura, nie ma zawartych samochoddw spoza Wroctawia, a
przeciez takich ludzi jest mnoéstwo. Dlaczego nie ma o tym mowy?

31 W broszurce jest napisane, ze celem strefy jest wymienienie aut
starych, na nowe?

32 | Czemu w centrum nie wprowadzimy zakazu parkowania?

33 | mieszkaniec Szczepina, mam pytanie do raportu — w raporcie jest
informacja o samochodach LPG, czesto ludzie kupujac
samochody, montujac LPG korzystaja z opcji ekonomicznych. W
tym raporcie LPG jest bardziej trujacy niz paliwa, a to nie prawda.
Sa one bardziej ekologiczne, dlaczego wiec uzytkownicy LPG nie
moga wykorzystywac swoich aut skoro sg ekologiczne?

34 | Chcemy poprawy powietrza w centrum, a wokoét Rynku sg prawie
same zakazy skretu w lewo, co wydtuza droge. Czasami musze
objechac caty Rynek, aby gdzies dojechac

35 [ Na tym spotkaniu brakuje przedstawicieli duzych rodzin, oséb
starszych, przedsiebiorcow

36 | Miasto powinno sie zastanowi¢, dogadac z PKP. Czemu nie
mozecie tego zrobic¢?

37 | Ograniczcie prawo do wolnosci ludziom, tg strefg

38 | Czy miasto dysponuje danymi, jaka czes¢ miasta jest dla
samochodow, a jaka dla ludzi? Zestawienie drog, powierzchni
parkingow itd.

39 | jestem wiascicielem duzej korporacji taxi, jest oparta na pojazdach

hybrydowych, gdybym patrzyt tylko na czubek wiasnego nosa to

15
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bym pewnie piat na punkcie tego pomystu, brakuje dyskusji na
temat wprowadzania poszczegolnych decyzji i ich konsekwencji.
Czy UM jest gotowy na fale pozwow? Te zmiany wptyna

negatywnie na wiele przedsiebiorstw

40 | Jak Panstwo dzisiaj, moga doktadac kolejny aspekt, ktory jeszcze
bardziej utrudni przedsiebiorcom i zwyktym ludziom
funkcjonowanie? Rozpocznie sie zubozanie spoteczenstwa. Szara

strefa sie rozrosnie

4] Bycie eko jest spoko, ale jest to dla zamoznych. Sami panstwo to
pokazuja, likwidujac zielone przestrzenie. Dlaczego panstwo nie

zaczna od siebie w byciu eko?

42 | miasto nie jest w stanie sprostac oczekiwaniom mieszkancow dot.

transportu, przedszkoli, szkoét itd.

43 | mamy tragiczne powietrze, polepszenie jego jakosci jest w naszym

interesie. Ambitny wariant jest jedynym mozliwym i skutecznym

44 | czy katalizatory w autobusach sg wymieniane co 120 tys. tak jak

powinny?

ZAY ACZNIK 4 — KONSULTACJE Z MLODZIEZA

Konsultacje dzieci i mtodziezy odbywaty sie rownolegle z konsultacjami
dorostych i trwaty od 30 marca do 30 kwietnia 2023 r. Prowadzone byty przez

Stowarzyszenie Edukacji Krytycznej.

Do mtodych skierowane byty nastepujace dziatania:
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e Spotkanie z Komisjg Transportu Mtodziezowej Rady Miasta Wroctawia,
ktdre odbyto sie 14 kwietnia 2023 r. (pigtek) w godzinach 17.00-18.30.

Podczas spotkania Komisja zapoznata sie z zatozeniami projektu,
dyskutowata nad nim, a nastepnie wyrazita swoja opinie. W spotkaniu wzieto

udziat 8 osdéb.

e \Warsztaty konsultacyjne przeprowadzone w Xll Liceum
Ogodlnoksztatcacym we Wroctawiu 27 kwietnia 2023 r. (czwartek) w
godzinach 8.30-12.20.

Wzieli w nich udziat uczniowie i uczennice trzech klas. Wspotprowadzaca
spotkanie byta przedstawicielka Mtodziezowego Strajku Klimatycznego,
ktora opowiedziata rowiesnikom o swoim doswiadczeniu zaangazowania
obywatelskiego. Nastepnie, prowadzaca spotkanie przedstawita mtodziezy
zatozenia projektu SCT, a po dyskusji mtodziez w grupach opracowywata

swoje opinie. Wzieto w nich udziat 79 osob.

e Spotkanie konsultacyjne dla mtodziezy i nauczycieli w Technikum nr
VII. Spotkanie miato miejsce 27 kwietnia 2023 r. (czwartek) w auli szkoty
w godzinach 13.00-14.00.

Zostato ono zainicjowane przez jednego z uczniow. Wzieto w nim udziat ok.
150 os6b. Podczas spotkania przedstawiciel Urzedu Miasta, Tomasz
Stefanicki, zaprezentowat zatozenia SCT, a nastepnie odpowiedziat na
pytania uczestnikdw i uczestniczek, ktorzy mogli zapisac¢ swoja opinie na
kartce, wypetni¢ ogolnodostepny formularz on-line, mozna byto to zrobic tez
droga mailowa. Jedna organizacja miodziezowa ztozyta zapytanie w mailu,
jednak nie wyrazita swojej opinii. Opinie wystat natomiast Mtodziezowy Strajk

Klimatyczny.

Mtode osoby, ktdre wziety udziat w konsultacjach dostrzegaty pozytywny
aspekt wprowadzenia SCT, jakim jest poprawa jakosci powietrza w miescie.

Niektorzy wsrod zalet wymieniali tez promowanie sportu i rozwigzan
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ekologicznych, ograniczanie ruchu aut w centrum miasta czy tez ochrone
zabytkowej zabudowy. Jednak wiekszos¢ osob, ktore wypowiedziaty sie w
konsultacjach, pozostawata sceptyczna wobec pomystu wprowadzenia
strefy. Obawiano sig, ze koniecznos¢ wymiany aut dotknie osoby
najbiedniejsze i starsze , co spowoduje ich wykluczenie komunikacyjne.
Wielokrotnie pojawiaty sie tez pytania dotyczace transportu zbiorowego, np.
czy beda zabezpieczone potrzeby osdb, ktére nie beda mogty poruszac sie
autami, i czy komunikacja zbiorowa nie bedzie przetadowana. Wsréd obaw
pojawity sie rowniez kwestie powstawania korkow (i zwigzanych z nimi
Zanieczyszczen) poza strefg, wysokie koszty wprowadzenia SCT, za wysokie
mandaty za wjazd do SCT bez uprawnien, brak informacji dla cudzoziemcow

lub turystow.

W konsultacjach dzieci i mtodziezy wzieto w sumie udziat ok. 237 osob. Ich

opinie zostaty wigczone do zestawienia wszystkich opinii.

OPINIE ZEBRANE PODCZAS SPOTKANIA Z MLODZIEZA
Zachowano pisownie oryginalna.
Opinie nt. korzysci z wprowadzenia strefy w ksztatcie zaproponowanym

w raporcie ekspertéw

L.p. | Opinie

1 Dzieki wprowadzeniu strefy poprawi sie jakos¢ powietrza we
Wroctawiu, ograniczy sie emisje toksycznych spalin, poprawi sie

stan srodowiska.

2 Dzieki wprowadzeniu strefy uda sie pozbyc¢ starych samochodow z

przestrzeni centrum miasta.

3 W projekcie nie ma zadnych korzysci.

4 Zwiekszenie bezpieczenstwa i komfortu dla pieszych i

mieszkancow.
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L.p. | Opinie

5 Ochrona zabytkowych budowli przed uszkodzeniami zwigzanymi

Zze smogiem

6 Promocja ekologicznych rozwigzan wsrod spoteczenstwa. Rosngca

sSwiadomosc¢ wptywu jednostki na srodowisko.

7 Jest to szansa na rozwdj MPK - zakup nowych pojazdow,

zwiekszenie liczby potaczen w SCT.

8 Mieszkancy czesciej beda wybierali alternatywne formy

komunikacji jak rowery czy hulajnogi.

9 Mniej starszych oséb w samochodach (czesto z powodu wieku

stwarzajg oni zagrozenia na drodze)

10 Ludzie, ktdrzy nie maja jak dojechac do celu bez samochodu bedg

wiecej spacerowac (promocja aktywnosci fizycznej)

11 Na rozwigzaniu tym skorzystajg zwierzeta.

12 Umozliwi to zwiekszenie obszaru terendw zielonych.

13 Jest to forma dostosowania sie do standardow Unii Europejskie;.

14 | Zmniejszy sie natezenie ruchu w miescie. Im mniej aut w centrum
tym mniegj spalania, obnizone beda tez wydatki na utrzymanie

drog, a budowa drog i ich utrzymanie tez emituje spaliny

Opinie nt. zagrozen wynikajacych z wprowadzenia strefy w ksztatcie

zaproponowanym w raporcie ekspertéow
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l.p.

Opinie

Dla niektorych mieszkancoéw centrum wprowadzenie strefy moze
oznaczac wykluczenie transportowe (nie beda mogli np.

przetransportowac zwierzecia, mebli).

Wielu osob nie sta¢ na zakup nowego auta - sg to najczesciej osoby
starsze, niezamozne. Nie wszystkie beda miaty mozliwosc

skorzysania z komunikacji publicznej.

Nalezy rozwazy¢ czy komunikacja publiczna odpowie na potrzeby
0sob, ktdre beda musiaty sie na nig przesigsc. Nalezy rowniez
zaplanowac parkingi na granicy strefy. Wielu ucznidow i uczennic
obawiato sie przepetnienia autobusdow i tramwajow, ktore juz

obecnie s3 zattoczone i niepunktualne.

Wprowadzenie SCT moze spowodowac zwiekszenie korkow poza

jej obszarem, co powoduje zwiekszong emisje spalin.

Wprowadzenie SCT moze utrudnic¢ funkcjonowanie matych firm w

centrum miasta.

Przeprowadzenie strefy przez obwodnice srodmiejska (ul. Hallera i
inne) oznacza wykluczenie samochoddw jadacych tranzytem w tej
okolicy. Jest to wazna droga w kontekscie utrzymania ptynnosci

ruchu w miescie i powinna znalezc sie poza obszarem wariantu 2.

Im wiekszy jest obszar strefy czystego transportu, tym wieksze
niezadowolenie spoteczne bedzie generowac. Wiekszy obszar
strefy spowoduje rowniez zwiekszenie korkdw poza nig. Nalezy brac
te kwestie pod uwage. Aby ograniczycC sprzeciw spoteczny mozna

wprowadzi¢ optaty za poruszanie sie starszymi autami.
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l.p.

Opinie

Naklejki to problematyczne rozwigzanie - jest mniej efektywne niz
kamery, inna tez bedzie motywacja kierowcow (nie bedzie

pewnosci otrzymania mandatu, ktéra wystapi przy kamerach).

Mozna rozwazy¢ zwiekszenie liczby buspasdw w strefie (pamietajac
o ryzyku zwiekszenia korkow, ktore moze to wygenerowac, a w

rezultacie zwiekszeniu liczby spalin).

10

Oznakowanie strefy powinno by¢ wieksze i bardziej wyrazne niz
znak drogowy; nie bedzie on czytelny dla obcokrajowcdw; nalezy
rowniez oznakowac strefe w miejscu, ktéra pozwoli na zawroécenie,
aby do niej nie wjechac; pojawit sie pomyst wieszania informacji o
strefie na stupach z oswietleniem; strefe mozna by tez oznaczac
bramkami lub tez wprowadzi¢ migajace swiatto przy znaku

informujacym o niej.

1

Przy wprowadzaniu strefy powinny pojawic sie patrole policji i

strazy miejskiej informujace o niej kierowcow.

12

Nalezy przeprowadzi¢ szeroka akcje promocyjna i informacyjna
dotyczaca strefy- w telewizji, prasie, na bilbordach, w radio i

mediach spotecznosciowych.

13

Wprowadzanie strefy powinno wigzac sie z edukowaniem
kierowcow - moga przechodzi¢ szkolenia uzupetniajgce przy okazji
odnawiania prawa jazdy. W ramach edukacji mandaty za
naruszenie strefy nie powinny by¢ poczatkowo wysokie - powinny

miec charakter pewnego pouczenia, nie realnej kary.

14

Produkcja aut elektrycznych réowniez nie jest ekologiczna.
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L.Lp. | Opinie

15 Projekt bedzie kosztowny. Wyrobienie naklejek na wjazd do strefy
wigze sie z dodatkowymi procedurami, a ich egzekwowanie moze

by¢ trudne

16 Zastosowanie kamer zamiast naklejek moze naruszac¢ prawo do

prywatnosci mieszkancow.

17 Inwestycja ta jest zbedna w obliczu decyzji UE o zakazie sprzedazy

samochodow spalinowych do 2035 roku.

18 SCT moze wykluczyc¢ osoby spoza Wroctawia - turystow, oséb z

terenow podmiejskich, cudzoziemcow.

19 Wprowadzenie SCT spowoduje spadek cen na rynku starszych aut.

20 Istniejg obawy co do komfortu podrézowania dla pokolenia

millenialséw i starszych (potencjalna zmiana komfortu jazdy na

gorszy).

Pytania, ktére zadano podczas spotkania

l.p. | Opinia

1 Czy naklejki z kategorig samochodu beda ptatne?

2 W jaki sposdb maja sie nalicza¢ mandaty? Jednorazowo przy
wjezdzie do strefy? Dziennie? Czy nie rodzi to ryzyka, ze bardzie]
optacalny bedzie jednorazowy wjazd do strefy niz zakup nowego

samochodu?

3 Jak bedzie wygladata kwestia komunikacji miejskiej? Czy miasto ma

budzet na rozbudowywanie miejskiej sieci komunikacyjnej? Jakie sg

plany?
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l.p.

Opinia

Co z samochodami, ktore wjezdzajg do miasta zewnetrznie?

Co z ludzmi, ktorzy poza swoimi samochodami nie majg innej opcji

dojazdu (obrzeza miasta, przedmiescia) np. Kietczow?

Czy tylko osoby “zamozne” bedzie sta¢ na wymiane auta, co z

ludzmi, ktérych na to nie stac?

Co z ludZzmi mieszkajacymi w strefach objetych ograniczeniem -
skoro mandaty naliczaja sie automatycznie (przez kamery),
zaparkowanie samochodu pod domem rowna sie z mandatem?
Beda miejsca parkingowe poza strefg? Czy obrzeza nie beda wtedy

zakorkowane i zanieczyszczone?

Czy turystow tez obejmie kara pieniezna?

Co ze starszymi osobami mieszkajacymi w strefie (posiadajgcych

stare auta i brak funduszy)?

Konkluzje

1.

MRMW: Strefe mozna by wprowadzi¢ na zasadzie poszerzania - zaczac€
od wariantu 1, ktéry nie wzbudzi kontrowersji i stopniowo
przyzwyczajac kierowcow do niej. Wéwczas ograniczy sie liczbe
kontrowersji. Jezeli chodzi o wariant dotyczacy emisji spalin, to wszyscy
cztonkowie komisji zgodzili sie, ze wprowadzi¢ nalezy wariant ambitny.
Wariant 2 i 3 sg problematyczne ze wzgledu na wysoka liczbe
mieszkancdw na tym obszarze.

Nalezy wybrac jak najambitniejsze rozwigzanie, ktore bedzie jednak
racjonalne pod wzgledem kosztow i zyskow (np. Wariant |1l wielkosci
strefy moze byc¢ nieoptacalny w poréwnaniu ze spodziewanymi

efektami). Zaoszczedzone w ten sposdb pienigdze powinny jednak
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zostac przeznaczone na inne proklimatyczne inwestycje, w
szczegodlnosci rozwdj transportu zbiorowego.

3. Uwazamy, ze nie powinno sie ograniczac ludzkich praw do transportu
lecz tworzy¢ REALNE alternatywy dla samochodow. W zwigzku z
powyzszym NIE POPIERAMY SCT w obecnej formie. O ile wyjecie
Scistego centrum z transportu ma sens, to reszta miasta nie powinna
by¢ ograniczona.

4. SCT to Swietne rozwigzanie w walce z zanieczyszczeniem powietrza we
Wroctawiu. Jednak aby to sprawnie funkcjonowato wypadatoby
usprawnic¢ ekologiczny transport.

5. Zeby wprowadzi¢ SCT nalezatoby usprawni¢ komunikacje miejska:
wiecej tramwajow, autobusdw, czestsze godziny przyjazdow,
wydzielone pasy dla srodkéw komunikacji oraz rewizja rowerow
miejskich i hulajndg (naprawa, odrestaurowanie).

6. Objecie obszaru w wariancie | wariantem 3 (ambitnym) lub tez objecie

obszaru w wariancie Il wariantem 1 (ostroznym).

ZALACZNIK 5 — NADEStANE MAILE | PISMA

Pismo 1

Uchwata nr XXIV/128/23-

Rady Osiedla Tarnogaj z dnia 9 kwietnia 2023 r.

W sprawie: opinia w sprawie Strefy Czystego Transportu:

Na podstawie § 6 pkt. 1, 2 i 3 Statutu Osiedla Tarnogaj z dnia 20 maja 2021 .
Rada Osiedla Tarnogaj uchwala, co nastepuje:

§1

Rada Osiedla Tarnogaj wnosi o objecie Osiedla Tarnogaj Strefg Czystego
Transportu.

§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

§3
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Realizacje uchwaty powierza sie Przewodniczagcemu Zarzadu Osiedla.
Pismo 2

UCHWALA NR XXI1/126/23

RADY OSIEDLA SZCZEPIN z dnia 11 kwietnia 2023 r. w sprawie zajecia
stanowiska w konsultacjach spotecznych ,Jakiej Strefy Czystego Transportu

potrzebujemy?"

Na podstawie § 6 pkt. 1, 3, lit. b, 6 Zatagcznika do uchwaty Nr XXXVI11/1012/21
Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 20 maja 2021 r. w sprawie nadania Statutu
Osiedla Szczepin (Dz. Urz. Woj. Dolnoslaskie) Rada Osiedla Szczepin uchwala,

CO nastepuje:

g1.
1) Rada Osiedla Szczepin rekomenduje Wariant | dotyczacy obszaru SCT.

2) Rada Osiedla Szczepin rekomenduje Wariant ostrozny dotyczacy

kryteriow wjazdu do strefy.

§2.

Realizacje uchwaty powierza sie Zarzadowi Osiedla Szczepin.

§ 3.
Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
Uzasadnienie:

Podczas podejmowania decyzji o rekomendowanych wariantach, Radni
wiekszoscig zdecydowali o wykluczeniu sprzeciwu wszystkim wariantom i
oddawali po jednym gtosie na wariant dotyczacy obszaru i jednym gtosie na
wariant dotyczacy kryteriow wjazdu do strefy. Gtosowanie odbyto sie w trybie

Jawnym zwykita wiekszoscig gtosow. Radni w wypowiedziach i wewnetrznym
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gtosowaniu kierowali sie interesem mieszkancow Osiedla, gtdwnie
argumentujac obcigzenie finansowe, jakie poniesie ubozsza czesc¢ lokalnej
spotecznosci posiadajgca starsze pojazdy wykorzystywane ,okazjonalnie”. W
czesci tej ujmowano gtdwnie osoby starsze jezdzgce pojazdem na zakupy
lub cmentarz. Podjeto rowniez w dyskusji temat dofinansowania wymiany
piecow weglowych i braku takiej pomocy w przypadku koniecznosci
wymiany pojazdu, w sytuacji, kiedy dotyczy to tego samego aspektu
ekologicznego. Kolejnym argumentem podniesionym w dyskusji byt brak
dobrych potaczenn komunikacji miejskiej lub niewystarczajaca ich ilos¢ w
sytuacji wymuszonego przejazdu przez ,Strefe” w szczytowych godzinach

obcigzenia.
Pismo 3
Whniosek

Whniosek do Strefy Czystego Transportu — Towarzystwo Upiekszania Miasta

Wroctaw

Popieramy wprowadzenie Strefy Czystego Transportu (SCT) w najbardziej

ambitnym wariancie

Strefa Czystego Transportu powinna byc¢ jednym z elementow szerokiej politykKi

mMajacej na celu poprawe jakosci powietrza w Wroctawiu

W zatgczeniu przedstawiamy wnioski do projektu Strefy Czystego Transportu:

1. Wyznaczenie Strefy w granicach Autostradowej Obwodnicy Wroctawia.
Wszyscy mieszkancy Wroctawia maja prawo do czystego powietrza,
dlatego nie mozemy tego prawa ograniczac do centrum miasta

2. Przedstawienie wptywu SCT na stan powietrza w miescie: lokalnie i
globalnie. Prognoze oraz rokrocznie: wyniki z danego roku oraz prognoza

na kolejny.
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niepetnosprawnosciami, przypisywanymi do osoby, nie do auta.

. Wprowadzenie zwolnienia z ograniczen SCT dla oséb z

. Wprowadzenie zwolnienia z ograniczen SCT dla osob urodzonych przed 1
stycznia 1955 roku. przypisywanymi do osoby, n do aut

. Wprowadzenie zwolnienia z ograniczen SCT dla pojazdy historycznych, tj.
pojazdow co najmniej 40 letnich, majacych szczegdlng wartosc
historyczna i zarejestrowanych jako pojazdy zabytkowe

. Wprowadzenie zwolnienia z ograniczen SCT dla pojazddw specjalnych,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury

. Stworzenie pakietu zachet do przesiadania sie z aut na alternatywne
srodki transportu jak na przyktad bezptatny bilet na komunikacje
miejska, doptata do roweru elektrycznego i cargo dla osdb oraz
przedsiebiorstw ktorych samochodd posiadany r wikasnosc w chwili
uchwalenia SCT nie spetnia wymagan.

. Ustanowienie terminu zakonczenia stosowania SCT w przypadku
osiggniecia w miescie owczesnie obowigzujacych catorocznych norm dla
NOXx oraz benzo(a)pirenow wedtug WHO przez 3 lata z rzedu.

. Prowadzenie systematycznej i skutecznej kontroli stacji badan pojazddéw
w celu mozliwie skutecznego ograniczenia samochoddw nie

spetniajacych wymagan, w tym z wycietymi filtrami DPF.

Jednoczesnie wraz z wprowadzaniem SCT powinny ulec poprawie alternatywy

dla transportu indywidualnego. Ograniczenie liczby aut poruszajacych sie po

miescie bedzie skuteczniejszym sposobem na zmniejszenie zanieczyszczen

powietrza. W tym celu wnioskujemy o inwestycje w zrownowazony transport:

1. Do 2025 czyli roku wprowadzenia SCT:

A. Przyspieszenie komunikacji autobusowej poprzez wprowadzenie buspasow:

e Buspasa na ul. Krakowskiej w rejonie wezta z Armii Krajowej. (Brakujacy

odcinek okoto 150 m niezabudowanego torowiska pomiedzy

przystankiem Armii Krajowej, a zawrotka przed sklepem Selgros)
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e Buspasa na ulicy Borowskiej od Slicznej do centrum (na odcinku od

Wieczystej wewnatrz rezerwy)

e Buspas w ciggu Kochanowskiego Brucknera Krzywoustego

B. Zwiekszenie dostepnosci komunikacji publicznej w centrum przez

stworzenie przystankow wiedenskich:

Przystanek Swidnicka w kierunku Krzykoéw

Przystanek Renoma w kierunku potnocnym

C. Ograniczenie liczby aut wjezdzajacych do miasta przez wprowadzenie

wspolnego biletu na kolej i komunikacje miejska

D. Ograniczenie mozliwosci i zasadnosci wjazdu aut do scistego centrum:

e Zamkniecie Placu Solnego dla transportu indywidualnego

Rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania i objecie nig catego obszaru

SCT

E. Zlecenie wykonania analizy mozliwosci przyspieszenia tramwajow na

istniejacej infrastrukturze, bez istotnych inwestycji w tym priorytet na

wszystkich skrzyzowaniach oraz petna dostepnosc dla niepetnosprawnych

2. Do 2028, kolejnego progu:

A.

Poszerzenie siatki linii tramwajowych i catkowicie zrealizowanie
Wroctawskiego Programu Tramwajowego do 2027.

Realizacja Wroctawskiego Planu Rowerowego w terminie o dwa lata
krotszym, niz obecnie planowany horyzont do 2030 roku.

Ograniczenie istotnosci Kazimierza Wielkiego jako trasy tranzytowej w
komunikacji indywidualnej, na rzecz alternatywnych potokow w tym ulic
Pitsudskiego Dubois Drobnera i dalsze zmniejszenie ruchu wewnatrz
Scistego centrum zdefiniowanym jako obszar ograniczony fosg miejska |
Odra.

Mozliwie dalsze szerokie wdrozenie planu przyspieszenia transportu

tramwajowego, zrealizowanego do 2025
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3. Do 2032 aktualnie zaplanowanego ostatniego stopnia wdrazania SCT:

A. Realizacja tras tramwajowych opisanych w Spotecznej wersji Wroctawskiego

Programu Tramwajowego
B. Stworzenie potaczen gtéwna trasa rowerowa do kazdego osiedla

C. Likwidacja wszystkich miejsc parkingowych na ulicach w scistym centrum

zdefiniowanym jako obszar ograniczony fosa

miejska i Odra, z wytaczeniem miejsc dla niepetnosprawnych.
Towarzystwo Upiekszania Miasta Wroctawia

Pismo 4

Opinia Instytutu na rzecz Kultury Prawnej Ordo luris w sprawie podjecia
konsultacji zatozen do projektu uchwaty w sprawie ustanowienia Strefy
Czystego Transportu we Wroctawiu pn. ,Jakiej strefy czystego transportu
potrzebujemy”

Gtoéwne uwagi:

1. Podstawa do rzetelnej dyskusji na temat wprowadzenia strefy
czystego transportu oraz jej ksztattu nie powinny by¢ wytgcznie
rekomendacje organizacji statutowo zainteresowanej ich
wynikiem. Miasto Wroctaw powinno wiec formalnie zajac
stanowisko w sprawie oraz poddac pod dyskusje dodatkowo
wyniki badan i rekomendacje opracowane przez podmioty
niepozostajace w konflikcie intereséw, np. uczelnie wyzsze lub
panstwowe instytuty badawcze.

2. lIstnieje szereg srodkow zaradczych, ktére miasto Wroctaw moze
zastosowacC w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen do
atmosfery. Strefa czystego transportu, a wiec zakaz wjazdu dla
istotnej czesci dotychczas eksploatowanych pojazddow, jest przy
tym rozwigzaniem najbardziej radykalnym i tym samym

najmocniej oddziatujgcym na sytuacje zarowno mieszkancow,
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jak i os6b czasowo przebywajgcych we Wroctawiu.

3. W przypadku podjecia prac nad projektem uchwaty o
ustanowieniu strefy czystego transportu Rada Miasta Wroctawia
powinna uwzgledni¢ obszar emisji zanieczyszczen, na ktérym
dochodzi do przekroczenia ustawowych norm. W przypadku
transportu chodzi przede wszystkim o normy emisji tlenkéw
azotu.

4. Rada Miasta Wroctawia, decydujac o ksztatcie strefy powinna
uwzglednic¢ potrzeby grup oséb wymagajacych szczegolnej
ochrony przed wykluczeniem, zwigzanym z zakazem wjazdu na
obszar strefy. W szczegodlnosci, cztonkdw rodzin wielodzietnych,
osoby niepetnosprawne, kobiety w cigzy oraz osoby zastuzone
dla spoteczenstwa.

5. Rada Miasta Wroctawia rozstrzygajac w przedmiocie
ustanowienia strefy czystego transportu, powinna uwzglednic
koniecznos¢ wprowadzenia daleko idacych zmian w
dotychczasowym funkcjonowaniu objetego nig obszaru. W
szczegolnosci uwzglednic potrzebe wprowadzenia zupetnie
nowych rozwigzan architektonicznych i budowlanych, zmienic
organizacje ruchu pieszego i drogowego, rozbudowac srodki
ochrony przeciwpozarowej, transport zbiorowy itd. Powinna ona
rowniez uwzglednic¢ potencjalne zrodta finansowania takich
zmian. Zaniechanie stosownych dziatan uniemozliwi stworzenie

z Wroctawia prawdziwie zielonego miasta.

Na wstepie zaznaczyc¢ nalezy, ze przedmiotem konsultacji nie jest
projekt uchwaty o ustanowieniu strefy czystego transportu we

Wroctawiu, a jedynie zatozenia do tego projektu. Natomiast stosownie

do dyspozycji art. 40 ust. 3 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (dalej jako: u.e.p.a.)

prezydent miasta sporzadza projekt uchwaty o ustanowieniu strefy
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czystego transportu i konsultuje go z mieszkancami gminy,
zamieszczajac projekt na stronie internetowej obstugujacego go
urzedu i wyznaczajac termin na zgtaszanie uwag. Taki projekt nie zostat
dotychczas opublikowany. Wobec jego braku nizej przedstawione
uwagi maja charakter ogdlny. Uwagi szczegdtowe bedzie mozna
sformutowac dopiero w odniesieniu do konkretnych propozycji
legislacyjnych, tj. po przedstawieniu projektu uchwaty przygotowanego

przez Prezydenta Miasta Wroctawia.

Zgodnie z informacja opublikowana w Biuletynie Informacji Publicznej
Urzedu Miejskiego Wroctawia, celem konsultacji jest ,poinformowanie
mieszkancow i mieszkanek Wroctawia o korzysciach i zagrozeniach
wprowadzenia strefy czystego transportu we Wroctawiu (...) Zebranie
opinii na temat rekomendacji wprowadzenia strefy”. Miasto Wroctaw
nie przedstawito wiec wtasnego stanowiska co do szczegdtowe]
charakterystyki planowanej strefy czystego powietrza. Zamiast tego,
wskazuje, ze ,kompleksowa wiedze na temat strefy czystego

transportu proponowanej we Wroctawiu” mozna znalez¢ w raporcie,

przygotowanym na jego zlecenie. Przedmiotowy dokument,
stanowigcy aktualnie jedyny punkt odniesienia dla prac nad projektem
uchwaty o ustanowieniu strefy czystego transportu, p.t. ,Strefa
czystego transportu we Wroctawiu. Raport z badan emisji spalin
pojazdow oraz rekomendacje w zakresie utworzenia SCT”, zostat

przygotowany przez Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych

(dalej: PSPA) w 2022 r.3

O ile nie budzi watpliwosci mozliwos¢ uczestnictwa organizacji
pozarzadowych w konsultacjach publicznych, to trudnym do
zrozumienia jest, dlaczego wiadze Wroctawia nie przedstawity swojego
stanowiska w sprawie ale jednoczesnie odestaty zainteresowanych do
dokumentu przygotowanego przez podmiot zewnetrzny. Tym samym

przedmiotem konsultacji publicznych jest zawartosc raportu
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przygotowanego przez organizacje pozarzadowa, a w konsekwencji
stanowisko tej organizacji w przedmiocie ustanowienia i ksztattu strefy
czystego transportu. Tego rodzaju praktyka jest trudna do
zaakceptowania zwtaszcza, ze mimo opublikowania raportu PSPA na
stronie Biuletynu Informacji Publicznej i wyraznego odestania do niego
jako podstawy do jakiejkolwiek faktycznej dyskusji nad strefg, wtadze
Wroctawia uchylity sie od wystowienia wprost wtasnego stanowiska.
Tymczasem tylko zajecie przez nich formalnego stanowiska mogtoby
stanowic¢ punkt wyjscia dla przeprowadzenia konsultacji.

Wskazane zastrzezenia wzmacnia okolicznosc, ze podstawag, a nie tylko
jednym z mozliwych zrodet konsultacji, jest dokument opracowany
przez podmiot zainteresowany ich wynikiem. Polskie Stowarzyszenie
Paliw Alternatywnych stanowi bowiem stowarzyszenie
przedsiebiorcow, skupiajgce wszystkich wiekszych producentow
samochoddw oraz podmioty z branzy automotive i sama okresla sie

jako ,organizacja branzowa, kreujaca rynek elektromobilnosci i

technologii wodorowych". Polskie Stowarzyszenie Paliw

Alternatywnych poza przeprowadzeniem badan emisji spalin,
prezentuje rekomendacje dla utworzenia strefy, a w konsekwencji do
przyznania prawa do wjazdu na jej obszar dla pojazddw elektrycznych
oraz napedzanym wodorem i gazem ziemnym przy jednoczesnym
ograniczeniu wyjazdu pojazdéw z silnikami spalinowymi.
Rekomendacje te, jak wskazano, stanowig podstawe do podjecia
konsultacji wroctawskiej strefy, narzucajac okreslone kierunki dyskusji i
determinujac ich ksztatt. Nie tylko w zakresie istnienia potrzeby
utworzenia strefy (co w raporcie PSPA w ogdle nie stanowi przedmiotu
sporu) ale rowniez co do wariantdow jej ksztattu, ktére w kazdym
przypadku umozliwiaja realizacje statutowego celu PSPA t]. m.in.

wspierania otoczenia prawnego, stuzacego kreowaniu rynku

elektromobilnoéci i technologii wodorowych®.
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Majac na wzgledzie powyzsze wydaje sie konieczne, aby obok raportu
PSPA jako podstawe do konsultacji wtadze Wroctawia zaprezentowaty
takze wyniki badan i rekomendacje podmiotow, w odniesieniu do
ktorych nie wystepuje konflikt interesow. Nie chodzi rzecz jasna o
samo prawo do sformutowania przez te podmioty opinii w ramach
konsultacji, lecz o ich publicznie przedstawienie w charakterze
podstawy do podjecia konsultacji, a wiec na analogicznych zasadach,
jak ma to miejsce w przypadku raportu PSPA. Podmiotami, ktére
mogtyby przygotowac takie stanowisko i do ktérych wiadze Wroctawia
powinny sie o to zwrocic, stanowig np. uczelnie wyzsze, w tym

Politechnika Wroctawska. Prowadzi ona m.in. badania dotyczace

poziomu zanieczyszczen powietrza. Tym samym posiada niezbedne
kompetencje naukowe i techniczne, w tym dysponuje siecia

innowacyjnych czujnikow do oceny jakosci powietrza co, wraz z

okolicznoscia ze jako podmiot miejscowy zna warunki lokalne
Wroctawia, najlepiej predysponuje ja do realizacji takiego zadania. Poza
uczelniami wyzszymi warunki do przeprowadzenia badan poziomu
Zanieczyszczenia powietrza, jak tez do sformutowania rekomendacji
zmierzajacych do ich zmniejszenia, posiadajg rowniez instytuty

badawcze. Wéréd nich mozna wskazaé Instytut Ochrony Srodowiska —

Panstwowy Instytut Badawczy. W zakresie swiadczonych ustug
instytucja ta zapewnia zarowno prowadzenie badan naukowych, jak i

ich przystosowanie do potrzeb praktyki.

Ze wskazanych wyzej wzgledoéw Instytut Kultury Prawnej Ordo luris

rekomenduje witadzom Wroctawia zwrdcenie sie do niezaleznych
podmiotdw zajmujacych sie badaniami zanieczyszczen powietrza, o
ich przeprowadzenie oraz sformutowanie stosownych wnioskow.
Prowadzenie konsultacji wytacznie na podstawie raportu
przygotowanego przez organizacje branzowa producentow

samochodéw moze bowiem w przysztosci doprowadzi¢ do zarzutu, ze
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strefa czystego transportu zostata we Wroctawiu uksztattowana pod
oczekiwania okreslonej grupy interesariuszy. Brak formalnego
stanowiska wiadz Wroctawia, przy jednoczesnym prezentowaniu tylko
jednej perspektywy zagadnienia, moze zas zostac odczytany jako
faktyczne podzielenie tej perspektywy, a tym samym realizacje
intereséw tej grupy, a nie realizacje interesu publicznego.

Niezaleznie od wyzej poczynionych uwag nalezy miec¢ na wzgledzie, ze
istnieja réznorodne sposoby przeciwdziatania zanieczyszczeniom
powietrza. Muszg byc¢ one dostosowane zarowno do potrzeb, jak tez do
mozliwosci cztonkdw danej wspdlnoty samorzadowej. W odniesieniu
do emisji zanieczyszczen z transportu chodzi np. 0 organizowanie
ruchu tak, aby wyprowadzi¢ go poza obszary gesto zamieszkate,
przebudowe i modernizacje drog, wprowadzenie inteligentnego
systemu zarzadzania ruchem, czyszczenie ulic i droég na mokro,
rozbudowe sieci zbiorowego transportu zeroemisyjnego, prowadzenie
akcji promocyjnych itd. Zakaz przemieszczenia sie okreslonych
pojazdow, jak ma to miejsce w przypadku stref czystego transportu,
jest rozwigzaniem najbardziej radykalnym i w najwiekszym stopniu
uderzajacym zarowno w osoby zamieszkujgace we Wroctawiu, jak tez
tylko czasowo w nim przebywajace. Utrudnia on bowiem korzystanie z
ustug publicznych, ogranicza dostep do nauki, ochrony zdrowia,
kultury, obniza standard zycia osob, ktore wobec braku alternatywy na
co dzien uzaleznione sg od wtasnego srodka transportu, wptywa na
wzrost cen szeregu towardw i ustug dostarczanych oraz swiadczonych
na obszarze strefy, ogranicza badz wyklucza mozliwos¢ prowadzenia
okreslonych rodzajéw dziatalnosci gospodarczej itd.

Podejmujac decyzje o srodkach przeciwdziatania emisji zanieczyszczen
nalezy mie¢ na uwadze, ze ustanowienia strefy czystego transportu nie
przewiduje obowigzujacy dla aglomeracji wroctawskiej plan ochrony

powietrza, wprowadzony uchwatg nr XXI/505/20 Sejmiku
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Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 16 lipca 2020 r. w sprawie

przyjecia programu ochrony powietrza dla stref w wojewodztwie
dolnoslaskim, w ktérych w 2018 r. zostaty przekroczone poziomy
dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu wraz z planem
dziatan kréotkoterminowych. Tego rodzaju rozwigzanie wskazuje
dopiero aktualizacja programu ochrony powietrza, ktoéra jednak do dnia

ztozenia niniejszej opinii nie zostata przyjeta przez sejmik wojewodztwa

dolnoslaskiego, a wiec nie stanowi zrodta prawa lokalnego.
Zastosowane srodki przeciwdziatania zanieczyszczeniom za ktore
odpowiada transport, a wiec gtdwnie pochodzgcych z emisji tlenkdw
azotu, powinny uwzgledniac¢ rozmiar tego zjawiska. Aktualnie,
pomimo pojawiajacych sie przekroczen, nie mozna ich rozmiaru
uwazac za bardzo duzy. Zgodnie z raportem o stanie powietrza w
wojewodztwie dolnoslgskim za 2022 r. najwyzsze stezenia NO2oraz
przekroczenie sredniorocznego poziomu normatywnego (109% normy;
w 2021 r. byto to 118% normy) zarejestrowata stacja komunikacyjna we
Wroctawiu, zlokalizowana w bezposrednim sasiedztwie skrzyzowania
al. Wisniowej i ul. Powstancow Slaskich. Stacja ta nie wykazata jednak
w 2022 r. wystagpienia ponadnormatywnych stezen 1-godzinnych.
Najwyzsze stezenie 1-godzinne (wyrazone jako 19 stezenie maksymalne
Z rocznej serii stezen 1- godz.) wynosito 70% normy. Wartosci stezen
NO2 mierzone przez inne stacje tta miejskiego na Dolnym Slasku
ksztattowaty sie w zakresie 26-47% normy Sredniorocznej i 23-50%
normy 1-godzinnej. Co istotne, wszystkie stacje miejskie (za wyjatkiem
stacji komunikacyjnej) wykazaty wyrazny wzrost stezen NO2w sezonie
grzewczym w odniesieniu do pozagrzewczego (kwiecien-pazdziernik),
CO wskazuje na poza transportowe zrodto istotnej czesci emisji tlenkow
azotu. Wartosci stezen na poszczegolnych stanowiskach pomiarowych
w analizowanym okresie charakteryzujg sie duza zmiennoscia, bez

wyraznej tendencji. Jednakze, w roku 2022, na wiekszosci stanowisk
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pomiarowych zauwazalny byt nieznaczny spadek sredniorocznych
stezen w poréwnaniu z rokiem 2021 (GIOS, Roczna ocena jakosci
powietrza w wojewodztwie dolnoslgskim, Raport wojewodzki za rok
2022, Wroctaw 2023, s. 49-50).

Jednoczesnie nalezy zwrdéci¢ uwage, ze Generalny Inspektorat Ochrony
Srodowiska oszacowat wielko$¢ obszaru przekroczen na powierzchnie
0,2 km?z 292,8 km? powierzchni miasta ogdétem, zamieszkiwang przez 1
092 ludzi na fgcznie ok. 673 000 mieszkarncdéw Wroctawia (GIOS,
Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie dolnoslgskim,
Raport wojewddzki za rok 2022, Wroctaw 2023, s.120)". Obszar, o
ktérym mowa, dobrze prezentuje grafika, umieszczona we
wspomnianym wyzej projekcie aktualizacji programu ochrony

powietrza dla wojewodztwa dolnoslagskiego:
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Niezaleznie od poczynionych uwag i koniecznosci podejmowania dziatan w
sposob proporcjonalny do istniejgcego problemu, jesli wiadze Wroctawia
beda podejmowaty dalsze dziatania zmierzajace do ustanowienia strefy
czystego transportu w miescie, powinny dazy¢ do jak najmniejszego
obcigzenia skutkami jej oddziatywania kilkuset tysiecy mieszkancow oraz
0sOb czasowo przebywajacych w tym miescie. Cel ten mozna osiggnac przez
dwa podstawowe (chociaz nie wytaczne) dziatania, do ktérych uprawniaja
Rade Miasta Wroctawia postanowienia ustawy o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych, tj. przez wytyczenie ograniczonego obszaru strefy
i ustanowienie dodatkowych wytaczen z zakazu wjazdu do niej. Z uwagi na
uwarunkowania lokalne Wroctawia, w szczegdlnosci znaczng ilos¢ mostow,
ktdre kanalizuja ruch kotowy w catym miescie, obszar strefy powinien byc¢
mozliwie jak najmniejszy i ograniczac sie wytacznie do obszaru, w ktérym
zanotowano przekroczenie dopuszczalnego poziomu stezenia tlenku azotu,
wraz z najblizszymi don przylegtosciami. Oddziatywanie strefy musi by¢
bowiem celowe i kierunkowe a wiec stuzy¢ zmniejszeniu poziomu
zanieczyszczenia tam, gdzie sg one przekraczane badz istnieje realne ryzyko
ich przekroczen. W szczegolnosci wiec strefa nie powinna obejmowac

zadnego z wiekszych mostow.

Dodatkowe wytaczenia z zakazu wjazdu do strefy, ktérych
wprowadzenie dopuszcza art. 39 ust. 4 u.e.p.a. powinny byc¢
wprowadzone w projektowanej uchwale w taki sposob, aby
zabezpieczyc interes przedstawicieli grup oséb, wymagajacych
szczegdlnej ochrony ze strony wtadz publicznych. W tym réwniez przez
zapewnienie przedstawicielom tych grup prawa do przemieszczania sie
po obszarze strefy wikasnym srodkiem transportu, bez koniecznosci
jego dostosowania do formalnych ograniczen strefy. Wytgczeniami
podmiotowymi powinny wiec zostac objete osoby kierujace
pojazdami, ktore jednoczesnie sg m.in. cztonkami rodzin

wielodzietnych, osobami niepetnosprawnymi, kobietami w cigzy,
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krwiodawcy, osoby represjonowane przez totalitarne rezimy, weterani

osobami zastuzonymi dla spoteczenstwa (jak np. honorowi

wojenni) itd.

Jednoczesnie, wtadze Wroctawia planujac ustanowienie strefy czystego
transportu powinny miec¢ na wzgledzie koniecznos¢ uwzglednienia
dodatkowych ograniczen i wyzwan, ktore sie z tym wigza. Chodzi m.in.
o koniecznosc rownolegtego przeprojektowania uktadu drogowego,
zapewnienia warunkow do rozbudowy sieci energetycznej do
tadowania samochodow elektrycznych, zapewnienia odpowiednich
warunkow przeciwpozarowych, zwigzanych ze szczegdlnymi
trudnosciami w gaszeniu pozarow pojazdow elektrycznych (ktore
mMoga w istotny sposob i na dtugi czas zdezorganizowac ruch w
miescie, a jednoczesnie doprowadzi¢ do emisji wielu szczegodlnie
toksycznych substancji). Oznaczaja one rowniez koniecznosc
dostosowania infrastruktury miejskiej, w tym mostow, do masy
pojazdoéw elektrycznych, znacznie wyzszej niz dotychczas
eksploatowanych pojazddéw spalinowych, zwiekszenia ilosci taboru
komunikacji zbiorowej, w zwigzku z przewidywanych wzrostem
zainteresowania taka forma przemieszczania, rozbudowe sieci drog

rowerowych, chodnikoéw oraz przystankéw komunikacji zbiorowej oraz

podjecie wielu innych dziatan, bardzo kosztownych dla gminy oraz jej
mieszkancow. W istocie moze sie rowniez okazac, ze wprowadzenie
zmian, np. architektonicznych czy zwigzanych z organizacja ruchu,
potaczone z zwykta wymiang dotychczas eksploatowanych
samochodoéw spalinowych na nowsze, ale tego samego rodzaju,
doprowadzi do zmieszczenia emisji tlenkdéw azotu do poziomu
dopuszczalnego prawem.

Szczegotowe wyliczenie wszystkich wyzwan zwigzanych z
wprowadzeniem strefy wykracza poza niniejsze stanowisko i wymaga

przedstawienia przez miasto Wroctaw konkretnych propozycji do
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rozpatrzenia. Z tego tez wzgledu Instytut na rzecz Kultury Prawnej
Ordo luris deklaruje gotowos¢ do udziatu w konsultacjach spotecznych,
w formule przewidzianej w u.e.p.a., po przedstawieniu formalnego
projektu uchwaty o ustanowieniu strefy czystego transportu.

Pismo 5
STANOWISKO W SPRAWIE STREF CZYSTEGO TRANSPORTU
| ZMIAN W POLITYCE TRANSPORTOWE] WROCLAWIA

Koalicja Wroctawska Ochrona Klimatu — organizacje w niej zrzeszone, jej
cztonkinie i cztonkowie -ma swiadomos¢ wyzwania ,jakim sg dziejgce sie
zmiany klimatu.

Transport to jeden z obszarow, w ktérym zmiany systemowe s3g absolutnie
niezbedne, jesli chcemy zapobiec katastrofie klimatycznej i adaptowac nasze
spoteczenstwo do tych negatywnych skutkéw zmian klimatu, ktere Sq juz
nieuniknione Jub sie dzieje. Ogromna rolg w tym zakresie do odegrania maja

miasta, w tym Wroclaw.

Dlatego kazde dziatanie, ktére zmniejsza emisji antropogenicznych gazéw
cieplarnianych, jest w ocenie koalicjantdéw dziataniem pozadanym .

Z tego tez wzgledu, jako Koalicja Wroctawska Ochrona Klimatu popieramy
powstanie we Wroctawiu Strefy Czystego Transportu SCT) w jej najbardziej jej-
ambitnym wariancie, co bedzie miato korzystny wptyw na zdrowie
mieszkancdow Wroctawia - tym najbardziej proponowana zmiana dotyczy de
facto niewielkiej liczby aut, tylko tych najstarszych a emitujacych najwieksze
ilosci spalin. Tylko ambitny wariant bedzie dziataniem adekwatnym do
obecnych wyzwan i gwarantujacym odczuwalne i pozytywne zmiany w
zadowalajacej perspektywie czasu. Uwazamy, ze kazdy z wariantdw wigzat si b
dzie z oporem czesci mieszkancow, a warianty zachowawcze nie przynosi

wystarczajacych efektow.

jednocze foie jednak uwazamy, ze SCI nie moze pozostac jedynym
dziataniem. jakie miasto w dziedzinie transportu podejmuje. Oczekujemy

szybszych zmian wzmacniajacych zrownowazona mobilnosc |
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zmniejszajacych koniecznosc¢ korzystania we Wroctawiu z samochodow,

zgodnie z celami okreslonymi w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Migjskiej.

Apelujemy o:

1.

2.

Przywrdcenie wspolnego biletu na kolej i MPK jeszcze w tym roku,
Zlecenie zaprojektowania nowych tras tramwajowych zgodnie z
rekomendacjami panelu obywatelskiego jeszcze w tym roku i uwzgl
dnienie ich jako absolutnie priorytetowy ch przy ubieganiu sie o
fundusze europejskie,

Pilne dokonczenie tworzenia systemu tras rowerowych w miescie, w
tym zwitaszcza w scistym centrum oraz podniesienia standardu
jakosciowego tras gtownych.

Zamkniecie dla ruchu samochodowego scistego centrum Wroctawia
(obszar powinien objac teren, wskazywany jako najmniejsza ze Stref
Czystego Transportu);

Tworzenie kazdego roku stref buforowych wokot szkot i przedszkoli (tzw.
szkolne ulice) - co roku 20 szkot i przedszkoli

Przyspieszenie transportu zbiorowego - osiggniecie celdw dot. sredniegj
predkosci tramwaj 6w (20 km/h) i autobusow (25 km/h) W Ciggu trzech
lat poprzez zmiany W sygnalizacji SWietLnej i organizacji ruchu.
Zmiany w sygnalizacji swietlnej i organizacji ruchu, ktére - z
zastrzezeniem postulatu, wskazanego w punkcie 6- dadza priorytet w
miescie ruchowi pieszemu i rowerowemu (nie zas indywidualnemu
transportowi samochodowemu);

Wprowadzenie zachet finansowych i pozafinansowych sktaniajacych
mieszkancow Wroctawia do coraz czestszego korzystania z rowerow, w
tym dofinansowania z budzetu miasta do zakupu rowerdw; oczekujemy
takie dalszego intensywnego rozwoju sieci sciezek rowerowych i
modernizacji istniejacej sieci - poprzez przeznaczanie na ten cel
srodkdw w budzecie miasta rownych naktadom na rozwdj sieci

samochodowej;
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9. Zaprzestanie inwestycji w rozwdj sieci drog dla indywidualnego
transportu samochodowego, ktdre powodujg zwiekszenie liczby

pojazdow w miescie i odbywaja sie kosztem przyrody

Mail 1

Moim zdaniem strefa czystego transportu to kolejna gtupota majaca
na celu zmuszenie ludzi do zakupu nowych aut na ktére ich nie stac
bo jak by bylo stac to kazdy juz od dawna jezdzil by nowym. 20 letnie
auto z instalacja LPG mniegj truje atmosfere niz nowe z silnikiem diesla
niby dlaczego mialyby nie byc brane pod uwage?

Niemcy juz rezygnuja z tych stref wiec po co my mamy je na sile

wprowadzac?

Stanowcze NIE za wprowadzeniem Stre Czystego Transportu.
Mail 2

Dzien dobry,

Jestem za jak najszersza strefg czystego transportu i jak najbardziej

restrykcyjne ograniczenie wjazdu starych samochodow do Wroctawia.

Nasze zdrowie i Zzycie w miescie musi sie wreszcie zmienic, obecny zty

stan powietrza jest nie do zaakceptowania.
Pozdrawiam

Mieszkaniec Szczepina

Mail 3

Dzien dobry,

chciatbym zauwazyc, ze wprowadzenie SCT jest co do zasady dobrym

pomystem.

Chciatbym jednoczesnie odniesc sie do dwodch rzeczy znalezionych w

artykule gazety Wroctawskiej

1. Powigzanie numeru "EURQ" z datg produkcji samochodu jest

mylace i niepoprawne. Posiadam samochdd z silnikiem diesla
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wyprodukowanym w 2015 roku (wg homologacji) i posiadam
EUROS5, a nie EUROG. Wg artykutu, auta wyprodukowane po
2014, spetniaja juz wyzsza norme.

Takie przedstawienie rzeczy moze by¢ mylace. Nie wiem co jest
wazniejsze, czy EURO czy data produkcji. Moge sie tylko
domyslacg, a powinno to byc¢ precyzyjne.

2. Naklejki na szybe, to bardzo chybiony pomyst. Mamy rok 2023 i
mMnostwo systemow informatycznych. Parnstwo ma 100% danych
O Moim pojezdzie, zamiast zmuszac kierowcow do szpecenia
swoich samochodoéw zbednymi naklejkami, prosze o
przemyslenie wprowadzenia integracji systemowej - tj.
weryfikowania po numerze rejestracyjnym. Nie musi to byc¢
system kamer, wystarczy kiedy Straz Miejska albo Policja, albo
ktokolwiek wyznaczony w tym celu mogtby pobierac te dane z

centralnego systemu ewidencji.

Takie rozwigzanie stosowane jest juz w wielu krajach zachodnich jak
np. Holandia.
Jeszcze raz podkreslam, ze SCT co do
Mail 4
Dzien dobry,
w ramach otwartej dyskusji w temacie strefy czystego transportu
chciatbym przestac swojg opinie w oparciu o pytania zawarte w
ankiecie rowniez emailem. Niestety nie moge uczestniczy¢ w
zorganizowanych przez Panstwa dyskusjach online oraz na zywo.
W pierwszej kolejnosci chciatbym uzyskac odpowiedz na ponizsze
pytania:

e Jestem chory/mam chore dziecko. Jedyny lekarz, ktéry ma

wolny termin przyjmuje w centrum, w strefie czystego ruchu.

Jestem posiadaczem auta, ktore juz sie nie kwalifikuje na wjazd
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do centrum. Co w takiej sytuacji mam zrobic? Korzystanie z
komunikacji miejskiej/takséwek nie wchodzi w rachube, nie
mam rowniez od kogo pozyczy¢ innego auta. Czy powinienem
w takiej sytuacji zostawic¢ auto na parkingu przed strefg i is¢
piechota do centrum? Nie znalaztem informacji o tym, ze bedzie
mozna wykupi¢ warunkowy wjazd do centrum. Powiedzmy
sobie szczerze, ze czesci mieszkancow nie bedzie po prostu stac
na wymiane auta. Sam stawiam sobie w zyciu inne priorytety niz
"najnowszy samochod z normami euro 5"
® (Cdzie moge znalez¢ dostep do szczegodtowych wynikow
przeprowadzonych badan?
® Na jakiej grupie spotecznej przeprowadzali Panstwo badania
odnosnie checi wprowadzenia strefy czystego transportu? Czy
moge rowniez uzyskac dostep do szczegotowych wynikow?
Bardzo mocno powotuja sie Panstwo na przyktady innych miast z
Europy. Zgadzam sie - takie rozwigzanie sie u nich sprawdzito. Jednak
mieszkancy tamtych krajow zyja na zupetnie innym poziomie. To oni
kupuja nowe auta, ktdre pdzniej sg sprzedawane
w Polsce jako uzywane, z najechanymi tysigcami kilometrow, w
roznym stanie technicznym. Nie ma co ukrywac, ze to nie kwestia
rocznika auta, a jego stan techniczny w duzej mierze wptywa na to czy
"kopci".
Jezeli jakis mieszkaniec zaniedbuje regularne naprawy auta, to nawet

pojazd z najwyzsza norma euro bedzie wytwarzat ogromne ilosci

Zanieczyszczen.
Mail 5
Dzien dobry,

Zza namowa portalu Gazeta Wroctawska chciatbym wyrazi¢ swoj gtos w

ramach konsultacji spotecznych dotyczacych strefy czystego
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transportu we Wroctawiu. Pisze ten list jako mtody dobrze zarabiajacy
Wroctawianin ktory jezdzi do pracy rowerem i posiada samochod
benzynowy ktory nawet w najbardziej ambitnym wariancie pozwoli go

bez problemu uzywacd. Nawet jesli bede zmuszony, sta¢ mnie
bedzie na posiadanie samochodu elektrycznego.

Uwazam jednak, ze miasto Wroctaw nie powinno wprowadzac
zadnego wariantu ograniczenia transportu, pomimo ze jestem

zwolennikiem czystego powietrza w miescie oraz uwazam, ze we
Wroctawiu korki sg zbyt duze. Proponowane rozwigzania ograniczenia

transportu uderzg przede wszystkich w ludzi ubogich i starszych a
takze niepetnosprawnych, a poprawia sytuacje najbogatszych co
pogtebi réznice spoteczne. Ograniczenia te w konsekwencji moga
wyrzuci¢ ubogich z centrum lub pozbawic ich mozliwosci

komunikacji.

W centrum Wroctawia, w dzielnicach takich jak Otbin, Nadodrze,
Kleczkdw, Szczepin, Stare Miasto, Przedmiescie itp. mieszkaja w duzej
mierze ludzie ubodzy i starsi. Chodzac ulicami tych dzielnic widac
wiele samochoddw wyprodukowanych nawet przed 2000 czy 1990

rokiem. W dodatku duzo z tych samochoddw posiada za szyba

karty inwalidzkie! Czy miasto Wroctaw chce pozbawic tych ludzi
mozliwosci transportu? Komunikacja miejska bardzo czesto zawodzi
lub nie pozwala na dostanie sie w wybrane miejsce o zadanym czasie |
gdyby byta ona odpowiednia dla tych ludzi sami by sie juz z wygody
na nig przestawili! Taksowki sg drogie natomiast rowery s3

odpowiednie dla osdb mtodych, zdrowych oraz sg zalezne od pogody.

Co z dostawcami ustug na terenie miasta, co z busami
dostarczajgcymi produkty spozywcze na lokalne targowiska czy do
matych sklepow, to czesto stare furgonetki z silnikiem diesla.

Drobnych sprzedawcow i rolnikow nie sta¢ na nowe samochody. Czy
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miasto zamierza wprowadzi¢ kolejne prawo ktére utrudni im
konkurowanie z supermarketami, dyskontami i sieciami sklepow
spozywczych? Co z firmami remontowymi, hydraulikami, itp? Ci
przedsiebiorcy tez czesto posiadajg duze auta z silnikami diesla. Czy
jesli nie bedzie stac ich na howe samochody to majg swoje narzedzia
do pracy wozi¢ tramwajem lub na przyczepie za rowerem? Zakazem
odbierzemy im prace, pozwolimy zdominowac rynek wiekszym

firmom oraz sprawimy, ze ceny ustug znowu wzrosna.

Wprowadzenie tych ograniczen w jakimkolwiek wariancie utrudni

zycie a nawet uniemozliwi wielu osobom dojazd do pracy.
Wiele os6b dojezdza do pracy do Wroctawia z podwroctawskich wsi
i miast.

W okolicach centrum na ulicy Fabrycznej i robotniczej jest bardzo
duzo zaktadow produkcyjnych gdzie ludzie pracuja w systemach

zmianowych.

Jak ci ludzie beda mieli dojechac do pracy? Nie kazda podwroctawska
miejscowosc jest wystarczajgco skomunikowana z Wroctawiem, zeby
dojechac na 22 do pracy komunikacjga miejska.

Ten w zamysle dobry dla powietrza Wroctawia pomyst moze

przerodzi¢ sie w powiekszenie rozwarstwienia spotecznego.

Bedzie wielkim ciosem w osoby ubogie a przede wszystkim starsze,
dla ktorych samochdd jest Swietng metoda na utrzymanie relacji ze
Swiatem. Wroctawianie nie stojg w korkach siedzac w starych
samochodach bo lubig! Robig tak bo ich nie sta¢ na nowsze,
komunikacja migjska jest droga i niewygodna a nic nie zapowiada
zeby to sie w najblizszym czasie miato zmienic.

Podsumowujac, jestem wielkim przeciwnikiem wprowadzenia
proponowanej strefy ograniczenia transportu pomimo, ze bytbym

jego beneficjentem. Podobne zdanie ma wielu ludzi, ktérzy jak ja nie
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beda dotknieci tymi zakazami lecz uwazaja je za gteboko
niesprawiedliwe. Znam tez ludzi, ktérzy nie wiedza jak wygladac
bedzie ich zycie po zmianach i boja sie o nadchodzaca przysztosc.
P.S. Moze sie wydawac, ze do roku 2028 czy 2032 jeszcze daleko i
ludzie zaczng powoli wymieniac swoje auta do tego czasu. Niestety
obecne dane na to nie wskazuja. Obecnie auta drozejg a nie taniejg, a

przez inflacje i kryzys ludzie biedniejg co sktania do refleks;i.
Z wyrazami szacunku,

Mail 6

Szanowni panstwo!

Zgtaszam sprzeciw mieszkancow do projektu "strefa czystego transportu'.
Kategorycznie nie zgadzamy sie na wprowdzenie przedmiotowego projektu
W zycie, gdyz spowoduje on wiecej strat , a minimalne korzysci ekologiczne
wyszczegolnione w projekcie , ktore sg tez pod znakiem zapytania. Ponadto
projekt wyraza forme nie do zaakceptowania: dyskryminuje
:chorych,opiekujacych nimi, mniej sytuaowanych, ogranicza wolnosc i
ochrone 0s6b obawiajacych sie o swoje zdowie , a nawet zycie w obliczu
obecnych pandemii.Ponadto dyskryminuje przedsiebircow , kupcow i
ustugodawcow. Kategorycznie sprzeciwiamy sie wszelkiej dyskryminacji
Zapisanej w prawie i co wazniejsze w najwyzszym nadrzednym Prawie
Polskim - Konstytucji. Sprzeciw jest podpisany przez kilkuset mieszkancow
Wroctawia. Petna lista do wgladu na panstwa wniosek zostanie przestana

wybranga drogg korenspondencji.

Mail 7

Witam,

Nie jestem pewien jakie opinie mozna tu wysytac i jaki beda miaty
wpltyw na cokolwiek. Zdaje sobie sprawe, ze lobby ekologiczne jest

silne, a normalni ludzie nie potrafig sie zebrac i zaprotestowac, moze

tez nie do konca widzg zagrozenia. Na stronie konsultacji spotecznych
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jest napisane, ze do dzisaj mozna tu wysytac opinie dotyczace strerfy
czystego powietrza we Wroctawiu.
Oto zagrozenia, ktore widze:

1. Dyskryminacja ludzi ze wzgledu na status majatkowy,

2. Dyskryminacja rodzin wielodzietnych (za kotnierz sie nie wylewa,
a leciwy samochdd stanowi jedyng ekonomiczne uzasadniong
form komunikacji)

3. Problem z dowozem dzieci do lekarza (akurat wazna dziecieca
placowka Luxmed miesci sie w Galerii Dominikanskiej)

4. 4) Wyklczenie rodzin wielodzietnych (tramwaje dopuszczaja
przewoz tylko 2 wozkow dzieciecych)

5. Niewystarczajgca efektywnos¢ komunikacji miejskiej (Wroctaw
jest coraz gesciej zabudowany, tramwaje i autobusy
przepetnione)

6. Problem dla srodowiska (mam peugeouta z 2004 roku, w dieslu,
auto zadbane, niezbedne. W ostatnim roku zrobitem nim nie
cale 3000 km, jezdzac codziennie. Musze nim rozwozi¢ rodzine
po placowkach oswiatowych, dojechac¢ czasm do pracy i czasem
z dzieciakami do lekarza. Czy auto robigce 3000 km rocznie,
jezdzace codziennie stanowi wiekszy problem dla ekologii niz
koniecznosc¢ jego zeztomowania i zakupu nowego auta?)

7. Ekonomia. Podatem przyktad swojego auta (punkt 6). Zakup
nowego auta to obecnie wydatek okoto 70 000 PLN. Jezeli
samochaod robi jak w punkcie 6, 3000 km rocznie i nie zarabia na

siebie, jaki ma to sens dla obywatela?

o

Kryzys:

Pandemia

o 9

Inflacje

0

Wojna

o

Rosnace ceny aut (wielu osdb nie sta¢ nawet na 10 letnie)
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To kiepski moment na wprowadzanie takich zmian. Nie lezy tow

interesie spoteczenstwa

9. Koniecznos¢ wymiany samochoddw na nowsze przyczyni sie do
wzrostu cen towardéw i ustug

10. Samochody, o ktorych piszecie w niedtugim czasie sie wykursza
same

11. Auta uznawane za ekologiczne nie sg obecnie produktem
bedacym w stanie zastapic spalinowe (kosztowny zakup,
ktopotliwe baterie, problemy z tadowaniem, krotka zywotnoscé
akumulatorow). Auta te beda stanowity wielkie obciezenie dla
srodowiska. Chciatbym zobaczyc¢ auto elektryczne w wieku
Mojego peugeota

12. Czy maszyna parowa byta sensownym wynalazkiem? Zniszczyta

lasy, zatruta powietrze, ale bez niej nie dokonat by sie postep
umozliwiajacy wprowadzenie kolei elektrycznej, samochoddw a hawet

komputerdow. Ktopotliwe maszyny parowe wypart postep

technologiczny.

Obecnie bytyby nie tylko trucicielami, ale ich uzytkowanie bytoby

nieekonomiczne i niewygodne. Jednak nie starano sie tego wynalazku

wyprzec decyzjg urzedowa, bo to zatrzymatoby postep. W tym

przypadku nie jestesmy gotowi na zmianeg, i jest ona wprowadzana
decyzja urzedowa. Jest to nie w interesie Wroctawian, Polakow, ludzi
Z powazaniem,

Mail 8

Dzien dobry

Zdecydowanie sprzeciwiam sie projektowi-Strefa czystego transportu.
Uderza on w interesy mieszkancow, ogranicza wolnhosc i swobode
poruszania sie jak i korzystania z witasnej nieruchomosci. To bedzie

powodem wielu proceséw sadowych. Uderza w mniegj i
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Sredniozamoznych mieszkancow czyli projekt zaktada sprzeczne z
dobrem i interesem mieszkancow zatozenia . Spowoduje zubozenie
spoteczenstwa , upadtosc firm oraz zagrozi mobilnosci w zakresie
zdrowia i jego ratowaniu . Zagrozi mozliwoscig opieki nad chorymi i
niepetnosprawnymi.

Mail 9

Zdecydowanie nie zgadzam sie na wprowadzenie Strefy czystego

transportu.
Tym samym sktadam sprzeciw temu projektowi.

Powodem jest przewaga niekorzysci nad korzysciami dla

mieszkancow.

Projekt ma absurdalne zatozenia nie biorgc pod uwage komfortu ,

zdrowia i bezpieczenstwa mieszkancow.

Dzienr dobry!

Mail 10

Sprzeciw dla projektu Strefa czystego transportu!

Nie zgadzamy sie na projekt, ktory prowadzi do wykluczenia

jednostek.
Zwtaszcza mniej zamoznych , starszych i schorowanych. Jest tez
pogwatceniem prawa wiasnosci i ograniczeniem wolnosci. Projekt

nie niesie korzysci lecz straty dla narodu. Oskarzamy projekt o
segregacje ekonomiczng , segregacje ze wzgledu na przekonania i
wiare. To jest sprzeczne z najwyzszym prawem Polski czyli
Konstytucja!

Projekt jest zagrozeniem dla zdrowia , a nawet zycia,
uniemozliwiajac poruszanie sie wielu osobom schorowanym lub w
nagtych przypadkach .

Zebralismy podpisy sprzeciwiajacych sie temu projektowi.
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Z powazaniem mieszkancy osiedla Nadodrze.

Mail 1

Dzien dobry.

Sktadamy kategoryczny sprzeciw dla projektu Czysta strefa
transportu.Nie zgadzamy sie dla ograniczen ,ktére dotkng mniej
Zamozng czesc¢ spoteczenstwa. Strefa jest zagrozeniem dla wielu
sklepow i firm . Miasto powinno zajac sie udroznieniem zwiekszeniem
przepustowosci obecnych ulic,a nie wprowadzac ograniczenia. Projekt

jest stronniczy i nie bierze pod uwage dobra spoteczenstwa.
Mail 12

Skutki spoteczno-gospodarcze beda optakane, bedzie bieda i brak
towardw, ludzie z miasta i spoza miasta nie dojada komunikacja
miejska. To nie Nowy Jork, Amsterdamm, czy Berlin to Wroctaw, Halo
ziemia to Wroctaw tu nie ma metra a nawet tramwaj ni autobus nie
wszedzie dojedzie. My Wroctawianie, a mowie za wiekszos¢ miasta i
satelit miasta, NIE CHEMY STREFY CZYSTEGO TRANSPORTU

Mail 13

Konsultacje spoteczne przygotowane na 40 osob (kpina?) na

milionowe miasto?

Strefa na pewno nie przyniesie oczekiwanych korzysci, alternatywa

ktora by zdziatata wiecej to:

Przede wszystkim udroznienie miasta - likwidacja zwezen ulic
powodujgcych korki, likwidacja bus pas na gtdwnych arteriach i

przewietrzanie miasta. Wiecej zieleni mniej betonu.

Strefa uderzy w nas przedsiebiorcow, zabierze nam mozliwosc
transportu, dostaw i odbierze klientéw spoza miasta! Osoby spoza
mMiasta o okoto 50% samochodoéw we Wroctawiu. Oni tez napedzaja

ekonomicznie to miasto!

Ogodlnie rzecz biorac nie jesteSmy na tym samym poziomie

50



—G5/

ekonomiczno gospodarczym co np. Berlin aby mdc wprowadzi¢ we

Wroctawiu strefe
c.t.
Mail 14

Badania przeprowadzone przez PSPA s3 nierzetelne, ukierunkowane
na utworzenie strefy STC. PSPA przeprowadzata badania w takich
miejscach aby badania wyszty po ich mysli tj. w miejscach przy
remontach drég i budowie mostu w korku obok spychaczy i ton kurzu.
Strefa zniszczy lub dobije gospodarke Wroctawia i wiekszos¢ matych
firm ktdre juz ledwo wigzg koniec z korncem, a takze lokali
gastronomicznych, muzeodw i innych atrakcji w centrum miasta.
Utrudni lub uniemozliwi komunikacje ludziom sredniozamoznym,
inwalidom i chorym np.dostep do opieki zdrowotnej - przejazd do

szpitala, lekarza, zakup lekdw. Jstem przeciwny ST
Mail 15
Dzienr dobry.

e Strefa nie wptynie na poprawe powietrza w stopniu zaktadanym
przez Panstwa a jedynie w jego promilu. Wiekszos¢
Zzanieczyszczen pochodzi z ogrzewania piecami i tp.

e Strefa wptynie negatywnie na finanse i rozwoj gospodarczy
miasta. Min. wptywy z likwidowanych lokali, wptywy z turystyki,
wptywy z parkingow.

e Strefa wptynie na bankructwa kolejnych przedsiebiorstw we
Wroctawiu i braki w zaopatrzeniu.

e Uczestnicy mniej zamozni, inwalidzi, osoby chore i posiadajacy
wiele dzieci nie sta¢ na zakup nowego auta a droga do
przedszkola i szkoty lub szpitala nie jest wykonalna komunikacja
miejska.

e Komunikacja miejska nie jest przygotowana na STC !

e Zagrozone upaditoscia beda np. stacje benzynowe, sklepy,
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zaktady mechaniczne, iinne przedsiebiorstwa do ktdrych

klienci nie dojada.

Mail 16

Strefa Czystego Transportu uniemozliwi wielu ludziom dojazd do

pracy, do rodzin, sklepow itp. Nle wyobrazam sobie jazdy komunikacja

z dzie€¢mi o 4 nad ranem! Jestem przeciwny takim ograniczeniom

wolnosci. To wbrew konstytucji. Péjdziemy do sadu, bedziemy

protestowac az do skutku! Wroctaw to nie Berlin tam ludzi stac¢, tego

miasta nie! To ludzie tworzg miast

ZALACZNIK 6 — OPINIE PRZEKAZANE ZA
POSREDNICTWEM E-FORMULARZA

Odpowiedzi na pytanie nrl

Jakie widzisz korzysci wprowadzenia strefy w ksztatcie zaproponowanym w

raporcie ekspertow?

l.p

Tres¢ opinii

]

Na ten moment wpisze przede wszystkim duze koszty, ktore beda
musieli ponies¢ mieszkancy (zakup nowych samochodoéw w okresie
duzego wzrostu cen (rowniez samochodow). Mieszkancy budynkow
wielorodzinnych nie moga przesiasc sie tez na samochody elektryczne
gdyz nie maja mozliwosc ich tadownia z wiasnej instalacji elektrycznej
a tadowarek ogdlnodostepnych mozna we Wroctawiu ze swieca
szukac. Zaproponowany obszar obejmuje duze osiedla mieszkalne (np.
Szczepin). Mieszkancy tych osiedli z pewnoscig uzywaja samochodow
by dostac sie trudniej dostepne rejony miasta (gdzie dojazd
komunikacjg miejska zajmuje np. 1 godzine) lub do wyjazdow poza
miasto. Raczej bardzo rzadko uzywaja samochodow do wjazdu w Sciste

centrum miasta (okolice rynku).
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2 Mniejsza emisja czastek statych

3 Zadnych korzysci, tylko utrudnienia.

4 Wzrost cen aut

5 Nie widze zadnych korzysci. Widze natomiast mase zagrozen z
wprowadzenia SCT ktora jest nie konstytucyjnym ograniczeniem
wolnosci ludzi jg zamieszkujaca. Ponadto jest to przyczynek do
wykluczenia czesci ludzi i rozwarstwienia spotecznego.

6 Mniej chordb u ludzi i zwierzat domowych. Poprawe bezpieczenstwa
drogowego. Okolicznosci sprzyjajace rozwojowi komunikacji zbiorowej
i ruchu rowerowego.

7 Zadnych

8 Nie widze korzysci dla wprowadzenia strefy w ksztalcie
Zaproponowanym przez ekspertow

9 Nie widze zadnych korzysci, okres pandemii udowodnit ze ruch
samochodowy ma zaden lub znikomy wptyw na zanieczyszczenie
powietrza. Do tego zakaz powoduje wykluczenie spoteczne

10 Zadne, propozycja ta jest oderwana od rzeczywistosci.

n zadnych

12 Poprawa jakosci powietrza

13 1. Nie widze korzysci. Uwazam, ze jest tworzeniem sztuki dla sztuki.

Skoro ograniczenia obejma niewielka ilos¢ aut to wprowadzanie
zametu nie ma uzasadnienia.

2. Wymyslenie wariantow jest zwyktym mydleniem oczu.

3. Raport jest przygotowany przez organizacje lobbingowa, ktorzy sa
ekspertami ale tylko w swoim interesie. Widac to po nazewnictwie.

Préba uzasadniania tego w objasnieniach jest zwyczajnie Smieszna.
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4. Jedyna korzy$¢ odniosg podmioty/firmy zaangazowane w nalepki,
sprzedawcy i operatorzy systemow inwigilacj. Dostang forse z naszych

podatkow.

14

korzysci zdrowotne - by¢ moze unikne raka ptuc

15

Nie widze zadnych korzysci oprocz ograniczenia wolnhosci

obywatelskich,ktore zapewnig nam Konstytucja

16

Dla ograniczenia zatruwania zawodowego i przez pojazdy spoza
miasta i planowanych stref (nie bedacy lokalnymi mieszkarncami)
korzysci miatyby byc¢ osiggniete KOSZTEM LOKALNYCH
MIESZKANCOW, a w przypadku scistego centrum Starego Miasta
korztem MIESZKANCOW Scistego centrum Starego Miasta - GATUNKU
DRASTYCZNIE ZAGROzZONEGO WYGYNIeCIEM (systematycznie
wyhniszczanego skutkami tzw. turystyki, z wszelkimi towarzyszacymi
temu efektami - niekontrolowane namnozenie knajp, gtdwnie ze
sprzedaza alkoholu, z ogrodkami i aktywnoscig nocng, czyli hatasami,
wyziewami, zasmiecaniem, bezwzglednymi dostawcami, wjezdzaniem
masowym w najmniejsze uliczki, podworza, parkowaniem na
chodnikach, nisczeniem infrastruktury miejskiej na koszt lokalnych
mieszkancow, przeksztatcaniem kamienic mieszkatnych w szarg strefe
hotelowa z fatalnymi tego skutkami, etc.)

To po raz kolejny WaTPLIWE MOCNO KORZYsClI UDERZAJQCE TAK
SAMO W SPRAWCOW (ktérych to specjalnie nie zaboli), JAK 1 W
ZATRUWANYCH PRZEZ NICH LOKALNYCH MIESZKANCSOW (ktorych
dotknie to zdecydowanie mocniej, a czesciowo wykluczy) - to tak jakby
dla unikniecia agresji, kazdorazowo karano po rowno agresora, jak i

zaatakowanego.

17

Czyste powietrze dla wszystkich.
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18

Literalnie zadnych - niemieckie miasta wycofuja sie z SCT, poniewaz
normalny proces wymiany aut okazat sie skuteczniejszy od SCT (ktore
w Niemczech nigdy nie byty tak restrykcyjne jak planowane we
Wroctawiu). Wprowadzenie stref podwaza podstawowe konstytucyjne
prawo do swobodnego korzystania z posiadanej witasnosci (w tym
pojazdow). Wprowadzenie SCT pogtebia jedynie dyskryminacje (nie
wszystkich sta¢ na nowe/nowsze lub elektryczne auto) i wykracza
daleko poza uzasadniong potrzebe (potencjalna korzysc jest wysoce
nieproporcjonalna do planowanych ograniczen). Planowane zakazy
mMoga jedynie wptynac w niewielkim stopniu na stopien NOX, a
pozostang bez wptywu na pyty zawieszone (ktére pochodzg gtownie ze

startych opon i klockéw hamulcowych).

19

Niewielkie. Jest to nieadekwatny pomyst w stosunku do zamoznosci

Mmieszkancow.

20

Nie widze korzysci. Mam samochod z 2006 roku i bardzo rzadko go
uzywam. Po wprowadzeniu SCT nie bede mogta uzywac samochodu, a
wielu mieszkancow z nowszymi samochodami bedzie mogto jezdzic

wielokrotnie wiecej ode mnie i ich emisja bedzie wielokrotnie wieksza.

21

Korzyscig bytoby poprawienie jakosci powietrza w obecnie bardzo
ruchliwych miejscach, jak plac Grunwaldzki czy plac Bema.
Proponowana strefa poprawitaby jeszcze zanieczyszczenie hatasem
miejskim w jego centrum, starsze samochody zdecydowanie pracuja

gtosniej niz nowsze odpowiedniki.

22

Korzysci, jesli beda, to beda minimalne, bo zanieczyszczenia spalinami
samochoddw osobowych sg w poréwnaniu do innych zrodet sg

niewielkie.
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23

Jest lepszy niz wariant |, ale wprowadzenie wariantu |l bytoby jeszcze
lepszym pomystem. Wroctaw powinien postawi¢ na komunikacje
miejska i sie€ rowerowa i stopniowo pozbywac sie samochoddw w
scistym centrum miasta. Sam bedac mieszkancem srodmiescia, nie
widze potrzeby uzywania samochodu w obrebie centrum, a
mieszkancy z peryferyjnych dzielnic powinni mie¢ zapewniony
transport komunikacja publiczng do centrum, a ewentualne auta
zostawiac na parkingach typu park and ride. Berlin, Londyn i

Kopenhaga daty rade to i Wroctaw sobie poradzi!

24

Mniej zanieczyszczone powietrze w czesciach Wroctawia objetych

strefa.

25

Strefa jest pierwszym, matym krokiem miasta we wtasciwym kierunku.
Jest to jeden z nielicznych projektéw w ktérym wazniejsze od gtosu

kierowcow okazato sie zdrowie i dobro wszystkich mieszkancow.

26

Nie widze zadnych korzysci. Tylko straty dla mieszkancow miasta. Za to
kazdy spoza miasta, kto ma nowszy samochod, bedzie mogt wjechac
do miasta, podczas gdy mieszkancy ze starszymi samochodami nie
beda mogli ich uzywac. Zanieczyszczenia komunikacyjne nie wptywaja
szczegodlnie na zanieczyszczenie w porownaniu z zanieczyszczeniami z

kopciuchdw, co wida¢ w pomiarach zanieczyszczen wiosna i latem.

27

Zadne

28

Czyste powietrze

29

Nie widze zadnych korzysci dla ogdétu mieszkancow Wroclawia

30

tylko wariant 1

31

Nie widze zadnych wymiernych korzysci

32

Brak
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33 |Teoretycznie czystsze powietrze, bo najubozsi mieszkancy miasta beda
musieli pozbyc¢ sie swoich samochodow. Zwitaszcza w planie
ambitnym.

34 Uwazam wariant zaproponowany przez ekspertow za zbyt radykalny w
kontekscie funkcjonowania centrum miasta.

35 Nie widze korzysci. Motocykl nie jest objety jako pojazd
uprzywilejowany a bardzo roztadowuje korki.

36 Zadne korzysci z tego nie wynikaja. Ograniczanie swobody poruszania
sie ojczyznie powinno by¢ surowo karane

37 Zredukowanie spalin w wybranym terenie

38 Czystrze powietrze

39 Zadnej, odchodzi sie od tego w wielu miastach

40 |Ograniczenie ruchu w centrum.

4] Zadnych korzysci. Wykluczacie ludzi, ktorzy ptaca podatki a nie stac ich
na drogie auta. Ktore syrefy we Wroctawiu nie sg obarczone korupcja
urzednikow?

42 |Czystrze powietrze, bardziej eko miasto, z racji bycia astmatykiem i ze
nie posiadam samochodu widze to jsk najbardziej na plus. Wariant 3 -
Ambitny spetnia moje wymagania zdrowotne oraz jak widze przysztosc
miast. Inwestowanie komunikacje zbiorowa i bilet aglomeracyjny jest
przyktadem najlepszych praktyk miejskich w Europie.

43 Mniej samochoddw w centrum miasta, przez co wieksza cisza.

44 |Najwazniejsza jest dla mnie realna poprawa jakosci powietrza w jak

najwiekszej czesci miasta. Zalezy mi przede wszystkim na obnizeniu
emisji tlenkdw azotu, ktére na codzien wptywajg na obnizenie
koncentracji i wykluczenie spoteczne u mnie i moich dzieci ze wzgledu
na nasze ADHD. Zwigzek wptywu tlenkdw azotu na uktad nerwowy

pokazujg badania grupy Neurosmog. Najwazniejsze jest dla mnie
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wyeliminowanie z ruchu jak najwiekszej ilosci, poczawszy od
najstarszych, samochodow z silnikiem diesla.

45 |Zadnych korzysci.

46 | Widze wiecej znakow zapytania lub strat niz korzysci

47 Korzyscig mogtoby by¢ zmniejszenie ruchu w strefie, ale z Panstwa
broszury wyczytatem, ze strefa tak nie zadziata. W takim razie nie
widze korzysci, widze tylko wady.

48 |Gtupota

49 Nie widze zadnych korzysci

50 |Strefa czystego transportu we wroctawiu jest zbedna. Przyniesie
wylacznie szkody, a nie korzysci. Wspomnieni w raporcie
pseudoeksperci tworzacy raport ewidentnie nie posiadaja
elementarnej wiedzy co sie dzieje na Swiecie (w niemczech SCT s3
likwidowane).

5] Nie widze korzysci ptynacych ze wprowadzenia strefy czystego

transportu we Wroctawiu z tego wzgledu ze ten pomyst ogranicza
wolnos¢ wyboru do poruszania sie. Uwazam ze transport publiczny we
Wroctawiu nie spetnia oczekiwan poniewaz jest bardzo awaryjny oraz
niekomfortowy. Moim zdaniem samochody starsze spalinowe nie maja
az tak duzego wptywu na jakosc¢ powietrza. Miasto powinno sie
bardziej skupi¢ na termomodernizacji kamienic. Dodatkowo nowsze
samochody sg bardziej awaryjne, drozsze w utrzymaniu. Samochody
ekektryczne nie sg tak naprawde ekologiczne poniewaz przy
wiekszych awariach sg utylizowane bo koszty naprawy przewyzszaja
wartos¢ samochodu. Uwazam ze ten projekt nie poprawi znaczaco
Jjakosci zycia w miescie tylko spowoduje ze bedzie ono bardziej

ucigzliwe dla oséb mniej majetnych.
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52 Ograniczenie emisji spalin i hatasu w strafach w ktérych przebywa
wiekszos¢ mieszkancow, pracownikow i turystow. Przygotowanie
uzytkownikoéw indywidualnego transportu do zmiany przyzwyczajen i
korzystanie w wiekszym zakresie z transportu zbiorowego.

53 Zadnych. Same utrudnienia wynikajace z ograniczen. Moze by tak
Prezydent dojezdzat do pracy rowerem dla przyktadu.

54 |Nie widze zadnych korzysci.

55 Brak korzysci. Najwiekszg i naskuteczniejsza bronia jest zielen ktora
jest caty czas wycinana.

56 Korzysci beda miaty koncerny produkujgce samochody spetniajace

wymagania. Skarb Panstwa bedzie miat wptywy ze zwiekszonego
zuzycia paliwa oraz z optat parkingowych. Jako spoteczenstwo stracimy
- pozyskane pienigdze tak czy siak zostang albo wytransferowane przez
korporacje poza granice naszego kraju, a przez wtadze miejskie
Zmarnowane w sposob tradycyjny. O ochronie powietrza w centrum
miasta nie ma co w ogdle pisac bo to juz zupetna aberracja.

Korzyéci moga mieé w przysztosci adwokaci i osoby/grupy spotecznej,
ktore wygraja sprawy sadowe z miastem z tytutu wprowadzenia przez
miasto prawa dyskryminujgcego obywateli w sytuacji nierownosci

spotecznych.
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57

Tak dtugo jak Wroctaw

(1.) nie wdrozy taniej i przedewszystkim dobrej komunikacji miejskiej,
oraz

(2.) nie wybuduje dobrej obwodnicy, ktdéra da realng alternatywe
iminiecia centrum. Tak dtugo ograniczenia w centrum nie rozwigza
problemow z jakimi boryka sie Wroctaw.

Zte planowanie przestrzeni miejskiej w postaci zageszczania zabudowy
W Scistym centrum (nowe biurowce, czy apartamentowce), tworzac
miejsca do ktorych ludzie muszg dotrzec z catego Wroctawia
zageszcza ruch. Lepiej byto hy wstrzymac tego typu inwestycje w
przestrzeni, ktora juz jest zakorkowana, aby nie zwiekszac tam ruchu.
Natomiast mamy miejsca w miescie, ktore s3a lepiej skomunikowane i
daja jeszcze mozliwosc¢ na poprawienie infrastruktury. Tak unikniemy
nadmiernego ruchu w centrum.

Ad 1. Mieszkancy wielu obrzezy Wroctawia od lat prosza o sensowne
potaczenia komunikacyjne (dla przykladu Soltysowice czy Jagodno).
Tak dtugo jak Ci Mieszkancy w zyciu codziennym sg zmuszeni jechac
wiasnym samochodem. Tak dtugo zakazy poruszania sie autem po
centrum nie majg moralnego prawa by¢ wprowadzone.

Ad 2. Obwodnica Potudniowa, (prowadzaca z Jagodna na wschod)
pokazata, ze rozwigzanie polegajace na wybudowaniu jedno
paswomych pasow ruchu z ptaskimi skrzyzowaniami nie daje realnych
korzysci. Skrzyzowania ptaskie spowalniajg ruch w godzinach szczytu z
70km na godzine do 20, czesto T0km na godzine. Efekt jest taki, ze w
wielu przypadkach szybciej jest jechac przez zakorkowane miasto, niz
korzystac z obwodnicy. Dodatkowo, wolnobiezne maszyny budowlane
i rolniczego, kazdego dnia blokujg obwodnice, swoim przejazdem ze
wzgledu na brak mozliwosci wyprzedzenia na jedno pasmowej jezdni.

Co znow przekierowuje ruch z obwodnicy do miasta.
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Ad 2 Il Na Soltysowicach miasto zaproponowato budowe obwodnicy,
al'a obwodnica Potudniowa. , jednym pasem ruchu i skrzyzowaniami
ptaskimi. Takie podejscie nie rozwigze problemu. Dzis kazdy kto
potrzebuje z Soltysowic dostac sie do Brochowa musi jechac przez
centrum. Nie ma alternatywnej drogi. Gdy powstanie zta obwodnica,
ktora wzorem obwodnicybpoludniowej bedzie wiecznie zakorkowana,
ludzie potrzebujacy sie przemiesci¢ nadal beda jezdzi¢ autami przez
centrum, bo nie maja na dzien alternatywy, ani w postaci komunikacji
miejskiej, ani w postaci obwodnicy.

58 Poprawa jakosci powietrza.

59 Zadnych, same wadly.

60 |ewidentnych zadnych

61 Nie widze zadnych korzysci

62 Dobrze to brzmi na papierze, tadnie wyglada dla osdéb z zewnatrz, czy
dla Unii Europejskie]

63 Brak korzysci. W okresie pandemii ruch samochodowy byt znikomy,
jakosc¢ powietrza bez zmian.

64 |Nie widze zadnych. Podczas lockdownu ruch byt prawie ten zaden, a
powietrze tak samo brudne. Zajmijcie sie tematem ogrzewania
kamienic zamiast uprzykrzac ludziom zycie!

65 Zadne. Jest to kolejny bezsensowny a wrecz idiotyczny pomyst
rzadzacych Wroctawia, ktoéry ma zmusic najbiedniejszych do
korzystania z komunikacji miejskich. Podziat klasowy Cigg dalszy

66 Brak. To temat zastepczy. Nie widze systemowych rozwigzan

67 |Zadne.

68 |Zadne

69 Brak znaczacych korzysci.
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70

Zadnych. To wyrzucone pienigdze na utrudnianie zycia kierowcom tak

jak na konsultacje w tej sprawie.

71

Z w/w wariant ostrozny juz lepiej wzia¢ pod uwage. Nalezy bra¢ pod
uwage, ze ekologiczne rowniez jest uzywanie auta juz
wyprodukowanego niz wsuwanie sie w konsumpcjonizm i pozbywanie
sie przyktadowo aut na benzyne z przyktadowo lat 2008, ktore jest
sprawne na rzecz nowych, ktérego produkcja ksoztuje srodowisko, jest
awaryjne z powodu wiekszej ilosci elektroniki, przy samochodach
elektrycznych to problemem Polski jest rowniez to, ze prad
pozyskujemy z elektrowni weglowych, wiec optacalnos¢ ekonomczna i
ekologiczna jest mata.

Przy zmniejszeniu udziatu samochodow z silnikami diesla w miescie,
bedzie to miato przetozenie na zmniejszenie zanieczyszczenia
powietrza w miescie. Jednak gtéwnym problemem we Wroctawiu sg
mieszkania wyposazone w indywidaulne paleniska, ktérych
ucieptownienie jest powolne. Zapewne wprowadzenie SCT bedzie
miato przetozenie na zmniegjszenie korkow i zwiekszenie miejsc

parkingowych.

72

Jakiekolwiek korzysci by nie byty opierajac sie na danych od lobbysty,
Jakim jest z catg pewnoscig PSPA, sg nieadekwatne do decyzji
Suwerena, ktorym sg wszyscy Wroctawianie. Zatem wprowadzanie
czegokolwiek, co nie podoba sie i nie ma zgody wiekszosci
Wroctawian, jest dziataniem nielegalnym i na pewno bedzie przez
pewna czes¢ Wroctawian kierowane do sgdu wobec ludzi, ktérzy maja
czelnos¢ mowic o sobie, ze zostali wybrani do reprezentowania
Wroctawian, a tak naprawde realizujg swoje wiasne cele badz cele

lobbystow, ktdrzy im za to ptaca.

73

Zmniejszenie smogu, wypetnienie rzgdowych zobowigzan.

74

29.04.2023, Wroctaw
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Towarzystwo Upiekszania Miasta Wroctawia

Popieramy wprowadzenie Strefy Czystego Transportu (SCT) w

najbardziej ambitnym wariancie.

Strefa Czystego Transportu powinna byc¢ jednym z elementéw

szerokiej polityki majacej na celu poprawe jakosci powietrza we

Wroctawiu.

W zataczeniu przedstawiamy whnioski do projektu Strefy Czystego

Transportu:

1.

Wyznaczenie Strefy w granicach Autostradowej Obwodnicy
Wroctawia. Wszyscy mieszkancy Wroctawia maja prawo do
czystego powietrza, dlatego nie mozemy tego prawa ograniczac
do centrum miasta.

Przedstawienie wptywu SCT na stan powietrza w miescie:
lokalnie i globalnie. Prognoze oraz rokrocznie: wyniki z danego
roku oraz prognoza na kolejny.

Wprowadzenie zwolnienia z ograniczen SCT dla oséb z
niepetnosprawnosciami, przypisywanymi do osoby, nie do aut
Wprowadzenie zwolnienia z ograniczen SCT dla oséb
urodzonych przed 1 stycznia 1955 roku, przypisywanymi do osoby,
nie do auta.

Wprowadzenie zwolnienia z ograniczen SCT dla pojazdy
historycznych, tj. pojazdow co najmniej 40-letnich, majacych
szczegdlng wartosc historyczng i zarejestrowanych jako pojazdy
zabytkowe

Wprowadzenie zwolnienia z ograniczen SCT dla pojazddw
specjalnych, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
Stworzenie pakietu zachet do przesiadania sie z aut na
alternatywne srodki transportu jak na przyktad bezptatny bilet

na komunikacje miejska, doptata do roweru elektrycznego i
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cargo dla osob oraz przedsiebiorstw, ktérych samochdod
posiadany na wiasnosc¢ w chwili uchwalenia SCT nie spetnia
wymagan.

Ustanowienie terminu zakonczenia stosowania SCT w przypadku
osiggniecia w miescie dwczesnie obowigzujacych catorocznych
norm dla NOx oraz benzo(a)pirenow wedtug WHO przez 3 lata z
rzedu

Prowadzenie systematycznej i skutecznej kontroli stacji badan
pojazdow, w celu mozliwie skutecznego ograniczenia
samochoddw nie spetniajgcych wymagan, w tym z wycietymi
filtrami DPF.

Jednoczesnie wraz z wprowadzaniem SCT powinny ulec poprawie

alternatywy dla transportu indywidualnego. Ograniczenie liczby aut

poruszajacych sie po miescie bedzie skuteczniejszym sposobem na

zmniejszenie zanieczyszczen powietrza. W tym celu wnioskujemy o

inwestycje w zrownowazony transport:

1. Do 2025, czyli roku wprowadzenia SCT:

A. Przyspieszenie komunikacji autobusowej poprzez wprowadzenie

buspasow:

Buspasa na ul. Krakowskiej w rejonie wezta z Armii Krajowe).
(Brakujacy odcinek okoto 150 m niezabudowanego torowiska
pomiedzy przystankiem Armii Krajowej, a zawrotka przed
sklepem Selgros)

Buspasa na ulicy Borowskiej od Slicznej do centrum (na odcinku
od Wieczystej wewnatrz rezerwy)

Buspas w ciggu Kochanowskiego — Brucknera — Krzywoustego

B. Zwiekszenie dostepnosci komunikacji publicznej w centrum przez

stworzenie przystankow wiedenskich:

Przystanek Swidnicka w kierunku Krzykéw
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e Przystanek Renoma w kierunku pétnocnym
C. Ograniczenie liczby aut wjezdzajgcych do miasta przez
wprowadzenie wspdlnego biletu na kolej i komunikacje miejska
D. Ograniczenie mozliwosci i zasadnosci wjazdu aut do scistego
centrum:
e Zamkniecie Placu Solnego dla transportu indywidualnego
e Rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania i objecie nig catego
obszaru SCT
E. Zlecenie wykonania analizy mozliwosci przyspieszenia tramwajow
na istniejacej infrastrukturze, bez istotnych inwestycji w tym priorytet
na wszystkich skrzyzowaniach oraz petna dostepnosc dla
niepetnosprawnych
2. Do 2028, kolejnego progu:
A. Poszerzenie siatki linii tramwajowych i catkowicie zrealizowanie
Wroctawskiego Programu Tramwajowego do 2027
B. Realizacja Wroctawskiego Planu Rowerowego w terminie o dwa
lata krotszym, niz obecnie planowany horyzont do 2030 roku
C. Ograniczenie istotnosci Kazimierza Wielkiego jako trasy
tranzytowej w komunikacji indywidualnej, na rzecz
alternatywnych potokdéw w tym ulic Pitsudskiego, Dubois,
Drobnera i dalsze zmniejszenie ruchu wewnatrz scistego
centrum zdefiniowanym jako obszar ograniczony fosg miejska i
Odra
D. Mozliwie dalsze szerokie wdrozenie planu przyspieszenia
transportu tramwajowego, zrealizowanego do 2025
3. Do 2032 aktualnie zaplanowanego ostatniego stopnia wdrazania
SCT:
A. Realizacja tras tramwajowych opisanych w Spotecznej wersji

Wroctawskiego Programu Tramwajowego
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B. Stworzenie potaczen gtdwna trasg rowerowa do kazdego osiedla

C. Likwidacja wszystkich miejsc parkingowych na ulicach w scistym
centrum zdefiniowanym jako obszar ograniczony fosg miejska i
Odrg, z wytaczeniem miejsc dla niepetnosprawnych.

Towarzystwo Upiekszania Miasta Wroctawia

75

Zadne, strefa nie rozwigzuje probleméw zwigzanych z tzw.

"samochodozg" (car dependence).

76

Nie dla strefy we Wroctawiu! Dosy¢ wprowadzania chorych pomystow
urodzonych w gtowie pseudo prezydenta sytryka i jego kolesi
urzednikow wroctawskich! Wszyscy polecie¢ w najblizszych wyborach

za dziatanie wbrew mieszkarncom!

77

Zadnych. Zakaz uzytkowania sprawnych ale starych samochoddw z
silnikiem benzynowym bedzie miat pomijalny wktad w redukcje
smogu, zwiekszy natomiast ubostwo i wykluczenie polskich emerytow,
ktorych nie bedzie stac na zakup samochoddw spetniajacych normy.
W mojej opinii zawezitbym zakaz do starych samochoddw z silnikiem
diesela, w szczegolnosci pozbawionych filtra DPF (wprowadzitbym
obowigzkowa kontrole jego posiadania dla wtascicieli wszystkich
samochoddw z silnikiem diesela), gdyz tylko one emituja najbardzie]
szkodliwe dla ludzi zwigzki, sktadowe PM2.5 oraz F-PAHSs.

78

Nie widze korzysci, proba wprowadzenia strefy spowoduje raczej same

ktopoty i zamiast rozwigzac problem jeszcze go nasili.

79

Wizerunkowe przede wszystkim - kosztem biednych

80

Brak korzysci

81

Ochrona scistego centrum

82

Ograniczenie ruchu najstarszych samochodow nie tylko w scistym

centrum, ale takze w réwnie zanieczyszczonych jego okolicach.
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Granice tej strefy sg takze wyznaczone w sposob jasny, oraz
umozliwiaja lepsza kontrole pojazdow wjezdzajgcych do strefy

83 Czystsze powietrze, zmniejszenie ruchu motoryzacyjnego i hatasu,
wieksza przestrzen dla pieszych i rowerzystow

84 |Widze tylko same problemy dla mieszkarncow Wroctawia. Jestem
przeciwny wprowadzeniu takiej strefy w najblizszych latach.

85 |Wroctaw nie potrzebuje takiej strefy. Wywota chaos.

86 Pytanie sugeruje odpowiedz (jest sformutowane tendencyjnie). Widze

niekorzystne ograniczenie mobilnosci ubozszych mieszkancéw miasta,
ktore stanowi dyskryminacje ekonomiczna. Brak mozliwosci wjechania
do centrum miasta dla witascicieli pojazddw, ktorzy sa objeci takimi
samymi obowigzkowymi optatami, jak wiasciciele nowszych aut
(akcyza paliwowa, obowigzkowe ubezpieczenie, przeglady techniczne
itp.).

Czy niedtugo nie bede mogt zawiez¢ rodzica na badania do szpitala,
gdyz auto jest zbyt stare, choc spetnia wszystkie panstwowe rygory
techniczne i formalne? Jadac w inng czes¢ miasta mam robic¢ objazd,
Co zajmie wiecej czasu i spowoduje spalenie wiekszej ilosci paliwa,
wiec poniose wiekszy koszt jednoczesnie zwiekszajac emisje
szkodliwych zwigzkow do atmosfery? Czy stare Seicento, Lanos, albo
wiekowa Skoda z silnikiem diesla sg bardziej szkodliwe, niz nowy Hilux
z silnikiem V6, albo Mustang z V8? Przeciez te nowe i paliwozerne
samochody beda mogty wjechac¢ do centrum.

Strefa czystego transportu uderzy w najubozszych, ktorzy czesto
potrzebujg samochodu ze wzgledu na dalekie dojazdy do pracy, oraz
inne codzienne obowigzki. Osoby zamozne przemieszczaja sie
nowymi, duzymi i przewaznie paliwozernymi samochodami. Takich

ludzi ograniczenia nie dotkna.
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87 Nie widze korzysci i jestem przeciw wprowadzaniu strefy w
zaproponowanym ksztatcie.

88 [Poprawa jakosci powietrza

89 |Zadnych

90 |zadnych

9] Zmniejszenie ruchu samochodowego, wraz za tym mniejsze
zanieczyszczenie powietrza i hatas co ma wptyw na zdrowie
mieszkancow
Poprawa dobrostanu ludzi mieszkajgcych w centrum
Zwiekszenie atrakcyjnosci miasta
Wymuszenie skupienia sie na wydajnym transporcie publicznym

92 [BRAK KORZYSCI
NIE dla SCT na Szczepinie

o3 nie widze korzysci

94 |Obecnie w miescie dostrzega sie jedynie ograniczenia i trudnosci w

poruszaniu sie, bez zadnych korzysci dla mieszkancow. Wiadze miasta
wprowadzaja rozne ograniczenia, takie jak bus-pasy czy zwezenie
pasow ruchu, aby zrobi¢ miejsce dla drég rowerowych, co jeszcze
bardziej utrudnia przemieszczanie sie. Propozycje takie, traktowane s3
przez mieszkancow jak niesSmieszny zart, co wymaga wprowadzenia
konkretnych rozwigzan.

Aby rozwigzac problem ograniczen w miescie, nalezy skoncentrowac
sie na poszukiwaniu rozwigzan, ktére nie beda naruszaty prawa
mieszkancow do swobodnego przemieszczania sie. Jednym z
mozliwych rozwigzan moze byc¢ rozszerzenie i modernizacja sieci
transportu publicznego, w tym rozwoj transportu zbiorowego |

tramwajow jak rowniez zwiekszy¢ czestotliwosc¢ jazdy kolei
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podmiegjskiej, co utatwi dojazd do pracy i szkoty dla mieszkarncow gmin
osciennych.

Whniosek, ze najlepszym rozwigzaniem jest pozostanie w domu, jest
niedopuszczalny, poniewaz utrudnia to funkcjonowanie mieszkancow
miasta. Wtasciwe podejscie polega na poszukiwaniu innowacyjnych
rozwigzan, ktore beda przynosic¢ korzysci zarowno dla mieszkancow,

jak i dla srodowiska.

95

Obszar objety strefa czystego transportu jest zbyt duzy i obejmuje
zwykte osiedla, co bedzie bardzo niekorzystne dla zwyktych
mieszkancow ze wzgleddw finansowych - wymiana aut na ekologiczne

lub wyprowadzka na obrzeza miasta.

96

Mnigjszy ruch w centrum miasta

97

Czystsze powietrze, ale powinno to objac rowniez komunikacje

autobusowa

98

Mniej zanieczyszczen i zdrowsze powietrze, ktorym oddychaja

mieszkancy.

99

Widze korzysc dla posiadaczy i producentow aut elektrycznych oraz

dla kierowcow pojazddw uprzywilejowanych.

100

Zadnych. Przy ilo$ci wydawanych pozwolen na budowe oraz bedacych
w trakcie realizacji m.in. przy ul. Braniborskiej budynkow mieszkalnych

i tak wszystkie pojazdy beda staty w korku.

101

Nie widze zadnych korzysci. Widze tylko probe dyskryminacji.

102

niewielkie

103

Ograniczenie ilosci starych, kopcacych aut na ulicach Wroctawia;
stopniowa zmiana w mysleniu o transporcie przez mieszkancow,;

wzrost wykorzystania komunikacji miejskiej

104

Zadnych?

105

Nie jest to korzysc
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106 |- jedyna korzysc¢ to taka ze nie obejmie catego Wroctawia

107 |Zadnych, widze zagrozenie dla wolnosci osobiste;.

108 [Poprawa jakosci powietrza w centrum i poblizu strefy, ale niestety w
dtugiej perspektywie czasowej.

109 |Mniej gruzdéw na drogach. Lepsze powietrze.

110 |Niewielkie. Jaka jest emisja silnika "nowej generacji" gdy nie osiaggnat
temperatury roboczej? Jezeli 3 litrowy diesel wyjedzie na odcinek 3 km
to jaka jest jego emisja?

m Brak korzysci. Widze same utrudnienia i propozycje nie do przyjecia.

112 |Zadnych. Dopdki w centrum miasta zlokalizowane sa instytucje
publiczne nie powinno sie ogranicza¢ mieszkaricom dostepu do nich
poprzez wytaczenie mozliwosci dojazdu wiasnym srodkiem transportu.

N3 [zadne. To spowoduje tylko wykluczenie spoteczne. Ludzie nie jezdza
starymi autami, bo lubig, tylko ich nie sta¢. A w dodatku pandemia
pokazata, ze za smog nie odpowiadajg auta

N4 |Zdrowe i dtuzsze zycie

15 |Zadne

N6 |zZadne

117 |Korzysci wprowadzenia stref w ksztatcie zaproponowanym przez
ekspertow ? Kazda zmiana wymaga przeprowadzenia konsultacji
spotecznych, a tutaj nie widze aby eksperci pochyli sie had problemem
"szarego cztowieka" ktérego srodze uderzy wprowadzenie stref.

18 [Korzysci nie widze zadnych. Widze jedynie utrudnienia i usilng probe

sprostania wytycznym UE. Powinno sie zwiekszy¢ kontrole domow,
ktore ogrzewaja nieprawidtowymi materiatami zamiast zaostrzac

wjazd samochoddw do miasta.

70




—5Y

Lp |Tresé¢ opinii

119 |Nie widze korzysci. Lepiej zwiekszyC przepustowos¢ we Wroctawiu dla
samochododw, niz ogranicza¢ wolnosc mieszkancow.

120 [zadne poki nie bedzie:

1. zwiekszona wymiana tzw kopciuchow we Wroctawiu

2. poprawa komunikacji publicznej (vide tramwaje, autobusy)
3. wspomozenie wymiany aut dla mieszkancow potencjalnych
ograniczonych stref

121 Nie widze zadnych korzysci.

122 |zadnych

123 |Ograniczenie wydzielania spalin. Ponadto rozwiazalby sie czesciowo
problem parkowania, kierowcy beda zmuszeni zostawiac samochody
poza strefa, i dojezdzac komunikacja miejska.

124 [Dyskryminacja ubogich. Nowe auta na benzyne wydzielajg czastki
PM2.5 w przeciwienstwie do starych aut, dlaczego maja prawo
wjezdzac?

125 |Zadnych.

126 |Proponowany w raporcie ksztatt skutkowatby ograniczeniem
korzystania z najbardziej zanieczyszczajgcych srodowisko pojazddéw co
mogtoby w pewnym stopniu poprawic jakos¢ powietrza. Dodatkowo
korzysci na pewno odniosg dealerzy i producenci samochodow, gdyz
ludzie beda zmuszeni do nabywania coraz to nowszych modeli aby
moc dojechac do domu, lub korzystac z atrakcji w centrum.

127 |Zadnych

128 |Brak

129 |Nalezy sie skupi¢ na pomocy obywatelom, a nie ograniczaniu ich

swobod. Realnie patrzac ludzi nie sta¢ na samochody, ktdre posiadaja
obecnie restrykcyjne normy emisji spalin. Nalezy sie skupi¢ na pomocy

obywatelom, a nie ograniczaniu ich swobdd. Strefa czystego

71




—5Y

Lp |Tresé¢ opinii

transportu to utopia. Zamiast ograniczac¢ swobody nalezy zadbac o
odpowiednie doptaty do samochoddw EV. Ograniczanie powoduje
sprzeciw oraz agresje. Nalezy uswiadamiac ludzi odnosnie korzysci
bycia eko i motywowac ich (buspasy dla EV, darmowe lub tansze
parkingi dla EV, doptaty do EV).

130 [Poprawa jakosci powietrza, tatwiejsze mozliwosci poruszania sie

rowerem, cichsze centrum

131 Nie widze.

132 [Widze jedynie koszty a nie korzysci. Nie wstyd Panstwu prowadzic tej

kampanii w tak tendencyjny sposob?

133 [Strefa w zadnym wymiarze nie wprowadzi korzysci a jedynie obcigzy

Mmieszkancow.

134 |Proponowany ksztatt nie ma korzysci. "Raport" specjalnie pomija
niewygodne fakty, zeby przemilcze¢ prawde o tym ze rozwigzanie nie

przyniesie korzysci, a jedynie uprzykrzy zycie mieszkarncom.

135 |Korzysci zobacza tylko dilerzy samochoddw a nie przecietny

mieszkaniec Wroctawia,

136 [Bede musiata kupi¢ nowe auto a zanieczyszczenia i tak sie nie zmienia.

137 |Nie widze korzysci

138 |Strefa nie bedzie miata korzysci.

139 [Proponowany projekt nie bedzie skuteczny. Zanieczyszczenia nie
zatrzymaja sie same na sztucznej granicy. Potrzeba wspiera¢ osoby

potrzebujace a nie je dobijac kosztami.

140 [Nie widze korzysci

141 [Straty mieszkancow beda przewazaty nad korzysciami. Sprzeciwiam

sie takiemu projektowi.

142 |To rozwigzanie, ktore moze skutecznie ograniczyC emisje

Zanieczyszczen generowanych przez ruch samochodowy, a
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szczegolnie toksycznych tlenkéw azotu. Sprawdza sie juz w ponad 320
europejskich miastach.

Wprowadzenie SCT realizuje priorytetowy cel ochrony zdrowia
mieszkancow i mieszkanek stolicy przed skutkami wdychania spalin, a
szczegodlnie ochrony dzieci. Sg one najbardziej narazone na
konsekwencje oddychania zanieczyszczonym powietrzem poniewaz
wdychajg one wiecej powietrza w przeliczeniu na kilogram masy ciata
od o0s6b dorostych, a ich organizmy wciaz sie rozwijaja. Znaczenie ma
rowniez ich niewielki wzrost i wdychanie zanieczyszczen blizej zrodta
ich emisji.

W 2021 roku Swiatowa Organizacja Zdrowia (WHO) przedstawita nowe
rekomendacje dotyczace jakosci powietrza, w ktérych proponuje
obnizenie granicznych poziomow stezenia kluczowych zanieczyszczen.
Dla dwutlenku azotu, emitowanego przede wszystkim przez
samochody, jako niebezpieczne powinnismy postrzegac stezenie
czterokrotnie nizsze niz dotychczas. WHO obnizyto poziom stezenia
$redniorocznego z 40ug/m3 do 10ug/m3 i dodato dodatkowa
rekomendacje co do maksymalnego stezenia sredniodobowego
—25pg/m3.

Oczywiscie SCT nie moze byc¢ jedynym narzedziem ograniczania emisji
transportowych i rownowazenia miejskiej mobilnosci. Musi byc¢
powigzane z wykorzystaniem innych narzedzi, takich jak np.
zwiekszanie dostepnosci transportu publicznego czy rozbudowa
infrastruktury rowerowej. Niemniej jednak nalezy przyjac takie zasady
funkcjonowania strefy, by jej wdrozenie przyniosto mozliwie najwieksze
ograniczenie emisji przy rownoczesnym zadbaniu o sprawiedliwosc¢
spoteczna. Konieczne jest tez dostrzezenie, ze korzysci z wprowadzenia
strefy w ksztatcie zaproponowanym beda zbyt mate. Nawet wariat

ambitny nie jest wystarczajgco ambitny.
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1. Strefa czystego transportu powinna od razu albo w jednym z
kolejnych etapdw objac cate miasto, poniewaz:

wdrozenie SCT przyniesie korzysci zdrowotne wszystkim osobom
mieszkajacym w miescie, a nie tylko czesci;

mieszkancy mieszkajacy po zewnetrznej stronie proponowanej
granicy, na terenach gesto zamieszkanych, beda krocej doswiadczac
negatywnych skutkow zwiekszenia liczby aut parkujgcych w poblizu
ich miejsc zamieszkania albo nie beda doswiadczac ich wcale;

granice SCT pokrywajace sie z granicami miasta beda bardziej
oczywiste i fatwiejsze do rozpoznania dla wszystkich zainteresowanych,
co utatwi kontrole przestrzegania regulacji, a przez to zwiekszy
skutecznosc strefy;

infrastruktura utatwiajaca przesiadanie sie na transport publiczny lub
wspotdzielony, w tym parkingi P&R, powinna od razu powstawac w
miejscach, gdzie docelowo bedzie potrzebna, gdzie bedzie
uzytkowana przez kolejne dekady. Inwestowanie w kosztowna
infrastrukture, przy granicy strefy, o ktérej wiadomo, ze bedzie musiata
by¢ przesunieta za 4, 6 lub 8 lat moze wygenerowac koszty osierocone
(chyba ze inwestycje beda niewielkie i przeprowadzone w sposob na
tyle elastyczny, ze mozliwa bedzie pézniejsza zmiana funkcji i sposobu
uzytkowania zbudowanej infrastruktury).

2. Strefa powinna by¢ wprowadzona jak najszybciej — od 2024. Wyniki
wielu badan wptywu zanieczyszczenia powietrza przez samochody na
zdrowie dzieci nie pozostawiajg watpliwosci co do koniecznosci
szybkiego ograniczenia tych emisji. Nie mamy czasu do stracenia, a
obowigzkiem witadz miasta jest podjecie wszelkich niezbednych
dziatan w celu ochrony zdrowia wszystkich mieszkancow.

Wejscie w zycie kolejnych ograniczen (etapdw), powinno byc¢ za

kazdym razem bardzo wyraznie i ze sporym wyprzedzeniem
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komunikowane przez miasto w przestrzeni publicznej i w mediach
spotecznosciowych, aby nikt nie byt zaskoczony zmianami.
Kilkumiesieczna kampania informacyjno-edukacyjna mogtaby
zwiekszy¢ akceptowalnosc tych dziatan. Rownie istotne jest
prowadzenie badan poziomdw zanieczyszczenia powietrza przy
gtownych drogach objetych SCT i tych poza strefg przed i po
wdrozeniu kazdego etapu zaostrzania wymogow SCT i dostarczanie
mieszkancom informacji na temat efektow dziatania strefy.

Od 2030 r. powinien obowigzywac zakaz wjazdu i poruszania sie po
strefie pojazdami osobowymi i dostawczymi do 3, 5 ton napedzanymi
silnikami diesla, niezaleznie od przypisanej normy Euro lub daty
produkcji/pierwszej rejestracji, przy jednoczesnym pozostawieniu
normy Euro 6 jako kryterium wjazdu dla pojazddw z silnikami
benzynowymi. Taki zapis zacheci do inwestycji w pojazdy
zeroemisyjne, ktore wkrdtce maja by¢ konkurencyjne cenowo wobec
samochodow z silnikami spalinowymi.

Miasto powinno wyznaczy<¢ i wyraznie zakomunikowac termin jak
najblizszy roku 2030 (najlepiej 2032 lub 2034 rok), od ktérego po strefie
beda mogty poruszac sie wytacznie pojazdy zeroemisyjne. Takie cele
istnieja juz w innych europejskich miastach i s zgodne z dgzeniem
tych miast do osiggniecia neutralnosci klimatyczne,j.

3. W celu zapewnienia jak najwiekszej spdjnosci i skutecznosci polityki
transportowej miasta, a w szczegdlnosci ograniczania negatywnego
wptywu transportu na zdrowie mieszkancow i srodowisko, konieczne
jest powigzanie wdrazania kolejnych etapdw SCT z rownolegta
realizacja innych polityk w zakresie zrownowazonego transportu.
Niezbedne sg miedzy innymi:

Zmiany infrastrukturalne dajgce wiecej przestrzeni pieszym i

rowerzystom, poprawiajace jakosc¢ i bezpieczenstwo oraz zapewniajace
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spojnosc sieci infrastruktury pieszej i rowerowej zgodnie ze
standardami CROW.

Wdrozenie obejmujacego cate miasto programu Szkolnych Ulic
polegajgcego na ograniczeniu ruchu samochodowego wokot
placowek edukacyjnych i tworzeniu atrakcyjnej infrastruktury miejskiej
wokot nich. Przy placoéwkach edukacyjnych potozonych przy ulicach,
gdzie ograniczenie ruchu jest utrudnione, postulujemy o stworzenie
zielonych barier ochronnych, np. w postaci odpowiednio
zageszczonych zywoptotéw i/lub przekierowanie ruchu pieszego i
rowerowego — umozliwienie dotarcia do placowki od innej strony.
Dalszy rozwdj transportu publicznego, rozumianego jako poprawa jego
dostepnosci, niezawodnosci i jakosci ustug, w tym:

e zwiekszenie czestosci potgczen tam, gdzie ich liczba jest
niewystarczajaca,

e tworzenie nowych potaczen regularnych i/lub wdrazanie
transportu na zyczenie (zaleznie od potrzeb),

e uprzywilejowanie transportu publicznego w korzystaniu z
infrastruktury drogowej poprzez tworzenie buspasow,

e integracja biletowo-taryfowej z gminami metropolii
warszawskiej (wspodlne bilety),

e integracja multimodalna (utatwienie tgczenia w jednej podrozy
kolel, autobusu, czy tramwaju | roweru miejskiego)

e tworzenie weztdw przesiadkowych i koordynacja rozktadow
jazdy, parkingi P+R na stacjach i przystankach potozonych na
obrzezach i poza granicami Warszaw

e wspotpraca zgminami metropolii warszawskiej w zakresie
rozwoju potaczen i budowy parkingéw P+R

e zwiekszenie dostepnosci informacji o potgczeniach, czasach

podrozy | oczekiwani
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e wymiana floty miegjskiej na bezemisyjng i dostosowang do
potrzeb mieszkancow (w tym do potrzeb oséb z
niepetnosprawnosciami).

Tworzenie huboéw wspodtdzielonej mobilnosci na obszarach, gdzie
rozwaoj transportu publicznego nie bedzie mozliwy w krotkim czasie.
Moga one zawiera¢ pojazdy mikro mobilnosci, takie jak elektryczne
rowery i skutery, a takze wspotdzielone samochody elektryczne.

Ze wzgledu na wysoki udziat emisji transportowych samochoddw
dostawczych miasto powinno wspiera¢ powstawanie centrow
konsolidacji i punktow przetadunkowych, potozonych na obrzezach
miasta, w oddaleniu od terendw z gesta zabudowa mieszkaniows, z
ktorych firmy kurierskie beda mogty rozwozi¢ tadunki po miescie za

pomocya pojazdow zeroemisyjnych, w tym rowerdw cargo.

143 | Gtodwnie materialne po stronie producentdéw i sprzedawcow

samochoddw oraz ustugodawcow w dziedzinie transportu typu taxi

itp.

144 |Czystsze powietrze. Ograniczenie ruchu samochoddw w centrum
miasta. Strefe nalezy wprowadzi¢ w wariancie ambitnym. Pozostate

warinty nic wtasciwie nie zmieniaja.

145 [Strefa ograniczonego ruchu powinna we Wroctawiu powstac, ale...
wedtug mnie znaczna czes¢ zanieczyszczen generuja niewtasciwe
obostrzenia i ptatne parkingi, ktére w istotny sposob przyczyniaja sie
do korkéw i problemow z parkowaniem w miescie. Nalezy pamietac o
tym, ze wiekszosc spoteczenstwa po prostu nie stac na zakup
"elektryka". A poza tym miasto nie jest przystosowane do tadowania
akumulatorow setek czy tysiecy samochoddw z napedem
elektrycznym. Nie sg do tego przystosowane sieci przesytowe, jak
rowniez nie istnieje rozwinieta siec stacji z mozliwoscia tadowania.

Ponadto jedynie niewielka czes¢ mieszkancow bedzie miata
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mozliwos¢ tadowania akumulatorow samochodu w miejscu
zamieszkania czy pracy. Podejmujacy decyzje w tym zakresie s3
"odklejeni" w mniejszym lub wiekszym stopniu od problemadw
wiekszosci mieszkancdow, dlatego tatwo podejmuja tego typu decyzje,
ktore dla nich sg "do zaakceptowania". Raczej nalezatoby postawic na
dotacje do hybryd czy elektrykdw i rozwoj sieci z mozliwoscia taniego
tadowania akumulatoréw niz serie zakazéw. Choc nalezy podkreslic, ze
na dzien dzisiejszy "tradycyjne" samochody spalinowe poczawszy do
ich "narodzin (produkcja akumulatoréw litowych, silnikdw
elektrycznych, itd.) po smierc (utylizacje akumulatorow, itd.)" sg ciggle
bardziej ekologiczne od tych uznawanych za ekologiczne.

Pozdrawiam i zycze madrych decyzji w trudnych sprawach!

146

Zadne

147

W sumie zadne. jesli mowa o tak matym procencie aut, o ktorym
mowa przez autordw, to nic to nie zmieni. Ewentualnie w
powierzchniowym wariancie pierwszym w scistym centrum, moze by

poprawito atrakcyjnosc dla turystow minimalnie.

148

Zadne, same straty, zwtaszcza mieszkajac w srodku wyznaczonej strefy

(wariant 2).

149

Tylko wariant 1szy ma sens. Witaczenie placu grunwaldzkiego,
stotecznego i okolic moze spowodowac armagedon transportowy i

jeszcze wieksze korki. Wcigz nie mamy zamknietej obwodnicy.

150

korzysci bedzie miata tylko PSPA, ludzie czyli Wroctaw NIE

151

Ograniczenie zanieczyszczen, chorob oraz w scistym centrum miasta

152

Mniej smogu w danych rejonach gdzie jest gesto od kamienic i smog

utrzymuje sie na dtuzszy czas

153

Zadne, dajcie pienigdze na nowe auto to sie zgodze

154

Lepsza jakos¢ powietrza
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155 [Czyste powietrze

156 |zadne

157 |ZADNE

158 [Jedyne korzysci osiggna producenci samochoddw, bo dla
mieszkancow korzysci nie widze, No moze poza zmniejszeniem hatasu
w centrum

159 |Korzysci bytyby gdyby system w polsce byt przygotowany na takie
strefy. W tym przypadku w polsce jest wiecej pojazddw starego typu,
nie zlikwidujemy ich strefami a dobrobytem w kraju.

160 [Nie widze zadnych korzysci.

161 |Nie widze zadnych korzysci ze strefy czystego transportu. We
Wroctawiu powietrze zanieczyszczajg glownie piece kaflowe i podobne
znajdujace sie w starej zabudowie.

162 |Zadne

163 |Brak

164 |Zadnych, widze tylko problemy

165 [Najchetniej wariant 3, najszerszy. Korzysci widze oczywiste: czystsze
powietrze, wyzsza jakos¢ zycia wszystkich dookota.

166 |[ZADNE!!

167 |Zadnych

168 |Brak korzysci, same utrudnienia

169 |Zadnych

170 |Nie widze zadnych korzysci a same utrudnienia dla mieszkancow
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171 |Nie widze zadnych korzysci. Uwazam propozycje ustanowienia "strefy
czystego transportu" za wysoce szkodliwa, niezgodna z prawem oraz
naruszajaca podstawowe prawa i wolhosci obywatelskie. Proponuje
pilotazowy program, w ktérym zakaz wjazdu pojazddw spalinowych do
planowanej strefy bez wzgledu na wiek samochodu obejmowatby
urzednikow miejskich oraz osoby zatrudnione lub prowadzace
organizacje i podmioty finansowane ze srodkow publicznych (osoby
zatrudnione i zasiadajgce w organach podmiotdéw i organizacji
otrzymujacych dofinansowanie ze budzetu miasta).

172 |ZADNE

173 [Jesli nie zostang stworzone ogodlnodostepne parkingi, by starsze auta
pozostawic i przesigsc sie na komunikacje miejska to korzysci w ogole
nie widze.

174 [Nie widze

175 [Nie widze zadnych korzysci.

176 |Brak korzysci. Zakaz wjazdu samochododw stawiany jest jako
panaceum na problem smogu a problemem jest gtupia polityka
ksztattowania przestrzeni miejskiej gdzie betonuje sie kazdy wolny
kawatek przestrzeni w miescie.

177 |Czystsze powietrze?

178 [Skorzystaja tylko korporacje na sprzedazy aut elektrycznych.

179 |Zadne

180 [Nie widze ich w ogdle. Widze za to ograniczenia w komunikacji i
nierowne traktowanie mieszkancow miasta

181 |KORZYSCI TYLKO DLA URZEDNIKOW | KSIEGOWYCH ZMUSZAJACYCH

LUDZI TO PRZYMUSOWEJ ZMIANY POJAZDU NA NOWY LUB
OGRANICZENIE MOBILNOSC JESLI KOGOS NIE STAC NA NOWE AUTO
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182 [Poprawienie jakosci powietrza.

183 |Zadnych korzysci nie widze.

184 |Zadnych

185 [Jedyna korzyscig na ten moment bedzie mniejszy ruch w centrum
miasta, poniewaz mieszkancy nie beda mogli korzystac ze swoich
samochoddow.

186 |Uwazam wprowadzenie stref w podanym ksztatcie za negatywne

187 |Czystsze powietrze, ulice i wieksze bezpieczenstwo na drodze /ulicy

188 |Zadnych. Proponuje zapoznac sie z tym materiatem
https://youtu.be/X6Tb3F2YY4E

189 |Jedyne co przychodzi mi na mysl to mniejsze korki. Sprawa czystszego
powietrza moim zdaniem nie ma szans z badaniami
przeprowadzonymi podczas lockdownu gdzie zanieczyszczenia i smog
dalej wystepowaty niemal niewzruszone. Mozna przeczytac o tym w
artykule 1iw artykule 2.

190 |Zadnych korzysc, za to but na twarzy zwyktego obywatela.

191 [Nie widze zadnych korzysci z wprowadzania strefy czystego transportu

192 |Nie ma korzysci, zrobi sie jeszcze wiekszy balagan jak jest

193 |Jakie korzysci moga byc¢? jak to nie auta odpowiadaja za
Zanieszczyszczenie powietrza, po lockdownie chcecie , dobijac"
spoleczenstwo kolejnymi kosztami

194 |zadne, idiotyczny pomyst

195 [Nie widze korzysci.

196 [nie ma korzysci
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197 [Nie ma korzysci poza gnebieniem zwyktych ludzi, wszystko drogie
inflacja rosnie trzeba dobic¢ czlowieka zmiana auta.wstyd dla wladz
miasta

198 [Zadne, zapchacie komunikacje miejska i tyle, a do lekarza szpitala jak
ktos dojedzie jesli ma starsze auto? czy nie probuje sie dyskryminowac
niedniejszych obywateli?

199 [w ogdle ich nie widze, nie ma mowy o wprowadzeniu takich stref,
ludzie nie jezdza starymi autami dla przyjemnosci, tylko dlatego ze ich
na nowsze nie stac, auto dopuszczone do ruchu ma prawo wjechac
wszedzie, dyskryminacja !

200 [Nie widze korzysci. Polska nie jest gotowa na takie rozwigzania.

201 [nie widze ich

202 [Nie widze korzysci ze wprowadzenia strefy

203 |Zmnigjszenie emisji zanieczyszczen i skali ruchu

204 [Nie ma kompletnie zadnych korzysci wytaczajac jedynie kawatek

miasta. Stworzy to jedynie dodatkowe. Osoby posiadajgce pojazdy
ktdre znajda sie na liscie zakazu chcac sie przedostac da drugi koniec
miasta bedg musiaty omija¢ wprowadzone strefy poprzez wybranie
drogi okreznej. Tym samym beda generowaty dodatkowe kilometry
zbednej trasy danym pojazdem. W wyniku tego spalanie tych
samochoddw zamiast sie zmniejszyC zostanie zwiekszona. Dodatkowo
beda one dtuzej poruszaty sie po drodze a tym samym generowaty
korki na trasach okreznych. Reasumujac nie ma zadnych korzysci we
wprowadzaniu jakichkolwiek stref. Bedzie to jedynie generowato
dodatkowe problemy oraz zwiekszenie zanieczyszczenia srodowiska w

wyniku dtuzszych okreznych tras omijajacych wyznaczone strefy.
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205 |Nle widze zadnych korzysci. Mam 4 dzieci poruszam sie po miescie
autem bo MPK jest to nie efektywne. Wszystkie urzedy sg w centrum
to jakis poroniony pomyst.

206 [Niewielkie. Ograniczenie wjazdu do centrum miasta dla pewnej grupy
samochoddw bedzie miat marginalny wptyw na jakos¢ powietrza w
catym miescie.

207 |Znaczne usprawnienie dziatania taboru komunikacji miejskiej wraz z
obnizeniem natezenia ruchu w miescie. Mozliwosc¢ przeksztatcenia
czesci pasow ruchu samochodowego na rowerowy lub pieszy

208 [(Brak

209 [Nie widze korzysci.

210 |Nie widze zadnych realnych korzysci.

211 [widze czystsze powietrze, ale nie bede mdgt dojechac do domu moim
samochodem

212 |Nie widze korzysci

213 |Brak

214 |Nie widze zadnych korzysci

215 | Brak, jest to czysta demagogia

216 |Widze ogromne korzysci ze wprowadzeniu takiej strefy, natomiast
uwazam ze powinna ona obejmowac najszerszy z zaproponowanych
obszardow (wariant Ill) oraz ze powinnismy stopniowo dazy¢ do
wariantu ambitnego.

217 |Korzysci brak

218 [zadnych

219 |Zadnych. Jak Chiny,Ameryka i wulkany przestang dymi¢, wtedy
zauwaze. to jest chora polityka dziatajgca dla koncernéw.

220 |Zadnych
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221

Nie ma w tym zadnych korzysci dla spoteczenstwa.

222

Nie dostrzegam jakichkolwiek korzysci

223

Zadne

224

Ograniczenie emisji.

225

Ograniczenie zanieczyszczenia powietrza w centrum Wroctawia.

226

Mniegjsza liczba pojazdow w centrum, gdzie priorytet powinni miec
piesi, rowerzysci, transport publiczny. Ograniczenie zanieczyszczenia

powietrza.

227

nie

228

200 0s6b rocznie umiera z uwagi na zanieczyszczenia transportowe.
Zaproponowane rozwigzania sg nieadekwatne. Strefa w wariancie
Starego Miasta zupetnie nic nie zmienia, wariant tzw. zrownowazony
jest mocno zachowawczy, bedzie dotyczyt 6 proc. Strefa, ktdra jest
nazywana ambitng, ale ona nie jest ambitna, ale tylko ta moze
zadziatac. Standardy sg bardzo liberalne, nadal 20-letnie diesle beda
mogty wjechac do strefy. Jesli lansujemy takie normy, zeby ludzie
mogli sie przestawic, to strefa powinna objac jak najwiekszg czesc
miasta.

Strefa powinna byc tak skonstruowana aby za 3 lata zaden diesel
ponizej Euro5 (witgcznie) nie mogt wjechac do terenu Wariant3.

To powinno dotyczy¢ tez aut dostawczych.

229

Nie widze zadnych korzysci.

230

Brak korzysci wprowadzeniu takiej strefie dlatego ze:caty transport
przeniesiony bedzie zatruwac regiony poza strefy tam gdzie sg parki
Jlasy, tereny zielone a przy odpowiednich wiatrach to i tak dotrze do

centrum.

23]

Zadnych
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222 |Zadnych

233 |Brak

234 [Nie ma zadnych korzysci z wprowadzenia strefy.

235 |Poprawa czystosci powietrza i zmniejszenie hatasu.

236 [Uwazam, ze jest to krok konieczny, choc¢ spdzniony o kilka lat. Z tego
wzgledu postuluje wprowadzenie wariantu Il oraz ambitnego.
Korzysci zdrowotne, srodowiskowe, ludzkie, spoteczne, estetyczne,
wizerunkowe znacznie przewyzszajg bowiem réznice kosztow miedzy
wprowadzeniem wariantow posrednich (sugerowanych) a tych

ambitnych.

237 |Nie widze wiekszych korzysci, bo gtdwna przyczyna zanieczyszczenia

powietrza i smogu to nie kontrolowane przez nikogo dymy z kominow.

238 [W wariancie Il oparcie granic strefy o rzeki i linie kolejowe
zdecydowanie upraszacza zlokalizowanie strefy. W dodatku
zapewniona zostaje mozliwos¢ objazdu catego obszaru strefy przez

obwodnice srodmiejska.

239 |Przede wszystkim podjecie to bedzie jakiekolwiek proby nie
odstawania od zachodu. Polska juz teraz jest marginesem w zakresie
rozwoju spotecznego w porownaniu takich krajow jak Holandia czy
Hiszpania. Wroctaw prébuje cos gonic ale tempo jest zdecydowanie
niewystarczajgce takie zmiany jak strefa czystego transportu itp
powinny byc¢ duzo bardziej zdecydowane i szybsze nawet jesli
powoduje to ze tymczasowo czes¢ mieszkancow moze odrobine

ucierpiec
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240

Popieram stanowisko Koalicji Wroctawska Ochrona Klimatu, ze
powinna zosta¢ wprowadzona SCT w wersji NAJBARDZIEJ AMBITNEJ.

To szansa na zmniejszenie, choc troche, emisji antropogenicznych

gazow cieplarnianych, zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza co

poprawi stan zdrowia wszystkich mieszkancow, a w szczegolnosci

dzieci. ALE strefa musi by¢ elementem kompleksowej polityki miasta
w dziedzinie transportu - ZWLASZCZA W DOBIE ROZPEDZAJACEGO
SIE KRYZYSU KLIMATYCZNEGO. Dlatego postulaty Koalicji sg bardzo

trafne:

1.

Przywrocenie wspdlnego biletu na kolej i MPK jeszcze w tym
roku,

Zlecenie zaprojektowania nowych tras tramwajowych zgodnie z
rekomendacjami panelu obywatelskiego jeszcze w tym roku i
uwzglednienie ich jako absolutnie priorytetowych przy
ubieganiu sie o fundusze europejskie,

Pilne dokonczenie tworzenia systemu tras rowerowych w
miescie, w tym zwitaszcza w scistym centrum oraz podniesienia
standardu jakosciowego tras gtownych.

Zamkniecie dla ruchu samochodowego scistego centrum
Wroctawia (obszar powinien objac teren, wskazywany jako
najmniejsza ze Stref Czystego Transportu);

Tworzenie kazdego roku stref buforowych wokoét szkot i
przedszkoli (tzw. szkolne ulice) — co roku 20 szkdt / przedszkoli;
Przyspieszenie transportu zbiorowego — osiggniecie celow dot.
$redniej predkosci tramwajéw (20 km/h) i autobuséw (25 km/h)
W ciggu trzech lat poprzez zmiany w sygnalizacji swietlnej i
organizacji ruchu,

Zmiany w sygnalizacji Swietlnej i organizacji ruchu, ktére —z

zastrzezeniem postulatu, wskazanego w punkcie 6 — dadza
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priorytet w miescie ruchowi pieszemu i rowerowemu (nie zas
indywidualnemu transportowi samochodowemu)

8. Wprowadzenie zachet finansowych i pozafinansowych
skfaniajgcych mieszkancow Wroctawia do coraz czestszego
korzystania z rowerdw, w tym dofinansowania z budzetu miasta
do zakupu rowerdw; oczekujemy takze dalszego intensywnego
rozwoju sieci sciezek rowerowych i modernizacji istniejagcej sieci —
poprzez przeznaczanie na ten cel srodkéw w budzecie miasta
rownych naktadom na rozwdj sieci samochodowej;

9. Zaprzestanie inwestycji w rozwqj sieci drog dla indywidualnego
transportu samochodowego, ktdére powoduja zwiekszenie liczby

pojazdow w miescie i odbywaja sie kosztem przyrodly.

241

mniej spalin, miasto przyjazne innym osobom niz kierowcy. aktualnie

proporcje sg odwrotne.

242

Nie widze zadnych korzysci.

243

Mnigj tlenkow siarki i resztek spalania.

244

Nie widze zadnych korzysci.

245

niewielkie - jedyna korzyscia jest mniejszy ruch w centrum tj. mniejsze

korki na waskich, gestych ulicach

246

Wprowadzenie strefy i proponowanych ograniczen uwazam za
niekorzystne, gdyz uniemozliwi obywatelom korzystanie z
podstawowych funkcji miasta. Obecny transport zbiorowy, jak rowniez
nie dziatajacy w praktyce system park&ride, nie sg na te chwile

odpowiednig alternatywa.

247

Sam pomyst strefy uwazam za szkodliwy i niepraktyczny. Nie widze

zadnych korzysciz ograniczenia dostepu do czesci miasta.
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248 |Nie widze zadnych korzysci dla spoteczenstwa. Widze tylko
ograniczenia i element segregacji na biednych i bogatych. Podobnie
byto w czasach nazizmu.

249 |Nie widze Potencjalne korzysci klimatyczne sg iluzoryczne.

250 [Nie widze zadnych korzysci takiego rozwigzania. Zaszkodzi ono przede
wszystkim mieszklancom strefy oraz utrudni i tak juz kiepski dostep do
centrum miasta dla reszty wroctawian oraz gosci.

251 |Brak

252 |Takie strefy nie przyniosa zadnych korzysci. Centrum miasta umiera i
tylko przyspieszy to ten proces. Trzeba zadac sobie pytanie czy
Wroctaw ma by¢ miastem dla Wroctawian czy skansenem dla
turystow?

253 |Ograniczenie wolnosci przemieszczania

254 |Nie widze zadnych korzysci. Tak zwana Strefa Czystego Transportu to
sprzeczna z konstytucja proba selekcjonowania obywateli - w tym
przypadku witascicieli samochoddw - na "lepszych" i "gorszych" ze
wzgledu na ich status majatkowy.

255 [Nie widze korzysci, widze jedynie dzielenie ludzi na lepszych, bogatych,
ktorych sta¢ na drogie "ekologiczne" auta, i biednych, ktérzy nie moga
wjechac tam gdzie elita. Pomyst iscie szatanski, dzielenie
spoteczenstwa w dzisiejszych czasach jeszcze bardziej, brawo.

256 |Zadne

257 |Nieco mniejszy rych w centrum kosztem wiekszego ruchu poza
obszarem

258 [Jestem przeciwny Strefie Czystego Transportu

259 |Zadnych same wady

260 [Nie widze korzysci. Mniej zakazow-wiecej wolnosci
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261 |Nie widze zadnych korzysci. Zlikwidujcie najpierw piece na wegiel,
koks i inne kopalne.

262 |Nie widze zadnych, udziat spalin sasmochodowych na zanieczyszczenie
powietrza we Wroctawiu jest praktycznie zerowy co pokazaty wyniki
badan powietrza w czasie pierwszego lockdownu Covid-19 w 2020 r.
Badania prowadzone przez stowarzyszenie producentdow silnikow
niespalinowych nie moga byc¢ rzetelne ze wzgledu na konflikt
interesow. Maja zerowa wiarygodnosc takze z powodu sposobu ich
przeprowadzenia, moga by¢ jedynie bardzo pogladowe.

263 |Nie optacalne

264 |Brak korzysci

265 |Strefa "czystego transportu" nie ma zadnych korzysci.

266 |Nie widze korzysci, jedynie dla drogich aut tatwiej bedzie o miejsce
postojowe! Najlepszy Wariant (pierwszy) | w wersji Ostrozny, poniewaz
brak parkingoéw by zostawic¢ swoj samochod!!! przed wjazdem do tych
stref

267 [Nie widze zadnych korzysci

268 [Nie widze korzysci. Jestem zdecydowanie na NIE ograniczaniu ludziom
wolnosci.

269 |Nie widze korzysci z takiego rozwigzania.

270 |[brak

271 |Zadne

272 |Zadne

273 |Turysci beda mogli zobaczy¢ w centrum miasta tylko relatywnie nowe
samochody.

274 |terror, zamordyzm, apartheid, komuna, segregacja spoteczna -

wszystko to niezgodne ani z konstytucjg ani z prawami cztowieka.
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275

wariat 3 ambitny - jestem za

276

Korzysci beda stosunkowo niewielkie w stosunku do negatywnych
skutkow spotecznych. Poprawa jakosci powietrza jezeli wystapi, bedzie
niewielka. Sposoéb kategoryzowania samochododw, ktore beda mogty
wjezdzac do strefy jest bezsensowny, poniewaz oscyluje wokdt roku
produkcji pojazdu, a nie realnych zanieczyszczen, ktére generuje.
Dodatkowo wg GUS 43% zanieczyszczen generowanych przez
samochody pochodzi ze scierania opon i klockdw hamulcowych, a
wiec wyeliminowanie starszych samochodow wcale nie zniweluje
efektu zanieczyszczenia. Poza tym starsze samochody czesto generuja
Zanieczyszczenia na podobnym poziomie co te, ktorymi wjazd bedzie
mozliwy do SCT. Zalezy to gtéwnie od stanu technicznego silnika.
Przyktadem moze byc¢ badanie zrealizowane w Niemczech, gdzie po
zatozeniu katalizatora do 40 letniego Mercedesa W123 z silnikiem
diesla, emisja spalin ktore wygenerowat uplasowata sie na poziomie
EURO 5.

277

ograniczenie emisji gazow wytwarzanych przez silniki spalinowe,
ograniczenie uniosu wtornego, mniej dokuczliwego halasu, wiecej

miejsac na drodze dla pieszych i rowerzystow

278

zadne

279

Mniej samochodow, wiecej osob korzystajacych z komunikacji
miejskiej, kolejowej, No i oczywiscie czystrze powietrze. Mniej korkow

na drogach komunikacji miejskiej.

280

Mniejszy ruch, ciszej mniej zanieczyszczen

281

Nie widze korzysci

282

Zadnych. To dyskryminacja mieszkancow i dyktatura kto czym ma

jezdzi¢. Niejeden stary samochdd ma lepszy stan techniczny aniezeli te

nowe wynalazki.
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283 |Zadne

284 |Zadne, aut starszych niz 25 lat nie ma az tak duzo i jezdzg mato
poniewaz to sg auta zabytkowe uzywane hobbystycznie. Raczej

powinno sie wyeliminowac wszystkie diesle, ktore Smierdza najbardziej
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285

Widze same niekorzysci we wprowadzaniu stref w jakimkolwiek

ksztatcie na chwile obecna we Wroctawiu. Mianowicie kilka

argumentow jak to sie robi w Polsce, czyli "od d*py strony":

nie sta¢ mnie na zakup auta i utrzymanie auta w odpowiednich
normach euro, a obecne rygorystyczne wymagania do wjazdu
do stref dla aut nie pozwalaja na korzystanie i przejazd przez
centrum miasta. Uwazam, ze okres powinien by¢ wydtuzony do
4 |lat. Mianowicie pierwsze ograniczenia 2026 -> 2030 -> 2034.
Obecny kryzys gospodarczy bardzo mocno spowalnia
mozliwosci zakupu nowych aut. Nie ma za co zy¢

brak funkcjonalnych weztéw komunikacyjnych i brak
komunikacji miejskiej. Niestety, ale aktualnie komunikacja
miejska funkcjonuje bardzo Zle, fatalnie i beznadzigjnie.
Autobusy, tramwaje i kolej maja niesamowite opdznienia, brak
jest odpowiednich potgczen i przejazd z jednej strony miasta na
druga wigze sie z niesamowitg stratg czasu! Mieszkatem 1 rok w
Paryzu i1rok w Hamburgu. Co moge powiedziec, to w tych
miastach funkcjonowaty duze wezty komunikacyjne, w ktoérych
bez problemu mozna byto przesigsc sie w metro, tramwaj lub
autobus i dotrze¢ w kazdy punkt miasta i to nie dtuzej nizw
45min-1h. We Wroctawiu co najwyzej moge przejechac pot
miasta i zajmuje mi to Th. Czesto tramwaje, autobusy nie kursuja
i/lub maja spore opdznienia, a przesiadki bywaja niesamowicie
frustrujgce gdy autobus na ktéry czekasz ma 15 minut
opdznienia i spdzniasz sie na kolejne potgczenia. Miasto powinno
zainwestowac w dobre wezty komunikacyjne (na wzor
Grunwaldu, przy Politechnice). W Hamburgu idealnie dziataty
potaczenia na przyktad prom-autobus-metro i nie byto zadnych

opoznien, wszystko zgrane odpowiednio i prawidtowo
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funkcjonujace. Da sie, tylko trzeba sie wysili¢ i pomyslec! Tylko w
Polsce sie mysli na dwa dni w przdod, a nie na lata do przodu!
brak parkingdéw dla samochoddw! Skoro nie mozna korzystac z
aut w centrum to gdzie mamy parkowac auta?? W Paryzu jest to
mozliwe, poniewaz przyktadowo jest petno parkingdéw
podziemnych i wielopoziomowych parkingow dla aut. Jednak w
Polsce najpierw zaczyna sie od wprowadzania ograniczen, a
potem jak juz sg wprowadzone to zaczniemy sie martwic co
zrobic¢ z autami, ktére nie moga wjechac do stref. No tak, bo
miasto woli budowac super centra handlowe, a deweloperzy
mieszkanka dla bogoli w centrum i "apartamenty" pod wynajem,
gdzie miejsce parkingowe kosztuje juz prawie tyle co samochod
z salonu! Pieknie sie tutaj mieszka! Powtarzam, bez dobrej
infrastruktury strefy bez emisji nie maja zadnego sensu i s3 tylko
durnym hastem dla ludzi bez wyobrazni. Zapytam ponownie,
gdzie sg parkingi dla aut? Czy radni oczu nie maja, ze nie ma
gdzie parkowac¢ samochodéw? Powinny zosta¢ wybudowane
wielopoziomowe parkingi, na ktérych bedzie mozna trzymac
auta za optata (150 zt miesiecznie i pasuje

czy strefy na prawde pomoga?? No coz, jakos przyktadowo w
miejscowosci Graz w Austrii pomimo stref emisji mozna
wjezdzac autami do centrum i powiem wiecej, jezdzi tam masa
aut! Masa! No tak, tylko Austria to bogaty kraj, bogaci ludzie,
ktorzy moga pozwoli¢ sobie na nowoczesne auta i o dziwo, o
jeny! O tak! Smogu praktycznie tam nie ma! Powietrze jest duzo
czystsze i przyjemniejsze. Moze zamiast wprowadzac
bezsensowne zakazy to wprowadzimy realne dofinansowania do
zakupu aut dla zwykitych szarych obywateli! Zmniejszymy

podatki, zeby Kowalski mogt zakupic¢ auto z salonu z norma
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Euro6/7. Nowoczesne auta maja na prawde ekologiczne silniki i
nie powoduja takiej emisji spalin. No tak, tylko nie ma na to
pieniedzy, nikt Kowalskiego nie bedzie finansowat z publicznych
pieniedzy! Ale pienigdze na wprowadzenie bezsensownych stref
bez emisji sg i trzeba je wprowadzic
e Szkoda, ze Ciwszyscy radni nie moga pozyc¢ jak zwykli obywatele

i mieszkancy Wroctawia, moze jakby sie przejechali kilka razy
komunikacjga miejska to by troszke wiecej zobaczyli, niz jak maja
aktualnie wielkie klapki na oczach jak konie prowadzone przy
przepasci, zeby sie nie baty.

Podsumowujac, moze zacznijcie od podstawowych rzeczy, zeby

uprosci¢ Kowalskiemu normalne zycie, a potem wprowadzajcie te

swoje strefy bez emisji CO2.

286

Minimalnie czytsze powietrze. Poniewaz wiekszos¢ zanieczyszczen i

tak nie pochodzi z samochoddw

287

mniejszy ruch i smog w centrum, brak wrakow

288

Zadne. Jeszcze wieksze korki bo auta bedg musiaty jezdzi¢ dookota,
przez niedostosowane do tego ulice w rzeczywistosci tylko zwiekszy

zanieczyszczenie

289

Nie widze zadnych korzysci

290

tak wihasciwie to zadnych

291

Nie bedzie, zadnych korzysci zarowno w poprawie powietrza jak i
samym poruszaniu sie w wyznaczonej strefie. Korzysci sg jedynie sa dla

witadz a nie dla obywatela.

292

Ograniczenie ruchu najstarszych aut w centrum miasta.

293

Nieszczegolne

294

Nie widze, jestem przeciw.
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295 [Zadnych

296 |Nikle

297 [Czystsze powietrze w miescie, to mniej chordb drég oddechowych
dzieci oraz os6b starszych. Wroctaw rzadziej bedzie pojawiat sie na
liScie najbardziej zanieczyszczonych miast sSwiata.

298 [Komunikacyjne wykluczenie biedniejszych wroctawian, zeby bogaci
mogli czuc sie lepsi w swoich nowych teslach

299 |Nie widze zadnych korzysci

300 |zadne

301 |[W gruncie rzeczy zadne. Wprowadzenie strefy bedzie powodowato
aspoteczne skutki - koniecznos¢ zakupu nowych aut dla ludzi, czesto
nie posiadajacych takiej mozliwosci.

302 [Poprawienie jakosci mieszkancow poprzez usuniecie czesci
samochoddw w miejscach o duzym natezeniu.
Opowiadam sie za wprowadzeniem WARIANTU IlI.

303 [Nie widze korzysci, widze ograniczenie do swobodnego poruszania sie
0s6b mniej zamoznych

304 |Zadne,

305 [Minimalne. To plasterek na ropiejaca rane i bardziej udawana
aktywnosc¢ niz prawdziwa

306 [Czyste powietrze w miescie i pozbycie sie kopciuchow i zdezelowanych
samochodow.

307 |Zadne

308 |Zadne.

309 |nie widze potrzeby wprowadzania strefy

310 |Zadne
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31

Stopniowa wymiana floty samochoddw, w szczegdlnosci redukcja
najstarszych diesli. Jestem za najszersza mozliwa strefg, wychodzaca
takze na zachodnie i potudniowe osiedla Wroctawia, a zatem za

wariantem 3 (plus).

312

Widze niewielkie korzysci, za to widze duze problemy spoteczne jakie
strefa bedzie generowata. Korzysci ktére sg mozliwe do osiggniecia
przez wprowadzenie strefy powinny zostac osiggniete (i sg mozliwe do
osiggniecia ) innymi srodkami - poprawa funkcjonalnosci i nasycenia
transportu zbiorowego. Mieszkaniec, czy przyjezdny powinien chciec
poruszac sie transportem zbiorowym, jako wariantem dla siebie
bardziej korzystnym, a nie by¢ zmuszanym sztucznymi regulacjami.
Kompletnie nie widze korzysci ekologicznych w skali globalnej, a widze

wrecz negatywne skutki.

313

Zadne

314

Mysle, ze zmiany srodowiskowe beda niewielkie, za to uniemozliwia
ludziom posiadajgcym starsze auta dostanie sie do centrum. Wydaje
mi sie, ze scisle centrum (mMniej wiecej tak jak wariant 1) powinno by¢
catkiem wytaczone z ruchu dla aut, niezaleznie od rodzaju zasilania, a
dostepna jedyniebdla komunikacji publicznej. Tak jest np. w Wiedniu,
spora czesc jest jedynie deptakiem, gdzie dostac sie mozna

tramwajem.

315

mieszkajac na Otbinie wprowadzenie strefy czystego transportu bedzie
dla mnie rownoznaczne z kupnem nowego samochodu gdyz
dojezdzam do pracy poza Wroctaw. W zwigzku z tym nie widze zadnej

korzysci wprowadzenia strefy

316

Nie ma zadnych korzysci, tylko straty dla miasta i jgo mieszkancow

317

Niestety widze gtdwnie wady

318

Minimalne. Sg oparte o Zle kryteria wiec nie odniosg skutku
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319 [Rzadnych
320 [Nie widze korzysci. Widze za to znaczne utrudnienia w kazdym
mozliwym wariancie.
321 |Brak korzysci jakichkolwiek
322 |brak
323 |Nie ma korzysci dla obywateli tylko korzysci dla politykow ktorzy biorg
W tape
324 [Nie widze zadnych korzysci z wprowadzenia proponowane]
strefy.Widze natomiast jak wielu ludziom uniemozliwi sie normalne
funkcjonowanie,prace,dojazdy do szkoét i funkcjonowanie jak rowniez
traktowanie ich jako ludzi drugiej kategorii,dlatego ze ich nie sta¢ na
nowzszy samochaod.
325 [Obecnie nie widze korzysci z wprowadzenia takiej strefy.
226 e Zmniegjszenia poziomu zanieczyszczenia powietrza
e Zmnigjszenie liczby samochoddw w obszarze strefy, co z kolei
spowoduje:
e Poprawe bezpieczenstwa ludzi
e Usprawnienie przemieszczania sie komunikacji miejskiej
e Usprawnienie przemieszczania sie pieszo lub rowerem
e Mozliwosc rezygnacji z posiadania samochodu dla czesci
mieszkancow
e Mnigjszy poziom hatasu
327 |Zadne
328 [Mniejszy ruch samochodowy i wygodniejsze poruszanie sie pieszych,
rowerzystow po miescie
329 [zadnych korzysci - kryterium nie powinien byc¢ wiek pojazdu, a jego

kondycja. Kondycja pojazdu jest weryfikowana przez Zaktady
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Diagnhostyczne oraz wyrywkowo przez Policje. To na dziataniu tych
dwaodch instytucji nalezy sie skoncentrowac.

Praca u podstaw.

330

Wariant | jest najbardziej optymalnym do rozluznienia ruchu

drogowego

331

Proponowane ograniczenia moze delikatnie zmniejszy¢ ruch w

centrum, ale przerzuci go na inne rejony miasta.

332

Dzieki Waszej gtupiej propozycji bede zmuszona wzigc (oprocz
obecnego kredytu na mieszkanie) kolejny kredyt na auto, zeby
poruszac sie do miescie, jako przedstawiciel. Zaciesnie znajomosci w
przetadowanych tramwajach. Prawdopodbnie bede spdzniata sie do
pracy, bo autobus nie przyjedzie (bo jest na benzynie lub dislu) beda

jezdzity tylko tramwaje, ktorych okaze sie byc¢ za mato.

333

Czystsze powietrze, moze mniej samochoddow i zmiana na
komunikacje miejska- potrzebny mocniejszy rozwoj (przede wszystkim

tramwaje, tory)

334

Zadne. Takie ograniczenia utrudniajag zycie mieszkancom, turystom i
biznesowi. Komunikacja miejska we Wroctawiu jest w kiepskim stanie,
ludzie nie moga tak po prostu przesigsc sie do tramwajow i autobusow
- juz teraz w godzinach szczytu na niektorych trasach ludzie w
komunikacji miejskiej sg upchnieci jak sardynki. W jaki sposob turysci i
pracownicy beda mieli sie dostac do centrum i okolic? Mniej turystow -
mniej przychodow dla biznesu - mniej pracy dla mieszkancow. Nie
oszukujmy sie - strefa czystego transportu nie zmieni poziomu
zanieczyszczenia powietrza. W obrebie starych kamienic najwiekszym
problemem sg piece. Czastki state wytwarzane przez auta sg
niewielkim procentem zanieczyszczenia. Nowe auto nawet elektryczne
wcale nie zmienia sytuacji - pyt spod kot nadal jest wzbijany,

zanieczyszczenia z powodu zuzywajacych sie opon i klockdow jest takie
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samo. Strefy czystego transportu sa niczym innym jak wykluczaniem z
dostepu do niektorych czesci miasta osob mniej zamoznych

335 |[Zadne xD

336 |Zmiejszenie ilosci spalin w miescie oraz czystsze powietrze. Przyczyni
sie to zmniegjszenia zachorowan na nowotwory oraz przewlekta
obturacyjna chorobe ptuc.

337 |Uwazam, ze wariant | bedzie lepszy dla mieszkarncow centrum

338 |Pozytywny wptyw na srodowisko oraz zdrowie mieszkancow.
Zmniejszone zanieczyszczenie hatasem, mniejszy smog.

339 [Poprawi sie zdrowie nasze i naszych dzieci. Szczegdlnie w centrum
ztobki i przedszkola nie majg opcji wyjscia na dwor innej niz blisko
ulicy.

340 |Cisza w strefie spowodowana brakiem pojazdow

34] |Zmnigjszenie hatasu o zanieczyszczenia powietrza. Potrzebne jest
rowniez ograniczenie ilosci miejsc parkingowych w wydzielonych
strafach, inaczej jedne auta zostang zastgpione innymi autami.
Chciatbym, zeby ich byto po prostu mniej.

342 |Utrudnienie zycia POLAKOM !l

343 |Umiarkowane. Aby wyraznie odczuc¢ zmiany, nalezy zastosowac
wariant Il (tzw. ambitny).

344 |[Nie widze zadnej korzysci wprowadzania strefy czystego powietrza
poniewaz od kilku lat kontroluje jakos¢ powietrza i notuje. Pogorszone
powietrze wystepuje w okresie zimowym (tz sezonie grzewczym)

345 |Mniejsze zanieczyszczenie powietrza, ale nie tak daleko mniegjsze, jak

opisuja to eksperci. Szczegdlnie w sezonie grzewczym problemem s3g
przede wszystkim kotty na paliwo state (wegiel i pelet), a problem ze
spalinami z transportu jest przede wszystkim wzdtuz ulic najbardziej

obcigzonych i/lub zakorkowanych.
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346 |Mniej samochoddw w centrum, ktdrych stan techniczny czesto potrafi
by¢ mniej niz zadowalajacy.

347 [Nie dla strefy! Wszyscy urzednicy na czele z sutrykiem w najblizszych
wyborach samorzadowych zostaniecie odsunieci od rzgdzenia we
Wroctawiu, poniewaz dziatacie wbrew woli wiekszosci mieszkancow!
Nastapi koniec chorych rzaddw grupki oszotomow oderwanych od
rzeczywistosci!

348 [Wiekszy wptyw z mandatow do budzetu miasta

349 [Wptyw pieniedzy do budzetu miejskiego, przedstawienie miasta, jako
niby ekologiczne.

350 |Wiele zagrozen, reszta to mrzonki i nie poparte zadnymi dowodami
prognozy tych ktérzy beda zarabiac

351 |Nie widze korzysci

352 |Wroctaw nie jest przygotowany infrastrukturalnie do takich rzeczy, nie
ma sprawnego transportu zbiorowego. Ludzie mniej zamozni
najczescie] maja starsze samochody. beda wykluczeni. Gdyby
transporty byt darmowy to rozumiem. Gdzie znjdowac sie bea parkingi
do pozostawiania samochoddw przed wjzadem do strefy?Beda
pewnie ptatne.

353 |Zadnych.

354 [Nie widze zadnych korzysci.

355 |Czystsze powietrze, mniej zachorowan i zgondw z powodu chordb
ptuc.

356 |poprawa jakosci powietrza

357 |Zadnych korzysci z tego nie bedzie. To utrudnianie ludziom zycia.

Niech ekoludki zabiorg sie za sadzenie drzew a nie walke o pseudo

zero emisyjnosc, ktoéra w skali Wroctawia jest znikoma i niczego nie
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zmieni a tylko pogorszy sytuacje kierowcow. Bzdura i gtupota ludzi
promujacych tak niepowazne rozwigzania jak takie strefy.

358 |Zadne. W krajach bardziej rozwinietych ekologicznie jak Niemcy strefy
te sie likwiduje, gdyz nie powodujg one zauwazalnych zmian w jakosci
powietrza.

359 [Nie widze zadnych.

360 |Nie widze korzysci z wprowadzenia Strefy Czystego Transportu

361 [Mniejszy smog zima.

362 |Zadnych.

363 |Zadne

364 |Nie widze korzysci wynikajacych ze strefy wprowadzonej w
zaproponowanym ksztatcie.

365 |Mniej emisji CO2

366 |Zadnych korzysci sie nie osiggnie, poniewaz najwiekszym trucicielem
sg piece opalane weglem, beda zwolnienia dla mieszkancow
posiadajgce samochody starsze, co z przyjezdnymi?

367 |Zadne

368 |zadne

369 [Nie widze tego,bo auta nie wytwarzaja takiego smogu
Dobrze wiemy jaki byt ssnog w czasie pandemii,auta nie jezdzity a
powietrze byto zanieczyszczene.

Druga sprawa cata Europa nie uchroni calego swiata od smogu

370 [Nie widze zadnych korzysci z wprowadzenia tej strefy

371 |Nie widze korzysci tylko same problemy.

372 |Zadnych
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373 |Nie widze zadnych korzysci wynikajacych z wprowadzenia stref
czystego transportu. Przeciwnie, uwazam to za zbedne i niepotrzebne
utrudnienie dziatajgce na szkode mieszkancow Wroctawia.

374 |Zmniejszenie zalegajacych nieuzytkowanych aut i zmniejszenie
potencjalnie ruchu.

W rezultacie i tak pewnie miasto sobie nie poradzi z egzekwowaniem
jak ma to miegjsce np. z parkujacymi samochodami przy Ziemowita po
stronie przedszkola i na chodnikach byle nie zaptaci¢ w strefie...

375 |Zadnych

376 |Zadnych

377 [Nie widze zadnych korzysci. Udowodnione jest, ze ograniczenia w
poruszaniu samochoddw ma znikomy wptyw na zanieczyszczenie |
emisje CO2.

378 [Nie widze zadnych

379 [Rekomenduja wywazone podejscie, ale czy ono bedzie o wiele
tatwiejsze dla ludzi, to nie jestem przekonana, bo i tak najtrudniejsza
czescig bedzie zmiana nawykoéow komunikacyjnych i ta bedzie musiata
sie wydarzy¢ w kazdym z wariantow, wiec moze jednak trzeba byc¢
bardziej ambitnym

380 |Mato skuteczne

381 |Zadnych

382 [Poprawa estetyki miasta, mozliwe zmnigjszenie korkow i problemu
matej liczby miejsc parkingowych na obszarze strefy.

383 |Zadnych. Najwieksi truciciele, czyli maszyny budowlane i samochody
ciezarowe obslugujace budowy, pozostang bezkarni. Catymi dniami
maja wigczone silniki i zatruwajg mieszkancow.

384 |Nie
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385

Zadne

386

Nie widze realnego wptywu na poprawe srodowiska

387

Proponowane zmiany nie wniosa zadnych korzysci! Skoro ograniczenia
maja dotyczyc¢ tylko 5% samochoddw to znaczy ze wprowadzanie
zmian nie ma sensu. Projekt nie zaktada ograniczenia ruchu w
historycznym centrum miasta, a tylko pozorowane ograniczenie emisji.
Dotknie to najbardziej mieszkancow ktorzy z rézych powodow nie
moga pozwoli¢ sobie na zmiane auta, lub co wazniejsze rozumieja ze
Zanieczyszczenia powstajace przy produkcji nowego samochodu
wielokrotnie przewyzszaja te powstate przez wieloletnie uzywanie
aktualnego samochodu! Pomyst wprowadzania tego typu stref jest
testowany od wielu lat na zachodzie i nie przynidst oczekiwanych
rezultatow! W rezultacie wprowadzenie stref utrudni jedynie zycie
mieszkancom a zadnej poprawy emisji nie zobaczymy! Samochody to
przede wszystkim emisja wtdrna, a tej nie zmienig zadne ograniczenia
emisji spalin, a jedynie przyniosg to ograniczenia w ruchu na ktrére

akurat stara czes¢ miasta zastuguje!

388

Nie widza korzysci

389

Mniejsze zanieczyszczenie, mniejszy hatas.

390

nie widze zadnych korzysci

391

Zmniejszenie w jakims stopniu ruchu w centralnych czesciach
Wroctawia, wyeliminowanie najstarszych, najbardziej zatruwajacych

otoczenie i zarazem czesto niesprawnych samochodow.

392

Nie widze zadnych korzysci z SCT. Ludzie zostang pozbawieni
mozliwosci parkowania aut pod swoimi domami, bo ich auta nie beda
spetniaty norm. Auta elektryczne czy tez wodorowe rowniez emituja
Zzanieczyszczenia, tylko najwieksza produkcja tych zanieczyszczen jest

podczas produkcji, wiec wystepuje gdzie indziej, tak wiec jest to
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zamiatanie problemu pod dywan z ogdlnoswiatowego punktu
widzenia. Owszem, lokalnie tez trzeba dziatac, ale SCT sg szkodliwym
tworem.

393 |Nie widze zadnych korzysci poza kolejnym utrudnieniem zycia

przecietnego mieszkanca. Albo inaczej, korzysci sg jedynie
wizerunkowe pokazujace jak tadnie miasto podaza za ogoélnym
trendem Eko, ale ktdry za nic ma nasze finansowe wyzwania i
niemozliwos¢ zmiany samochodu w perspektywie 5-10 lat, i brak
prawdziwej alternatywy w postaci szybkiej i dobrze zaplanowanej
komunikacji miejskiej, ktdra taczytaby sprawnie poszczegdlne
dzielnice. Wprowadzenie strefy to prosta prawa - pojawia sie zakazy,
nakazy, straz miejska na kazdym kroku i oczywiscie kary finansowe.
Zanim pojawi sie jakakolwiek strefa komunikacja miejska powinna
dziatac tzn.:
1. byc¢ niewrazliwa na korki powodowane przez jedyna alternatywe
w tym miescie - samochody,
2. komunikacja powinna byc¢ szybka i punktualna; do tej pory czas
przejazdu np na trasie W-Z nie zmienit sie od 20 lat
3. komunikacja musi sprawnie tgczyC rozne osiedla - polagczenia np.
z Maslic w jakimkolwiek kierunku to kompletna porazka - auto to
jedyny sposob.
Zeby spetnié powyzsze trzeba szuka¢ funduszy na innowacyjne
rozwigzania infrastrukturalne i wtedy ludzie sami przesiedli by sie na
tramwaje, elektryczne autobusy czy po prostu zredukowali uzywanie
swoich aut - po prostu bytoby taniej i sprawniej.
Dlatego samo wprowadzenie strefy juz teraz bez zrozumienia
codziennych problemow mieszkancow i propozycji rozwigzan jest

nietrafionym pomystem.
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394 |[Dyskryminacja osob z biedniejszych rodzin ktore nie bedzie stac¢ na
Zakup nowego auta

395 |Zadne

396 |Zadnych korzyscilll

397 [Nie widze zadnych

398 |Jedyna potencjalna korzys¢ to minimalne ograniczenie zanieczyszczen
emitowanych przez stare diesele. Ale czy nie lepiej bytoby po prostu
egzekwowac nakaz posiadania sprawnego filtra czastek statych w tych
samochodach?

399 [Nie widze zadnych korzysci.

400 |Nie widze zadnych, Kopciuchami sie w domach zajmijcie.

401 |Nie widze korzysci!

402 |Zadnych

403 |Duze

404 |Wariant 2 wydaje sie o tyle optymalny, ze ograniczy wjazd starych
samochoddw do juz najbardziej zattoczonej czesci miasta. Czyste
powietrze to same plusy.

405 |czyste powietrze, mniej starych samochoddw ktére wjada do
Wroctawia, mniejszy ruch uliczny i mniejszy hatas

406 |Zmniejszenie ruchu samochodowego poprzez eliminacje starszych aut

407 |Zadnych, ze smoluchami nie umiecie sobie poradzic to sie aut
czepiliscie

408 |Nie widze zadnych korzysci

409 |Zadnych. Od dawna wiadomo ze nie chodzi i zdrowie, a o skok na kase.
W wielu miejscach zycie kierowcdow i tak jest juz utrudnione.

410 |Brak korzysci
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411

Nie widze zadnych korzysci.

412

Zadnych

413

Zdrowie, zmniejszenie zanieczyszczenia spalinami, zmniejszenie
zanieczyszczenia hatasem, spokojniejszy ruch kotowy, wiecej migjsc do
bezpiecznego poruszania sie dla pieszych (przede wszystkim dzieci |
starszych), minimalizowanie klasycznych polskich kompleksow
(kompulsywna potrzeba posiadania auta), wzrost znaczenia lokalnych

ustug).

414

Niewiele niestety biorgc pod uwage, ze w latach pandemii nie zmalato

Zanieczyszczenie, mimo braku ruchu drogowego.

415

Zadnej. Same straty dla ludzi, dla biznesu, dla miasta.

416

Zmniejszenie ilosci zanieczyszczen powietrza w miescie, ktore jest pod

tym wzgledem tragiczne i ograniczenie liczby samochodow

417

mniej smrodku w centrum - dla spacerowiczow i turystow btadzacych

gtownie po centrum - pozytywna zmiana

418

Nie widze zadnych korzysci. Przestancie wycinac drzewa i betonowac
miasto!!!l To ze nasadzicie nowe drzewa w migjce wycietych wcale nie

pomoze.

419

Korzysci O, natomiast widze naruszenie konstytucji w sferze praw
obywatelskich i swobodnego przemieszczania sie. Uporczywe

utrudnianie zycia mieszkancow tych stref i nie tylko.

420

A co z osobami niepetnosprawnymi ktdre poruszaja sie samochodami
ale nie stac je na elektryczne samochody czy nowe beznynowe. A naja
stare ale bardzo sprawne disle? Moze zamiast ograniczac ruch
pojazdow to nalezatoby wiecej zieleni w centrum zamiast tych

biurowcow?

421

Nie ma zadnych korzysci, wiatr wieje w kazda strone, nic to nie

pomoze.
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422 |Zakaz wjazdu niewielkiej ilosci pojazdow skutkuje znaczng poprawa
Jjakosci powietrza. To argument najbardziej przemawiajacy za sct

423 |Nie ma takich.

424 |Zadne.

425 |Nie widze zadnych korzysci, po za tupieniem kierowcow

426 |Wyltacznie utrudnienia w swobodnym poruszaniu sie po miescie i
generowanie niepotrzebnych kosztéw dla mieszkancdéw na auta
nowszych generacji.

427 |Brak

428 |NIE!
Nie widze w tym rozwigzaniu zadnych korzysci.
Emisja spalin zajmijmy sie zaczynajac od modernizacji cieplnej i
energetycznej Fabryk oraz starych kamienic.

429 |Zadnych

430 |Mniejszy ruch, czystsze powietrze, nizszy hatas, mnigj stale zajetych
miejsc parkingowych przez stare, mato uzywane pojazdy. Bariery
terenowe klarownie wyznaczajg obszary.

431 |Zadnych

432 |Zadnych korzysci

433 |Zadne - jest to utrudnienie normalnego funkcjonowania sporego
grona mieszkancéw naszego miasta

434 |Mniej spalin w centrum miasta, mniejszy hatas i ruch. Zwiekszona
liczba pasazerow MPK.

435 |ByC moze jakosc powietrza we Wroctawiu ulegnie poprawie. W jakim

stopniu tego nie wiadomo,, poniewaz w czasie pandemii przy

zdecydowanie matym ruchu samochodowym nie byto znaczacej

poprawy
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436

Zadne

437

Zadne ,poniewaz to jest jakis durny wymyst globalistow, ktéry niczemu
i nikomu nie bedzie stuzy¢ no chyba tylko tym ktorym sie wydaje ze
Moga rzadzi¢ wszystkim i wszystkimi . Sami jezdza autami na rope.
Nasza miastowa wspaniata wtadza porobita bus-pasy przez ktére
samochody stojg w kilometrowych korkach!!l Ale to moze o to chodzi
zeby pozniej miec pretekst. To jakis BULL SHIT. Najlepiej niech

przestanie rzadzic¢ ten ktory na to wpadt wtedy oczysci powietrze.

438

Nie ma zadnych korzysci, tylko same straty dla spotecznosci

439

Niewielkie. Moze warto pomyslec o wiekszej ilosci zieleni, redukcji

kopciuchow.

440

Brak korzysci. Badania przeprowadzone sg nierzetelnie. Szczegdlnie w
przypadku mostu Dmowskiego i remmontowanego ciggu ulicy dtugiej
etc. Baranie przeprowadzone nie w trakcie normalnego ruchu tylko w
momencie spowolnienia ruchu i tym samym zwiekszenie emisji spalin
przez stojace i bardzo wolno poruszajgce sie samochody. Brak
komunikacji, ktora jest zattoczonym i niesmiesznym kabaretem -
dodatkowo likwidacje potaczen i zmuszenie do korzystania zamiast z
jednej linii do 3 przesiadek by dotrzec do celu. Dodatkowo Brakuje tras
i obwodnic. Jedyna opcja to SCT obejmujace Sciste centrum - opasane
trasa WZ i odra w okolicach mostdw uniwersyteckich. Pomijam juz fakt
ze sg 70% zanieczyszczen odpowiadajg dziady spalajace smieci i
kopcace. Poréwnajcie sobie okres zimy i lata i wystepowanie smogu -
Dodatkowo byty okresy w trakcie swiat kiedy pomimo znikomego
ruchu (np. lockdown - przerwa swigteczna kiedy studenci wyjezdzaj3)
Zanieczyszczenie o dziwo nie spadto pomimo znacznego spadku

ruchu samochodowego.

44

Mniej aut w centrum
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442

Jedyna korzysc¢, ze auta z norma euro 4, czyli wiekszos¢ poruszajgcych
sie po wroctawskich drogach bedzie mogto jezdzi¢ najpdzniej do 2032

r.

443

Na chwile obecnga nie widze zadnych korzysci. Jaki jest sens
wprowadzania takiej strefy, gdy w wielu mieszkaniach nadal kopca
piece, w ktorych spala sie wszystko co sie da? Wieczorem w sezonie
grzewczym nie da sie wyjs¢ na dwor tak smierdzi, i to nie samochody
sg tego sprawca. Najpierw niech miasto wymieni ogrzewanie w
mieszkaniach komunalnych a dopiero potem niech wymaga od
mieszkancdw zmiany nawykow transportowych. Na te chwile wyglada
to na probe przerzucenia odpowiedzialnosci za czyste powietrze na

wszystkich ale bez udziatu "miasta".

YA

Biednigjsi nie dojada do centrum samochodem. Miasto stanie sie

bardziej ekskluzywne.

445

Jestem za tym, zeby jak najbardziej ograniczyc liczbe "smrodzacych"
samochoddw w miescie, zatem uwazam, ze strefa powinna byc¢ jak
najwieksza, zatem wole wariant Ill, ale wariant Il tez jest na poczatek
dobry. Co do wariantu samochodowego, to jestem za "tagodnym" (nr 1),

aby dac czas takze ubozszym mieszkancom na wymiane auta.

446

Ograniczenie emisji spalin w centrum i potencjalnie w catym miescie.

Mozliwe zredukowanie hatasu.

447

Proponuje podjac dziatania ukierunkowane na zachecenie do
korzystania z innego transportu w centrum miasta zamiast naktadania

zakazow.

448

Zadnych

449

Zadne. Widze obawy i niebezpieczenstwo ze nie bede maogt sie

porusza¢ moim autem po Wroctawiu.

450

zadne
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45]

Czyste powietrze, bezpieczniej, tadniej, wiecej przestrzeni. Powienien
by¢ wprowadzony wariant ambitny obejmujacy jak najwiekszg czesc

miasta.

452

Mniejszy ruch samochoddw w centrum

453

Brak starych gruchotow, ktére smrodza tak, ze nie da sie iS¢ ulicami
miasta i nie dusi¢ dymem. Nie wspomne o hiemoznosci otworzenia
okna mieszkajac na parterze przy ruchliwej ulicy, bo mieszkanie
natychmiast wypetnia sie smrodem starego diesla przejezdzajacego
opodal. Stan starych samochodow wota o pomste do nieba. Jezeli taki
ztom potrafi zasmrodzic¢ cata ulice tylko dlatego, ze przejechat to nalezy
go zakazac 10 lat temu. Nowsze auta s3 cichsze, nie wydzielaja tyle
smrodu. Na dzien dzisiejszy spacer ulicami Wroctawia to wdychanie
raka zamiast przyjemnosc. [los¢ aut rosnie gwattownie, a w tym ilos¢
starych szrotéw, ktére juz dawno nie powinny truc nas i naszych dzieci.
Ludzie wcale nie POTRZEBUJA auta w miescie - jest komunikacja.
Dodatkowo moze osiedla i ulice w poblizu Dworca nie bedg zawalone
starymi szrotami, ktdre tu wegetujg miesigcami, "znacza teren" olejem
i innymi ptynami zatruwajac srodowisko (chociaz tutaj zapewne

potrzebne sg strefy parkowania i karnety).

454

Mniej zakorkowane centrum miasta

455

ciezko powiedziec, bo zaproponowany wariant wprowadza

zamieszanie

456

Ludzie chetniej beda sie wyprowadzac z miasta, a nowi mniej chetnie

wprowadzac.

457

ze W ogole cos jest

458

Pozbycie sie najbardziej szkodliwych samochoddw z centrum miasta.

Bedzie to dotyczyty niewielkiego procenta samochoddw i nie
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ograniczy transportu w centrum. Za mozliwe do przyjecia uwazam:

wariant | w zakresie obszaru i wariant Il w zakresie kryterium

459

Zadnych

460

Zadnych

46]

W sumie to nie widze korzysci. Zanieczyszczenia pochodzg gtéwnie z
innych zrodet, wiec miasto powinno zainwestowac pienigdze w inne
rozwigzania niz utrudnianie komunikacji wtasnymi autami

mieszkancom.

462

Zasnuch

463

Zadnych dla zwyktego zjadacza chleba ktéry ptaci podatki w
Wroctawiu i utrzymuje miasto z ciazko zarobimych pieniedzy tylko
zostanie mu dotozony kolejny problem pod nogi bo przy obecnych
cenach zakupu aut nie bedzie stac¢ przecietnego Kowalskiego na howe
auto zeby sprosta¢ wymagania. korzys¢ mogta by byc¢ z tego z prze
zamknieciu scistego centrum nie ucierpiaty by na tym zabytki i

mniejszyly by sie korki w koto rynku

464

Nie widze zadnych korzysci.

465

Zaproponowane rozwigzania powinny - w mozliwie najwiekszym
obszarze - wptynac pozytywnie na uspokojenie ruchu
samochodowego, umozliwienie szybszych i bardziej ptynnych
przejazddw, ograniczenie zanieczyszczenia powietrza i jego
nieprzyjemnego "zapachu" przy gtdwnych arteriach miasta, lepsze
wykorzystanie komunikacji zbiorowej, tatwiejsze parkowanie w szeroko
rozumianym centrum miasta, zwiekszenie bezpieczenstwa przejazdow

(z uwagi na czesty zty stan techniczny starszych pojazdow).

466

Zadnych

467

Nie widze zadnych korzysci z tego projektu.
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468 |Nie widze zadnych korzysci, gdyby we Wroctawiu dziatata dobrze
komunikacja to mniej osdb korzystatoby z aut na codzien. Projekt nie
ma wiec wiekszego sensu.

469 |nie widze zadnych korzysci

470 |Zadnych

471 |Brak

472 |poprawienie jakosci powietrza oraz mnigjsza ilos¢ wjezdzajgcych
samochodow.

473 |Zadnych, tylko utrudnienia

474 |To pytanie z tezg i sposob jego sformutowania sugeruje ze konsultacje
sa fikcyjne.

475 |W tym ksztatcie nie widze pozytywow.

476 |Wybieram Wariant 1.
Zeby mogta ocenic korzyéci Wariantu | potrzebuje nastepujacych
danych:
1. wielkos¢ emisji spalin w poszczegdlnych latach
2. budowa i remont chodnikow
3. budowa i remont sciezek rowerowych
4. transport zbiorowy
Proponuje poprawienie zle przettumaczonej nazwy WHO - zamiast
"Miasta przyjaznego starzeniu" na Miasto dla ludzi"
Polecam wspotprace z Forum Kultury Przestrzeni w Osrodku " Brama
Grodzka - Teatr NN" oraz osiggniecia Kopenhagi, czyli przywrécenie
ludzkiej skali przestrzeniom miejskim wg. Jana Gehla

477 |Brak korzysci

478 |Mniejsze korki, ma.to sens jesli wtedy autobusy beda czesciej jezdzic

przez caty czas, nie tylko w szczycie.
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479

Czyste powietrze na Szczepinie

480

Zadne

48]

To minimum potrzebnych zmian.

482

Nie widze zadnych! Trudno nazwac korzyscia pozbawienie mnie
mozliwosci poruszania sie po miescie moim obecnym samochodem.
Kazdy kto troche zgtebit temat samochodow elektrycznych wie ze sg
one tadowane w Polsce pradem produkowanym ze spalania wegla,
Wyprodukowanie baterii do nich obcigza klimat tak jak uzywanie
samochodu spalinowego przez okoto 8 lat a w dodatku nie mamy
wystarczajacej ilosci pradu by mozna byto gremialnie przesigsc sie na
samochod elektryczny. Ta niewydolnos¢ w potaczeniu z wysoka cena
tych samochoddéw oznacza dla wiekszosci mieszkancdw Wroctawia po
wprowadzeniu tych stref ekonomiczny przymus pozbycia sie
samochodu a wiec takze mobilnosci i konkurencyjnosci na rynku pracy
- wiec takze po prostu znaczne pogorszenie ich poziomu zycia (w tym i

mnie).

483

Zadnych korzysci, same wadly.

484

brak korzysci, jak zwykle mieszkancy centrum Wroctawia (wielkie
skupiska ludnosci, zmasowana zabudowa, raczej niskie dochody)
posiadajacy starsze auta poniosa najwieksze koszty. Mieszkancy okolic
Wroctawia posiadajacy z reguty wieksze dochody i nowsze samochody
dalej beda mogli wjezdzac¢ do Centrum. (maja oni z reguty ustalone
przez Pracodawcdw inne godziny pracy, aby mie¢ mozliwosc

darmowego parkowania w okolicy miejsca zatrudnienia.

485

mniejszy ruch, szybsza komunikacja.

486

Nie widze

487

zadnych
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488 |Kolejny sposdb na utrudnienie zycia mieszkancom i przyjezdnym w
imie wyimaginowanej ekologii

489 |Zadne. To idiotyczne obostrzenia

490 |Nie widze

491 |brak

492 |Nie widze w tym nic dobrego, spoteczenstwo stac na coraz mniej to
ograniczmy je jeszcze bardziej

493 |Korzysci dla ogotu- wszystkich mieszkancéw nie ma.

494 |zadnych

495 |Brak

496 |Weliminiwanie najstarszych aut z siojikiem diesel

497 |Nie widze korzysci - wedtug szacunkow zanieczyszczenia powietrza
przez samochody to duzo mniej niz 20% ogdtu. Nie wptynie to istotnie
Nna polepszenie.

498 |Mam nadzieje, ze zmieni sie prezydent i nikt tego nie przeprocesuje

499 |Urzednicy beda mieli tatwiejszy dojazd do pracy

500 |Nie widze korzysci. Brak informacji o mozliwych niedogodnosciach

wynikajacych z funkcjonowania pojazdéw mechanicznych zasilanych
paliwami ptynnymi. Obecnie w proponowanym rejonie problemem sg
zanieczyszczenia z paliw kopalnych. Normy pytow zawieszonych w
powietrzu przekraczajg normy wielokrotnie. Wprowadzenie strefy
dotyczacej pojazddw mechanicznych nie wptywaja na poprawe jakosci
zycia w tak duzym stopniu jak nierozwigzany i slimaczacy sie problem
smogu. Zaczynanie ,konsultacji” od wybrania wariantu strefy zamiast

od pytania czy jest konieczna to kpina z konsultacji
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501 |Proponowane zmiany nie wniosg zadnych korzysci! Skoro ograniczenia
maja dotyczyc¢ tylko 5% samochoddw to znaczy ze wprowadzanie
Zmian nie ma sensu.

502 |brakjakichkolwiek korzysci, w raporcie ujeto gornolotne hasta.
Porownywanie Wroctawia do krajow zachodu jest kping. Tam s3
wieksze miasta i bogatsi ludzie. Naszego spoteczenstwa nie stac na
takie kroki.

503 |Jak dla mnie Zadne. Jezdze autami wiekowymi , euro 2, ale zasilane
gazem. Wydaje mi sie, ze powinno to byc¢ takze rozréznione

504 |Nie widze zadnych korzysci dla mnie jako mieszkarnca miasta od
urodzenia.

505 |Zadna strefa nie daje realnych korzysci

506 |SCT nie wprowadza korzysci.

507 |Zadnych.

508 [Nie widze korzysci

509 |Nie widze zadnych.

510 |Zadne

511 |zadnych

512 [Nie widze

513 |Czystsze powietrze

514 |Zadnych

515 |Nie widze, nie samochody sg problemem Wroctawia, tylko brak
rozsadnej dla nich alternatywy.

A i tak najwieksze zanieczyszczenie powietrza powoduje palenie
Smieciami.

516 |Brak korzysci

517 |Nie widze korzysci. Widze jedynie utrudnienia.

518 [Zmniejszenie zanieczyszczen powietrza w miescie, zmniegjszenie ruchu

samochodowego indywidualnego, a posrednio tez eliminacja z ruchu
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starych i zazwyczaj stabo utrzymanych (przez to niebezpiecznych)

samochododw.

519 |Zadnych, zwtaszcza wykluczajacych ekologiczny naped na LPG ktory
jest w Polsce bardzo popularny. Strefg moznaby objac Sciste centrum
w okolicach rynku, wykluczajac gtowne arterie. Zakaz wjazdy dla
samochoddw starszych niz jest krzywdzacy dla starych aut w dobrym
stanie technicznym a promuje auta ,nowe”, ktére moga by¢ zupetnie
niezadbane. Pomyst jest zty i wprowadzany na szybko. Czy dostepna
jest lista ,ekspertow”, z uwzglednieniem imienia, nazwiska, profes;ji i

specjalizacji?

520 |[troche mniej hatasu

521 |Nie widze korzysci takiego rozwigzania. Powietrze nie zatrzyma sie na
granicy jakiejs wyznaczonej strefy - bedzie sie przemieszczac.
Dodatkowo podczas pandemii ruch samochodowy w centrum prawie
ustat (jezdzili tylko nieliczni) a powietrze dalej byto zanieczysznone
(moze to oznaczac, ze problemem nie sg wcale spaliny samochodowe
a piece w mieszkaniach i domach i to co sie w nich spala). Takie
rozwigzanie sprawi, ze tylko biedniejsi mieszkancy i odwiedzajacy beda

mieli pod gorke.

522 |Kurew a nie ekspertow. Musicie by¢ naprawde okropnymi debilami
zeby wspierac te zatosne strefy. Pandemia zweryfikowata, ze to nie
auta powoduja smog we Wroctawiu. Sami na siebie biedacy krecicie
bata bo nie sta¢ was na nowe auta xD

Korzysci nie widze zadnych w tym debilnym pomysle oprocz tego, ze
bede miat wiece] miejsc parkingowych i nie bede musiat sie patowac z
biedakami w 10letnich autach. Nawet mi was nie zal biedni urzednicy i

»aktywisci” bo nie wiecie co robicie xD

523 |zadnych
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524

Jacek Sutryk do pracy bedzie jezdzil dorozka. Rozumiem ze on tez
autkiem do centrum nie wjedzie tylko dorozka lub wortkami lub

rowerem.

525

Zadnych korzysci na ten moment. NAJPIERW doprowadzmy
komunikacje zbiorowa do porzadku, a dopiero potem ograniczajmy

swobody obywatelskie.

526

bardzo duzo korzysci, a doktadnie: wymuszenie na mieszkancach
strefy zakupu nowszych aut, ktorych zywotnosc bedzie duzo mniejsza
Nniz wczesniej przez nich posiadane i by¢ moze z racji ograniczonej
zywotnosci beda zmuszeni do kupienia za zycia jeszcze kilku sztuk, co
na pewno wyjdzie z korzyscig dla producentdw, ktoérzy juz by nie
zarobili gdyby Ci mieszkancy jezdzili bardzo nieekologicznym autem,
ktore mozna byto uzytkowac przez 40 lat, zamiast kupic i ze ztomowac
W tym czasie co najmniej 4 inne auta, w dodatku niektorzy mieszkancy
beda zmuszeni sprzedac swoj samochdd, bo nie bedzie im mogt stuzy¢
w strefie, dzieki czemu niektorzy inni mieszkancy beda mogli je kupic
mieszkajac poza strefy; a niektdrzy sprzedajacy nie mogacy
funkcjonowac bez auta (tak, sg tacy, najczesciej maja jeszcze czarne
tablice i sg starszymi ludzmi), beda zmuszeni wyprowadzic sig, co byc
moze pozwoli na zaadoptowanie kolejnych starych kamienic z
rdzennymi mieszkancami, na wspaniate lofty dla bogatszych ludzi z

elity

527

Usuniecie starych ztomow, nic wiecej, za to widze mase innych

problemow, o czym dalej...

528

Ograniczenie ruchu samochodowego w wyznaczonym obszarze.

529

Brak. Wprowadzenie nie ma znaczacych wptywow na zanieczyszczenie

powietrza.

530

Zadnych
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53]

Wieksze korzysci widze z uptynnienia ruchu (np. zielona fala), a tym
samym przyspieszenia przejazdu przez miasto, co w efekcie daje
mniejsza ilos¢ spalin od wszystkich samochoddw, bez wzgledu na
norme EURO. Wprowadzenie stref faworyzuje bogatszych obywateli, Ci

biedniejsi tez ptaca podatki w tym miescie.

532

Brak

533

Nie widze korzysci, a jedynie dyskryminacje mieszkancow
zamieszkatych w Srodmiesciu. Jezeli transport publiczny bedzie za
darmo to mozna myslec¢ o wytaczeniu z ruchu samochodowego

wymienione rejony.

534

Nie widze korzysci. Wroctaw nie posiada odpowiedniej infrastruktury
ktora pozwoli ha sprawng komunikacje. Brak parkingoéw, metra,

bezawaryjnej linii tramwajowej do wszystkich czesci miasta.

535

Nie ma korzysci, dopoki nie bedzie bezposrednich linii komunikacji
miejskiej w obrebie catego miasta i na obrzezach. Aby dostac sie rano
do pracy bez przesiadki z jednego konca na drugi bez prywatnego
transportu, to jeszcze sie nie udaje. Dlatego ludzie korzystaja z

samochoddw.

536

Brak mozliwosci przejechania przez miasto. Staram poruszac sie na
codzien komunikacja miejska. Dojezdzam z osiedla Psie Pole. Czesto
(np. wczoraj wieczorem) autobus N nie przyjezdza kilka kurséw pod
rzad. Moim zdaniem powyzsza akcja to wykluczenie komunikacyjne
nie dajace nic w zamian.

Sensowna komunikacja miejsca osiggnie ten sam cel w pozytywny

Sposob, a nie zakazami.

537

nie widze korzysci. Widze tylko wykluczenie komunikacyjne oséb
plpsiadajacych sprawne auta. Widze zabieranie prawa do uzywania
wilasnego auta kupionego za witasne pinigdze, a od ktérych zaptacono

podatki.
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Widze dyskryminacje oséb dojezdzajacych do Wroctawia w celach
zarobkowych.

538 |Nie widze korzysci

539 |Mniej pojazddw spalinowych w centrum miasta.

540 |moim zdaniem nie wiek aut, a kontrole na stacjach diagnostycznychsa
problemem. niekiedy stare auta 30-40letnie zadbane generuja mniej
Zanieczyszczen niz 2 letnie auto

54] |czystsze powietrze w centrum, wzrost jakosci zycia tamze

542 [Nie widze zadnych korzysci, brak transportu zbiorowego ktory by
jezdzit skutecznie, punktualnie i mozliwe by byty wygodne przesiadki.
Samochody sg dopuszczone do ruchu, spetniajg normy spalin wiec nie
ograniczajmy osob ktorych nie sta¢ na nowe dobra materialne

543 |mniejsze korki w strefie

544 [Nie ma korzysci.

545 (Brak

546 |Zadne, wrecz przeciwnie - spowoduje to hadwierny ruch we
wszystkich innych czesciach Wroctawia- Zwycieska i Grota Roweckiego
w tym momencie jest maksymalnie zakorkowana

547 |zadnych

548 |Niestety ich nie widze. To ograniczenie podstawowych praw do
przemieszczania sie po miescie

549 |Zadne

550 |Zwiekszone bezpieczenstwo rowerzystow z racji zmniejszonej ilosci
samochodow.

551 [Nie widze zadnych korzysci. Zakaz przejazdu przez plac Grunwaldzki

praktycznie brak przejazdu z centrum w strone Biskupina i Sepolna co
wykluczy komunikacyjnie ludzi mniej zamoznych mieszkajgcych na
tych osiedlach. Dodatkowo caty czas nie ma dobrej drogi alternatywnej

na ww. dzielnice.
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552 |Nie widze korzysci jak i nie wierze w tendencyjne badania
tendencyjnych ekspertdéw. Widze za to ograniczenie mozliwosci
przemieszczania sie

553  [Nie ma w tym zadnych korzysci. To szalenstwo i pogwatcenie swobod
obywatelskich.

554 |Zadne

555 |Zadne. Straca na tym przedsiebiorcy majacy firmy w centrum, bo
mniej ludzi bedzie do nich przyjezdzac.

556 |zadne

557 |Bedzie czysciej i zdrowiej

558 [zadnych

559 [Nie wiem czy widze korzysci. Starych aut nie ma wiele. | zostana
zastgpione nowszymi autami. Chciatabym ograniczyc liczbe
samochoddw we wskazanych obszarach a ten projekt tego nie
zapewnia

560 |Nie widze zadnych korzysci z jakichkolwiek stref czystego transportu.
Nic to nie zmieni, tylko ludzi wkurzy.

561 |[Zadne, Niemcy juz sie wycofuja ze stref w swoich miastach a my
chcemy je wprowadzac

562 |Brak

563 |Niestety nie widze zadnych w tej chwili.

564 |Skoro ograniczenia mialby objac 5% samochodow poruszajacych sie
po planowanej strefie to nie widze zadnych.

565 [zadnych korzysci

566 |[Mniejsze zanieczyszczenie i tak watpliwej jakosci powietrza, mniejszy

hatas, mniejszy ruch. Same plusy. Osobiscie jestem za wariantem
numer 3. Jednak jak mam byc¢ szczery nim zaczniecie to wprowadzac

to zmobilizujcie straz miejska do tego zeby reagowali na zgtoszenia
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kopciuchdéw. Ta formacja we Wroctawiu to kpina ! Moze najpierw

wyeliminowac jeden problem i pézniej brac sie za nastepny.

567

Prawie zadne. Uwazam ze powinno sie postawi¢ na kontrole pojazdow

i wykluczanie z drég dymigcych szrotow.

568

Hmm zadne, chciatbym konstruktywnie odpowiedziec¢ na to pytanie
ale wiem ze nie warto bo kto postucha normalnego obywatela.

Zyje w chorych czasach gdzie najpierw mowi sie ze piec na gaz jest
taki eco i warto wymienic taki na wegiel a teraz juz gazowy jest fuj!
truciciel! tylko pompa ciepta na prad.

To samo elektryki, euro milion pincet sto dziewincet. Mam wrazenie ze
zaraz bedziemy zy¢ w ziemiankach i pali¢ gdwnem w ognisku by sie

ogrzac

569

Zadne

570

Zadnych realnych korzysci.

571

Zadnych

572

Poza dyskryminacjg oraz podziatem mieszkancow na
biednych/gorszych i bogatych/lepszych nie widze niczego co ten raport

przedstawia.

573

Wprowadzanie jakichkolwiek wariantow przy obecnym stanie MPK to
jedna wielka kpina.

Sam przesiadtem sie na samochod mimo, ze korzystatem z urbancard
przez 5 lat i preferencyjnej cenie biletow okresowych (ostatni kosztowat
mnie 800zt czy 900 zt za rok - to nie jest majatek), ale wieczne
opoznienia lub brak przyjazddw sprawit, ze zwyczajnie przesiadtem sie
do auta. Ptace teraz wiecej, ale jestem przekonany, ze mdj srodek
transportu zawsze jest dostepny - o kazdej porze, od drzwi do drzwi i
nie musze stresowac sie kolejnym spdznieniem w pracy. Powody braku

mojej obecnosci szefa nie interesuja.
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Nawet teraz jadac do miasta wybieram auto, bo 4,60 zt za bilet to jakies
nieporozumienie - za taka cene przejade sobie w komfortowych

warunkach 10 km prywatnym samochodem.

574 |Zadne

575 |Zadne -jezeli komunikacja miejska nie zacznie by¢ w porzadku

576 |Nie widze korzysci, przy obecnym stanie MPK

577 |Brak realnych korzysci przy obecnym i nieodlegtym systemie

komunikacji.

578 |Zadnych, to obtakany pomyst zideologizowanych szalencéw. Zadnej

strefy czystego powietrza! Precz z ideologig, czas wrdci¢ do zdrowego

rozsadku.
579 |BRAK
580 |Same

581 |Absolutny brak

582 |Zadne

583 [Prawde mowiac, to nie widze zadnych korzysci. Po pierwsze, to
dziatanie nie spetni deklarowanych celéw. Powietrze nie zatrzyma sie
na granicy jakiejs umownej strefy, ale bedzie poruszac sie, tam gdzie
wiatr je skieruje. Po drugie, podczas pierwszej fali pandemii po
Wroctawiu niemal nie poruszaty sie samochody, a smog byt nie
mniejszy niz wczesniej. To dobitnie wskazato na znikomy wptyw
samochoddw na jakos¢ powietrza. Gtdwnag przyczyna problemu sg
kotty opalane niskiej jakosci paliwem i Smieciami. Co gorsza dazy sie
do zakazania uzywania gazu, wiec niebawem pewnie i LPG beda
chcieli zakazac. Streszczajac: caty pomyst zdaje sie byc tylko fasadg do
czegos innego, a mianowicie dziatania przeciw biedniejszej czesci
mieszkancdéw Wroctawia. Miasto stynie z bycia zakorkowanym, bogaci

stoja w korkach tak samo, jak biedni, ale gdyby zabroni¢ biednym
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jezdzenia autami, to bogaci mogliby wreszcie jezdzi¢ komfortowo.
Uwazam, ze to jest prawdziwy cel i jest on prawdziwie obrzydliwy.

584 |nie ma zadnych korzysci, same problemy

585 |Zadne

586 |Nie widze

587 |Zadnych

588 |Nie widze zadnych korzysci. Transport generuje sladowa ilos¢
Zanieczyszczen w porownaniu do przemystu, produkcji energii
elektrycznej czy ciepta. Kompletna bzdura.

589 |Zmniejszenie ruchu samochodowego w centrum, mnigjsze
Zanieczyszczenie powietrza co w konsekwscji prowadzi do tego ze
tereny te stac sie moga atrakcyjniejsze dla mieszkancdéw wroctawia

590 |zadnych, taka strefa jest o kant dupy rozbic

59] |Zadnych.Juz sama hazwa jest nieprawdziwa i wprowadzajgca w bitad.
Czas covidu, w ktorym ruch kotowy w centrach miast zamart, wyraznie
i dobitnie pokazat, ze samochody nie majg wiekszego wptywu na
jakos¢ powietrza w miescie. Powietrze byto tak samo brudne jak przed
covidem. Dlaczego to jest pomijane przez ekoterrorystow?

592 |Czyste powietrze

593 [Pozbycie sie biedoty z centrum.

594 |Zadne. Pomyst to czysty idiotyzm i wykluczenie oséb najbiedniejszych.

595 [Brak widocznych korzysci

5096 |Nie widze zadnych korzysci.

597 |Zadnych nie widze korzysci

508 |Zadnych
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599

Nie widze- nie wazne czy auto jest zgodne z norma euro 3 czy Euro 6 i
tak najwiecej spalin emituje stojac w korku. Warto zwrdcic uwage ze
nawet Niemcy ktorzy przodowali w tzw. "Umweltzone" obecnie sie z
nich wycofuja. Kluczem bytaby sprawnie dziajaca i niezawodna
komunikacja miejsca. Niestety obecnie samochod jest szybszym, a
przede wszystkim bardziej niezawodngm srodkiem transportu po
miescie. Z drugiej strony- wracajac do samej emisji. S3 badania ktore
pokazuje ze zaktadajac katalizator do starego Mercedesa "beczki"
mozna emisje CO2 sprowadzi¢ do samochodoéw z norma Euro5 (inna
kwestig jest emisja innych substancji w przypadku Diesla)
Wprowadzenie SCT niepotrzebnie uderza tez e osoby ktére do jazdy po
miescie auta uzywaja sporadycznie, na co dzien. Poruszaja sie pieszo/
rowerem/ komunikacja wiec nie widzg potrzeby zakupu nowego auta
Nie beda potrzebne zadne zakazy gdy komunikacja miejska
realizowana gtownie poprzez szybka komunikacja tramwajowa
skomunikowana z kolejg miejska/podmiejska bedzie dziata¢ na tyle
sprawnie ze poruszanie sie samochodem przestanie miec przewage
pod katem czasu i niezawodnosci. Prosze wzigc€ za przyktad Trojmiasto

w ktérym naprawde nie ma potrzeby posiadania samochodu

600

Nie widze zadnych korzysci

601

Zadne. Po pierwsze wymaog wymiany aut i kupno nowych nir jest dla
mnie ekologiczne ani ekonomiczne. Po drugie w czasach gdy inflacja
siega 18%, produkcja aut spada a ceny aut szybuja wcigz w goére nie
jest najlepszym momentem na wprowadzenie w zycie takich
projektow. Po trzecie komunikacja zbiorowa (mpk) nie jest
przygotowana na zwiekszenie liczby pasazerow (wiadomo iz taka
zZmiana spowoduje wzrost 0sob, ktdre przerzuca sie na mpk).
Przyktadowo osiedle Wojszyc - w ktorym niby s3a linie 112, 1131612 a w

praktyce wciaz sie spdzniajg, jazda ranem i powrot z pracy to dramat.
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Autobusy tych lini niepojawiaja sie i na dworcowej ludzie czekaja
czesto godzine lub wiecej, a gdy w koncu autobus sie zjawi jest caty
zapchany. By zabierac sie za takie projekty powinno sie zapewnic
odpowiednie rozwigzanie komunikacji zbiorowej. Warto zaznaczyc iz
przyktadowo mieszkancy wojszyc, by dostac sie do centrum w jednym
z Panstwa wariantow zostang dotknieci zmianami. Nie dosc¢ iz osoby z
czesci Oltaszyna, Wojszyc beda zmuszeni przezucic sie na mpk to
jeszcze mozliwe, ze beda to robic rowniez mieszkancy Wysokiej i
innych okolicznych wiosk. Jak dla mnie projekt ten powinien zostac
wstrzymany, a powrocic do niego dopiero po zakonczeniu wojny na
Ukrainie i ustabilizowaniu sie sytuacji gospodarczej kraju. Warto
jeszcze dodac, ze dzisiejsze konsultacje jak dla mnie nie miaty sensu,
gdyz nie wzieto w ogole pod uwage opini mieszkancow, tylko radnych

miasta.

602

brak jakichkolwiek korzysci

603

korzysci zadnych, same ograniczenia i wady.

604

Prosze najpierw wprowadzi¢ komunikacje miejska, uruchomic kolej

miejska, przynajmniej zaplanowac budowe metra!

605

widze gtdwnie ograniczenia, nie widze korzysci, najwieksze
Zanieczyszczenie powietrza powoduje model ogrzewania na Otbinie, a

nie ruch samochodowy.

606

Zadne

607

W aktualnych warunkach drog oraz zamoznosci mieszkancow nie ma

szans na sensowne zrobienie jakiejkolwiek strefy we Wroctawiu

608

W ogodle nie widze korzysci z wprowadzenia SCT. Czemu gonimy
Europe w sprawach zwigzanych z dociskaniem sruby mieszkancom, a
tam gdzie to wazne, oczywiscie wszystko lezy? (Obwodnice,

komunikacja miejska)
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609 [Witasnie w Niemczech sie je likwiduje. Zabijg wiele matych firm, korzysc
mierna, straty wielkie

610 |Zadne dla mieszkancéw, natomiast duze dla organizacji takich jak
PSPA

611 | W ogole nie powinno byc zadnych stref ograniczajacych nasze prawa
do przemieszczania, to jest skandal!

612 |Zadnych

613 |nie ma zadnych korzysci, walnijcie sie w zakute tby

614 |Nie widze zadnych korzysci, to jest chore co robicie wszystko na rozkaz
globalistow ktorzy beda lata¢ swoimi prywatnymi samolotami a nas
bedziecie pozbawiac prawd do swobodnego poruszania, i to wszystko
za pare srebrnikow ktore w tape wezmiecie.Zdrajcy!

615 [Mozliwie mnigjszy ruch i wzrost cen samochodow nowszych u
lokalnych handlarzy.

616 |Nie widze zadnych korzysci. Zanieczyszczenia powietrza nie sg
generowane przez auta tylko przez spalanie paliw statych. Wystarczy
popatrzec na pomiary zanieczyszczen. Latem ich nie ma mimo takiego
samego ruchu drogowego.

617 |zadnych

618 |[Zadne

619 [Korzyscidla producentdéw aut elektrycznych

620 [wykluczenie najstarszych pojazdow

621 |zadne, to gtupi pomyst

622 |[Nie widze zadnych i to nalezy podkresli¢ z catg moca. Przede
wszystkim propozycje uderzaja w gros mieszkancow i formutowane sg
przez ludzi zbyt stronniczych.

623 |Zadnych

624 |Zadne

625 |Zadnych
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626 |Korzysci sa pomijalne w kontrascie do rozlicznych wad
proponowanego rozwigzania.

627 |brak

628 |Debilizm

629 |[Korzysci sa marginalne. Starsze auta nigdy nie byty problemem dla
mnie jako osoby mieszkajacej w centrum, czego nie moge powiedziec
o0 autach nowych oraz motorach wydajacych bardzo gtosne dzwieki

630 |Zadnych

631 |Nie widze zadnej. Pandemia wirusa covid pokazata juz ze ruch
samochodowy nie ma az tak duzego wptywu na zanieczyszczenia
powietrza pytem zawieszonym i innymi czynnikami. Byty wtedy dni (
okres kwarantanny i zakaz ruchu ) gdzie ruch praktycznie sie nie
odbywat a zanieczyszczenia pozostawaty na takim samym poziomie
Jjak przy wystepowaniu ruchu. Kolejny bzdurny pomyst,
pseudoekologiczny, utrudniajacy zycie mieszkancom.

632 |zadne. Emisja spalin zostanie ograniczona w sposdb marginalny. Ta
watpliwa korzysc¢ zostanie przy¢miona przez niedogodnosci zwigzane z
poruszaniem sie po miescie.

633 |Czekam az bedzie to wprowadzone zeby dato sie przyjemnie i zdrowo
przemieszczac pieszo i rowerem po centrum miasta.

634 |Nie widze zadnych korzysci, zanieczyszczenia przemieszajg sie wraz z
wiatrem, zaproponowane rozwigzanie uderza w mniej zamoznych
wiascicieli starszych pojazdéw i powoduje wykluczenie spoteczne.

635 |Zadnych

636 |Zadne

637 |Nie widze korzysci, to tylko utrudnienie ludziom zycia przez
urzednikow

638 [Korzysci znikome. Wazniegjsze jest ograniczenie ilosci nieekologicznych

zrédet ciepfta.
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639 [Nie widze korzysci

640 |Ogranicza ruch samochodowy w centrum miasta, ze szczegolnym
uwzglednieniem samochoddow najstarszych, a co za tym idzie
najbardziej "trujacych"

641 |Nie widze, wiekszym problemem s3g piece do ogrzewania mieszkan

642 |Nie widze korzysci

643 |Nie widze korzysci.

644 |Zadnych.

645 |Zadnych konkretnych, ktére ewidentnie wptynetyby na poprawe zycia
W miescie.

646 |[Mniejszy ruch

647 |Brak korzysci

648 |Nie widze takich korzysci, poniewaz analiza emisji w przedstawiony
raporcie nie podaje emisji zanieczyszczen tylko sktad emisji spalin -
przez co nie ma mozliwosci okreslenia jej wptywu na
$rodowisko/zdrowie.

649 |[Wiekszy zarobek firm taksowkarskich, krotszy czas zycia ludzi (mniej
snu, wiecej stresu zwigzanego z dojazdem do pracy).

650 |czystsze powietrze, mniej samochodow na ulicach, mniej hatasu,
sprawniejszy przejazd komunikacji miejskiej

651 [Nie widze zadnych korzysci. Na pewno nie poprawi jakosci powietrza.

652 |Zadne, trasa WZ jest w SCT. Jak ludzie maja jezdzi¢ z Lesncy na
Traugutta? Aow? Przez Otawe?

653 [Brak korzysci. Ulatwienie zycia bogatym i utrudnienie ubogim.

654 |Zadnego. Dodam iz Niemcy beda sie wycofywac ze SCT. Trzeba
udroznic i uptynnic ruch na ulicach i przytgczac starg zabudowe
poniemiecka do miejskiej sieci cieptowniczej.

655 |Zadnych. Nie nalezy ogranicza¢, mozliwosci poruszania sie po miescie.

To rozwigzanie niekonstytucyjne.
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656

Brak korzysci

657

Brak jakichkolwiek korzysci

658

Ruch aut migjskich nie odpowiada w sposdb znaczacy za
Zanieczyszczenie powietrza w miescie. Przyktadem jest covid i lock
downy, gdzie ruch ludzi byt znaczaco ograniczony, a poziom
zanieczyszczenia powietrza nie spadat. W zwigzku z tym nie widze

sensu we wprowadzaniu takich stref.

659

Wariant 1 - Spore.

Wariant 2 - Paraliz miasta, wszyscy zaczng chodzi¢ na piechote i beda
zdrowsi

Wariant 3 - Nie dosc, ze wszyscy beda zdrowsi to jeszcze bogatsi bo
sprzedadza auta.

Wedtug wariantu zrownowazonego W 2028 r. m¢gj diesel, ktéry emituje
zaledwie 22g co2 wiecej od najnowszego Golfa z silnikiem 1.4 TSI
bedzie miat zakaz wjazdu, natomiast bede mdogt sie dalej poruszac sie
moim drugim samochodem z silnikiem spalinowym z 2006 roku, ktory
emituje 12g co2 wiecej od mojego diesla? Abstrachujac od tego, stare
auta nadal beda jezdzi¢ po wroctawiu, tylko okreznymi drogami

spalajac x razy wiecej paliwa. Przeciez wiatr nie istnieje, prawda?

660

Zadne

661

Dlaczego zakazywac wjazdu pojazdow na postawie nic nie znaczacych
wskaznikow jak rocznik i typ silnika a nie na podstawie wynikow

pomiarow spalin z przegladdéw technicznych?

662

nie widzie w tym zadnych korzysci, poziom zanieczyszczen
generowany przez samochody z pewnoscig zostat zwiekszony przez
zarzadcow miasta wroctawia tworzac na site sciezki rowerowe gdzie
nie koniecznie sg niezbedne i potrzebne: dla przyktadu: sciezka na ul.
matachowskiego wzdtuz dworca pkp(spokojnie mogta iS¢ po stronie

dziedzinca dworca a nie kosztem pasa ruchu...). Teraz strefg czystego
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transportu probujecie panstwo go zredukowac. TO JEST CZYSTA
HIPOKRYZJA...

663 |Dlaczego blokowane sg auta na podstawie rocznika i typu silnika a nie
na podstawie pomiaru spalin z przegladow technicznych?

664 |Nie widze

665 |[nie ma zadnych, zbankrutuje mnostwo matych biznesow

666 |zadne

667 |Zadnych

668 |Zadnych realnych korzysci nie ma

669 |brak korzysci.

670 |Zadnych

671 |Brak korzysci. Samochody nadal beda w centrum (bo ludzie tam
mieszkaja), tylko bedzie trzeba ptacic.

672 |Nie widze korzysci. Widze btedy w rozumowaniu, ideologie i lobbing.

673 |Biedniludzie nie beda mieli mozliwosci wjezdzania starymi
samochodami do centrum, dzieki czemu centrum Wroctawia zacznie
przypominac centra zachodnioeuropejskich miast. Dzieki temu,
mieszkancy wyspy mieszczanskiej, nie beda musieli patrzec z okien na
stare samochody co mogtoby zaburzac ich samopoczucie.

674 |Nie widze zadnych.

675 |O

676 |Zadne - kolejny bubel we Wroctawiu jak Bus pasy. Szybki przejazd
przez Miasto = czyste powietrze a nie wszystko stoi przez bus pasy a
potem eksperci badajg powietrze. To jest jakas kompletna bzdura.

677 |uwazam ze najlepszy jest wariant 1 - ostrozny, potrzeba czasu zeby sie
przystosowac, ludzi nie sta¢ zeby odarzu zmienia¢ samochody na duzo
nowsze

678 |zadne

679 |Zadne
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680 |Uwazam, ze korzysci beda znikome, w porédwnaniu do kosztow, jakie

beda musieli ponies¢ mieszkancy.

681 |Zadne

682 |Zadnych. Czas pandemii pokazat jak pozorny jest wptyw ruchu
samochodowego na zanieczyszcenia powietrza w miescie - mimo
lockdownu i znikomego ruchu samochodowego zanieczyszczenia

pozostawaty wysokie.

683 |Nie widze zadnych korzysci a jedynie utrudnienia w miescie ktére nie
posiada nawet tramwajow na wszystkie osiedla ktére miatyby byc¢

przyklejone do strefy.

684 |1) zmniejszenie ruchu samochodowego

2) poprawa jakosci powietrza

685 [nie widze zadnych kozysci

686 |brak

687 |Nie widze

688 |Zadnych

689 |Brak

690 [Brak

691 |Powstanie wiecej lumpexow. Lobysci z PSPA to nie s3 ekspeci.

692 |Zadnych. Niemcy wycofuja sie z tego pomystu juz w tym roku.

693 |Zadnych, tylko wydatki dla mieszkancow

694 |Zadne

695 |Brak korzysci, wieksze korki w potowie miasta, brak miejsc

parkingowych w okot strefy, kolejne problemy z komunikacja miejska.

696 [Nie widze zadnych korzysci z wprowadzenia SCT - w zadnym ksztatcie.

697 |Zadnych

698 |Zadne
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699

Raport ekspertow jest catkowicie bezuzyteczny poniewaz nie
przedstawia realnej kalkulacji zanieczyszczenia powietrza
wynikajacego z pracy samochoddw spalinowych. Nie ma tez
porownania jaki udziat w zanieczyszczeniu biorg samochody
wzgledem innych zrédet np. kominow. Nie przedstawia realnego
problemu tylko rozwigzania na problem ktérego nie zdefiniowano. Jest
to sprzeczne z analiza dmaic i kazdym innym narzedziem. Pareto
chociaz aby sprawdzi¢ czy samochody stanowia 20% przyczyn 80%

problemu.

700

Zadne, w krajach zachodnich z tego typu skrajnie ekoterrorystycznych

pomystow sie odchodzi.

701

Nie widze korzysci

702

Brak korzysci.

703

Mniejszy ruch,mniej wypadkow,czystsze powietrze,mniejszy

hatas,wiecej miejsca dla pojazdow elektrycznych czyli ekologicznych.

704

nie widze ich

705

Nie widze.

706

Brak korzysci

707

Nie widze absolutnie zadnych korzysci. To jest tylko po to aby ludziom
utrudnic¢ egzystencje. Najpierw sie ciasno zabudowywadje miasto a

potem zabrania jezdzic.

708

Korzysci zadnych, wiekszos¢ zanieczyszczen bierze sie z ogrzewania
ktore w centrum miasta sktada sie gtdwnie ze starych piecow.
Ewidentnie pokazat to pierwszy lockdown covidowy, gdzie ruch byt
niewielki, a jakos¢ powietrza zta.

Lepiej bytoby wydac te pienigdze na wymiane piecdw niz tworzenie

barier dla mieszkancow.

709

Zadnych

710

zdecydowanie na nie. to gtupota
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711 |Widze tylko zagrozenia dla wolnosci obywateli

712 |Zadnych same minusy

713 |Zadnych nie widze.

714 |Nie

715 | Brak jakichkolwiek korzysci

716 |Nie ma zadnych korzysci. Problemem nie sg samochody.

717 |Nie bedzie to miato duzego wptywu na polepszenie jakosci powietrza,

podobnie jak na zachodzie.

718 |Nie ma korzysci. Upadnie czesc firm znajdujacych sie w strefach.
Utrudni sie mieszkancom dojazd. Czesc ludzi zdecyduje sie na
wyprowadzenie poza strefy.

Emisja zanieczyszczen z samochodow stanowi znikoma czesc

ogolnego zanieczyszczenia.

719 |Znacznie sensowniejszy wariant od wariantu Il ktéry mocno

utrudniatby funkcjonowanie we Wroctawiu

720 |oprocz utrudnienia zycia mieszkancow, to zadnych.

721 |Nie ma zadnej korzysci z wprowadzania strefy.

722 |Nie widze zadnych korzysci procz realizacji wizji ekologdw, ktdra nie
jest podparta racjonalnymi argumentami. Ponadto miasto Wroctaw

ma i tak juz niesamowite problemy z korkami.

723 |Nie widze zadnych korzysci.

724 |Zadnych oprdécz utrudniania zycia

725 |Biedaki przestang jezdzi¢ autami i moze dzieki temu korki zmaleja.

726 |Nie widze zadnych korzysci.

727 |Brak

728 |Nie widze zadnych korzysci, a same utrudnienia

729 |Nie, nie ma alternatyw w transporcie publicznym ktdre jest tragiczne

730 |Czystsze powietrze i uspokojenie ruchu
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731 |Przy obecnej jakosci transportu publicznego, stanu i ilosci Sciezek
rowerowych, ilosci parkingdw na obrzezach stref - korzysci sg ciezkie
do zauwazenia.

732 | Wykluczenie komunikacyjne sporej czesci mieszkancow, zwiaszcza
tych mniej zamoznych.

733 |Zadnhego - smog w Polsce gtdéwnie pochodzi od niskiej emisji,
pochodzacej z piecow grzewczych, a nie samochodow... Wystarczy
przeprowadzac realne badania techniczne na Stacjach Kontroli
Technicznej Pojazddw, by ten - wbrew pozorom - niewielki procent aut,
ktore realnie truja - wyeliminowac. Natomiast nie zmienia to faktu, ze
smogu nie ubedzie, jesli nie zajmiemy sie na powaznie tematem
ogrzewania w miescie... To jest temat, ktory jest przemilczany w
Krakowie, jak i w Warszawie, bo jest mato medialny...

734 |Nie widze korzysci, poniewaz spaliny samochodowe nie sg gtownym
czynnikiem zanieczyszczen. Prosze sprawdzi¢ jak wygladaty
Zzanieczyszczenia podczas lockdownow

735 |Zadne

736 |Nie widze korzysci. Projekt powinien zostac¢ porzucony, a transport w
obecnegj formie. | tak miasto jest juz wystarczajgco zakorkowane.

737 |Nie widze korzysci. W centrum Wroctawia nie ma smogu. Widze za to
szereg wad w/w rozwiagzan.

738 |Zadne

729 |Zadne korzysci, same problemy.

740 |zadne

741 |Problemy z komunikacja. Zlikwidujmy korki,bedzie czystrze powietrze.

742 |Zadnych..stop tej paranoilll Precz z nakazami i zakazami absurdalnymi
i nie konstytucyjnymi!!!

743 |Zadnych korzysci, same utrudnienia pod dyktando chorych ideologii
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744 |Nie widze, zadnych korzysci ta strefa to jakas demagogia tak samo jak
Bus Pasy

745 |Nie widze zadnych korzysci

746 |Nie widze korzysci. Widze natomiast zagrozenia w postaci wykluczenia
komunikacyjnego, ograniczenia swobody przemieszczania si€ |
ograniczenia mojego prawa do uzytkowania przestrzeni publicznej.

747 |Zerowe, ograniczenie wolnosci cztowieka

748 |nie widze, jestem przeciwko strefie, To wykluczenie osob o niskich
dochodach, ktore rownierz potrzebuja sie przemieszczac.

749 |Utrudnienia dla mieszkancow aglomeracji

750 |Nie widze, rozwdj miasta ucierpi

751 |Nie ma korzysci

752 |Korzysci sg znikome

753 |Strefa z pewnoscig wymusi przyspieszong wymiane starych
samochoddw na nowe. Mam nadzieje, ze jakos¢ powietrza sie poprawi.
Warto po wprowadzeniu strefy monitorowac i raportowac online
wyniki pomiarow by potwierdzi¢ w praktyce, ze naktady finansowe
miasta pochodzace z pieniedzy podatnikdw i koszty mieszkancow
zZwigzane z wymiang samochoddw na nowsze sie optacaj. Koniecznie
nalezy rowniez udowodnic spadek liczby zgondw spowodowanych
Zanieczyszczonym powietrzem.
Mam nadzieje rowniez, ze spadnie natezenie ruchu w centrum miasta
a szczegdlnie w dzielnicach Stare Miasto i Srédmiescie. Wroctawianie
narzekaja na utrudnienia w ruchu wraz z rozpoczeciem sie roku
akademickiego, co spowodowane jest haptywem studentow
posiadajacych samochody (przede wszystkim stare). Licze na to, ze
studenci Ci zaczng czesciej korzystac z komunikacji miejskiej.

754 |Zadne
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755 |Bardziej czyste powietrze (wiemy ze w naszym miescie jest duzy
problem z tym), takze mniejsza ilos¢ samochododw, co zmniejszy ilos¢
korkdéw w dzielnicach miasta.

756 |Zadne

757 |Zadne

758 |Niespecjalne

759 |Teoretycznie czystsze powietrze.

760 |Nie widze korzysci. ssmochody elektryczne bardziej zanieczyszczaja
srodowisko- wiekszy ciezar=wieksze zuzycie hamulcdw, opon, sprzegiet
co daje wiecej duzo bardziej szkodliwych pytdw czastek statych niz z
paliw.

761 |Niestety nie przyniesie to zadnych korzysci.

762 |Tylko koszty brak korzysci

763 |Zadnych.

764 |nie, nie ma zadnych korzysci. Rozumiem ze wszystkie urzedy miejsklie
jak i panstwowe zostang przeniesione poza strefe, zeby mozna byto do
nich dojechac, bo jak powszechnie wiadomo komunikacja miejska we
Wroctawiu nie dziata.

765 |Brak korzysci

766 |czyste powietrze, mniejsze korki

767 |brak

768 |Poprawienie TRAGICZNEJ jakosci powietrza

769 |Zadne

770 |Widze niekorzysc. Ludzie mieszkajacy na takich osiedlach jak Lokum

Viktoria na Teczowej, beda zmuszeni zostawiac swoje samochody
daleko od migjsca zamieszkania, mimo wykupienia miejsc
postojowych. Nie kazdy ma pienigdze, by zmienia¢ samochadd. | nie
chodzi tu o jezdzenie po centrum, a dojechanie tylko do miejsca

zamieszkania. Prawdziwym problemem, jak kopciuch z Teczowej, ktory
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emituje wiecej zanieczyszczen niz te wszystkie samochody, nikt sie nie
chce zajac, natomiast ingerowac w zycie ludzi to juz chetnie.

771 |nie widze jakichkolwiek korzysci

772 |Zadnych. Jakby ludzi byto sta¢ na lepsze auta to nie trzeba by byto stref
wprowadzac. Przy obecnych cenach aut uzywanych, to zaraz bedzie
protest ludzi mieszkajgcych w centrum, ze nie maja jak do chaty
dojechac. A jak niby mam do lekarza z dzie¢mi pojechac, jesli lekarz
przyjmuje w Galerii Dominikanskiej? Ktos odpowie za skutki
chorobowe wleczenia dzieci w super pogode (Snieg, deszcz, wiattr,
mroz itp.) przez pot miasta, bo nie bede mogta wjechac autem do
centrum?

773 |mniej smrodu i hatasu przynajmniej w centrum

774 | Brak korzysci, jak wskazuje sam autor, ograniczenia obejmuja ok. 5%
aut poruszajacych sie po strefie srodmiejskiej Wroctawia. Czyli znikoma
ilos¢. Dotknie to osoby zarabiajgce najmniej, ktérych nie stac na
nowsze pojazdy. Natomiast 5% pojazddw nie zmieni nic jesli chodzi o
Jjakosc¢ powietrza i zycia w centrum Wroctawia a jedynie utrudni.

775 |Brak

776 |Nie widze zadnych. Uwazam, ze pomyst jest wadliwy.

777 |brak jakichkolwiek korzysci dla zwyktych ludzi, wielkie korzysci dla
"elity"

778 |brak korzysci, wydtuzenie czasu dostepu do ustug, mobilnosci

779 |Zadnych

780 |Zadnych.

781 |NIE WIDZE

782 |Brak

783 |Zadnych. Zanieczyszczenie spowodowane jest a) zablokowaniem

ciggdw napowietrzajacych przez dzika deweloperke (plany
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urbanistyczne sie ktaniajg) b) ogolnie sporg iloscig "trujgcych" zrodet

ciepta w miescie i w okolicach.

784

Zadnych

785

Nie widze zadnej korzysci wprowadzenia strefy.

786

Zadne dla spoteczenstwa, duze dla producentdw aut i kasy miasta

787

Korzysci? Ok, jedyne co to czyste powietrze. A minusy? Protesty ludzi,
aktualnie akuta uzywane sg najdrozsze i ludzi nie sta¢ by wymienic ich
na nowa norme Euro. Jakby tak byto to juz dawno mielibysmy eko

miasto

788

Korzysci z tego typu dziatan sa tak naprawde tylko pozorne.
Wprowadzanie tego typu zmian w Polskich miastach ma znikomy
wptyw na globalne zanieczyszczanie srodowiska generowane przez
Stany Zjednoczone i Chiny. Korzysci sg niewspotmierne do utrudnien i

komplikacji z nich ptynacych

789

Nie widze korzysci z wprowadzenia strefy w zadnym ksztatcie. Obecny
stan komunikacji miejskiej, drég, miejsc parkingowych nie pozwala na
alternatywny i sprawny sposob dostania sie do centrum miasta. Duzo
bardziej szkodliwe jest wyprzedawanie kazdego wolnego kawatka
ziemi deweloperom, ktorzy zabetonowujg centrum miasta. Brak
Jakiejkolwiek kontroli nad stawianymi budynkami powoduje, ze
korytarze powietrzne, ktore miaty oczyszczac centrum juz praktycznie
nie istniejg. Obecna inicjatywa z nasadzaniem drzew to za mato. Jedno
drzewo nie pokona masy betonu wylewanej na kazdym najmniejszym
skrawku trawy. Plac nowy targ to idealny przyktad braku pomystu i
myslenia przysztosciowego. Ogromny miejsce w centrum miasta
zalany betonem. W jakim celu? Nie wyglada przez to lepiej. Nie
widziatem rowniez, aby mieszkancy w upalne dni chetnie przebywali

na tawkach, ktdre sg wystawione na ogromne stonce.
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Dodatkowo - rocznik auta nie ma wptywu na ilos¢ wyrzucanych spalin.
To zaniedbania w naprawach sg ich powodem. Nieustajgce korki
rowniez maja ogromny wptyw na ilos¢ spalin w powietrzu. Miasto nie
jest gotowe na taka rewolucje. Wykluczenie posiadaczy aut z silnikiem
diesla niczego nie zmieni.
Mam za to dodatkowe pytanie - co z mieszkancami, ktérych nie stac
na zmiane auta lub co z mieszkancami, ktérzy beda mieszkac poza
strefy, ale beda musieli chorzy jechac do lekarza, ktéry ma gabinet w
strefie? Maja wybra¢ MPK (liczac na to, ze sie nie spdzni lub nie zepsuje
po drodze) czy taxi - a tym samym narazac innych mieszkancow na
zarazenie sie?

790 |Zadnych. Rozliczymy obecnego prezydenta miasta i obecna wtadze
samorzadowa w najblizszych wyborach samorzadowych!

791 |Nie widze zadnych korzysci. Zwykle utrudnianie zycia codziennego.

792 |Nie widze zadnych korzysci. Kolejne ograniczenie, ktére tylko utrudni
zycie.

793 |Niewielkie, prawdziwy problem to ogrzewanie domow materiatami do
tego nie przeznaczonymi.
Nie chce zeby ktos mi nakazywat zmienia¢ samochdd po to aby
uzyskac nikty wptyw na jakosc¢ powietrza we Wroctawiu.

794 |Wariant 2 jest zbyt rozlegty. Wariant 1 ok. Wroclaw nie jest
komunikacyjnie przygotowany na tak duzg strefe

795 |zmnigjszenie ilosci starych zatruwajacych samochodow (gtownie
dieseli) i tymmsamym przyjemniejsza jazde samochodem ale rowniez
rowerem czy komunikacja miejska. jka dla mnie same korzysci )

796 |Ze wszyskich stref powinny by¢ wytgczone skutery i motocykle.

797 |BRAK korzys¢ by mogta by¢ w przypadku ograniczenia emisji

Zanieczyszczen z systemu ogrzewania mieszkan weglem!!! skala

zanieczyszczenia srodowiska samochodami 9 razy mniejszal
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798 |Zadne

799 |Zadnych. Ten pomyst to skandal

800 [zadne

801 |Nie widze korzysci

802 |Zadnych korzysci nie widze, za to same utrudnienia.

803 |Zadnych! Jezeli nie liczy¢ wyciggania pieniedzy z kieszeni podatnika to
jest to gtupota w najczystszej postaci

804 |Nie widze korzysci, to bardzo zta decyzja

805 |Zadnych

806 |Zadne, to absolutnie nie pomaga, chyba juz na szczescie coraz wiecej
ludzi widzi wierutne ktamstwo globalistow nt. CO2, i nie tylko w tym
temacie. Ludzie madrzy, a nie ma ich tak mato w tym kraju nie daja sie
dalej oszukiwac. Nie ma naszej zgody na Wasze koszmarne
dziatania!lim!

807 [Nie widze korzysci. W zwigzku z wprowadzong strefg ludzie ubodzy, czy
tez turysci dysponujacy starszymi samochodami, ktérych nie sta¢ na
ich wymiane beda mieli utrudniony dojazd do centrum miasta, a co za
tym idzie pojawia sie trudnosci w korzystaniu przez takie osoby z
atrakgcji turystycznych. Komunikacja zbiorowa nie jest obecnie w stanie
konkurowac z samochodami.

808 |Zadnych. Badania jakie sa przedstawiane nie sg przekonujace.

809 |nie widze

810 |Czystsze powietrze, mniej korkow - powinnismy rozwazac wariant I,
wariant | jest zbyt zachowawczy, a wariant Il zbyt obszerny

811 [Mniejszy ruch oraz spadek wartosci handlowej starszych pojazdéw

812 [Nie widze zadnych korzysci. Ten projekt jest marnowaniem pieniedzy

podatnikdw, bo nikt o zdrowych zmystach nie uzywa na co dzien

pojazdu ktéry ma ponad 26 lat... A prawdziwi fani motoryzacji ponad
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25-lentnie pojazdy (czy to samochody, autobusy, czy motocykle)
rejestruja jako pojazdy zabytkowe, ktore i tak beda mogty poruszac sie
po strefie.

Brakuje odpowiedzi na pytanie - ile bedzie kosztowac wjazd do strefy

czystego transportu?

813

Nie widze korzysci, same utrudnienia dla mieszkancow, ktérych
podatkdw optacane sg wiasnie remonty i wydarzenia w centrum
miasta. Do tego podatki w benzynie za, ktére ptaca uzytkownicy

samochodow spalinowych.

814

Poprawa jakosci powietrza.

815

zadnych, skandalem jest to, ze nie ma wyboru aby wogdle odrzucic ten

projekt

816

Zadnych

817

Nie widze korzysci. W niczym to nie pomoze a spowoduje wieksze

korki i utrudnienia w dostepie do ,stref”

818

Korzysci brak, jak juz od dawna wiadomo, wiecej szkodliwych
substancji dla naszego organizmu wydobywa sie ze Scierania opon i
nawierzchni anizeli z rury wydechowej samochodu z silnikiem

spalinowym.

819

Zmiana wizerunku miasta w taki sposob, ze na ulicach nie bedzie
widac starych samochodow a jedynie nowe. Jako ze zmiana dotyczy

tylko 5% samochodow to nie widze pozytywnego zysku dla srodowiska

820

Nie widze korzysci. Brak badan, ktére potwierdzajg korzysci. To kolejne
uderzenie w posiadaczy starszych samochoddw. Nie jestesSmy
bogatym spoteczenstwem, jak np. Niemcy. Moim zdaniem te plany

trzeba odtozyc o jakies 10 lat.

821

Szczerze to nie widze zadnych korzysci dla obywateli, gdyz poprawe

Jakosci powietrza powinno realizowac sie poprzez zachecanie do
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podrézowanie zbiorowag komunikacjg miejska a nie ograniczeniami i

zakazami.

822

Nie widze zadnych korzysci z proponowanych wariantow. Zmiany s3
zbyt gwattowne i wprowadzone zbyt szybko. Powinny by¢ roztozone na
20 lat a nie 2. Ludzie musza miec czas i pienigdze by przyzwyczaic¢ do

zmian. Zmiany nie wptyna na zanieczyszczenie powietrza.

823

Przede wszystkim ograniczenie ruchu pojazddw znaczaco
zanieczyszczajacych powietrze, ktorym codziennie oddycham. By¢
moze rowniez nastapi tutaj zmiana przyzwyczajen transportowych,

ktdra jest bardzo wazna w nowoczesnym miescie na miare XXI wieku.

824

Ja jako mieszkaniec Wroctawia nie widze zadnych korzysci. Gdyz kazda
wolng przestrzen w zaznaczonych obszarach a tym bardziej w centrum
miasto woli zabetonowac, co powoduje latem upat nie dozniesienia.
Wiecej drzew i terendw zielonych zamianst betonowych skwerdw.
Kolejna sprawa zwerzanie drég/ulic pod $ciezki rowerowe, ktére tak
naprawde wykorzystywana sg czesto tylko przez pare miesiecy w roku
W sezonie wiosenno letnim a pozstate to tylko sporadyczna ilos¢

rowerzystow po ich jezdzi.

825

Nie widze szczegolnych korzysci. Mieszkam w centrum przy pl
Grunwaldzkim i w lecie nie ma problemu ze smogiem.
Zanieczyszczenie powietrza ktore jest gtdwnie problemem w zimie

pochodzi z piecoéw opalanych weglem (i Bog wie czym).

826

zadnych

827

Wroctaw ma co roku duzy problem ze smogiem, wiec mysle, ze warto
cosS z tym zrobi¢ w trosce o jakos¢ powietrza w miescie. To
zdecydowana korzysc tego projektu. Dodatkowo mysle, ze moze to
zmniejszyC poziom hatasu w miescie i promowac uzywanie bardziej
zrownowazonego transportu publicznego. Dobrze, gdyby

wprowadzenia tego projektu szto w parze wiasnie z
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rozbudowywaniem infrastruktury transportu zbiorowego oraz
zwiekszaniem czestotliwosci przejazdow autobusowych i kolejowych.
Jestem zwolenniczka wariantu lll, obejmujacego 15% powierzchni
miasta, jednak z wprowadzeniem zrownowazonego planu. Mysle, ze
moze to wzbudzi¢ wieksze zrozumienie spoteczne, a mieszkancu
centrum miasta nie beda sie czuli poszkodowani i napietnowani tak

niewielkim obszarem (jak w wariancie Il czy | ).

828 [Nie wiem

829 |BRAK KORZYSCI

830 |nie widze

831 |Brak. Wykluczy to motoryzacyjnie osoby najbiedniejsze. Zmniejszy
rentownosc¢ sklepdw wyspecjalizowanych na rzecz zakupow
Internetowych (godzina w mpk vs 15 minut samochodem vs klikniecie
w link). Zmniejszy tatwy dostep do ustug i stuzby zdrowia dla oséb
starszych, ktore czesto posiadaja takie samochody. Wykluczy osoby
dotkniete chorobami takimi jak: fobia spoteczna, nerwica lekowa,
depresja - ktdére nie majg orzeczenia o niepetnosprawnosci a

samochdd to ich jedyne okno na swiat.

832 [Mniej smogu, by¢ moze mniejszy ruch

833 [Protestuje to wykluczenie komunikacyjne mieszkancow peryferii

834 |czyste powietrze

835 |Zadnych
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836

Poprawa jakosci powietrza: Wprowadzenie SCT ogranicza ruch
starszych, bardziej zanieczyszczajgcych pojazddw, co prowadzi do
redukcji emisji zanieczyszczen powietrza, takich jak pyty zawieszone
PM10 i PM2.5, tlenki azotu (NOXx) oraz dwutlenek siarki (SO2).

Zdrowie publiczne: Lepsza jakosC powietrza przyczynia sie do poprawy
zdrowia mieszkancow, zmniejszenia liczby przypadkow chordb uktadu
oddechowego, sercowo-naczyniowego i alergii. W efekcie moze to
prowadzi¢ do nizszych kosztoéw opieki zdrowotnej.

Zacheta do zmiany srodkow transportu: Rygorystyczne ograniczenia
wjazdu do strefy moga zacheci¢ mieszkancow i uzytkownikdw do
przesiadki na bardziej ekologiczne srodki transportu, takie jak rowery,
transport publiczny, pojazdy elektryczne czy carpooling.

Zmniejszenie hatasu: Ograniczenie ruchu pojazddéw w strefie
przyczynia sie do zmniejszenia hatasu, co z kolei poprawia komfort
zycia mieszkancow.

Poprawa wizerunku miasta: Wdrozenie SCT w najbardziej
rygorystycznych wariantach pozwoli Wroctawiu dotgczy¢ do grona
europejskich miast dbajacych o srodowisko i zdrowie swoich
mieszkancow. Moze to przyciggnac turystow i inwestordow, ktorzy
poszukujg zrownowazonych miejsc do zycia i prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej.

Zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni publicznej: Ograniczenie ruchu
samochodowego moze przyczynic sie do zwiekszenia atrakcyjnosci
przestrzeni publicznych, poprawy jakosci zycia w centrum miasta oraz
promowania kultury spacerowania i korzystania z rowerow.

Wsparcie dla lokalnej gospodarki: Wprowadzenie SCT moze przyczynic
sie do wzrostu popytu na ustugi zwigzane z ekologicznym
transportem, takie jak stacje tadowania pojazdoéw elektrycznych,

rowery miejskie czy ustugi car-sharingu.
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837 |Zadne.

838 |Zadnych

839 |Mniejsze korki

840 |[Nie widze

841 |Kto mida na nowy samochdod? 80% nowych samochodow w jakosci
wykonania odbiegaja od tych z lat 2000....

842 |Niestety nie widze zadnych po iewaz auta elektryczne przez swoja
mase zanieczyszczaja
srodowisko w takim samym samym stopniu co z napedem
spalinowym , jedynym sposobem na ograniczenie zanieczyszczenia
miasta jest dokladne usuwanie pytow zjezdni i chodnikdw za pomocy
polewaczek ( woda)

843 |Zadnych, to dobrowolne wywiaszczenie (uniemozliwienie posiadania
samochoddéw ludziom mniej zamoznym, ktérych nie stac¢ na elektryka)
mieszkancow i naruszenie praw konstytucyjnych

844 |Nie widze korzysci, reszta Europy odbiega od tego pomystu.

845 |[Zadnych

846 |zadne

847 |[Narazie miasto chce ogranicza¢ a minimum daje w zamian. Korzysci
nie widze jedynie kolejne z wielu ograniczenie. Niech eksperci sprobuja
dostac sie z jednego konca miasta w drugi komunikacja miejska. Kilka
przesiadek, zmarnowany czas na przystankach w oczekiwaniu na
kolejny srodek transportu.

848 |[Sadze, ze bedzie wiecej negatywow niz pozytywow, ludzie nie pozbeda

sie swoich pojazdow, beda "objezdzali SCT" generujac kumulacje
spalin w innych rejonach, chronigc wyznaczong czesc przyczyniamy sie

do dewastacji innych czesci miasta.
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849 [Wiasciciele luksusowych aut beda miec¢ wygodniejszy dojazd do pracy

850 |[Zapewne mniegjsza ilos¢ NOx'ow.

851 [Poprawa jakosci powietrza w "najmniej przewiewnych" czesciach
miasta, gdzie kumulacja ruchu jest najwieksza. Jako efekt uboczny
rowniez zmniejszenia natezenia ruchu samochodowego i poprawa
atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej.

852 |Zadne

853 [Brak korzysci

854 |Nie widze korzysci

855 |Widze wiecej minusow niz korzysci.

856 |[Umiarkowane zmniejszenie zanieczyszczen = czystsze powietrze =
lepsze zdrowie mieszkancdw = ogolnie: wyzszy (przyjemniejszy)
poziom zycia takze w miescie. Choc¢ o wiele lepiej bytoby w ksztatcie
Obszar Il wiekszy, wariant Il ambitny.

857 |widze wiecej strat niz korzysci - jestem przeciwny tej strefie w
Jjakimkolwiek zakresie, bo biedniejsi ludzie beda musieli zrezygnowac z
samochodow

858 [Brak

859 |Zmniejszenie emisji spalin

860 |Zadnych. Strefa czystego transportu ma niewspoétmierne koszty

gospodarcze i ograniczajgce komfort zycia mieszkancéow wzgledem
rzekomych korzysci. Stare samochody i tak znikng z ulic. Wymuszanie
tej operacji doprowadzi do zubozenia mieszkancow i obnizenia

atrakcyjnosci Wroctawia jako miejsca przyjaznego inwestycjom.
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861

Niewielkie. Jaki bedzie koszt wprowadzenia i egzekwowania strefy ? W
raporcie wskazano na redukcje zanieczyszczenia w przypadku
eliminacji najstarszych aut. Przy jakich zatozeniach ? Czy przyjeto ze
starsze samochody nie zostang zastgpione nowymi ?

Jakie beda srodki na wsparcie alternatyw do ruchy samochodowego ?
Czy miasto analizuje potrzeby komunikacyjne mieszkancow i
przyjezdnych ? Co z dojazdami z obrzezy miasta ? Chodzi o to zeby
transport zbiorowy stat sie realng alternatywa i nie byto potrzeby
korzystac z samochodu. W tej chwili mdj czas dojazdu do pracy
komunikacjg miejska to okoto Th i 30 minut a samochodem odwozac
catg rodzine potrzebuje okoto 50 minut. Na dodatek tramwaj na trasie
ktora sie poruszam jest w godzinach szczytu przepetniony a autobus
kursuje w szczycie raz na 30 minut. Uwazam ze wiekszy efekt
przyniesie stworzenie takich warunkéw zeby ludzie chcieli korzystac z
komunikacji miejskiej jako tanszej, niezawodnej, niewiele wolniejszej
Nniz auto i wygodniejszej formie poruszania. Wtedy istnieje szansa na
catosciowe faktyczne zmniejszenie ruchu samochodowego w obrebie
catego miasta.

Czemu naklejka na auto ma informacje o dacie produkcji i rodzaju
paliwa a nie o normie emisji jaka spetnia auto ? Jak bedzie
weryfikowana ta informacja i czy nie komplikuje to dodatkowo
egzekwowania ? R6zni producenci stosowali norme w réznym
terminie - niektdre auta spetniajg norme wyzsza niz byta wymagana w

chwili produkgji'!

862

Nie widze zadnych korzysci.

863

Zadnych. Tylko przesuniecie korkdéw w inne obszary miasta i
utrudnienie kierowcom poruszania sie. Ewentualna korzysc to ostatni

"gwdzdz" do decyzji o wyprowadzce z Wroctawia.
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864

A kiedy miasto wprowadzi zakaz spalania paliw statych do ogrzewania

Jjak Krakdéw?

865

Jako ekspert praktyk wroctawski proponuje pozbyc sie takich

"ekspertow"

866

Zadne, sa to tylko utrudnienia w poruszaniu sie po miescie i
funkcjonowaniu w nim. Spartoliliscie transport publiczny to chociaz
zostawcie w spokoju prywatny!!! To godzi w wolnosc cztowieka i nie
macie prawa decydowac o tym w jaki sposdb mam poruszac sie po
miescie. Nie mam na swoim osiedlu- Brochdw chociaz by sciezki
rowerowej czy chodnika!! Czy Wy w ogdle zdajecie sobie sprawe z tego
ze W cywilizacji czegos takiego brakuje?! Jak mam inaczej sie tutaj
dostac skoro autobusdéw praktycznie nie ma, szczegodlnie nocnych gdy
Np. pracuje sie w nocy. Ta rewolucja jest nikomu niepotrzebna co

wiecej szkodliwal

867

Widze brak korzysci, jezeli popatrza Panstwo holistycznie stare
samochody sg bardziej ekologiczne od nowych. Dlaczego?

Poniewaz przy produkcji samochodu wytwarza sie wiecej CO2. Do tego
najwiecej szkodliwych substancji wydobywa sie z opon i klockdw
hamulocowych. Im |zejsze auto, im mniejsze ma opony tym jest
bardziej ekologiczne.

Do tego transport zbiorowy we wroctawiu jest drogi i stabej jakosci.
Popatrzmy np na stale rozwiajace sie osiedla na zachodzie miasta od
centrum oddalone sg okoto 13 kilometdw, Stabtowice, Pracze, Maslice
czy Marszowice. Brak metra, tramwaju czy mozliwosci podrézowania
na urban karte pociggiem... Dziatania sg pozorowane, modne
natomiast z ekologig mMaja mato wspdlnego. Idg w sukurs dla

koncernow ktoére na pseudo ekologii zarabiajg ogromne pieniadze.
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868 |Brak, zamiast tego problemy niejasnosci i zamieszanie. Nalezy
poprawic¢ kontrole nad pojazdami nie limitowac¢ wjazd do stref. Niemcy
juz sie z tematu wycofuja

869 [Niestety nie widze zadnych korzysci. Ruch samochoddw w tych
obszarach wcale nie bierze najwiekszego udziatu w generowaniu
SMogu W miescie.

870 |Zadnych, méwimy o strefie czystego transportu, a w centrum miasta

mamy elektrocieptownie weglowa... samochody stojg w korkach bo
kto$ zapomniat o tym, ze silnik spalinowy/diesla na biegu jatowym
Nnajbardziej zanieczyszcza srodowisko, miasto nie dba o polewanie ulic i
usuwanie pytu z opon itp. Pamietam czasy Covidu(doktadnie
lockdown), gdy ruch samochodowy spadt prawie do zera, a smog
nadal byt Niemcy budujac miasta dbali o odpowiednig naturalng
wentylacje miast, jest rok 2023, a my budujemy cokolwiek
gdziekolwiek... a gdzie roslinnosg, kilka drzew z WBO nie wystarczy!
Czemu osrodki biurowe nie sg budowane na obrzezach miast - gdzie
po przez sie¢ drog/obwodnic dojazd dla pracownikdéw byt by utatwiony.
Sama strefa nic nie zmieni do puki ktos nie uswiadomi sobie, ze catosc¢
organizacji ruchu samochodowego w miescie lezy, w latach 90 byty
zielone fale, jadac od placu Jana Pawta 2 mozna byto w
kilka/kilkanascie minut przedostac na Bielany czy do Leénicy, a dzi$
nawet w nocy! Na kazdym skrzyzowaniu czerwone! co za absurd!
zamiast opusci¢ centrum sprawnie jak najmnigj stojac w korach,
trujesz je jeszcze bardziej! likwidacja lewo-skretéw aby byto
ekologicznie? - lepiej objechac 4 dodatkowe ulice | wydtuzy¢ moment
pobytu w centrum! ..cate szczescie, ze lada moment opuszcze to
miasto i wyprowadze sie w okolice obornik slaskich, gdzie bede spat
spokojnie i nie denerwowat sie kolejnym cud pomystem ktory jest

niczym innym jak czystym interesem! Jednoczesnie wspodtczuje bardzo
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mojej corce ktdra ma obecnie 8 Lat i bedzie musiata sie w przysztosci
mierzyc¢ z "efektami" tych cudownych ekologicznych pomystow
uwzgledniajgc samochody elektryczne - absurd w przypadku
konfliktow zbrojnych, powodzi i innego rodzaju kataklizmow...

871 |Zadnych.

872 [Bardzo niewielkie ograniczenie zanieczyszczen

873 |Zadnych, widze tylko grozbe wykluczenia obywateli z dostepu do
dobrodziejstw kultury oraz edujacji. Gtdwne dziatania na tym polu
odbywaja sie w centrum Wroctawia.

874 |Zadnych korzysci.

875 |Zadnych

876 |Pozytywny

877 |Korzyscidla producentdw aut elektrycznych i nowych aut spalinowych,
ktorzy zyskaja po przymuszeniu osob prywatnych oraz firm do
wymiany czesto sprawnych samochoddw na nowo wyprodukowane
lub uzywane mtodsze. Sg rowniez korzysci dla rzadu polskiego, ktory
dzieki wprowadzeniu SCT w polskich miastach uzyska srodki z puli
KPO.

878 [Nie widze zadnych

879 |Zadnych

880 [nie widze korzysci

881 |Nie widze zadnych korzysci - ludzi nie sta¢ na wymiane samochodow
na nowsze modele.

882 |[czystsze powietrze

883 |[zadne

884 [Nie widze korzysci, widze za to wiele negatywdw dla biedniejszych

mieszkancow tych okolic
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885 |Dajcie juz kurwa spokoj z utrudnianiem zycia kierowcom.

886 |zadne

887 |Lepsze powietrze, mniejszy ruch, potencjalne chociaz czesciowa
wymiana najstarszych aut

888 |[Przerzucenie zanieczyszczen na zakorkowane juz obrzeza miasta

889 [Niestety nie widze. Przy zbyt powolnej i niepunktualnej komunikacji
miejskiej przyniesie to jedynie problemy komunikacyjne. Ponadto
gtdwnym zrodtem zanieczyszczenia powietrza jest spalanie paliw
niskiej jakosci w tzw. kopciuchach. To powinno by¢ gidwne zagadnie
do przeanalizowania, aby realnie poprawic jakosc powietrza w naszym
miescie. Gdy ten temat zostanie rozwigzany, a komunikacja miejska
bedzie zdolna do szybkiego transportu mieszkancdw na wieksze
odlegtosci (z jednego konca miasta na drugi), wtedy mozna rozwazyc¢
wprowadzanie realnych ograniczen w ruchu kotowym w centrum
miasta.

890 [brak

891 |zadne

892 [Mniejsze korki.

893 |zadne, auta spalinowe starszych pojazdéw czesto maja lepsze silniki
Niz nowsze, poza tym zanieczyszczenie nie pochodzi gidwnie z
samochoddw

894 |Nie widze

895 |Zadne

896 |Dlaczego tylko w centrum i dlaczego stuzby rzadowe,drogowe itp.
moga wjechac? Co to za wybidrczosc

897 |Brak utrudnianie poruszania sie po miescie

898 |Zadnych
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899 [Korzysci? Kwestia dla kogo? Bo mieszkancow zamieszkujgcych strefe |l
czyli stare kamienice nie jednokrotnie nie bedzie sta¢ na zmiane auta
na miodszy rocznik

900 |Czystsze powietrze, mnigj starch aut w miescie

90] |Zadne.

902 |Bardzo stabo

903 |Zadne, nie ma w stowniku na tyle obelzywych slow, zeby okresli¢
poziom zidiocenia wiadzy

904 |Wykluczenie komunikacyjne bardzo duzej spotecznosci

905 |nie ma zadnych korzysci

906 |Brak

907 |Zadnych. Chca tylko ograniczy¢ wolnosé ludzi.

908 |Zadnych korzysci dla mieszkancow, "prezydent" jego przydupasy i jego
goscie tez nie beda mogli jezdzic¢ czy tylko Kowalskiego i Nowaka to
bedzie dotyczyto ?

909 [Zadnych korzysci. Utrudnienie w poruszaniu i ograniczenie
swobodnego przemieszczania ktdére zapewnia konstytucja.

910 |Uporajcie sie najpierw z piecami kopciuchami.

o1 Brak korzysci. Projekt ten ma na celu wykluczenie najbiedniejszych.

912 |Brak

913 |Zadne poza utrudnieniem zycia zwyklym ludziom

914 |Na pewno zmnigjszenie emisji toksycznych substancji i nieznaczne
zmniejszenie ruchu drogowego.

915 |Nie ma takich korzysci

916 |Latwiej o miejsce parkingowe w centrum, tak, to sarkazm.

152




—5Y

Lp |Tresé¢ opinii

917 |Slepe podazanie za eko-moda, bez zwazania na potrzeby
mieszkancow i sytuacje socjoekonomiczna (samochod jak

konsumpcyjne dobro powszechne dopiero od niedawna w Polsce).

918 |Niewielkie. Mato kogo sta¢ na nowe auto, zwtaszcza, ze drozeja. Auta
nie sg gtdbwnymi winowajcami podwyzszonych poziomaow stezen
pytow w powietrzu, sg nimi ,kopciuchy” i ztej jakosci opat, co widac
wyraznie gdy tylko zaczynaja sie przymrozki - powietrze Smierdzi a
poziomy zanieczyszczen rosna. Latem auta jezdzg, a problemow z

powietrzem nie ma.

919 |Widze same szkody. "Ekspertom" ewidentnie brak doswiadczenia i
wiedzy. Jedynym wariantem jest wariant 1 ale ograniczony do wersji
uwzgledniajacej przejazd ul. Kazimierza Wielkiego, nowy Swiat,

Grodzka czyli rynek i okolice.

920 |Brak

921 |Zadnych

922 |Zadnych.

923 |Nie widze korzysci tutaj zadnych,z tego wzgledu ze jak byt covid i
ludzie siedzieli w domach to smog jak byt tak byt.To raczej nie jest wina
pojazdow.A z drugiej strony unia i Europa naktada na czystosc
powietrza,a inne kraju z poza Europy to majg inne powietrze,ono nie
miesza sie

Absurdem jest to ze w ogdle ktos pomyslat o tym,wystarczy ze sg
utrudnienia dla kierowcow przez bus pasy.Dajcie ludziom normalnie
zy¢,a nie ciggte zakazy

A jeszcze z innegj strony to pomyslcie nie o sobie,ale o innych czy ktos
kto zarabia najnizsza krajowa i do tego ma jakis kredyt,a auto jest mu
niezbedne to czy takiego szaraka bedzie sta¢ aby kupic¢ auto wedtug

norm,absurd.
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Do 2035r jest juz prawie blisko,dajcie zy¢,sa wazniejsze sprawy we
Wrocku

924 |Zadne

925 |Jestem catkowicie przeciwny wprowadzeniu tego typu ograniczen,
ktore odetng mniej zamoznych ludzi od mozliwosci korzystania z
wiasnych samochoddw. Samochody nie sg wieczne i tak z czasem
nastapi wymiana starszych egzemplarzy. Nie powinno byc¢ to

wymuszane w taki sposob.

926 |Nie widze zadnych korzysci. Za emisje oraz powstawanie smogu
odpowiada spalanie paliw statych w piecach, a nie transport. Jest to
doskonale widoczne w postaci roznicy w jakosci powietrza miedzy
okresem letnim i zimowym. Zadna "strefa czystego transportu"
niczego nie zmieni w tym zakresie, a spowoduje utrudnienia
transportowe dla wielu mieszkancow Wroctawia. SCT to catkowicie

chybioby pomyst.

927 |Zadne

928 |Nie jezdze samochodem, a mpk. | Nie widze zadnych korzysci. Na
zachodzie sie likwiduje strefy czystego transportu. Po co wiec tworzyc¢

takie w Polsce?

929 |jesli juz trzebaby wprowadzac ktorys wariant, to nr 1. Jako ochrona
scistego centrum, ktoére moznaby tatwo ominac przemieszczajac sie po

miescie. Wariant 2 juz to mocno utrudnia

930 |Nie widac¢ zadnych korzysci ,dla mieszkancoéw ,z wprowadzenia
Jakichkolwiek stref zakazujacych ruchu pojazdéw majacych okreslona

liczbe lat

93] |Dla koncerndéw produkujgcych nowe samochody!

932 |Zadnych
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933

Nie powinnismy wprowadzac stref w zadnej postaci, mamy takie a nie
inne czasy, spoteczenstwo ubozeje przez inflacje co jeszcze chwile
potrwa, doprowadzi to do ograniczenia mobilnosci znacznej grupy

0sob.

934

Ograniczenie wolnosci wyboru

935

Tylko jedno pytanie to jak jest to takie pro eko to czemu Niemcy sie juz
Z tego wycofuja i co ma zrobic ten ktdérego nie sta¢ na nowe auto a
czesto jest tak ze ten stary diesel truje mniej od jakiego$ nowego

czegos

936

Jakosc powietrza we Wroctawiu jest najgtowniejsza korzyscia.

937

Trudno nazwac to propozycja ekspertdow, skoro pod uwage nie bierze
sie normy euro z jakg zostat samochod homologowany, tylko rok
produkcji danego aut( producenci najczesciej wczesniej spetniali
normy emisj czystosci spalin, zanim norma byta obowigzkowa).
Oczywiscie jestem za jak najmniejsza strefg "czystego powietrza " gdyz
transport odpowiada zaledwie za 15% zanieczyszczenia. Powinnismy
skupic sie na wymianie ogrzewania na bardziej ekologiczne, oraz
zaprzestac zabudowy stref odpowiedzialnych za przewietrzanie
miasta. Kolejny temat to fakt ze za 25% zanieczyszczen w naszym
miescie odpowiadajg sasiednie miejscowosci. Dobrym przyktadem jest
niemiecka praktyka , gdzie mozemy swdj starszy samochod wyposazyc
w bardziej efektywny katalizator i podnies¢ tym samym czystosc

spalin, a co za tym idzie moéc wjechac do strefy.

938

Brak korzysci bez wzgledu na zakres proponowanych stref. Trzeba
zaczacC sadzi¢ duzo drzew w Scistym centrum oraz zmniejszy¢
szerokosc ulic. Poczatek nowych nasadzen powinien by¢ w ramach
zwezania ulicy Kazimierza Wielkiego oraz drog dojazdowych np. ulica

Ruska od placu Jana Pawia Il.
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939

Zadnych.

940

Zalezy dla kogo te korzysci maja byc. Witasciciele samochoddw
zadnych korzysci nie beda mieli. Skorzystajg moze troche producenci
nowych samochodow. A powietrze we Wroctawiu bedzie Smierdzace

tak jak byto.

941

Poprawa jakosci zycia | zdrowia mieszkancow, mniej pojazdow w
miescie. Strefa powinna byc¢ jak najwieksza, aby poczucie wjazdu do
strefy oraz prawdopodobienstwa bycia ztapanym na gorgcym uczynku

byto dostrzezone przez kierowcow pojazdow wykluczonych.

942

nie widze zadnych korzysci, inne miasta zachodnie na przyktad w
Niemczech wycofujg sie z pomystow stref czystego transportu, taka

strefa doprowadzi we Wroctawiu do wykluczenia transportowego

943

Proponowane zmiany nie wniosg zadnych korzysci! Skoro ograniczenia
maja dotyczyc¢ tylko 5% samochoddw to znaczy ze wprowadzanie
Zmian nie ma sensu. Projekt nie zaktada ograniczenia ruchu w
historycznym centrum miasta, a tylko pozorowane ograniczenie emisji.
Dotknie to najbardziej mieszkancow ktorzy z rézych powodow nie
mMoga pozwoli¢ sobie na zmiane auta, lub co wazniejsze rozumiejg ze
zanieczyszczenia powstajace przy produkcji nowego samochodu
wielokrotnie przewyzszaja te powstate przez wieloletnie uzywanie
aktualnego samochodu! Pomyst wprowadzania tego typu stref jest
testowany od wielu lat na zachodzie i nie przynidst oczekiwanych
rezultatow! W rezultacie wprowadzenie stref utrudni jedynie zycie
mieszkancom a zadnej poprawy emisji nie zobaczymy! Samochody to
przede wszystkim emisja wtdrna, a tej nie zmienig zadne ograniczenia
emisji spalin, a jedynie przyniosg to ograniczenia w ruchu na ktrére
akurat stara czes¢ miasta zastuguje!

To jest jedynie utrudnianie zycia mieszkanncom. Zadna z

proponowanych stref nie wprowadzi poprawy jakosci powietrza!
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Prowadzenie takich nieprzemyslanych akcji prowadzi jedynie do
zniechecenia mieszkancdow do innych faktycznie dziatajacych
rozwigzan jak sprawnie dziatajgca komunikacja miejska czy rozwdj
sciezek rowerowych!

944 |Zwiekszenie czystosci powietrza

945 |zadnych

946 |Brak korzysci.

947 |Wariant1 - teren rynku powinien by¢ odgrodzony od wiekszosci ruchu
samochodowego, na jego granicach jest duzo mozliwosci
pozostawienia samochodu i zmiany $rodka transportu/pieszego
przejscia do celu. Jest to tez jeden z najpopularniejszych punktéw
turystycznych, przez co ograniczenie niskiej emisji wptynetoby
pozytywnie na odbiér miasta.

948 |Miasto znowu chce nabic sobie budzet. Jak to z kazdymi optatami, jesli
wejda to z czasem beda rosnac. Kategorycznie sie sprzeciwiam.

949 |Nie widze korzysci

950 |zadne

951 |Proponowane zmiany nie wniosg zadnych korzysci! Skoro ograniczenia

majg dotyczyc¢ tylko 5% samochoddw to znaczy ze wprowadzanie
zmian nie ma sensu. Projekt nie zaktada ograniczenia ruchu w
historycznym centrum miasta, a tylko pozorowane ograniczenie emisji.
Dotknie to najbardziej mieszkancow ktorzy z rézych powoddw nie
moga pozwoli¢ sobie na zmiane auta, lub co wazniejsze rozumieja ze
zanieczyszczenia powstajgce przy produkcji nowego samochodu
wielokrotnie przewyzszaja te powstate przez wieloletnie uzywanie
aktualnego samochodu! Pomyst wprowadzania tego typu stref jest
testowany od wielu lat na zachodzie i nie przynidst oczekiwanych

rezultatow! W rezultacie wprowadzenie stref utrudni jedynie zycie
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mieszkancom a zadnej poprawy emisji nie zobaczymy! Samochody to
przede wszystkim emisja wtdrna, a tej nie zmienig zadne ograniczenia
emisji spalin, a jedynie przyniosa to ograniczenia w ruchu na ktrére

akurat stara czes¢ miasta zastuguje!

952

Mniejszy ruch

953

Proponowane zmiany nie wniosg zadnych korzysci! Skoro ograniczenia
maja dotyczyc¢ tylko 5% samochoddw to znaczy ze wprowadzanie
zmian nie ma sensu. Projekt nie zaktada ograniczenia ruchu w
historycznym centrum miasta, a tylko pozorowane ograniczenie emisji.
Dotknie to najbardziej mieszkancow ktorzy z rozych powodow nie
moga pozwoli¢ sobie na zmiane auta, lub co wazniejsze rozumieja ze
Zanieczyszczenia powstajace przy produkcji nowego samochodu
wielokrotnie przewyzszaja te powstate przez wieloletnie uzywanie
aktualnego samochodu! Pomyst wprowadzania tego typu stref jest
testowany od wielu lat na zachodzie i nie przynidst oczekiwanych
rezultatow! W rezultacie wprowadzenie stref utrudni jedynie zycie
mieszkancom a zadnej poprawy emisji nie zobaczymy! Samochody to
przede wszystkim emisja wtdrna, a tej nie zmienig zadne ograniczenia
emisji spalin, a jedynie przyniosa to ograniczenia w ruchu na ktrére

akurat stara czes¢ miasta zastuguje!

954

Zadnych

955

Popieram wariant Il - zrdwnowazony, przy ograniczeniu do strefy Il; z
wariantu ostroznego nic nie wynika. Jednak wymaga to rowniez
rzeczywistego POLEPSZENIA komunikacji miejskiej, a obecnie
wprowadzane zmiany niestety tego nie gwarantuja. Poza tym - macie

miejsca na parkowanie samochodow niespetniajgcych kryteriow?

956

Zmiana jakosci powietrza w centrum miasta, zmniejszenie emisji

spalin przez nie emitowane, promowanie kolei dla pasazerdow jadacych
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z sgsiednich powiatow, ktora bedzie motywowana utrudnieniami
ruchu w centrum miasta

957 |Nie widze, codziennie przejezdzam przez Wroctaw do pracy o réznych
porach i aut nie spetniajacych normy jest mato, tak jak panstwo pisali
okoto 5%

958 |zadnych

959 |Nie ma.

960 |Zadnych,zdecydowanie zadnych

961 |Nie widze zadnych. To zty pomyst, oparty na fatszywych przestankach.

962 |Zadnych

963 |Widze negatywne skutki wprowadzania strefy. Jestem stanowczo
przeciwny jej wprowadzaniu.

964 |Zadnych

965 |Strefa wytacznie w 1 wariancie.

966 |zadnych

967 |Ograniczanie wjazdu samochodow spowoduje przeniesienie sie zycia
mieszkancdw na obrzeza miasta. Ograniczenie walorow miasta dla
0sOb starszych i z ograniczong mobilnoscia. Mam starszg ciocie 85
letnig, nie majac mozliwosci zaparkowania w poblizu rynku nie miatam
mozliwosci zabraé ja na Jarmark Swigteczny . Teoretyczne korzysci w
dtuzszej perspektywie zmienig strukture miasta. W praktyce
spowoduje to przeniesienie ustug i zycia w odleglejsze dzielnice od
centrum. Korzysci mogag w dalszej perspektywie przynies¢ wiecej strat.

968 |Korzysci nie widze zadnych. Bez rozbudowanej komunikacji miejskiej,

przede wszystkim szybkiej i bez koniecznosci dziesieciu przesiadek
takie pomysty nie maja sensu. Dodatkowo zeby omijac centrum

powinny by¢ odpowiednie drogi, ktore umozliwia szybkie ominiecie
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centrum a nie stanie i smrodzenie w korkach. Jest to dodatkowe
wykluczenie dla oséb ubozszych, ktorych nie stac na to, zeby co kilka

lat wymieniac auto, kiedy normy zaczng sie zmieniac.

969

Nie widze korzysci we wprowadzeniu takiej strefy. Widze za to bardzo
duze skutki negatywne: drastyczny wzrost cen ustug wymagajacych
dojazdu do klienta, koszty transportu, utrudnienie w dostepie do

komunikacji prywatnej. A nic w zamian.

970

Utrudnienie zycia mieszkancom bez rzeczywistej poprawy jakosci
powietrza - zachodnie miasta ktore testowaty zakaz aktualnie wycofuja

sie z niego poniewaz nie przyniost oczekiwanych rezultatow.

971

Wiecej miejsca na odpoczynek i przemieszczanie sie pieszo i rowerem.

972

Najwazniejszg korzysciag jest oczywiscie zmniejszenie smogu
samochodowego, ktory truje wszystkich mieszkancow niezaleznie od
tego czy jest sie kierowca czy tez nie. Dodatkowo zmniejszenie
natezenia ruchu jak i miejsca zajrnowanego przez zaparkowane

pojazdy. Mnigjszy ruch to takze mniej zanieczyszczen dzwiekowych.

973

Ograniczenie korkdéw, hatasu i smogu. Regulacja ruchu aut, ktore

zatruwaja powietrze.

974

Zadne, bo emisja spalin przez samochody ma pomijalny wptyw na

Srodowisko.

975

Proponowane zmiany nie wniosg zadnych korzysci! Skoro ograniczenia
maja dotyczyc¢ tylko 5% samochoddw to znaczy ze wprowadzanie
zmian nie ma sensu. Projekt nie zaktada ograniczenia ruchu w
historycznym centrum miasta, a tylko pozorowane ograniczenie emisji.
Dotknie to najbardziej mieszkancow ktorzy z réozych powodow nie
moga pozwoli¢ sobie na zmiane auta, lub co wazniejsze rozumieja ze
Zanieczyszczenia powstajace przy produkcji nowego samochodu
wielokrotnie przewyzszaja te powstate przez wieloletnie uzywanie

aktualnego samochodu! Pomyst wprowadzania tego typu stref jest
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testowany od wielu lat na zachodzie i nie przynidst oczekiwanych
rezultatow! W rezultacie wprowadzenie stref utrudni jedynie zycie
mieszkancom a zadnej poprawy emisji nie zobaczymy! Samochody to
przede wszystkim emisja wtorna, a tej nie zmienia zadne ograniczenia
emisji spalin, a jedynie przyniosg to ograniczenia w ruchu na ktrére

akurat stara czesS¢ miasta zastuguje!

976

To jest jedynie utrudnianie zycia mieszkaficom. Zadna z
proponowanych stref nie wprowadzi poprawy jakosci powietrza!
Prowadzenie takich nieprzemyslanych akcji prowadzi jedynie do
zniechecenia mieszkancdw do innych faktycznie dziatajgcych
rozwigzan jak sprawnie dziatajgca komunikacja miejska czy rozwdj

sciezek rowerowych!

977

Zadne. SCT nie powninna powstacé, nalezy wprowadzi¢ zakaz wjazdu
prywatnych pojazdow silnikowych (rowniez elektrycznych) do scistego

centrum.

978

Brak

979

nie widze

980

Zamknijcie cate miasto do granic. Uratujemy planete. Najpierw
zakorkowano, pdzniej pomierzono i zapadt wyrok. A jak powietrze sie

nie poprawi to zakaz cofng? Korzysci zadnych.

981

Zadnych

982

Korzysci bytyby minimalne - przedstawione statystyki "poprawy"
jakosci powietrza sg tendencyjne. Obnizenie zanieczyszczenia
powietrza powstatego z silnikow spalinowych nie wptynie znaczaco na
poziom catkowitego zanieczyszczenia, ktdre jedynie w 15% wynika z
transportu. Ponadto - kryterium wjazdu do strafy nie powinien byc¢
rocznik a spelnienia normy EURQO! Przeciez chyba to jest istota sprawy?

Zanieczyszczenie faktyczne?
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983 |Srednio widze korzysci. Niemcy juz licznie likwidujg swoje strefy.
Dlaczego? Poniewaz tak naprawde tylko stare diesle sg realnym
zagrozeniem dla jakosci powietrza i sSrodowiska. Jesli juz, widze sens
wprowadzenia jedynie strefy |.

984 |U nas nowosci wprowadza sie z opoznieniem... moze zobaczmy jakie
doswiadczenia maja nas Sasiedzi z tymi strefami - Niemcy i Brytyjczycy
juz sie z tego pomystu wycofujg! Po co My chcemy wchodzi¢ w cos co
nie zdato egzaminu gdzie indzigj!!!!

985 |Brak

086 |Zadnych realnych dipoprawy jakosci zycia mieszkancow.

987 |Nie widze korzysci

988 |Proponowane zmiany nie wniosg zadnych korzysci! Skoro ograniczenia

maja dotyczyc¢ tylko 5% samochoddw to znaczy ze wprowadzanie
Zmian nie ma sensu. Projekt nie zaktada ograniczenia ruchu w
historycznym centrum miasta, a tylko pozorowane ograniczenie emisji.
Dotknie to najbardziej mieszkancow ktorzy z rézych powodow nie
mMoga pozwoli¢ sobie na zmiane auta, lub co wazniejsze rozumiejg ze
zanieczyszczenia powstajace przy produkcji nowego samochodu
wielokrotnie przewyzszajg te powstate przez wieloletnie uzywanie
aktualnego samochodu! Pomyst wprowadzania tego typu stref jest
testowany od wielu lat na zachodzie i nie przynidst oczekiwanych
rezultatow! W rezultacie wprowadzenie stref utrudni jedynie zycie
mieszkancom a zadnej poprawy emisji nie zobaczymy! Samochody to
przede wszystkim emisja wtdrna, a tej nie zmienig zadne ograniczenia
emisji spalin, a jedynie przyniosa to ograniczenia w ruchu na ktrére

akurat stara czes¢ miasta zastuguje!

162




—5Y

l.p

Tresé¢ opinii

989

Strefa czystego trasnportu to mrzonka. Wiekszosc ciggéow
komunikacyjnych na osi wschdéd - zachod przebiega przez centrum jak

jadac z Lotniska mam nie przejechac przez strefe kieujac sie do AWF.

990

Znikome. Dlaczego czyste powietrze nalezy sie tylko mieszkarnncom
centrum miasta? To absurd! co ze szkotami? Co z osiedlami na
peryferiach? Co zdomami seniora itd.? Strefa ma by¢ inkluzywna

inicjatywa, nie bajerem pod publiczke!

991

Nie widze korzysci, tro jest promowanie bogtych, moze tylko usuniecie
naprawde starych zdezelowanych samochoddw? Ale majg badania
techniczne.

To co bogaci beda dalej mogli smrodzic¢ tylko mniej ale jdnak, a

biedniejsi z buta , no to gratuluje pomystu.

992

Zadnych korzysci, ucierpia tylko ci mieszkancy ktérych nie stac¢ na
nowe "ekologiczne" samochody. Aby zmniejszycC ilos¢ aut i
zanieczyszczen, trzeba rozwija¢ komunikacje miejska i robi¢ wszystko
aby byta tania i przyjazna mieszkancom. W chwili obecnej wiekszosc
pasazerow to osoby, ktore z racji wieku nie ptaca za transport publiczny
(uczniowie i emeryci). Jesli wiec transport publiczny bedzie
konkurencyjny, to ludzie sami zrezygnuja z jazdy w korkach wiasnymi
autami gdziekolwiek. Transport zbiorowy nie powinien by¢ nastawiony
na zyski finansowe tylko na utatwienie zycia mieszkancom.
Podnoszenie cen biletow, zakazy wjazdu do centrum, czy tupienie
mieszkancow na powiekszaniu stref ptatnego parkowania nie rozwigze
problemu. Dajcie ludziom rozsadna alternatywe, a sami zobaczycie, ze

to dziata.

993

Czystsze powietrze

994

Czystsze powietrze, mniegjszy ruch samochodowy w centrum a tym

samym wieksze bezpieczenstwo
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995 |Mniej smogu w centrum

996 |Zadne!. Wystarczy zakaza¢ wjazdu do centrum mieszkaricom z
okolicznych wiosek. Moga dojechac do pracy komunikacja miejska.

997 |Zadne albo $ladowe - realna poprawa jakosci powietrza w miescie
wymaga eliminacji "kopciuchow" (nieprzypadkowo najwieksze
stezenie smogu jest notowane zima).

998 |Zadne

999 |Korzyscig jest wykluczenie komunikacyjne wiekszosci spoteczenstwa.
Nalezy pamietac o zattoczonej, awaryjnej, niepunktualnej i stabo
rozwiniete] komunikacji miejskiej oraz braku odpowiedniegj ilosci
miejsc parkingowych w granicach stref

1000 [Mniejszy ruch samochoddw, mniej zastawionych wyjazdow i
chodnikow, lepsza jakos¢ powietrza.

1001 [Nie widze zadnych korzysci. Wprowadzane ograniczenia utrudniaja
tylko zycie mieszkancom.

1002 [Nie widze korzysci, jestem na NIE

1003 |Zadne

1004 |Jak udowodnita pandemia, bez zadnego ruchu aut, Wroctaw rowniez
tonie w ztym powietrzu. Pytanie jest tendencyjne, bo korzysci nie
dostrzegam.

1005 |Czystsze powietrze

1006 |Czystsze powietrze

Lepsze zagospodarowanie przestrzeni (mniej samochodoéw
parkujacych na chodniku itp)
Zmniejszenie korkdw

Wieksze wykorzystanie transportu publicznego
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1007 |Nie widze zadnych korzysci, bo idac na oslep za gtupota globalistow
chcecie z nas zrobi¢ niewolnikow.
Niemcy juz sie wycofuja z tego gtupiego pomystu!!!
Coraz wieksza liczba niemieckich miast decyduje sie na likwidacje tzw.
umweltzone, czyli stref czystego transportu. Do ich centrum bez
najmniejszego problemu wjadag wkrotce spalinowe samochody
pozbawione "plakietki ekologicznej". Dotyczy to rowniez wszystkich
starych pojazdow z silnikami Diesla.

1008 |Brak

1009 [Korzysci nie widze zadnych.
Tworzenie sztucznych barier dla mniej zamoznych mieszkancow.

1010 |[Zadnych

1011 |Zadnych, tak dtugo jak Wroctaw nie ma petnej obwodnicy i tak dtugo,
Jak nie da sie przemieszczac pomiedzy dzielnicami bez koniecznosci
przejazdu przez planowana strefe.

1012 [Poprawa jakosci powietrza na obszarach natezonego ruchu pojazdow.
Zmniejszenie natezenia zanieczyszczenia dzwiekiem.

1013 |Strefa tylko w 1 wariancie.

1014 [Przegrana nadchodzacych wyboréw samorzadowych przez obecne
wtadze Wroctawia

1015 |Uwazam, ze tylko wariant | tzw. ostrozny jest dopuszczalny. W centrum
miasta miesci sie wiele instytucji oraz placowek medycznych,
ograniczenie mozliwosci dojazdu do nich starszym pojazdom jest
krzywdzace poniewaz zwtaszcza teraz w dobie kryzysu nie kazdy moze
sobie pozwoli¢ na zmiane auta.

1016 |Czystsze powietrze.

1017 [nie widze
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1018

Nie widze korzysci

1019

nie widze korzysci raczej utrudnienie zycia mniej zamoznym

mieszkancom

1020

Korzysci sa takie, ze mozna ludzi oswajac z odpowiedzialnoscia za
wptyw transportu na srodowisko. Natomiast proponowane strefy sa
zdecydowanie ZBYT MALO AMBITNE! Jestem za tym, by SCT
obejmowato caty Wroctaw, podobnie jak to sie stato w Krakowie.
Wroctaw, obok Krakowa lideruje w rankingach najbardziej
Zzanieczyszczonych miast, wiec powinien rowniez podja¢ ambitne
polityki antysmogowe.

Potrzebna jest tez stopniowa zmiana myslenia ludzi w kierunku
ograniczania transportu indywidualnego. Nalezy nagtasniac ogromna
szkodliwosc¢ powszechnosci samochodow - wiekszy smog, ktory
wptywa na zdrowie i samopoczucie nas wszystkich przyczyniajac sie do
choréb a nawet zgonodw, ale tez korki i zwigzany z nimi stres, strata
czasu, obcigzanie finansowe za paliwo | utrzymanie aut, wspieranie

ropy od Putina itd..

1021

Nie widze zadnych korzysci

1022

Proponowane zmiany nie wniosg zadnych korzysci!

1023

Proponowane zmiany nie wniosg zadnych korzysci! Skoro ograniczenia
maja dotyczyc¢ tylko 5% samochoddw to znaczy ze wprowadzanie
Zmian nie ma sensu. Projekt nie zaktada ograniczenia ruchu w
historycznym centrum miasta, a tylko pozorowane ograniczenie emisji.
Dotknie to najbardziej mieszkancow ktorzy z rézych powodow nie
mMoga pozwoli¢ sobie na zmiane auta, lub co wazniejsze rozumiejg ze
zanieczyszczenia powstajace przy produkcji nowego samochodu
wielokrotnie przewyzszaja te powstate przez wieloletnie uzywanie

aktualnego samochodu! Pomyst wprowadzania tego typu stref jest
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testowany od wielu lat na zachodzie i nie przynidst oczekiwanych
rezultatow! W rezultacie wprowadzenie stref utrudni jedynie zycie
mieszkancom a zadnej poprawy emisji nie zobaczymy! Samochody to
przede wszystkim emisja wtorna, a tej nie zmienia zadne ograniczenia
emisji spalin, a jedynie przyniosg to ograniczenia w ruchu na ktrére
akurat stara czesS¢ miasta zastuguje!

1024 |Nie widze zadnych korzysci

1025 [Poprawa jakosci powietrza, zmniejszenie natezenia ruchu

1026 |Nie widze zadnych.

1027 |niewielkie

1028 |Odpowiedz 1: Proponowane zmiany nie wniosg zadnych korzysci! Skoro

ograniczenia maja dotyczyc¢ tylko 5% samochoddw to znaczy ze
wprowadzanie zmian nie ma sensu. Projekt nie zaktada ograniczenia
ruchu w historycznym centrum miasta, a tylko pozorowane
ograniczenie emisji. Dotknie to najbardziej mieszkancow ktorzy z
rozych powoddw nie moga pozwoli¢ sobie na zmiane auta, lub co
wazniejsze rozumieja ze zanieczyszczenia powstajace przy produkcji
nowego samochodu wielokrotnie przewyzszajg te powstate przez
wieloletnie uzywanie aktualnego samochodu! Pomyst wprowadzania
tego typu stref jest testowany od wielu lat na zachodzie i nie przynidst
oczekiwanych rezultatow! W rezultacie wprowadzenie stref utrudni
jedynie zycie mieszkancom a zadnej poprawy emisji nie zobaczymy!
Samochody to przede wszystkim emisja wtdrna, a tej nie zmienia
zadne ograniczenia emisji spalin, a jedynie przyniosa to ograniczenia w
ruchu na ktrére akurat stara czes¢ miasta zastuguje!

Odpowiedz 2: To jest jedynie utrudnianie zycia mieszkarnicom. Zadna z
proponowanych stref nie wprowadzi poprawy jakosci powietrza!

Prowadzenie takich nieprzemyslanych akcji prowadzi jedynie do
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zniechecenia mieszkancow do innych faktycznie dziatajacych
rozwigzan jak sprawnie dziatajgca komunikacja miejska czy rozwaj

sciezek rowerowych!

1029

Nie widze zadnego korzysci.

1030

Proponowane zmiany nie wniosg zadnych korzysci! Skoro ograniczenia
maja dotyczyc¢ tylko 5% samochoddw to znaczy ze wprowadzanie
zmian nie ma sensu. Projekt nie zaktada ograniczenia ruchu w
historycznym centrum miasta, a tylko pozorowane ograniczenie emisji.
Dotknie to najbardziej mieszkancow ktorzy z rézych powodow nie
mMoga pozwoli¢ sobie na zmiane auta, lub co wazniejsze rozumiegja ze
zanieczyszczenia powstajgce przy produkcji nowego samochodu
wielokrotnie przewyzszaja te powstate przez wieloletnie uzywanie
aktualnego samochodu! Pomyst wprowadzania tego typu stref nawet
w Niemczech, dziatajgacych od wielu lat nie przynidst oczekiwanych
rezultatow! W rezultacie wprowadzenie stref utrudni jedynie zycie
mieszkancom a zadnej poprawy emisji nie zobaczymy! Samochody to
przede wszystkim emisja wtorna, a tej nie zmieniag zadne ograniczenia
emisji spalin, a jedynie przyniosa to ograniczenia w ruchu na ktrére

akurat stara czes¢ miasta zastuguje!

1031

Tylko wariant | ma korzyci.

1032

zadne, poza utrudnieniami dla kierowcow.

1033

Zmniejszenie ruchu w oznaczonych obszarach

1034

Nie widze korzysci

1035

Brak korzysci.

1036

Zadnych

1037

Zadnych

1038

Duze
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1039

Zgadzam sie z ta opinia

,» Raport i propozycje stref przygotowato stowarzyszenie, ktore jak
mozna wyczytac¢ chocby na wikipedii reprezentujgce 100 firm ktore
beda zarabiac na elektromobilnosci - producentow tadowarek
dostawcow infrastruktury, producentéw itp. Juz samo to jest moim
zdaniem kompromitujace.

Nie ma zadnej gwarancji pozytywnej zmiany w przypadku
wprowadzenia stref - co pokazuja przyktady za zachodniej granicy -
pierwsze niemieckie miasta likwiduja strefy bo nie przyniosty efektow.
Nikt tez nie przejmuje sie jak to wszystko wptynie zarowno na
przedsiebiorcow prowadzacych tu biznes i dajacych prace i
dostarczajacych nam ustugi oraz na ludzi i sytuacje. Moze sie okazac ze
wprowadzenie stref wykluczy wiele osdb, za biedni na samochdd.

Nie mowiac juz o trywialnych problemach dla tych ktdrych stac i chca
posiadac elektryka na przyktad - brak infrastruktury, juz widze jak
osiedle do 2032 nagle tadowarkami stanie. Sie¢ wytrzyma czy
zmodernizuja? Jakies konsultacje z zarzadca sieci elektrycznej w tej
sprawie byty? Nikt nie wspomina wiec podejrzewam ze nie. A jak
trzeba bedzie na pilnie to mozna podejrzewad, ze wszyscy zaptacimy
wiecej w rachunkach, nawet Ci co ich na samochdd juz nie bedzie stac.
Bedzie powdd zeby podniesc - bo trzeba zmodernizowac.

Al jak na razie to ta technologia do ktorej jestesmy wypychani takimi
dziataniami jak stworzenie SCT, to jeszcze nie do konca tez
dopracowana, bo jak sie taki zapali to ostatnio 21 h gaszenia padt
rekord - byta wanna potrzebna i podawali ze 16 zastepow strazy
pozarnej. A gdyby to byto na parkingu na TGG albo jakims
podziemnym pod blokiem - na taki parking sie wanny nie wrzuci, wie

ktos ile bedzie sie palit bez wanny? - dla kolegi pytam”

1040

Polepszenie jakosci powietrza
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1041 |[Czystsze powietrze, brak koniecznosci wachania smrodow jako pieszy,
nowsze autobusy

1042 |Pozytywne w wariancie |, praktycznie zadne w wariancie I, ktory
realnie uniemozliwi wjazd do miasta (nawet nie centrum) duzej ilosci
pojazdow. Wprowadzenie SCT w wariancie |l wprowadzi chaos
komunikacyjny. Szczegolnie uwzglednienie Szczepina, ktory jest
osiedlem typowo blokowym (w przeciwienstwie do np. Otbina,
Nadodrza, Srodmiescia) wydaje sie pomystem nietrafionym.

1043 |Brak!

1044 |Czystsze powietrze, mniejszy ruch

1045 [Jako mieszkaniec szczepina widze w wariancie |l same pozytywne
aspekty. Polepszenie jakosci powietrza jak i zmniejszenie ruchu
samochodowego.

1046 |Nie wielkie.

1047 [Nie widze zadnych korzysci.

1048 |[dlaczego wytaczone s3 pojazdy z LPG skoro produkuja tylko wode ? to
jakas paranoja, nie widze zadnych korzysci z tych propozycji bo smrdod
W miesci to przede wszystkim tiry i duze stare samochody z silnikiem
diesla jak i kominy na starych budynkach ,czyli w rynku i okolicy

1049 |Zadnych

1050 [NIE widze korzysci, widze zagrozenia i ktopoty.
Jezeli jest to nieuchronne, jedynie wariant | - ostrozny, obejmujacy
sciste centrum powinien by¢ rozwazany

1051 |Zadnych

1052 |Zadne. Jestem catkowicie przeciwna wprowadzeniu takiej strefy.

1053 |Nie wiem

1054 |Nie widze zadnych
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1055

Zadne. Ograniczenia sg $mieszne i nie poprawig znaczaco jakosci
powietrza.

Prosze zobaczyc¢ jakie samochody stoja w korkach, jakie samochody
wjezdzajg codziennie (ponad 100 000 dziennie! a to stare dane) do
Wroctawia - nie sg to bynajmniej stare graty, a najczesciej dos¢ nowe
samochody, ludzi, ktérzy z powodzenim mogliby wsigs¢ w pociag lub
autobus.

Ograniczenia ze wzgledu na wiek sg bez sensu — mogtabym jezdzi¢
codziennie po miescie nowiutkim Lamborghini, ktére ma silnik
8-litrowy i bytabym wg tych przepisow mogtabym.

Jestem wiascicielka 41-letniego zadbanego auta (w tej chwili klasyka,
ale nie na zottych tablicach), i ten samochdéd doréwnuje w emisji spalin
kilkuletnim samochodom, choc jest benzynowy.

Rozsadniejsza opcja bytaby optata za wjazd do centrum, tak jak to
funkcjonuje w wielu miastach europejskich lub WYLACZENIE ulic z
ruchu samochodowego (prosze zobaczy¢ jak wyglada Sciste centrum
Lublany; trasa WZ jaka mamy we Wroctawiu to jest absurd!, ktory
kierowcow tylko zacheca do korzystania z aut w miescie).

MQj 42-letni samochdd ruszam z miegjsca okoto 2 razy w tygodniu, a w
90% przypadkdw korzystam z MPK i roweru i nie widze powodu, dla
ktorego to jest gorsze niz poruszanie sie po miescie nowym

samochodem codziennie.

1056

zadnych, rozumiem, to w taki sposob, ze mieszkaniec Wroctawia musi
by¢ majetny i posiada¢ nowy samochod, inaczej nie jest godny zycia w
tym miescie. Niestety, ale poziom zycia w Polsce w ostatnich latach
pokazuje, ze jest coraz ciezej, staC¢ nas na mniej rzeczy, tymbardziej
wymiana samochodu na nowy, czy zacigganie na nie kredytow

leasingdw itp nie bedzie priorytetem dla mieszkanca.
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1057 |dopdki transport publiczny nie zostanie rozwiniety na obrzezach
miasta tak aby dojazd do centrum nie zajmowat 40 minut i wiecej, nie
bedzie notorycznych opdznien, korzysci z wprowadzonych stref nie
widze zadnych.

1058 [Brak korzysci - duzo utrudnien dla mieszkancow, ktorzy juz dzis maja
problem z miejscem do parkowania nawet w obrebie swoich osiedli...
Wprowadzenie takich stref jeszcze bardziej utrudni zycie... A wymogi
dotyczace wieku samochoddw i jakosci silnika ograniczajg wolnosc

1059 [Nie widze korzysci. Widze duzo wad.

1060 |Zadnych. Gtéwnym problemem Wroctawia w kontekscie
zanieczyszczenia powietrza sg pyty zawieszone a te sg produkowane
gtéwnie przez piece grzewcze. Poza okresem grzewczym z jakoscia
powietrza we Wroctawiu nie ma problemadw. Zdarzaja sie
przekroczenia normy dla ozonu ale trudno miec pretensje do stonca,
ze Swieci. Auta jezdza rowniez poza sezonem grzewczym a jakos smog
wtedy nie wystepuje.

1061 |Zadnych

1062 |Stabe

1063 [Czym wiekszy obszar, tym lepiej dla miasta.

1064 [Nie widze zadnych korzysci poza stopniowym wprowadzaniem
zamordyzmu Klausa Szwaba i jemu podobnych. Dobrze wiem do
czego to ma doprowadzi¢ na dtuzsza mete i nie zgadzam sie na zycie
w gettach.

1065 [Nie widze niestety zadnych korzysci.

1066 |Zadne, kompletny idiotyzm

1067 |Mniejszy ruch w centrum — ciszej dla mieszkancow, tatwiej

zaparkowac
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1068 |Zadne, proponuje poprawic¢ jako$¢ ustug MPK

1069 |Zadnych, utrudni zycie mieszkar\com miasta

1070 [Ograniczenie ruchu, mniejsza ilos¢ spalin, co wptynie tez pozytywnie
na zwolnienie niszczenia remontowanych elewacji

1071 [Nie widze korzysci

1072 |zadnych

1073 [Nie widze.

1074 |Zadnych, bo Wroctaw cierpi na chroniczny brak drég, wiec w pierwszej
kolejnsc miasto powinno skoncentrowac sie rozbudowie drog. ktdra
przyczyni sie do wyprowadzenia ruchu z centrum miasta, a w kolejnym
kroku na skutecznej komunikacji miejskiej. Dopiero po tym mozna
myslec o takim zakazie ruchu. Na chwile obecng jest za wczesniej na tg
debate o jakies 20-30lat.

1075 [nie widze korzysci

1076 |Mozliwosc sprzedazy nowych aut.

1077 [Najwieksze korzysci widze we wdrozeniu najbardziej ambitnym, czyli
obszar: wariant 3, kryteria wjazdu: wariant ambitny, w przeciwnym
razie korzysci beda zbyt mate, zeby zrownowazy¢ niewatpliwy hejt, jaki
sie wyleje na ten proJEKT - niezaleznie od szybkosci i skali realizacji.
ZACHOD WROCLAWIA JEST WYKLUCZONY Z CZYSTEJ STREFY, TO
JEST DO POPRAWY!

1078 [Zdrowie

1079 [Nie widze korzysci, tylko ktopoty dla juz utrudzonych i ciggle nekanych
obywateli

1080 [Nie widze korzysci
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1081

Nie widze korzysci, jedynie problemy z dojazdem. Mieszkam w
okolicach Toru Wyscigow Konnych. Dzieci (3) uczeszczajg do szkoty w
centrum miasta, pracuje w okolicy pl. Grunwaldzkiego. Rozwiezienie
wszystkich i dojazd komunikacjg miejska nie jest mozliwy bez co
najmniej jednej przesiadki i zajmuje bardzo duzo czasu. Nie ma
mozliwosci dojechania do szkoty i miejsca pracy omijajac centrum
miasta. Proponowany obszar Il i Il praktycznie catkowicie sparalizuja
dojazd i funkcjonowanie. Obawiam sie tez, ze komunikacja miejsca

bedzie zwitaszcza w godzinach szczytu catkowicie niewydolna.

1082

Korzysci takiej strefy to zwiekszenie sprzedazy nowych samochodow.
Jest to na reke wytgcznie koncernom samochodowym i bedzie
prowadzi¢ do wykluczenia komunikacyjnego osob, ktére nie maja
pieniedzy na zakup oraz utrzymanie nowego samochodu. Bardziej
ekologiczne jest uzytkowanie starych samochodow dopdki sg sprawne

niz ciggta produkcja i zuzywanie zasobow na produkcje nowych

1083

Zadnych korzysci. Utrudni to dojazd do szkoty i pracy biedniejszym
mieszkancom, ktorych nie sta¢ na samochdd spetniajgcy okreslone
normy. W dodatku jest to furtka dla innych ekokomunistycznych
dziatan, takich jak ograniczenie sie przemieszczania po Wroctawiu (w
tym komunikacjg), brak sprzedawania mieszkan, ktére nie zostaty

ocieplone czy ograniczenie sprzedazy miesa. Sprzeciwiam sie temu

1084

Te strefy to kompletna gtupota, nigdy nie bedzie czystego powietrza w
tak wielkich miastach jak np: Wroctaw. Te chore strefy to jest tylko
uprzykrzanie zycia biedniejszych mieszkancow duzych miast. Dlaczego
nikt nie mysli o "korytarzach powietrznych" planujac budowe
kolejnych wiezowcdw w miescie. Dlaczego jest zabierany/sprzedawany
praktycznie kazdy wolny kawatek ziemi pod zabudowy. O wycinaniu

drzew juz nawet nie wspomne.

1085

Znaczace ograniczenie zanieczyszczenia powietrza w centrum miasta
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1086 |Zadnych korzysci nie widze jedynie utrudnienia dla obywateli

1087 |Zadne. Zmuszanie posiadaczy starych aut do ich wymiany na nowsze
doprowadzi do sytuacji w ktérej powstanie powstanie potrzeba
wyprodukowania nowych aut co obcigzy srodowisko naturalne.
Ztomowanie starych aut zamiast ich dalszej eksploatacji rowniez
obcigza srodkowisko.

1088 [Brak rozwigzan wyrzucajacych ruch tranzytowy z miasta. Trasa W-Z na
ten moment nie ma zastepstwa. Blokada jej wykorzystania plus brak
alternatyw spowoduje problemy na potudniowych drogach, np. na
Krzykach, ich stan nie jest najlepszy przez co powstang coraz wieksze
problemy i nawarstwiajgce sie remonty. Brak czegos podobnego do
Alei Potudniowej, a bez niej tranzyt wschdd zachdd przez miasto to
duzy problem. Srédmiejska obwodnica nie jest wystarczajaca.

1089 [nie widze, ewentualnie teoretycznie minimalnie czystsze powietrze w
najblizszym sasiedztwie ulic, ale i tak najgorsze sg gospodarstwa
palagce czymkolwiek w okresie zimowym, w letnim nie ma problemu z
Jjakosciag powietrza

1090 |Nie zgadzam sie z pomystem wprowadzenia stref czystego transportu
Nna terenie catej gminy Wroctaw oraz okolic.

1091 |[Zadne

1092 |Zadne

1093 |zadnego, szczegdlnie w kontekscie stanu komunikacji zbiorowej

1094 |Ratunek od codziennego wdychania spalin przy kazdym spacerze

1095 |Brak

1096 |Praktycznie zadne. Transport samochodowy nie ma istotnego wptywu

Nna jakosc¢ powietrza w polskich miastach co dobitnie pokazat pierwszy
lockdown gdy ruch indywidualny i mobilnos¢ mieszkancow spadty od

60 do 80% w zaleznosci od miasta a jakos¢ powietrza nie poprawita sie.
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1097 |Przy takiej organizacji ruchu we Wroctawiu trudni bedzie walczyc z
Zzanieczyszczeniem powietrza. Duze autobusu sie doktadaja do tego.
Budowa stres Zona 30 przejrze¢ dla pieszych z zebra tylko powieksza

zanieczyszczenia.

1098 |Odkorkowanie i zmniejszenie zanieczyszczenia (tak smogiem /

spalinami, jak i w duzej mierzy hatasem) centrum miasta

1099 |Nie widze zadnych korzysci.

1100 |Zadnych

1101 |Chce oddychac czystszym powietrzem podczas jazdy na rowerze
(niestety duza czesc sciezek rowerowych w centrum wiedzie ulicami

lub bezposrednio przy nich)

1102 |Zadne.

1103 |Zadne. Jedynie zwiekszenie obtozenia postojami poza strefa. Co
doprowadzi do dodatkowych niepotrzebnych komplikacji w ruchu

drogowym i nie tylko.

1104 1. Zmniejszenie liczby zanieczyszczen

2. Zmniejszenie liczby poruszajacych sie aut, co da szanse na
poprawe jakosci wczesniej dyskryminowanych srodkow
transportu (pieszo, rowerem i przede wszystkim Komunikacja

Zbiorowa)

105 [Nie widze logiki w tym wprowadzaniu ograniczen. Po wprowadzeniu
zakazu na EUROZ2 nalezy odczekac rok, zrobi¢ badania i dopiero wtedy
sprawdzic jakie to przynosi efekty i rozwazac termin wprowadzania

kolejnych zakazow.

106 |[Nie widze zadnych korzysci. Jedynie problemy

1107 |Nie widze zadnych. lepiej iS¢ droga naturalna. Wymiana samochodoéw

na nowe, bardziej ekologiczne, powinna sie odbywac ewolucyjnie,
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poprzez wymiane zuzytych aut na nowe. Bez napinania sie i

generowania dodatkowych kosztow

1108

Zadnych, zanieczyszczenia generowane przez samochody spalinowe
mMajg duzo mniejsze znaczenie Niz zanieczyszczenia generowane przez
czynniki przemystowe, elektrownie oraz grzewcze. W zupetnosci
powinny wystarczy¢ doktadniejsze kontrole emisji spalin samochodow
pod katem sprawnosci filtrow DPF oraz katalizatorow. Wprowadzenie
strefy czystego transportu spowoduje negatywny wptyw na
gospodarke w danym rejonie i moze powodowac wykluczenie

komunikacyjne

1109

Zadnych.

1110

Korzysc¢ widze wytacznie w objeciu jak najszerszego obszaru miasta
strefg czystego transportu. rozwigzania posrednie, ujmujgce centrum
czy kilka osciennych osiedli spowoduja wytacznie utrudnienia w
parkowaniu dla osiedli najblizszych strefie. Np w wariancie 2 z takim
problemem zmierza sie Gajowice - stajac sie codziennym parkingiem
dla starych szrotéw udajacych sie do centrum. korzysci - zmniejszenie
liczby samochoddw, ograniczenie emisji spalin, mniej samochodow w

centrum, by¢ moze wzrosnie rola transportu publicznego.

1111

Wariant Il daje najtatwiejsze rozeznanie kiedy wjezdza sie w strefe

1112

Zadnych!

1113

Bogaci beda mogli patrze¢ z wyzszoscig na ludzi, ktérych nie stac¢ na

nowszy samochaod.

M4

czystsze powietrze, mniej hatasu

1115

Zadne. To nie s3g korzysci tylko ograniczenia.

1116

Nie ma korzysci

1117

Moim zdaniem strefa jest niepotrzebna. Utrudni to zycie i

funkcjonowanie ludzi. Jestem przeciwny strefie ograniczonego
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transportu nie tylko we Wroctawiu ale rowniez w kazdym innym
miescie w Polsce. Niemcy juz rezygnuja z tych stref. Dlaczego my nie

umiemy wyciggac wnioskow z bteddw Naszych sgsiadow?

1118

Czystrze powietrze, mniejszy ruch, mniej "zlomow" zaparkowanych na
chodnikach.

1119

Zadnych korzysci. Zbudujcie metro to wtedy zaczniemy dyskutowac.

Zamiast 3h dojazdu w 2 strony komunikacje jade tylko 1h.

1120

zadnych, to tylko ograniczenia i utrudnienia dla mieszkancow

121

Nie widze korzysci poniewaz w czasie COVID gdy nie byto aut na
drogach Wroctawia i tak smog byt wg odczytéw rekordowy.

Samochody nie sg az takim problemem jak ogrzewanie.

1122

Mnigjsza ilos¢ zanieczyszczen, zmniegjszenie odczuwalnosci zapachu
spalin w powietrzu, zwiekszenie popularnosci alternatywnych srodkow

komunikacji

1123

Ciezko powiedziec o korzysciach, jesli przejazd z Nadodrza, Kleczkowa
na Krzyki nie ma innej drogi niz przez centrum, to widze jedynie korki
wszedzie poza strefy, zostawianie tam starszych aut, ktérymi ktos

chciat dojechac do strefy.

1124

Przede wszystkim znaczne ograniczenie zanieczyszczenia PM i NOx w

centrum miasta

1125

nie widze zadnych korzysci, przepis jest gtupi . Spoteczenstwo mamy
niezbyt zamozne ,a tym samym poruszajace sie tym, na co je stac. W
przypadku wprowadzenie takich kretynskich przepiséw , mam
nadzieje, ze ludnos¢ wyjdzie na ulice i wywiezie na taczkach , kretynow

, Ktoérzy osmiela sie gtosowac ,za,, .

1126

Niestety nie widze zadnych korzysci. Zanieczyszczenia generowane
przez pojazdy maja charakter marginalny w zestawieniu z
zanieczyszczeniami powstatymi wskutek eksploatacji przestarzatych

technologii zaopatrywania w ciepto (oraz podgrzewania wody do
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celow bytowych) poszczegolnych mieszkan, budynkdw, az do dzielnic

miasta.

127

brak

1128

Brak jakichkolwiek korzysci poki miasto nie udostepni zrownowazonej
komunikacji miejskiej, parkingdw blisko stref, metra(to nie pomytka
uwazam ze jest to mozliwe poki jeszcze Polska otrzymuje jakiekolwiek
dotacje), obiekty edukacyjne (czasami mieszkancy musza wozic¢ swoje
dzeci w bardzo dalekie punkty wroctawia do ztobkd lub szkdt) itp. Na
dzien dzisiejszy miasto nie jest przygotowane na takie zmiany. Nie
brany jest rowniez pod uwage stan zamoznosci spoteczenstwa we
wszystkich wariantach moze oprdécz 1 strefa obejmuje mieszkania
komunalne gdzie ludzi na pewno nie jest stac¢ na wymiane aut na
elektryczne. No chyba, ze oni beda objeci wyjatkowymi uprawnieniami
ale to bym uwazat za brak rownosci. Uwazam, ze dazym do bardzo
fajnych rozwigzan ale jak to zwykle bywa od drugiej strony(np.
zwezanie ulic bez alternatywy dla kierowcdw), zamiast przygotowac

miasto infrastrukturalnie to lepiej rzuci¢ pomyst i czekac co sie

wydarzy.

1129

Ta strefa to jakis zart.

1130

Nie widze korzysci a jedynie ograniczenia wynikajace z wprowadzenia

takiej strefy.

1131

Zadnych dla mieszkancow

1132

Zmniejszenie emisji spalin i hatasu

1133

Nie widze zadnych korzysci. Wtascicielami starszych typow
samochodow sg nhajczesciej osoby ubozsze i starsze. To jawna

dyskryminacja takich osob!

1134

Poprawa jakosci powietrza i jakosci zycia mieszkancow. Zmniegjszenie

ilosci substancji rakotworczych w powietrzu.
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1135

Korzysci w obecnej formie nie widze wielu - nie s3 to dziatania
kompleksowe. Zablokowanie kilkunastu procent aut nie zmieni wielie,

nadal sg to "po roku produkcji" a nie po "sprawny technicznie".

1136

Nie widze korzysci, uwazam ze caty pomyst nie osiggnie celu jakim jest
szeroko propagowane poprawienie jakosci powietrza a rzekomi
eksperci powinni by¢ wyraznie podpisani z imienia i hazwiska zeby
byta jasna odpowiedzialnos¢ za problemy jakie wynikng z idei SCT z

ktorej wiele zachodnich miast juz sie wycofuje.

1137

Zadne. Tylko szkody dla mieszkancéw miasta, wymuszanie kupna
nowych samochodoéw. W niemczech wycofuje sie SCT, tam nawet euro
1 nie jest problemem. Wszyscy wiemy, ze za potencjalny smog

odpowiadaja tzw. kopciuchy czyli piece w ktorych pali sie wszystkim.

1138

Zadne, liczba samochoddw spalonowych nie zmieni sie, a ten przepis
bedzie fikcja. Straz Miejska bedzie zmuszona pilnowac wjazddw do
strefy zamoast walczy¢ m.in. z niska emisja z budynkdw, ktora jest

wyzwahiem duzo wiekszym.

1139

Zadne. Kolejny zamordyzm.

1140

Zadne.

1141

Nie widze zadnych korzysci

1142

Moim zdaniem nie powinno byc¢ zadnych stref,dlaczego.Bo jest
odgodrny prykaz od uni europejskiej ze mamy dbac o czyste
powietrze,a co z innymi krajami ktore sg po za Unig,mata garstka krai

ma pozbyc¢ sie smogu.Nie zgadzam sie na zadne strefy

1143

Nie bedzie zadnych korzysci co widzieliSmy juz podczas lockdownu
przy covid. Czyli, pomimo kompletnego braku ruchu samochodowego
w miescie smog i tak i tak byt okrutny. W wyniku dtugotrwatych
zaniedban w planowaniu urbanistycznym (mieszkaniowym) w miescie

nie da sie juz utworzy¢ stref przewiewnych.
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144 |Zadnych

1145 |Zadne niestety

N46 |[Brak korzysci. Jest to projekt o podtozu stricte ideologicznym,
wymierzonym przeciwko mieszkancom i ich wolnosci.

147 [Niewielkie. Wieksze korzysci wynikatyby z podtagczenia kamienic i
innych domaow do sieci cieptowniczej we wszystkich przedstawionych
wariantach.

1148 |Zadnych

1149 |Zadne chyba was pojebato

1150 [Nie widze zadnych.

1151 |Zadne

1152 |Zadnych

1153 |Zadne.

1154 [Nie widze zadnych korzysci wprowadzenia strefy w ksztatcie
Zaproponowanym w raporcie ekspertow.

1155 |oderwane od realidw i zarobkdw obywateli Wroctawia, a wystarczy
wytapywac fizycznie kopciuchy, ktére sg odpowiedzialne za
zanieczyszczenia. Wyeliminowac auta ze ztym stanem technicznym a
nie po dacie wyprodukowania.

Wiele samochoddw starszych jest w bardzo dobrym stanie
technicznym, natomiast stosunkowe mtode auta majg powycinane
filtry.

1156 [Nie widze zadnych.

1157 [Korzysci sg oczywiste: mniej spalin, mniej samochodow, bedzie ciszej i
mniej sMogowo

1158 [Czyste powietrze w miescie, zmuszenie czesci ludzi do porzucenia auta

na parkingu P+R i korzystanie z komunikacji miejskiej.
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1159 [Mniejszy hatas, czystsze powietrze

160 [Wzrost sprzedazy samochoddw z salonow, ktdre sg mniej szkodliwe
dla srodowiska (zanieczyszczenia, hatas) i bezpieczniejsze dla

kierowcow

161 [Nie widze euro 4 wystarczy kolejne normy i tak samo dymia

1162 |Zadne.

163 |Zdrowie

164 |Zadnych

1165 |[Zadne, nie to jest problemem i powodem smogu w miescie.

1166 |Nie widze korzysci, wrecz niebezpieczenstwo wykluczenia

transportowego obywateli.

167 |Bzdury i komunistyczne ktamstwa w ograniczaniu, uciskaniu i
kontrolowaniu ludzkosci widze w tym planie, to jest to samo, co

zapluta plandemia, wojna i inne plany globalistyczne.

1168 |Zadne

1169 |Nie widze, jedyny sensowny wariant to 1

1170 |Brak korzysci.

1171 |Niestety nie widze korzysci. Ludzie starsi zamieszkujacy strefy - w
kazdym wariancie zostang pozbawieni mozliwosci przemieszczania sie
swoim samochodem, wiekszos¢ nie ma pieniedzy na zakup nowych
aut, zgodnie z rocznikiem objetym mozliwoscia wjazdu do strefy. Jakie
opcje przewiduja rzadzacy dla osdb niepetnosprawnych? Ludzie

mtodzi beda mieli problem z dotarciem do pracy w takich strefach

1172 |Poprawienie jakosci powietrza.

173 |Brak korzysci
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174

Czystsze powietrze, ograniczenie hatasu (nowsze pojazdy zazwyczaj
generuja mniej gtosnych dzwiekdw), ograniczenie ogdlnej liczby

samochoddw wjezdzajgcych do stref.

1175

Zadnych

1176

Gtowne korzysci przyniesie to osobom z nowymi samochodami -

mniejszy ruch na drodze, spowodowany mniejszg iloscig samochodow.

177

Nie widze korzysci, widze wady tj. brak wjazdu np. dla ludzi ktorzy
dbaja o ekologie i w zwigzku z tym wymieniajg auta bardzo rzadko np.
raz na 30 lat. Bardzo rzadko sie takimi autami poruszajg, ale jednak
czasem potrzebuja zatatwic pilng sprawe w miescie np. zawiesc¢ swoich
starszych rodzicow na rehabilitacje, do lekarza czy tez do teatru. Inng
wade jaka widze to rowniez brak mozliwosci nauczenia sie poruszania
po Scistym centrum przez mtodych ludzi, ktérzy dopiero co zaczynaja
jezdzi¢ i kupuja stare auta na rok lub wiecej aby nauczyc¢ sie poruszac
nimi po centrum, Ci ludzie kupuja te auta rowniez dlatego, ze nie stac
ich na nowe czy tez mtodsze samochody a maja potrzebe poruszania
sie po miescie samochodem. Kolejng wada jest brak mozliwosci

objazdu jesli chcesz przejechac z jednej dzielnicy do drugiej.

1178

mniejszy ruch samochodowy

1179

Korzysci finansowe wytacznie dla producentéw i dealeréw nowych

samochododw.

1180

Jestem za wprowadzeniem wariantu O - zadnych zmian!

1181

Korzysci wynikng¢ moga z wiekszej strefy niz zaproponowana w
wariancie Ill. Cate miasto powinno byc¢ objete strefg. Powietrze nie zna

granic.

1182

e Jestem sceptyczny czy ograniczenie ruchu starszym autom
zlikwiduje smog. Zima w wieskosci pochodzi on z piecow w

domach/kamienicach
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e Zamozniejsi ludzie beda krocej stac w korkach, biednigjsi beda
zmuszeni ptacic¢ za wjazd, albo jezdzi¢ stabo zorganizowana
komunikacjg miejska.

1183 |Nie widze ich

184 |zadnych

1185 |Zadne

1186 |Zadnych

187 [Brak korzysci co widac byto przy pomiarach smogu podczas lockdown
ktore nie ulegto zmianie

1188 [Strefy sg zbyt mate, powinny obejmowac wiekszy obszar. Zewnetrzne
petle tramwajowe/stacje kolejowe powinny by¢ nieco poza strefa. Np.
w okolicach Lesnicy strefa mogtaby sie zaczynac na Bystrzycy - co
umozliwiatoby skorzystanie z tramwaju lub pociggu.

1189 |[Zadnych

1190 |Nie wyrazam zgody na wprowadzenie SCT. Dyskryminacja pod tym
wzgledem jest niedopuszczalna i spotka sie z pozwem sgdowym.
Szczurami sie zajmijcie

1191 [Nie widze zadnych korzysci z wprowadzenia strefy czystego transportu
w zadnej formie.

1192 |Zadnych jest to ograniczenie praw obywatelskich. Problemem s3
piece, zakidy cieptownicze i pozostate dymigce instytucje oraz
zarzadzanie drogami w miescie- korki nie biorg sie z nieba tylko z
nielogicznych rozwigzan utrudniajacych jazde. Wspomne tez o
taborach kopcacych starych autobusow.

1193 |Zadne, problemem nie sg samochody a piece

1194 [Korzysci widze takie, ze bedzie troszke mniej spalin i troszke mniegj

starych aut na ulicach w centrum.

184




Lp |Tresé¢ opinii

195 [Uwazam, ze maksymalmy powinien by¢ wariant |

1196 [Nie widze korzysci ptynacych z tego pomystu

197 [Zmniejszenie ruchu samochodowego w centrum

1198 |zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza w miescie

1199 |Zadnych. Wyklucza to z dostepu samochodowego do centrum ludzi o
mniejszych zasobach finansowych-dyskryminacja ekonomiczna. To nie
samochody w gtéwnej mierze odpowiadaja za zanieczyszczenie
powietrza, poniewaz latem problem jest zdecydowanie mniejszy a
samochodow jezdzi tyle samo.

1200 [Nie widze zadnych korzysci z wprowadzenia jakiejkolwiek strefy
czystego transportu.

1201 |Bedzie mozna jezdzi¢ rowerem bez obaw o jakos¢ powietrza

1202 |Czystsze powietrze.

1203 |Jestem zdecydowanie przeciw wprowadzaniu stref wykluczenia SCT,

juz w chwili obecnej przy drozyznie paliw przyjazd, czy przejazd przez
ten obszar zwigzany jest z koniecznoscig, a nie fanaberig tam pobytu,
zwigzane to jest z miejscem zatrudnienia i odlegtoscia od miejsca
zamieszkania (ponad 10km, staba komunikacja zbiorowa), przejazdem
do strefy, czy na drugi koniec miasta w celach zwigzanych z
wykonywanym zawodem. Do tego dochodzi rowniez nasz wiek,
trudnosci w poruszaniu sie (choroby wieku), a pracowac trzeba.
Wprowadzenie strefy nie ograniczy, ale wykluczy i narazi na wieksze
koszty dostepnosc¢ do infrastruktury miasta. Jak miatby wygladac
przejazd 4 osobowej rodziny do rodziny na Biskupinie z zachodnigj
czesci miasta, obwodnica!? A jaki jest koszt komunikacja miejska ok.
50,- ztotych za same przejazdy?! Zakup nowego auta, nie moéwigc juz o
elektrycznym to nieosiggalny wydatek, nawet poset Gdula to

potwierdzit ostatnio w wywiadzie. Auta uzywane sg coraz drozsze, a
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elektryczne dodatkowo bardzo niepewne, bo wymiana zepsutej lub
zuzytej baterii to koszt wiekszy niz nowego auta! Doswiadczenia z
niemieckich miast pokazuja brak efektéow wprowadzania takich stref,
miasta likwidujg strefy SCT. Wiele instytucji medycznych
umiejscowionych jest w przysztej strefie SCT, zatem pozbawi sie
dostepu do nich ludzi ich najbardziej potrzebujacych, starych i
schorowanych. Jazda komunikacja to gehenna, drozyzna, ttok, smrod i
przez brak wychowania i znieczulice brak miejsca by usigs¢ (moze
mMiasto miast strefami SCT zajmie sie wychowywaniem mtodych
mieszkancow, by siedzac wygodnie w tramwaju zauwazyli z nad
ekrandw telefondw, stojacych obok starcoéw, czy objuczone dziecmi i

zakupami kobiety...!)

1204

Zadne, podane zatozenia dotyczace samochoddw spalinowych nic nie
zmienia. Spaliny przez nie wytwarzane to jedynie utamek
Zanieczyszczen, a caty hatas z tym zwigzany stuzy tylko i wytacznie
zwiekszeniu popytu na samochody elektryczne, ktore wcale
ekologiczne nie sg, jezeli wezmiemy pod uwage proces recyklingu,
rynek samochodow uzywanych, albo chociaz to, jakie srodki sa

potrzebne do ugaszenia pozaru takiego pojazdu.

1205

Czystsze powietrze

1206

Podobaja mi sie kategorie pojazddéw i harmmonogram ich
wyprowadzania, gdyz skupia sie na niewielkiej grupie pojazddw, ktore

powodujg duzg czesc¢ zanieczyszczen.

1207

Lepsza jakos¢ powietrza

1208

Maksymalne. Im wieksza strefa, tym lepiej.

1209

Niewielkie. Jest to bardzo ostrozny krok, by nie zdenerwowac
suwerena, wszystkich pogtaskac. Boicie sie podejmowania waznych

decyzji. Bez mocnych rozwigzan nadal pozostaniemy daleko w tyle za
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Europa. Jak wcigz jestesmy. Wroctaw smierdzi i od lat w temacie sie nie
polepsza, lecz pogarsza. Jest coraz gorzej. Od jakis trzech lat jest
drastycznie coraz gorzej. To, co proponujecie to raczej Smieszna

asekuracja, a nie dziatania na korzys¢ miasta i mieszkancow.

1210

Gtosuje za wariantem najbardziej radykalnym(lll)

Czystsze powietrze

1211

Praktycznie zadne. Zrodtem wiekszo$¢ zanieczyszczen powietrza we
Wroctawiu s3g stare piece (ok 80%), a nie samochody (ok 10%) Skoro
tylko 5% samochododw jest dotknietych ograniczeniami, to spadek
Zzanieczyszczenia bedzie nieodczuwalny. To jest utrudnianie zycia
mieszkancom centrum Wroctawiu i przerzucanie kosztow

bezposrednio na mieszkancow.

1212

Poprawa jakosci powietrza i zmniejszenie hatasu, zmniejszenie korkdw

1213

Znaczna i bardzo potrzebna poprawa jakosci powietrza. Dodatkowo
pozbycie sie samochodow w ztym stanie technicznym z naszych ulic i
0go6lne zmniegjszenie ilosci aut na ulicach. Mam nadziegje, ze za tymi
zmianami pojda inwestycje w transport publiczny - jego

przyspieszenie i zmniejszenie ilosci awarii (jest tragicznie).

1214

Czystsze powietrze.

1215

Dla mieszkancow mate, dla firm budujacych infrastrukture oraz nig

zarzadzajacych bardzo duze

1216

Nie widze zadnych korzysci. Pokazata to pandemia Covid, gdzie w
czasie wprowadzonych restrykcji w przemieszczaniu sie i prawie
zerowego ruchu powietrze byto takie same jak we wczesniejszych

latach.

1217

Ograniczenie zanieczyszczenia powietrza.

1218

Nie widze zadnych
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1219

Poprawienie czystosci powietrza, zmniejszenie natezenia ruchu - to
wszystko przy zatozeniu, ze nie zostanie zastosowanych zbyt wielu

wyjatkow.

1220

Nie widze korzysci, a raczej negatywy, w Niemczech likwiduja strefy
czystego transportu ze wzgledu na marginalny ich wptyw, a raczej
nawet negatywny. Samochody "stare" co niekoniecznie znaczy
nieekologiczne, beda robi¢ objazd i przez to pokonajg dtuzsza trase i
wytworzg wiecej zanieczyszczen. Dodatkowo zanieczyszczenia od
samochoddw to malutki procent catosci zanieczyszczen, ktére sg w

powietrzu.

1221

POPRAWA ZDROWIA, zwtaszcza dzieci, ale tez osob starszych i z
chorobami przewlektymi; mniejsze ryzyko wczesniactwa, zawatow,
zatorow, nowotwordw, zaburzen uktadu nerwowego. Uwazam, ze SCT
powinno sie wprowadzi¢ w parze z poprawa transportu publicznego,
wiec bytaby to korzyc¢ tez spoteczna i finansowa, zwtaszcza dla kobiet i
0sOb starszych - bo te grupy najczesciej korzystaja z komunikacji
publicznej. Redukcja aut w miescie, to tez szansa na rozwoj

zielono-btekitnej infrastruktury.

1222

Brak

1223

Z pewnoscig korzyscig bedzie zmniejszenie emisji zanieczyszczen

powietrza w centrum Wroctawia.

1224

Poprawa jakosci powietrza na wysokosci i w otoczeniu ulic, zwitaszcza
W miesigcach letnich - w centrum, gdzie powietrze jest bardziej
zastate, nie ma przewietrzania. Zmniejszenie ogolnej liczby

samochoddéw w centrum.

1225

Zadnych, mieszkancy tego nie potrzebuja

1226

Brak
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1227 |Rekomendowany wariant Il wyglada na najbardziej sensowny. Korzysci
to przede wszystkim czystsze powietrze i zapewne odrobine mniejszy

ruch kotowy w centrum miasta.

1228 |[Strefa ogranicza swobode obywateli. Dodatkowo zanieczyszczenia
pochodza nie tylko od samochodow a nalezy panietac ze

ekologicznosc samochodow elektrycznych jest dyskusyjna.

1229 |Nie widze

1230 |Zadnych

1231 |Zadne

1232 |Zadne

1233 |czystsze powiet rze

1234 [Nie ma, no moze fundacje i stowarzyszenie promujace pojazdy na

alternatywne paliwa sobie zarobig :)

1235 |Zadnych'!

1236 |Zadnych

1237 |Zwiekszenie bezpieczenstwa. Przyspieszenie komunikacji miejskiej.

Polepszenie jakosci powietrza.

1238 |Zadne. Te strefy to utopia. W tych strefach wystepuja obszary (np.
osiedla Otbin, Nadodrze, Przedmiescie Otawskie) z duzg iloscig osoéb
ubogich, ktérych nie sta¢ na zakup nowego auta. Beda skazani na
wroctawska niewydolng komunikacje miejska. Te obszary beda sie

wyludniac.

1239 [Nie widze korzysci. Zanieczyszcenie powietrza przez samochody jest
nieporownywalnie mniejsze niz przez ogrzewanie. Co potwierdzaja

wachania stanu zanieczyszczenia miedzy sezonami.

1240 |Zadne! Kolejne utrudnianie zycia przecietnym obywatelom i

zwiekszanie korkéw na drogach. We Wroctawiu robicie wszystko zeby
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utrudniac ruch i przepustowosc ulic. Idealnym przyktadem s3g
buspasy...

1241 |Lepsza jakosc powietrza. Mniejszy hatas. Mnigjszy ruch. Przestrzen z
mniejsza iloscig pojazdow. Potencjat alternatywnych srodkow
transportu.

1242 |Zadnych korzysci

1243 |Zadnych korzysci

1244 |Wprowadzenie ograniczenia uzywania najbardziej zanieczyszczajacuch
pojazdow, ale jednoczesnie pozostawienie duzego obszaru
dostepnego

1245 |Zadnych.

1246 |Realne korzysci przyniesie tylko wariant nr 3. Warianty nr1i 2 s3 za
mate, a wariant nr 1jest w ogole niepowazny. Brakuje wariantu nr 4
ktory obejmowatby caty Wroctaw.

1247 |Zadnych

1248 [Nie widze korzysci

1249 |Zadne

1250 |Na razie zadnych - niestety, ale komunikacja miejska nie spetnia moich
wymagan. Ciezko dojechac w tym samym czasie, w ktérym dojezdzam
gdzies samochodem.

1251 |Obnizenie zanieczyszczen powietrza rownoznaczne z ograniczeniem w
ruchu pojazddw. Mnigj aut w centrum tym lepiej. Prosze nie pomijac
zamochodow pow. 3,5t .

1252 [Ograniczenie wjazdu do srodmiejskich osiedli najbardziej trujacych

samochododw, ktore juz dawno powinny byc¢ zeztomowanie. Takze
diesli z wycietymi katalizatorami. Korzyscig bedzie poprawa jakosci

powietrza w miejscach o najgestszym zaludnieniu, zmniejszenie ilosci
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samochoddw czyli wiecej miejsca dla alternatywnych srodkow,
transportu, zwiekszone bezpieczenstwo i znacznie obnizony hatas
drogowy.

1253 [zadnych korzysci

1254 |Bardzo duze korzysci

1255 |Sa praktycznie same wady. To jest tylko ideologia, bo inaczej Strefa
nazywataby sie Strefg Czystego Powietrza. Strefa Czystego Transportu i
ograniczenia dla wtascicieli znajdujacych sie wewnatrz tej strefy sg
niezgodne z Konstytucja, bo godza w art 21 oraz 64 konstytucji.

1256 [zadnych, ograniczenia moga dotyczy¢ drobnych przedsiebiorcow, we
Wroctawiu s3g stale zabudowywane najmniejsze przestrzenie, przez co
W miescie nie ma przeptywu powietrza, nie ma to nic wspdlnego z
samochodami

1257 |Zadne. Nie chce strefy czystego transportu

1258 [nie widze. Jezdze po miescie rowerem i mam benzyniaka z 2002 roku.
Przejezdzam nim 700km rocznie. Mam kupic¢ drogiego elektryka,
"tankowac" go z gniazdka w 10 pietrowym bloku i zrezygnowac z
roweru :-P?

1259 |[Zadnych

1260 |Brak wymiernych korzysci dla srodowiska, utrudnienie zycia dla oséb
niemogacych sobie pozwoli¢ na zakup nowszych aut.

1261 |czyste powietrze, mniej hatasu,

1262 [Brak korzysci. Nie nalezy utrudniac zycia mieszkanncom miasta, a
przyjezdnym. Wjazd do miasta innych aut niz zarejestrowanych we
Wroctawiu powinien byc¢ ptatny.

1263 [zadnych
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1264 |[Przede wszystkim wproawdzenie strefy zmniejszy ilos¢ osdb
cierpigcych na choroby uktadu oddechowego z powodu nadmiernego
zanieczyszczenia powietrza przez spaliny aut. Wariant Il obejmuje ta
najbardziej uczeszczang czesS¢ miasta, wiec najwiecej osob na tym
skorzysta.

1265 (Brak

1266 [|W miejscu gdzie mieszkam (Otbin) najwiekszym problemem jest
Jjakos¢ powietrza w zimie, tak wiec pewnie zadnych korzysci nie
odczuje.

1267 |Ze bede zy¢ dtuzej;)

1268 [Wyeliminowanie starych aut z ulic spowoduje zwiekszenie
bezpieczenstwa

1269 [Zadne. Kryterium powinien byc zbadany poziom emisji spalin
konkretnego pojazdu, a nie jego wiek

1270 |Nawet o 5% mniej aut w centrum, to 5% w dobrg strone.

1271 |Brak

1272 |Nie widze zadnych korzysci. Samo pytanie jest Zle sformutowane.
Powinno brzmiec "czy dostrzegasz jakies korzysci?". Strefa to
beznadziejny pomyst. Duza czesc pytdw i tak pochodzi z opon, klockow
hamulcowych niezaleznie od wieku samochoddw (i rowerdw). Starsze
modele samochodow i tak wypadaja z rynku powoli, natomiast uderzy
to w najstabszych -osoby mniej zamozne, starsze, niepetnosprawne.

1273 |Wroctaw chce iS¢ droga zamordyzmu rodem z Krakowa. Moze przy
okazji radni ukeca jakies lody z dealearmi samochodow?

1274 |Zadne. Prosze zajaé sie PRAWDZIWYM problemem: polityka

antysamochodowa Prezydenta Wroctawia: zamykanie pasow (np
torowiska na Putaskiego, by CZASAMI przejechaly tamtedy 2 lub 3

linie), tworzenie buspasdw z wytgczeniem ruchu samochodow,
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zwezanie pasow kosztem sciezek rowerowych- to wtasnie generuje
zanieczyszczenie, smog, korki! Projekt DYSKRYMINUJE osoby, ktorych
nie sta¢ na zakup nowszych pojazdéw, zwtaszcza MIESZKANCOW
CENTRUM MIASTA: NIE MA NA TO NASZEJ ZGODY!

1275

Brak korzysci

1276

Nie widze zadnych korzysci. Wrecz przeciwnie. Widze ograniczenie w
normalnym funkcjonowaniu. Widze tez narzucanie czym moge, a
czym nie moge poruszac sie po miescie (patrz roczniki aut vs. normy

spalin).

1277

Nie widze zadnych korzysc a widze za to dyskryminacje ubozszych.

1278

Nie widze korzysci, to iluzoryczne dziatania.

1279

NIE WIDZE

1280

Nie widze zadnych korzysci. Zrodtem zanieczyszczen powietrza w
miescie takim jak Wroctaw jest przede wszystkim emisja spalin z
ogrzewania budynkow, czego najlepszym potwierdzeniem jest fakt, iz

smog jest problemem wytacznie w miesigcach jesienno-zimowych.

1281

Nie widze. Widze tylko utrudnienia w przemieszczaniu sie i nic w
zamian. Komunikacja miejska jest kiepska, niepewna, przetadowana,
spozniona. Z przesiadkami podroz trwa 2-3 razy dtuzej niz

samochodem.

1282

Nie widze zadnych realnych korzysci dla mieszkancow miasta

1283

Mieszkam w ruchliwej okolicy, w ktorej spotykam mnostwo
samochoddw wyraznie niesprawnych, smrodzacych i kopcacych z
uktadow wydechowych. Ogromnym problemem jest smrdd starych
diesli - niezaleznie od potrzeb transportowych mieszkancow
nalezatoby egzekwowac sprawnosc techniczng samochodow, rowniez
pod katem emisji spalin. Obecnie jest to fikcja - wyciete katalizatory,

filtry, DPFy, wyeksploatowane silniki dajg jednym benefit w postaci
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"tanszej" naprawy i "tanszego" auta ale za to kosztem narazania

zdrowia wszystkich innych.

1284

brak starych aut powodujacych zanieczyszczenia

1285

Sa bez sensu zdecydowana wiekszos¢ zanieczyszczen powodujg piece
Nna paliwa state. A miasto w mieszkaniach komunalnych ich nie
wymienia wiec nie dba o jakos¢ powietrza. Wine probuje zrzuci¢ na

kierowcow.

1286

Czesciowe ograniczenie ruchu samochodowego i poprawa komfortu
zycia mieszkancow poprzez ograniczenie zanieczyszczen, hatasu oraz
zwiekszenie bezpieczenstwa. Jako mieszkaniec Srédmiescia chciatbym
maoc kiedys puscic swoje dziecko do sklepu po drugiej stronie ulicy bez

obawy, ze zostanie zabita przez samochad.

1287

Zadnych korzysci nie widaé, wida¢ natomiast postepowanie miesta
"zgodnie z trendami", ktére sg jedynie modg, a nie przemyslanym

postepowaniem.

1288

Nie widze korzysci

1289

Szczerze mowiac nie przekonuje mnie ta koncepcja. Popieram
wprowadzenie strefy czystego transportu, z tymze nie przekonuje
mnie ten pomyst do momentu, gdy miasto nie zlikwiduje piecow na
paliwa state w srodmiesciu (rozumianym w sposob szerszy niz dawna
dzielnica - od kanatu zeglugowego na pétnocy, do obwodnicy
srodmiejskiej na potudniu).

Uwazam rowniez, ze przeprowadzenie konsultacji i analiz jest niestety
marnotrawstwem srodkéw publicznych, gdyz nikt nie bedzie mogt
egzekwowac tych przepisdw - miasto nie potrafi poradzi¢ sobie z
nielegalnym parkowaniem, wiec z poruszaniem sie po miescie starymi

samochodami tym bardziej nie bedzie miato mozliwosci walczyc.
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1290

Zalezy od wybranego wariantu i ambicji co do kryterium wjazdu - od

niewielkich po zadne

1291

Brak pozytywow, skonczy sie na tym, ze tylko Ci ktorych bedzie sta¢ na

elektryki i urzednicy beda mogli jezdzi¢ po miescie.

1292

Nie ma zadnych korzysci.

1293

Zadnych

1294

zadnej
Strefa rynku/stare miasto powinna zostac catkowicie zablokowana dla
ruchu. Mieszkancy powinni dosta¢ dedykowane tablice rejestracyjne

umozliwiajace im wjazd

1295

Jaki obszar miataby miec¢ SCT? - wariant |

Kryteria wjazdu - wariant ostrozny

Wyjatki sa niezbedne.

Wprowadzac nalezy ostroznie, bo w dobie obecnego pogtebiajgcego
sie kryzysu zakupy nowszych aut zeszty na plan dalszy w budzetach

domowych

1296

Niewielkie, wytgczenie komunikacyjne mieszkancow nie
zrekompensuje watpliwych zyskow srodowiskowych - prosze o analize
wynikow z czasow COVID - auta nie jezdzity a jakosc powietrza byta

niska

1297

Na liscie wroctawskich "korzysci" obok najdrozszej wody i Smieci w
kraju, najbardziej zakorkowanego i zaszczurzonego miasta dojdzie
jeszcze to - wywitaszczenie mieszkancow - a jako argument sg uzywane
inne zamordystyczne miasta - Krakow i Warszawa! Kpina z wolnosci i
Konstytucji. A kolejni prezydenci beda sie Smiac z tego matpiego cyrku
ze swoich willi pod Wroctawiem. Ludzie - po co byto zrzuca¢ komune w
1989 jak jg teraz znowu wprowadzacie? Tamci tez mieli gebe petna

frazesow i kompletnie nie przystajacych do zycia - tak jak wy teraz.
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1298 [SCT powinna byc¢ zrealizowana w stopniu maksymalnym.

1299 [Korzysci sg oczywiste, czystsze powietrze, mniejszy ruch, przyjemniej
dla pieszych i rowerzystow.

1300 |Wariant ll, proponowany przez ekspertow, jest lepszy od Ill, poniewz w
mniejszym stopniu komplikuje zycie

1301 |Minimalne, albo ich ogdlny brak.

1302 [Brak korzysci

1303 [Bardzo uciesza sie yuppies uprawiajacy jogging pod na rynku i pijacy
rano swoje smoothie z selera, dealerzy aut i chetni na starsze auta po
niskiej cenie od zniewolonych mieszkancéw Wroctawia -
przymuszonych do ich sprzedazy

1304 |Popieram warianty posrednie. Wyrzu¢my stare kopcace diesle z
zabytkowego centrum Wroctawia

1305 [zadnych, jedynie pogorszenie dostepnosci centrum miasta i
przenoszenie sie biznesdéw na obrzeza (sklepy, butiki fryzjerzy, itp.)

1306 |ZADNE!!

1307 |Nie widze zadnych - bzdura ekologiczna

1308 [Nie widze korzysci z takiego rozwigzanie (SCT). Takie rozwigzanie
ograniczy dostep do centrum wielu osobom. Moim zdaniem nalezy
wiekszg uwage poswieci¢ piecom ogrzewajacym centrum (wymiana
"kopciuchoéw") oraz rozwijaniu transportu miejskiego i zachecaniu do
korzystania z niego (ale nie zmuszaniu!).

1309 |Brak

1310 [Nie widze. Ludzi, ktdrych nie sta¢ ha wymiane auta wykluczacie

cywilizacyjnie i cywilnie z zycia w miescie i poza nim (przeciez auta nie

stuza tylko do jezdzenia po miescie)
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1311

Widze jakas szanse redukcje zanieczyszczen, proponowana skala jest
natomiast za mata by osiggnac korzysci w postaci mniejszego ruchu.
Co wiecej, jako mieszkaniec Muchoboru Wielkiego, w ogdle na tym nie

skorzystam.

1312

Zadnych

1313

Tylko wariant ambitny

1314

Zadne

1315

Zadne

1316

zadnych za granica od tego odchodza,... a zapomniatem dla budzetu

miasta :) i nagrod urzedniczych >

1317

Czy znane s3 nazwiska tych ekspertow? Taki schemat moze wykonac
licealista. Czy byta brane pod uwage rdza wiatrow? Czy jest jakies
racjonalne uzasadnienie dla ustalenia takich akurat stref? Czy byty
robione jakies badania dot. tematu, czy ktos tak machnat sobie na
mapce granice? Czy jest estymacja jak to wptynie na poziom
zanieczyszczen? Czy byty oszacowane skutki spoteczne i gospodarcze.
Ta propozycja to jakas totalna amatorka. Prosze sie zapoznac jak
sprawa wyglada, na podstawie miast na Zachodzie Europy, to sie
Panstwo zdziwig, jesli chodzi o redukcje zanieczyszczen, a raczej jej
brak. Zatem korzysci sg raczej po stronie producentoéw nowych aut, ale
po stronie spoteczenstwa watpliwe i iluzoryczne zwtaszcza w obliczu
niewatpliwych i ogromnych szkdd, gdyby faktycznie miato nastapic to
maksymalne ograniczenie. Moge Panstwu podpowiedziec wiele
bardziej skutecznych sposobdw redukcji emisji CO2, ktére na dodatek
nie beda generowaty kosztow, ani skutkow spotecznych, wystarczy

miec troche wiedzy i sie zastanowi¢ nad optymalnym rozwigzaniem.

1318

Zadnego. to blokowanie miasta i zrujnowanie zycia biedniejszych

Mmieszkancow.
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Od wykluczania z ruchu zanieczyszczajacych powietrze samochodow
sg przeglady techniczne.

1319 |Niewielka poprawa jakosci powietrza.

1320 |Zerowe korzysci. Niemcy zaczynaja likwidowac takie strefy, bo nie maja
zadnego wptywu na jakosc¢ powietrza.

1221 |[Zadnych korzysci, a tylko utrudnienia dla ludzi biedniejszych

1322 |1. Lepsza jakos¢ powietrza
2. Mniej zanieczyszczen
2. Mniej samochoddéw w centrum miasta
3. Wiecej miejsc parkingowych dla pozostatych aut

1323 [SCT pozwoli pozbyc¢ sie pojazddw, ktdre posiadajag wyeksploatowane
silniki (z racji wieku, skorelowane z przebiegiem), ktorych wiasciciele
nie naprawiaja, gdyz dziataja wg schematu "stare auto=tanie auto i nie
warto przeznaczac znacznych srodkdw na naprawe czegos taniego.".

1324 |To ekooszotomstwo dla bogaczy, a nie zwyktych mieszkancow. Nie
widze zadnych korzysci dla mieszkanca tylko dla dealerdow
samochodowych

1325 |Zadne

1326 |Czystsze powietrze

1327 |Lepsze powietrze w gestej zabudowie

1328 |Uwazam, ze wprowadzenie strefy czystego transportu zdecydowanie
poprawitoby jakos¢ powietrza we Wroctawiu, jednakze jedynym
wariantem ktory to gwarantuje jest wariant nr Il

1329 |Zadnych. Czysta gtupota

1330 |Moze miec to sens, cho¢ mysle, ze rownie duzo sensu miatoby tez

rozwijanie transportu oublicznego, czy wprowadzanie zasady, by

jednego dnia wjezdzaty pojazdy o numerach parzystych, innego
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nieparzystych. Wariant Il ma faktycznie najwiecej sensu, cho¢ moze

warto zaczac¢ od wariantu najtagodniejszego obszarowo

1331

Ograniczenie ruchu starych pojazddw (rownoczesne zmniejszenie
emisji szkodliwych substancji i zmniejszenie ruchu samochodowego-

dtugo czas oczekiwania na samochody zeroemisyjne+ ich cena)

1332

Zmniejszy sie zanieczyszczenie powietrza w centrum i ograniczona

zostanie ilos¢ aut.

1333

- zadnych

1334

Nie widze zadnych

1335

Nie widze. To bolszewickie ograniczanie legalnie nabytych praw

wiasnosci pojazddw, nieruchomosci jak garaze i swobody poruszania

sie

1336

Lepsza jakos¢ powietrza

1337

Czyste powietrze. Wiecej miejsc do parkowania. Uwolnienie chodnikdow

dla pieszych, znikng stare gruchoty.

1338

Nie widze korzysci

1339

Zadnych

1340

Zmniejszenie emisji zanieczyszczen w centrum miasta jak rowniez
zmniegjszenie natezenia ruchu i zmiane nawykow transportowych

mieszkancow

1341

Zmniejszenie liczby pojazdoéw jawnie zanieczyszczajgcych nasze

miasto, w tym wrakéw wjezdzajgcych codziennie w godzinach pracy.

1342

Zadne / niewielkie

1343

Nie widze korzysci
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1344

Jesli ograniczenie bedzie miato forme wszystko-albo-nic (czyli zadnych
ograniczen dla pojazddéw dopuszczonych, a z drugiej strony catkowity
zakaz dla tych "pod kreska"), a ograniczenie obejmie tylko 5% pojazdéw
-- to nie widze zadnego sensu. Zwtaszcza, ze chyba nikt nie sprawdzit
ile te stare samochody na prawde generuja zanieczyszczen, czyli ile km
albo godzin faktycznie jezdza po miescie. Na wyczucie wydaje sig, ze
najstarsze pojazdy, jesli sg jeszcze w ruchu, to jezdza minimalnie a
zanieczyszczenia generowane sg przez nowsze samochody w

intensywnym uzytku.

1345

Niewielkie. Dramatycznie niezbedne s3g szybsze zmiany i ambitniejsze
plany. Spodjrzcie na liczby zachorowan i Smierci wroctawian, ktérych nie
stuchacie od lat, robigc wszystko tylko probiznesowo, a nie dla
mieszkajacych tu i ptacacych naprawde podatki. Przed wyborami sobie
przypominacie, ze trzeba cos poobiecywac. Idzie kasa na propagande,
a nawet najprostszych decyzji dotyczacych poprawy warunkow zycia
nie umiecie podejmowac dla dobra ludzi. Wszystko tylko dla
drenowania kasy miasta. Jest kasa na dotowanie Slaska Wroctaw albo
kolejne inwestycje drogowe w tym autostrady rowerowe w miejsce
zieleni, ale na remonty chodnikdéw i prawdziwe zadbanie o powietrze i

zielen juz nie. Swiete samochody to totemy w gtowach urzednikéw.

1346

Zmniejszenie smogu i ruchu samochodowego w centrum Wroctawia

1347

cyste powietrze, lepsza jakos¢ zycia, obnizenie temperatury

1348

czyste powietrze.

1349

Korzysci zadnych, sami autorzy pisza ze to raptem 5% pojazdow. Co to
zmieni w zanieczyszczeniu czy ilosci pojazdéw? Nic. Kto ma najstarsze
pojazdy? Osoby ktdre nie potrzebuja nowych bo z nich bardzo zadko

korzystaja. Wniosek? Koszt wprowadzenia strefy, koszty spoteczne i
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koszty gospodarcze przekroczg zyski z redukcji emisji czy ilosci
pojazdow.

1350 [Caty Wroctaw powinien byc strefg! Wariant 3 to powinien by¢ wariant
bazowy i rozszerzany. Nie ma potrzeby starych, trujgcych aut,
zwtaszcza diesli.

1351 [-Jedyna korzysciag jest ograniczenie ruchu wjazdowego do miasta.
Osoby nizej sytuowane, mieszkajgce poza Wroctawiem, a pracujace na
terenie strefy beda miaty utrudnione korzystanie z transportu w
miescie. W ten sposdb czes¢ z nich by¢ moze zrezygnuje z podrozy
samochodem, a wybierze pociag lub podmiejski autobus. Dziatanie to
ograniczytoby korki w centrum.

1352 |[Zadne

1353 |[Zadnych. Nie widze zadnych korzysci.

1354 |zadnych
Wroctaw to nie tylko owe mityczne centrum
zakazac w ten sposob wjazdu wszystkim pojazdom spoza Wroctawia!

1355 |Moze najpierw niech miasto zadba o zanieczyszczenia z komindw
kamienic gdzie pali sie wszystkim co popadnie. Z jakiegos powodu
mamy problemy ze smogiem zima gtdwnie

1356 |Brak korzysci

1357 |Zadne. To co ? Jak ktos jest biedny i pasuje do wizerunku , to nalezy go
pozbawic dajmy na to auta?

Szarego ludzia nie sta¢ na auta za setki tysiecy,
A jak ktos ma w aucie silnik wymieniony na nowszy, bo to przeciez
czes¢ zamienna, to co?
Zenada.
1358 [Popieram wariant 3 i domagam sie rozszerzenia rowniez o

Grabiszyn-Grabiszynek, Popowice oraz Kartowice-Rdzanke
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1359 |Mniej smogu, mniegj hatasu, mniej samochoddw parkujacych, lepsze
miasto

1360 [Niestety nie widze korzysci z wprowadzenia strefy w ksztatcie

zaproponowanym w raporcie ekspertow.

Jak pokazuje przyktad Niemiec, ktdére wprowadzaty tego typu strefy,
nie przyniosto to oczyszczenia powietrza w miastach. Coraz wieksza
liczba niemieckich miast decyduje sie na likwidacje tzw. umweltzone,

czyli stref czystego transportu.

Odpowiedzi na pytanie nr 2

Jakie widzisz zagrozenia wprowadzenia strefy w ksztatcie zaproponowanym

W raporcie ekspertow?

l.p.

Tres¢ opinii

1

Na ten moment wpisze przede wszystkim duze koszty, ktdre beda
musieli ponies¢ mieszkancy (zakup nowych samochoddéw w okresie
duzego wzrostu cen (rowniez samochodow). Mieszkancy budynkow
wielorodzinnych nie moga przesigsc sie tez na samochody
elektryczne gdyz nie maja mozliwosc ich tadownia z wtasnej instalacji
elektrycznej a tadowarek ogdélnodostepnych mozna we Wroctawiu ze
Swiecg szukac. Zaproponowany obszar obejmuje duze osiedla
mieszkalne (np. Szczepin). Mieszkancy tych osiedli z pewnoscia
uzywaja samochodoéw by dostac sie trudniej dostepne rejony miasta
(gdzie dojazd komunikacja miejska zajmuje np.1godzine) lub do
wyjazdow poza miasto. Raczej bardzo rzadko uzywajg samochodow

do wjazdu w sciste centrum miasta (okolice rynku).

Problem z wjazdem samochodami przez mieszkancow na osiedla
objete strefg, biorac pod uwage wiek wielu samochoddw a

dodatkowo obecne warunki ekonomiczne w kraju powodujgce ze

wielu ludzi rezygnuje obecnie z wymiany samochodu na nowszy
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Zwiekszenie kosztow zycia dla mieszkancow planowanej Strefy.

Finansowe zwigzane z zakupem auta

Wykluczenie transportowe, ograniczenia dla ludzi pracujacych i
mieszkajacych w strefie objetej sct . Nie konstytucyjny przymus do nie
korzystnego rozporzadzenia wiasnyn mieniem w przypadku
mieszkancow w granicy sct ktorych pojazdy nie beda mogly wjechac
do strefy, a co za tym idzie nie bedzie mozliwy dojazd do wlasnej
posesji i jedynie pozostanie przymusowa sprzedaz. Co wiecej SCT nie
przyniesie zadnych korzysci, powietrze sie od tego nie poprawi bo
wiekszosc zanieczyszczen pochodzi z kominow kopciuchow, a nie z
transportu. To pokazal chociazby lockdown podczas ktorego odczyty
smogowe sie nie zmienity chociaz ruch na ulicach zmalat o

conajmniej 90%

Brak mozliwosci wjazdu dla oséb starszych, ktére posiadajg stare

samochody i rzadko je uzywaja.

Brak alternatywy dojazdu do centrum, dzielenie mieszkancéw na tych

ktorych sta¢ na nowe auto i na tych co nie stac

Szczegolnie odwolywanie sie do normy euro 7 ktorej jeszcze nie ma.
Pozatym zamiast sztucznie dzielic samochody na rok produkcji-

warunkiem wjazdu powinene byc stan techniczny i badanie spalin.

Pozbawienie mozliwosci dojazdu do WLASNEGO domu, pracy. Straci
tez wytaczony obszar, przez brak mozliwosci dojazdu do sklepow,

atrakcji.

10

Przy fatalnie dziatajacej komunikacji miejskiej centrum miasta bedzie

nieosiggalne dla osdb mieszkajacych dalej i przyjezdnych.

11

duze utrudnienia w przemieszczaniu sie mieszkancow i ich zubozenie

12

Koszt wymiany samochodow na spetniajgce standardy dla niektdrych

0s6b moze byc¢ bardzo wysoki
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13

1. Jak pisatem nie sg zadni eksperci.

2. Widze zagrozenie wzrostu zawartosci tlenkéw azotu i innych
wymienionych substancji gdyz SCT jest Sciemnianiem. Przyczyna nie
sg samochody, ktorych ilosc¢ sie nie zwiekszyta a zniszczenie wentylacji
miasta przez btedne decyzje / zaniechania / itd tych wtadz miasta,
ktore sa odpowiedzialne za urbanistyke. Pozamykano naturalne ciggi
wentylacyjne miasta budujac bez tadu i sktadu - pod wyrazny interes
deweloperdw.

Ta degradacja nie ulegnie zmianie wiec wprowadzenie SCT nie ma
znaczenia.

3. Widze zagrozenia prywatnosci obywateli, gdyz widac, ze kierunek

jest obrany na montaz kamer i innych systemaow inwigilacji.

14

nie widze zagrozen, tylko same korzysci

15

Zamach na wolnho$¢ ludzi

16

Nadmierne i niewspoétmierne do zawodowych transportow i
przyjezdnych spoza stref i miasta obcigzenie dla mieszkancow stref,
prowadzace nawet do czesciowego wykluczenia.

Jest to naktadanie rygoru jednakowo na sprawcow (zawodowych
transportowcow/ turystéw, etc. dla ktérych rygor nie stanowi
zanczacego ktopotu/ obcigzenia),

jakiich ofiary (lokalnych mieszkancow, dla ktdrych ktopot i obcigzenie
moze by¢ ogromne/ wykluczajace).

Po raz kolejny samorzad pomaga w rozgrywece:

LOKALNI MIESZKANCY Scistego centrum Starego Miasta

kontra TURYSCI, HOTELARZE SZAREJ STREFY, DOSTAWCY,
KNAJPIARZE

w uzyskaniu wyniku O : 10

i po raz kolejny LOKALNI MIESZKANCY scistego centrum Starego

Miasta beda dociskani tak dtugo, az Stare Miasto zostanie
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wyczyszczone, a W Radzie Osiedla moze tylko juz z peryferii Starego
Miasta znajda sie ostatnie niedobitki mieszkancow.

Juz na wstepie zaznacza sie, ze lokalni mieszkancy nie otrzymaja ulgi
od rygoru "jednej kosy", co jest niezrozumiate o tyle, ze wystarczytoby
ograniczyc rygor w przypadku lokalnych mieszkancow stref do
odpowiednio rygorystycznego zakupu w przypadku nowo
rejestrowanego pojazdu, ale nie do uniemozliwienia uzytkowania
posiadanego obecnie!

Emeryt-mieszkaniec scistego centrum Starego Miasta, gnebiony
przez brak warunkoéw do wzglednie normalnego zycia, uzywajacy
swojego leciwego pojazdu raz na tydzien dla wybiegu z posiwiatym
juz psem i wytchnienia poza miastem, zostatby zmuszony do
rezygnacji z jedynej praktycznie radosci jaka mu zostata, bo na pewno
nie bedzie mdogt na ostatnie lata ani szukad, ani zakupi¢ nowszy
model pojazdu W IMle STREFY.

Istniejg inne Sciezki realizacji, ktorych nie omawia sie wcale, jak
podatek samochodowy (istniejacy i praktykowany w innych krajach)
czy chocby podatek ekologiczny-paliwowy.

Zatruwajacy ponoc¢ najmocniej gaz LPG moze by¢ wykluczony z

rygoru, ale juz lokalny mieszkaniec nie!? - To nieuczciwe!

17

Tak naprawde, zeby poprawic¢ powietrze trzeba przede wszystkim
zajac sie WYLAPYWANIEM z naszych ulic pozostawiajacych chmure
dymu samochodow, niestety zwtaszcza diesli. | co ciekawe, czesto
wcale to nie sg te najstarsze samochody... Wykluczymy klasyki tylko ze
wzgledu na wiek, czesto zadbane i w dobrej kondycji, a wiele
mtodszych zdezelowanych smierdzieli dalej bedzie jezdzi¢ i straszyc.
Czemu takimi autami nikt sie nie zajmie??? Jak to czesto bywa

"wylejemy dziecko z kapiela".

18

Ztos¢ ludzi, ktdrzy nie interesuja sie wynikami badan.
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19

Wprowadzenie stref podwaza podstawowe konstytucyjne prawo do
swobodnego korzystania z posiadanej witasnosci (w tym pojazdow).
Wprowadzenie SCT pogtebia jedynie dyskryminacje (nie wszystkich
sta¢ na nowe/nowsze lub elektryczne auto) i wykracza daleko poza
uzasadniong potrzebe (potencjalna korzysc jest wysoce
nieproporcjonalna do planowanych ograniczen). Planowane zakazy
mMoga jedynie wptynac w niewielkim stopniu na stopien NOXx, a
pozostang bez wptywu na pyty zawieszone (ktére pochodza gtownie

ze startych opon i klockéw hamulcowych).

20

Ludzi nie sta¢ na nowe samochody

21

Brak mozliwosci poruszania sie mieszkancow terendw objetych strefg

22

Ograniczy sie moja mobilnos¢ w miescie. Nie bede mogta korzystac z

samochodu w potrzebie. Dyskryminuje sie ubozszych obywateli.

23

Mieszkancy biedniejszych dzielnic, np. Otbin czy Nadodrze mogliby

miec problemy z wymiang samochoddéw na nowsze. Mieszkancy tych

dzielnic ze wzgledu na swoj wiek moga miec problemy z adaptacja do

nowych przepisow.

24

Pogorszy sie sytuacja mieszkancdow gorzej sytuowanych, starszych,
ktorych nie bedzie sta¢ na nabycie "dozwolonego" samochodu,
natomiast Wroctaw dalej bedzie otwarty dla majetnych

niewroctawian.

25

Uwazam, ze strefa jest zachowawcza i niewystarczajgca, dodatkowo
obawiam sig, ze nawet wprowadzona w tym ksztatcie bedzie
notorycznie ignorowana przez przyjezdzajacych (podobnie jak
wroctawskie buspasy). Wyrzuccie auta prywatne z centrum, jesli
boicie sie kierowcdw to przypomnijcie sobie gtos z panelu
obywatelskiego: niemal 90% mieszkancow Wroctawia opowiedziato
sie za komunikacja miejska i rowerowa. Chce oddychac swiezym

powietrzem w centrum nie spalinami!
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26 Kierowcy zaczng objezdzac strefe przez rejony Wroctawia nieobjete
strefa. Ludzie dojezdzajacy do Wroctawia samochodami
niespetniajacymi kryteriow wjazdu do strefy zaczng parkowac na
osiedlach nieobjetych strefg, zmniejszajac dostepnosc miejsc
parkingowych.

27 Strefa powinna obejmowac cate miasto. Jako mieszkaniec
peryferyjnej dzielnicy czuje sie obywatelem drugiej kategorii. Ptace
podatki tak samo jak mieszkancy centrum - natomiast tylko oni beda
uprzywilejowani. Licze na bardziej ambitne podejscie.

28 Zubozenie mieszkancow, niekonstytucyjnosc z powodu nierdwnosci
wobec prawa. Ograniczanie praw mieszkancow wzgledem ludzi spoza
miasta.

29 Duze

30 Koniecznosc sprzedazy aut niespetna iajacych kryteria

3] Proponowane zmiany spowodujg utrudnienia dla mieszkancow
sgsiednich osiedli

32 tylko wariant 1

33 Ucierpig mieszkancy sasiednich ulic/osiedli

34 Zakaz ruchu motocykli w centrum, wymuszenie na mieszkancami
Wroctawia zakupu nowych aut. Udowodnienie mieszkancom, ze
instalacja LPG w samochodach jest bez sensu, bo Panstwa zdaniem
nie jest ekologiczna.

35 Wykluczenie spoteczne seniordw jeszcze wieksze niz obecnie,

Wykluczenie transportowe ludzi ubogich, niewydolna komunikacja

miejska moze nie wyrobic.
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36

Jestem zdecydowanie za wariantem | i 1. Jako mieszkanka strefy,
kierowca i osoba prowadzaca dziatalnos¢ gospodarcza uwazam, ze
choc¢ zmiany sg konieczne, to powinny by¢ wprowadzane w sposéb
realistyczny i nienarazajacy mieszkancow na niepotrzebne,
dodatkowe koszty. Dobrze bytoby przewidziec¢ dtuzszy okres
przejsciowy dla mieszkancow i zaopatrzenia (ochrona mieszkancow
przed wzrostem kosztow zycia i pauperyzacja). Zawodowo zajmuje sie
mM.in. ochrong powietrza i realnie mieszkam w samym centrum.
Najbardziej ucigzliwe dla mieszkancow zrédta zanieczyszczen
powietrza to nadal niska emisja ze zrédet energetycznego spalania
paliw, piekarni i gastronomii, spalinowe agregaty pradotworcze,
motocykle (o ktérych w ogdle nie wspomniano w projekcie) oraz
pojazdy tuningowane. Jezeli miasto chciatby realnie poprawi¢ warunki
zycia mieszkancow, to nalezatby w pierwszej kolejnosci zakazac
wjazdu jednosladdw (poza mieszkancami) i pojazddw tuningowanych,

co poprawitoby nie tylko jakos¢ powietrza, ale i klimat akustyczny.

37

Wykluczenie osdb, ktdérych nie sta¢ na nowsze pojazdy. Gdzie ta

promowana rownosc i tolerancja?

38

Ograniczenie dostepu i swobody poruszania sie po wiasnym miescie |
wymuszanie na obywatelach zakup drogich aut lub przesiadanie sie

na mniej wydajne srodki transportu osobistego lub publicznego.

39

Oparcie rpaortu o osoby ZAMELDOWANE moze byc¢ zatozeniem
podwazajacym sensownosc wnioskow. Tak samo jak liczba aut
zerejestrowanych w Wroctawiu nie odzwierciedla stanu faktycznego,
tak samo meldunek nie pokazuje ile oséb faktycznie mieszka na

danym terenie.

40

Za duza ilos¢ samochoddw spalinowych, smmog oraz zanieczyszczenie.
Proponuje bardziej restrykcyjne ograniczenia np. Tylko samochody

elektryczne maja prawo wjazdu.
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4] Paraliz miasta

42 Duzy stopien wykluczenia oséb mniej zamoznych, oraz zdecydowanie
zbyt duzy obszar objety restrykcjami w niektérych wariantach.
Brakuje tez wykluczenia z restrykcji jednosladow, ktére pomagaja w
zmniejszaniu korkdw, a przez to emisji spalin.

43 |jw.

YA Nie widze

45 1. Zwiekszone korki przy obwodzie strefy

2. Likwidacja matych bizneséw w centrum, ze wzgledu na zwiekszone
koszta dostawy itd.

3. Problemy z transportem, spowodowane wykluczeniem starszych
aut taksdwkarzy

4. Zwiekszona réoznica miedzy zamozniejszymi a biedniejszymi
obywatelami miasta

5. Problem z migjscami parkingowymi - kazdy podrdzujacy do
centrum kogo nie sta¢ na nowe auto bedzie parkowat w okolicach
konca strefy

6. Redukcja miejsc pracy, a przynajmniej dostepnosc pracy dla
biedniejszych, posiadanie nowego samochodu z duza szansa stanie
sie wymogiem w wielu firmach realizujacych ustugi dostawcze

7. Zwiekszone obcigzenie komunikacji miejskiej, ktora i tak juz jest
przecigzona w godzinach szczytu

8. Zwiekszenie kosztow ustug opartych na transporcie

9. Dyskryminacja ze wzgledu na stan majatkowy, odciecie
biedniejszych od centrum miasta, w szczegdlnosci przybywajacych z
zewnetrznych czesci Wroctawia lub okolicznych miejscowosci

10. Zwiekszenie obtozenia pociggdw w ktdorych i tak juz czesto nie ma

miejsc innych niz stojace.

209




—5Y

l.p.

Tresé opinii

46

Realnym zagrozeniem jest zbyt wolny rozwoj sieci i taboru miejskiej
komunikacji zbiorowej. Brakuje wspdlnego biletu na kolej i
komunikacje miejska (Wroctaw ma bardzo duzg ilos¢ stacji
kolejowych w granicach miasta, szybciej mozna w wiele miejsc
dojechac pociggiem). Wcigz tez wiele sciezek rowerowych ma luki
komunikacyjne. Wiele Sciezek jest poprowadzona wzdtuz ulic o
najwiekszej intensywnosci ruchu, co odbija sie na zdrowiu
rowerzystow wdychajacych spaliny. Rekomendowany Il wariant to
zaledwie 6% powierzchni, ograniczenia moga nie wptynac¢ znaczaco
na poprawe jakosci powietrza. Ponadto pozostate 94% miasta jako
pierscien spalin dookota strefy bedzie i tak nasycac powietrze w
centrum szkodliwymi pytami. 75% ludzi mieszkajgcych poza
rekomendowanym Il wariantem to tez 75% dzieci codziennie
docierajgcych poza teoretycznie ochronnym dziataniem strefy do
swoich szkot i przedszkoli, wdychajgcych zanieczyszczone powietrze.
To ma realny wptyw na ich rozwdj i zdrowie (astma, alergie, ADHD,
obnizenie odpornosci, rak) Chciatabym wprowadzenia najbardziej

ambitnego wariantu.

47

Znaczne utrudnienia w przemieszczaniu sie, zakorkowanie miasta,
pozbawienie ludzi mozliwosci posiadania samochodu, stopniowe
ograniczanie wolnosci mieszkancow. Sprzeciwiam sie wprowadzeniu

takiej strefy.

48

Obawiam sig, ze spoteczenstwa nie bedzie sta¢ na takie rozwigzania
np. Zeby mie¢ auto spetniajace wymogi. Odbije sie to na

najbiedniejszych
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49

Wykluczenie ekonomiczne ubozszej czesci ludnosci - brak mozliwosci
niezaleznego od komunikacji zbiorowej poruszania sie po miescie. W
mMojej opinii, jak i moich znajomych, w centrum miasta mieszkajg w
wiekszosci biedniegjsi ludzie (szczegdlnie na potnoc od centrum, np.
Otbin, dzielnice ze starymi kamienicami, ogolnie obszar strefy wg
Wariantu 1), ktérych nie sta¢ na drogie, nowoczesne samochody.
Mieszkancy tych obszaréw prawdopodobnie kupuja samochody w
granicach 15-20 zt, czyli ponad 15-20 letnie. Nie robitem badan, ale to
po prostu widac na ulicach. Wprowadzenie strefy zmusi tych
mieszkancow do sprzedazy samochodu i korzystania z MPK.
Osobiscie unikam wroctawskiego MPK, ktore jest przepetnione, w
Zzimie czesto zimne tramwaje, zapach niezbyt przyjemny, gtosno.
Jestem mieszkancem Wroctawia od urodzenia (1987r),
wychowywatem sie na Biskupinie i dojezdzatem stamtad do
gimnazjum koto pl. grunwaldzkiego, do liceum na Zacisze, na studia
na Kartowice. Po tych doswiadczeniach, jak tylko miatem mozliwosc
zakupu auta, od razu skorzystatem. dojezdzatem nim chocby do
rynku. Po tych wszystkich latach nie wyobrazam sobie zycia w naszym
miescie bez samochodu. Réznica komfortu i zaoszczedzony czas s3
olbrzymie. Oczywiscie MPK czasem jest potrzebne, jednak nie ma co
ukrywac, ze jezdzac MPK po centrum, wielu spraw nie zatatwimy tak
sprawnie (chocby wieksze zakupy).

Ponadto, piszg Panstwo w broszurze, ze sg badania dot. udziatu 27%
transportu drogowego w emisyjnosci CO2. Czy zadali sobie Panstwo
pytanie jak to wyglada w skali globu? Z badan, ktdre ja znam wynika,
ze 0,04% atmosfery stanowi CO2; przy czym emisja CO2 wytwarzana
przez cztowieka to 8% (z tych 0,04%, czyli 0,000032). Polityka
proekologiczna UE i lokalna jest chybiona, powinna skupiac sie na

transporcie morskim i lotniczym jak juz. Samochody generuja
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Sladowe ilosci groznych substancji. Pomijam to, ze slad weglowy
pozostawiany przez "stare diesle" jest mniejszy niz aut elektrycznych -
na to tez sg badania. Panstwa propozycja to czysta hipokryzja. Strefa
czystego transportu nie przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza do
czasu wymiany kopciuchow. To jest ktamstwo, ze strefa wptynie
pozytywnie na zdrowie mieszkancoéw - prawdopodobnie strefa
niczego nie zmieni poza tym co napisatem wyzej (ograniczenie

mozliwosci poruszania sie ubozszej ludnosci).

50

Stefa tylko dla bogatych

51

Problemy z transportem i finansami mieszkancow.

52

W raporcie pseudoekspertdw nie uwzgledniono opinii mieszkancow
oraz ksztattu miasta oraz zapotrzebowan transportowych
mieszkancow. Obszar SCT ktora jest z zatozenia szkodliwym
produktem samochodozy powinien obejmowac co najwyzej stare
miasto (Sciste okolice rynku), nie obowigzywac dostawcow oraz nie
powinien obejmowac ulic kazimierza wielkiego, grodzkiej, kottataja,
piaskowej, $w katarzyny, podwale, nowy $wiat ruskiej/éw mikotaja,
pitsudskiego by nie doprowadzi¢ do samochodowego ograniczenia

tranzytu.

53

Ograniczenie ludzi do poruszania sie po miescie.

54

Trudnosci z dostepem indywidualnych oséb do ustug w centrum,

szczegodlnie oséb z uposledzeniem ruchu.

55

Haos komunikacyjny.

56

Wykluczenie komunikacyjne dla oséb nieposiadajacych pojazdow
spetniajgcych warunki, utrudnienie transportu, marnowanie pieniedzy

na wprowadzanie ztego rozwigzania.

57

prowadzenie dalszej poityki rzekomej polityki sadzenia drzew pod

przykrywka wycinania wiekszej ilosci. bunt spoteczny coraz blizej.
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58

1. Zwiekszenie ilosci samochoddw elektrycznych w miescie (i poza
nim) a wiec wieksze ryzyko groznego dla srodowiska zaptonu
akumulatoréw samochodu elektrycznego.

2. Zwiekszone optaty parkingowe w miescie.

3. Brak miejsc parkingowych wokot stref zakazu.

4. Straty bardw, restauracji i innych lokali dziatajacych w strefach na
skutek wprowadzonych ograniczen.

5. Koszty jakie moze ponies¢ miasto z tytutu odszkodowan placonych
za przegrane procesy sgdowe za wprowadzenie prawa
dyskryminujacego naczna czesc obywateli.

3. Zubozenie spoteczenstwa zmuszonego do zakupu drozszych
samochodow.

4. Utrate przez panstwo polskie pieniedzy z tytutu zakupu nowych
samochoddw od koncernoéw, ktoére te srodki transferuja poza granice
naszego panstwa.

5. Koszty spoteczne w postaci rozbitych rodzin, tragedii rodzinnych po
osadzeniu w wiezieniach urzednikdw, ktorzy proponowane prawo
dyskryminujace posiadaczy starszych samochodow forsowali ze
wzgledu na przyjete bezprawnie korzysci majatkowe lub ktdrzy na

takie korzysci oczekujg w przysztosci.

59

Nie wiedziatem, ze bedzie osobne okno na zagrozenia, wiec wpisatem

wszystko w korzysciach

60

Nadmierna ingerencja w prawa i wolnosci obywatelskie.
Nieproporcjonalne ograniczenie praw 0sob nieposiadajacy srodkow
na zakup nowego pojazdu spetniajgcego wymogi opisane w

programie.

61

Wykluczenie, segregacja ludzi, problemy z parkowaniem, koszty,

chaos, niesprawiedliwosc
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62 wykluczenie wielu mieszkancow, dyskryminacja mieszkancéw o
mniej zasobnych portfelach

63 WHtasciciele starszych aut nie beda mogli sie poruszac po miescie

64 Wykluczenie komunikacyjne dla najbiedniejszych, ktorzy juz nie beda
mogli np. pojechac autem do sklepu po wieksze zakupy, czy
odwiedzi¢ rodziny po drugiej stronie miasta. MPK niestety wcale tanie
nie jest i nie stanowi konkurencji dla samochodow - jest
nieprzewidywalne i nie nadaje sie do spraw priorytetowych. Bogaci
beda mogli nas tru¢ autami spalajgcymi tyle paliwa co czotgi, bo ich
ograniczenia nie obowigzuja.

65 Nierownosc¢ wobec prawa. Wszyscy ptaca podatki a tylko wybrani
beda mogli korzystac z infrastruktury.

66 Wykluczenie komunikacyjne biedniejszych mieszkancéw Wroctawia.
Obecny stan MPK jest dramatyczny i nie widac perspektyw na szybka
poprawe. Skoro jedna krotka linie tramwajowa na Nowy Dwor
budujecie tyle lat, to kiedy bedzie linia na Jagodno lub Zakrzow? W
2050tym?

67 e utrudnienie zycia mieszkancom

e zmuszenie najbiedniejszych do wydawania oszczednosci zycia
na nowszy samochod, badz ograniczenie wolnhosci
przemieszczania

68 Tak. Prowadze dziatalnos¢ gospodarcza w ramach ktorej dojezdzam
do klientéw. To rozwigzanie ograniczy moje mozliwosci. Rowniez
klienci nie beda mieli dostepu do moich ustug

69 Brak zagrozen

70 Wykluczenie spoleczne dla ubozszych mieszkancéw miasta

71 Wykluczenie os6b o niskich dochodach.
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72 Wykluczenie spoteczne , Wieksze korki, powietrze bez zmian. Miasto
tylko dla wybranych.

73 Zaktadany projekt nie wytgcza z zakazu wjazdu do SCT motocykli,

skuterow i aut na lpg. LPG jest czystszym paliwem od diesla czy
benzyny a technologia dostepniejsza i tansza od samochoddw
elektrycznych. Zagrozeniem zaproponowanej strefy (sréodmiescia) jest
to, ze mieszkajgca tam tkanka spoteczna posiadajgca stare auta nie
bedzie w stanie zmieni¢ w czasie tych aut i zakaz bedzie tak mato
skuteczny, jak zakazy zatrzymywania sie i postoju we Wroctawiu.
Prosze zwrdcic szczegolng uwage na motocykle i skutery. Wroctaw
jako najcieplejsze miasto w Polsce z dtugim sezonem, mogtoby wiele
skorzystac¢ na promowaniu tego srodka transportu zaraz obok
komunikacji miejskiej i rowerdw. Jak wskazuja badania mobilnosci
FEMA z réznych lat jednoslady mechaniczne sg najszybszym i
najsprawniejszym srodkiem transportu. Jadac motocyklem sprawnie
przedostajesz sie w miescie do miejsca docelowego, przez co mimo
posiadania silnika spalinowego wytwarzasz mneij spalin niz auto
stojgce w korku. Motocykle nie sg na olej napedowy i nie ma ryzyka, ze
zostanie wyciety DPF/EGR. W badaniu mobilnosci FEMA z 2017 w 13
na 14 miejscowosci miast europy zachoedniej, motocykl szybciej
dostawat sie od pozostatych na miejsce. Potem motorower. Motocykl
byt 30% szybszy w korkach od auta a 53% od komunikacji miejskiej. Te
wyniki maja rowniez przetozenie na Wroctaw. Z motocyklem i
skuterem w warunkach wroctawskich przegrywaja zarowno auta jak i
komunikacja miejska. Przeprowadzono test dojazdu z centrum
handlowego Magnolia do Hali stulecia motoacyklem, komunikacjha,
hulajnoga elektryczng i rowerem. Pierwszy dojechat motocykl. FEMA
badania mobilnosci wykonuje cyklicznie i w 2014, 2017, 2019, 2021

dochodzg do tych samych wnioskow. W badaniu przeprowadzonym
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przez wydziat transportu w Brukseli w 2011 stwierdzono, ze na danym
odcinku zakorkowanej ulicy zamiana o 10% samochoddw na
motocykle powoduje redukcje korkéow o 63%. Badania w Melbourne
wskazaty iz Motocykle i skutery iz zamiana 10% ruchu samochoddw na
motocykle spowodowato zmniejszenie korka o 8 min dla 90%
kierowcdow, a spadeka straconego czasu w korkach o 63%. Dlatego
warto dokonac starania w promowaniu jazdy jednosladami nie tylko
rowerami ale rowniez mechanicznymi. Motocykle redukuja natezenie
ruchu, mniej zuzywaja paliwa i emitujg mniej zanieczyszczen nie
stojac w korkach, na nich jest krotszy przejazd i mniej zajmuja pasa od
samochodu. Tam, gdzie stoi jeden samochdd na pasie, tam miesci sie
3-6 motocykli i do 10 skuterdw. Jak czesto mowi sie, motocykle w
porownaniu z samochodami zuzywaja mniej paliwa, emituja mniej
szkodliwych substancji, a dzieki swoim rozmiarom nie powodujg
korkoéw i problemow z parkowaniem, nie stojg w korkach i nie jezdza
w poszukiwaniu miejsca parkingowego . A kiedy juz znajda miejsce
parkingowe, potrzebuja mniej miejsca niz samochody. Krotko

maowiac, motocykle sg czescig rozwigzania, a nie problemem.

74

Zagrozeniem jest przymuszanie Wroctawian, ktorych nie stac¢ na
lepsze auto, albo ktdrych auta sg w dobrej formie i nie widza potrzeby
jego zmiany, do takiej zmiany, co nabije kabze producentom autt,
sprzedawcom aut oraz bankom, bo wiekszos¢ nie bedzie mogta sobie
pozwoli¢ na zakup za wiasng zgromadzong gotdwke. Jest to
jednoczesnie stygmatyzacja oraz dyskryminowanie ludzi, ktorzy kupili
LEGALNE na moment kupna auto, zatem spetnili wszelkie przestanki
tego, ze moga z tego auta korzystac. Wprowadzanie nowych zasad w
"trakcie gry" w postaci STC jest jak zmiana zasad w trakcie gry w
szachy przez jednego z graczy. Jest to nieuczciwe, nielegalne i kazda

osoba, ktdra sie do tego przyczyni bedzie ciggnieta po sgdach ...
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prywatnie jako Jan Kowalski, a nie radny miejski Wroctawia.
tatwiejszym sposobem na zanieczyszczenia jest wiecej zieleni, ktdra
potrafi to wytapywac. Niestety biorgc pod uwage ciggta betonoze
Wroctawia, widocznie ktos o tym nie pomyslat nieswiadomie badz
celowo. Jest wiele migjsc, gdzie mozna wprowadzic rosliny
wytapujace zanieczyszczenia. Skoro Panstwo lubig zmieniac zasady
gry to proponuje zdelegalizowac wszystkich radnych, a decyzje zeby
byty podejmowane przez wszystkich Wroctawian poprzez e-referenda.
Mieszkancy Wroctawia lepiej wiedzg, czego chca i potrzebuja niz
garstka osob, ktora mysli jak zostata radnymi, to sg bogami dla
mieszkancow, a naprawde najpewniej sg zakompleksionymi badz
skorpowanymi ludzmi, ktorzy w wiekszosci przypadkow majg gdzies

interes miasta.

75

Strefa jest dziataniem pozornym. Poprzez sprawdzenie wieku auta
bedziemy wpuszczali auta nowe z wycietymi katalizatorami, a
zabronimy wjazdu autom starszym, nawet jesli wydzielajg one mniegj
spalin. Ponadto zwiekszy to wykluczenie spoteczne ludzi, ktérych nie
sta¢ na nowsze samochody.

Jako mieszkaniec strefy wyznaczonej przez wariant Il, stanowczo
protestuje przeciwko ponoszeniu dodatkowych optat oraz
mMarnowania czasu na procedury formalne wynikajace z wyrobienia
przepustki dla mnie i dla moich gosci. Nie jestem przeciwnikiem
strefy czystego transportu, ale jestem przeciwnikiem przenoszenia na
obywateli obowigzkdéw zwigzanych z jej wprowadzeniem (wyrobienie
naklejek, przepustek itp.).

Koniecznos¢ zakupu naklejek, i to innych dla kazdego miasta, jest
pomystem nie do zaakceptowania, dlatego wprowadzenie strefy ma
sens tylko i wytacznie w przypadku automatycznego systemu

sczytujacego dane z bazy danych ktory nie bedzie wymagat od

217




—5Y

Tresé opinii

mieszkancdow, ich gosci oraz turystow ponoszenia dodatkowych optat
za naklejki. Ponadto Strefa ma sens wytacznie w potaczeniu z
wyrywkowymi kontrolami emisji spalin, w celu stwierdzenia, czy
wiasciciel pojazdu nie wyciat katalizatora.

Ponadto, zmiany te beda wigzaty sie z koniecznoscig wymiany aut dla
sporej liczby mieszkancow Wroctawia, a okres vacatio legis jest zbyt
krotki. Dobrym pomystem bytoby, aby w pierwszej fazie dopusci¢ do
ruchu wszystkie auta, ktdére naleza do mieszkancow zameldowanych
w obrebie strefy.

Wybranie stronniczej instytucji do przeprowadzenia badan swiadczy o
tym, ze decyzja o ksztatcie strefy zostata juz podjeta, a konsultacje
spoteczne s3 tylko dziataniem pozornym. Takie dziatanie wiodarzy
Wroctawia podwaza zaufanie do nich w kwestii przysztego ksztattu
strefy.

Wprowadzenie Strefy przed uproszczeniem legislacji krajowej
(rezygnacja z nalepek na rzecz automatycznego systemu kontroli)
bedzie jeszcze wieksza kleska rzadzacych Wroctawia niz brak
tramwaju na Jagodno ze wzgledu na brak legislacji o przecinaniu szyn
tramwajowych z torami kolejowymi. Czyzby wtadza nie uczyta sie na

swoich btedach?
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29.04.2023, Wroctaw

Towarzystwo Upiekszania Miasta Wroctawia

Popieramy wprowadzenie Strefy Czystego Transportu (SCT) w

najbardziej ambitnym wariancie.

Strefa Czystego Transportu powinna byc¢ jednym z elementow

szerokiej polityki majacej na celu poprawe jakosci powietrza we

Wroctawiu.

W zatgczeniu przedstawiamy wnioski do projektu Strefy Czystego

Transportu:

1.

Wyznaczenie Strefy w granicach Autostradowej Obwodnicy
Wroctawia. Wszyscy mieszkancy Wroctawia maja prawo do
czystego powietrza, dlatego nie mozemy tego prawa ograniczac
do centrum miasta.

Przedstawienie wptywu SCT na stan powietrza w miescie:
lokalnie i globalnie. Prognoze oraz rokrocznie: wyniki z danego
roku oraz prognoza na kolejny.

Wprowadzenie zwolnienia z ograniczen SCT dla osob z
niepetnosprawnosciami, przypisywanymi do osoby, nie do auta.
Wprowadzenie zwolnienia z ograniczen SCT dla osob
urodzonych przed 1 stycznia 1955 roku, przypisywanymi do
osoby, nie do auta.

Wprowadzenie zwolnienia z ograniczen SCT dla pojazdy
historycznych, tj. pojazdéw co najmniej 40-letnich, majacych
szczegolng wartosc historyczng i zarejestrowanych jako pojazdy
zabytkowe

Wprowadzenie zwolnienia z ograniczen SCT dla pojazddw
specjalnych, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
Stworzenie pakietu zachet do przesiadania sie z aut na

alternatywne srodki transportu jak na przyktad bezptatny bilet
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na komunikacje miejska, doptata do roweru elektrycznego i
cargo dla oséb oraz przedsiebiorstw, ktérych samochdd
posiadany na wtasnosc¢ w chwili uchwalenia SCT nie spetnia
wymagan.

8. Ustanowienie terminu zakonczenia stosowania SCT w
przypadku osiggniecia w miescie dwczesnie obowigzujacych
catorocznych norm dla NOx oraz benzo(a)pirenéw wedtug WHO
przez 3 lata z rzedu.

9. Prowadzenie systematycznej i skutecznej kontroli stacji badan
pojazdow, w celu mozliwie skutecznego ograniczenia
samochoddw nie spetniajgcych wymagan, w tym z wycietymi
filtrami DPF.

Jednoczesnie wraz z wprowadzaniem SCT powinny ulec poprawie
alternatywy dla transportu indywidualnego. Ograniczenie liczby aut
poruszajacych sie po miescie bedzie skuteczniejszym sposobem na
zmniejszenie zanieczyszczen powietrza. W tym celu wnioskujemy o
inwestycje w zrownowazony transport:

1. Do 2025, czyli roku wprowadzenia SCT:

A. Przyspieszenie komunikacji autobusowej poprzez wprowadzenie
buspasow:

e Buspasa na ul. Krakowskiej w rejonie wezta z Armii Krajowe)].
(Brakujacy odcinek okoto 150 m niezabudowanego torowiska
pomiedzy przystankiem Armii Krajowej, a zawrotka przed
sklepem Selgros)

e Buspasa na ulicy Borowskiej od Slicznej do centrum (na
odcinku od Wieczystej wewnatrz rezerwy)

e Buspas w ciggu Kochanowskiego — Brucknera — Krzywoustego

B. Zwiekszenie dostepnosci komunikacji publicznej w centrum przez

stworzenie przystankow wiedenskich:
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e Przystanek Swidnicka w kierunku Krzykéw
e Przystanek Renoma w kierunku potnocnym
C. Ograniczenie liczby aut wjezdzajacych do miasta przez
wprowadzenie wspolnego biletu na kolej i komunikacje miejska
D. Ograniczenie mozliwosci i zasadnosci wjazdu aut do scistego
centrum:
e Zamkniecie Placu Solnego dla transportu indywidualnego
e Rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania i objecie nig catego
obszaru SCT
E. Zlecenie wykonania analizy mozliwosci przyspieszenia tramwajow
na istniejacej infrastrukturze, bez istotnych inwestycji w tym priorytet
na wszystkich skrzyzowaniach oraz petna dostepnosc dla
niepetnosprawnych
2. Do 2028, kolejnego progu:
A. Poszerzenie siatki linii tramwajowych i catkowicie zrealizowanie
Wroctawskiego Programu Tramwajowego do 2027
B. Realizacja Wroctawskiego Planu Rowerowego w terminie o dwa
lata krotszym, niz obecnie planowany horyzont do 2030 roku
C. Ograniczenie istotnosci Kazimierza Wielkiego jako trasy
tranzytowej w komunikacji indywidualnej, na rzecz
alternatywnych potokdw w tym ulic Pitsudskiego, Dubois,
Drobnera i dalsze zmniejszenie ruchu wewnatrz scistego
centrum zdefiniowanym jako obszar ograniczony fosg miejska i
Odra
D. Mozliwie dalsze szerokie wdrozenie planu przyspieszenia
transportu tramwajowego, zrealizowanego do 2025
3. Do 2032 aktualnie zaplanowanego ostatniego stopnia wdrazania
SCT:
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A. Realizacja tras tramwajowych opisanych w Spotecznej wersji
Wroctawskiego Programu Tramwajowego

B. Stworzenie potaczen gtéwna trasg rowerowa do kazdego
osiedla

C. Likwidacja wszystkich miejsc parkingowych na ulicach w
scistym centrum zdefiniowanym jako obszar ograniczony fosa
miejska i Odrg, z wytaczeniem miegjsc dla niepetnosprawnych.

Towarzystwo Upiekszania Miasta Wroctawia

77

Jeszcze wieksze rozwarstwienie spoteczne, deklasacja catych grup
mieszkancow. Biorgc pod uwage zasieg i sprawnosc¢ obecnego

transportu publicznego rowniez wykluczenie transportowe.

78

Wprowadzenie zakazu obejmujacego motocykle wplynie na

zwiekszenie korkow

79

Zagrozenie dla demokracji wolnosci i zasad konstytucyjnych!

80

Wykluczenie transportowe wtascicieli samochodow, ktdre uzytkuja od
20-30 lat i utrzymuja w dobrym stanie technicznym, a nie stac ich na

nowe.

81

Zubozenie spoteczenstwa, brak komunikacji, wyludnienie miasta,
upadek firm, zwiekszenie kosztow zycia, spadek podatkéw ptaconych

miastu. Nie bedzie ani czystego powietrza, ani komu nim oddychac.

82

To jest wykluczenie spoteczne pod katem ekonomicznym. Price out

ubogich. Fajnie, ze jezdzi¢ mozna palacym jak maty czotg SUVem czy
Lamborghini, tego nikt nie zakaze. Szkoda, ze emeryt nie pojedzie juz
do marketu po zakupy swoim autem - niech biega biedak z siatkami.

Co wolno wojewodzie.

83

Zmuszanie mieszkancow do zmiany samochodu srednio co 5 lat, co
spowoduje ograniczenie mobilnosci szczegdlnie oséb o niskich

zarobkach, ktérych nie stac¢ finansowo na zakup nowego samochodu
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84

Dyskryminacja ubogich mieszkancéw Wroctawia, utrudnienie dla

mieszkancow obszardow objetych strefg czystego transportu

85

Zauwazam jedynie problem z granica strefy na obszarze Przedmiescia
Otawskiego. Nie jest ona wyznaczona wzdtuz zadnej widocznej
bariery, przecinajac tg dzielnice w miejscu mato wyrdzniajacym sie z
okolicy. Moim zdaniem, powinna ona przebiegac¢ na tym obszarze
wzdtuz linii kolejowej az do nowo budowanej AWW, nie obejmujac

jednak tej trasy zasiegiem strefy.

86

drozejacy transport publiczny

87

Wprowadzenie strefy najbardziej uderzy w osoby miode i w
najubozsze gospodarstwa domowe, ktorych nie sta¢ na wymiane
samochoddw na zawotanie.

Jezeli samochodoéw ma by¢ mnigj, to trzeba sprawic, by transport
publiczny byt atrakcyjniejszy. Bezptatny transport jest jednym z
kluczowych elementdw, kiedy chodzi o miejska mobilnos¢, w
centrum ktérej nie ma zanieczyszczajacych powietrze
samochodow.Likwidacja optat jest jedng z mozliwych drdg, by to
osiggnac. Trzeba takze sprawic aby transport publiczny miat wiekszy
zasieg, byt bardziej regularny i wygodny. Jak na razie Wroctaw ma z

tym same problemy

88

Wywota chaos, jest niepotrzebna.

89

Dyskryminacja ekonomiczna mieszkancow. Ograniczenie mobilnosci.
Zwiekszenie korkow poza strefg czystego transportu (co spowoduje
pogorszenie jakosci powietrza poza centrum miasta). Generowanie
dodatkowych kosztow (objazdy powodujgce wieksze spalanie paliwa,
koniecznosc¢ ptacenia za taksowke przy koniecznosci dojazdu np. z
osoba wiekowaq i chorg do centrum miasta). Jeszcze wieksze

przepetnienie komunikacji publicznej w godzinach szczytu.
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90

Utrudnienie zycia mieszkancom Wroctawia poprzez ograniczenie

mobilnosci.

91

Wykluczenie komunikacyjne, zwiekszenie zanieczyszczenia powietrza
wynikajace z koniecznosci nadktadania drogi przez pojazdy nie

mMogace wjechac do strefy

92

Strefa czystego transportu w ogole nie ma sensu, niezaleznie w jakim

ksztatcie by byta proponowana.

93

koniecznos¢ znacznych wydatkiw na zmiane srodkow transporu, na

ktore nie stac wiekszosci mieszkancow

94

Problemy z wymiang samochodow przez najmniej zamoznych
mieszkancdw, moze to wymagac programow pomocowych.
Brak jednoczesnego rozwoju transportu publicznego maogtby

powodowac wykluczenie transportowe

95

Widze zagrozenia dla mieszkancow centrum miasta, ktorych nie

bedzie sta¢ na wymiane samochodu.

96

Dlaczego miasto nazywa tych ludzi ekspertami? w jakiej dziedzinie sg
ekspertami - manipulacji danymi?

RAPORT i MIASTO rowniez, co potwierdzit zdaje sie Pan Radny
podczas konsultacji bierze pod uwage tylko pojazdy zarejestrowane
we Wroctawiu - co jest OGROMNYM pominieciem. Po Wroctawiu
jezdzi wiele pojazdow z powiatu, wojewoddztwa a nawet innych
wojewodztw. To tez sg ludzie ktdrzy tu mieszkaja, wynajmuja lub sg
wiascicielami mieszkan. Wystarczy sie wieczorem przejs¢ po osiedlu i
widac, ze "na dzien dobry" dotknie to co najmniej 30% pojazdow a
potem nawet 80-90%. Bo za nieprawdziwe w obliczu rosnacych
kosztow zycia i cen samochoddw mozna uznac rowniez zatozenie, ze

samochody beda wymieniane w tempie jak 3-5 lat temu.

97

skok na kasg mieszkancow,

podniesienie cen ustug swiadczonych dla mieszkancoéw w strefie
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realizacje prywatnych intereséw

celowe pozbawienie mieszkancéw samochoddow

98

Wprowadzenie stref zamknietych dla samochodow w centrum miasta
moze prowadzi¢ do trudnosci w przemieszczaniu sie dla oséb
starszych, niepetnosprawnych oraz rodzin z dzie¢mi, ktérzy zmagaja
sie z koniecznoscig przewozenia ciezkich przedmiotéw. Ograniczenie
wolnosci w swobodnym przemieszczaniu si€ jest sprzeczne z ideg
wolnosci, ktorg przyczynia sie do komunizmui.

Ponadto, zamkniecie stref dla samochodéw moze prowadzi¢ do
zwiekszenia korkow na pobliskich drogach, co zwieksza emisje spalin i
Zzanieczyszczenie powietrza. Ograniczenia te moga rowniez wptynac
na gospodarke miasta, poniewaz sklepy i restauracje, ktdre znajduja

sie w strefach zamknietych, moga zaczac tracic klientow.

99

Przede wszystkim trzeba zmienic transport autobusowy na

ekologiczny, ciezarowy, a potem dopiero osobowy.

100

Oscienne osiedla stang sie parkingami dla samochoddw osdb spoza
Wroctawia. Odbedzie sie to kosztem witasnie mieszkancow tych

osiedli.

101

Zbyt szybkie wprowadzenie strefy powoduje niemoznosc
przystosowania sie od zmian, zwtaszcza osob starszych, ktdre czesto
kupity samochdod pod koniec pracy zawodowej z mysla o
wykorzystywaniu go przez dtuzszy czas na emeryturze. A z dochodoéw
emeryta nie jest mozliwy zakup samochodu elektrycznego. Zwtaszcza
osoby starsze wymagajg wsparcia w transporcie ze wzgledu na

utomnosci uktadu ruchowego.

102

Ograniczenia dla mieszkancow, ktorzy z réznych przyczyn nie moga
posiadac albo nie beda mogli posiadac aut spetniajgcych warunki

wjazdu do strefy, a tam mieszkaja.
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103

Wykluczenie komunikacyjne posiadaczy samochodow spalinowych,
ktorych nie sta¢ na zakup auta elektrycznego. Uniemozliwienie
przemieszczania sie autem przez rodziny z dzie¢mi, ktére nie sg w
stanie przemieszczac sie rowerem ani komunikacja miejska.
Utrudnienie dziatania przedsiebiorcom, ktdrzy nie maja innej
mozliwosci przemieszczania sie niz autem (np. dostawczym).
Stworzenie przywileju dla urzednikow stuzb panstwowych i
zamoznych posiadaczy aut elektrycznych. Dyskryminacja osob
niezamoznych, ktérych nie sta¢ na takie auta. Brak poprawy jakosci
powietrza, poniewaz smog jest spowodowany przez tzw. unos wtorny,
czyli zanieczyszczenia pochodzace z brudnych ulic, Scieranych opon i
klockéw hamulcowych, etc, ktdre powstajg niezaleznie od rodzaju
napedu auta (przyktad: tumany kurzu wzbijane przez pojazdy
poruszajace sie torowiskiem sg widoczne gotym okiem i nie maja nic
wspdlnego ze smogiem). Wprowadzenie strefy nic nie zmieni w tym
zakresie, natomiast spowoduje, ze przestrzen wokot niej bedzie petna
zaparkowanych pojazdow, ktére nie moga wjechac do strefy,
podobnie jak jest obecnie ze strefg ptatnego parkowania.
Wprowadzenie strefy stanowi pierwszy krok to wprowadzenia
odptatnosci za sam wjazd do centrum miasta, na wzoér zachodnich
metropolii. Podsumowujac, wprowadzenie strefy uniemozliwi
korzystanie z miasta przez znaczng czes¢ mieszkancow, bez

Zaproponowania zadnej alternatywy.

104

Spadek zainteresowania zamieszkania w strefie, wyprowadzKi
mieszkancow poza Wroctaw Wzrost cen ustug wynikajacych z
brakiem mozliwosci wjazdu do strefy posiadanym pojazdem. Chodzi

Nnp. o ustugi hydrauliczne, budowlane itd.

105

Nic sie nie zmieni. W Berlinie juz sie wycofujg z zielonych stref.

Wykluczenie biedniejszych obywateli
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106

utrudnienie komunikacji w utrudnionej komunikacji

107

Nie widze zagrozen poza niezadowoleniem czesci osdb, ktéra zawsze

jest niezadowolona.

108

Skoro posiadacie opinie ekspertow to skad takie pytanie? Eksperci sa

ekspertami czy dobraliscie ich pod swoja zjebana teze?

109

Ludzie musza dojechac¢ do domu. Cos sobie przywiez¢ do domu

110

-problem z komunikacja, uniemozliwienie dotarcia do lekarza z
dzieckiem, jesli rodzina posiada tylko stare auto i nie ma mozliwosci
zakupu nowego. Jazda z chorym dzieckiem w komunikacji miejskiej
spowoduje zarazenie wszystkich pasazerow

- mieszkam w samym centrum, codziennie dojezdzam starym autem
do pracy do Otawy, nie sta¢ mnie na nowy samochdd, w tej sytuacji

wprowadzenie planowanej strefy uniemozliwi mi wykonywanie tej

pracy

111

Zagrozenie dla wolnosci osobistej - przemieszczania sie. Miasto nie

powinno jej naruszac.

12

Zagrozeniem sg samochody - spaliny rujnuja nam zdrowie, hatas
pogarsza jakos zycia, ponadto generujg emisje gazow cieplarnianych.
Trzeba podejmowac takie dziatania zeby redukowac liczbe pojazdow

we Wroctawiu

113

Wykluczenie transportowe mieszkancow Wroctawia i okolic ktérym
nikt nie zapewni alternatywego godziwego transportu w miejsce

starego auta.

114

Wysokie koszty kontroli maty zysk dla srodowiska. Koncentracja ruchu
samochodow poza strefg a spaliny i tak z ruchem powietrza trafia do
strefy. Brak migjsc parkingowych poza strefg!!! Betonoza uprawiana

od lat w miescie:)
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115

1. Nierowne traktowanie ludzi.

2. Dyskryminacja ludzi mniej zamoznych,

3. Brak mozliwosci dojechania z dzie¢mi do lekarza (akurat luksmed
mMa wazna placéwke dzieciecg w Galerii Dominikanskiej)

4. Kiepski okres na tego typu zmiany: pandemia, inflacja, wojna z
granica wschodnig, rosngce ceny energii, teraz 10 letnie auto
przekracza mozliwosci finansowe wielu oséb, ktére maja potrzebe
korzystania z transportu indywidualnego,

5. Dyskryminacja rodzin wielodzietnych (za kotnierz sie nie wylewa, a
leciwe auto jest jedyna efektywna mozliwosciag komunikacji)

6. Kryzys. Koniecznos¢ wymiany aut na nowsze, a ostatecznie na te
‘elektryczne' przetozy sie na wzrost cen towardw i ustug,

7. Celem jest eliminacja komunikacji wtasnej we Wroctawiu. W koncu
bedzie nalezato wyeliminowac auta spalinowe, a elektryczne jeszcze
dtugo nie beda stanowity zamiennika. W proponowanej strefie nie da

sie takiego auta utrzymac.

116

Zagrozen jest bardzo duzo . Oto kilka z nich: uniemozliwienie lub
ograniczenie swobdd obywatelskich, ograniczenie mobilnosci ludzi
chorych , inwalidéw , opiekundw chorych i niedoteznych . Wiekszosc¢
tych osoéb, to ludzie mniej zamozni.

Projekt jest przeciwny do interesow mieszkancow , wiec niemozliwy

do zaakceptowania.

117

Utrudnienia w dowozeniu dzieci do szkdt oraz szeroko rozumianych

ustug, np. basen przy ul. Teatralne,;.

118

wykluczenie spoteczne i zubozenie mieszkancow

119

Konflikty spoteczne. Utrudniony dojazd do waznych miegjsc

120

nie widze

121

Brak efektéw poprawy
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122

Nasze ptace nie dorownujg Europejskim, nie sta¢ nas na samochody
ekologiczne.

Jestem mieszkancem Wroctawia, tu pracuje i tu ptace podatki,
oczekuje, zeby miasto robito wszystko w celu utatwiania zycia
mieszkancom. Samochaod, to nie tylko pojazd na wyjazd na urlop.
Propozycje eksperckie wyrzuca nas "poza nawias" utrudniajac

normalne funkcjonowanie

123

Mieszkancy nie maja takich budzetéw zeby wymienic sobie
samochdd na nowy. Kamienice zamieszkuje duzo starszych osob,
ktorych nie sta¢ na nowe samochody, bo nie maja tak wysoko
ptatnych prac jak ludzie mtodzi. Komunikacja miejska nie zacheca w
zadnym stopniu do korzystania z ustug, wysokie ceny, czeste
wykolejenia, roboty drogowe zniechecajg do wybierania takiego
srodka komunikacji. Zwtaszcza jesli rodzic musi jednoczesnie odwiez¢
dzieci do szkoty czy przedszkola, a pézniej zdazy¢ do pracy. Miasto nie

jest dostosowane na takie ograniczenia dla mieszkancow.

124

Miasto dziata przeciwko mieszkancom Wroctawia. Nie da sie w nim

mieszkac.

125

zubozenie spoteczenstwa poprzez zmuszenie do wymiany aut na

nowsze, niekoniecznie bardziej ekologiczen

126

Wiele zagrozen.

127

wycofanie sie zycia na obrzeza miasta

128

brak

129

Ludzie moga tracic prace bez brak mozliwosci dojazdu. Nastapi

nierownosc¢ spoteczna bogaci beda uprzywilejowani

130

Ograniczenie mobilnosci mieszkancéw wptynie negatywnie na
przedsiebiorczosc, funkcjonowanie rodzin itp. Najwiekszym

problemem miasta sg kotty statopalne. Je nalezy wymienic.
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Niewspotmiernie wzrosng koszty zycia w miescie przy kiepskim
wyniku poprawy czystosci powietrza. W Niemczech takie strefy sg
likwidowane w miastach o poréwnywalnych do Wroctawia jak

Heidelberg itp. Zty pomyst.

131

Moim zdaniem proponowana strefa mogtaby skutkowac
wykluczeniem mniej zamoznych mieszkancow z korzystania z atrakgji
w centrum. Mieszkancy scistego centrum, ktérych nie sta¢ na zakup
nowego samochodu nie byliby w stanie dojezdza¢ do domu i
korzystac z udogodnien jakie daje samochdd, chociazby podczas
robienia zakupow. Dodatkowo jest to problem dla ludzi, ktérzy z
powodow niekoniecznie finansowych wolg starsze samochody, wtedy

musieliby miec drugi specjalnie, zeby do centrum wjechac.

132

Ucierpig uczciwsi i biedniejsi

133

Brak mozliwosci poruszania sie po miesci, duzo ludzi nie sta¢ na

nowsze auta

134

Sprzeciw spoteczny, agresja, niezadowolenie, obnizenie morali

spoteczenstwa.

135

Nie widze zadnych

136

Koszty

137

Rozwigzanie to wiele miliondw ztotych i obcigzanie prywatnych

budzetéw mieszkancow przy zerowych korzysciach,

138

Ten pomyst jedynie utrudni zycie mieszkancom a zadnych korzysci z

tego nie bedzie.

139

Poziom zycia mieszkancow pogorszy sie.

140

Raportu nie przygotowali eksperci a osoby ktdre chca przeforsowacd

swoje rozwigzanie. Dla mieszkancow to tylko koszt.

141

Musze wydac pienigdze na nowy samochod a zanieczyszczenia i tak

sie nie zmienia.
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142

Nie bede mogta dojechac z dzie¢mi do szkoty.

143

Koszty dla mieszkancow

144

Beda to tylko dodatkowe koszty dla miasta i dla mieszkancow.

145

Obcigzenie finansowe

146

Same zagrozenia, pozbawienie biedniejszych do prawa poruszania sie

wiasnym transportem.Upadek wielu firm. Przymus to nie wolnosc.

147

Btedem jest pozostawienie SCT otwartej dla pojazdéw napedzanych
gazem ziemnym. Emisje zanieczyszczen z tych pojazdow sa w
rzeczywistosci niewiele mniejsze (a niektére badania wskazuja, ze
wieksze) od pojazdow z hapedem benzynowym. -
https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2021/07/2
020_06_CNG_particle_exec_summary_PL.pdf

Zagrozeniem moze byc¢ niezadowolenie spoteczne wynikajace z
niewystarczajacych dziatan informacyjno-edukacyjnych. Przydatne
bytoby prowadzenie takich dziatan w trybie ciggtym, w
wykorzystaniem zréznicowanych argumentow, form i kanatéw
komunikacyjnych. Minimum to dziatania informacyjno-edukacyjne
prowadzone od chwili obecnej do roku po wdrozeniu pierwszego
etapu i na 3-6 miesiecy przed i po wprowadzeniu kazdego kolejnego
etapu SCT.

148

Spore utrudnienia transportowe dla mniej zamoznych obywateli,
rosngce podziaty i napiecia na lini biedni-bogaci - wrecz segregacja

materialna:; centrum i reszta

149

Protesty mieszkancdw miasta, jednak one szybko przemina.

150

Brak Mozliwosci dojazdu do pracy

151

Mozliwe przeszkody dla mieszkancow, posiadajacych takie auta.

Czesto s3a to ludzie mniej zamozni, ktorych nie sta¢ na nowsze auta.
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152

Ograniczenie posiadania pojazdow przez mieszkancdw, bardzo
wysokie koszty wymiany pojazdow, brak infrastruktury do tadowania

pojazdow elektrycznych czy wodorowych.

153

Wieksze korki. Mamy kryzys. Nie kazdego sta¢ na nowe samochody

154

Gospodarka podupadnie tak samo jak finanse miasta, ludzie ktérych
nie stac nie beda mogli poruszac sie swobodnie swoim legalnie
nabytym zgodnym z prawem pojazdem, czyli nie beda mogli w
sposob wolny uzywac swojej wiasnosci co jest nie zgodne z
Konstytucja RP. Cata ta strefa w opinii prawnikow jest rowniez
niezgodna z prawem. Po ew. wprowadzeniu wystapimy do Sadu o jej

likwidacje | wyptate odszkodowan.

155

Brak mozliwosci wjazdu - nawet za optata (poza godzinami 9-17) do
strefy podczas krytycznych, nieprzewidzianych sytuacji (potrzeba

dostania sie do szpitala, ostry dyzur, porod).

Nadzorowanie, kary sktadane poprzez straz miejska oraz policje, na
ktorych reakcje juz teraz nalezy czekac¢ dtugo, a w momencie, gdy
takowe wjazdy stang sie sytuacjg codzienng, obawiam sig, iz przepisy

nie beda respektowane.

156

Wymiana samochodu

157

Takie ze wiele osob utraci dobytek poprzez przymus wymiany starego
auta na nowe. 3/4 0sdb posiadajgcych starsze auto dba i szanuje je
bardziej niz auta nowsze, starsze auta sg zbudowane porzadnej i te

nowe czesto powodujg wieksze szkody niz te starsze

158

Problemy z dojazdem

159

Negatywne opinie osob, ktore posiadaja samochody z duza emisja

160

brak stutututu

161

ZADNE
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162

Wykluczenie ze wzgledu na brak finansow potrzebnych na zakup
nowego auta, przepetniona komunikacja miejska, ktéra i tak nie dziata

a W godzinach szczytu nie da sie wsigs¢ do tramwaju

163

Brak dojazdu do pracy, mandaty za brak naklejek ogdlnie jest za

wczesnie w Polsce na takie strefy

164

Jestem mieszkancem Wroctawia i po wprowadzeniu zakazu wjazdu
nie bede mogt dojechac do miejsca zamieszkania. Nie sta¢ mnie na
nowy samochod. Pomagam tez starszej osobie, ktdra mieszka w
Scistym centrum. Robie jej zakupy, woze na zabiegi itd. Nawet w
pierwszym wariancie nie bede mogt pomagac. Juz strefy ptatnego
parkowania uprzykrzajg mi zycie i ograniczajga swobodne poruszanie.

Jest to przede wszystkim ograniczenie swobdd obywatelskich.

165

Strefa spowoduje wykluczenie transportowe czesci mieszkancow.
Dodatkowo zmusi mieszkancow do pozbycia sie swojego auta,
ktorym mogliby jeszce dtugo jezdzic. Nieakceptowalne jest aby akcje
typu strefa ograniczaty prawa mieszkancéw. Mam na mysli prawo
wiasnosci - trzeba bedzie pozbyc sie swojego auta, prawo
swobodnego przemieszczania- bez auta mozliwosci przemieszczania

S3 znacznie ograniczone.

166

Wykluczenie komunikacyjne tysiecy ludzi

167

Wykluczenie ekonomiczne, prosze sie lepiej zaja¢ kopciuchami ktére

faktycznie nas zatruwaja

168

e Brak jakiegokolwiek informmowania mieszkancow na temat
strefy. 80% mieszkancow i oséb objetych strefg dowie sie o niegj
w dniu zamontowania znakow.

e Wykluczenie komunikacyjne najbardziej potrzebujacych, ktorzy
z jakiegos powodu nie korzystajg z komunikacji miejskiej a stac

ich na najtansze ( czyli najstarsze ) samochody.
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e Olbrzymi zakorkowanie pozostatych arterii komunikacyjnych

miasta

e Olbrzymie zawalenie samochodami regiondw poza strefy, gdzie

mieszkancy beda starali podjechac sie jak najblizej migjsca
docelowego.

Zignorowanie w tabelach pomiarowych pojazddw spoza miasta,
mMimo iz byty one brane pod uwage przy obliczeniu
zanieczyszczen. Jak dane badania maja by¢ miarodajne skoro
ignoruje sie potowe aut w miescie?

Zignorowanie przez komisje sct opinii Politechniki Wroctawskiej,
zagtuszanie wrecz jej gtosu. To wzbudza obawy co do pobudek

powstania takowej strefy czystego transportu.

169

Zagrozeniem realnym jest tylko niezadowolenie czesci oséb ze zmian.
Mozna im zaproponowac roczny darmowy bilet MPK czy cos w tym

rodzaju

170

Jak wyzej, plus dodatkowo:

e brak realnego wyptywu na srodowisko (przyktad Niemiec,

przyktad Wroctawia i innych miast w PL w czasie covid-19, kiedy
to nie zmniejszyto sie zanieczyszczenie),

brak stabilnego, punktualnego, dobrego systemu komunikacji
miejskiej we Wroctawiu, aby byt realng alternatywa dla
samochodu w wielu przypadkach,

koniecznos¢ wymiany samochodu na nowszy (wydatki),

brak wskazania dlaczego akurat od konkretnego roku produkgji
maja by¢ wprowadzane ograniczenia w uzytkowaniu pojazdow,
a nie od rzeczywistego ich zanieczyszczania srodowiska. Starsze
samochody potrafig by¢ bardziej ekonomiczne i ekologiczne niz
samochody z nowszych lat produkcji. Czesto rowniez ten sam

model byt produkowany na przetomie lat - wedtug
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proponowanego podziatu ten, kto kupit samochdd z
poprzedniego roku nie bedzie mogt go uzytkowac, a ten z
kolejnego - juz tak (pomimo braku jakichkolwiek réznic
technologicznych),
e odciecie czesci miasta,
e brak realnych drég omijajacych przestrzen, ktéra miataby byc¢
przestrzenia "czystego transportu'.
171 Zmiana auta na ktére mnie nie stac.
172 Brak mozliwosci poruszania sie samochodem. Ograniczenie wolnosci
173 |Odptyw turystow , odptyw biznesu i jeszcze wiecej opuszczonych
lokali w centrum miasta
174 |Zagrozenia wobec prawa cztowieka
175 |Ograniczenie podstawowych praw i wolnhosci obywateli.
176 |NASTEPNA GLUPOTA WPROWADZANA PRZEZ EKOTERORYSTOW
177 |Brak wygodnego dostepu do centrum dla ludzi mniej zamoznych,
ktorych nie sta¢ na max kilkuletnie auto
178 |Fatszowanie danych nt. samochodoéw przy sprzedazy, protesty
179 |Pozbawienie oséb starszych lub mato zamoznych mozliwosci

poruszania sie po miescie, poniewaz nie bedzie ich sta¢ na wymiane
samochodu na nowy. Jest to jawna dyskryminacja ze wzgledu na
mozliwosci finansowe. Dodatkowo powstawanie ogromnych skupisk
aut przy granicy strefy - tych, ktdére nie moga wjechac i beda
parkowane przed granica, miasto nie posiada odpowiednich
parkingow!

Najbardziej zanieczyszczajace powietrze pojazdy to autobusy - kopca
na czarno i Smierdzi z nich okropnie, a zapewne i tak nadal beda

wpuszczane do strefy zamknietej. Ponownie, dyskryminacja.
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180

Wielki problem komunikacyjny, problemy dla biznesu, ekonomiczna

marginalizacja centrum miasta.

181

Duzo ludzi mieszkajacych w strefie bedzie musiato wymienic
samochody. Normy dla motocykli powinny byc inaczej traktowane.
Normy spalin dla motocykli byty wprowadzane w innych latach niz

samochodow - nie mozna tego tak samo traktowac.

182

Getto komunikacyjne - wyrzucenie poza hawias mobilnosci

Znacznego odsetka populacji.

183

Dyskryminacja

184

Wykluczenie czesci mieszkancow, nierowne traktowanie osob ktore
ptaca podatek w danym miescie. Ograniczenia w poruszaniu sie ktore
utrudnia zycie zaréowno osobom starszym jak i mtodym rodzicom
ktdrzy np dojezdzaja do pracy do centrum a po drodze odwozg dzieci

do ztobkow przedszkoli

185

UNIEMOZLIWIENIE WIEKSZOSCI MIESZKANCOW PORUSZANIA SIE
PO MIESCIE

186

Zagrozeniem jest brak mozliwosci zaparkowania samochodu koto
wiasnego domu (zwtaszcza w wariancie Il i 1l obszaru STC).
Zagrozenie jednak najlepiej opisa¢ na witasnym przyktadzie. Jestem
osoba mtoda i niedawno zaciggnatem kredyt aby zakupi¢ mieszkanie
na Szczepinie. Przy obecnych stopach procentowych , matym dziecku
i galopujacej inflacji ciezko nagle znalez¢ pienigdze na mtodszy
samochod, ktory postuzy mi wiecej niz 3 lata, nie wspominajac juz o
nowym, zwtaszcza, jak niedawno sporo pieniedzy zostato
zainwestowane w stary pojazd np.remont silnika. Ponadto, zakup
mtodszego auta to nie tylko sam zakup, ale zazwyczaj spory wydatek
na naprawy lub tez wyzsze ubezpieczenie - sprzedajacy rzadko bywaja
petni uczciwi. W zwigzku z tym nawet wariant Ostrozny bedzie duzym

wyzwaniem dla budzetu domowego, nie wspominajac juz o wyzszych
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wariantach, ktére pozbawitby mnie catkowicie mozliwosci dojazdu do
domu juz za nie cate dwa lata. W zwiagzku z powyzszym apeluje o
wprowadzenie co najwyzej wariantu Ostroznego i rownoczesnie
wprowadzenie wyjatkow dla mieszkancow obszaru STC dzieki ktérym

ten okres by mogt zosta¢ dodatkowo wydtuzony.

187

1. ograniczenie swobodd obywatelskich zwigzane z prawem do
korzystania z prawa witasnosci (tamanie konstytucji)

2. koniecznos¢ zwiekszenia wydatkdw zwigzanych z
przemieszczaniem sie (koniecznos¢ kupna nowszego auta)
przez osoby matomajetne, ktore posiadajg starsze pojazdy

3. wieksze rozwarstwienie spoteczenstwa na biednych i bogatych.

4. Zwiekszony koszt prowadzenia dziatalnosci gospodarczych.

5. wieksze zagrozenie pozarowe (wieksza ilos¢ aut elektrycznych,

ktore pojawia sie po wprowadzeniu strefy)

188

Iz nie bede sie Mgt poruszac po swoim miescie.

Zwiekszy sie obcigzenie niewydolnej juz teraz komunikacji miejskiej

189

Brak mozliwosci dojazdu do pracy swoim samochodem (czyli
jednoczesnie jedynego zrodta utrzymania), poniewaz nie bede mogta
poruszac sie swoim samochodem spalinowym po strefie.
Przedsiebiorstwa i sklepy beda przenosic sie poza strefe ze wzgledu
na to, ze dostawy sg obecnie realizowane autami spalinowymi.
Obcigzenie komunikacji miejskiej - ludzie beda musieli sie jakos

poruszac po centrum miasta.

190

Pozbawienie ludzi aut ktére dla nie ktorych sg narzedziem pracy i sg
niezbedne do wykonywania wielu czynnosci zwigzanych z

dziatalnoscia firmy itp.

191

Brak mozliwosci dojazdu do pracy, domu, gdziekolwiek. Utrudnione

poruszanie sie poza granice miasta

192

Ograniczenie mobilnosci przy zerowych korzysciach ekologicznych
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193

Wykluczenie komunikacyjne ludzi ze starymi samochodami. Takich
ludzi nie sta¢ na nowe modele.

Przecigzenie komunikacji miejskiej

Straty finansowe dla firm gdzie pracownicy bedg sie spdznia¢ do pracy

w wyniku konsekwencji spowodowanych ww. zmianami.

194

Bedzie to kolejny krok w odbieraniu wolnosci mieszkarnncom i

dzieleniu ich na lepszych i gorszych.

195

Zubozenie obywateli, szczegdlnie tych o najnizszych dochodach.
Obnizenie rentownoséci Mikro, Matych i Srednich przedsiebiorstw
znajdujacych swoje lokalizacje we Wroctawiu (szczegolnie handlu).

Pogorszenie warunkow zycia mieszkancow (mniejsza mobilnosg).

196

Ludzie z poza Wroctawia do pracy, lekarza, szpitala czym maja
dojezdzac? a parkingi zeby zostawic auto i pojechac komunikacja

gdzie sa?? gdzie maja ludzie auta zostawiac jesli nie moga wjechac ??

197

Kryzys komunikacji, jest za malo autobusow, potaczen, drogie bilety, a
ludzie z poza Wroclawia w ogole bez auta nie maja jak dojechac do
miasta w duzej czesci wsi, ludzi nie stac na nowsze auta przy takim

kryzysie inflacyjnym jaki mamy i przy tych zarobkach

198

korupcja

199

Zwykle starsze auta posiadajg osoby, ktorych na lepsze nie stac. Sg tez
ludzie, ktérzy wolg auta nie kontrolowane przez komputer, ktore
mozna samodzielnie naprawic¢. Proponowana strefa godzi w te dwie
grupy. Dzieki takiej porpozycji ludzie moga utraci¢ mozliwos¢ dojazdu
do domu. A jak sami Sami Panstwo pisza " zaproponowane w
rekomendacjach ograniczenia obejmuja ok. 5% aut poruszajacych sie
po strefie sSrodmiejskiej Wroctawia". Wyglada wie na to, ze zagrozenie
ze strony starych aut nie jest duze. A zatem i korzys¢ marna. Za to
inwestycja w infrastukture inwigilacyjna (kamery) ogromna.

Oczywiscie finansowana z podatkoéw. Ja to przedsiewziecie widze jako
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kolejny etap zabierania naszych wolnosci. Jezeli naprawde chodzi o
srodowisko, to lepiej bytoby moim zdaniem zorganizowac bezptatny i
niskospalinowy transport w danej strefie, i np. zwiekszy¢ dostepnosc

rowerow miejskich (w tym nie zabierac ich na zime).

200

same zagrozenia, wieksze ubostwo, brak dojazdu do lekarza, szpitala,

zatloczpone autobusy, tramwaje, wydane pieniadze w bloto

201

ubodstwo jeszcze wieksze, i zakorkowanie autobusow, jak mozna cos
takiego wprowadzic ,,zeby zylo sie lepiej" tylko komu?, pieniadze

Mozna na cos innego przeznaczyc

202

Dyskryminacja nic wiecej, podatki mamy placic a nie mamy prawo
jezdzic wlasnym autem, komunikacja coraz drozsza, zatloczona,

polaczen mnigj

203

Dyskryminacja biedniejszych obywateli, zatloczone autobusy i

tramwaje

204

Obszar jest zdecydowanie za duzy. Zmusi to ludzi to zycia bez aut. A
nie wiem, czy zdajecie sobie sprawe jak tragiczne jest poruszanie poza
miastem nie majac auta. Ludzie maja rodziny w catym kraju i musza
sie jakos tam dostac. Auta elektryczne sg niemitosiernie drogie a
mozliwos¢ tadowania takich aut w kraju jest dramatyczna. Ciekawa
jestem, czy ktos mysli troche szerzej o takim problemie a nie tylko o
oczyszczeniu powietrza w samym centrum. To nie auta stanowig

najwiekszy problem.

205

ograniczenie swobdd

206

Podziat mieszkancow na biednych i bogatych. Utrata miejsc pracy dla
ludzi zmuszonych korzysta¢ z samochodu na codzien ( potrzeba

przewozenia specjalistycznego, ciezkiego sprzetu)

207

Dosy¢ wysrubowane wymagania, uwazam ze poziom docelowy Euro
4/5 (b/d) to absolutne maksimum jakie ma sens, a nawet 3/4

przyniesie wystarczajgce korzysci.
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Uwazam ze lepiej pracowac nad wiekszym obszarem niz wyjatkowo
wysokimi wymaganiami docelowymi na matym obszarze. Obszar
moze byC¢ powiekszany z czasem, ale powinno to by¢ zapowiedziane

od razu

208

Ujete to zostato w poprzedniej wypowiedzi. cytuje:

Nie ma kompletnie zadnych korzysci wytgczajac jedynie kawatek
miasta. Stworzy to jedynie dodatkowe. Osoby posiadajgce pojazdy
ktore znajda sie na liscie zakazu chcac sie przedostac da drugi koniec
miasta beda musiaty omija¢ wprowadzone strefy poprzez wybranie
drogi okreznej. Tym samym beda generowaty dodatkowe kilometry
zbednej trasy danym pojazdem. W wyniku tego spalanie tych
samochoddw zamiast sie zmniejszyC zostanie zwiekszona. Dodatkowo
beda one dtuzej poruszaty sie po drodze a tym samym generowaty
korki na trasach okreznych. Reasumujac nie ma zadnych korzysci we
wprowadzaniu jakichkolwiek stref. Bedzie to jedynie generowato
dodatkowe problemy oraz zwiekszenie zanieczyszczenia srodowiska w

wyhniku dtuzszych okreznych tras omijajacych wyznaczone strefy.

209

Brak mozliwosci poruszania sie po miescie, naktadanie kar dla aut nie
posiadajacych normy spalania. Problemem worclawia sg kopciuchy w

centrum a nie auta

210

Wykluczenie komunikacyjne sporej czesci obywateli miasta. Brak
alternatywnych srodkéw transportu, majac mozliwos¢ wyboru
rozwinietego metra,szybkiej kolei miejskiej, MPK na europejskim
poziomie samoistnie spowoduje odejscie od samochoddw na ich
rzecz.

Druga rzecz- Raport ekspertow byt bazowany na badaniach ktore
zlecita firma, ktora z wprowadzenia takiej strefy moze czerpac korzysci,

co dyskwalifikuje je w moich oczach jako rzetelne.
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211

Opodr mieszancow strefy i fandw poruszania sie samochodem.
Zmniejszenie wptywow z optat parkingowych i lub mandatow za

btedne parkowanie

212

Wykluczenie komunikacyjne. Nieracjonalne ograniczenie dostepu do
strefy (nie wjedzie mate, choc stare, autko miejskie, ale wjedzie nowy
SUV). Brak uwzglednienia aut napedzanych LPG. Nieracjonalne
dziatanie wobec faktycznego wptywu samochoddéw na stan
Zanieczyszczenia powietrza (podczas gdy z wielu kamienic wcigz
dobywa sie czarny dym i realnie to zanieczyszczenia z budynkow
mieszkalnych/przemystowych maja wiekszy wptyw na stan jakosci
powietrza). Istotng kwestig do podniesienia jest wycofywanie sie

Niemcow z Umweltzone w wybranych miejscach

213

Brak mozliwosci dojazdu do stref z ograniczeniami wjazdu.

214

Przede wszystkim - jest to zamach na wolnos¢ poruszania sie po

wiasnym kraju, czyli zamach na prawo konstytucyjne.

215

brak mozliwosci dojazdu starszym samochodem do domu, dla

mieszkancdw z centrum miasta

216

Co sie stanie z ludzmi mieszkajacymi w strefie, ktoérych nie sta¢ na
nowszy samochod? Po pandemii nie kazdy chce korzystac z

transportu publicznego.

217

Znaczny wzrost kosztow zycia (koniecznosc¢ zakupu nowego
samochodu), brak mozliwosci dotarcia do pracy lub znacznie
wydtuzony i utrudniony czas przy wykorzystaniu komunikacji
miejskiej. Do pracy samochodem dojezdzam w 25 minut, autobusem
zajetoby to ponad godzine.

Mieszkajac wewnatrz SCT catkowity brak mozliwosci dostania sie do
domu samochodem, jesli nie jest nowy (drogi).

Wykluczenie pojazdoéw zabytkowych.
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218 |Wykluczenie transportowe spowodowane brakiem odpowiedniej
infrastruktury oraz watpliwa jakoscia ustug MPK. Zmuszenie ludzi oraz
przedsiebiorcow do wymiany samochodow na nowsze, na ktére ich

nie stac poprzez zacigganie kredytow.

219 | Wykluczenie komunikacyjne gorzej sytuowanych mieszkancow,
poniewaz zakazy sg proponowane przy braku dobrych alternatyw -
komunikacja zbiorowa we Wroctawiu jest w fatalnej kondycji ale za to
droga.

Znikniecie z przestrzeni publicznej ciekawych klasycznych pojazdéw
ktorych wiasciciele z roznych powoddw nie chca sie decydowac na

rejestracje jako zabytek

220 |Wydaje mi sie, ze jest grupa osob ktora nie bedzie zadowolona z
takiego rozwigzania. Natomiast ta grupa jest tak mata, a potencjalne

korzysci tak duze, ze nie widze tego jako przeszkody.

221 Zwiekszenie ilosci korkow jak, a co za tym idzie réwniez

zanieczyszczen generowanych przez stojgce pojazdy

222 |Wymiana auta i wzrost kosztow zamieszkania. W centrum beda

mieszkac tylko bogaci ludzie. Biedota zamieszka na przedmiesciach.

223 |wykluczenie spoteczne

224 |Chaos. to po co ten samochod?

225 |Dla mnie dyskryminacja nie sta¢ mnie na nowsze auto

226 |Ludzie ktorych nie sta¢ na auto spetniajgace wymagania zostang

wykluczeni.

227 |Utrudnienie zycia mieszkancom i firmom dziatajagcym w miescie,
pokrzywdzenie biedniejszych mieszkancow, ktérych nie stac na

wymiane samochodu.

228 |Utrudnianie zycia mieszkancom.

Ryzyko bankroctwa dla biznesow zlokalizowanych w strefie.
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Przepetniona komunikacja miejska w strefie.

Ogromne korki na trasach okalajacych strefe.

229

Null. Zadne.

230

Zwykle osoby z najstarszymi samochodami to osoby najmniej
zamozne. Obawiam sie ze czes¢ z nich moze potrzebowac
samochodu, ale nie bedzie w stanie pozwoli¢ sobie na kupno nowego

pojazdu.

23]

Niezadowolenie kierowcow przyzwyczajonych do poruszania sie

swoimi (nieraz starymi) autami we wszystkich celach.

232

koszty dla mieszkancow Starego Miasta i okolicznych osiedli,
mieszkancy i przedsiebiorcy beda musieli wymieni¢ samochody.
Powstanie podziat na mieszkancéw zamoznych-tych z samochodami,

i tych bez samochodow

233

Proponowane zmiany sg zbyt stabe, zbyt wolno poprawia jakosc¢
powietrza.

Na papierze mamy dobra polityke. Urzednicy sami stworzyli Plan
Zrownowazonej Mobilnosci Migjskiej, gdzie zapisali wzmacnianie
transportu zbiorowego, rowerowego i pieszego. Celem ma byc¢
przyspieszenie ruchu tramwajow, ale z danych samego UM wynika, ze
mMimo miliondw wydanych na ITS to sie nie dzieje. Inne miasta

powotujg zespoty, ktdre badajg, gdzie tramwaje sg spowolnione.

234

Ograniczenie w swobodnym przemieszczaniu sie samochodami po
Wroctawiu,

Zwiekszenie i tak makabrycznych korkow we Wroctawiu ( strefe
trzeba bedzie jakos objechac)

Brak mozliwosci dojechania samochodem do miejsc zamieszkania dla
niektérych mieszkancow

Brak mozliwosci dotarciia samochodem do urzedow, instytucji kultury

itp.
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I wiele innych.

235 |"eksperci "nie wzieli pod uwage korkow po za strefg ,mozliwosci
poruszania sie po miescie , dojazdu do réznych ustug (lekarz
Ssklep,jednostki kultury,szkota ,przedszkola , szkoty wyzsze,oraz
przejazd do pracy(oprocz jednosladow).Jest to jednostronne patrzenie

na zycie mieszkancow

236 |Nie wszystkich mieszkancow stac na zmiane auta, albo po prostu nie

chca tego robic. Miasto nie powinno zmuszac do takich wydatkow.

237 |Brak mozliwosci wjazdu samochodem do miasta

238 |Blokada miasta, znaczne problemy z poruszaniem sig, zbyt szeroka

strefa

239 |Brak mozliwosci poruszania sie po miescie. Nowe samochody s3

bardzo drogie.

240 |To zbyt maty obszar.

24] Przede wszytkim zagrozenia spoteczne, wynikajace z niemozliwosci
lub niecheci dostosowania sie niektorych mieszkancow do nowych
przepisdw. Mozna im przeciwdziata¢ poprzez stworzenie faktycznej
alternatywy w postaci komunikacji miejskiej (wynikajacej z
Wroctawskiej Polityki Mobilnosci), zmiany nawykow transportowych
dostosowanych do rzeczywistych potrzeb, oparcia transportu
miejskiego o priorytet dla pieszego, transportu publicznego i

rowerzystow, oraz sukcesywnej realizacji nowej polityki transportowe).
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242

Nasze samochody spalinowe sg jeszcze dobre. Jak nie bedziemy
mogli dojechac¢ samochodem do domu, to co z nim zrobic? Co
zrobimy we Wroctawiu z taka iloscig nagle bezuzytecznych
samochodow?

Mieszkancy Wroctawia nie sg tak zamozni, zeby byto ich sta¢ na
zakup nowych samochodow (w tym elektrycznych); wiele oséb
zostanie po prostu pozbawionych mozliwosci uzywania
samochodu.

W przysztosci i tak bedzie mozna nabyc¢ tylko samochody
ekologiczne, natomiast nasze stare samochody spalinowe
powinny konczyc¢ swoj zywot stopniowo, w drodze normalnej
eksploatacji. Te, ktdre nie przejda corocznych przegladow
rejestracyjnych i testow spalania, i tak nie beda dopuszczane do
ruchu.

O wiele wiekszym zagrozeniem dla zdrowia mieszkancow sg
dymy z komindw, ludzie palg, czym chca, nikt sie tym nie
interesuje. To jest problem do rozwigzywania, a miasto zajmuje
sie nie tym, co trzeba.

- Tworzenie takich stref w miescie to bezprawie. M6j samochod
zostat kupiony i dopuszczony do ruchu. Zostat zarejestrowany w
urzedzie we Wroctawiu i nikt nie uprzedzit mnie, ze wkrdtce
beda jakies przepisy, ktére zabronig mi nim jezdzi¢. Mam prawo
uzywac go w miescie, w ktérym mieszkam. Jestem
mieszkancem Wroctawia, ptace tu podatki, dbam o mgj
samochod, naprawiam go, jezdze na przeglady — ponosze
wszystkie niezbedne koszty i oczekuje, zeby miasto robito
wszystko w celu utatwiania zycia mieszkancom, a nie

utrudniania i uniemozliwiania normalnego funkcjonowania —
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wozenia zakupow, dzieci do szkoét, chorych cztonkdéw rodzin do

lekarza, na zabiegi itp.

243

Osoby pragnace ominac strefe od strony wschodniej beda zmuszone
poruszac sie po osiedlowych uliczkach Zacisza i Zalesia, zas od strony
potnocnej przez Kartowice i Rézanke. Moze spowodowac to wzrost

ruchu na wspomnianych osiedlach, ktérych ulice juz dzis potrafig byc¢

zattoczone.

244

Moze budzic¢ to pewien opdr mieszkancow ktorzy sg na przyktad albo
nie do konca spotecznie do przodu lub tez ich sytuacja finansowa nie
pozwala na zainwestowanie w nowe czyste srodki transportu jesli do
mieszkali w strefie natomiast uwazam ze duzo wiekszym problemem
niz kwestie finansowe a tutaj moze przyjs¢ miasto z jakims wsparciem
sg kwestie umystowe i dlatego te dziatania powinny byc¢ jeszcze
bardziej zdecydowane tak zeby Wroctaw byt podobny na przyktad do

Rotterdamu

245

Zagrozenia powstang jesli SCT nie powstanie albo powstanie w
wariancie minimalnym lub rekomendowanym. Po prostu nie bedzie

efektow.

246

komunikacja miejska wymagac bedzie adaptacji do nowych

warunkow

247

Odjezdzanie strefy przez pojazdy wykluczone zwiekszy emisje

zanieczyszczen i bedzie generowac wieksze korki.

248

Niestosowanie sie ogdtu spoteczenstwa, a w szczegolnosci
przyjezdnych pracujacych we Wroctawiu, a ptacacych podatki w
innych gminach DTR, DB, DBA, DMI, DOL, DWR, DMI..

249

W wariancie Il i wariancie lll, wiele oséb zmuszonych bedzie zmienic
pojazdy lub ptaci¢ "podatek za wjazd" - kare. Co bedzie oznaczac

znacze uszczuplenie budzetu, badz koniecznosc¢ zadtuzenia sie.
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250 |Zmuszanie do wymiany samochodu, ktory jest sprawny i dopuszczony
do ruchu, czyli generowanie smieci (ztomu) i popytu na coraz nowsze
pojazdy (generujace slad weglowy w produkcji). Zachecamy do
wzrostu konsumpcji zamiast do jej ograniczania. Wprowadzenie strefy
w tak duzym obszarze jak prezentowany w wariancie 3 niesie ryzyko
dla firm dziatajacych w tych obszarach ( np. utrata klientow,
koniecznos¢ przeniesienia lokalizacji). Komunikacja miejska juz teraz
jest przepetniona i awaryjna, wiec nie jest gotowa do "udzwigniecia"
wzmozonego ruchu spowodowanego strefa.

251 Zagrozenia s3g takie, ze wprowadzenie strefy uniemozliwi
mieszkancom korzystanie z funkcjonalnosci miasta. Obecny system
komunikacji miejskiej oraz nie dziatajacy system park&ride nie sg w
stanie zapewnic sprawnej komunikacji na codzien.

252 |Ograniczenie dostepu do czesci miasta. Dalsze wykluczenie jego
mieszkancow z centrum. Krok do dalszego ograniczania swobody
przemieszczania sie mieszkancow

253 |Brak mobilnosci spotecznej, klasyfikacja na lepszych i gorszych,
ograniczenia dla prowadzacych dziatalnos¢ gospodarcza.

254 |Kolejna utrudnienia dla mieszkancow Wroctawia ktory cheg badz
Muszg sie poruszac wiasnymi pojazdami spalinowymi.

255 |Utrudnienie/uniemozliwienie funkcjonowania mieszkarncom strefy.
Uczynienie obszaru jeszcze bardziej odizolowanym i
trudnodostepnym.
Dalsze obcigzanie i tak juz przecigzonej, niewydolnej i niesprawnej
komunikacji miejskiej
Masowe bankructwa bizneséw zlokalizowanych w strefie.
Uczynienie centrum strefag martwa

256 |Wydtuzony czas niezbedny na poruszanie sie po miescie.
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257

Dalsza Smier¢ centrum miasta (znikaja sklepy, punkty ustugowe,
zastepuja je sklepy monopolowe i sredniej jakosci restauracje

nastawione tylko na turystéw)

258

Problemy z mozliwoscig wykonywania pracy

259

Uniemozliwienie wtascicielom legalnie zarejestrowanych i
posiadajacych wazne badanie techniczne starszych samochodow
swobodnego z nich korzystania. Takze dalsze obumieranie handlu i

ustug w centrum miasta w zwigzku z utrudnionym tam dojazdem.

260

Jak wczesniej - podziat ludzi na "plebs" i "elite", biedote w aucie klasy
Sredniej, ktora nie ma prawa poruszac sie tam, gdzie elita - ludzie z
zasobnym portfelem, oczywiscie pracownicy urzeddw, osoby ogdlnie
uprzywilejowane. Miasto jest dla wszystkich, a nie tylko dla waskieg]

grupy.

261

Bzdura kompletna, niech sie zajma lepiej likwidacja korkéw, do

ktorych sami przez swoje kretynskie decyzje dorowadzili

262

Dyskryminacja ekonomiczna

263

Ograniczenie wolnosci przemieszczania sie. Auta i tak przechodza co

roku badania na emisje spalin. Wiek to zty wskaznik.

264

Wielu ludzi nie bedzie miato dostepu ma dojazd do pracy poniewaz

wiekszosci zarobki i infrastruktura na to nie pozwala

265

zagrozenie swobod obywatelskich

266

Wykluczenie aut, ktore nie sg zagrozeniem dla czystosci powietrza.

Zlikwidujcie najpierw piece na wegiel, koks i inne kopalne.

267

Znaczny wzrost kosztow zycia we Wroctawiu, przyspieszenie
wymierania biznesow wewnatrz strefy, koszty kontroli i egzekucji dla
miasta, duze wydatki na dostosowanie transportu publicznego oraz

dostarczajgcego towary i ludzi.

268

Wymarcie ludzi ktérzy moga np. jechac na wakacje
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269 |Brak efektow, utrudnienia dla mieszkancow

270 |Przede wszystkim godzi to w nasze prawa konturycyjne do wolnosci i
rownosci obywatelskich

271 |Czy zostawicie mozliwosc przejazdu przez te strefy? Np. Ulica
Pomorska czy wjazd i wysadzenie osoby niesprawnej a takich duzo na
Nadodrzu? Zagrozenie braku wjazdu w losowych przypadkach
mieszkancow, bo tylko drogie auta wjada

272 e wykluczenie komunikacyjne wielu mieszkancow Wroclawia

wykluczenie komunikacyjne osob dojezdzajacych do pracy
spoza Wroclawia i osiedli peryferyjnych poprzez faktyczny brak
mozliwosci przesiadki - brak wielopoziomowych parkingow
park&ride, a nie ze smiesznymi 50 miejscami, ktore zapelniaja
sie w kilkanascie minut

calkowicie niewydolna komunikacja miejska - autobusy i
tramwaje widmo - kursy, ktore sie nie odbywaja, bardzo dlugi
czas podrozy w porownaniu do jazdy samochodem (NAWET W
KORKACH!), duza awaryjnosc pojazdow mpk

sporo osob wcale nie zrezygnuje ze starych, ale tanich w
eksploatacji i wykonanych z lepszych jakosciowo materialow, niz
nowe, samochodow - ogranicza swoja obecnosc w strefie do
minimum - ryzyko, ze ucierpia uslugi i prywatni przedsiebiorcy.
Jesli bede musiala zaplacic kare, zeby wjechac do cenrum, to
nie wybiore sie tam do sklepow/restauracji/kina, poniewaz sa to
rzeczy, z ktorych moge zrezygnowac w pierwszej kolejnosci i zyc
dalej.

zamiast lokowac biurowce poza miastem, z dostepem do
zarowno komunikacji miejskiej, jak i obwodnicy miasta (patrz
miasta zachodnie, na ktorych bardzo chcecie sie wzorowac) te

obiekty znajduja sie w centrum miasta, wiec mpk
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prawdopodobnie stanie sie jeszcze bardziej niewydolne, gdy te
tysiace osob przesiada sie do tramwajow/autobusow - polecam
sprobowac wsiasc np do autobusu na Jagodnie, czasem
odbywaja sie iscie dantejskie sceny, sama uczestniczylam kiedys
w czyms takim w tramwaju na pl. Jana Pawla |l - ludzie zaczeli
sie bic, bo nie bylo migjsca dla nowych pasazerow

co z ludzmi dowozacymi dzieci do zlobkow/przedszkoli? czy jesli
nie beda mogli skorzystac z auta, to o ktorej godzinie beda
musieli wsiasc do tramwaju, zeby z lesnicy dowiezc dziecko do
przydzielonej placowki, np na psim polu (to nie jest wcale
rzadka sytuacja)? i jeszcze zdazyc na ustalona godzine do pracy
jaka alternatywa jest rower, jesli brakuje bezpiecznych miejsc
do przechowania go - kradzieze zarowno w centrum, jak i na
peryferyjnych osiedlach, niska wykrywalnosc zlodziei przez
policje

moze warto byloby zrobic badania poparte obliczeniami, czy
zmiana starych samochodow faktycznie przyniesie zamierzony
skutek - skoro moje 23 letnie auto spala 4 |/100km w trasie i
6-71/100km w jezdzie miejskiej, to jak to sie ma do auta z
nowszym silnikiem, ale tej samej kategorii, ktore spala 10-121/100
km w jezdzie miejskigj, czy przy takiej roznicy jazda nowszym
autem rzeczywiscie emituje mniej gazow do atmosfery? | jak
ma sie do tego inny aspekt ekologiczny - minimlizacja zuzycia
paliw kopalnych?

chcialabym rowniez poznac porownanie szacunkow, co emituje
wiecej gazow cieplarnianych - spaliny samochodowe, czy stare
piece i nielegalne spalanie smieci w domostwach - moze warto
wykonac pomiary w godzinach szczytu i w srodku nocy w

sezonie grzewczym......
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273

Problem z dojechaniem do domu lub znajomych w wyznaczonym

obszarze. Zniewolenie.

274

Osoby ktorych nie sta¢ na nowe auto nie beda miaty czym sie

poruszac (np. wyjazd poza miasto)

275

dyskryminacja ludnosci ze wzgledu na majetnosc i zwiekszenie

podzialow

276

Wiele 0s6b moze miec problem z wymiang samochodow,
jednoczesnie notoryczny brak parkingdw w centrum utrudnia
poruszanie sie i sprawia, ze sporo ludzi musi przejechac ekstra
kilometry, by znalezdz miejsce dla siebie. Ludzie przyjezdzajacy spoza

Wroctawia moga miec ktopot z dojazdem do centrum

277

Utrudnienia dla mieszkancow i przyjezdnych, ograniczenie
przemieszczenia sie, bankructwo przedsiebiorstw objetych strefga,
dyskryminowanie ludzi ze wzgledu na srodek transportu jaki

posiadajg, zmniejszenie liczby turystow

278

Ograniczenie ludziom swobody przemieszczania si€ i narzucanie
jazdy konkretnym srodkiem transportu. Nie kazdy traktuje samochdod

wytacznie jako srodek transportu

279

Wykluczenie, stygmatyzacja i nierowne traktowanie witascicieli
starszych samochodow, ktérzy nie chca lub z réznych wzgleddw nie
Moga zmieni¢ swojego srodka transportu. Dodatkowo jest to
ograniczanie wolnosci osob, ktdre chca do Wroctawia przyjechac

samochodem.

280

wybuch rewolucji, wojny domowej

281

Zagrozen jest wiele. Kategoryzowanie spoteczenstwa, przez to, ze
spora czesc 0s6b nie bedzie zwyczajnie mogta korzystac ze swoich
prywatnych samochodow, ktdre posiadajg przeglad techniczny i
homologacje. Zattoczenie w MPK, ktdérego przepustowosc jest na

dzien dzisiejszy niewystarczajgca w godzinach szczytu. Miasto utraci
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wiele kiedy z ulic znikng samochody zabytkowe, ktorych uzytkowanie
takze bedzie niedozwolone w centrum miasta, a ktére urozmaicaja
nasze ulice, a zloty tych pojazddéw przyciggaja wiele oséb. Ktopot beda
mieli mieszkancy gmin osciennych, ktére musza dojezdzac do miasta
samochodem, a nie beda mogli lub chcieli zmieniac srodka
transportu na nowszy. SCT uderza w zwyktego Kowalskiego. Lepsze
dla srodowiska jest uzywanie jednego samochodu przez 30 lat, niz

produkcja i kupno nowego co 5.

282

nie dostrzegam

283

takie, ze jak mam pojechac¢ na drugi koniec miasta przez centrum
wyjdzie mi 15 km powiedzmy. omijajac strefe wyjdzie 25. wedtug

ktdrej wersji wyemituje mnigj?

284

Niezadowolenie spoleczne, szczegolnie jezeli mpk nie poprawi swoich

uslug.

285

Opodr ludzi

286

Wykluczenie mieszkancow

287

Brak mozliwosci swobodnego przemieszczania sie, ktora i tak jest juz
systemowo blokowana. To powoduje ogromne korki a stojgce z
odpalonym silnikiem samochody generuja wieksze spaliny, niz gdyby

mialy swobodny przejazd

288

Utrudnienia dla mieszkancow, ktorzy maja stare auta w swietnym

stanie a ztomy mtodsze dalej beda jezdzi¢ i dymic

289

Zagrozenia wymienitem juz wczesniej, skrotowo pisze je tutaj:
e ucigzliwa komunikacja miejska i problemy z poruszaniem sie po
miescie
e Dbrak mozliwosci parkowania aut
e wyzyskiwanie i dojenie zwyktego Kowalskiego (ktos za te strefy

zaptaci i to bedzie szary polaczek)
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e utrudnienia dla wszystkich tylko nie dla bogatych (jak zwykle)
e brak poprawienia jakosci powietrza, to stare auta s3

problemem, a nie sam ruch w centrum

290 [|Parkowanie samochoddw niespetniajacych norm poza strefami, co
spowoduje utrudnienie zycia mieszkancom w strefie jak i poza (nie

beda miec¢ gdzie parkowac)

291 |wzrost cen nieruchomosci i koniecznos¢ przeniesienia ludzi mniegj

zamoznych ze wzgledu na czesciowe wykluczenie komunikacyjne

292 |Jeszcze wieksze korki bo auta beda musiaty jezdzi¢ dookota, przez
niedostosowane do tego ulice w rzeczywistosci tylko zwiekszy

zanieczyszczenie

293 |Wykluczenie transportowe ludzi, ktdrzy sg mniej zamozni np.

emerytow

294 |wykluczenie wielu 0sdb, szczegdlnie niemajetnych z dostepu do
centrum Wroctawia, kultury i gastronomii. Dziata to na szkode biznesu
w centrum miasta, ktore trapig ciggte awarie i przecigzenia

komunikacji miejskiej.

295 |utrudnienia dla mieszkancéw mieszkajgcych w strefach , stopniowe
wysiedlanie i marginalizowanie oséb o najnizszych dochodach ktoére
beda zmuszone do wyprowadzenia sie w inne czesci miasta bez stref,
Paraliz transportu miejskiego , zwiekszenie ilosci autobusow i
tramwajow nie utatwi komunikacji mieszkarnncom, Podwyzszenie

podatkow i optat

296 |Brak zatozen co do dobrowolnego ograniczenia ruchu starszych
pojazdow w pozostatych czesciach miasta czy tez ograniczeniach co
do wjazdu samochoddw spoza miasta (np. drozsze parkingi dla

wiascicieli pojazdow, ktorzy nie rozliczajg podatku PIT we Wroctawiu).
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297 |Ta czesc spoteczenstwa ktorej nie sta¢ na wymiane pojazddow bedzie
ptacita swoim czasem za dotarcie do np.: pracy - pogtebienie
nierownosci spotecznych

298 |Wykluczenie rodzin mniej zamoznych (transport miejski to kpina i nie
argueentujcien tym), problemy z dowozem produktéw do sklepow,
dostawami itp

299 [Mate biznesy w strefie padng, bo klienci nie dojada

300 |Wykluczenie komunikacyjne mieszkancow

301 |Ograniczenie rozwoju centrum

302 |Narzekania witascicieli blachosmroddw i wyborcow partii
proputinowskiej

303 |Wykluczenie komunikacyjne biedniejszych mieszkancow

304 |wykluczenie ekonomiczne

305 |Negatywne skutki spoteczne - koniecznosc¢ zakupu nowych aut dla
ludzi, niepotrzebny konflikt spoteczny, uciazliwosc dla gosci miasta.

306 |Saznikome

307 |Zagrozen nie ma Zadnych,ale spowoduje to uniemozliwienie
transportu np osoba niepetnosprawnym lub ograniczonym ruchowo
.Niektore osoby poprostu muszg korzysta¢ z samochodu a nie
kazdego sta¢ na nowszy pojazd

308 |Ruch aut trujacych nie ustanie. Tylko sie przesunie. Bez sensu ta akcja

309 |Brakzagrozen.

310 |Wykluczenie duzej ilosci kierowcow z dostepu do punktow
uzytecznosci publicznej

31 Wykluczenie wiekszosci kierowcow
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312

zagrozeniem jest upadek handlu w centrum miasta, zjawisko, ktore
postepuje ze wzgledu na brak dostepnosci miasta dla uzytkownikow
samochodow. Miasto nie posiada dostatecznej ilosci "kieszonkowych"
parkingow podziemnych, z kolei poprzez notoryczne zwezanie ulic i
powiekszanie strefy ptatnego parkowania powoduje wymieranie

srédmiescia, barow mlecznych, ustug.

313

Nadmierna ilos¢ kontroli skupiajgacych sie na mandatach a nie

bezpieczenstwie.

314

Opo6r zmotoryzowanej czesci mieszkancow. Pozostawianie starszych
samochoddw na granicach stref, co moze denerwowac mieszkancow

granicznych.

315

Koniecznos¢ wymiany sprawnych pojazddw na nowe. Nie poparta
potrzeba produkcja nowych aut i utylizacja starych niesie wiecej szkdd
ekologicznych niz redukcja emisji spalin z ich wymiany. Podrozenie

ustug w zwigzku z koniecznosciag zainwestowania w nowe pojazdy.

316

Ograniczenie wolnosci cztowieka. Co z osobami, ktére musza

dojezdzac do pracy w strefie?

317

Wykluczenia biedniejszych osdb, ktorych nie sta¢ na nowsze auta.

318

kupno nowego samochodu - nie sta¢ mnie na to.

319

Wprowadzenie strefy spwoduje wyludnienie centrum, upadek
sklepow i punktow ustugowych- czyli normalni ludzie nie beda mieli

co tam szukac - zostang patusy

320

Utrudnienia komunikacyjne, wykluczenia oséb najubozszych

posiadajacych leciwe pojazdy, paraliz komunikacji miejskiej

321

Mniejsza mobilnos¢ mieszkancow, wykluczenie komunikacyjne,
wzrost cen towardw i ustug w tej strefie, pogorszenie tatwosci/jakosci

zycia

322

Duze
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323

Jest to bezprawne ztamanie prawa polegajgce na ograniczaniu
swobod obywatelskich oraz uprzywilejowywanie jednych grup
spotecznych kosztem innych. Zagrozenia - poza ogromnymi korkami
to zrost sprzedazy samochoddw elektrycznych, ktére wg. raportéw
niezaleznych badaczy sg bardzo nieekologiczne. Prosze zastanowic sie
nad bateriami, czasem eksploatacji samochodow oraz wptywem na
srodowisko poprzez produkcje dla nich pradu. To sg gtdwne

zagrozenia.

324

Brak mozliwosci poruszania sie samochodami spalinowymi w

centrum miasta przez wiekszos¢ mieszkancow

325

zwiekszenie ogodlnego bilansu emisji CO2, wieksze zanieczyszczenie

srodowiska poprzez koniecznos¢ wymian aut w petni sprawnych

326

Raport kupiony przez firmy tworzace czesci do aut elektrycznych,
robiony przez pseudoekspertow ,bo ma w raporcie nic o prawdziwych

przyczynasz smogu we Wroctawiu

327

Cate mndstwo.Brak mozliwosci innego transportu,brak mozliwosci

wykonywania pracy,sprowadzenie na margines spoteczny.

328

W dobie kryzysu wiekszosc¢ ludzi w Polsce i Wroctawiu nie stac¢ na
samochody nowe czy to na samochody elektryczne. Zatatwiajac swoje
sprawy zwigzane z wykonywanym zawodem, dowozgc dzieci do
szkoty, robigc zakupy itp. zmuszeni jesteSmy do korzystania z
samochodu. Wprowadzenie stref moze bedzie mozliwe w dalszej
przysztosci, gdy obywatele Polski dorownajg zarobkom np. obywateli z
Niemiec, tak aby byto ich sta¢ na zakup nowszych samochodow. Jak
widac nie jest to mozliwe w ciggu najblizszych lat. W zwiazku z
powyzszym jestem przeciwko wprowadzenia takiej strefy w

najblizszym czasie.
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329

Gtosne protesty bardzo matej grupy kierowcow, ktdrzy nie sg w stanie
spojrze¢ na miasto z innej perspektywy niz z za kierownicy

samochodu.

330

Wiekszosc¢ ludzie ktorzy posiadajg auta nie beda mogli wjechac do

centrum ani dojechac¢ do domu

331

Uwazam, ze za mata jest ta strefa, powinna obejmowac cate miasto. |

by¢ bardziej restrykcyjna

332

Wykluczenie komunikacyjne czesci spoteczenstwa, ktdrej nie stac na

wymiane samochodu z dnia na dzien ( a to wiekszos¢ spoteczenstwa).

333

Wariant |l spowoduje zagrozenie korkow w dalszych obrebach

334

Do poki nie bedzie mozna objechac miasta obwodnica z kazdej
strony, taki zakaz utrudni zycie wszystkim mieszkancom Wroctawia!
Brak miejsc parkingowych spiwiduje tworzenie dzikich parkingdéw na
terenach zielonych przy liniach tramwajowych i autobusowych.
Przyjezdni swoimi autami zakorkija waskie uliczki osiedlowe. Postawia
auto gdziekolwiek zeby zdazy¢ na tramwaj lub autobus. W | tak
zattoczonych pojazdach komunikacji miejskiej bedzie jeszcze wiekszy
ttok. Zakaz dyskryminuje mieszkancow centrum. Nie wyjadg swoim
autem wiec beda musieli je sprzedac. Centrum to wielu
wynajmujacych ludzi (studentow czy pracownikdw) ktdrzy posiadaja
auta nie spetniajace tych norm. Jestem przeciwny wprowadzenia

takich zakazow w trakcie szalejacej inflacjil!!

335

Prawdopodobnie nie dojedzie do mnie karetka i straz pozarna, policja
(chyba ze prawo bedzie dziatato wybidrczo) bo nie sadze ze do 25 roku
wymieniag folte aut na przedstawione przez Panstwa wymagania.
Zatka mi sie kanalizacji, auto asenizacyjne albo wod-kan nie wjedzie,
bo nie spetni Panstwa oczekiwan (chyba ze prawo bedzie dziatato
wybidrczo), piekarnia nie dowiezie mi chleba bo nie bedzie matej

firmy stac¢ na wymiane auta dostawczego, albo kupi sobie to auto, ale
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koszty przezuci na odbiorce koncowego. Spoteczenstwo zubozeje.
Moja Wspolnota Mieszkaniowa bedzie chciata zrobi¢ remont elewacji,
i rusztowanie chyba na plecach przyniesiemy, bo wymyslone przez
Panstwa przepisy zabronia wjazu auta dostawczego. Ciekawe jak
poradza sobie motocyklisci. Moterem beda jezdzi¢ wokoto Wroctawia.
Pizza w zimie bedzie dowozona rowerem. Czy miasto zapewnia
bezptatne parkingi dla dojezdzajacych do miasta ludzi? Gdzie moja
rodzina zaparkuje (bezptatnie) przyjezdzajac na weekend?
Kominukajca miedzymiastowa zostata polikwidowana. Albo jest w
ograniczonych godzinach. Czy miasto gwarantuje tadowarki

elektryczne dla nowej ilosci aut w miescie?

336

Osoby z matym dochodem i starszymi samochodami, moze jakies
dofinansowania do samochodow elektrycznych? No i dalszy rozwoj i

ulepszanie komunikacji miejskigj

337

Bankructwa firmm w obszarze strefy, utrata pracy przez ludzi i
zubozenie spoteczenstwa, zmniejszenie wptywow z turystyki,

zmniejszenie atrakcyjnosci terendw miejskich objetych strefg

338

Duzo ludzi jezdzi starymi autami, to jest bez sensu

339

Trudnosci w poruszaniu sie po miescie 0sob, ktorych nie sta¢ na

zmiane samochodu na nowszy

340

Problemy mieszkancow np. Przedmiescia Otawskiego posiadajacych
starsze samochody. Na tym obszarze mieszkaja takze starsi ludzie

posiadajacy starsze samochody.

341

Przy braku poprawy infrastruktury oraz dostepnosci komunikacji

miejskiej mozliwe wykluczenie komunikacyjne ubogich mieszkancow

342

Zmuszenie osob w trudnej sytuacji ekonomicznej (bo to takie osoby
pewnie maja stare samochody) do zakupu nowego. W wielu
rodzinach to bardzo duzy wydatek, moze nie by¢ mozliwy do

zrealizowania w tak krotkiej perspektywie (2025)
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343 |Zakorkowane miasto poza strefa. Ktérego nie mozna zmniejszy¢

344 |Bez ograniczenia miejsc parkingowych zastgpimy tylko auta biednych
autami bogatych i taka moze byc¢ percepcja spoteczna.

345 |Utrudnienie zycia POLAKOM !!!

346 |Wariant zaproponowany przez ekspertow wprowadza za mate zmiany,
za pozno.

347 |Drenaz mieszkancow z pieniedzy ktdorych i tam maja mato.
Mieszkancow nie stac na takie strefy

348 |Ekonomiczne, szczegdlnie w wariancie "zrownowazonym" |

"ambitnym". Wielu mieszkancéw nie sta¢ na nowsze samochody, a
catkiem pokazna ilos¢ posiada samochdd, ktérym stosunkowo rzadko
w ogodle sie porusza. Samochdd taki potrzebny jest w sytuacjach, gdy
trzeba cos lub kogos przewiez¢, albo wyjechac z miasta, o czym
eksperci i decydenci zapominaja. Brak jest propozycji rozwigzania dla
tych, ktérzy samochodu uzywajg niezwykle rzadko, wiec ani nie jest
dla nich ekonomicznie uzasadniona zmiana pojazdu na Nowszy, ani
ich sposdb uzytkowania nie wptywa na jakosc powietrza w miescie.
Powinna pozostac jakas opcja dla takich oséb. Musicie pamietac, ze
nie kazdy jest mtodym, bogatym pracownikiem korporacji i taki
emeryt jezdzacy do rodziny na wies raz na miesiac, nie bedzie w
stanie wymieni¢ samochodu na nowszy.

Komunikacyjne, o ktérych raport nie wspomina - Wroctaw nie
inwestuje w szybka kolej miejska, inwestycje w tramwaj (ktory jest
dobrym srodkiem komunikacji w centrum, ale nie nadaje sie do
komunikacji poza) sg pozorowane, autobusy stojg w korkach. Dla
wielu, szczegdlnie mieszkajacych lub pracujacych w dalszych od
centrum (a nawet poza miastem), samochdd jest w zasadzie jedynym
sensownym srodkiem lokomocji. Odcinanie czesci miasta dla wielu

pojazdow oznacza przeniesienie problemu na zewnatrz strefy,
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zwiekszenie tym samym korkow i czasdw dojazdow, czy to
samochodem, czy autobusem.

Srodowiskowe - przeniesienie ruchu poza strefe zintensyfikuje korki,
ktore i tak juz wzdtuz SOW i na trasach wylotowych sg niemal
permanentne. To oznacza takze zwiekszenie smogu w tych rejonach.
Podsumowujgc uwazam, ze o ile wariant ostrozny w kwestii wieku
pojazdow i wariant | w kwestii obszaru sg akceptowalne, wariant
"zrownowazony" i wariant Il sg problematyczne, to wariant "ambitny" i
wariant Il sg absolutnie wykluczone.

Ponadto jest jeszcze kwestia pojazdow kolekcjonerskich, zabytkowych
oraz motocykli, ktorych sytuacja nie jest wyjasniona w raporcie.
Szczegolnie motocykle, ktdre z reguty sg starsze od samochodow
(pewnych rodzajow motocykli zwyczajnie sie juz prawie, albo w ogdle,
nie produkuje z uwagi na zmiane trenddw, a stanowig pasje dla ich
posiadaczy), sg znacznie rzadziej uzytkowane od samochoddw, nie
stoja w korkach i najczesciej potrzeba przejazdu nimi przez miasto, to
potrzeba wyjechania z miasta lub powrotu do domu. Jesli nie zostang
objete wyjatkiem, to wielu wtascicieli bedzie musiato zrezygnowac z

zyciowej pasji.

349

Mitosnicy klasykow, ktorzy dbajg o swoje peretki, bedg miec powaznie

utrudnione poruszanie sie po miescie.

350

Zagrozeniem sg obecnie rzagdzacy Wroctawiem, dla wolnosci i swobdd
obywatelskich! Mniejszos¢ nie bedzie wydata zakazdw wiekszosci, na

tym polega demokracja!

351

Problem z prywatnym transportem, problem z transportem rzeczy w
przypadku osob mniej zamoznych, przedstawienie Wroctawia jako
mMiasta pseudo ekologicznego, zwiekszenie poziomu zanieczyszczenia
powietrza, spowodowanego dtuzsza jazdg samochodem o gorszych

normach emisji spalin, korkowanie sie drog, ktdre nie sg objete strefa
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czystego transportu, wiekszy problem z ttokiem w komunikacji
miejskiej, wiecej pojazddw trafiajacych do stacji demontazu pojazdow,

co spowoduje wytworzenie wiekszej ilosci Smieci

352

Problem z komunikacjg mieszkancow wiasnym transportem, problem
przewozu rzeczy, wykluczenie transportowe oséb mniej zamoznych,
wiekszy ttok w komunikacji miejskiej (obecnie jest to dos¢ sporym
problemem). Zmniejszenie zainteresowania autami zabytkowymi, co
moze wymuszac wiekszy konsumpcjonizm, wieksza ilos¢ pojazdow

trafiajacych do stacji demontazu pojazdow, w efekcie wiecej odpadow

353

NIE dla sct na Szczepinie

Zamiast inwestycji w termomodernizacje budynkéw wydawanie
pieniedzy na samochody

Finansowe samobojstwo dla mieszkancow, narzucenie zbednych i
niebezpiecznych wymogow na ubozszg czes¢ mieszkancéw miasta
Brak poprawy jakosci powietrza z uwagi na brak ww.
Termomodernizacji budynkdw i grzanie na maksa i kopcenie piecy.
Wykluczenie i stygmatyzacja mieszkancow

Watpliwe prawnie ograniczenie konstytucyjnego prawa do
swobodnego poruszania sie po terenie RP, prawnie dopuszczonym do

ruchu sparwnym srodkiem transportu.

354

Wzrost cen ustug, obnizenie poziomu zycia, brak realizacji
deklarowanego celu poprawy jakosci powietrza, zbedne zadtuzenie
mieszkancow ktorych nie sta¢ na spetnianie coraz to nowych

kolejnych celi, lub /i wykluczenie komunikacyjne

355

Wykluczenie, brak miejsc parkingowych. Nawet do szpitali nie da sie

dojechac.

356

Przesiadka do niewydajnego transportu miejskiego spowoduje jego
dodatkowe przecigzenie, rozprzestrzenianie sie chordob zakaznych

oraz skrécenie czasu produktywnosci oraz spedzania z rodzing.
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357

Zubozenie spoteczenstwa i ostracyzm osob ktérych nie stac, zeby
nagle wymienic sobie samochadd.

Posiadam E46 w Dieslu. Spala 4 litry diesla na T00km

Prosze wzigc kalkulator i sobie przeliczy¢ jak zasyfiane jest sSrodowisko

sama produkcja aut "ekologicznych"

358

Koszty zwigzane z zakupem nowych samochoddw dostosowanych do

norm.

359

Nie powinno by¢ ograniczenia wjazdu dla mieszkancéw danej strefy.
Rejon centrum oraz starego miasta jest bardzo czesto zamieszkany
przez osoby starsze ktdre sg wiasnie wiascicielami samochodow

starszych. Nie stac ich na zakup nowych

360

Utrudniony dostep w zakresie dojazddw, miejsc parkingowych,

dodatkowe koszta, na ktére ludzi nie stac¢ (nowsze pojazdy).

361

Ogromne - wykluczenie komunikacyjne stabiej skomunikowanych
rejonow miasta i skazanie wielu ludzi (w tym mnie) na dojazd do
pracy trzema autobusami przez 1,5h. Obecnie samochodem zajmuje

to 30 minut.

362

Wykluczenie komunikacje znacznej czesci mieszkancow.

Szczegodlnie dotknie ono ubozszych, senioréw oraz rodziny z dzie¢mi.
Komunikacja zbiorowa jest juz niewydolna, gdy zmusi sie istotng
czes¢ mieszkancow do przesiadki na nig nastapi paraliz
komunikacyjny. Do tego sa osoby, ktore maja problemy z
poruszaniem sie, dotarciem na przystanek itp. - zostang one
uwiezione we wiasnych domach.

Nie kazdego sta¢ na nowoczesny samochod, zeby przejechac Kilka tys.
kilometrow lub mniej w roku. Nie kazdy jest w stanie poruszac sie

rowerem czy hulajnoga.

363

o Wieksze korki w miescie poza SCT
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e \Wzrost emisji i zanieczyszczenie powietrza przez wieksza
kumulacje ruchu ulicznego poza SCT
e Dyskryminacja mieszkancow posiadajgcych samochody nie

spetniajgce norm

364

Ekonomia gospodarstw rodzinnych moze nie nadazy¢ z wymiang aut

na nowsze modele.

365

Miasto ma byc¢ dla ludzi, a nie ludzie dla miasta. Obecna polityka
witadz miasta to utrudnianie zycia na kazdym kroku: zwezanie ulic,
generowanie tym korkow, likwidowanie migjsc parkingowych, a na te
ktdre zostaja, wprowadzanie haraczy. A teraz jeszcze chca zakazac
jezdzenia samochodami po czesci miasta. Nie kazdego sta¢ na kupno
nowego. Z czasem W sposob naturalny ludzie pozbeda sie starszych

pojazdow. A ciggte zakazy, to nic innego jak komuna bis.

366

Ograniczenie rownego dostepu dla wszystkich

367

Zagrozeniem jest wykluczenie komunikacyjne i ograniczanie swobody
obywateli bez propozycji alternatywnych rozwigzan. Jest to
rozwigzanie bedace kijem, ale nie ma tu zadnej marchewki. Ponadto,
wysokie wskaxniki zanieczyszczenia powietrza na obszarze Starego
Miasta nie wynika z tranzytowego charakteru tego osiedla, ale ze
Sredniowiecznego uktadu waskich ulic, duzej liczby skrzyzowan i

niewielkiej sSredniej predkosci poruszajacych sie po niej pojazdow.

368

Zadnych

369

Wykluczenie oséb starszych, ktorych nie sta¢ na nowy samochod a
ktore korzystaja z auta jako srodka komunikacji, dojazdu do sklepu,

lekarza.

370

Zadne

371

zadne
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372

Zagrozenie to bedzie dla rzagdzacych,wystarczy ze juz wladza

Wroctawia uprzykrza zycie kierowcg,moze wystarczy

373

Wiekszos¢ mieszkancow straci mozliwosc poruszania sie

374

Akceptacja raportu, to utrudnienie zycia mieszkancom naszego
miasta, to zmuszanie ludzi ( zwitaszcza tych mniej zamoznych) do
zmiany samochodow. Uwazam, ze wprowadzanie samochodow
eletrycznych jest nieprzemyslane, kompletnie nieprzystosowane do
naszych warunkow i w dodatku szkodliwe dla srodowiska(krotka
zywotnos¢ akumulatora, utylizacja). Nie wspomne o kosztach.
Zamiana aut, ktére obecnie posiadamy na kalekie "zabawki
elektryczne" to krok wstecz, to znaczne ograniczanie komfortu zycia

mieszkancom. Wydzielanie takich stref to ograniczanie wolnosci

375

Centrum miasta zostanie w zasiegu najbogatszych.

376

Wprowadzenie stref czystego transportu, znacznie utrudni
mieszkancom Wroctawia codzienne przemieszczanie sie. Wptynie
negatywnie na poziom skomunikowania naszego miasta.
Rozwigzanie to jest bezczelng i haniebnga proba wymuszenia na wielu
mieszkancach Wroctawia zmiany wykorzystywanych srodkow
transportu. Najbardziej dotkliwe skutki odczujg osoby niezamozne,
ktorych status majatkowy nie pozwala na zakup drogich i
niepraktycznych aut elektrycznych. Jest to zamach na wolnosc¢

wroctawian.

377

Wykluczenia ubozszych mieszkancow tych obszaréw. Powinni miec

mozliwos¢ wjazdu..

378

Uniemozliwienie mieszkancom normalnego zycia

379

Wykluczenie spoteczne
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380 |Ograniczenie ludzi, ktérych nie bedzie sta¢ na samochody spetniajace
norme emisji w przemieszczaniu sie.

38] Kolejne ograniczenia dla mieszkancow, w czasie gdy sprzet
budowlany deweloperdw najbardziej zatruwa nasze osiedle Szczepin.

382 |Ze te zmiany sa niepotrzebnie tak bardzo rozciggniete w czasie.
Mozna by pomyslec¢ o scenariuszu ambitnym dla wariantu Il i
posrednim dla strefy rozszerzonej o wielka wyspe etc.

383 |Stare auta beda staty pod blokami i blokowaty miejsca parkingowe

384 |Brak mozliwosci wymiany starszych aut przez starszych mieszkancow
osiedli. Chaos . Jak prowadzi¢ dziatalnos¢ gospodarczg, jak nie bedzie
sie mozna przemieszczac dojezdzac do klienta.

385 |Utrudnienie zycia mieszkancom, ktérzy nie beda mogli wygodnie
dojechac do sklepu, restauracji, urzedu. Koniecznos¢ wymiany
samochodu na nowszy, ktéra negatywnie wptynie na budzet mniej-
lub Sredniozamoznych mieszkancow.

386 |Ludzi nie sta¢ na wymiane samochodow na te pseudoekologiczne
czyli elektryczne, a nie kazdy ma mozliwosc¢ lub chce korzystac z
innych form komunikacji.

387 |Wiekszosci mieszkancow nie bedzie sta¢ na zmiane samochodu

388 |Wykluczenie komunikacyjne

389 |Rozwigzanie uderzy w najubozszych i kolekcjonerdw

390 |Proponowane zmiany nie wniosg zadnych korzysci! Skoro

ograniczenia maja dotyczyc¢ tylko 5% samochoddw to znaczy ze
wprowadzanie zmian nie ma sensu. Projekt nie zaktada ograniczenia
ruchu w historycznym centrum miasta, a tylko pozorowane
ograniczenie emisji. Dotknie to najbardziej mieszkancoéw ktorzy z
rozych powodow nie moga pozwoli¢ sobie na zmiane auta, lub co

wazniejsze rozumiejg ze zanieczyszczenia powstajgce przy produkcji
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nowego samochodu wielokrotnie przewyzszajg te powstate przez
wieloletnie uzywanie aktualnego samochodu! Pomyst wprowadzania
tego typu stref jest testowany od wielu lat na zachodzie i nie przynidst
oczekiwanych rezultatow! W rezultacie wprowadzenie stref utrudni
jedynie zycie mieszkancom a zadnej poprawy emisji nie zobaczymy!
Samochody to przede wszystkim emisja wtdrna, a tej nie zmienig
zadne ograniczenia emisji spalin, a jedynie przyniosa to ograniczenia

w ruchu na ktrére akurat stara czes¢ miasta zastuguje!

391

Wykluczenie komunikacyjne i utrudnienie zycia mieszkancéw. Swiat
nie konczy sie na Wroctawiu gdzie mozna poruszac sie komunikacja
miejska ale ludzie chciata jezdzi¢ dalej - gory, lasy... Tam juz

komunikacja nie dojada

392

Wariant Il'i lll obejmuje znaczna czesS¢ miasta z zabudowa

jednorodzinna

393

pogtebienia nierdwnosci spotecznych

394

Przy braku odpowiednio rozwinietej komunikacji zbiorczej
wykluczenie komunikacyjne czesci mieszkancow Wroctawia a takze
ludzi dojezdzajacych do pracy zza miasta. Przez fakt duzych wzrostow
cen samochodow czesc posiadaczy samochoddw nie bedzie sobie

mogta pozwoli¢ na zakup nowszego pojazdu.

395

Niemoznos¢ wjechania do stref miasta przy braku alternatyw - nie
wszedzie powinno sie dojechac rowerem (np. na spotkanie biznesowe
- przepocone ubranie nie wywotuje poczucia profesjonalizmu),

komunikacja miejska rowniez nie cieszy sie dobrg opinia.

396

Zagrozeniem jest juz samo zatozenie, ze mieszkancy po prostu
zostang zmuszeni do wymiany aut na nowe - proponuje spojrzec¢ na
ceny aut i zestawic to ze Srednig krajowa. Zagrozeniem jest tez
niespdjnos¢ ograniczen - skoro ignorujemy problemy przecietnego

Kowalskiego, to dlaczego przymykamy oko na auta rzadowe, stuzby
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miejskie, itd....te jednostki tez powinny odczuc brzemie tych decyzji i
znalez¢ fundusze na wymiane swojej floty dajac przyktad a nie

powodowac irytacje spowodowang nierownym traktowaniem.

397

Utrata pieniedzy oraz bunt mieszkancow. Brak mozliwosci

dojezdzania do pracy osob z obrzezy miasta.

398

Dyskryminacja osob o stabej sytuacji finansowej, brak mozliwosci
dojazdu do pracy czy szkoty lub rodziny, strata pieniedzy panstwa,

bunt mieszkancow

399

Prowadzi to do zatrzymania wszelkiego ruchu w miescie i blokady

Mmiasta

400

Wykluczenie biednych ludzi, segregacje, realizacje utopijnych planow

globalistow

401

Ruch w strefach zostanie ograniczony dla ubozszych obywateli
jezdzacych starszymi samochodami, ale utatwiony dla najbogatszych,
ktorzy moga pozwoli¢ sobie na auta elektryczne lub nowe spalinowe.
Spowoduje to zwiekszenie nierownosci w dostepie do publicznej
infrastruktury i podziat spoteczny na dwie grupy - tych ktérzy maja
prawo wjazdu do centru i tych, ktérzy go nie maja.

Egzekwowanie zakazu bedzie wymagato zwiekszonego naktadu pracy
stuzb panstwowych (policji, strazy miejskiej). Konieczny bedzie
nieustanny nadzor pojazdow poruszajgcych sie po strefie i badanie ich

wieku.

402

Wykluczenie komunikacyjne osdb mniej zamoznych, wzrost
zanieczyszczenia srodowiska spowodowany produkowaniem nowych
samochodoéw spalinowych lub elektrycznych, wzrost cen na rynku

samochodowym przez wymuszenie wymiany pojazdow.

403

Przymusowe wyrzucenie biedniejszych ludzi z miasta

404

Zagrozenie wolnosci obywateli i rownosci wobec prawa. tamanie

praw cztowieka do rownouprawnienia!
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405 |Utrudnianie zycia mieszkancom, oparte na fatszywych zatozeniach.

406 |Protesty

407 |Wykluczenie komunikacyjne biedniejszej populacji sSrodmiescia, ktora
z roznych powodow potrzebuje samochodu, ale nie stac jej na nowy,
niskoemisyjny pojazd.

408 |wykluczenie samochodowe najubozszych

409 |Ograniczenie przemieszczania sie dla oséb ubogich, jezeli
jednoczesnie nie zostanie wzbogacona oferta komunikacji miejskiej,
co W zaden sposob nie jest przedstawione. Plan ograniczenia dostepu
starych aut do "centrum", powinien by¢ rekompensowany lepsza
infrastrukturg rowerowa i rozszerzeniem oferty komunikacji miejskiej

410 |[Opinia zostata usunieta ze wzgledu na wulgaryzmy i znamiona mowy
nienawisci — red.]

471 Wroctaw ma staby transport publiczny, brak dojazdu dla mieszkancow
ktorych nie sta¢ na nowe auto bedzie katastrofalny dla standardu ich
Zycia, organizacji zycia, pracy, rodziny

412 |Brak migjsc parkingowych w strefach granicznych . Zwiekszone korki
na ulicach.

413 |Ograniczenie lub wrecz uniemozliwienie mieszkancom
przemieszczania sie

414 |Utrudnione poruszanie sie samochodem po miescie. Problemy z
dowozem dzieci do ztobkdw, szkot i przedszkoli. Ograniczenia dotkna
0sOb najbiedniejszych ktdrych nie sta¢ na zmiane samochodu.

415 |Wykluczenie komunikacyjne najbiedniejszych, zamordyzm,
zwiekszenie nierownosci spotecznych, ktopoty z komunikacja

416 |nie ma zagrozen, s3a tylko chwilowe niedogodnosci - ludzie beda sie

musieli przyzwyczaic, ze oszczedzanie czasu nie ma najmniejszego
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sensu, jesli i tak ulegaja stresowi wynikajgcego z faktu, iz musza

poswiecic czas, aby przedostac sie z punktu do punktu

417 |Boje sie wykluczenia ubogich mieszkancdw miasta z zycia

spotecznego. Zwiekszenie kosztow kontroli itd.

418 |Wykluczenie transportowe najubozszych, ktérych nie sta¢ na nowe,
luksusowe samochody. Biznesy w strefie popadaja z powodu braku

tatwego dostepu do nich. MPK nie zastapi zlikwidowanych aut.

419 |to jest cywilizowany kierunek zmian i skandalem jest, ze to od dawna

nie obowigzuje

420 |nie

421 |Rozjezdzone zielone tereny osiedlowe w poblizu stref. Auta

zaparkowane w kazdym mozliwym miejscu

422 |Tworzenie ograniczen w swobodnym przemieszczaniu jest zta w
kazdej postaci. Nie ma znaczenia czy w strefie znajdzie sie sam rynek
czy cate srodmiescie. Mam prawo przemieszczac sie gdzie chce i czym
chce, pod warunkiem, ze nie tamie przepiséw prawa o ruchu

drogowym ani nie stwarzam innego zagrozenia.

423 |Podziat na strefy dyskryminuje mieszkancow.

424 |Jedynym zagrozeniem jest nowy podatek od mieszkancow i

przyjezdnych, nazwany optata za wjazd.
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425

Oprocz kontroli wjezdzajacych samochododw, powinny by¢ usuwane
ze sct porzucone wraki, ktoére nie spetniajg wymogow srodowiskowych
- sankcje nie powinny dotyczy¢ jedynie wjezdzajgcych pojazddw na
pdst kamery. Stuzby powinny mie¢ mozliwos¢ egzekwowania
przepisow w przypadku aut stojgcych w sct. Jest obawa co do
egzekwowania przepisdw w zw z niewydajna strazg miejska, ktéra ma
znaczne braki kadrowe i niskie ptace. Zastanawiam sig, czy obszar sct
nie powinien byc¢ skorelowany z lokalizacja parkingdw buforowych.
Przyktadem jest Lipsk, gdzie cate miasto jest objete sct, ale jest
mozliwos¢ pozostawiania auta przy zjezdzie z autostrady na parkingu
i dojazdu kolejg do centrum. Nie sadze, ze dobrym pomystem jest
przyjecie kryteriow na pdst naturalnych barier urbanistycznych.
Obawy budza takze przepisy na szczeblu krajowym i europejskim.
Uwazam, ze naklejki powinny by¢ uniwersalne w catej Europie i
honorowane w kazdym miescie. Chodzi o to, ze otrzymujac naklejke
np we Wroctawiu, naklejka byta honorowana poza granicami kraju i
innych polskich miastach. Co do przedstawionych wariantéw sadze,
ze granice sct powinny by¢ dostosowane do planowanych
przystankow kolei aglomeracyjnej i by granice siegaty do parkingdw
park and ride znajdujacych sie w ich poblizu. Chodzi to, by wygodnie
mMozna byto pozostawi¢ samochod poza sct i dojechac do centrum
transportem publicznym.

Z przedstawionych propozycji osobiscie popieram maksymalny
obszarowo. Ale pewnga forma kompromisu mogtby by¢ zastosowanie
minimalnych kryteriow co do wieku samochoddw. Zastanawiam sie
czy taka kombinacja nie bytaby optymalna pod katem poprawy
Jjakosci powietrza — co prawda dopuszczamy wiekszg ilos¢ starszych
aut, ale kompensujemy to wielkoscig obszaru oddziatywania sct i

usuwamy te najstarsze.

270




—5Y

Lp. |Tresé opinii

426 |Ograniczenie wolnosci mieszkancow.

427 |Utrudnienia komunikacyjne, dyskryminacja posiadaczy starszych
samochodow.

428 |Wogdle nie powinno sie tego wprowadzac

429 |Opisatem w poprzednim punkcie. Utrudnienia w swobodnym
poruszaniu sie po miescie, w szczegolnosci dla biedniejszej czesci
mieszkancow.

430 |Duza czes¢ mieszkancdw nie bedzie mogta wogole korzystac z aut,
nowe niskoemisyjne auta sa drogie, do tego naktada sie obecnie
inflacja. Jest to promowanie bogatych kosztem niskiej klasy sredniej i
niskiej klasy

43] Przysporzy to wiecej problemow rodzinom z mniejszym budzetem,
wiele rodzin nie sta¢ na nowsze pojazdy a z roznych powoddow musza
korzystac z samochoddow.

432 |Brak wjazdu do centrum

433 |Kryterium wieku aut nie jest pomystem bez wad. Pozbawia

mozliwosci wjazdu starszych pojazddw, ktére niekoniecznie musza
by¢ mniej ekologiczne. M6j samochod z 2001 zawsze podczas
przegladu rejestracyjnego zaskakuje pracownikow czystoscia spalin,
do tego jest duzo cichszy (silnik 1.3, benzyna). Sporo mtodsze
samochody z silnikiem diesla, czesto z wycietymi filtrami czastek
statych sg duzo wiekszym problemem.

Zdaje sobie sprawe z prostoty wprowadzenia kryterium wieku, jednak
naktanianie do wymiany sprawnych i czesto ,bardziej ekologicznych”
samochoddw na nowsze jest sprzeczne ze zmniejszaniem
negatywnego wptywu na srodowisko. To moze by¢ argument dla
przeciwnikow - spisek producentéw samochodow, ktéry ma

napedzac nieekologiczna spirale nabywania i wyrzucania.

271




—5Y

l.p.

Tresé opinii

434

Zwiekszony podziat ludzi na lepszych (bogatych) i gorszych(biednych)

435

Ograniczenie mobilnosci w miescie. Rozwoj propagandy
proekologicznej dlawigcej rozwoj gospodarczy. Postepujace

zniewolenie spoleczenstwa. Niepokoje spoteczne.

436

Uniemozliwienie normalnego funkcjonowania mieszkancow,
gigantyczne utrudnienia w ruchu w catym miescie (Wroctaw ma
topologie gwiazdy i wiekszos¢ waznych drdog przechodzi przez

centrum miasta)

437

Zwiekszona liczba parkujacych poza strefg nawet w miejscach

niedozwolonych

438

Wykluczenie osé6b zamieszkujacych w strefie STC, co wynika z realiow
ekonomicznych panujacych w Polsce. Owa strefa jest zamieszkata

przez prawie 1/4 oséb mieszkajgcych we Wroctawiu.

439

Auta dla bogaczy

440

Zagrozenia to chyba takie ze cos probuje sie ludziom odebrac

447

Ograniczenia wolnosci i mobilnosci wsréd ubogich i osob starszych.

Upadnie wiele firm i wielu straci prace.

442

A co z pojazdami mieszkancow ww stref niespetniajacych norm?

443

Wykluczenie ludzi ktorzy nie moga korzystac z komunikacji oraz tych
dla ktérych komunikacja nie jest sSrodkiem z pomoca ktérego obecnie
zatatwiajg codzienne sprawy. Brak alternatyw, wydajnej komunikacji.
Co z ludzmi ktdrzy pracuja w obrebie strefy i musza dojezdzac
samochodem chocby ze wzgledow ograniczen ruchowych. Co z
ludzmi ktdrzy nie wozg ze sobg do pracy tylko przystowiowej

torebeczki mieszczacej tylko kondomy i telefon.

YA

Brak dojazdu do centrum dla samochodoéw dostawczych. Brak
wystarczajacych ilosci miejsc parkingowych park&ride. Powinno ich

byc 100%wiece]
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445

Bioragc pod uwage brak konkurencyjnosci wroctawskiego MPK w
szczegolnosci:

e notoryczne spdznienia,

e awarie taboru,

e \wieczne remonty,

e nieobejmowanie swoim zakresem wielu miejsc miasta (w

szczegodlnosci nacisk tutaj na tramwaje)

e brak w wielu miejscach parkingdw typu P&R
wprowadzenie strefy czystego transportu doprowadzi do zwiekszenia
wykluczenia komunikacyjnego oraz przetadowania wroctawskiej
komunikacji miejskiej. Doprowadzi to jedynie do sytuacji, ze w
godzinach szczytu nie bedzie dato sie wsigs¢ do tramwaju badz
autobusu, co da sie juz w tym momencie zaobserwowac chociazby na
ulicy legnickiej, gdzie jest wcigz zbyt mata czestotliwos¢ pojawiania

sie tramwajow.

446

Widze ich cate mndostwo, poczawszy od tego ze w tej strefie mieszkaja
przewaznie najubozsi - to czesto mieszkancy komunalni, ktérych z
jednej strony nie sta¢ na domek na Biskupinie a z drugiej na w miare
nowy samochaod. Poza tym, jezeli zaczyna sie robi¢ mase wyjatkow dla
samochododw "wyjetych" niejako z tej strefy, to przepraszam, dlaczego
mnie jako mieszkanca ma byc¢ sta¢ na wymiane samochodu a miasta,
firm, szpitali i innych stuzb na to nie sta¢? Zaczynamy dzieli¢

spoteczenstwo na rownych i rowniejszych.

447

Czesc¢ 0sob straci mozliwos¢ wygodnego dojazdu do domu np. z

duzymi zakupami, czy odwozu dzieci do szkoty po drodze do pracy.

448

Zagrozeniem jest to, ze "smrodzgce" samochody, nadal beda jezdzic

obrzezami centrum, co nie ograniczy za bardzo ilosci spalin w miescie.

449

Nieche¢ mieszkancow, potrzeba kontroli

450

Trudnosci z dojazdem do pracy, lekarza itd.
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45]

Pisatam

452

Brak mozliwosci poruszania sie moim autem po Wroctawiu.
Niebezpieczenstwo porzucania starych aut po za strefami co

spowoduje duze blokady tych ulic.

453

Wykluczenie komunikacyjne mieszkancdéw gorzej sytuowanych,

ktorych nie sta¢ na kupno nowego samochodu.

454

brak.

455

Brak wystarczajacej liczby parkingdw poza strefg dla przyjezdnych

oraz przeladowanie komunikacji miejskiej

456

Niewielkie. Czes¢ biedniejszych mieszkancoéw nie bedacych w stanie
przesigsc sie do nowszych aut zacznie je pewnie porzucac poza
strefami, by dojechac dalej komunikacja, badz innym srodkiem
transportu wiec zasmieci parkingi dalej potozonych osiedli. Moze to
uniemozliwi¢ garstce ludzi, ktdrzy maja problem z poruszaniem sie
bez transportu (chorzy, inwalidzi) swodobnego przemieszania sie -
beda zdani na taksowki, jezeli nie beda w stanie przesigsc sie do

nowszego srodka transportu.

457

Duze utrudnienia komunikacyjne, zwtaszcza przy wroctawskim
stopniu awaryjnosci komunikacji miejskiej. Strata czasu podczas

podrézowania w obrebie Wroctawia

458

Cate miasto powinno byc¢ pokryte STP, nie mozna dyskryminowac
mieszkanek i mieszkancow czesci osiedli i traktowac ich zdrowia jako
mMniej waznego niz mieszkancow i mieszkanego innych osiedli.
Musimy by¢ inkluzywni. Poza tym powinna by¢ jedna strefa, bez
podziatu. Najlepszy wariant zrownowazony lub ambitny, bo ostrozny
niewiele zmienia i dopuszcza auta majace ¢wierc wieku. O ile
dzisiejszy samochod bedzie nawet za 20 lat spetniac jakies rozsadne

minimum, o tyle auta produkowane w latach 90., czesto na bazie
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konstrukcji z lat 80, to totalne nieporozumienie z czasow, gdy inaczej

patrzono na swiat.

459

Polacy jezdza starymi samochodami nie z powodu zamitowania do
klasycznej motoryzacji tylko biedy, rzucanie biednemu cztowiekowi
ktdd pod nogi w postaci zmuszenia go do duzego wydatku na nowy

samochdod wprowadzi go w kiopoty w innych sferach zycia.

460

podziat na strefy powoduje niepotrzebne zamieszanie, pomytki;
powinna byc¢ jedna strefa na cate miasto i albo wjezdzasz, bo spetniasz
normy (lub masz przepustke), albo nie wjezdzasz i jasna prosta
sprawa, a nie znowu jakies mikrozarzadzanie, kilka wariantow,

podwariantow i zastanawianie czy ulice dalej mozna czy juz nie

46]

Problemy z dojazdami do pracy dla oséb mniej zarabiajacych. Cate
rozwigzanie to troche sztuka dla sztuki - by¢ moze istotniejsze sa
inwestycje w MPK: np. hybrydowe autobusy, ktdre nie spalajg 40l ropy
na 100km?

462

utrudnienia komunikacyjne, wykluczenie ludzi mniej zamoznych oraz
niepetnosprawnych z utatwien komunikacyjnych i dalsze pogtebianie
rozwarstwienia spotecznego, wzrost kosztow eksploatacji
samochodow poprzez koniecznosc jazdy na okoty strefy by dostac sie
na drugi koniec miasta, jazda na okoto generuje wiecej spalin poza
strefa , zamkniecie czesciowe miasta spowoduje wzrost ruchu poza

strefa wiec jeszcze wiecej zanieczyszczen

463

Ograniczenie wolnosci i wyboru

464

Takie, ze wprowadzenie takich stref nie przyczyni sie w znaczaco do
poprawy jakosci powietrza w miescie, a utrudni mieszkancom

przemieszczanie sie.

465

Ludzie zaczna sie buntowac i protestowac zaczna nie legalnie
zjezdzac w strefe i nie beda respektowac przepisow. Wszystkie starsze

osoby dlaczego nie sg poniformowane o tym w mediach
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ogolnodostepnych jak radio czy tv. Wieksze korki beda sie zapewne
tworzy¢ na obrzezach strefy. Pytanie czy komunikacja miejska podota

takiej ilosci nattoku mieszkanca

466 |Paraliz komunikacyjny. Ograniczanie wolnosci obywatelskich

467 |Jedynym ograniczaniem jakie widze, jest ograniczenie mobilnosci
0sOb starszych lub niepetnosprawnych korzystajacych z najstarszych

pojazdow.

468 |Ograniczenie swobdd upraw obywatelskich!

469 |Ograniczenie swobdd obywatelskich.

470 |Naruszenie wolnosci obywatelskiej i ograniczenie mobilnosci

mieszkancow Wroctawia

471 |ograniczenie mobilnosci i prawa wiasnosci mieszkancow

472 |Ograniczenie swobod obywatelskich.

473 |Brak mozliwosci normalnego korzystania z miasta. Ludzi nie sta¢ na

kupno nowego auta

474 |MPK musi nadazyC¢ za zmianami i poprawic czestos¢ kursow by byc¢

bardizej konkurencyjna dla aut.

475 |Problem z przemieszczaniem sie osdéb posiadajgcych starsze pojazdy.
Nie wszystkich sta¢ na nowy samochdd a podatki ptaca wszyscy.
Komunikacja miejska we Wroctawiu jest fikcja. Autobusy i tramwaje
jezdza jak chca. Wykolejanie sie tramwaji jest na porzadku dziennym.

Nie wspomne juz o przemieszczaniu sie z matymi dziecmi.

476 |Powazne koszty dla mieszkancow Wroctawia. Tylko bogaci beda mogli

posiadac¢ samochody.

477 |Spoteczne
Ekonomiczne
Prawne

To bardzo obszerny w rozwazaniach temat...
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478 |Brak danych nt. miejskich zachowan ludzi, dokumentowan jak miasto
jest uzytkowane, ile oséb spaceruje w poszczegodlnych miejscach,
gdzie ludzie siadaja a gdzie w ogodle nie ma i dlaczego.

479 |Wykluczenie komunikacyjne

480 |Co z mieszkancami na wymienionym obszarze? Rozumiem auta
spoza strefy, ale nie widze dziadkow, ktorzy jezdza maluchami czy
innymi starymi autami na zakupy czy ogréodki by mieli z tymi wozkani
i bagazami jezdzi¢ MPK.
Mieszkancy danej strefy powinni mie¢ mozliwosc¢ poruszania sie
wiasnym autem.

48] |[Brak

482 |Zbyt maty wptyw na jakosc¢ powietrza w miescie.

483 |Zagrozenia sa liczne i bardzo powazne! Niewydolny system

energetyczny kraju uniemozliwi wiekszosci wtascicieli sammochodow
spalinowych zakup samochodu elektrycznego. Dodatkowo
samochody te sg bardzo kosztowne. Tylko zamoznych stac¢ bedzie na
ich posiadanie. Wprowadzajac ta strefe i zaostrzajac zasady z czasem
pozbawimy ubozszych samochodu a wiec takze mobilnosci ktore
przektadaja sie na mozliwos¢ znalezienia lepszej pracy (w wiekszej
odlegtosci od miejsca zamieszkania). Doprowadzi to do zubozenia
tych najbiedniejszych. Skorzystali by tylko najbogatsi (nieznacznie
lepsze powietrze) kosztem wszystkich innych. Nie sadze jednak by
nawet oni skorzystali. Samochody elektryczne sg nieekonomiczne w
Polsce. Produkujemy prad gtdwnie z wegla. Do tego wyprodukowanie
baterii do samochodu elektrycznego to koszt ekologiczny taki jak
uzywania samochodu spalinowego przez 8lat. Do tego dochodzi
problem utylizacji tych baterii (substancji bardzo szkodliwych) ktory
jeszcze obecnie trudno oszacowac. Bezpieczenstwo tez jest mniejsze -

kazdy kto widziat jak gwattownie pali sie samochdd elektryczny
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(gwattowne spalanie ogniw elektrycznych) wie ze problemem moze
byc¢ ucieczka z takiego samochodu i zabranie dzieci.

484 |Wiekszos¢ mieszkancdow nie bedzie mogta wjechac tam, gdzie tylko
nieliczni? Co ma do tego wiek samochodu? Niewiadomo. Samochody
maja znikomy wptyw na zanieczyszczenie w miescie. To jest po prostu
chore.

485 |[Wszystkie strefy sg szkodliwe dla ich mieszkancow.

486 |dluzsze dojazdy do pracy osob ktore nie moglyby korzystac ze strefty,
choc przesiadly by sie na autobus.

487 |Ograniczenie mozliwosci poruszania sie po miescie

488 |wykluczenie motoryzacyjne ludzi, problemy w zaopatrzeniu sklepow

489 |Uniemozliwienie Wielu ludziom normalnego funkcjonowania w zyciu
codziennym w czasie pandemii gdy ruch samochodowy praktycznie
byt zerowy jakosC powietrza byta taka sama jak w czasie gdy ruch
samochodowy jest normalny

490 |Bezsensowne gnebienie ludzi.

491 |Koniecznosc¢ zadtuzenia i kupna nowego auta, wzrost cen towardow i
ustug, wyzsze koszty za energie, przecigzenie sieci, problemy z
dostepem do tadowarek, wieksze ryzyko pozaru coraz czesciej styszy
sie o pozarach aut elektrycznych a jezdzi ich aktualnie stosunkowo
mato

492 |- zubozenie spoteczenstwa

- niepotrzebne zobowiazanie do zakupu coraz to drozszych, bardziej
awaryjnych samochodow
- cofniecie cywilizyacyjne
- wykluczenie komunikacyjne (wroctaw nie jest catym moim zyciem)

- zbyt szeroki obszar objety strefg
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- dotkniecie zakazem wecale nie najbogatszej czesci wroctawia -
zrobcie to na biskupinie i w dzielniach willowych

493 |Niezadowolenie, mieszkancy beda unikac centrum

494 |Strefa jest zrodtem wykluczen komunikacyjnych min. oséb
niezamoznych) starszych.

495 |Bedzie wieksze natezenie ruchu w innych miejscach - sztucznie.
Centrum i tak ledwo ciggnie...

496 |Wykluczenie biedniejszych obywateli ktorych nie sta¢ na zakup
nowszego auta. Czesto nowe auta z np. wycietym DPFem sg duzo
bardziej nieekologiczne niz zadbane samochody kilkunastoletnie

497 |Brak mozliwosci dojazdu do pracy, czy zwykiego funkcjowania osdb,
ktorych nie sta¢ na nowsze auto a komunikacja miejska nie dowiezie
ich tam gdzie chca

498 |Ograniczenie swobody i wolnosci przemieszczania. Pogwatcenie
swobod obywatelskich.

499 [Bezsensu, moze niech ktos samochdd mi wymieni, ale da godnie
zarobic

500 [Dyskryminacja oséb biedniejszych

501 |Odniostem sie do tej kwestii w poprzedniej wypowiedzi, zatem w

skrocie:

e zadnych korzysci

e cwentualne korzysci wynikajace ze zmniejszenia ruchu i dla
krajobrazu przynosza juz ptatne strefy parkowania

e naruszenie rownosci wobec prawa i innych przepisow oraz
ustaw odnoszacych sie do DPCZ i KPPUE.

e powiekszenie stygmatyzacji spoteczenstwa, ktéra we Wroctawiu
rosnie od lat, zwtaszcza w stosunku do obszaru dawnej dzielnicy

Srédmiescie i jej mieszkancow
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e brak wparcia dla osob biedniejszych, ktorzy ze wzgledu na
fatalne rozwigzania komunikacyjne we Wroctawiu zmuszone s3
korzystac z samochodu. Projekt zatem preferuje osoby
mMajetniejsze catkowicie niwelujac zasade sprawiedliwosci
spotecznej

e dziatanie kijem bez marchewki. Czyli zamiast najpierw
usprawnic bolaczki miasta i wprowadzac jakiekolwiek strefy,

tworzy sie kolejne bolgczki dajac utude konsultacji spotecznych

502

Projekt nie zaktada ograniczenia ruchu w historycznym centrum
miasta, a tylko pozorowane ograniczenie emisji. Dotknie to najbardziej
mieszkancow ktorzy z rozych powoddow nie moga pozwoli¢ sobie na
zmiane auta, lub co wazniejsze rozumieja ze zanieczyszczenia
powstajace przy produkcji nowego samochodu wielokrotnie
przewyzszaja te powstate przez wieloletnie uzywanie aktualnego
samochodu! Pomyst wprowadzania tego typu stref jest testowany od
wielu lat na zachodzie i nie przyniost oczekiwanych rezultatow! W
rezultacie wprowadzenie stref utrudni jedynie zycie mieszkarncom a
zadnej poprawy emisji nie zobaczymy! Samochody to przede
wszystkim emisja wtorna, a tej nie zmienig zadne ograniczenia emisji
spalin, a jedynie przyniosg to ograniczenia w ruchu na ktrére akurat

stara czes¢ miasta zastuguje!
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503

wykluczenie komunikacyjne i utrudnienie zycia dla mieszkancow
stref. | nie chodzi tu o jazde po miescie i korzystanie z komunikacji
miejskiej tylko o wyjazd poza miasto.

Takich samochoddw jest z roku na rok coraz mniej wiec wydawanie
publicznych pieniedzy jest marnotrawstwem, dodatkowo mozna by te
pienigdze przeznaczyC na inne cele rowniez zwigzane z szeroko pojeta
ekologia.

Starszymi samochodami jezdzg osoby mniej zamozne, ktdrych nie
sta¢ na nowsze lepsze auto, patrzac sie chociazby ma moich sgsiadow
- starsze matzenstwo, ktore posiada wiekowy samochadd, jak robi sie
ciepto to pakujg do bagaznika dwa sktadaki i inne potrzebne rzeczy i
wyjezdzaja na dziatke na ktdrej siedzg czasami i miesigc. Dlaczego
takim ludziom mamy zabrac ich radosc zycia. A moze maja teraz
zostawiacC samochdd na obierzach miasta i z siatkami "darow z dziatki"
maja jecha¢ komunikacjg miejska do domu.

Rownie moge przytoczyC tu swoj przykitad, od kiedy utworzono sciezki
rowerowe i mam dogodny dojazd do pracy to jezdze rowerem, a z
samochodu korzystam mniej wiecej co 2 tygodnie jadac¢ do rodziny
lub w gory, gdzie nie dojade zadng komunikacjga miejska. Jako
mieszkanka Szczepina bede zatem zmuszona trzymac samochod na
sgsiednim osiedlu, zamiast w garazu na swoim osiedlu - a moze taki
wiasnie jest zamyst witadz miasta - szybciej zgnije | po problemig?!?!
Dodatkowo ztodzieje beda ucieszeni bo lubig katalizatory... w moim
przypadku najlepszym rozwigzaniem bedzie zmiana miejsca
zamieszkanie bo sprzedaz samochodu i/lub wymiana na inny nowszy

nie wchodza w gre...

504

Wykluczenie wynikajace z biedy. Ludzie nie jezdzg starymi autami, bo

lubig, tylko sytuacja ekonomiczna zmusza nas do tego

28]




—5Y

l.p.

Tresé opinii

505

SCT wprowadza zmiany w dotychczasowych regutach zycia.
Czesc¢ 0soOb zostanie pozbawiona mozliwosci posiadania
samochodu.

Wprowadzenie SCT moze spowodowac brak rownosci szans
rozwoju dla dzieci, poniewaz ci, ktorzy nie beda mieli
samochodu moggacego poruszac sie po SCT, nie beda mogli
korzystac z zaje¢ poza swojg dzielnica.

Seniorzy beda wykluczeni z komunikacji, poniewaz wiele
samochodow, ktore wczesniej byty sprawne, zostanie
wykluczonych z ruchu, a czesc¢ senioréw nie bedzie w stanie
inwestowac w nowe samochody.

Dla osob starszych i biedniejszych samochdd st