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I .
UZYTE SKROTY I AKRONIMY

Aglomeracja Wroclawska - obszar miasta Wroctawia i czesSci powiatow sgsiadujacych,
powigzanych gospodarczo i spotecznie, z wyksztatconym centrum funkcjonalnym.

AKK / Analiza - analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy
$wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych oraz innych srodkow
transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane sg wytgcznie silniki, ktérych cykl pracy
nie powoduje emisji gazow cieplarnianych Ilub innych substancji objetych systemem
zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych.

AOW - Autostradowa Obwodnica Wroctawia.

Autobus niskopodiogowy (Low Floor) - autobus, ktéry posiada 100% niskiej podtogi,
tj. nie posiada stopni wejsciowych.

Autobus niskowejsciowy (Low Entry) - autobus czesciowo niskopodtogowy, gdzie
najczesciej przednia czes$c¢ autobusu (I i II wejscie) jest niskopodtogowa, tj. bez stopni
wejsciowych, a kolejne wejscia posiadajg stopnie.

Autobus wysokopodtogowy - autobusy, ktérych wejscia posiadajg stopnie wejsciowe.
BIP - Biuletyn Informacji Publicznej.

B&R - parking w systemie Zostaw Rower i Jedz, w ttumaczeniu z angielskiego Bike&Ride.
CPK - Centralny Port Komunikacyjny.

DDR - droga dla rowerdw.

DIP - dynamiczna informacja pasazerska.

GDDIiK - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad.

Gminy / Gminy oscienne - gminy, z ktérymi Gmina Wroctaw zawarta porozumienia
miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego.

GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny.

IC-IC - PKP Intercity Spotka Akcyjna; IC — InterCity.

IC-TLK - PKP Intercity Spotka Akcyjna; TLK — Twoje Linie Kolejowe.

ITS - (ang: Intelligent Transportation Systems) inteligentny system transportowy.
JST - jednostka samorzadu terytorialnego.

KBR 2018 - Kompleksowe Badania Ruchu we Wroctawiu i otoczeniu z 2018 r.

KD S.A. - Koleje Dolnoslaskie S.A.

K&R - parking ,kiss and ride” (z ang. pocatuj i jedz). Sq to wyznaczone miejsca, stuzace
do krétkiego postoju (ok. 1-2 min), ktore majg utatwi¢ szybka przesiadke pasazera pojazdu
na inny rodzaj transportu.
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Komunikacja miejska - zgodnie z art. 4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym -
gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych miasta albo:

a) miasta i gminy,
b) miast albo
¢) miast i gmin sasiadujacych

- jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze metropolitalne przewozy
pasazerskie.

Miasto / Miasto Wroctaw / Wrocltaw / Gmina Wroctaw - Gmina Miasto Wroctaw.

MPK Sp. z 0. 0. / Spotka / MPK - Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.0.
we Wroctawiu.

MOFW - Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia.

Operator publicznego transportu zbiorowego - zgodnie z art. 4 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym - samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu o0sob, ktory zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej
w umowie; tu: Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z o0.0. we Wroctawiu.
W Swietle przywotanej definicji ustawowej operatorami sg takze pozostali przewoznicy,
ktorzy swiadczg ustugi w ramach komunikacji miedzygminnej na podstawie zawartych
umow z Gming Wroctaw

Organizator publicznego transportu zbiorowego - zgodnie z art. 4 ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym — witasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego
jest ,wilasciwym organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007; tu: Gmina Wroctaw.

pckm - pociggokilometr.

PT / Plan / Plan transportowy - Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego Wroctawia na lata 2023-2027.

PTZ / publiczny transport zbiorowy - zgodnie z art. 4 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym - powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wykonywany w okreslonych
odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej.

PR - POLREGIO Sp. z o.0.

PZP / Prawo zamoéwien publicznych - ustawa z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo
zamoéwien publicznych (Dz.U.2022 poz. 1710).

Predko$¢ handlowa - iloraz odlegtosci dzielacej punkt poczatkowy i koncowy trasy
pokonywanej przez srodek transportu oraz czasu, w jakim ta trasa zostata przebyta.

Przewoznik - zgodnie z art. 4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym -
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sOb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym -
przewoznik kolejowy wykonujacy przewdz oséb na podstawie umowy o $wiadczenie ustug
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publicznych albo decyzji o przyznaniu otwartego dostepu albo decyzji o przyznaniu
ograniczonego dostepu, o ktérych mowa w art. 29c ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz.U.2021 poz. 1984).

Przystanek komunikacyjny - zgodnie z art. 4 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym — miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréw na danej linii
komunikacyjnej, w ktéorym umieszcza sie informacje dotyczgce w szczegdlnosci godzin
odjazdéw srodkdéw transportu, a ponadto, w transporcie drogowym, oznaczone zgodnie
z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym.

P&G - parking w systemie Parkuj i Idz, w ttumaczeniu z angielskiego Park&Go.

P&R - parking ,Park&Ride” (z ang. parkuj i jedz). Parking zlokalizowany w poblizu
przystankow przeznaczony dla osob korzystajacych z publicznego transportu zbiorowego.
Kierowcy pozostawiajg swoje pojazdy w wyznaczonych miejscach, przesiadajg sie
do komunikacji zbiorowej i w ten sposéb kontynuujg droge do centrum miasta.

R - REGIO.

Rekompensata - rekompensata z tytutu $wiadczenia ustug publicznych zgodnie z art. 2
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego oznacza kazda korzy$¢, zwilaszcza finansowqa, przyznang
bezposrednio lub posrednio przez wtasciwy organ z funduszy publicznych w okresie
realizacji zobowigzania z tytutu $wiadczenia ustug publicznych lub powigzang z tym
okresem.

Rozporzadzanie 1370/2007 - Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych
w zakresie  kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70.

Rozporzadzenie / Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
szczeg6towego zakresu planu transportowego - Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684
z p6zn. zm.).

Sie¢ komunikacyjna - zgodnie z art. 4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
to uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora publicznego
transportu zbiorowego lub czes¢ tego obszaru.

System biletowy - system, w ramach ktérego funkcjonuje wspolna polityka odnosnie
dystrybucji biletow.

System dynamicznej informacji pasazerski (SDIP) - zintegrowany system
informacyjny umozliwiajacy lokalizowanie pojazdéw transportu publicznego na sieci oraz
agregowanie, analizowanie oraz udostepnianie tych danych. Gtéwna funkcjonalnoscig
systemu jest dostarczanie pasazerom informacji o rzeczywistym czasie przyjazdu pojazdu
na okreslony przystanek. Informacje te mogq by¢ dystrybuowane m.in. poprzez aplikacje
mobilne oraz system tablic informacyjnych (LED/LCD).

System taryfowy - system, w ramach ktorego funkcjonuje wspdlna polityka spoteczna
odnosnie cen biletéw oraz ulg przewozowych.

S$SPP - Srdédmiejska Strefa Platnego Parkowania.
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Tabor zeroemisyjny - pojazd, ktéry podczas jazdy nie emituje zadnych zanieczyszczen.
Pojazdami zeroemisyjnymi sg np. autobusy o napedzie elektrycznym, ale tez zasilane
ogniwami wodorowymi, w ktorych podczas generowania energii powstaje tylko woda.

Transport zbiorowy uzytecznosci publicznej - $wiadczenie ustug transportu
zbiorowego przez operatora na podstawie umowy zawartej z organem bedacym
organizatorem tej formy transportu (w przypadku Wroctawia i Gmin, ktére powierzyty
Gminie Wroctaw organizacje transportu — z Prezydentem Wroctawia).

UE - Unia Europejska.
UM Wroctawia - Urzad Miejski we Wroctawiu

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych/ UoEiPA/ Ustawa - ustawa
z dnia 11 stycznia o 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U.2022
poz. 1083 t.j.).

Ustawa / Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym - ustawa z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U.2022 poz. 1343).

Ustawa o samorzadzie gminnym - ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz.U.2022 poz. 559 t.j.).

Ustawa o transporcie kolejowym - ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz.U.2021 poz. 1984 t.j.).

Ustawa o transporcie drogowym - ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz.U.2022 poz.180 t.j.).

Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko - ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U.2021 poz. 2373 t.j.).

UTO - urzadzenia transportu osobistego.

Wiek przedprodukcyjny - wiek, w ktérym ludnos$¢ nie osiggneta jeszcze zdolnosci
do pracy, tj. grupa wieku 0 - 17 lat.

Wiek produkcyjny - wiek zdolnosci do pracy, tj. dla mezczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla
kobiet - 18-59 lat.

Wiek poprodukcyjny - wiek, w ktorym osoby zazwyczaj koncza prace zawodowa, tj. dla
mezczyzn - 65 lat i wiecej, dla kobiet - 60 lat i wiecej.

Wiek mobilny - grupa wieku produkcyjnego obejmujaca ludnos$¢ w wieku 18-44 lat.
Wiek niemobilny - grupa wieku produkcyjnego obejmujaca ludnos¢ w wieku: mezczyzni
- 45-64 lat, kobiety - 45-59 lat.

WPF - Wieloletnia Prognoza Finansowa, dokument strategiczny miasta, przyjmowany jako
uchwata Rady Miejskiej, stanowigcy instrument wieloletniego planowania finansowego.

Uchwalany jest jako plan kroczacy na okres 20 lat, réwnolegle do corocznego budzetu,
na podstawie Rozdziatu 2 Ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych.

Wroctawski Obszar Funkcjonalny / WrOF - obszar obejmujacy nastepujace jednostki
samorzadu terytorialnego: Gmine Wroctaw, Miasto i Gmine Jelcz-Laskowice, Miasto i Gmine
Katy Wroctawskie, Gmine Siechnice, Gmine Trzebnica, Miasto i Gmine Sobdtka, Gmine
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I I
Miasto Oleénica, Gmine Dtugoteka, Gmine Czernica, Gmine Zérawina, Gmine Kobierzyce,
Gmine Miekinia, Gmine Wisznia Mata, Gmine Ole$nica oraz Gmine Oborniki Slaskie.

WTAT - Wielofunkcyjna Trasa Autobusowo - Tramwajowa - infrastruktura liniowa
transportu zbiorowego, prowadzaca torowiska i jezdnie wydzielone trwale od ruchu
samochodowego, z nadanym priorytetem w sygnalizacji $wietlnej.

Wzkm - wozokilometr.

Zintegrowane wezly przesiadkowe - zgodnie z art. 4 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym - wezty réznych s$rodkdéw przewozowych transportu zbiorowego wraz
z funkcjami towarzyszacymi (handel i ustugi), wyposazone w niezbedng dla podréznych
infrastrukture, w szczegolnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty
sprzedazy biletédw, systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza
z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub sieciag komunikacyjna.

Zintegrowany system taryfowo-biletowy - zgodnie z art. 4 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym - rozwigzanie polegajace na umozliwieniu wykorzystywania przez
pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z ré6znych srodkéw transportu na obszarze
wtasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego.

Zrownowazony transport - idea efektywnej, ekonomicznej i ekologicznej komunikacji.
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Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego Wroctawia na lata 2023-2027

(N
1 WSTEP

1.1 ROLA PLANU TRANSPORTOWEGO

Podstawg prawng uchwalenia Planu transportowego jest Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U.2022 poz. 1343) oraz Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczeg6towego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. Nr 117,
poz. 684). Ustawa i Rozporzadzenie wykonawcze wydane z jej upowaznienia okreslajg
zakres analiz, zatozen oraz ustalen Planu transportowego.

Plan ma charakter $rednioterminowy (2023 r. — 2027 r.).

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym przesadza, ze Plan transportowy jest
dokumentem strategicznym o charakterze wdrozeniowym, stanowi akt prawa
miejscowego, czyli jest aktem prawotworczym, zawierajgcym normy postepowania dla
adresatéw okreslonych w Planie, obowigzujacym na terytorium Miasta i Gmin dziatajacych
W porozumieniu.

Pierwszy Plan transportowy Wroctawia na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym powstat w 2016 r. Plan ten réwniez miat charakter
$rednioterminowy (2014-2022 r.) z ogélnym horyzontem prognostycznym do roku 2030.
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e
1.2 PRZEDMIOT I CEL OPRACOWANIA

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wroctawia na lata 2023-
2027, jest dokumentem prawa lokalnego. Jego struktura jest zgodna z art. 12 ust. 1
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegotowego zakresu planu transportowego.

Gmina Wroctaw realizujac ustawowy obowigzek jest organizatorem publicznego transportu
zbiorowego na sieci miejskich przewozéw pasazerskich. Nadto, gminy:

= Wisznia Mata?l;
= Dilugoteka?;

= Miekinia3;

= Zbrawina%;

= Czernica>;

= Sijechnice®;

= Kobierzyce’;

! Porozumienie zawarte w dniu 25 pazdziernika 2004 r. we Wroctawiu pomiedzy Gming Wroctaw z siedzibg
we Wroctawiu a Gming Wisznia Mata z siedzibg w Wiszni Matej na podstawie uchwaty nr XXII/1821/04 Rady Miasta
Wroctawia z dnia 22.04.2004 r. i uchwaty nr IV/XXII/136/04 Rady Gminy Wisznia Mata z dnia 30.06.2004 r.
w celu zaspokojenia zbiorowych potrzeb mieszkancéw Wroctawia i Gminy Wisznia Mata w zakresie lokalnego
transportu zbiorowego.

2 Porozumienie zawarte w dniu 1 wrzesnia 2006 r. we Wroctawiu pomiedzy Gming Wroctaw z siedzibg we
Wroctawiu a Gming Dtugoteka z siedzibg w Dtugotece na podstawie uchwaty nr XXII/1821/04 Rady Miasta
Wroctawia z dnia 22 kwietnia 2004 roku w sprawie wspolnej realizacji komunikacji miejskiej na obszarze
Wroctawia i gmin sasiadujacych zmienionej uchwatg nr XXVI/2130/04 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 9 wrzesnia
2004 r, w sprawie zmiany uchwaty nr XXII/1821/04 Rady Miasta Wroctawia z dnia 22 kwietnia 2004 r. w sprawie
wspdlnej realizacji komunikacji miejskiej na obszarze Wroctawia i gmin sgsiadujacych oraz uchwaty
nr XXII/426/2004 Rady Gminy Dtugoteka z dnia 29 czerwca 2004 r. w sprawie wspdlnej realizacji komunikacji
miejskiej w ramach lokalnego transportu zbiorowego na obszarze Gminy Dtugoteka i Miasta Wroctaw, w celu
zaspokojenia zbiorowych potrzeb mieszkancow Wroctawia i Gminy Dtugoteka w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego.

3 Porozumienie zawarte w dniu 25 pazdziernika 2004 r. we Wroctawiu pomiedzy Gming Wroctaw z siedzibg
we Wroctawiu a Gming Miekinia z siedzibg w Miekini na podstawie uchwaty nr XXII/1821/04 Rady Miasta
Wroctawia z dnia 22 kwietnia 2004 roku w sprawie wspolnej realizacji komunikacji miejskiej na obszarze
Wroctawia i gmin sgsiadujacych i uchwaty nr XX1/193/2004 Rady Gminy Miekinia z dnia 29 czerwca 2004 r. w
celu zaspokojenia zbiorowych potrzeb mieszkancéw Wroctawia i Gminy Miekinia w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego.

4 Porozumienie nr 1/WTR/2020 z dnia 1 pazdziernika 2020 r. pomiedzy Gming Wroctaw z siedzibg we Wroctawiu
a Gming Zérawina z siedzibg w Zdérawinie Gming Siechnice z siedzibg w Siechnicach na podstawie uchwaty
nr XXII/1821/04 Rady Miasta Wroctawia z dnia 22 kwietnia 2004 roku w sprawie wspoélnej realizacji komunikacji
miejskiej na obszarze Wroctawia i gmin sasiadujacych (Biuletyn Urzedowy RMW z 19 maja 2004 r. nr 4, poz.
1328 oraz nr 8, poz.1648), uchwaty nr XVIII/156/20 Rady Gminy Zérawina z dnia 16 lipca 2020 roku w sprawie
realizacji wspéinej komunikacji miejskiej na obszarze miasta Wroctawia i Gminy Zé6rawina oraz Gminy Siechnice
i Gminy Kobierzyce oraz uchwaty nr XXI/153/2004 Rady Gminy Swieta Katarzyna z dnia 3 czerwca 2004 r.
w sprawie zawarcia porozumienia z Miastem Wroctaw dotyczacego realizacji wspéinej komunikacji miejskiej
na obszarze Gminy Swieta Katarzyna i Wroctaw, w celu zaspokojenia zbiorowych potrzeb mieszkancéw Wroctawia
i Gminy Swieta Katarzyna w zakresie lokalnego transportu zbiorowego.

5 Porozumienie zawarte w dniu 18 pazdziernika 2004 r. we Wroctawiu pomiedzy Gming Wroctaw z siedzibg
we Wroctawiu a Gming Czernica z siedzibg w Czernicy na podstawie uchwaty nr XXII/1821/04 Rady Miasta
Wroctawia z dnia 22.04.2004 r. i uchwaty nr XVI/210/2004 Rady Gminy Czernica z dnia 30.08.2004 r. w celu
zaspokojenia zbiorowych potrzeb mieszkancéow Wroctawia i Gminy Czernica w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego.

5 Porozumienie zawarte w dniu 25 pazdziernika 2004 r. pomiedzy Gming Wroctaw z siedzibg we Wroctawiu
a Gming Siechnice z siedzibgq w Siechnicach na podstawie uchwaty nr XXII/1821/04 Rady Miasta Wroctawia z dnia
22.04.2004 r. i uchwaty nr XXI/153/2004 Rady Gminy Swieta Katarzyna z dnia 3 czerwca 2004 r. w sprawie
zawarcia porozumienia z Miastem Wroctaw dotyczacego realizacji wspolnej komunikacji miejskiej na obszarze
Gminy Swieta Katarzyna i Wroctaw, w celu zaspokojenia zbiorowych potrzeb mieszkancéw Wroctawia i Gminy
Swieta Katarzyna w zakresie lokalnego transportu zbiorowego.

7 Porozumienie zawarte w dniu 25 pazdziernika 2004 r. we Wroctawiu pomiedzy Gming Wroctaw z siedzibg
we Wroctawiu a Gming Kobierzyce z siedzibg w Kobierzycach na podstawie uchwaty nr XXI1I/1821/04 Rady Miasta
Wroctawia z dnia 22.04.2004 r. i uchwaty nr XXX/384/04 Rady Gminy Kobierzyce z dnia 26.08.2004 r. w celu
zaspokojenia zbiorowych potrzeb mieszkancéw Wroctawia i Gminy Kobierzyce w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego.
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I [
= Katy Wroctawskie®
w ramach zawartych porozumien powierzyty Gminie Wroctaw organizowanie publicznego

transportu zbiorowego na liniach fgczacych Wroctaw z wybranymi miejscowosciami
lezgcymi na ich terenie.

Plan podporzadkowany jest przede wszystkim zaspokajaniu potrzeb mieszkancéw i innych
uzytkownikdow systemu transportu w zakresie ustug lokalnego transportu zbiorowego.
Réwnoczesnie Plan nawigzujac do tozsamych plandéw, opracowanych przez jednostki
samorzadu terytorialnego wyzszego rzedu uwzglednia potrzeby integracji ponadlokalnych
systemow transportowych z systemem miejskim.

Gtéwnym celem niniejszego dokumentu jest zapewnienie efektywnych przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze Gminy Wroctaw
i Gmin osciennych, przy zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju transportu
z uwzglednieniem potrzeb transportowych wszystkich mieszkancow.

Zadaniem Planu transportowego jest wskazanie rozwoju organizowanego przez Gmine
Wroctaw publicznego transportu zbiorowego, ktéry docelowo powinien stac¢ sie realng
alternatywg dla transportu indywidualnego dzieki wysokiej dostepnosci, jakosci
i efektywnosci dzialania. Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego bedzie
przebiegat z  uwzglednieniem  potrzeb 0s6b o  ograniczonej  mobilnosci
(z niepetnosprawnosciami, z dysfunkcjami ruchowymi i oséb starszych), a takze przy
uwzglednieniu aspektéw dotyczacych srodowiska naturalnego.

Dodatkowo Plan transportowy ma na celu uwzglednienie zatozenA zapisanych w Planie
Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia, gdzie okresSlono cel, aby
w perspektywie do 2028 roku, udziat podrézy niesamochodowych w ogélnej liczbie podrézy
we Wroctawiu stanowit nie mniej niz 70%, przy czym w najblizszych latach powinien
ksztattowac sie nastepujaco:®

JP» 65% ruchu niesamochodowego
2y  70% ruchu niesamochodowego

8 Porozumienie zawarte w dniu 7 grudnia 2009 r. we Wroctawiu pomiedzy Gming Wroctaw z siedzibg we Wroctawiu
a Gming Katy Wroctawskie z siedzibg w Katach Wroctawskich na podstawie uchwaty nr XXII/1821/04 Rady
Miejskiej Wroctawia z dnia 22.04.2004 r. w sprawie wspoélnej realizacji komunikacji miejskiej na obszarze
Wroctawia i gmin sagsiadujacych i uchwaty nr XXXCII/349/09 Rady Miejskiej w Katach Wroctawskich z dnia
27.10.2009 r. w sprawie wspolnej realizacji komunikacji miejskiej na obszarze miasta Wroctawia i Gminy Katy
Wroctawskie.

° Zgodnie z zatozeniami Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia.
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e
1.3 METODOLOGIA TWORZENIA PLANU TRANSPORTOWEGO

Prace nad stworzeniem niniejszego Planu transportowego byty prowadzone wedtug
nastepujacego podejscia:

= diagnoza stanu obecnego, ktéra bazuje na identyfikacji aktualnych uwarunkowan,
w zakresie m.in.:
- parametrow sieci komunikacyjnej;
- standardu ustug przewozowych;
- modelu finansowania i organizacji rynku;
- popytu na ustugi;
- czynnikow zewnetrznych: struktury ludnosci, struktury przestrzennej, inwestycji,
poziomu motoryzacji, rozmieszczenia generatoréw ruchu;
- zapisow dokumentéw strategicznych.
= analiza stanu przysztego w zakresie ksztattowania sie miedzy innymi:
- popytu na ustugi przewozowe o charakterze uzytecznosci publicznej;
— struktury finansowania Gminy Wroctaw jako organizatora publicznego transportu
zbiorowego;
oferty przewozowej;
integracji publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Gmine Wroctaw;
oczekiwan pasazerow, co do standardu ustug i szeroko rozumianych informacji
o0 przewozach pasazerskich;
= plan, czyli okreslenie kierunku i dziatan koniecznych do podjecia w celu osiggniecia
poziomu okreslonego w wizji publicznego transportu zbiorowego.

Zadania w czesci diagnostycznej realizowane byly metoda desk research. Gtowne zrédta
danych to materiaty udostepnione przez Urzad Miejski Wroctawia, statystyka publiczna,
opracowania naukowe i eksperckie oraz strategiczne dokumenty zrédtowe.

Zadania w czesci prognostycznej realizowane byly z wykorzystaniem modeli/metod
prognozowania oraz w oparciu o dostepne opracowania naukowe i eksperckie obejmujace
dang tematyke.

Ostatnia cze$¢ Planu transportowego koncentruje sie na sprecyzowaniu wizji rozwoju
systemu publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Gmine Wroctaw
do roku 2027. Zadania w tej czesci dokumentu realizowane byty w oparciu o wiedze
i doswiadczenie ekspertéw oraz przedstawicieli Urzedu Miejskiego Wroctawia. W celu
okreslenia potrzeb przewozowych na lata 2023-2027 wykorzystano czterostadiowy Mode/
Ruchu Wroctawia i Gmin Sgsiednich. Model odwzorowuje warunki ruchu w godzinach
porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego. Obliczenia modelu zostaty
wykonane za pomocg specjalistycznego oprogramowania VISUM.
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Plan transportowy oparty jest zatem na podejsciu systemowym, tj. spdjnym systemie
planowania:

DIAGNOZA PROGNOZA

Nadto, Plan transportowy nawigzuje do dokumentdéw strategicznych, w tym:

* Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslaskiego;

= Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
dolnoslgskiego;

= Planu zagospodarowania przestrzennego Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego;

= Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Wroctawia (PZM MOFW);

= Rekomendacji dla gmin ZIT w zakresie kierunkéw dziatan prowadzacych
do ksztattowania zréwnowazonej mobilnoéci na obszarze Wroctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego;

= Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Wroctawskiego;

= Strategii Rozwoju Wroctawia 2030;

=  Wroctawskiej Polityki Mobilnosci;

*= Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia;

»  Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Wroctawia;

=  Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta Wroctawia;

» Strategii rozwoju elektromobilnosci;

= Analizy Kosztéow i Korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej we Wroctawiu, autobuséw zeroemisyjnych oraz

= dokumentow planistycznych Gmin osciennych.

Przedmiotowy Plan transportowy jest spdjny z analogicznymi dokumentami wyzszego
szczebla, tj. z dokumentami wojewddzkimi i krajowymi. Jednoczesnie Plan transportowy
uwzglednia takze plany inwestycyjne i modernizacyjne w zakresie systemoéw
transportowych, ktore zostaty ujete m.in. w:

= Wieloletniej Prognozie Finansowej Gminy Wroctaw;
= planach inwestycyjnych PKP PLK S.A.
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. .
2 ANALIZA SYTUACII SPOLECZNO-GOSPODARCZE)]

MIASTA

2.1 INFORMACIE OGOLNE

Wroctaw to miasto na prawach powiatu w potudniowo-zachodniej Polsce, siedziba wtadz

wojewddztwa dolnoslaskiego i powiatu wroctawskiego. To gtéwne miasto Wroctawskiego

Obszaru Metropolitalnego. Sgsiaduje z trzema powiatami:

= od pétnocy z powiatem trzebnickim (z gming miejsko-wiejska Oborniki Slaskie i z gming
wiejska Wisznia Mata);

* od zachodu z powiatem $redzkim (z gming wiejska Miekinia);

= od potudnia i od wschodu z powiatem wroctawskim (z gminami wiejskimi: Diugoteka,
Czernica, Kobierzyce oraz gminami miejsko-wiejskimi: Siechnice i Katy Wroctawskie).

Gmina Wroctaw zajmuje powierzchnie 293 km?, gestos¢ zaludnienia wynosi 2 195 os/km?,
natomiast w 2021 roku Miasto liczyto 642,7 tys. mieszkancow!®. W ostatnich dziesieciu
latach zaobserwowano znaczacy wzrost liczby ludnosci (o 1,82% w stosunku do stanu
ludnosci z 2012 roku). Z prognozy do 2030 roku wynika, ze ten trend bedzie postepowat
w troche wolniejszym tempie niz dotychczas (649 093 mieszkancéow w 2030 r.!!, tj. wzrost
o0 1,23% w latach 2021-2030). W strukturze demograficznej zdecydowanie przewaza
ludnos$¢ w wieku produkcyjnym, ktéra stanowi 57,64% catej populacji, w tym 65,54%
ludnosci mobilnej.

Legenda

+. 3 Gmina Wroctaw
Il Gminy, z ktérymi Gmina Wroctaw wspélpracuje
w ramach PTZ na podstawie
porozumien miedzygminnych
5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 km

Rysunek 1. Potozenie Gminy Wroclaw oraz Gmin osciennych
Zrédto: opracowanie wtasne.

10 Wedtug danych GUS. Stan na 31 grudnia 2021 r.
1 prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030, GUS, 2017 r.
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[ B |
2.2 DEMOGRAFIA

Sposréd licznych a zarazem naturalnych o

czynnikéw demograficznych, determinujacych

popyt na ustugi publicznego transportu

zbiorowego na pierwszym miejscu nalezy

wskazac¢ zachodzace zmiany w liczbie ludnosci. Mezczyzni Kobiety
Wedtug danych GUS w Miescie Wroctaw 30 czerwca 300,2 tys.!2 342,5 tys.!3
2021 r. bylo 642,7 tys. mieszkancéw 4 15, tym

samym Miasto zajmowato 4 miejsce w Polsce pod wzgledem liczby ludnosci?®.

Jednakze rzeczywista liczba osdb przebywajacych i zamieszkujacych na terenie Wroctawia
jest zdecydowanie wyzsza, gdyz do przedstawianych, oficjalnych danych statystycznych
nalezy doda¢ migrantow zarobkowych i wojennych, w duzej mierze pochodzacych
z Ukrainy, studentéw oraz osoby, ktéore przebywaja we Wroctawiu bez meldunku
(najczesciej sq to osoby po studiach, ktére podjety we Wroctawiu prace zarobkowe, lecz
nie zmienity dotychczasowego miejsca zameldowania). Wedtug najnowszych danych (stan
na kwiecien 2022 r.) do Wroctawia od 24 lutego 2022 r. przybyto 189 281 Ukraincéw?’,
co stanowi 23% wszystkich mieszkafcéw stolicy Dolnego Slaska. Szacuje sie, ze w catym
Obszarze Metropolitalnym jest ich 302 46718,

Wisznia Mala
12,07%

Diugoieka)
14272 59/o)

Wroctaw
1,82%

{Siechnice]
457049/0

7 Legenda
Wzrost liczby ludnosci
w ostatniej dekadzie

1,8-10,0

10,1 - 20,0

| 20,1-30,0

I 30,1-40,0
Il 40,1- 46,9

5 10 15 20 km

Rysunek 2. Wzrost liczby ludnosci w Miescie Wroclaw oraz Gminach osciennych w latach
2012-2021
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

12 GUS, stan na 31 grudnia 2021 r.

13 GUS, stan na 31 grudnia 2021 r.

14 GUS, stan na 31 grudnia 2021 r.

15577 966 na podstawie zanonimizowanej bazy zameldowan (PESEL) na pobyt staty mieszkancéw Wroctawia,
wedtug stanu na 31 grudnia 2021 r.

16 1 miejsce: Warszawa - 1 792 918 mieszkancéw; 2 miejsce Krakdéw - 780 796 mieszkancow; 3 miejsce £o6dz —
667 923 mieszkancow.

17 Przed 24.02.2022 r. na terenie Wroctawia przebywato 100 tys. obywateli Ukrainy.

8 M. Wojdat, P. Cywinski, Centrum Analiz i Badan Unii Metropolii Polskich im. Pawta Adamowicza, Raport
o uchodzcach z Ukrainy w najwiekszych polskich miastach, kwiecien 2022 r.
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HE
Struktura ludnosci

¥ @ XU

Wiek Wiek
Wiek Wiek produllfcyjny produlkecyjny Wiek
kcyj kcyj kcyj
przedprodukcyjny produkcyjny mobilny niemobilny poprodukcyjny

17,52% 57,64% 65,54% 34,46% 24,84%

Wsrod czynnikéw demograficznych, majacych istotny wplyw na rozwdj
transportu miejskiego, szczegélne znaczenie ma poziom aktywnosci zawodowej
mieszkancow. W ostatnich latach odnotowywany jest przyrost liczby mieszkancow
(spadek nastgpit tylko pomiedzy potroczem 2020 r. a 2021 r.), ktdremu towarzyszy wzrost
liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym, a to z kolei wptywa na ksztattowanie sie
niekorzystnej dla tak duzego osrodka miejskiego struktury wiekowej mieszkancéw. Liczba
0s6b w wieku produkcyjnym stanowi 57,64%, a w wieku poprodukcyjnym 24,84%, gdzie
w 1995 roku osoby w najstarszej grupie wiekowej stanowity tylko 15,43% populaciji,
a osoby w wieku produkcyjnym, mobilnym i niemobilnym, stanowity wéwczas 62,38%.
Opisane powyzej zjawisko powoduje wzrost wskaznika obcigzenia demograficznego,
co potencjalnie stanowi zagrozenie dla rozwoju transportu miejskiego. W konsekwencji
moze to doprowadzi¢ do spadku liczby uczniow i 0s6b w wieku mobilnym, co bezposrednio
przetozy sie na spadek zapotrzebowania na ustugi przewozowe.

Tendencje te wskazujg na potrzebe zmian w ukfadzie komunikacyjnym Miasta i w ofercie
przewozowej, w szczegdlnosci w zakresie tras i czestotliwosci kursowania.

100%

15,43% 0
90% °  1696%  17.83%  19,56%  22,71%  24.80%  24,84%

80%
70%
60%
s0%  C20R64,68% 67,009, 6582%  61,83%  57,97%  57,64%
40%
30%
20%
0%
1995 2000 2005 2010 2015 2020 2021

B w wieku przedprodukcyjnym w wieku produkcyjnym w wieku poprodukcyjnym

Wykres 1. Zmiana struktury ludnosci na terenie Wroctawia w latach 1995-2021
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS. Stan na 31.12.2021 r.
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Zauwazy¢ jednak nalezy, iz struktura wiekowa ludnosci zamieszkujacej stolice
Dolnego Slaska nie odbiega od ogélnej tendencji demograficznej zwiazanej
ze ,starzeniem sie” spoleczenstwa wojewodztwa i kraju, co wplywa na zmiany
w potrzebach transportowych mieszkancow.

Polska wojewodztwo dolnoslaskie
100% 100%
13,8% 14,7% 15,3% 16,7% 19,5% 22 106 22, 3% 13,7%14,6%15,0%16,5%19,9%55 8923, 1%
80% 80%
60% 60%
58,7% 60 2% 60,0% 0
’ 29 1~ 7960,6%
63,2% 64,3% 62,29 59,0% 58, 3% 763,4%64, 1%61,0%57, 304656,6%
40% 40%
20% 20%
27,6% o % )
0% 0%
1995 2000 2005 2010 2015 2020 2021 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2021
w wieku poprodukcyjnym w wieku poprodukcyjnym
w wieku produkcyjnym w wieku produkcyjnym
mw wieku przedprodukcyjnym mw wieku przedprodukcyjnym

Wykres 2. Zmiana struktury ludnosci na terenie wojewodztwa dolnoslaskiego i Polski
w latach 1995-2020
Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS. Stan na 31.12.2020 r.

MIGRACIE

Migracje sg jednym z trzech podstawowych czynnikéw oddziatujgcych bezposrednio
a zarazem silnie na procesy demograficzne, ksztattujac strukture i rozmieszczenie ludnosci.
Ranga Miasta Wroctawia jako stolicy Dolnego Slaska i rdzenia Obszaru Funkcjonalnego
powoduje, ze do mieszkancéw codziennie przemieszczajgcych sie po ulicach Miasta doliczy¢
nalezy tych, ktérzy dojezdzajg z obszaru zewnetrznego - Gmin osciennych'®. Migracje
mieszkancow Wroctawia do Gmin osciennych skutkuja zwiekszeniem liczby
przemieszczen osob, ktére zmieniajac miejsce zamieszkania, najczesciej pracuja
lub uczg sie w tym samym miejscu co dotychczas.

Na podstawie Kompleksowego Badania Ruchu we Wroctawiu i otoczeniu - KBR 201820
dostrzec nalezy, iz potozona przy pétnocnowschodniej granicy Miasta gmina Dilugoteka
generuje ponad 13 tysiecy podrézy (jako podrdéze uznawane byto kazde przemieszczenie
sie z gminy poza Wroctawiem na czas co najmniej 2 h). Podobnie duze wartosci podrdzy
odnotowuje sie z gminy Siechnice (7 207) i Katy Wroctawskie (6 493). Najwieksza dzienna
ruchliwo$¢, czyli liczba podrézy do Wroctawia na 1000 mieszkancéw danej gminy,
obserwowana jest pomiedzy Wroctawiem a Ditugoteka (386) i Wisznig Matg (380).

19 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia, Wroctaw 2018; wielkosci
ruchu na wlotach do Wroctawia (KBR 2011).
20 Kompleksowe Badania Ruchu we Wroctawiu i otoczeniu — KBR 2018, Wroctaw 2018 r.
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Legenda

) Miasto Wroctaw

Powigzania z Wroctawiem

wg ruchliwosci (I.podr./1000 mieszkancow)
231 - 256
257 - 291

Hl 292 -331

Bl 332-386
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Rysunek 3. Powiazania z Wroctawiem wg ruchliwosci (liczba podrézy/1 000 mieszkancow)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw Kompleksowego Badania Ruchu we Wroctawiu
i otoczeniu w 2018 r.

Zérawina) Legenda
3453 ) Miasto Wroctaw

Powigzania z Wroctawiem
wg liczby podrézy
3453 - 4174
4174 - 4823
Bl 4823 - 6672
Hl 6672 - 13067

0 5 10 15 20 km

Rysunek 4. Powigzania z Wroclawiem wedtug liczby podrézy
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw Kompleksowego Badania Ruchu we Wroctawiu
i otoczeniu w 2018 r.
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PROGNOZY DEMOGRAFICZNE

W celu prawidlowego zaplanowania sieci publicznego transportu zbiorowego
nalezy w szczegodlnosci uwzgledni¢ prognozy dotyczace liczby i struktury ludnosci
zamieszkujacej analizowany obszar.

Prognoze demograficzng dla Miasta Wroctawia wykonano w ramach Modelu Ruchu
Wroctawia i Gmin Sgsiednich. Szacowanie liczby ludnosci zostato rozpoczete od analizy
danych pozyskanych w ramach KBR 2018 (dzieki wykorzystaniu danych z kart SIM
oszacowano liczbe ludnosci niezameldowanej, ktérg przyjeto jako statg wartos¢ dodawang,
do ludnosci zameldowanej). Nadto podczas tworzenia autorskiej prognozy w ramach ww.
modelu wykorzystano prognozy GUS oraz wyznaczono wspoétczynnik wolnej powierzchni
do zabudowy mieszkaniowej dla rejonéw komunikacyjnych Wroctawia. Na tej podstawie
wyliczony zostat dodatkowy wspétczynnik - wspétczynnik przyrostu ludnosci w danym
rejonie.

Przygotowana prognoza demograficzna w ramach prac nad modelem ruchu na lata
2023-2027 wskazuje na kontynuacje zjawiska zwiekszania sie liczby ludnosci na obszarze
Wroctawia. Prognozuje sie, iz w 2023 roku liczba ludnosci w Miescie wynosi¢ bedzie tacznie
672 272 mieszkancow, natomiast w 2027 roku - 673 253.

Nie przewiduje sie duzych zmian w strukturze wieku ludnosci do 2027 r. Dotychczasowa
tendencja zostanie zachowana, tzn. rokrocznie zwieksza¢ sie bedzie liczba osoéb
w wieku poprodukcyjnym przy jednoczesnym spadku liczby oséb w wieku
produkcyjnym, natomiast liczba najmtodszych mieszkancéow bedzie na podobnym
poziomie jak w roku 2018. Przywotane tendencje zmian struktury demograficznej
beda powodowaé¢ w przysztosci zwiekszanie sie liczby pasazeréw podrézujacych
nieodplatnie i na podstawie uprawnien do przejazdéw ulgowych. Ponadto
w dluzszej perspektywie nalezy spodziewac sie zmniejszenia liczby podrézy
obligatoryjnych (np. szkola, praca) a zwiekszenia liczby podrézy incydentalnych
(w przypadku osdb starszych - do placowek stuzby zdrowia lub na zakupy).
Dodatkowo nalezy mieé¢ na wzgledzie, iz zagwarantowanie mobilnosci oséb
w najstarszej grupie wiekowej wymaga odpowiedniego przystosowania obstugi
komunikacji miejskiej do potrzeb tej grupy, czyli odpowiedniego dostosowania
srodkow transportu i lokalizacji przystankow. Istotne w tej sytuacji jest takze
dostosowanie drog dojscia do infrastruktury przystankowej oraz dostosowanie
systemu informacji pasazerskiej.

Pomimo postepujacego procesu ,starzenia sie" spotecznoéci stolicy Dolnego Slaska, naptyw
nowych, mtodych mieszkancow czesciowo rekompensowac bedzie deficyty kadr na rynku
pracy.

Rozwazajac prognozy demograficzne dla Miasta Wroctawia nalezy zaznaczy¢, ze by¢ moze
potencjat przyciggania nowych mieszkancéw przesuwac sie bedzie w kierunku obywateli
z innych panstw, np. z Ukrainy.

Ostateczna liczba mieszkancéw w rejonach komunikacyjnych do roku 2023 oraz 2027
zostata przedstawiona na ponizszych mapach.
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Rysunek 5. Prognozowana liczba ludnosci w 2023 roku

MODEL RUCHU WROX
na podstawi

Liczba mieszkarncéw w 2023 roku
o
O<=44
<=454
<= 509
@<= 1042
@<= 1621
@ <=2118
@<= 3032
@<= 4453
@=>4453

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie prognozy demograficznej wykonanej w ramach Modelu
Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich na podstawie KBR 2018, Biuro Zréownowazonej Mobilnosci, Urzad

;Vliejski Wroctawia, maj 2022 r.

Rysunek 6. Prognozowana liczba ludnosci w 2027 roku

WL R RS
Liczba mieszkancow w 2027 roku
o

C<=44

<=454

C<=509

D<= 1042

@<= 1621

@<=2118

@<= 3032

@B <= 4453

@=>4453

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie prognozy demograficznej wykonanej w ramach Modelu
Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich na podstawie KBR 2018, Biuro Zréwnowazonej Mobilnosci, Urzad

Miejski Wroctawia, maj 2022 r.
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Prognozowane zmiany liczby mieszkancéw Wroctawia w poszczegdélnych rejonach
komunikacyjnych zostaty przedstawione i oméwione w rozdz. 5 niniejszego dokumentu.

GESTOSC ZALUDNIENIA

Liczba mieszkancéw i ich rozmieszczenie na terenie 2 195 os_/km2
Miasta sgq istotnymi informacjami w przypadku
planowania komunikacji o charakterze uzytecznosci
publicznej i dlatego elementy te powinny zostaé
uwzglednione przy wyznaczaniu planowanej sieci
komunikacyjnej.

Gestosc¢ zaludnienia (stan na
31 grudnia 2021 r.)

Srednia gesto$¢ zaludnienia na terenie Wroctawia na koniec 2021 r. wyniosta
2 195 os./km?. Szacuje sie, ze w kolejnych latach bedzie nastepowat dalszy wzrost liczby
i gestosci zaludnienia.

Do najbardziej zageszczonych rejonéw urbanistycznych naleza: Rejon ulicy Traugutta
(14908 os./km?), Rejon ulicy Mieleckiej (14497 os./km?), Huby (12819 os./km?), Rejon
Placu Swietego Macieja (12217 os./km?2), Gajowice (12054 os./km?), Powstancéow Slaskich
(11318 os./km?), Gaj (10904 os./km?) i Nowy Dwoér (10440 os./km?) oraz Przedmiescie
Swidnickie (10391 os./km?).

Legenda v— 11981}

Gestos¢ zaludnienia w 2021 r.
w podziale na jednostki urbanistyczne

17 - 300

301 - 690

691 - 1419

1420 - 1848
I 1849 - 2754
Il 2755 - 3912
Il 3913 - 8392
I 8393 - 14908

2,5 S 7.5 10 km

Rysunek 7. Gestos$¢ zaludnienia we Wroctawiu w podziale na jednostki urbanistyczne. Stan
na 31 grudnia 2021 r.

Zrédio: opracowanie wilasne na podstawie danych udostepnionych przez UM Wroctawia
http://www.geoportal. wroclaw.pl/zasoby/?zasob=demog rejurb rejstat [dostep: 1.06.2022 r.].
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[ B |
Obszary Wroctawia z najwiekszg koncentracjg ludnosci sg obstugiwane przez transport
szynowy, natomiast transport autobusowy zaspokaja podstawowe potrzeby przewozowe
w peryferyjnych strefach Miasta, na liniach dowozacych do weztéw przesiadkowych
oraz w korytarzach nieobstugiwanych transportem szynowym.

Legenda

Gestosc zaludnienia w 2021 F.

w podziale na jednostki urbanistyczne
17 - 300
301 - 690
691 - 1419

0 1420 - 1848

N 1849 - 2754

I 2755 - 3912

I 3913 - 8392

I 8393 - 14908

= Planowana sie¢ tramwajowa

=== Trasa tramwajowa na Jagodno — etap pierwszy trasa autobusowa
Istniejaca sie¢ tramwajowa 0 25 5 75 10km
Sie¢ drogowa

Rysunek 8. Obecna i planowana sie¢ tramwajowa na tle rozmieszczenia mieszkancow
Miasta w jednostkach urbanistycznych
Zrédto: opracowanie wtasne.

W rejonach najbardziej zageszczonych powinno sie zwrdci¢ szczegoing uwage na
rozwoj systemu publicznego transportu zbiorowego z zapewnieniem integracji
oraz dopasowania czestotliwosci do istniejacych potrzeb w celu zapewnienia
odpowiedniej jakosci s$wiadczonych ustug dla wszystkich zainteresowanych
mieszkancow.
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N B
2.3 GOSPODARKA

Struktura gospodarki Miasta oparta jest w przewazajacej czesci na ustugach oraz handlu,
a w mniejszym stopniu na przemysle. Rolnictwo i le$nictwo to sektory, ktdére stanowig
znikomy udziat w catej gospodarce Wroctawia.

PODMIOTY GOSPODARKI NARODOWEJ W REJESTRZE REGON?!

Liczba podmiotow w rejestrze REGON w 2022 r. w poréwnaniu do marca 2021 r. zwiekszyta
sie o prawie 5%. Wroctawskie przedsiebiorstwa stanowity blisko 1/3 dolnoslaskich
podmiotéw gospodarczych. W kwietniu 2022 r. przecietne zatrudnienie w sektorze

przedsiebiorstw zwiekszyto sie w skali roku.
Przecietne zatrudnienie w sektorze

' ’ przedsiebiorstw: 189,5 tys.

(NEAYY)

Podmioty gospodarki narodowej: 135,1 tys.

192
SPOLDZIELNIE
27354
wTM Z OGRANICZONA
ODPOWIEDZIALNOSCIA 1 35 1 04 2440
0GOLEM WTYM ZAGRANICZNE
0SOBY FIZYCZNE
) PROWADZACE
SPOLKI 80 940 DZIALALNOSC
WTYM HANDLOWE GOSPODARCZA
AKCYINE 693

Rysunek 9. Podmioty gospodarki narodowej w rejestrze REGON
Zrédto: GUS. Stan na 1 kwartat 2022 r.

Na terenie objetym Planem transportowym wzrasta liczba podmiotéw
gospodarczych, a wzrost ten dotyczy giéwnie oséb fizycznych prowadzacych
dziatalnos¢ gospodarcza. Takie 2zjawisko ma bezposredni wplyw na
zapotrzebowanie na przewozy publicznym transportem zbiorowym, gdyz osoby
prowadzace wlasna dziatalnos¢ gospodarcza najczesciej korzystajq z transportu
indywidualnego, ze wzgledu na mozliwos¢ przewozu pewnych partii tadunkéw.

Prognozowane zmiany liczby pracownikéw na terenie Wroctawia
w poszczegollnych rejonach komunikacyjnych zostaly przedstawione i oméwione
w rozdz. 5 niniejszego dokumentu.

21 Stan na 1 kwartat 2022 r.
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(N
PRZECIETNE MIESIECZNE WYNAGRODZENIE BRUTTO W SEKTORZE PRZEDSIEBIORSTW22

We Wroctawiu w ostatnich latach zachodzity pozytywne zmiany w zakresie aktywnosci
gospodarczej, co w duzym stopniu wynikato z sytuacji spoteczno-gospodarczej kraju.
Wroctaw nalezy zaliczy¢ do obszarow o wysokiej aktywnosci gospodarczej. Wzrost
przecietnych miesiecznych wynagrodzen brutto w sektorze przedsiebiorstw w ujeciu
rocznym wyniost 12,17%, natomiast w sektorze przemystu odnotowano wzrost o 11,63%.
Przeciethe miesieczne wynagrodzenie brutto we Wroctawiu byto wyzsze o 5,7% niz
w wojewddztwie dolnoslaskim.

$ Przecietne miesieczne wynagrodzenie

brutto w zt: 6 906,87

Wzrost zamoznosci mieszkancow Wroclawia bezposrednio wptywa na strukture
dojazdow do centrum Miasta z obszarow peryferyjnych oraz Gmin osciennych,
gdyz najchetniej wykorzystuje sie do tego celu samochod osobowy. Badania
wykazuja takze, iz osoby o niskim dochodzie, ktorych nie sta¢ na wiasny
samochoéd, gdy nie ma sprawnie funkcjonujacego i skoordynowanego transportu
zbiorowego, czesto nie moga podja¢ odpowiedniej pracy w dalszej odlegtosci
od miejsca zamieszkania, a wiec podlegaja wykluczeniu transportowemu?3,

Przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto w zt przemysle: 7 528,06

FUNKCIJONOWANIE SEKTORA NAUKI I SZKOLNICTWA WYZSZEGO

UCZELNIE WYZSZE I STUDENCI?*

W kontekécie rozwoju komunikacji miejskiej istotne znaczenie ma takze potencjat
akademicki i naukowy Wroctawia.

Na terenie Wroctawia liczba uczelni wyzszych od dekady ksztattuje sie na podobnym
poziomie (28 uczelni wyzszych, w tym 10 publicznych) i stanowig one 75% wszystkich
uczelni wyzszych na terenie wojewodztwa dolnoslgskiego. Uczelnie publiczne to:
Politechnika Wroctawska, Uniwersytet Wroctawski, Uniwersytet Medyczny im. Piastéw
Slaskich we Wroctawiu, Uniwersytet Ekonomiczny we Wroctawiu, Uniwersytet Przyrodniczy
we Wroctawiu, Akademia Muzyczna im. Karola Lipinskiego we Wroctawiu, Akademia Sztuk
Pieknych im. Eugeniusza Gepperta we Wroctawiu, Akademia Wojsk Ladowych im. gen.
Tadeusza Kosciuszki, Akademia Wychowania Fizycznego we Wroctawiu, Akademia Sztuk
Teatralnych im. Stanistawa Wyspianskiego w Krakowie - filia we Wroctawiu.

W roku akademickim 2020/2021 liczba studentéw we Wroctawiu wynosita 109,5 tys.,
w tym na uczelniach o najwiekszej liczbie studentéw:

= Politechnice Wroctawskiej - 23,6 tys. (spadek o 2,8% w stosunku do roku
akademickiego 2019/2020);

= Uniwersytecie Wroctawskim - 23,1 tys. (spadek o 1,7% w stosunku jw.);

= Wyzszej Szkole Bankowej - 17,8 tys. (wzrost o prawie 38% rok do roku).

22 Stan na 1 kwartat 2022 r.
23 A. Mezyk ,Problemy komunikacji w miastach - kierunki rozwigzan”.
24 Wedtug danych GUS.
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Rozwazajac na temat potencjatu akademickiego Miasta nalezy dostrzec, iz wroctawskie
uczelnie, podobnie jak pozostate w kraju, podlegaja zmianom wynikajacym z nizu
demograficznego. Od 2012 roku odnotowano spadek liczby studentéw o 26 489, co stanowi
19,71% liczby uczacych sie na uczelniach wyzszych w 2012 roku. Studenci pobierajacy
nauke we Wroctawiu stanowig 92,12% wszystkich studentéw Dolnego Slaska. Dodatkowo
nalezy nadmienic, iz rokrocznie zwieksza sie liczba studentéw zagranicznych we Wroctawiu
(w roku akademickim 2020/2021 studiowaty we Wroctawiu 8 074 osoby z zagranicy).

Uczelnie wyzsze zlokalizowane sg w réznych czesciach Miasta, w przewazajacej czesci
w Srédmiesciu, jednakze miejsca zamieszkania studentéw sg rozproszone, o zréznicowanej
gestosci. Szkolnictwo wyzsze generuje zatem duze potoki pasazerskie zaréwno pomiedzy
poszczego6lnymi osiedlami Miasta, jak i z Gmin osciennych. W celu zachowania
atrakcyjnosci uczelni wyzszych powinny by¢ one obstugiwane komunikacja miejskq
dostosowang do potrzeb i preferencji tej grupy spotecznej.

Prognozowane zmiany liczby studentow na terenie Wroctawia w poszczegéinych
rejonach komunikacyjnych zostaly przedstawione i omdéwione w rozdz. 5
niniejszego dokumentu.

POZOSTALE OBIEKTY EDUKACYJINE

Na terenie Miasta Wroctaw rokrocznie zwieksza sie liczba placéwek edukacyjnych. Zgodnie
z wykazem szkét i placéwek publicznych prowadzonych przez Miasto Wroctaw na terenie
Miasta funkcjonuje 111 przedszkoli (w tym przedszkola specjalne), 95 szko6t podstawowych
(w tym muzyczne i specjalne) i 59 licebw ogolnoksztatcacych, technikdw, szkot
branzowych, szko6t policealnych i przysposabiajgcych do pracy 2°. Jednakze nalezy
pamieta¢, iz poza placéwkami publicznymi prowadzonymi przez Miasto na terenie
Wroctawia funkcjonujg takze placowki publiczne i niepubliczne prowadzone przez inne
podmioty niz Miasto.

Przedstawione na ponizszej mapie rozmieszczenie szkdét zwigzane jest z rejonizacjg
szkolnictwa, zatem nalezy podkresli¢, iz lokowane sg one rownomiernie na terenie catego
Miasta, dzieki czemu wzrasta efektywnosc¢ ich obstugi.

25 https://bip.um.wroc.pl/artykul/172/47745/szkoly-i-placowki-publiczne-prowadzone-przez-miasto-wroclaw
[dostep: 1.06.2022 r.].
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Legenda

O Prredsziola prowadzone przer Miasto, publiczne

@ Srkoly podstawowe prowadzone przez Miasto, publiczne
O Licea prowadzone perez Miasto, publicine

Technika prowadzone pazer Miasto, publicine

3 Srkoly zawodowe prowadzone przez Miasto, publiczne

@ inne sckoly ponadpodstawowe prowadzone przez Miasto, publiczie

P Snoly policeaine prowadzone przez Miasto, publicine

& Porostale placowki prowadzone prrez Miasto, pubSiczne
Rysunek 10. Publiczne placowki edukacyjne prowadzone przez Miasto Wroclaw
Zrédto: https://gis.um.wroc.pl/imap/?locale=pl&gui=classic&sessionID=1671948.

W roku szkolnym 2021/2022 do szkét i placéwek edukacyjnych uczeszczato tgcznie 69 790
ucznidw. Liczba uczniow i przedszkolakéw uczeszczajacych do placéwek
edukacyjnych determinuje wielkos¢ potaczen obligatoryjnych, tj. przejazdéw
zwiazanych z dojazdem do placowek edukacyjnych, co powinno by¢ skorelowane
z godzinami ich funkcjonowania.

Prognozowane zmiany liczby uczniow na terenie Wroctawia w poszczegéinych
rejonach komunikacyjnych zostaly przedstawione i omdowione w rozdz. 5
niniejszego dokumentu.
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C )
BUDZET MIASTA W KONTEKSCIE WYDATKOW ZWIAZANYCH Z TRANSPORTEM

ZBIOROWYM

Wydatki Wroctawia na 1 mieszkanca w latach 2018-2021 przedstawiajg sie nastepujgco
(wydatki per capita):

12000
9903
10000 8960 —
—
8000 7151 — 7772
6000
4000
2000
0
2018 2019 2020 2021

Wykres 3. Wydatki Miasta Wroctaw na 1 mieszkanca [zt]
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych UMW zawartych w Raporcie o stanie gminy 2021.

Wydatki Wroctawia w latach 2018-2021 na transport i taczno$¢ przedstawia ponizszy
wykres.
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Wykres 4. Wydatki na transport i facznos¢ [zt]
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych UMW zawartych w Raporcie o stanie gminy 2021.

Na realizacje zadan inwestycyjnych w 2021 r. wydano kwote w wysokosci 864 244 121 z,
przy czym najwiecej inwestycji dotyczyto transportu (459 399 794 zi).
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Wykres 5. Wysokos¢ naktadéw inwestycyjnych na transport [zi]
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UMW zawartych w Raporcie o stanie gminy 2021.

Zaréowno wielko$s¢ wydatkéw na transport i facznosé, jak i wysokosé nakiadow
inwestycyjnych na transport rokrocznie wzrasta. Z jednej strony swiadczy to
o rosnacych kosztach komunikacji miejskiej, z drugiej jednak strony jest to
oznaka postepujacych prac modernizacyjnych infrastruktury transportowej,
ktéra po czesci jest determinanta rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
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2.4 INFORMACJE OGOLNE O GMINACH OBJETYCH POROZUMIENIAMI
MIEDZYGMINNYMI

Miasto i Gmina Katy Wroctawskie

Miasto i Gmina Katy Wroctawskie, graniczace z Wroctawiem po potudniowo-zachodniej
stronie, obejmuje powierzchnie 177 km?2. Gestos¢ zaludnienia wynosi 151 os/km?. W 2021
roku Miasto i Gmina Katy Wroctawskie liczyto tacznie 26 390 mieszkancéw (50,89%
kobiet). W ostatniej dekadzie odnotowano wzrost liczby ludnosci obszaru Miasta i Gminy
Katy Wroctawskie o 21,60%, zas z Prognozy do 2030 roku wynika, ze trend ten bedzie
nadal postepowat (prognozowany wzrost o 9,23% liczby ludnosci do 2030 r. wzgledem
2021 r.). W strukturze demograficznej zdecydowanie przewaza ludno$¢ w wieku
produkcyjnym, ktéra stanowi 61,94% catej populacji, w tym ludno$¢ mobilna stanowi
64,24%. Miasto i Gmina Katy Wroctawskie odnotowuje dodatnie saldo migracji (saldo
migracji wewnetrznych - 318 0s6b; saldo migracji zagranicznych - 8 oséb). Wedtug danych
z 2021 roku przyrost naturalny utrzymuje sie na poziomie 2,73%o.

Gmina Siechnice

:"\}',J‘r’
Gmina Siechnice, od potudnia graniczaca z Wroctawiem, obejmuje powierzchnie 99 km?2.
Gestos$¢ zaludnienia wynosi 255 os/km?. W 2021 roku gmina liczyta tacznie 24 775
mieszkancow (51,88% kobiet). W ostatniej dekadzie odnotowano wzrost liczby ludnosci
obszaru gminy Siechnice o 45,04%, za$ z Prognozy do 2030 roku wynika, ze ten trend
bedzie nadal postepowat (prognozowany wzrost o 15,49% liczby ludnosci do 2030 r.
wzgledem 2021 r.). W strukturze demograficznej zdecydowanie przewaza ludnos$¢ w wieku
produkcyjnym, ktéra stanowi 60,01% catej populacji, w tym ludno$¢ mobilna stanowi
68,71%. Gmina Siechnice odnotowuje dodatnie saldo migracji (saldo migracji
wewnetrznych - 535 0sdb; saldo migracji zagranicznych - 12 oséb). Wedtug danych z 2021
roku przyrost naturalny utrzymuje sie na poziomie 6,90%eo.
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,f Gmina Dtugoteka
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Gmina Dtugoteka, graniczaca z Wroctawiem po poétnocno-wschodniej stronie, obejmuje
powierzchnie 213 km?2. Gesto$¢ zaludnienia wynosi 170 os/km?2. W 2021 roku gmina liczyta
tacznie 35 714 mieszkancow (50,90% kobiet). W ostatniej dekadzie odnotowano wzrost
liczby ludnosci obszaru gminy Dtugoteka o 42,25%, za$ z Prognozy do 2030 roku wynika,
ze ten trend bedzie nadal postepowat (prognozowany wzrost o 11,20% liczby ludnosci do
2030 r. wzgledem 2021 r.). W strukturze demograficznej zdecydowanie przewaza ludnos¢
w wieku produkcyjnym, ktéra stanowi 61,29% catej populacji, w tym ludno$¢ mobilna
stanowi 66,37%. Gmina Dtugoteka odnotowuje dodatnie saldo migracji (saldo migracji
wewnetrznych - 453 oséb; saldo migracji zagranicznych - 11 oséb). Wedtug danych z 2021
roku przyrost naturalny utrzymuje sie na poziomie 7,20%o.

Gmina Czernica

s
Gmina Czernica, od wschodu graniczaca z Wroctawiem, obejmuje powierzchnie 84 km?.
Gesto$¢ zaludnienia wynosi 225 os/km?. W 2021 roku gmina liczyta tacznie 18 240
mieszkancow (50,52% kobiet). W ostatniej dekadzie odnotowano wzrost liczby ludnosci
obszaru gminy Czernica o 47,29%, za$ z Prognozy do 2030 roku wynika, ze ten trend
bedzie nadal postepowat (prognozowany wzrost o 11,21% liczby ludnosci do 2030 r.
wzgledem 2021 r.). W strukturze demograficznej zdecydowanie przewaza ludnos$¢ w wieku
produkcyjnym, ktéra stanowi 60,90% catej populacji, w tym ludno$¢ mobilna stanowi
63,38%. Gmina Czernica odnotowuje dodatnie saldo migracji (saldo migracji
wewnetrznych - 535 oséb; saldo migracji zagranicznych - 5 oséb). Wedtug danych z 2021
roku przyrost naturalny utrzymuje sie na poziomie 8,44%o.
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r/ Gmina Zérawina
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Gmina Zérawina, graniczaca z Wroctawiem po potudniowej stronie, obejmuje powierzchnie
120 km?2. Gestos¢ zaludnienia wynosi 97 os/km?2. W 2021 roku gmina liczyta tgcznie 11 569
mieszkancow (50,62% kobiet). W ostatniej dekadzie odnotowano wzrost liczby ludnosci
obszaru gminy Zérawina o 21,04%, za$ z Prognozy do 2030 roku wynika, ze ten trend
bedzie nadal postepowat (prognozowany wzrost o 11,02% liczby ludnosci do 2030 r.
wzgledem 2021 r.). W strukturze demograficznej zdecydowanie przewaza ludnos¢ w wieku
produkcyjnym, ktéra stanowi 61,96% catej populacji, w tym ludno$¢ mobilna stanowi
64,14%. Gmina Zdérawina odnotowuje dodatnie saldo migracji (saldo migracji
wewnetrznych — 159 osoéb; saldo migracji zagranicznych - 4 osoby). Wedtug danych z 2021
roku przyrost naturalny utrzymuje sie na poziomie 1,47%eo.

Gmina Kobierzyce

Gmina Kobierzyce, graniczaca z Wroctawiem po potudniowej stronie, obejmuje
powierzchnie 149 km?2. Gestosc¢ zaludnienia wynosi 151 os/km?2. W 2021 roku gmina liczyta
facznie 22 323 mieszkancéw (51,67% kobiet). W ostatniej dekadzie odnotowano wzrost
liczby ludnosci obszaru gminy Kobierzyce o 27,68% zas z Prognozy do 2030 roku wynika,
ze ten trend bedzie nadal postepowat (prognozowany wzrost o 19,31% liczby ludnosci do
2030 r. wzgledem 2021 r.). W strukturze demograficznej zdecydowanie przewaza ludnos¢
w wieku produkcyjnym, ktéra stanowi 61,38% catej populacji, w tym ludnos$¢ mobilna
stanowi 65,49%. Gmina Kobierzyce odnotowuje dodatnie saldo migracji (saldo migracji
wewnetrznych - 169 oséb; saldo migracji zagranicznych — 6 oséb). Wedfug danych z 2021
roku przyrost naturalny utrzymuje sie na poziomie 2,82%o.
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Gmina Miekinia

Gmina Miekinia, graniczaca z Wroctawiem po pétnocno-zachodniej stronie, obejmuje
powierzchnie 179 km?. Gestosc¢ zaludnienia wynosi 102 os./km?2. W 2021 roku gmina liczyta
tacznie 18 072 mieszkancow (50,01% kobiet). W ostatniej dekadzie odnotowano wzrost
liczby ludnosci obszaru gminy Miekinia 0 32,05%, za$ z Prognozy do 2030 roku wynika, ze
ten trend bedzie nadal postepowat (prognozowany wzrost o 1,88% liczby ludnosci do 2030
r. wzgledem 2021 r.). W strukturze demograficznej zdecydowanie przewaza ludnosc
w wieku produkcyjnym, ktora stanowi 61,94% catej populacji, w tym ludno$¢ mobilna
stanowi 64,24%. Gmina Miekinia odnotowuje dodatnie saldo migracji (saldo migracji
wewnetrznych - 413 oséb; saldo migracji zagranicznych - 13 oséb). Wedtug danych z 2021
roku przyrost naturalny utrzymuje sie na poziomie 2,66%o.
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Gmina Wisznia Mata, graniczaca z Wroctawiem po poétnocnej stronie, obejmuje
powierzchnie 103 km?2. Gestos¢ zaludnienia wynosi 104 os/km2. W 2021 roku gmina liczyta
tacznie 10 660 mieszkancéw (51,04% kobiet). W ostatniej dekadzie odnotowano wzrost
liczby ludnosci obszaru gminy Wisznia Mata o 12,07%, zas$ z Prognozy do 2030 roku
wynika, ze ten trend bedzie nadal postepowat (prognozowany wzrost o 8,65% liczby
ludnosci do 2030 r. wzgledem 2021 r.). W strukturze demograficznej zdecydowanie
przewaza ludnos¢ w wieku produkcyjnym, ktora stanowi 61,96% catej populacji, w tym
ludno$¢ mobilna stanowi 61,90%. Gmina Wisznia Mata odnotowuje dodatnie saldo migracji
(saldo migracji wewnetrznych - 44 osoby; saldo migracji zagranicznych — 0 oséb). Wedtug
danych z 2021 roku przyrost naturalny utrzymuje sie na poziomie -0,94%o.
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49
3 ANALIZA PODSTAWOWEGO SYSTEMU

TRANSPORTOWEGO

3.1 TRANSPORT INDYWIDUALNY
3.1.1 Transport rowerowy i pieszy

Istotnymi elementami infrastruktury we Wroctawiu sg elementy infrastruktury rowerowej,
rozumianej jako infrastruktura punktowa (np. parkingi rowerowe, $luzy rowerowe), jak
i infrastruktura liniowa (np. drogi dla rowerdw, kontrapasy rowerowe). Rower jako Srodek
transportu stuzacy w codziennych podrézach gwarantuje Miastu znacznie mniejsze naktady
finansowe na utrzymanie infrastruktury, mniejsze zattoczenia na ulicach oraz zmniejszenie
emisji substancji szkodliwych emitowanych podczas spalania paliw kopalnych w silnikach
spalinowych.

Obecnie na trenie Wroctawia funkcjonuje 386 km drog rowerowych?®, Z roku na rok dtugosc¢
droég rowerowych we Wroctawiu sukcesywnie rosnie, co pokazuje ponizszy wykres.

600
400
S
2018 2019 2020 2021
m Dtugos¢ drdg dla rowerdw 315 328 360 386

Wykres 6. Dlugos¢ drég rowerowych we Wroctawiu
Zrédto: Raport o stanie gminy 2021.

Ruch rowerowy na terenie Wroctawia, zgodnie z KBR 2018 stanowi 6,3% wszystkich
realizowanych podroézy. Prognozuje sie, ze wraz z inwestycjami w infrastrukture
rowerowg ruch ten bedzie wzrastat. Plan Zrédwnowazonej Mobilnosci dla Wroctawia
w rozdziale zawierajacym wskazniki monitorowania celéow zaktada wzrost ilosci tras
rowerowych rok do roku. Na terenie Wroctawia funkcjonuje rowniez Wroctawski Rower
Miejski. Jest to wypozyczalnia rowerdéw dostepna dla wszystkich mieszkancéw. System
posiada 221 stacji. W 2021 roku rowery wypozyczono 2 mln razy, a zarejestrowanych
uzytkownikow byto okoto 300 tys.?”.

Ruch pieszy zgodnie z KBR 2018 stanowi 24,2% wszystkich realizowanych podrozy
we Wroctawiu. Prognozuje sie, ze pozostanie on na stalym poziomie w kolejnych latach.
tacznie z ruchem rowerowym oraz podrézami transportem zbiorowym tworzy on transport
niesamochodowy.

26 Raport o stanie gminy 2021.
27 Raport o stanie gminy 2021.
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Legenda

Granica Miasta Wroctaw
Trasy rowerowe
droga dla pieszych i rowerow
droga dla roweréw
kontrapas
kontraruch
mozliwos¢ przejazdu
pas BUS + ROWER
pas ruchu dla rowerdow
strefa ruchu uspokojonego 20 i 30 km/h
trasa na watach
trasa przez park
0 2,5 5 7,5 10 12,5 15 km

Rysunek 11. Przebieg tras rowerowych na terenie Miasta Wroctaw
Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnianych przez http://geoportal.wroclaw.pl/zasoby/. Stan na 1.06.2022 r.
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Legenda

Obiekty rowerowe
e parking dla rowerow
* stacja naprawy rowerow
wypozyczalnia rowerow

0 2,5 5 7,5 10 km
L —— —

Rysunek 12. Rozmieszczenie obiektéw zwiazanych z transportem rowerowym na terenie Wroctawia
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez UM Wroctawia.
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I .
3.1.2 Transport samochodowy

Uktad drogowy we Wroctawiu jest klasycznym uktadem promienisto-obwodowym, ktéry
jest charakterystyczny dla miast w Europie, ktére rozwijaty sie koncentrycznie oraz wzdtuz
drog wylotowych. Uktad taki gwarantuje tatwe potaczenia pomiedzy obszarami
z pominieciem strefy centralnej.

WSKAZNIK MOTORYZACII

Obcigzenie sieci drogowej ruchem zalezy od czestotliwosci uzytkowania samochodu,
stopnia napetnienia i wskaznika motoryzacji. Ten ostatni obliczany jest jako liczba
samochoddéw osobowych przypadajaca na 1000 mieszkancow i determinuje on takie
prowadzenie polityki parkingowej w Miescie, aby uwzglednia¢ postulaty zwigzane
ze zrébwnowazonym rozwojem transportu publicznego.

Wskaznik motoryzacji samochodéw osobowych obliczany jest jako stosunek liczby
pojazdéw do ogodlnej liczby ludnosci w gminie, w przeliczeniu na 1000 osdéb, zgodnie
Z ponizszym wzorem.

L - liczba samochodbw osobowych
wskainik motoryzacji = - — * 1000
liczba ludnosci

Na ponizszym wykresie przedstawione zostaty zmiany wartosci wskaznika motoryzacji
w Polsce, w wojewddztwie dolnoslaskim i Gminie Wroctaw.
Nalezy zauwazy¢, ze w dwdch ostatnich dekadach wyraznie wzrosta liczba samochodéw
poruszajacych sie po drogach Wroctawia. W Polsce pod koniec 2020 roku wskaznik
motoryzacji ksztattowat sie na poziomie 656,3 pojazdéw samochodowych na 1000 osob.
W tym samym czasie we Wroctawiu wskaznik wynosit 13,09% wiecej — 742,2. W Gminie
Wroctaw wskaznik motoryzacji wzrdst od 2011 roku o0 41,43%.
800,0
700,0
600,0
500,0
400,0
300,0
200,0
100,0
0,0

Wskaznik motoryzacji

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020%*

e Po|ska woj. dolnoslaskie Gmina Wroctaw

*Brak opublikowanych danych na 2021 r.

Wykres 7. Wartos¢ wskaznika motoryzacji w Polsce, wojewoddztwie dolnoslaskim oraz
Gminie Wroctaw

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Rosnacy wskaznik motoryzacji samochoddw osobowych oznacza, ze na terenie Gminy
Wroctaw rokrocznie przybywa samochodow osobowych, ktére stanowig konkurencje
dla transportu zbiorowego. Brak dziatan majacych na celu zmiane zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw, nie tylko Miasta, ale i Gmin o$ciennych, bedzie
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prowadzit do dalszego pogorszenia sytuacji ruchowej zaréowno w transporcie
indywidualnym jak i zbiorowym. W zwigzku z powyzszym na obszarze objetym
opracowaniem powinny zosta¢ podjete stosowne dziatania, ktoére doprowadzag
do ograniczenia wykorzystania samochodu do codziennych podrézy.

Kompleksowe badania ruchu we Wroctawiu i otoczeniu przeprowadzone w 2018 wskazuja,
ze samochodem osobowym realizowanych jest 41,4% codziennych podrézy na terenie
Wroctawia. Pomimo, ze wskaznik motoryzacji sukcesywnie rést w latach ubiegtych,
prognozuje sie, na podstawie wynikow z KBR 2018 oraz celéw i zatozen zapisanych
w dokumentach strategicznych Miasta, ze udziat podrézy samochodem osobowym bedzie
malat. Wynika to m.in. z inwestycji w transport zbiorowy oraz nowe parkingi P&R, dziatan
majacych na celu promocje transportu zbiorowego oraz rosngcych kosztéw eksploatacji
samochoddéw osobowych, przy ktérych cena biletu na komunikacje miejskg jest
atrakcyjniejsza. Na podstawie Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich prognozuje sig,
ze udziat podrézy samochodem osobowym w 2023 roku bedzie wynosit 55%, natomiast
w 2027 - 50%, w relacji do transportu zbiorowego.

W rozdziale dotyczacym prognoz przewozowych na lata 2023-2027 szczegétowo
wyjasniono podziat pomiedzy podrézami samochodami osobowymi, a podrdézami
niesamochodowymi.

3.1.3 Infrastruktura integrujaca transport indywidualny z transportem
zbiorowym

SRODMIEISKA STREFA PLATNEGO PARKOWANIA I PARKINGI P&R

Na terenie Miasta od 1 marca 2021 r. funkcjonuje Srédmiejska Strefa Ptatnego
Parkowania?2® (SSPP), ktéra objeta dotychczasowe strefy ptatnego parkowania A i B.
Celem utworzenia SSPP jest poprawa dostepnosci miejsc postojowych, a takze dalsza
estetyzacja centrum Wroctawia.

Obszar objety ptatnym parkowaniem we Wroctawiu liczy tacznie 5 733 miejsca, z czego
Srodmiejska Strefa Platnego Parkowania obejmuje 22% wszystkich ptatnych miejsc
postojowych, tj. 1 278 miejsc.

Tabela 1. Liczba miejsc postojowych i sprzedanych abonamentéw w latach 2018-2021 we

Wroctawiu
Liczba e R D R A Liczba wydar!ych ab,orlamentow dla
ptatnych mieszkancow
Rok miejsc
e Tradycyjne  E-abonamenty Razem Tradycyjne E-abonamenty Razem
2020 4 938 2 316 5182 7 498 1841 1629 3470
2021 5733 3193 9 146 12 339 2 692 4710 7 402

Zrédto: Raport o stanie Gminy 2021.

Wroctaw dgzy do zmniejszenia udziatu samochoddéw osobowych w codziennych podrézach
po terenie Miasta. W tym celu niezbedne jest zapewnienie sprawnej komunikacji miejskiej,
a takze wygodnego systemu przesiadkowego taczacego podréze réznymi Srodkami
transportu. Z tego powodu istotnym elementem jest rozwdj systemu parkingdw Parkuj
i Jedz. Na koniec 2021 r. w systemie P&R funkcjonowaty 34 parkingi w 27 lokalizacjach
otacznej liczhie 2 566 miejsc postojowych, w tym 80 dla oséb
Z niepetnosprawnosciami?®.

28 Uchwata nr XXVI/712/20 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 17 wrzesénia 2020 r. ze zmianami.
2% Raport o stanie Gminy 2021.
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Stacje i przystanki kolejowe P71 - liczba miejsc parkingowych
1. Wroctaw Psie Pole M - wjazd na Karte Miejskq
- parking nr 1 - P30
- parking nr 3 - P35
- parking nr 4 - P46
- parking nr 5 - P38
2. Wroctaw Kuzniki - P50 M
3. Wroctaw Grabiszyn - P120 M
4. Wroctaw Leénica - P10
5. Wroctaw Zerniki - P80
6. Wroctaw Brochéw - P10
7. Wroctaw Pracze - P9
8. Wroctaw Zakrzéw - P65
9. Wroctaw Pawtowice - P20
10. Wroctaw Rézanka - P369
11. Wroctaw Wojnéw - P20
12. Wroctaw Wojnéw Wschodni - P38
13. Wroctaw Osobowice - P28

Petle i wezty przesiadkowe komunikacji miejskiej
14. petla Lesnica - P83 M
15. petla Oporéw
- Petla - P69
- park grabiszyrski - P110
16. petla Krzyki - P55
17. petla Kamieriskiego - P244
18. petla Klecina - P69 M
19. petla Osobowice - P48 M
20. autéw-Kamiennogérska = P57 M
21. Kosmonautéw- gen. Fieldorfa
- parking nr 1 - P48 M
- parking nr 2 - PSO M

22. g
23. Stadion Wroctaw

- ul. Lotnicza - P190

- ul. Krélewiecka - P84
24. $lezna-Kamienna

- parking nr 1 - P129

- parkingnr 2 - P35 M
25. Bardzka-Swieradowska - P46 M
26. Opolska-Karwiriska - P34 M
27. Opolska-Gtubczycka - P162 M

ka - P85 M

Rysunek 13. Lokalizacje parkingow Park&Ride we Wroctawiu
Zrédfo: https://www.wroclaw.pl/komunikacja/park-and-ride-we-wroclawiu [dostep: 4.08.2022 r.].

Do 2027 roku planuje sie realizacje nastepujacych parkingdw w formule Park&Ride,
z szacowang liczbg miejsc postojowych (mp.):

= Lesnica - 100 mp.;

= Zmigrodzka - Wotowska - 120 mp.;

=  Brochéw - 80 mp.;

= Pracze - 140 mp.

Parkingi typu Park&Ride planuje sie takze w ramach przewidzianych inwestycji
infrastrukturalnych, tj.:

= TAT - 2 parkingi — 165 mp.;

= Trasa tramwajowa na Swojczyce, ul. Chatupnicza - 160 mp.;

= Trasa na Jagodno, ul Kajdasza - 60 mp.;

= Trasa tramwajowa na Maslice, ul. Maslicka - 50 mp.
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Legenda
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e .
3.2 TRANSPORT ZBIOROWY

3.2.1 Charakterystyka ilosciowa i jakosciowa

SYSTEM PRZEWOZOW TRAMWAJOWYCH

System przewozéw tramwajowych we Wroctawiu jest podstawg transportu zbiorowego
na terenie Miasta, zwlaszcza czesci $érodmiejskiej i przylegtej do Srédmiescia.
We Wroctawiu funkcjonujg 23 linie tramwajowe w uktadzie statym?3°,

Tramwaje rocznie pokonujg okoto 13,5 min pociggokilometréw. Ponizszy wykres
przedstawia liczbe zrealizowanych pocigqgokilometréw na przestrzeni minionych lat.

13 800 000

13 700 000 '

13 500 000
13 400 000
13 300 000
13 200 000
13 100 000
13 000 000
12 900 000

Yy
-
W
o
o
o
o
o
o

Pociggokilometr

2017 2018 2019 2020 2021
ETRAMWAIJE 13 246 282 13 187 899 13 680 298 13 709 676 13 631 407

Wykres 8. Liczba pociagokilometrow w minionych latach
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez UM Wroctawia.

Zgodnie z powyzszym wykresem na przestrzeni lat zmienita sie liczba pociggokilometrow.
Najwiekszy skok nastgpit w 2019 roku, kiedy praca przewozowa wzrosta o prawie 500 000
pckm. W kolejnych latach praca przewozowa pozostata na podobnym poziomie. Nalezy
mie¢ na uwadze, ze na prace przewozowg w 2020 r. oraz w 2021 r. wplyw miata
ogodlnoswiatowa pandemia COVID-19 oraz duzy zakres remontow na sieci tramwajowej.

Ponizszy wykres przedstawia koszty, jakie Miasto Wroctaw poniosto w zwigzku
z funkcjonowaniem systemu tramwajowego.

30 https://www.wroclaw.pl/komunikacja/schematy-komunikacji-zbiorowej [dostep 29.08.2022 r.].
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2017 2018 2019 2020 2021
B TRAMWAIJE 121 370 240 144 351 613 185 941 302 183 159 689 197 357 941

Wykres 9. Finansowanie linii tramwajowych na terenie Wroctawia [zt]
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez UM Wroctawia.

Powyzszy wykres przedstawia, iz koszty zwigzane z funkcjonowaniem systemu
tramwajowego z roku na rok zwiekszajg sie, z matym spadkiem w 2020 roku, co jednak
nie wptywa na linie trendu, ktéra jest wznoszaca.

Przewozy tramwajowe realizowane sg przez Operatora - MPK Sp. z o0.0. We flocie MPK
funkcjonuje 258 pojazdow do obstugi catej sieci tramwajowej.

Czestotliwo$¢ kursowania tramwajéw w szczytach komunikacyjnych wynosi 12 minut
w godzinach 6:00-9:00 oraz 14:00-18:00. Miedzyszczytowa czestotliwo$é tramwajow
wynosi 15 minut, po godz. 20:00 to 20 minut. W weekendy czestotliwos$¢ kursowania
wynosi 20 minut. W ciggu dnia roboczego do obstugi wszystkich linii tramwajowych
wykorzystywanych jest 213 pociqgéw tramwajowych, a w weekendy 130 pociggéw
tramwajowych.

Tabor tramwajowy jest systematycznie modernizowany, najnowsze pojazdy zakupione
przez Operatora to Moderus Gamma LF 07 AC. W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz
taboru tramwajowego, ktérym dysponuje MPK Sp. z o.0.

Tabela 2. Wykaz taboru tramwajowego MPK Sp. z 0.0.3!

105NWr 82
204WrAs/105NWrAs 7
205WrAs-MF17AC 26
Skoda 16T 17
Skodal9T 31
Pesa 2010NW 8
Moderus Beta MF19AC 22
Moderus BetaMF24AC 40
Moderus Gamma LFO7AC 25
tacznie 258

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez MPK Sp. z o.o.

31 https://mpk.wroc.pl/o-mpk/nasze-pojazdy [dostep 20.05.2022 r.].
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SYSTEM MIEJSKICH PRZEWOZOW AUTOBUSOWYCH

Miejskie przewozy autobusowe realizowane sga w gtdwnej mierze przez spoétke
MPK Sp. z 0.0., ktéra w ramach przetargu zleca obstuge wybranych linii podwykonawcy,
tj. firmie Michalczewski Sp. z 0.0. oraz Mobilis Sp. z 0.0.32 Oprocz tego miejskie przewozy
autobusowe realizowane sg przez Dolnoslaskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0. na liniach 117,
123, 137 i 138 i 612 oraz konsorcjum firm, ktérego liderem jest Ktosok Sp. z 0.0. na linii
345. tacznie do obstugi linii autobusowych przeznaczonych jest 438 pojazdow, w tym:

= Mobilis Sp. z 0.0. - 30 pojazdow;

* Michalczewski Sp. z 0.0. — 70 pojazdow;
= MPK Sp. z 0.0. - 326 pojazddw;

= DLA Sp. z 0.0. - 11 pojazdow;

= Klosok Sp. z 0.0. - 1 pojazd.

Mieszkancy Miasta majg do dyspozyciji:

= 60 linii autobusowych miejskich;
= 26 linii autobusowych strefowych oraz
= 17 linii autobusowych nocnych.

Czestotliwos¢ kursowania autobuséw jest zréznicowana w zaleznosci od linii. Gtéwne linie
autobusowe w szczytach komunikacyjnych, od godz. 6:00 do 8:00, kursujg co 15 minut.
Realizowana jest rowniez czestotliwos¢ co 7,5 minut dla wybranych linii autobusowych
w szczytach komunikacyjnych. Wykonywane sa réwniez potaczenia, ktérych czestotliwosc
wynosi 60 minut. W weekendy czestotliwo$¢ kursowania, w zaleznosci od linii, wynosi
pomiedzy 15 a 60 minut. W dni robocze do obstugi linii autobusowych miejskich i nocnych
MPK Sp. z 0.0., jego podwykonawcy oraz DLA Sp. z o0.0. i Klosok Sp. z 0.0. wykorzystujq
395 autobusy, w tym 215 pojazdéw przegubowych, 171 pojazdéw standardowych oraz 9
pojazdéw typu midi. W weekend wykorzystuje sie tacznie 221 pojazdéw, w tym 58
autobusow przegubowych, 159 standardowych oraz 4 pojazdy typu midi.

Zakres pracy przewozowej z roku na rok jest coraz wiekszy.

32 Zgodnie z umowg nr 84/N2/10 o wieloletnie wykonywanie zadar powierzonych Spétce przez Miasto Wroctaw
na podstawie aktu zatozycielskiego spotki z ograniczong odpowiedzialnoscig i aktéw wykonawczych (§ 4) Spotka
moze zleca¢ ustugi przewozowe podwykonawcom po uzyskaniu kazdorazowej pisemnej zgody Miasta,
z zastrzezeniem, ze roczna wielko$¢ pracy przewozowej w komunikacji autobusowej zleconej podwykonawcom
nie przekroczy w roku rozliczeniowym 30% minimalnej wielkosci catego zadania przewozowego w komunikacji
autobusowej okreslonej w §5 ust. 4 umowy.
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mAUTOBUSY 24 218 302 25 291 946 26 493 640 28 986 324 30 040 313

Wozokilometry
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Wykres 10. Praca przewozowa na terenie Wroctawia wykonywana przez autobusy MPK
i jego podwykonawcéw
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez UM Wroctawia.
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Wykres 11. Finansowanie linii autobusowych obstugiwanych przez MPK i jego
podwykonawcow na terenie Wroctawia [zt]
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez UM Wroctawia.
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SYSTEM PODMIEJSKICH I MIEDZYGMINNYCH PRZEWOZOW AUTOBUSOWYCH

Linie autobusowe majg zapewni¢ komunikacje publiczng na kluczowych kierunkach
podmiejskich. Ponizszej wskazano wszystkie linie, jakie majg do dyspozycji mieszkancy
Wroctawia. Nie dla wszystkich linii organizatorem jest Miasto Wroctaw. Obowigzujg na nich
inne zasady taryfowe, jednak mieszkancy mogag z nich korzysta¢ w codziennych podrdzach.

= Gmina Wisznia Mata: 7 linii autobusowych - 2 linie wjezdzajqce do Wroctawia, 5 linii
gminnych;

= Gmina Dlugoteka: 9 linii autobusowych - 5 linii wjezdzajacych do Wroctawia, 4 linie
gminne;

= Gmina Czernica: 3 linie autobusowe, ktére wjezdzajg do Wroctawia;

= Gmina Siechnice: 14 linii autobusowych - 11 linii wjezdzajacych do Wroctawia, 3 linie
gminne;

= Gmina Zérawina: 4 linie autobusowe, ktére wjezdzajg do Wroctawia;

= Gmina Kobierzyce: 12 linii autobusowych, wszystkie wjezdzajgq do Wroctawia;

= Gmina Katy Wroctawskie: 15 linii autobusowych - 6 linii, ktére wijezdzajq
do Wroctawia, 9 linii gminnych;

= Gmina Miekinia: 7 linii autobusowych - 6 linii wjezdza do Wroctawia, 1 linia gminna.

PRZEWOZzY KOLEJOWE W GRANICACH MIASTA I W AGLOMERACJI WROCLAWSKIEJ

Miasto Wroctaw posiada na swoim terenie rozbudowany wezet kolejowy, w ramach ktérego
w zakresie przewozow pasazerskich funkcjonuje trzech przewoznikéw kolejowych, tj.:

= PKP Intercity S.A.;

= POLREGIO S.A.;

= Koleje Dolnoslgskie S.A.

Potgczenia, realizowane przez PKP Intercity, dotyczg skomunikowania Miasta i Aglomeracji
Wroctawskiej z wiekszoscig duzych miast w Polsce. W potaczeniach wykonywanych przez
pozostatych dwodch przewoznikdw dominujg przewozy regionalne (obszar wojewodztwa
dolnoslaskiego) i aglomeracyjne, a takze - w pewnej skali - wybrane przewozy
miedzywojewddzkie (powigzania z wojewodztwami opolskim, wielkopolskim i lubuskim).
Wiekszo$¢ przewozéw oferowanych przez POLREGIO S.A. oraz KD S.A., poprzez
wykorzystywanie licznych stacji i przystankéw w granicach Wroctawia, realizuje rowniez
w pewnym stopniu lokalne przewozy wewnatrz Miasta.

Skala wykorzystania przewozow kolejowych w granicach Miasta jest zmienna
w poszczegolnych latach, gdyz pozostaje w zaleznosci nie tylko od oferty podazowej (liczby
pociggdw zatrzymujacych sie na poszczegolnych stacjach i przystankach), ale réwniez
od relacji taryfowych oferowanych przez przewoznikéw kolejowych w relacji do taryf
komunikacji miejskiej. Sie¢ kolejowa na terenie Miasta sktada sie z 11 linii pasazerskich
oraz okoto 30 przystankow kolejowych. Zagadnienie to zostanie omdéwione w dalszej czesci
dokumentu.
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4L
3.2.2 Infrastruktura wykorzystywana w systemie

SI1IEC TRAMWAIOWA, Z UWZGLEDNIENIEM M.IN. REALIZOWANYCH TRAS
TRAMWAJOWYCH

We Wroctawiu planuje sie nowe inwestycje tramwajowe, ktére majg na celu zwiekszenie
atrakcyjnosci oraz szybkosci przemieszczenia sie po Miescie. Diugos¢ obecnie
eksploatowanej sieci tramwajowej to okoto 190 km. Sredni dystans miedzyprzystankowy
wynosi 260 m33,

Nowe inwestycje, ktére sg realizowane badz planowane to3*:

= TAT Nowy Dwor - trasa tramwajowo-autobusowa na Nowy Dwor (w realizacji),
o dtugosci wraz z ul. Rogowska ok. 6,5 km, planowany termin zakoriczenia to 2023 rok;

= trasa tramwajowa przez Popowice (w realizacji) o dtugosci ok. 3,5 km, planowana data
zakonczenia: 2023 rok;

= trasa tramwajowa na Swojczyce: od petli Sepolno do planowanej petli Swojczyce
(w realizacji Mosty Chrobrego wraz z torowiskiem), o dtugosci ok. 1,6 km;

» trasa tramwajowa na Maslice: od Stadionu Wroctaw przez Maslicka, nowg ulice zbiorczg
do planowanej petli przy linii kolejowej 273, o dtugosci ok. 3,2 km;

» trasa tramwajowa Szpital Borowska: od petli Gaj przez Dziatkowg do planowanej petli
przy Szpitali Uniwersyteckim na Borowskiej o dtugosci ok. 1,0 km;

* trasa tramwajowa na Klecine: od Przyjazni nowym tacznikiem do planowanej petli przy
ul. Kupieckiej o dtugosci ok. 1,8 km;

» trasa tramwajowa na Jagodno: od ul. Bardzkiej, przez Buforowg do planowanej petli
przy ul. Kajdasza, o dlugosci ok. 2,7 km (w pierwszym etapie jako trasa autobusowa).

33 Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Wroctawia 2018 r.
34 Wroctawski Program Tramwajowy 2.0.
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Rysunek 15. Staly uktad sieci tramwajowej we Wroctawiu (stan na 18.08.2022 r.)
Zrédito: opracowanie wilasne na podstawie schematu statego uktadu transportu zbiorowego - https://www.wroclaw.pl/komunikacja/schematy-komunikacji-zbioroweyj.
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- __________________________________________________________
SIEC DROG PODSTAWOWYCH DOSTEPNYCH DLA KOMUNIKACJII AUTOBUSOWEJ

W granicach administracyjnych Wroctawia przebiegaja nastepujace drogi krajowe,
po ktérych mogg poruszac sie autobusy3>:

» droga krajowa nr 5 - relacji Bielany Wroctawskie — Wroctaw Pétnoc;
» droga krajowa 94 - relacji Zielona Géra - Opole.

Drogi wojewddzkie:

= droga wojewodzka nr 342 - Wroctaw Swiniary - Wroctaw Lipa Piotrowska;
= droga wojewddzka nr 356 - Wroctaw Zerniki — wezet Wroctaw Lotnisko;

» droga wojewddzka nr 359 - Wezet Wroctaw Potnoc;

= droga wojewddzka nr 362 - Wroctaw Jerzmanowo - Wroctaw Zerniki;

» droga wojewodzka nr 372 - Wroctaw Klecina - Wroctaw Oporow;

» droga wojewodzka nr 395 - Wroctaw Gaj — Wroctaw Jagodno;

= droga wojewddzka nr 455 - Wroctaw Plac Grunwaldzki — Wroctaw Wojnow.

Kluczowym elementem dla transportu indywidualnego o charakterze tranzytowym
sg autostrady i drogi ekspresowe, ktére przebiegajg przez Wroctaw:

= autostrada A4;
= autostrada A8, tzw. Autostradowa Obwodnica Wroctawia;
= droga ekspresowa S5.

Dzieki powyzej przedstawionej sieci drog mozliwe byto ,,wypchniecie” ruchu tranzytowego
poza Miasto oraz znaczne organicznie ruchu ciezarowego >18 t, co pozytywnie wptywa na
jako$¢ ruchu w Miescie, tym samym na szybko$¢ przejazddéw pojazdow komunikacji
miejskiej.

Utrzymaniem drog we Wroctawiu zajmuje sie Zarzad Drdég i Utrzymania Miasta. tgcznie
jest to 1075,45 km drég, w tym 37,24 km drég krajowych, 37,2 km drég wojewddzkich,
44,9 km drég powiatowych oraz 956,11 km drég gminnych3®,

35 Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Wroctawia 2018.
36 https://www.zdium.wroc.pl/strona-glowna/wykaz-drog-zdium/ [dostep 12.08.2022 r.].
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PRZYSTANKI KOMUNIKACYJNE

Zgodnie z uchwatq nr XX/530/20 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 27 lutego 2020 r.
zmieniajacg uchwate nr XXVI/586/12 Rady Miejskiej Wroctawia w sprawie okreslenia
przystankéw komunikacyjnych, ktérych wifascicielem Ilub zarzadzajgcym jest Gmina
Wroctaw, udostepnionych dla operatorow i przewoznikéw oraz okreslenia warunkoéw i zasad
korzystania z tych przystankéw na terenie Gminy Wroctaw znajdujg sie 1 764 przystanki
komunikacyjne?’, ktore udostepnione s dla operatorow i przewoznikdw, a ich wtascicielem
lub zarzadzajacym jest Gmina Wroctaw.

Sie¢ przystankéw komunikacji miejskiej pokrywa w dobrym stopniu obszary
zainwestowane, szczegdlnie o wysokim wskazniku urbanizacji.

Legenda

Miasto Wroctaw
Zabudowa mieszkaniowa
—— Sie¢ drogowa
Stupki przystankowe w granicach Miasta

Bufor 400 m od stupkéw przystankowych
w granicach Miasta Wroctaw

0 25 ] 75 10 125 15 km

Rysunek 16. Dostepnos$é¢ przestrzenna stupkéw przystankowych znajdujacych sie
na terenie Wroctawia
Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez UM Wroctawia.

37 kacznie przystankdéw autobusowych, tramwajowych i autobusowo-tramwajowych.
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SIEC LINII KOLEJOWYCH ZE STACJAMI I PRZYSTANKAMI W GRANICACH MIASTA

Infrastruktura kolejowa na terenie obszaru Wroctawia oraz na terenie Gmin osciennych
obejmuje bogaty zestaw linii kolejowych - jest to w sumie 28 linii, z ktérych 11 jest
wykorzystywanych do przewozéw pasazerskich. Pozostate 17 linii jest wykorzystywanych
wyltacznie dla przewozéw towarowych i w okresie obowigzywania Planu transportowego nie
sq planowane zmiany w tym zakresie.

Tabela 3. Wykaz przebiegajacych przez Wroctaw linii kolejowych wykorzystywanych do
przewozow pasazerskich

Lp. k(I:I;jI::r\‘Alllej Przebieg

1. 132 Bytom - Opole — Wroctaw Gtéwny

2. 143 Kalety — Kluczbork - Wroctaw Popowice

3. 271 Wroctaw Gtowny - Leszno - Poznan Gidwny

4, 273 Wroctaw Gtowny - Glogdw - Kostrzyn - Szczecin Gtowny
5. 274 Wroctaw Swiebodzki - Watbrzych - Zgorzelec

6. 275 Wroctaw Muchobér - Legnica - Gubinek

7. 276 Wroctaw Gtowny - Ktodzko - Miedzylesie

8. 277 Opole Groszowice - Jelcz Laskowice - Wroctaw Brochéw
9. 285 Wroctaw Gtéwny - Swidnica - Jedlina Zdréj

10. 292 Jelcz Mitoszyce — Wroctaw Osobowice

11. 326 Wroctaw Psie Pole - Trzebnica

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie http://mapa.plk-sa.pl/ [dostep: 18.05.2022 r.].

Zarzadca linii kolejowych na terenie Wroctawia w wiekszosci sg Polskie Linie Kolejowe S.A.
Wyijatkiem jest linia kolejowa nr 326, ktérej na odcinku Wroctaw Zakrzéw - Trzebnica
od km 1,260 do km 19,903 zarzadca jest Dolnoslgska Stuzba Drdg i Kolei we Wroctawiu.

Na infrastrukture kolejowg sktadajg sie przystanki kolejowe. W ponizszej tabeli
przedstawiono wykaz stacji i przystankdw na poszczegdlnych liniach kolejowych
w granicach Wroctawia, a takze dane z roku 2021 dotyczace $rednich dobowych
dotyczacych liczby zatrzyman i wielkosci wymiany pasazerskiej. Dane te nie obejmujg
nowych przystankdéw na liniach 292, 285 oraz przystanku Wroctaw Szczepin ze wzgledu na
rozpoczecie funkcjonowania przewozéw pasazerskich na nich dopiero w roku 2021 lub
2022.

Tabela 4. Wykaz stacji/przystankow oraz charakterystyk ich wykorzystania*

Numer I|n.|| Sr. dobowa | Sr. dobowa
. kolejowej . .
Stacja/przystanek , liczba wymiana
Z przewozami , N
. . zatrzyman pasazerow
pasazerskimi
1. Wroctaw Brochdw 132, 277 69 700 - 999
> Wroctaw Gt6 132, 271, 273, 434 46 900
roctaw Giowny 276, 285
3. Wroctaw Grabiszyn 274 52 500 - 699
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4, Wroctaw Kuzniki 273 38 200 - 299
5. Wroctaw Lesnica 275 51 1 300
6. Wroctaw Mikotajow 143, 271 152 2 700
7. Wroctaw Muchobér 273 99 700 - 999
8. Wroctaw Nadodrze 143 87 1 000
9. Wroctaw Nowy Dwor 275 62 500 - 699
10. Wroctaw Osobowice 271 37 200 - 299
11. Wroctaw Pawtowice 326 27 200 - 299
12. Wroctaw Popowice 143, 271 37 100 - 149
13. Wroctaw Pracze 273 38 500 - 699
14, Wroctaw Psie Pole 143, 326 75 1 000
15. Wroctaw Rozanka 271 37 200 - 299
16. Wroctaw Sottysowice 143, 292 75 500 - 699
17. Wroctaw Stadion 273 38 300 - 499
18. Wroctaw Swiniary 271 37 500 - 699
19. Wroctaw Zachodni 274 36 500 - 699
20. Wroctaw Zakrzéw 326 27 150 - 199
21. Wroctaw Zerniki 275 37 200 - 299
22. Wroctaw Szczepin 143 b.d.* b.d.*
23. Wroctaw Kowale 292 b.d. b.d.
24. Wroctaw Popiele 292 b.d. b.d.
25. Wroctaw Strachocin 292 b.d. b.d.
26. Wroctaw Swojczyce 292 b.d. b.d.
27. Wroctaw Wojnéw 292 b.d. b.d.
28. Wroctaw Wojnéw Wschodni 292 b.d. b.d.
29. Wroctaw Partynice 285 b.d. b.d.
30. Wroctaw Wojszyce 285 b.d. b.d.
Zrodto: dane na podstawie ,Wymiana pasazerska - Dane o stacjach 2021”, Urzad Transportu
Kolejowego.

- dane czastkowe dla przystankéw niefunkcjonujacych w petnym zakresie przez caty rok
2021 oznaczono jako b.d. (brak danych).

Istotne znaczenie dla funkcjonowania przewozow kolejowych na terenie Miasta ma takze
przystanek Iwiny, zlokalizowany tuz poza granicami Miasta, jednak istotny z punktu
widzenia obstugi m.in. osiedla Jagodno we Wroctawiu.
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. ________________________________________________________________________
WEZLY PRZESIADKOWE

Wezty przesiadkowe na terenie Wroctawia integrujg rézne srodki transportu, tj. kolej,
tramwaj, autobus, rower, pojazdy indywidualne oraz urzadzenia transportu osobistego, np.
hulajnogi elektryczne. Dobrze funkcjonujgce punkty przesiadkowe, przystosowane do oséb
z niepetnosprawnosciami, zapewniajace szybkie i sprawne mozliwosci przesiadania sie
pomiedzy réznymi $rodkami transportu gwarantuja, ze mieszkancy bedg z nich chetnie
korzystac¢. Na podstawie zapiséw w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Wroctawia ustala sie 5 typow weztdéw przesiadkowych, tj.:

» Wezel Miejsko - Aglomeracyjny - wezet o0 znaczeniu strategicznym dla
mieszkancow Miasta. Tworzenie takich weztdw ma na celu zachecenie jak najwiekszej
liczby mieszkancéw do korzystania z potaczen kolejowych, poniewaz integralng czescig
takiego wezta jest stacja kolejowa oraz parking P&R.

» Wezel Posredni - jest to wezet, ktéry najczesciej zlokalizowany jest przy petli
tramwajowej. W poblizu takiego wezta zlokalizowane sgq przystanki autobusowe w celu
umozliwienia przesiadki na tramwaj oraz stojaki rowerowe/stacje roweru miejskiego.
Dobrg praktyka jest rowniez zapewnienie dobrej infrastruktury rowerowej przy petli.

= Wezel Kierunkowy - wezet, ktory wystepuje w okolicach obwodnicy $rodmiejskiej,
zapewnia mozliwos¢ przesiadki na inne linie, aby zapewni¢ potaczenia
miedzydzielnicowe z pominieciem centrum Miasta. W okolicach wezta powinny
znajdowac sie miejsca postojowe dla rowerédw oraz odpowiednia i spdjna infrastruktura
rowerowa.

»  Wezel Srédmiejski - wezet zlokalizowany w érédmiejskiej czesci Miasta. Zapewnia
przesiadki pomiedzy wieloma liniami z wysokg czestotliwoscig, w réznych kierunkach.
W okolicach tego typu wezta zapewnione powinny by¢ miejsca postojowe dla rowerdéw
oraz odpowiednia i spojna infrastruktura rowerowa.

= Wezel Centralny - wezet zlokalizowany w Scistym centrum Miasta, zapewniajacy
przesiadki pomiedzy liniami z duzg czestotliwoscig oraz bezposredni dostep do celow
podrézy.

W ponizszej tabeli przedstawiono obecne cechy weztéw przesiadkowych. Przy dostepnosci

kolei, tramwajow lub autobuséw brano pod uwage rowniez przystanki, ktore sg od siebie

oddalone, jednak odlegto$¢ miedzy nimi nie przekracza czasu dojscia 5 minut.

Tabela 5. Wezly przesiadkowe na terenie Wroclawia

Wezel Miejsko — Aglomeracyjny

Paprr::g Rz\?vrel:(:g\?vy Kolej Tramwaj Autobus I\Eioev;sel:i

Wroctaw Psie Pole . . . Brak o .
Wroclaw Kuzniki . o . Brak . .
Wroctaw Grabiszyn . . . Brak . .
Wroc!aw Les_;mca Brak Brak . Brak . .
(stacja kolejowa)

Wroctaw Zerniki . . . Brak . Brak
Wroclaw Brochow . . . Brak . .
Wroctaw Pracze o . . Brak o o
Wroclaw Zakrzow . o . Brak . .
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Wroclaw Pawlowice

o Brak o Brak o Brak
Wroclaw Rézanka . Brak . . . Brak
Wrocltaw Wojnéw . o . Brak . Brak
Wroctaw Wojnéw
Brak Brak brak
Wschodni * * * : r r
Wroctaw Osobowice . . . Brak . Brak
Wroctaw Stadion o . o o o o
Wezetl Posredni
Parking Parking . . Rower
Kolej Tramwa Autobus
P+R Rowerowy ) ) Miejski
Kozanow
Brak . Brak . . .
(Dokerska)
Lesnica (petla) o . Brak . . o
Osobowice . . Brak . . .
Poswietne Brak . Brak o . o
Kowale Brak o Brak . . .
Sepolno Brak o Brak . o .
Biskupin Brak o Brak . o .
Ksieze Male (parkingi
P&R znajdujg sie na Brak . Brak . . ]
dalszych przystankach)
Tarnogaj Brak . Brak o . Brak
Gaj Brak o Brak o . .
Park Potudniowy Brak . Brak . . .
Krzyki . . Brak . . .
Klecina . . Brak . . .
Oporéow . . Brak . . o
Kromera Brak o Brak . o .
Kartowice Brak o Brak . o .
Broniewskiego Brak o Brak . o .
Nowy Dwor Brak . o Brak . o
Kochanowskiego Brak o Brak . o .
Psie Pole - Rondo
Lotnikéw Polskich Brak * Brak Brak * °
Wezet Kierunkowy
Parking Parking . . Rower
Kol T Aut DDR
P+R Rowerowy ~ O1e) Tramwaj Autobus . .
Most Milenijny Brak Brak o . . Brak .
Kwiska Brak o Brak . . . .
FAT Brak . Brak . . . .
Hallera Brak . Brak . . . .
Kamienna o . Brak . . . .
Wezetl Srodmiejski
Parking Parking . . Rower
Kolej Tramwaj Autobus DDR
P+R Rowerowy ) ) Miejski
Dworzec Nadodrze Brak . o . . . .
Wroctaw
Mikotajow Brak * * * * * *
Wroclaw Gtéwny Brak . . . o . o
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Plac Grunwaldzki Brak . Brak . o . .
Plac Jana Pawtia II Brak . Brak . o o °
Plac Legionow Brak o Brak o . . .
Arkady Capitol Brak . Brak . o o .
Pomorska Brak . Brak . . . Brak
Dubois Brak . Brak . . o o
Plac Bema Brak . Brak . o . .

PaPrI:'F?g Rzalrekr'gfvy Kolej Tramwaj Autobus ;z’se'; DDR
gzll:'i-::;kaﬁska Brak * Brak * * * *
Swidnicka Brak . Brak . . . .
Rynek Brak . Brak . . . .
Renoma Brak . Brak . o . .
Wzgorze , Brak . Brak ° . . .
Partyzantow

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia.

Powyzsza tabela wskazuje, ze we Wroctawiu jest duzo miejsc, gdzie mozna rozpoczynac
i konczy¢ podroz, a takze zmienia¢ Srodek transportu w kazdej czesci Miasta. Zaleznos¢
pomiedzy weziami jest taka, ze im blizej centrum tym mniej miejsca na pojazdy
indywidualne, a wieksza uwaga skupiona jest na transporcie publicznym oraz rowerach.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze w przypadku weztdow przesiadkowych, gdzie mieszkancy majg
mozliwos¢ przesiadania sie pomiedzy srodkami transportu publicznego, bardzo istotnym
aspektem jest rozktad jazdy pocigagow, autobuséw lub tramwajow. Jezeli rozktad jazdy nie
bedzie uwzgledniat wysokiej czestotliwosci kursowania $rodkéw transportu to przesiadka
staje sie nieatrakcyjna, co wigze sie z zagrozeniem, Ze mieszkaniec czesciej bedzie
wybierat samochdd osobowy jako podstawowy $rodek transportu.
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Legenda

[] Granice Miasta Woctaw
|| Zabudowa
—— Sie¢ drogowa

D Wezet Mejsko-Aglomeracyjny
Wezel Centralny

O Wezet érédmiejski

A Wezet posredni
Wezel kierunkowy

0 2,5 5 7,5

Rysunek 17. Rozmieszczenie weziow przesiadkowych na terenie Wroctawia
Zrédfo: opracowanie wiasne.
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49
3.2.3 Analiza dostepnosci systemu transportu zbiorowego dla oséb

z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej zdolnosci ruchowej

Dostepnos¢ systemu transportu zbiorowego dla o0séb z niepetnosprawnosciami
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej powinna by¢ rozpatrywana pod wzgledem dwdch
aspektéw, tj. infrastruktury oraz taboru uzywanego w przewozach realizowanych
na terenie Wroctawia.

Dostepnos$¢ nalezy rozumiec poprzez zagwarantowanie petnej swobody w poruszaniu sie
publicznymi srodkami transportu, bez ograniczen. Dostepno$¢ oznacza rowniez, ze osoby
Z niepetnosprawnosciami oraz osoby o ograniczonej zdolnosci ruchowej nie powinny
ponosi¢ zwiekszonych wydatkéw na podrdze. Przewoznicy realizujgcy ustugi taborem
autobusowym na zlecenie Organizatora transportu majg obowigzek s$wiadczy¢ ustugi
taborem, ktéry jest przystosowany do obstugi oséb z niepetnosprawnosciami. Wszystkie
autobusy, ktére wykonujg zadania przewozowe na terenie Wroctawia przystosowane sg do
przewozu wozkdéw inwalidzkich - sg to autobusy 100% niskopodtogowe lub typu Low Entry,
czyli niskowejsciowe. Tabor tramwajowy jest sukcesywnie modernizowany i kupowane sg
nowe pojazdy, ktoére przystosowane sa do obstugi osdb z niepetnosprawnosciami oraz
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Obecnie 87 tramwajow we Wroctawiu nie jest
przystosowanych do przewozu wozkéw inwalidzkich — nie posiadajg rampy dla wozkow
inwalidzkich. W wieloletniej umowie pomiedzy MPK Sp. z o0.0. a Urzedem Miejskim
Wroctawia Operator zobowigzany jest do podejmowania dziatan utatwiajacych korzystanie
z tramwajoéw i autobusdw osobom z niepetnosprawnosciami oraz osobom o ograniczonej
zdolnosci ruchowej. Pojazdy wyposazane s rowniez w system informacji
pasazerskiej, ktory oferuje mozliwos¢ zapowiedzi przystankow, nr linii oraz
kierunku za pomoca fonii. Jest to dziatanie skierowane gtéownie do oséb majacych
problemy ze wzrokiem. Modernizacja infrastruktury we Wroctawiu obejmuje:

o krawedzie peronowe, ktére umozliwiajg zatrzymanie sie tramwaju badz autobusu
na catej jego dtugosci, w niewielkiej odlegtosci od krawedzi;

¢ przystanki wyposazane sg w pasy ostrzegawcze, ktére ostrzegajg przed zblizaniem
sie do krawedzi peronu. W miare mozliwosci przestrzennych wprowadzane sg pasy
doprowadzajace do wiasciwych pdl oczekiwania i/lub wiaty przystankowej.

W trosce o zachowanie najwyzszej jakosci podrozy mieszkancéw z niepetnosprawnosciami
lub z ograniczeniami ruchowymi Miasto stworzyto:

= ,Wroctawskie standardy ksztattowania przestrzeni miejskich przyjaznych pieszym”;
» ,Wroctawskie standardy dostepnosci przestrzeni miejskich”,
ktore szerzej omdéwione zostaty w rozdziale 13 niniejszego Planu transportowego.
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I B
3.2.4 Charakterystyka organizatorow i operatorow

Organizatorem transportu na terenie Wroctawia jest Gmina Wroctaw, ktéra wypetnia
kompetencje organizatora transportu w Swietle Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym. Gtéwnymi zadaniami Organizatora sq:

= planowanie rozwoju transportu;
= organizowanie publicznego transportu zbiorowego;
= zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Gmina Wroctaw jako organizator zleca zadania przewozowe nastepujacym operatorom3e:

= Miejskiemu Przedsiebiorstwu Komunikacyjnemu Sp. z 0.0. we Wroctawiu;
* Dolnoslgskim Liniom Autobusowym Sp. z 0.0.;

= Konsorcjum, ktérego liderem jest Ktosok Sp. z 0.0.;

= Bus Marco Polo Sp. z 0.0.

Organizatorami transportu sg réwniez gminy:

= Miekinia - gmina Miekinia wspétpracuje z Miastem Wroctaw - Gmina Wroctaw jest
organizatorem przewozow, natomiast operatorem w rozumieniu Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym jest spétka Dolnoslgskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0. Ponadto
publiczny transport zbiorowy na terenie gminy Miekinia organizowany jest przez Powiat
Sredzki, przy wsparciu $érodkéw Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Dolnoslaskiego, a operatorem jest przedsiebiorca: Ustugi Transportowo-Osobowe
~KRUK"” Szymon Kruk.

= Dilugoteka, gdzie operatorem jest Firma Marek Wierzbicki Trako Sp. z o.0. Ponadto
w sprawach transportu publicznego gmina Dtugoteka wspotpracuje z Miastem Wroctaw
- Gmina Wroctaw jest organizatorem przewozoéw, natomiast operatorem
na miedzygminnych liniach komunikacyjnych jest Ktosok Sp. z 0.0. w konsorcjum z A21
Sp. z 0.0. i PKS Potudnie Sp. z 0.0. oraz Bus Marco Polo Sp. z o.0.

= Wisznia Mata, gdzie operatorem jest przedsiebiorca M.T. Bus Mariusz Wieczorek.
Ponadto w sprawach transportu publicznego gmina Wisznia Mata wspotpracuje
z Miastem Wroctaw - Gmina Wroctaw jest organizatorem przewozéw, natomiast
operatorem w rozumieniu Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym jest spétka
Dolnoslaskie Linie Autobusowe Sp. z o.0.

= Katy Wroctawskie - gmina Katy Wroctawskie wspotpracuje z Miastem Wroctaw - Gmina
Wroctaw jest organizatorem przewozow, natomiast operatorem w rozumieniu Ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym jest spdtka Dolnoslgskie Linie Autobusowe
Sp. z 0.0.

= Siechnice, gdzie operatorem jest spdtka Dolnoslaskie Linie Autobusowe Sp. z o.0.
na liniach wjezdzajacych do Wroctawia oraz Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Otawie S.A. na liniach wewnatrzgminnych. Ponadto w sprawach
transportu publicznego gmina Siechnice wspotpracuje z Miastem Wroctaw - Gmina
Wroctaw jest organizatorem przewozoéw, natomiast operatorem na miejskich liniach
komunikacyjnych wjezdzajacych na teren Gminy jest MPK Sp. z o0.0. i jego
podwykonawcy.

= Czernica, gdzie operatorem jest spotka Dolnoslgskie Linie Autobusowe Sp. z o0.0.

38 Sprawozdanie z wykonania budzetu Miasta Wroctawia za 2021 r.
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= Kobierzyce, gdzie operatorem jest konsorcjum firm:
- BUS MARCO POLO WRATISLAVIA 1992 Sp. z 0.0.;
- Sevibus Sp. z o.0.
Ponadto w sprawach transportu publicznego gmina Kobierzyce wspétpracuje z Miastem
Wroctaw - Gmina Wroctaw jest organizatorem przewozow, natomiast operatorem
na miejskich liniach komunikacyjnych wjezdzajacych na teren Gminy jest MPK
Sp. z 0.0. i jego podwykonawcy.

= Zbrawina, gdzie operatorem jest PKS w Otawie S.A. w ramach cztonkostwa gminy
Zérawina w zwigzku komunikacyjnym Otawskie Przewozy Gminno-Powiatowe.
Realizujg one zadania na terenie wtasciwym dla wtasnej jednostki terytorialnej jak
i rowniez dla sasiednich jednostek, np. Gminy Wroctaw, z uwagi na konieczne
potgczenia linii na weztach przesiadkowych.
Ponadto w sprawach transportu publicznego gmina Zérawina wspdtpracuje z Miastem
Wroctaw - Gmina Wroctaw jest organizatorem przewozow, natomiast operatorem
w rozumieniu Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym jest spotka Dolnoslgskie
Linie Autobusowe Sp. z o.0.

ZAKRES I OGOLNE ZASADY WSPOLPRACY Z SASIEDNIMI JEDNOSTKAMI SAMORZADU
TERYTORIALNEGO

Wspotpraca jednostek samorzadu terytorialnego opiera sie na wspdlnych porozumieniach
miedzygminnych podpisanych pomiedzy samorzadami. Porozumienia wskazujq jakich
doktadnie linii dotyczy porozumienie, wysoko$¢ naleznosci jaka bedzie uiszczana
miesiecznie tytutem partycypacji w kosztach organizacji linii autobusowych, taryfe
biletowg, zasady kontroli biletowej oraz kwestie udostepniania przystankéw.

ZAKRES I OGOLNE ZASADY WSPOLPRACY Z ORGANIZATOREM I PRZEWOZNIKAMI
KOLEJOWYMI

Gmina Wroctaw w ramach swoich kompetencji przekazuje organizatorowi transportu
kolejowego na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego pomoc finansowg na organizacje
transportu zbiorowego w wojewddzkich kolejowych przewozach pasazerskich. W 2021 roku
byto to 1 221 167 z*°.

Organizatorem pasazerskich przewozéw kolejowych na terenie wojewodztwa
dolnoslgskiego jest Marszatek Wojewodztwa Dolnoslaskiego. Gmina Wroctaw aktualnie nie
posiada podpisanej umowy na honorowanie wzajemne biletéw pomiedzy réznymi srodkami
transportu organizowanymi przez Gmine Wroctaw oraz Marszatka Wojewddztwa.

Niemniej jednak istnieje mozliwos¢ zakupu takiego biletu dla oséb, ktére odprowadzajq
podatki we Wroctawiu. Program Bilet Nasz Wroctaw Kolej uprawnia wskazang na bilecie
osobe, do korzystania z przejazdow na wszystkich typach linii przez okres jednego
miesigca, liczonego od dnia wskazanego na bilecie, do dnia poprzedzajacego
odpowiadajacy mu dzien w kolejnym miesigcu?®. Do skorzystania z programu uprawnione

39 Sprawozdanie z wykonania budzetu Miasta Wroctawia za 2021 r.

40 Uchwata nr XLII/1086/21 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 8 lipca 2021 r. zmieniajaca uchwate
nr XXXIX/1062/21 Rady Miejskiej Wroctawia zmieniajacg uchwate nr XLVII/1094/17 Rady Miejskiej Wroctawia
w sprawie ustalenia cen za ustugi przewozowe $wiadczone s$rodkami lokalnego transportu zbiorowego
organizowanego przez Gmine Wroctaw oraz sposobu ustalania wysokosci optaty dodatkowej i manipulacyjnej.
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sg osoby, ktére posiadajg i okazg wazny w chwili przejazdu miesieczny imienny odcinkowy
bilet kolejowy uprawniajacy do przejazdéw w obie strony (tam i z powrotem), ktory
powinien:

= by¢ wystawiony na trase, ktorej punktem poczatkowym i kornicowym jest stacja lub
przystanek kolejowy zawierajacy w nazwie ,Wroctaw” lub , Iwiny”;

= by¢ kupiony w kolejowej taryfie podstawowej (normalnej) lub taryfie RAZEM, tj.:
normalny lub z ulgg ustawowg (w przypadku posiadania jednoczesnie prawa do
korzystania z biletdw ulgowych w komunikacji miejskiej Wroctawia, wraz
z dokumentem potwierdzajacym te ulge);

= byc¢ tanszy niz 104 zt (cena lub cena bez ulgi ustawowej);

= by¢ kupiony w formie papierowej - w kasie kolejowej, automacie biletowym
przewoznika kolejowego lub u obstugi pociggu.
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L9
4 ANALIZA WYTYCZNYCH, PREFERENCJI I ZALECEN

DOTYCZACYCH SYSTEMU PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

4.1 PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA
DOLNOSLASKIEGO#!

Wizja Dolnego Slaska wpisang w przedmiotowym dokumencie jest: ,,Dolny Slask 2030:
rézne obszary - jeden region, rézne potencjaty - spojny rozwaj”.

Wizja zagospodarowania przestrzennego wpisuje sie w wizje rozwoju Europy, Polski
i Wojewddztwa Dolnoslaskiego, okreslong w politykach rozwoju, prowadzonych przez Unie
Europejska, Rzad Rzeczpospolitej Polskiej i Samorzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego. Wsrdd
wspdlnych priorytetow ww. polityk wymieni¢ nalezy:

= rozwdj inteligentny, oparty na wiedzy i innowacji;

* rozwdj zrownowazony, efektywnie korzystajacy z zasobdw, przyjazny s$rodowisku
i konkurencyjny;

» rozw0lj sprzyjajacy wiaczeniu spotecznemu, zapewniajacy spoéjnosé spoteczng
i terytorialna.

Wyzej opisana wizja Planu zagospodarowania przestrzennego wojewoédztwa dolnoslaskiego
jest realizowana poprzez cztery cele strategiczne, wsrdod ktérych Cel 4 bezposrednio
nawigzuje do plandéw rozwoju systemu transportowego Wroctawia, tj.:

~Dobra dostepnos¢ transportowa i sprawne systemy infrastruktury
transportowej”.

Dodatkowo Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslaskiego posiada
wyodrebniong cze$¢ - Plan zagospodarowania przestrzennego Wroctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego (Plan zagospodarowania przestrzennego WrOF), ktory jest planem
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka
wojewddzkiego w rozumieniu art. 39 ust. 6 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym. Podstawowqa rola Planu zagospodarowania
przestrzennego Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego jest ustalenie standardow
zagospodarowania przestrzennego w celu zachowania rGwnowagi spoteczno-gospodarczo-
$srodowiskowej. Ws$réd czterech  kierunkéw — wyznaczonych w  ramach  Planu
zagospodarowania przestrzennego Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego wyréznié
nalezy jeden - ,,Zwiekszenie sprawnosci systemu komunikacyjnego i transportu
zbiorowego we WrOF”.

41 zatacznik nr 1 do Uchwaty nr XIX/482/20 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoélaskiego z dnia 16 czerwca 2020 r.
w sprawie uchwalenia Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslaskiego.
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W ramach wyzej przedstawionego kierunku rozwoju zaprezentowano pozadane zmiany
w zagospodarowaniu przestrzennym WrOF, wsérdd ktorych nalezy wymieni¢ m.in.:

e zwiekszenie dtugosci sieci transportu zbiorowego, rowerowego i pieszego sprzyjajacego
racjonalnemu wykorzystaniu istniejgcej i projektowanej infrastruktury i ograniczajgcego
niekorzystny wptyw transportu indywidualnego na mieszkarncow i Srodowisko;

e skoordynowany, spdjny i bezpieczny system tras rowerowych we WROF zintegrowany
z transportem zbiorowym, stanowigcy wsparcie dla systemu transportowego wojewoédztwa
dolnoslaskiego i wptywajacy na wzrost udziatu ruchu rowerowego we WROF;

e spadek udziatu transportu indywidualnego na rzecz transportu zbiorowego
wraz z systemowymi rozwiazaniami integrujacymi ruch pieszy, rowerowy, rézne
srodki transportu zbiorowego oraz transport indywidualny.

Zapisy zaréwno Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslaskiego, jak
i Planu zagospodarowania przestrzennego Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego

wskazujg na wiele kierunkéw i wytycznych zwigzanych z realizacja ogdélnych zatozen
dotyczacych rozwoju sieci transportowej, ktére stanowig wytyczne przy tworzeniu planéw
i programéw przez poszczegdlne gminy wojewddztwa dolnoslgskiego.

4.2 PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO DLA WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO
I WROCLAWSKIEGO OBSZARU FUNKCIONALNEGO

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
dolnoslaskiego (dalej: Plan transportowy wojewddztwa dolnoslaskiego) zostat stworzony
w celu zapewnienia dostepnosci publicznym transportem regionalnym wszystkich gtéwnych
obszarow wojewddztwa oraz wzajemng dostepnosc¢ sgsiadujgcych osrodkéw powiatowych.
Co istotne, Plan transportowy wojewoddztwa dolnoslaskiego zaktada takze koniecznosé
zapewnienia potaczen do sasiednich regiondéw, tj. m.in. Czech i Niemiec. Zaplanowana
siatka potaczen na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego opiera sie na potaczeniach
kolejowych i drogowych, zapewniajac tym samym komunikacje zaréwno siedzib powiatow
z stolicg Dolnego Slaska, jak i obstuge ponadpowiatowa terenéw rekreacyjnych. Trzonem
wojewodzkiego systemu transportowego powinna by¢ siatka potaczen
kolejowych, natomiast polaczenia autobusowe powinny stanowi¢ uzupetnienie
kolei tam, gdzie niemozliwe jest poprowadzenie linii kolejowej lub gdy jest to
nieuzasadnione ekonomicznie. Jednakze zwraca sie uwage na koniecznos$¢ Scistej
integracji kolei z komunikacja autobusowa, zaréwno w zakresie uktadu przestrzennego, jak
i pod wzgledem taryfy biletowej i organizacji.
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N 1
4.3 PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE]J DLA

MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCIJONALNEGO WROCLAWIA%42

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia (PZM
MOFW) swym zakresem obejmuje analize wszystkich mozliwych aspektéow dotyczacych
mobilnosci mieszkancéw Wroctawia oraz pozostatych gmin nalezacych do MOFW (fgcznie
38 gmin). Na podstawie szerokiej diagnozy obecnego stanu i sytuacji mobilnosciowej na
terenie MOFW przeanalizowano mozliwe trzy scenariusze rozwoju oraz wypracowano wizje,
cele nadrzedne i cele szczegdtowe polityki mobilnosciowej MOFW.

Cele nadrzedne Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Wroctawia wskazujg na potrzebe: [1] harmonizacji struktur zarzgdzania, [2] optymalizacji
przestrzennej oraz [3] poprawy dostepnosci transportowej. Zatem na terenie MOFW nalezy
dazy¢ do utworzenia efektywnego systemu transportowego, charakteryzujacego sie
zrownowazong mobilnoscig. Zwraca sie tu szczegdlng uwage na koniecznos¢ integracji
réoznych podsystemoéw transportowych, w tym m. in. publicznego transportu zbiorowego.
Istotng kwestig, na ktdrg zostata zwrdécona uwaga jest takze koniecznos$¢ dagzenia do
zapewnienia jak najwiekszej dostepnosci transportowej obszaru opracowania, przy
zachowaniu efektywnosci ekonomicznej.

4.4 REKOMENDACIJE DLA GMIN ZIT W ZAKRESIE KIERUNKOW
DZIALAN PROWADZACYCH DO KSZTALTOWANIA ZROWNOWAZONEJ
MOBILNOSCI NA OBSZARZE WROCLAWSKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO

Rekomendacje dla gmin ZIT w zakresie kierunkdw dziatan prowadzacych do ksztattowania
zrownowazonej mobilnosci na obszarze Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego stanowig
podstawe do podejmowania zintegrowanych inwestycji na terenie Wroctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego, ktorych celem jest utworzenie spdjnej koncepcji systemu
transportowego i wyznaczenie kierunkow dzialan i wskazan przy wspoétpracy
w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych WrOF (ZIT WrOF).
Rekomendacje dla wszystkich 14 gmin #3 wchodzacych w sktad ZIT WrOF zostaty
poprzedzone doglebng analizg Owczesnej sytuacji transportowej oraz badaniami
charakterystyki zachowan komunikacyjnych mieszkancéw tych gmin.

Gtéwnym celem w zakresie rozwoju systemu transportowego na terenie ZIT WrOF jest
~poprawa i zwiekszenie dostepnosci w dojazdach do Wroctawia transportem zbiorowym na
poziomie co najmniej konkurencyjnym wobec samochodu osobowego”. Zwraca sie tutaj
szczegoblng uwage, iz istotnym elementem decydujagcym o wptywie na konkurencyjnosc
transportu zbiorowego w odniesieniu do komunikacji samochodowej jest tutaj czas
podrézy. Z tego tez wzgledu jako priorytet wskazuje sie w tym dokumencie na
koniecznos$¢ rozwoju systemu publicznego transportu zbiorowego, dzieki ktéremu mozliwe
bedzie przemieszczanie sie mieszkancow ZIT WrOF alternatywnymi formami
przemieszczania sie w czasie zblizonym do przejazdu samochodem osobowym.

42 Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia” wraz z Prognozg
oddziatywania na srodowisko.

43 Gminy: Czernica, Dtugoteka, Kobierzyce, Migkinia, Olesnica, Siechnice, Trzebnica, Wisznia Mata, Zoérawina,
Miasto i Gmina Jelcz-Laskowice, Miasto i Gmina Katy Wroctawskie, Miasto i Gmina Oborniki Slaskie, Miasto i Gmina
Sobdtka, Miasto Olesnica.
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4.5 PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU

ZBIOROWEGO DLA POWIATU WROCLAWSKIEGO

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Wroctawskiego (dalej: Plan transportowy powiatu) zaktada rozwdj publicznego transportu
w oparciu o sie¢ potgczen autobusowych. Jednakze, podobnie jak w przypadku Planu
transportowego wojewodztwa dolnoslaskiego, zwraca sie tu uwage na koniecznosé
integracji potaczen autobusowych z koleja, w szczegdlnosci w miejscach
integrujacych transport powiatu wroclawskiego, wojewodztwa dolnoslaskiego,
Miasta Wroctaw i innych powiatow. Dodatkowo w ramach rozwoju transportu
zbiorowego zaplanowano zwiekszenie liczby tras i kurséw, organizacje systeméw
dowozowych oraz promocje ustug transportu publicznego.

4.6 STRATEGIA Rozwo3iu WROCLAWIA 203044

Strategia Rozwoju Wroctawia 2030 (dalej: Strategia) wyznacza 7 gtdwnych priorytetéw.
Dla kazdego z priorytetow przypisane zostaty dziatania jako najbardziej konkretna czes¢
kazdej strategii. Wyznaczone dziatania zostaty dodatkowo podzielone na 5 podkategorii,
ustalonych na podstawie zatozonej misji rozwoju Miasta, tj. miasto piekne; miasto madre;
miasto zasobne; miasto, ktére jednoczy; miasto, ktére inspiruje.

Wéréd priorytetéw nalezy wyrézni¢ ,MOBILNOSC”, w ramach ktérej uwzglednia sie
wszelkie sposoby przemieszczania sie: autobusy i tramwaje, samochody, rowery i ruch
pieszy. W badaniu, ktore zostato przeprowadzone w 2016 roku w ramach opracowywania
przedmiotowej Strategii respondenci uznali ,rozwijanie transportu publicznego” za jeden
z trzech priorytetéw dziatan wiladz Miasta na najblizsze dziesie¢ lat. W zwigzku
Z powyzszym przewazajaca czesc dziatan zapisanych w ramach przedmiotowej Strategii
odnosi sie do systemu publicznego transportu zbiorowego. Szczegoélng uwage zwrdcono tu
na koniecznos$¢ powigzania systemu transportu publicznego na terenie catej Aglomeracji
Wroctawskiej w spdjng catosé, a tworzony system ma cechowac sie wysokim komfortem,
jakoscig i niezawodnoscig. Ponadto rozwdj Miasta ma by¢ prowadzony w oparciu o stan
zagospodarowania przestrzennego, w zwigzku z czym nowe inwestycje miejskie powinny
powstawac w lokalizacjach, gdzie funkcjonuje dobrze rozwiniety transport publiczny.

Cel strategiczny Strategii Wroctawia 2030 wskazuje na potrzebe podnoszenia jakosci zycia
mieszkancow Wroctawia i catej Aglomeracji Wroctawskiej oraz bezposrednio odnosi sie do
mobilnosci, ktéra uznana zostata za jeden z priorytetowych obszaréw dziatan. Przede
wszystkim nalezy dazy¢ do wspierania rozwigzan doskonalacych jakos¢ transportu

publicznego dostosowanego do potrzeb i oczekiwan mieszkancédw oraz zachecania do
korzystania ze srodkéw transportu zrownowazonego. Nadto w celu przeciwdziatania
wykluczeniu komunikacyjnemu nalezy kreowa¢ polityke przestrzenng Miasta
ukierunkowang na planowanie nowych terendéw inwestycyjnych w sposéb zapewniajacy
bardzo dobra dostepnos¢ transportu publicznego.

44 Gtrategia Wroctaw 2030, https://www.wroclaw.pl/rozmawia/strategia-rozwoju-wroclaw-2030 [dostep:
20.06.2022 r.].
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I
4.7 WROCLAWSKA POLITYKA MOBILNOSCI?

Wroctawska Polityka Mobilnosci (WPM) to dokument strategiczny, ktéry odnosi sie do
tworzenia optymalnych warunkéw przemieszczania sie osob i towarow w Miescie.
Generalnym celem Wroctawskiej Polityki Mobilnosci jest ,tworzenie optymalnych
warunkoéow do efektywnego i bezpiecznego przemieszczania osob oraz towarow
w miescie i obszarze metropolitalnym, przy spetnieniu wymogu ograniczenia
uciazliwosci transportu dla srodowiska" .

Realizacja celu generalnego odbywaé sie bedzie pod hastem: Wroctaw miastem
zrownowazonej Mobilnosci.

Wroctawska Polityka Mobilnosci, ktéra odpowiada aktualnym tendencjom europejskim
polegajagcym na harmonijnym rozwoju miast i obszaréw metropolitalnych - zapisanym
w dokumentach Unii Europejskiej, dgazy przede wszystkim do zapewnienia wysokiej jakos¢
zycia mieszkancoéw i rozwigzywania probleméw transportowych przy jednoczesnym
przeciwdziataniu ich negatywnym skutkom. Takie dziatanie jest mozliwe poprzez
kompleksowe i konsekwentne rozwijanie zréwnowazonego transportu i aktywne
ksztattowanie mobilnosci w Miescie, w tym zachowan komunikacyjnych mieszkancow
i klientow Miasta, ktére zapewni zaspokojenie potrzeby przemieszczania sie przy
minimalizacji negatywnego oddzialywania ekonomicznego, ekologicznego
i spotecznego samego transportu.

Wroctawska polityka mobilnosci przedstawia wizje miejskiego systemu transportowego,
wedtug ktérego ,infrastruktura transportowa nie jest priorytetem, a narzedziem
kreujacym zachowania komunikacyjne mieszkancéw”. Zgodnie z zatozeniami

przyjetymi we Woroctawskiej polityce mobilnosci rozwoj wroctawskiego systemu
transportowego powinien by¢ realizowany w harmonii ze $rodowiskiem
naturalnym, tj. w oparciu o komunikacje zbiorowa i transport niezmotoryzowany.

4.8 PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE]J DLA
WROCLAWIA46

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia swym zakresem obejmuje analize
wszystkich mozliwych aspektéw dotyczgcych mobilnosci mieszkarncéw Wroctawia oraz jego
otoczenia. Dokument ten stanowi uszczegoétowienie ogdlnych kierunkéw rozwoju, ktore
zostaty zdefiniowane i przyjete w ramach Wroctawskiej Polityki MobilnoSci. Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia przedstawia zatem wdrozeniowy plan
dziatan operacyjnych, ktérych realizacja ma na celu osiagniecie zatozonych celow w WPM,
Wsrod najpilniejszych celéw szczegoétowych zapisano konieczno$¢ uspéjnienia
przestrzennego Wroctawia i najblizszego otoczenia, rozbudowe systemu transportu

zbiorowego oraz przeksztalcenie centrum Miasta i Srédmiescia, w celu poprawy
dostepnosci pieszej tego obszaru.

45 Uchwata nr LVIII/1169/13 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 19 wrzesnia 2013 r. w sprawie Wroctawskiej polityki
mobilnosci.

4 Uchwata Nr VIII/194/19 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 11 kwietnia 2019 r. w sprawie przyjecia ,Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wroctawia”.
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4.9 STUuDIUM UWARUNKOWAN I KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA

PRZESTRZENNEGO WROCLAWIA4

Studium Uwarunkowarn i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Wroctawia (dalej:
SUIKZP) przedstawia m.in. kierunki rozwoju polityki przestrzennej dotyczacej transportu
i mobilnosci, w tym takze kierunki rozwoju obejmujace caty Wroctawski Obszar
Funkcjonalny. Ws$rdéd najwazniejszych zagadnien i wyzwan, na ktore polityka przestrzenna
powinna odpowiedzie¢ jest konieczno$¢ zastosowania zintegrowanych rozwigzan
w zakresie transportu publicznego na terenie WrOF, ze szczegdélnym naciskiem na kolej
i wykorzystanie Wroctawskiego Wezta Kolejowego w obstudze transportowej Miasta
i Obszaru Funkcjonalnego. SUIKZP zaktada stworzenie takich warunkéw w Miescie, aby
najbardziej atrakcyjne dla mieszkancow byto podrézowanie transportem
niesamochodowym.

W SUIKZP zaktada sie, ze podstawag zrownowazonego transportu we Wroctawiu bedzie
tramwaj, natomiast komunikacja autobusowa petni¢ bedzie role uzupetniajacq
(wspomagajacq) z zatozeniem ich zintegrowania z kolejg, ktéra taczy Wroctaw z obszarem
metropolitalnym. System transportu publicznego we Wroctawiu zbudowany jest zatem
w oparciu o model, w ktérym zaktada sie, ze linie tramwajowe prowadzg do centrum
Miasta, nawet ze znacznie oddalonych od centrum osiedli mieszkaniowych o duzej liczbie
mieszkancow. Promienisty uktad tramwajowy dopetniony jest promienisto-obwodowym
uktadem kolejowym oraz systemem ulic obwodowych, ktére majq stuzy¢ prowadzeniu
waznych tras autobusowych.

Co istotne, w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
wskazuje sie na konieczno$¢ wyznaczania w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego rezerw terenowych pod infrastrukture komunikacyjng (np. parkingi P&R).
Jednoczesnie w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego obligatoryjnie
powinny pojawic sie zapisy szeroko opisane w SUIKZP, dotyczace polityki zrownowazonej
mobilnos$ci w zakresie podziatu Miasta na strefy dostepnosci komunikacyjnej,
integracji systemu transportowego, systemu parkingéw przesiadkowych P&R,
polityki parkingowej oraz elementéw i cech podstawowego uktadu drogowego.
Studium Uwarunkowan i kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego planuje rozwdj
przestrzenny obszaréw mieszkalnych, ustugowych, handlowych i przemystowych, zgodnie
ze wskazanymi wyzej kierunkami rozwoju. Jednoczesnie rozwoéj funkcjonalno-przestrzenny
Miasta uwzglednia koniecznos$¢ integracji transportu publicznego oraz poprawe
dostepnosci przestrzennej do srodkow i infrastruktury publicznego transportu
zbiorowego. Szczegdélna uwaga zostata zwrdocona na miejsca przesiadkowe taczace ze
sobg rézne podsystemy transportowe Wroctawia - centra przesiadkowe, parkingi P&R, B&R
oraz wspomagajace - K&R i P&G. W SUIKZP wskazano takze, iz wazng kwestig dla catego
systemu transportowego Woroctawia jest rozwdj systemu publicznego transportu
zbiorowego, jako podstawowego systemu transportowego, ktdérego racjonalny
i zrbwnowazony rozwoj ma za zadanie podnies¢ jakos¢ zycia mieszkancow.

Nadto, w mysl koncepcji ,Transit Oriented Development” w SUIKZP planuje sie rozwdj
przestrzenny skoncentrowany na optymalnym wykorzystaniu dostepnosci transportu
zbiorowego, w szczegolnosci transportu szynowego o duzej zdolnosci przewozowej,
gdyz przemyslane planowanie przestrzenno-funkcjonalne powinno uwzgledniaé
wspotzaleznosc rozwoju systemu transportowego i struktury Miasta.

47 Uchwata Nr L/1177/18 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 11 stycznia 2018 r.
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4.10 PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA WROCLAWIA%4E

Gtéwnym celem Programu Ochrony Srodowiska dla miasta Wroctawia jest zmniejszenie
emisji gazéw cieplarnianych. Cel ten powinien zosta¢ wyznaczony przy realizacji celéw
posrednich (krétkoterminowych), m.in. poprzez wspieranie zréwnowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej. Wsrod zadan, jakie przewiduje sie wdrozy¢, aby osiggng¢ zaktadane
cele wyrdznié nalezy:

= Rozwodj niskoemisyjnego transportu publicznego, zastosowanie energooszczednych
elektrycznych pojazdéw szynowych.

= Rozw0j sieci transportu publicznego - transport autobusowy, szynowy, wodny
(infrastruktura dla komunikacji zbiorowej, obiekty Park&Ride i Bike&Ride).

» Zmniejszanie udziatu indywidualnego transportu samochodowego w bilansie
transportowym miasta.

= Stwarzanie warunkéw do korzystania z pojazdéw z silnikami ekologicznymi, w tym
rozwoj infrastruktury dla paliw alternatywnych.

Majac na uwadze powyzsze przy planowaniu rozwoju publicznego transportu zbiorowego
nalezy dazy¢ do minimalizacji liczby przemieszczen z udzialem samochodow

osobowych oraz wzrostu udziatu komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowanej
w codziennych podrézach, co bezposrednio powinno wptyngé¢ na stan $rodowiska
naturalnego i ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych.

4.11 STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI?®

Podstawg prawng do sporzadzenia Wroctawskiej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
(z perspektywg do 2030 r.) jest ustawa z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, ktorej regulacje majg na celu stymulowanie rozwoju transportu nisko-
i zeroemisyjnego oraz zastosowanie paliw alternatywnych.

Gtéwnym celem opracowania Wrocfawskiej Strategii Elektromobilnosci (z perspektywag
do 2030 r.) jest stworzenie warunkow do rozwoju elektromobilnosci w Miescie
i infrastruktury Smart City oraz poprawa srodowiska naturalnego.

Realizacja Wroctawskiej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci (z perspektywq do 2030 r.)
jest zatem odpowiedzig na zalecenia podjecia stosownych dziatan zmierzajacych
do zwiekszenia wykorzystania transportu publicznego kosztem transportu indywidualnego
oraz zastosowania niskoemisyjnych srodkéw transportu.

Cel gtéwny zostanie osiggniety poprzez realizacje okreslonych w dokumencie celow
strategicznych i operacyjnych.

Zapisy ujete we Wroctawskiej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci sga zgodne z myslg
zrownowazonego rozwoju, gdzie wdrozenie zaproponowanych dziatan powinno

doprowadzi¢ do ograniczenia emisji komunikacyjnej, poprawy ruchu drogowego
i jego ptynnosci oraz rozwoju zero- i niskoemisyjnego publicznego transportu
zbiorowego.

48 Uchwata nr XLVI/1194/21 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 25 listopada 2021 r. w sprawie ,Programu
ochrony s$rodowiska dla miasta Wroctawia na lata 2021-2025 z perspektywg do roku 2030.

49 Zatacznik do uchwaty nr XXV/675/20 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 23 lipca 2020 r.
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4.12 ANALIZA KOSzTOW I KORZYSCI ZWIAZANYCH

Z WYKORZYSTANIEM PRZY SWIADCZENIU USLUG KOMUNIKACJII
MIEJSKIEJ WE WROCLAWIU, AUTOBUSOW ZEROEMISYJINYCH

Zgodnie z art. 36 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, jednostka
samorzadu terytorialnego, ktérej liczba ludnosci przekracza 50 000, zobowigzana jest
do sporzadzenia co 36 miesiecy analiz kosztow i korzysci, ktéorych zadaniem jest
rozstrzygniecie zasadnosci wdrozenia do floty pojazdéw komunikacji miejskiej autobuséw
zeroemisyjnych. Pierwsza analiza kosztéw i korzysci dla Wroctawia przygotowana zostata
w 2018 r. i rekomendowata ona wdrozenie autobuséw zeroemisyjnych w Miescie zgodnie
z zaproponowanym harmonogramem, przy uzyskaniu odpowiedniego dofinansowania,
natomiast w sytuacji braku odpowiedniego dofinansowania - zaniechanie inwestycji.
W 2020 roku dokonano czesciowej aktualizacji dokumentu z uwagi na zmiany sytuacji
rynkowej oraz stanu taboru w komunikacji miejskiej. Z uwagi na to, iz w 2020 roku
dokument nie zostat kompleksowo zaktualizowany podjeto decyzje o przeprowadzeniu
nowej analizy kosztow i korzysci w 2021 r.

Przeprowadzona analiza finansowo-ekonomiczna wykazata, ze inwestycja w autobusy
elektryczne akumulatorowe oraz elektryczne z wodorowymi ogniwami paliwowymi jest
nieoptacalna pod wzgledem finansowym. Analize finansowg uzupetniono o obliczenie
wielkosci luki finansowej, ktéra wyniosta 92% w wariancie wdrozenia akumulatorowych
autobuséw elektrycznych, co stanowi maksymalny poziom wsparcia ze $rodkéw
zewnetrznych.

Zgodnie z Analizg kosztéw | korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw
zeroemisyjnych oraz innych Srodkow transportu zaplanowano 3 etapy elektryfikacji linii,
tj.:

linie do elektryfikacji: K, 101, 106, 122, 129, 142, 143

horyzont czasowy: 2023 rok

linie do elektryfikacji: 107, 110, 114, 124 (czesciowo), 126, 127,

134

horyzont czasowy: 2025 rok

linie do elektryfikacji: 124, 140, 148, 151

horyzont czasowy: 2028 rok
Negatywny wynik analizy wskazuje, ze Gmina Wroctaw nie jest zobligowana do posiadania
ustawowo okreslonej liczby autobuséw zeroemisyjnych we flocie obstugujacej komunikacje
publiczng przez najblizsze 36 miesiecy, tj. do sporzadzenia nastepnej analizy.

Wyniki analizy kosztéw i korzysci, ktore wskazujga na brak korzysci finansowo-
ekonomicznych wdrozenia autobuséw zeroemisyjnych bez zewnetrznego dofinansowania
nie wykluczajg podjecia dobrowolnych inwestycji polegajacych na zakupie autobuséw

zeroemisyjnych, np. bateryjnych autobuséw elektrycznych, gdy pojawig sie ku temu
odpowiednie uwarunkowania, celem rozwoju publicznego transportu zbiorowego
przy zachowaniu harmonii rozwoju spotecznego i ekonomicznego z dbatoscia
o srodowisko naturalne.
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4.13 DOKUMENTY GMIN SASIADUJACYCH Z WROCLAWIEM
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Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Wisznia
Mata>° przewiduje rozwdj funkcji mieszkaniowej w potudniowej i wschodniej czesci gminy
- z uwagi na pofozenie gminy w sasiedztwie Wroctawia stata sie ona atrakcyjnym miejscem
dla rozwoju podmiejskich osiedli mieszkaniowych. Planuje sie w pierwszej kolejnosci
uzupetnienie ciggéw zabudowy, w celu ograniczenia rozproszenia zabudowy i lokalizacji
nowej zabudowy na terenach o wysokich walorach przyrodniczych. W zakresie aktywnosci
gospodarczej zaktada sie dalszy rozwoj inwestycji komercyjnych opartych na dziatalnosci
ustugowej i produkcyjnej. Rolnictwo bedzie jednym z podstawowych dziatdéw gospodarki
gminy Wisznia Mata - gmine cechujg bardzo dobre warunki przyrodnicze do prowadzenia
produkcji rolniczej. Pomimo planowanych duzych inwestycji na terenie gminy, nie planuje
sie w Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Wisznia
Mata rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Rekomendacje dla gmin ZIT w zakresie kierunkdow dziatarn prowadzacych do ksztattowania
zrownowazonej mobilnosci na obszarze Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego wskazuja,
ze system transportowy gminy Wisznia Mata powinien zosta¢ oparty na przyspieszonej linii
autobusowej kursujacej z Trzebnicy, w kierunku Wroctawia ze wzgledu na stabg dostepnos¢
gminy do potaczen kolejowych. Dodatkowo rekomenduje sie utworzenie Iub
przeksztatcenie trzech gtdwnych korytarzy transportowych w nastepujacych relacjach:

= Rakéw - Szewce;

= Pierwoszéw Mitocin - Wisznia Mata — Szewce;

» Skoroszow - Wroctaw Nadodrze.

Dotychczasowe dziatania w kierunku rozwoju transportu zbiorowego

Za organizacje przewozow publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy Wisznia
Mata odpowiada gmina, a przewozy przez nig organizowane petnig gtéwnie role dowozowa.
W 2022 roku uruchomiona zostata nowa linia wjezdzajaca do Wroctawia. Ponadto
w sprawach transportu publicznego gmina Wisznia Mata wspoétpracuje z Miastem Wroctaw.
W ramach porozumienia miedzygminnego gmina Wisznia Mata powierzyta Miastu Wroctaw
do wykonania w ramach komunikacji miejskiej przewo6z oséb na liniach taczgacych Wroctaw
z niektérymi miejscowosciami graniczacymi z Miastem (Krzyzanowice, Szymandw i Psary).
Dodatkowo gmina Wisznia Mata wspotpracuje z Miastem Wroctaw przy przygotowaniu
nowego postepowania przetargowego na obstuge w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na swoim terenie®?,

Na terenie gminy Wisznia Mata przebiegajg 2 linie kolejowe (271, 326), umozliwiajace
realizacje statych przewozow pasazerskich.

50 Uchwata nr VIII/XXV/273/20 Rady Gminy Wisznia Mata z dnia 3 listopada 2020 r.
5! Linie na terenie Wroctawia oraz linie taczace Wroctaw z Gminami Wisznia Mata, Dtugoteka, Czernica i Siechnice
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Gmina Dtugoteka

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Dfugoteka®?
podzielito gmine na trzy obreby i dla kazdego z nich wyznaczono osobne kierunki rozwoju.
Obszar sasiadujacy z granicami Wroctawia, czyli miejscowosci: Ramiszow, Pruszowice,
Szczodre, Domaszczyn, Dtugoteka, Mirkdw, Kietczow, Wilczyce, Kietczowek i Brzezia taka
preznie rozwija sie juz od dluzszego czasu, jednakze w celu powstrzymania
niekontrolowanej zabudowy mieszkaniowej wyznaczono tutaj zaréwno tereny pod
zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng jak i pod tereny aktywnosci gospodarczej (ustugi
i przemyst). Na obszarze miejscowosci znajdujgcych sie w pétnocnej czesci gminy bedzie
kontynuowana dotychczasowa forma uzytkowania terenu, tj. kontrolowany rozwdj
zabudowy mieszkaniowej w uzupetnieniu z terenami aktywnosci gospodarczej. Natomiast
tereny potozone w potudniowo-wschodniej czesci gminy to obszary o najbardziej
restrykcyjnych ograniczeniach dotyczacych nowej zabudowy - w celu zachowania walorow
krajobrazowych i historycznej struktury zabudowy.

Pomimo duzych inwestycji planowanych na terenie gminy, przy granicach Wroctawia,
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Dtugoteka nie
wskazuje kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Rekomendacje dla gmin ZIT w zakresie kierunkdw dziatan prowadzacych do ksztattowania

zrownowazonej mobilnosci na obszarze Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego wskazuja,

Ze system transportowy gminy Diugoteka powinien zosta¢ oparty na zlokalizowanym przy

stacji kolejowej wezle gtéwnym, ktory zapewni potgczenia z Wroctawiem o najwiekszej

czestotliwosci i jakosci. Dodatkowo rekomenduje sie utworzenie 12 korytarzy komunikacji

zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

= Dtugoteka - linia okrezna na trasie: Dtugoteka - Szczodre - Losice — Dabrowica -
Dobroszéw Olesnicki — Januszkowice — Stepin - Bykéw - Diugoteka;

= Katna - Borowa Olesnicka - Jenkowice;

= Pruszowice - Dtugoteka;

= Kepa - Siedlec Trzebnicki;

=  Wegrow - Siedlec Trzebnicki;

= Bagkdw - Psie Pole;

= Piecowice - Diugoteka;

= Brzezia tagka - Psie Pole;

= Kietczéwek - Psie Pole;

= Krzeczyn - Diugoteka - Bielawa;

= Nieciszéw - Borowa Olesnicka;

* Kietczéwek - Wroctaw Wojndéw - tany ul. Odrzanska.

Dotychczasowe dziatania w kierunku rozwoju transportu zbiorowego

W sprawach transportu publicznego gmina Dtugoteka wspoétpracuje z Miastem Wroctaw —
Gmina Wroctaw na mocy porozumienia miedzygminnego jest organizatorem przewozow
na terenie gminy Diugoteka, ktéra w ramach wewnatrzgminnych przewozéw pasazerskich

52 Uchwata nr XL/471/22 Rady Gminy Dtugoteka z dnia 17 lutego 2022 r.
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samodzielnie organizuje wytacznie dwie linie nocne. Dodatkowo w 2022 roku podjete
zostaty dziatania w kierunku przygotowania koncepcji ,otwarcia przewozéw szkolnych”,
co umozliwi korzystanie z takiego transportu nie tylko uczniom, ale takze wszystkim innym
zainteresowanym. Gmina Dtugoteka wspotpracuje z Miastem Wroctaw przy przygotowaniu
nowego postepowania przetargowego na obstuge w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na swoim terenie®3.

Na terenie gminy Diugoteka przebiegajq 2 linie kolejowe (143, 326), umozliwiajace
realizacje statych przewozéw pasazerskich.

o Gmina Czernica

'.‘J,u_r'

Studium uwarunkowan | kierunkdw zagospodarowania przestrzennego dla gminy
Czernica®* wskazuje tereny graniczace z Gming Wroctaw - obreb Dobrzykowice - jako
obszar skierowany do rozwoju skoncentrowanej aktywnosci gospodarczej oraz lokalizacji
wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych. Nadto w tymze dokumencie zaktada sie
znaczny rozwdj zainwestowania, w tym zabudowy mieszkaniowej i ekspansji terendéw
zurbanizowanych Wroctawia. Najintensywniejszy rozwdj terendw przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowg zaplanowano w Chrzastawie Matej, Dobrzykowicach, Czernicy,
Jeszkowicach, Kamiencu Wroctawskim i Nadolicach. Natomiast najintensywniejszy rozwaj
skoncentrowanej dziatalnosci gospodarczej, poza Dobrzykowicami, nastgpi w Czernicy,
Kamiencu Wroctawskim, Nadolicach Wielkich i Ratowicach. Studium uwarunkowan
i kierunkéw  zagospodarowania przestrzennego dla gminy Czernica wskazuje
na koniecznos$¢ zachowania waloréw krajobrazowych i Srodowiska naturalnego. Nie planuje
sie tutaj rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego, lecz uktad drog - gtéwnych,
zbiorczych i lokalnych, ktére wraz z pozostatymi drogami gminnymi i wewnetrznymi
zapewnig sprawng obstuge zardéwno terendw juz zainwestowanych, jak i terendw
planowanych pod nowe inwestycje.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Czernica na
lata 2017-2022 >> wskazuje na konieczno$¢ zaspokajania potrzeb przewozowych
mieszkancow gminy oraz optymalnego prowadzenia przewozow pasazerskich na liniach
komunikacyjnych o adekwatnych do potrzeb przewozowych parametrach obstugi.
W zwigzku z czym zaplanowano uktad Ilinii komunikacyjnych taczacy wszystkie
miejscowosci gminy, umozliwiajacy skomunikowanie tych miejscowosci z weztami
przesiadkowymi oraz zapewniajacy dojazd do Wroctawia przez miejscowosci Blizanowice
i Trestno.

Rekomendacje dla gmin ZIT w zakresie kierunkdow dziatarn prowadzacych do ksztattowania
zrownowazonej mobilnosci na obszarze Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego wskazuja,
ze system transportowy gminy Czernica powinien zosta¢ oparty na zlokalizowanym przy
stacji kolejowej w Czernicy Wroctawskiej wezle gtéwnym oraz wezle nadrzednym Wroctaw

53 3

jw.
54 Uchwata nr XVIII/185/2020 Rady Gminy Czernica z dnia 9 wrzesnia 2020 r.
55 Uchwata nr XXX/282/2017 Rady Gminy Czernica z dnia 22 listopada 2017 r.
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Wojnow, ktére zapewnig potaczenia z Wroctawiem o najwiekszej czestotliwosci i jakosci.
Dodatkowo rekomenduje sie utworzenie lub przeksztatcenie 8 korytarzy komunikacji
zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

= Chrzastawa Wielka ul. Wroctawska - Chrzgstawa Mata;

= Nadolice Wielkie — Nadolice Mate;

=  Gajkow - Kamieniec Wroctawski - Dobrzykowice Wroctawskie — Krzykéw;

= tany ul. Odrzanska - Kamieniec Wroctawski - Dobrzykowice Wroctawskie;

= tany ul. Odrzanska - Wroctaw Wojnéw — Dobrzykowice - Kietczdwek (gm. Dtugoteka);
= Wojnowice - Czernica Wroctawska - Jeszkowice petla;

= Ratowice - Czernica Wroctawska;

= Dziuplina - Jelcz Mitoszyce - Ratowice.

Dotychczasowe dziatania w kierunku rozwoju transportu zbiorowego

Za organizacje przewozow publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy Czernica
odpowiada zaréwno gmina Czernica, jak i w ramach wspdtpracy miedzygminnej Miasto
Wroctaw. W ramach porozumienia miedzygminnego gmina Czernica jest organizatorem
zapewniajacym funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w ramach gminnych
przewozow pasazerskich, natomiast Miasto Wroctaw umozliwia operatorowi tych
przewozow wprowadzenie biletéw aglomeracyjnych, a operatorzy gminnych przewozow
pasazerskich zobowigzani sg takze honorowac bilety okresowe obowigzujace w komunikacji
miejskiej organizowanej przez Miasto (w granicach Miasta Wroctaw). Dodatkowo gmina
Czernica wspotpracuje z Miastem Wroctaw przy przygotowaniu nowego postepowania
przetargowego na obstuge w zakresie publicznego transportu zbiorowego na swoim
terenie>®,

Na terenie Gminy Czernica przebiegajg 2 linie kolejowe (277, 292), umozliwiajaca
realizacje statych przewozow pasazerskich.
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Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Siechnice®’
przewiduje dwa kierunki rozwoju gminy. Czes$¢ potudniowo-wschodnia obszaru gminy
zostata przeznaczona pod tereny upraw rolnych, zalesienie, zadrzewienie, ogrody, sady
i tereny zieleni nieurzadzonej. Czes¢ poétnocno-zachodnia gminy, bedgaca w bezposrednim
sgsiedztwie z Gming Wroctaw, zostata przeznaczona pod tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej i wielorodzinnej. W tej czesci gminy duza czesc¢ terendw zostata takze
zarezerwowana do rozwiniecia funkcjonujacej juz w tym obszarze aktywnosci
gospodarczej. Najwiekszy rozwdj mieszkalnictwa, handlu i aktywnosci gospodarczej
zaplanowano w miejscowoéciach: Zerniki Wroctawskie, Swieta Katarzyna, tukaszowice
oraz w Biestrzykowie. Studium Uwarunkowari i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Siechnice pomimo wielu plandéw rozwojowych nie wskazuje sposobu

56 Uchwata nr XXX/282/2017 Rady Gminy Czernica z dnia 22 listopada 2017 r.
57 Uchwata nr XXI/194/20 Rady Miejskiej w Siechnicach z dnia 27 lutego 2020 r.
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obstugi komunikacyjnej nowych terendéw inwestycyjnych w gminie, ani kierunkéw rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, w tym powigzan ze stolica Dolnego Slaska.

Rekomendacje dla gmin ZIT w zakresie kierunkdw dziatari prowadzgcych do ksztattowania
zrownowazonej mobilnosci na obszarze Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego wskazuja,
ze system transportowy gminy Siechnice powinien zosta¢ oparty na wezfach gtéwnych,
tj.: Siechnice, Swieta Katarzyna i Smardzéw Wroctawski, ktére zapewnig pofaczenia
z Wroctawiem o najwiekszej czestotliwosci i jakosci. Dodatkowo rekomenduje sie
utworzenie lub przeksztatcenie 3 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych
relacjach:

= Kotowice - Zebice Wroctawskie — Okrzeszyce;

= Siechnice ul. Staszica - Sw. Katarzyna - Ozorzyce;

» Radwanice - Wroctaw Brochdw.

Dotychczasowe dziatania w kierunku rozwoju transportu zbiorowego

Za organizacje przewozow publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy Siechnice
odpowiada Gmina Siechnice. Ponadto w sprawach transportu publicznego gmina Siechnice
wspotpracuje z Miastem Wroctaw. W ramach porozumienia, pomiedzy Gming Wroctaw
a gming Siechnice, gmina Siechnice powierzyta Miastu Wroctaw do wykonania w ramach
komunikacji miejskiej przewdéz oséb na liniach taczacych Wroctaw z niektorymi
miejscowosciami gminy. Obecnie gmina Siechnice wspétpracuje takze ze Zwigzkiem
Powiatowo-Gminnym ,Otawskie Przewozy Gminno-Powiatowe”.

Dodatkowo Gmina Siechnice wyraza cheé wspoipracy z Miastem Wroctaw przy
przygotowaniu nowego postepowania przetargowego na obstuge w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na swoim terenie.

Na terenie Gminy Siechnice przebiegaja 3 linie kolejowe (132, 276, 277), umozliwiajace
realizacje statych przewozow pasazerskich.
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W Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Zérawinas®, z uwagi na uwarunkowania geograficzno-geologiczne oraz bezposrednie
sasiedztwo z Wroctawiem, przewiduje sie rozwdj gminy w dwoch kierunkach. Potudniowa
czes$¢ gminy nastawiona jest na rozwdj produkcji rolnej i przetwoérstwa rolno-spozywczego
- mato ucigzliwego przemystu. Natomiast czes¢ pétnocna, bezposrednio przylegajaca do
miasta wojewodzkiego, ukierunkowana jest na rozwdj budownictwa mieszkaniowego
i jednorodzinnego - tereny te majg stanowi¢ wazng oferte inwestycyjng, konkurencyjng
wobec Wroctawia. Zabudowa ustugowa i produkcyjna bedzie koncentrowata sie
w szczegblnodci w rejonie wsi Zérawina i Rzeplin (tereny wzdiuz autostrady A4) oraz
w rejonie wezta ,Krajkéw”. W granicach gminy Zdérawina przewiduje sie lokalizacje
obiektow handlowych o powierzchni sprzedazy przekraczajacej 2000 m? — na terenie tzw.

-~

58 Uchwata nr XXXVI/286/14 Rady Gminy Zérawina z dnia 9 maja 2014 r.
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Wezta Krajkowskiego — objetego miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego
terendw we wsiach Wojkowice i Krajkow. Pomimo planowanych duzych inwestycji na
terenie gminy, w tym przy granicach Wroctawia, nie planuje sie w Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Zdérawina rozwoju publicznego
transportu zbiorowego. Jednakze ze wzgledu na przewidywany rozwdj zainwestowania
w potnocnej czesci gminy, rekomenduje sie dazenie do realizacji nowych powigzan
drogowych (drogami gminnymi) w nastepujacych rejonach:

= Karwiany - Komorowice;

=  Suchy Dwbr.

W Strategii rozwoju gminy Zérawina na lata 2015-2020 podkreéla sie, iz brak
zintegrowanego transportu publicznego wewnatrz gminy oraz na terenie WrOF jest jej
staba strong, a ponadto poziom zarzadzania komunikacjg na poziomie zintegrowanym
na terenie Aglomeracji Wroctawskiej jest niewystarczajacy. Z tego tez wzgledu
w dokumencie tym rekomenduje sie rozwodj komunikacji miedzygminnej, a takze
wdrozenie koncepcji zintegrowanego transportu miejskiego w ramach catej Aglomeracji
Wroctawskiej.

Rekomendacje dla gmin ZIT w zakresie kierunkdéw dziatarn prowadzgcych do ksztattowania
zrownowazonej mobilnosci na obszarze Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego wskazuja,
ze system transportowy gminy Zdrawina powinien zosta¢ oparty na zlokalizowanym
w Zérawinie wezle gtdwnym, ktére zapewni potaczenia z Wroctawiem. Dodatkowo zaktada
sie, ze dostepnos$¢ do Wroctawia z terendw nieobjetych infrastrukturg kolejowa bedzie
zapewniona poprzez autobusy linii dowozowych. Rekomenduje sie utworzenie lub
przeksztatcenie 5 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

= Owsianka - Kobierzyce - Galowice;

= Kotowice - Zebice Wroctawskie — Okrzeszyce;

= Polakowice - Wegry — Przectawice;

= Szczepankowice - Zérawina;

= Szukalice - Zérawina - Mnichowice.

Dotychczasowe dziatania w kierunku rozwoju transportu zbiorowego

Gmina Zérawina w ramach organizacji publicznego transportu zbiorowego na swoim
terenie wspdtpracuje w ramach stosownych porozumien miedzygminnych zaréwno
z Wroctawiem, jak i ze Zwigzkiem Powiatowo-Gminnym ,Ofawskie Przewozy Gminno-
Powiatowe”, ktorego jest cztonkiem.

Na terenie gminy Zdérawina przebiega 1 linia kolejowa (276), umozliwiajaca realizacje
statych przewozdéw pasazerskich.
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Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Kobierzyce>®
zwraca szczegdlng uwage na umiejscowienie Parku Technologiczno Przemystowego
»Biskupice Podgorne” w potnocno-zachodnim obszarze gminy, z czynng juz grupg zaktadow
przemystowych, ktore majg da¢ docelowo 12 tys. miejsc pracy. Przedstawione tereny
aktywnosci gospodarczej wymagaja zapewnienia optymalnej dostepnosci celéow terendw
przylegtych od potudnia do ,bariery” w postaci autostrady A4. Z tego tez powodu dokument
wskazuje na potrzebe zapewnienia w tym obszarze nowych terenéw mieszkaniowych,
zwlaszcza zabudowy wielorodzinnej, w celu umozliwienia zamieszkania duzej grupy
pracownikédw w niedalekiej odlegtosci od miejsc pracy, co bezposrednio przyczyni sie do
odcigzenia sieci komunikacyjnej. Warunkiem za$ spetnienia tego zatozenia jest
uzupetnienie drog uktadu wschdéd - zachod. Drugim waznym czynnikiem rozwoju
docelowego gminy jest zapewnienie droznosci, zaréwno tranzytowej jak i lokalnej na
kierunku pétnoc — potudnie z potaczeniem z Wroctawiem jak i z autostradg oraz obwodnicg
autostradowg Wroctawia.

Rozwdj zabudowy mieszkaniowej oraz przemystowo-ustugowej przewiduje sie w pétnocnej
czesci Gminy oraz wzdtuz linii kolejowej Wroctaw - Jedlina Zdréj. Tereny potudniowe gminy
przeznaczone zostaty do utrzymania dotychczasowego uzytkowania - kontrolowany
i spdjny rozwdéj zabudowy mieszkaniowej oraz terendw rolniczych. Studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Kobierzyce nie zawiera zadnych
kierunkow w zakresie rozwoju polityki publicznego transportu zbiorowego.

Rekomendacje dla gmin ZIT w zakresie kierunkdow dziatarn prowadzgacych do ksztattowania
zrownowazonej mobilnosci na obszarze Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego wskazuja,
ze system transportowy gminy Kobierzyce powinien zosta¢ oparty na weztach gtéwnych
zlokalizowanych przy stacjach kolejowych w Bielanach Wroctawskich oraz w Kobierzycach.
Rekomenduje sie budowe wezta gtdéwnego - Magnice, ktdry umozliwi skomunikowanie stref
przemystowych znajdujacych sie w okolicy. Dodatkowo rekomenduje sie utworzenie lub
przeksztatcenie 12 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

= Strzeganowice — Matuszow SSE;

= Tyniec nad Sleza - Kobierzyce;

= Damianowice — Kobierzyce;

» Szczepankowice - Rolantowice - Rolantowice ul. Ktodzka;

= Szczepankowice - Petfczyce;

= QOwsianka - Kobierzyce - Galowice;

= Magnice ul. Kwiatowa - Domastaw - Ksieginice;

= Biskupice Podgorne — Kobierzyce;

» Wysoka - Bielany Wroctawskie;

= Stary Zamek - Pustkéw Zurawski - Gniechowice;

= Szczepankowice - Zérawina;

= Sobotka - Wroctaw Krzyki.

5% Uchwata nr XVIII/330/16 Rady Gminy Kobierzyce z dnia 19 sierpnia 2016 r.
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Dotychczasowe dziatania w kierunku rozwoju transportu zbiorowego

Za organizacje przewozéw publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy Kobierzyce
odpowiada gmina Kobierzyce. Ponadto w sprawach transportu publicznego gmina
Kobierzyce wspotpracuje z Miastem Wroctaw. W ramach porozumienia, pomiedzy Gming
Wroctaw a gming Kobierzyce, gmina powierzyta Miastu do wykonania w ramach
komunikacji miejskiej przew6z oséb na liniach taczgacych Wroctaw z niektérymi
miejscowosciami gminy Kobierzyce.
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Miasto i Gmina Katy Wroctawskie w Studium Uwarunkowar i Kierunkédw Zagospodarowania
Przestrzennego®® planuje rozwdj struktury mieszkaniowej w bezposrednim sasiedztwie
z Wroctawiem, wzdtuz linii kolejowej nr 274. Tereny o dominujgcej funkcji mieszkaniowej
zaplanowane sg w miejscowosci Krzeptéw, Smolec, Mokronos Gorny, Pietrzykowice,
Sadkow i Katy Wroctawskie. Przy granicy z Wroctawiem planuje sie takze rozwiniecie
terenow o dominujacej funkcji aktywnosci gospodarczej oraz rozmieszczenie obiektow
handlowych. Dodatkowo nalezy mie¢ na wzgledzie, iz w miejscowosci Pietrzykowice
i Zabrodzie wyznaczono obszary przeznaczone do rozmieszczenia obiektow handlowych,
o ktorych mowa w art. 10 ust. 2 pkt 8 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Katy Wroctawskie nie zawiera zadnych kierunkéw w zakresie rozwoju polityki
publicznego transportu zbiorowego, a potgczenie z Wroctawiem terendw o funkcji
mieszkaniowej przylegtych do granic gminy odbywal sie bedzie poprzez odcinki
istniejgcych i planowanych drog kierujacych ruch samochodowy na AOW,
za posrednictwem wezta Zachdd.

Miasto i Gmina Katy Wroctawskie

A\ =

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Katy
Wroctawskie %! przewiduje realizacje przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
z gminy do Wroctawia na podstawie stosownych porozumien miedzygminnych. Dopuszcza
sie obstuge miejscowosci Miasta i Gminy Katy Wroctawskie z Wroctawiem liniami
dowozowymi do przystankdéw lub stacji kolejowych, jesli takowe potaczenia bedg dawaty
wymierne korzysci czasowe przy podrdzach do centrum Miasta w poréwnaniu do innych
$rodkdéw transportu, w szczegolnosci transportu indywidualnego.

Koncepcja zintegrowanej komunikacji gminy Katy Wroctawskie wskazuje na koniecznos¢
integracji transportu publicznego w ramach Aglomeracji Wroctawskiej jako jedno
z kluczowych dziatan umozliwiajgcych utrzymanie pasazeréw w publicznym transporcie
zbiorowym czy wrecz konkurowanie o nich w sytuacji coraz wiekszych probleméw
wynikajacych z wykorzystania wlasnego samochodu osobowego w podrézach
miedzygminnych.

60 Uchwata nr XLVIII/624/22 Rady Miejskiej w Katach Wroctawskich z dnia 27 stycznia 2022 r.
61 Uchwata nr XXIII/308/16 Rady Miejskiej w Katach Wroctawskich z dnia 27 pazdziernika 2016 r.
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Rekomendacje dla gmin ZIT w zakresie kierunkdw dziatarn prowadzgcych do ksztattowania
zrownowazonej mobilnosci na obszarze Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego wskazuija,
ze system transportowy miasta i gminy Katy Wroctawskie powinien zostaé oparty
na weztach gtéwnych zlokalizowanych w miejscowosciach Katy Wroctawskie i Smolec.
Dodatkowo rekomenduje sie utworzenie lub przeksztatcenie 10 korytarzy komunikacji
zbiorowej, w nastepujacych relacjach:

= Sokolniki - Katy Wroctawskie - Nowa Wies$ Kacka;

= Gniechowice - Katy Wroctawskie - Kilianow;

= Gorzyce - Gniechowice;

» Strzeganowice - Matuszoéw;

= Nowa Wie$ Wroctawska - Smolec — Kebtowice;

= Mokronos Dolny - Mokronos Gérny;

= Stoszyce - Sadowice Wroctawskie — Bogdaszowice;

= Stary Zamek - Pustkdw Zurawski - Gniechowice;

= Olbrachtowice - Siedlakowice - Czericzyce;

= Sobdtka - Wroctaw Krzyki.

Dotychczasowe dziatania w kierunku rozwoju transportu zbiorowego

Za organizacje przewozow publicznego transportu zbiorowego na terenie Miasta i Gminy
Katy Wroctawskie odpowiada Miasto i Gmina Katy Wroctawskie (w zakresie
wewnatrzgminnej komunikacji dowozowej). Ponadto w sprawach transportu publicznego,
Miasto i Gmina Katy Wroctawskie wspotpracuje z Miastem Wroctaw. W ramach Aglomeracji
Wroctawskiej od 2021 r. gmina na bazie porozumienia miedzygminnego przekazata
organizacje komunikacji aglomeracyjnej Gminie Wroctaw i uruchomiono linie strefowe
taczace miejscowosci znajdujace sie w bezposrednim sgsiedztwie Wroctawia z Miastem
Wroctaw, w miejsce linii autobusowych organizowanych do tego czasu przez samg gmine.

Na terenie miasta i gminy Katy Wroctawskie przebiega z linia kolejowa (274),
umozliwiajaca realizacje statych przewozéw pasazerskich.
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Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Miekinia®?
przewiduje najintensywniejszy rozwdj centralnej czesci gminy. Zabudowa mieszkaniowa
rozwija¢ sie bedzie wydtuz granicy gminy z Wroctawiem - w miejscowosci Lutynia,
Wrdblowice, Zurawiniec, Krepice, Korzyce, Wilkszyn, Brzezina, Miekinia, Zrodta
i Pisarzowice. Natomiast tereny aktywnosci gospodarczej (przemyst, sktady, bazy,
magazyny, hurtownie, stacje paliw, warsztaty itp.) zostaly zaplanowane w pasie wzdtuz
drogi nr 94. Pdétnocna i potudniowa czes$¢ gminy przeznaczona zostata pod dalszy rozwdj
terendw mieszkaniowych i terenéw rolnych/uprawnych. Pomimo planowanych duzych
inwestycji na terenie gminy, nie wskazuje sie w Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Miekinia kierunkéw rozwoju publicznego
transportu zbiorowego.

62 Uchwata Rady Gminy Miekinia nr XXXIV/417/21 z dnia 30 wrze$nia 2021 r.
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Rekomendacje dla gmin ZIT w zakresie kierunkdw dziatarn prowadzgcych do ksztattowania
zrownowazonej mobilnosci na obszarze Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego wskazujg,
ze system transportowy gminy Miekinia powinien zosta¢ oparty na weztach gtéwnych
zlokalizowanych w miejscowosciach Miekinia, Brzezinka Sredzka i Wilkszyn, ktére beda
integrowac system transportu kolejowego i autobusowego z transportem indywidualnym.
Rekomenduje sie budowe przystanku kolejowego w Wilkszynie. Dodatkowo rekomenduje
sie utworzenie lub przeksztatcenie 7 korytarzy komunikacji zbiorowej, w nastepujacych
relacjach:

= Gloska - Brzezinka Sredzka;

= Wilkostéw - Brzezinka Sredzka - Brzezina;

=  Wilkszyn gr. — Wilkszyn;

= Kadtub - Miekinia — Lubiatow;

= Krepice - Mrozéw - Wojnowice;

= Zrodia - Leénica;

= towecice - Lesnica.

Dotychczasowe dziatania w kierunku rozwoju transportu zbiorowego

W sprawach transportu publicznego gmina Miekinia wspotpracuje z Miastem Wroctaw -
organizatorem przewozéw na terenie gminy Miekinia jest Gmina Wroctaw. Ponadto
publiczny transport zbiorowy na terenie gminy Miekinia organizowany jest przez Powiat
Sredzki, przy wsparciu érodkéw Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Dolnoslaskiego.
Nadto gmina pracuje aktualnie nad analiza uruchomienia wewnatrzgminnych przewozéw
autobusowych.

Na terenie gminy Miekinia przebiegajq 2 linie kolejowe (273, 275), umozliwiajgce realizacje
statych przewozéw pasazerskich.

Podsumowanie:

Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gmin osciennych
przedstawiajg rozwdj zainwestowania kazdej z nich pod katem przede wszystkich terenow
mieszkaniowych oraz aktywnosci gospodarczej. W kazdej z wyzej omdwionych Gmin
funkcja mieszkaniowa oraz gospodarcza rozwijana bedzie w najblizszym sgsiedztwie
Wroctawia i/lub wzdiuz gtdwnych traktéw komunikacyjnych prowadzacych do Miasta.
Jednakze nalezy mie¢ na wzgledzie, iz rozw0j terenow inwestycyjnych powoduje
niejednokrotnie zwiekszenie wymagan w zakresie obstugi komunikacyjnej
nowych terenow.

W przywotanych powyzej studiach uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego przewidziano wiele inwestycji zwigzanych z budowg lub modernizacjgq
traktow drogowych, gtéwnie do miejscowosci szczegdlnie narazonych na ucigzliwosci
komunikacyjne. Jednoczesnie dokumenty te w niewielkim stopniu poruszaja kwestie
rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Najczesciej omawiang kwestia jest
przywrodcenie lub modernizacja linii kolejowych oraz niezbednej infrastruktury
stuzacej obstudze pasazerow.

Jednakze nalezy zwréci¢ uwage, iz w kazdej z ww. Gmin os$ciennych
podejmowane sg obecnie dziatania ukierunkowane na poprawe funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, np. poprzez realizacje porozumien
miedzygminnych z Wroclawiem. Dodatkowo utworzone zostaly dokumenty
0 znaczeniu strategicznym dla systemu transportowego, obejmujace kilka gmin,
ktérych celem jest ujednolicenie i usprawnienie catego systemu transportowego
Wroctawia i Gmin osciennych.
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N 1
4.14 WIELOLETNIA PROGNOzZA FINANSOWA GMINY WROCLAW

W ramach Wieloletniej Prognozy Finansowej, przyjetej uchwatg LVII/1233/21 w sprawie

przyjecia wieloletniej prognozy finansowej Miasta wyznaczono m.in. nastepujace

inwestycje wspomagajace funkcjonowanie i rozwdéj transportu zbiorowego:

= Budowa Alei Wielkiej Wyspy we Wroctawiu;

= Budowa Osi Zachodniej we Wroctawiu w ciggu drogi krajowej nr 94;

*» Budowa wydzielonej trasy autobusowo - tramwajowej taczacej Nowy Dwor z Centrum
Wroctawia;

= Zintegrowany system Transportu Szynowego w Aglomeracji i we Wroctawiu — etap III;

= Zintegrowany system Transportu Szynowego w Aglomeracji i we Wroctawiu - etap 1V;

= Udziat Miasta w budowie Wschodniej Obwodnicy Wroctawia;

= Budowa i utrzymanie wiat na przystankach komunikacji miejskiej we Wroctawiu;

= Eksploatacja torowisk tramwajowych;

= Modernizacja taboru autobusowego transportu publicznego we Wroctawiu;

= Program poprawy infrastruktury szynowej;

* Program poprawy stanu technicznego infrastruktury drogowej.

Wszystkie wyzej wymienione zadania bezposrednio wptyna na stan
infrastruktury transportowej na terenie Miasta i otworza nowe mozliwosci
rozwoju sieci komunikacji miejskiej.
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I .
4.15 PLANY INWESTYCYJNE PKP PLK S.A.

PKP PLK S.A. jako zarzadca panstwowej infrastruktury kolejowej przygotowuje do realizacji
na terenie Wroctawia szereg inwestycji infrastrukturalnych, ktérych celem bedzie
unowoczesnienie infrastruktury kolejowej. Opracowany przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. dokument pn. ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata
2021 - 2030 z perspektywa do 2040 roku” %3 przedstawia propozycje projektow
inwestycyjnych przygotowywanych do ewentualnej realizacji w tym okresie, wérdd ktorych
sg m.in.:

= przebudowa linii kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork - Ole$nica - Wroctaw
Mikotajow;

= przebudowa w obszarze Wezta Wroctawskiego - projekt regionalny polegajacy
na dostosowaniu Wroctawskiego Wezta Kolejowego dla potrzeb kolei miejskiej,
aglomeracyjnej i regionalnej;

= dostosowanie Wroctawskiego Wezta Kolejowego do parametréw sieci bazowej TEN-T;

= rozbudowa na ciggu C-E 59 - linia kolejowa 273 na odcinku Wroctaw Grabiszyn -
Rzepin;

= rozbudowa linii kolejowej nr 276 Wroctaw Gtéwny - Miedzylesie;

= rozbudowa linii kolejowej C-E 30 na odcinku Opole Groszowice - Jelcz - Wroctaw
Brochow;

= poprawa przepustowosci linii 274 na odcinku Wroctaw — Jaworzyna Slaska - projekt ten
zwigzany jest z inwestycjami CPK Sp. z 0.0. i obejmuje swym zakresem przebudowe
przedmiotowej linii.

Stan przygotowania powyzszych inwestycji uzasadnia przyjecie, ze w okresie Planu
transportowego realna jest realizacja wytgcznie pierwszej wymienionej inwestycji (prace
na linii nr 143) oraz - w ramach Programu Kolej+ - jednego z elementéw inwestycji drugiej.
Ma on obejmowac pewng ograniczong rozbudowe infrastruktury kolejowej w rejonie stacji
Wroctaw Swiebodzki umozliwiajaca ponowne wiaczenie w roku 2027 tej stacji do obstugi
przewozéw regionalnych z kierunkéw Legnicy, Jaworzyny Slaskiej i Wotowa, a takze
dobudowe drugiego toru na odcinku Wroctaw Swiebodzki - Wroctaw Muchobor.

Inne inwestycje planowane w dalszej przysztosci (po roku 2027) dla Wroctawskiego Wezta
Kolejowego okreslone bedg przez PLK S.A. w Studium Wykonalnosci Modernizacji
Wroctawskiego Wezta Kolejowego, nad ktorym prace sg w trakcie realizacji.

63 https://www.plk-sa.pl/informacje/rozwoj/zamierzenia-inwestycyjne [dostep: 22.06.2022 r.].
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L9
5 ANALIZA ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

MIASTA ORAZ PLANOWANYCH ZMIAN
DOTYCZACYCH LOKALIZACII LUB INTENSYWNOSCI
GLOWNYCH GENERATOROW RUCHU DO 2027 ROKU

ANALIZA OBECNEGO STANU ZAGOSPODAROWANIA MIASTA NA PODSTAWIE STUDIUM
UWARUNKOWAN I KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WROCLAWIA
Z 2018 R.

Miasto Wroctaw posiada aktualne Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia z 2018 r.%%, ktére jest dokumentem bazowym obejmujacym
zbior uwarunkowan i mozliwos$¢ dalszego rozwoju Miasta oraz okreslajgcym podstawowe
kierunki zagospodarowania przestrzennego, z ktérym powinny by¢ zgodne
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, a takze plany dotyczace
rozwoju infrastruktury transportowej.

Miasto wyraznie podzielone jest na 5 gtéwnych dzielnic urbanistycznych, w tym na 101
jednostek urbanistycznych, ktore réznig sie od siebie m. in. sposobem zagospodarowania.

Centralng czeé¢ Miasta stanowi dzielnica Srdédmieécie — historyczny rdzer Wroctawia.
Pozostate dzielnice to:

= PoInoc - obszar potozony po potnocnej stronie linii biegngcej od wschodu wzdtuz Odry,
Starej Odry, linii kolejowej w kierunku Oles$nicy i dalej wzdtuz rzeki Widawy;

» Wschéd - obszar potozony po wschodniej stronie rzek Stara Odra i Otawa pomiedzy
linig kolejowg na Olesnice i rzekg Widawg oraz potudniowg granicg terendéw ochronnych
ujecia wody pitnej;

» Potudnie - obszar potozony na potudnie od Obwodnicy Srédmiejskiej pomiedzy linig
kolejowa na Watbrzych a terenami ujecia wody na Swiatnikach;

= Zachéd - obszar potozony po zachodniej stronie Obwodnicy Srédmiejskiej pomiedzy
rzekg Odra a linig kolejowg na Watbrzych.

Ponizszy wykres przedstawia strukture uzytkowania obszaru Wroctawia na podstawie stanu
przyjetego w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Wroctawia, zgodnie z oOwczesnymi uwarunkowaniami, gdzie 59% terenu tacznie
przeznaczona jest na tereny zieleni i tereny rolnicze. Tereny mieszkaniowe zajmujg 3 583
ha, tereny aktywnosci gospodarczej 1 170 ha, tereny mieszkaniowo-ustugowe 1 895 ha,
natomiast tereny przeznaczone pod komunikacje zajmujg tacznie 3 309 ha.

64 Uchwata Nr L/1177/18 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie uchwalenia Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia.
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Wykres 12. Struktura uzytkowania terenu
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia z 2018 r.

Tereny mieszkaniowe we Wroctawiu charakteryzujg sie duza réznorodnoscig. W centralnej
czesci Miasta zachowany zostat historyczny uktad zabudowy o zwartej kwadratowej
zabudowie, ktéry jednoczesnie jest zmieszany z zabudowg ustugowq. Oddalajac sie od
centrum dostrzec mozna zaréwno zabudowe kameralng jak i wielorodzinne osiedla blokowe
z lat 70. i 80. XX w. Osiedla mieszkaniowe wielorodzinne, powstajgce od 1990 r.
charakteryzujg sie luznym ukfadem przestrzennym, duzg intensywnoscia zabudowy
i niedostatecznym dostepem do podstawowych ustug publicznych. We Wroctawiu
sg rowniez 3 osiedla matomiasteczkowe o w petni wyksztatconej strukturze funkcjonalno-
przestrzennej z szeroka ofertg ustugowg i centrami lokalnymi oraz osiedla powstate
na bazie dawnych wsi z historycznym ukiadem przestrzennym. Decydujacym
czynnikiem warunkujacym dziatanie uktadu transportowego jest przestrzenny
rozklad zamieszkiwania, ktory w decydujacy sposob warunkuje zapotrzebowanie
na przemieszczanie sie i podroze w obszarze Miasta. Istotny z punktu planowania
transportu zbiorowego jest fakt, iz rozwéoj zabudowy w oddaleniu od centrum
Miasta postepuje, co wynika bezposrednio z wiekszej dostepnosci terenéw
i nizszych cen gruntow w tych obszarach.

Tereny aktywnosci gospodarczej - wazng role w gospodarce Miasta odgrywajg parki
naukowo-biznesowe, przemystowo-technologiczne oraz osrodki innowacji
i przedsiebiorczosci  (m.in.  Wroctawski Park  Przemystowy, Wroctawski  Park
Technologiczny), ktére majg charakter ponadregionalny. Sg one bazg dla Miasta i catego
regionu do rozwoju firm, przyczyniajac sie do wspotpracy i pozyskania nowych inwestorow.

Tereny ustugowe we Wroctawiu mozna podzieli¢ na trzy gtéwne typy. Sa to:

= tereny ustug lokalnych - wielofunkcyjne zgrupowanie ustug w poszczegdlnych
jednostkach urbanistycznych, nastawione na zaspokajanie codziennych potrzeb
niewymagajacych zréznicowanego i szerokiego wyboru;

= duze obiekty handlowe - do tej grupy mozna zaliczy¢ m.in. galerie handlowe, z ktorych
wiekszos$¢ daje mozliwosc¢ zrobienia zakupow sredniej klasy, skorzystania z lokali
gastronomicznych i kina, niektére z szersza ofertq rozrywkowa, oraz kompleksy hal
handlowych, oferujgcych materiaty budowlane i artykuty do urzadzenia domu, skupiska
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szpitali, przychodni lekarskich i innych obiektow opieki zdrowotnej, koncentracje
obiektow widowiskowych, rekreacyjnych, rozrywkowych, kulturalnych i wystawowych;
= os$rodek centralny Miasta, gdzie rdéznego rodzaju obiekty handlowo-ustugowe
i instytucje , przenikajaq sie”.
Na terenie Wroctawia wystepujg takze osrodki wyspecjalizowane o szczegélnym znaczeniu
dla Miasta, ktére petnig funkcje metropolitalna:
a) kompleks Hali Stulecia i Ogrodu Zoologicznego — w zakresie kultury i rekreacji;
b) kompleks Stadionu Miejskiego — w zakresie rekreacji i kultury;
c) kompleksy obiektéw opieki zdrowotnej, m.in. w rejonie kampusu Uniwersytetu
Medycznego przy ul. Borowskiej oraz w rejonie skrzyzowania ul. Kosmonautéw z ul.
gen. Augusta Emila Fieldorfa i Alejq Stabtowicka.

Ulice na terenie Miasta Wroctawia charakteryzujgq sie uktadem promienisto-obwodowym,
gdzie gtdwne osie tworzy Autostradowa Obwodnica Wroctawia, droga ekspresowa S8
w kierunku Warszawy, odcinek wschodniej drogi wojewddzkiej Bielany-tany-Diugoteka
z Siechnic do tan oraz odcinki Obwodnicy Srédmiejskiej, a takze wiele innych mniejszych
ulic. Dzieki temu ruch tranzytowy, w tym ciezarowy, zwigzany z drogami krajowymi zostat
wyprowadzony poza centrum Miasta. Szczegdtowy opis drog podstawowych dostepnych
dla komunikacji autobusowej zostat przedstawiony w rozdziale 2.

Niezwykle istotnym aspektem w konteksScie rozwoju systemu publicznego transportu
zbiorowego jest zagospodarowanie przestrzenne, stad tez nalezy mieé¢ na wzgledzie
kierunki zagospodarowania przestrzennego, o ktorych mowa w Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia, wsréd
ktorych wyroéznié¢ nalezy rozwoj:

,a) poftudniowo-zachodniego pasma aktywnosci gospodarczej - biegngcego
od wezta AOW Bielany przez rejon portu lotniczego,

b) potudniowego pasma mieszkalnego - rozciggajgcego sie od Jagodna, przez KrzyKki
i Oporéw, Muchobér Wielki, Zerniki, Jerzmanowo-Jarnottéw do Ratynia;

c) potudniowo-zachodniego pasma mieszkalnego - biegngcego od Brochowa przez
Tarnogaj, Grabiszynek, Nowy Dwdr do Lesnicy;

d) centralnego pasma aktywnosci gospodarczej - biegnagcego od Ksieza Wielkiego
do centrum Wroctawia i dalej przez rejon ul. Robotniczej i wezta AOW Kosmonautow
do Ztotnik;

e) centralnego pasma mieszkalnego - przebiegajacego od Pracz Odrzanskich, przez
Maslice, Szczepin, Przedmiescia Piaskowe i Odrzanskie do Biskupina i Sepolna;

f) potnocnego pasma mieszkalne - ciggngcego sie od Redzina i Osobowic, przez
Kartowice do Wojnowa i Strachocina;

g) poéinocnego pasma aktywnosci gospodarczej - biegngcego od Ligoty do Kowal
i Swojczyc;

h) pétnocno-zachodniego pasma mieszkalnego - biegnacego od Swiniar, przez
Widawe do Softysowic;

i) pétnocno-wschodniego pasma aktywnosci gospodarczej obejmujgcego tereny
przemystowe na Zakrzowie i Psim Polu;

j) pétnocno-wschodniego pasma mieszkalnego - przechodzacego od Pawtowic, przez
Psie Pole do Zgorzeliska i rejonu ul. Kietczowskiej;
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k) poétnocno-wschodniego pasma mieszkalnego - obejmujgcego Psie Pole
i Zgorzelisko. >

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Wroctaw charakteryzuje sie duzg powierzchnig pokryta miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego (mpzp) - w 2021 r wartos¢ ta wynosita 60,8% i byta
wyzsza 0 1,0% w stosunku do roku 2020 i 0 2,4% w stosunku do roku 2019.

Ponizsze zestawienie prezentuje zmiany liczby uchwalonych mpzp oraz ogdlng
powierzchnie Miasta pokrytg przedmiotowymi opracowaniami.

Tabela 6. Udziat mpzp w ogélnej powierzchni Wroctawia

Udziat w powierzchni

Liczba planéw

planow
Uchwalone od 1995 . 492 60,8
Uchwalone w 2021 r. 20 1,2
Uchwalone obowigzujace* 489 60,5
W opracowaniu 93 7,1

*liczba plandéw obowigzujacych nie obejmuje uchwat RM stanowigcych zmiane uchwalonego planu
miejscowego.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych w Raporcie o stanie gminy 2021,
Wroctaw 2022 r.
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Rysunek 18. Wizualizacja pokrycia powierzchni Miasta miejscowymi planami

zagospodarowania przestrzennego
Zrédto: Raport o stanie gminy 2021, Wroctaw 2022 r.

65 Na podstawie Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia z 2018 r., str.
131.
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HE
Odpowiednio duze pokrycie Miasta miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego minimalizuje ryzyko dezintegracji przestrzeni

i niekontrolowanego procesu ekspansji Miasta na tereny niezabudowane.
Odpowiednio zachowany tad przestrzenny, zaplanowany w dokumentach
planistycznych, bezposrednio wptywa na dostepnos¢ transportowa i jakos¢
publicznego transportu zbiorowego.

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia
prezentuje tereny dajgce mozliwosc¢ lokalizowania zabudowy o funkcji mieszkaniowej oraz
o funkcji produkcyjnej i ustugowej, ktore zostaty wyznaczone w wyzej opisanych
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.
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Terany dajace moziwess lokalzowania zabudowy o funkcji misszkaniowej netio (wyznaczona w mp‘zﬁp')"
Tereny dajace moziiwodd lokalzowania zabudowy o funkcji produkeyjnej i ushugowe) nefio fwyznaczon e w mpzp)
Obszar ow peni wyksztalconej zwarte] strukiurze fankcjonaino-przestzenne)

Rysunek 19. Chlonnosé obszaréw mieszkaniowych oraz produkcyjnych i ustugowych
w planach poza obszarami o w pelni wyksztatconej zwartej strukturze funkcjonalno-
przestrzennej - rozklad przestrzenny

Zrédto: Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia z 2018 r.
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. .
PLANOWANE ZMIANY DOTYCZACE LOKALIZACJI I INTENSYWNOSCI GLOWNYCH

GENERATOROW RUCHU DO 2027 R.

Transport i rozmieszczenie najwazniejszych generatorow ruchu to elementy
écis$le od siebie zalezne, chociazby ze wzgledu na wystepowanie odlegtosci
pomiedzy dzialalnosciami gospodarczymi i spolecznymi, co powoduje
konieczno$¢ przemieszczania sie zaré6wno ludzi, jak i towaréw. Jednakze nalezy
zauwazyé, iz lokalizacja duzych generatorow ruchu na obrzezach Miasta jest
czesto jedyna mozliwoscia, chociazby ze wzgledu na uciazliwosci jakie
generowane sa przez zaklady produkcyjne i dostepnos¢ do gtéwnych ciagow
komunikacyjnych. Natomiast lokalizacja dziatalnosci zwiazanej
z mieszkalnictwem w oddaleniu od centrum Miasta czesto zwigzana jest
z wieksza dostepnoscia terenéw pod zabudowe i nizszaq cena gruntow na tych
terenach.

Zapotrzebowanie na transport jest zatem wypadkowa sposobu rozmieszczenia
w przestrzeni roznego typu dziatalnosci.

Niezwykle wazne jest zatem zapewnienie rownowagi pomiedzy motoryzacjg indywidualng
a transportem zbiorowym, z uwzglednieniem ruchu pieszego i rowerowego. Przewaga
ruchu samochodéw osobowych nad transportem zbiorowym moze doprowadzic¢
do obnizenia standardéw jakosci zycia mieszkancéow ze wzgledu na pogorszony stan
$rodowiska naturalnego i wysoki poziom hatasu.

Analiza potencjatu ruchu zwigzanego z aktywnoscig ludnosci i funkcjonowaniem ich
gospodarstw domowych zostata przeprowadzona przede wszystkim na podstawie
rozmieszczenia ludnosci w jednostkach urbanistycznych. Szczegdétowa analiza potencjatu
ruchu jest zwigzana z charakterystykg przestrzenng obszaru pod wzgledem nastepujacych
czynnikéw ksztattujgcych potrzeby transportowe:

* rozmieszczenie aktywnosci w Miescie - rozmieszczenie typéw zagospodarowania
oraz charakterystyka struktury rodzajowej terenu, tj. tereny mieszkaniowe, tereny
aktywnosci gospodarczej, tereny mieszkaniowo-ustugowe, tereny komunikacji, tereny
zieleni, tereny rolnicze, tereny pozostate;

= analiza chlonnoséci terenu - analiza zdolnosci przestrzeni do przyjecia
poszczegolnych typow zagospodarowania;

= rozklad przestrzenny gestosci generatorow potrzeb transportowych, m.in.:
rozktad gestosci miejsc pracy, rozktad gestosci miejsc nauki i edukacji, budynkow
mieszkalnych, budynkéw przemystowych oraz handlowo-ustugowych;

* lokalizacja generatoréw potrzeb transportowych, m.in.: lokalizacja obiektow
produkcyjnych, logistycznych i handlowych, budynkdéw uczelni wyzszych.

Charakterystyke przestrzenng generatoréw ruchu nalezy rozpatrywa¢ réwniez
w odniesieniu do dostepnosci do sieci transportowej Wroctawia i Gmin os$ciennych.
Uwzglednienie dostepnosci do sieci transportu zbiorowego jako czynnika ruchotwdrczego
jest nieodzowne ze wzgledu na obserwowane zaleznosci pomiedzy zmianami
w zagospodarowaniu przestrzennym a zmianami w sieci transportowej.

Strona | 87



Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego Wroctawia na lata 2023-2027

Z tego tez wzgledu oferta przewozowa publicznego transportu zbiorowego powinna
uwzglednia¢ zachodzace zmiany w zagospodarowaniu Miasta, w celu biezacego
identyfikowania obiektow, ktéore mogg byc¢ istotnymi generatorami ruchu. Nalezy tu miec
na wzgledzie przede wszystkim:

= osiedla mieszkaniowe;

= duze zaktady pracy;

= obszary koncentracji zabudowy biurowej;
= kampusy uczelniane;

= wielkopowierzchniowe centra handlowe;
* miejsca edukacji.

Petnione funkcje w tychze obiektach determinujg charakter realizowanych do nich podrézy,
w tym ich cykliczno$¢, czestotliwo$¢ oraz pory ich odbywania. Miejsca pracy i szkoty
generujg ruch o charakterze codziennych, cyklicznych przemieszczen odbywanych
o okreslonych porach i po okreslonej trasie. Obiekty, ktore zwigzane sg np. z wydarzeniami
kulturalnymi i sportowymi Ilub ochrong zdrowia generuja ruch o charakterze
incydentalnym, o zmiennej czestotliwosci i o zréznicowanych porach dnia ich realizacji.

W celu wskazania prognozowanych zmian do roku 2027 dotyczacych lokalizacji
i intensywnosci gtdwnych generatoréw ruchu dokonano analizy ich rozmieszczenia
w poszczegolnych rejonach komunikacyjnych®®:

a) Generator ruchu: mieszkancy Miasta
Prognozy wykazuja, iz najwieksza liczba mieszkancow w 2023 i 2027 roku zostanie

odnotowana w rejonie komunikacyjnym ,Huby”. Pozostate, najbardziej zaludnione, obszary
zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 7. Najwieksza liczba ludnosci w rejonach komunikacyjnych

Liczba Liczba
Nazwa rejonu mieszkancow Nazwa rejonu mieszkancow
w 2023 r. w 2027 r.

Huby 7676 Huby 7402
Oporowska 6993 Oporowska 6777
Bezpieczna/Parnickiego 6926 Bezpieczna/Parnickiego 6716
Park Totpy 6874 Park Totpy 6668
Rogowska 6653 Rogowska 6468
Litewska 6641 Litewska 6455
Gaj 6543 Gaj 6365
Jednosci Narodowej 6335 Jednosci Narodowej 6175
Dworzec Nadodrze 6279 Dworzec Nadodrze 6124
Os. Kosmonautow 6166 Os. Kosmonautow 6021

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu
Wroctawia i Gmin Sgsiednich.

Wsrod rejondw o najwiekszej tendencji wzrostowej nalezy wyrdzni¢: Szpitalna (419),
Cukrowa (419), Kunickiego (419), Wojszyce (418), Falzmanna (418), Kurpiéw (418),
Strachowskiego (417) i Pawtowice (415).

% W celu okreslenia zmian lokalizacji lub intensywnosci gtdwnych generatoréw ruchu w latach 2023-2027
wykorzystano czterostadiowy Model Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich.
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[ |
Prognozuje sig, ze najwieksza tendencja spadkowa zostanie odnotowana w rejonach: CH
Magnolia (628), Ks. Witolda (562), Kepa Mieszczanska (545), Pn. Czterech Kultur (524),
Tyska (392), Kielczowska/Szewczenki (330), Krakowska (329) i Ksieze Wielkie (312).
Prognozowane zmiany liczby mieszkancow w rejonach komunikacyjnych Wroctawia zostaty
zobrazowane na ponizszych mapach.
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Rysunek 20. Liczba mieszkancow w rejonach komunikacyjnych Wroctawia w roku 2023

i 2027
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu

Wroctawia i Gmin Sgsiednich.
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Rysunek 21. Prognozowane zmiany liczby mieszkancéw w latach 2023-2027 na podstawie

prognoz Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich
Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu

Wroctawia i Gmin Sgsiednich.
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b) Generator ruchu: miejsca pracy na terenie Wroctawia

Prognozy wykazujg, iz najwieksza liczba pracownikéw w 2023 i 2027 roku zostanie
odnotowana w rejonie komunikacyjnym ,Rynek”. Pozostate obszary, w ktérych pracowacd
bedzie najwieksza grupa osdb zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 8. Najwieksza liczba miejsc pracy w rejonach komunikacyjnych

Liczba miejsc Liczba miejsc

Nazwa rejonu

Nazwa rejonu

pracy w 2023 r. pracy w 2027 r.
Rynek 7075 Rynek 7133
Centrum Potudnie 4937 WSO Obornicka 5927
Plac Grunwaldzki 4865 Strachowice/ 5797
Port Lotniczy
Strachowice/ .
Port Lotniczy 4855 Avicenny (Poczta) 5605
WSO Obornicka 4413 Centrum Potudnie 5007
Akademia Medyczna 4122 Plac Grunwaldzki 4887
Akademia
Weigla Szpital 3960 4792
'9 zp! Medyczna
Huby 3713 Weigla Szpital 4287
Wroctawski Park 3685 Dlugo_sza/ 3889
Przemystowy Grudziadzka
Diugo_sza/ 3551 Wroctawski Park 3884
Grudzigdzka Przemystowy

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu
Wroctawia i Gmin Sgsiednich.

Wsrod rejondw o najwiekszej tendencji wzrostowej nalezy wyrdzni¢: Avicenny (Poczta)
(2858), WSO Obornicka (1514), WUWA2 (1024), Auchan rondo (1016), Strachowice/ Port
Lotniczy (942), Stadion Olimpijski (708), Akademia Medyczna (670), Cmentarz Kietczowski
(543), Buforowa (460) i Brochowska (400).

W zadnym rejonie nie prognozuje sie w tym okresie spadku liczby pracownikow.

Prognozowane zmiany liczby miejsc pracy w rejonach komunikacyjnych Wroctawia zostaty
zobrazowane na ponizszych mapach.
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Rysunek 22. Liczba miejsc pracy w rejonach komunikacyjnych Wroctawia w roku 2023
i 2027

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu
Wroctawia i Gmin Sgsiednich.
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Rysunek 23. Prognozowane zmiany liczby miejsc pracy w latach 2023-2027 na podstawie
prognoz Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu
Wroctawia i Gmin Sgsiednich.
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c) Generator ruchu: liczba uczniéw na terenie Wroctawia

Prognozy wykazuja, iz najwieksza liczba uczniéw w 2023 i 2027 roku zostanie odnotowana
w rejonie komunikacyjnym ,Rynek”. Pozostate obszary, w ktérych uczy¢ sie bedzie
najwieksza grupa osob zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 9. Najwieksza liczba uczniow w rejonach komunikacyjnych

N ErE) Liczba uczniow Nazwa rejonu Liczba uczniéw
w 2023 r. w 2027 r.
Rynek 2305 Rynek 2224
Pl. Wréblewskiego 2284 Pl. Wréblewskiego 2204
Krucza 1522 Krucza 1469
Szczepin 1396 Szczepin 1347
Wisniowa 1375 Wisniowa 1327
Skargi 1369 Skargi 1321
Poznanska 1190 Poznanska 1148
Zachodnia 1163 Zachodnia 1122
Hubska 1161 Hubska 1120
Na Szancach 1118 Na Szancach 1079

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu
Wroctawia i Gmin Sgsiednich.

Prognozy wykazujg, iz na terenie Wroctawia w zadnym rejonie w latach 2023-2027 nie
zostanie odnotowany przyrost liczby ucznidw. Najwiekszy spadek liczby uczniéw
prognozuje sie w rejonach, gdzie prognozuje sie jednoczesnie najwiekszg ich liczbe, tj.:
Rynek (81), Pl. Wréblewskiego (80), Krucza (53), Szczepin (49), Wisniowa (48), Skargi
(48), Poznanska (42), Zachodnia (41), Hubska (41), Na Szancach (39).

Prognozowane liczby uczniéw w rejonach komunikacyjnych Wroctawia zostaty zobrazowane

na pom/zszeﬂ3 mapie. ‘Y
N }‘%‘L
Nuarores
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na podstawie KBR 2018
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Rysunek 24. Liczba uczniéw w rejonach komunikacyjnych Wroclawia w roku 2023 i 2027

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu
Wroctawia i Gmin Sgsiednich.
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d) Generator ruchu: liczba studentéw na terenie Wroctawia

Prognozy wykazuja, iz najwieksza liczba studentéw w 2023 i 2027 roku zostanie
odnotowana w rejonie komunikacyjnym ,Most Szczytnicki”. Pozostate obszary, w ktérych
uczy¢ sie bedzie najwieksza grupa oséb zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 10. Najwieksza liczba studentéw w rejonach komunikacyjnych

Liczba Liczba
Nazwa rejonu studentow w Nazwa rejonu uczniow w

2023 r. 2027 r.
Most Szczytnicki 2105 Most Szczytnicki 2357
Wittiga Akademiki Teki 1655 Wittiga Akademiki Teki 1853
Wojciecha z Brudzewa 234 Wojciecha z Brudzewa 822
Akademiki Akademiki
lF;?)utscha Akademiki 627 E:UtSCha Akademiki 202
Huby 447 Huby 501
Stadion Olimpijski 415 Stadion Olimpijski 465
Dworzec Nadodrze 337 Dworzec Nadodrze 378
Park Tolpy 334 Park Tolpy 374
Prusa/Nowowiejska 306 Prusa/Nowowiejska 343
Oporowska 296 Oporowska 332

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu
Wroctawia i Gmin Sgsiednich.

Prognozy wykazujg, iz na terenie Wroctawia w zadnym rejonie w latach 2023-2027 nie
zostanie odnotowany spadek liczby studentow. Najwiekszy wzrost liczby studentéow
prognozuje sie w rejonach, gdzie prognozuje sie jednoczesnie najwiekszg ich liczbe, tj.:
Most Szczytnicki (252), Wittiga Akademiki Teki (198), Wojciecha z Brudzewa Akademiki
(88), Pautscha Akademiki UP (75), Huby (54), Stadion Olimpijski (50), Dworzec Nadodrze
(41), Park Totpy (40), Prusa/Nowowiejska (37), Oporowska (36).

Prognozowane liczby studentéw w rejonach komunikacyjnych Wroctawia zostaty
zobrazowane na ponizszej mapie.

Strona | 93



Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego Wroctawia na lata 2023-2027

- MODEL RUCHU WROCEAWIA ‘A
°

) na podstaie KBR 2018 "E?, “%ﬁ;ﬁilﬁ!@‘@ gﬁﬁ)‘ 3
S 'gow?,»v;‘f:.:e,‘iﬁd“i'g
Y\? Liczba studentow w 2023r. ' vgbpfé ‘I‘H“@g %‘
o R
- s T JMN
M’)ﬂ l
N g b Yol

Rysunek 25. Liczba studentow w rejonach komunikacyjnych Wroctawia w roku 2023 i 2027
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu
Wroctawia i Gmin Sgsiednich.

Podsumowanie

Prognozowane zmiany liczby mieszkancOw oraz pracownikOw na terenie
Wroctawia do 2027 r. sa zgodne z zaprezentowanymi w SUIKZP kierunkami
rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz aktywnosci gospodarczej i handlowej.
Zgodnie z przedstawionymi prognozami do 2027 roku nalezy spodziewac sie
najwiekszego wzrostu liczby mieszkancow w potudniowo-zachodnim oraz
poinocno-wschodnim pasmie mieszkaniowym. Najwiekszy wzrost aktywnosci
gospodarczej nastapi w tym okresie w potudniowo-zachodnim pasmie
aktywnoséci gospodarczej. W rejonach o najwiekszych prognozowanych
przyrostach liczby mieszkancow i pracownikow nalezy w pierwszej kolejnosci
skupi¢ sie na rozwoju sprawnego systemu publicznej komunikacji miejskiej,
ktéry utatwi przemieszczanie sie mieszkancéw pomiedzy giéwnymi generatorami
podroézy, tj. dom-praca, praca-dom.
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N I
6 ANALIZA SWOT SYSTEMU PUBLICZNEGO

TRANSPORTU ZBIOROWEGO

gesta sie¢ drogowa i kolejowa

miejscowo niezadawalajacy stan infrastruktury transportowe;j (zty

wysoka dostepnosc transportowa Wroctawia stan infrastruktury tramwajowej)
gesta sie¢ tramwajowa w Centrum i Srédmiesciu obecnos¢ miejsc wymagajacych poprawy bezpieczeristwa ruchu
przyjecie i wdrazanie Wroctawskiego Programu Tramwajowego miejscowe braki infrastruktury przeznaczonej dla pieszych
i rowerzystow

wysoka oferta transportu zbiorowego
koniecznos¢ integracji taryfowo-biletowej
dobra dostepnos¢ przestrzenna przystankéw . : ) . L L
brak jednego organizatora lub jednostki koordynujacej organizacje

systematyczna poprawa dostepnosci i standardu ustug ikacji publicznego transportu zbiorowego na obszarze Wroctawia i Gmin
publicznej osciennych
duza gestosé zaludnienia zréznicowane oferty biletowe na terenie Gmin osciennych
inwestycje w nowe pojazdy komunikacji zbiorowej miejscowe ograniczenia przestrzenne dla oséb z

niepetnosprawnosciami
budowa i modernizacja drég rowerowych
pogarszajacy sie klimat akustyczny Miasta
inwestycje w tabor nisko- i zeroemisyjny
odptyw mieszkancéw z centrum Miasta na tereny peryferyjne lub

strategiczne planowanie inwestycji i zakupow taborowych poza jego granice
korzystna struktura terytorialna - Miasto centralne i Gminy oscienne brak spdjnosci zapiséw w dokumentach planistycznych
i strategicznych Gmin oéciennych oraz Wroctawia dotyczacych
dazenie do minimalizacji przemieszczen z udziatem samochodéw planowania przestrzennego i rozwiazywania probleméw
osobowych transportowych
korzystne potoZenie wzgledem funkcjonujacych szlakéw postepujacy proces suburbanizacji - powstawanie nowych terenow
komunikacyjnych mieszkaniowych bez odpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej
istniejacy na terenie Gminy Wroctaw nowoczesny noénik biletéw oraz wysoki wskaznik motoryzacji

system sprzedazy i dystrybucji . . . ) ’ .
miejscowe niedostosowanie przystankéw komunikacyjnych do

bezptatna komunikacja miejska we Wroctawiu dla senioréow, ktorzy potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami lub o ograniczonej
ukoniczyli 65 lat i uczniéw, ktérzy nie ukoniczyli 21 lat ruchliwosci
mozliwos¢ zakupu tanszego biletu na przejazd komunikacja miejska niewystarczajaca liczba parkingéw przesiadkowych typu P&R (brak
przez uczestnikéw programu Nasz Wroctaw z aktywnym statusem parkingéw na niektérych wlotach do Miasta)
Podatnika, ktérzy p laja bilety eczne na przejazdy koleja we
Wroctawiu "starzejace si¢" spoteczeristwo

publikacja i wdrazanie wroctawskich standardow dostepnosci
przestrzeni miejskich

dziatania na rzecz zwiekszenia dostepnosci transportu zbiorowego dla
o0s6b z niepetnosprawnosciami

wdrazanie rozwiazan komunikacyjnych z zakresu Smart City

postepujacy proces niekontrolo g0 "rozl ia sie" Miasta

pozyskanie zewnetrznych funduszy na zakup nisko- lub

zeroemisyjnego taboru
brak finansowania zewnetrznego na nowe inwestycje taborowe
pozyskanie zewnetrznych funduszy na modernizacje infrastruktury

transportowej brak finansowania zewnetrznego na modernizacje infrastruktury
transportowej
zwiekszenie swiadomosci mieszkanicow na temat ekologicznych
srodkow transportu - akcje informacyjno-promocyjne brak wspétpracy samorzadéw przy ustaleniu wspélnej taryfy
biletowej
przyptyw nowych pasazeréow w zwiazku z realizacja nowych
inwestycji brak wspdtpracy z przewoznikami kolejowymi w zakresie taryfy
biletowej
polityka Unii Europejskiej oraz Rzadu Polskiego skupiajaca sie na
wspieraniu rozwigzan integracyjnych brak wspétpracy miedzygminnej w zakresie koordynacji
planowania przestrzennego i wspélnego rozwiazywania
inwestycje PKP PLK w modernizacje sieci kolejowej - rozwoj problemoéw transportowych

potaczen kolejowych
wzrost kosztéw utrzymania systemu publicznego transportu
wykorzystanie potencjalu Wroctawskiego Wezta Kolejowego zbiorowego przy jednoczesnym spadku wysokosci srodkow
przeznaczanych na ten cel
atrakcyjna oferta biletowa
brak spotecznej akceptacji dla wprowadzenie Strefy Czystego
stworzenie optymalnej siatki potaczen wzgledem wypadkowej Transportu
potrzeb mieszkancéw i mozliwosci finansowych Miasta
niedostosowanie systemu publicznego transportu zbiorowego do

rozwdj infrastruktury rowerowej wszystkich uczestnikéw ruchu
kontynuacja wdrazania rozwiazaii z zakresu Smart City wzrost wskaznika motoryzacji i rosnaca kongestia
wdrazanie nowoczesnych technologii zarzadzania ruchem zaniechanie wdrazania nowoczesnych rozwigzan zarzadzania
ruchem

wyznaczenie Strefy Czystego Transportu
zaniechanie wdrazania rozwiazan z zakresu Smart City
zmiana kultury mobilnosci mieszkaricow Wroctawia i Gmin
osciennych sytuacje trudne do przewidzenia (np. wybuch pandemii i globalne

ograniczenia dotyczace systemu transportu zbiorowego)
wspotpraca miedzygminna w zakresie koordynacji planowania
przestrzennego i wspdlnego rozwigzywania problemow
transportowych

dziatania na rzecz wyznaczenia Strefy Czystego Transportu
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L9
7 PODSUMOWANIE I WNIOSKI Z ISTNIEJACYCH

UWARUNKOWAN

Zagospodarowanie przestrzenne

1. Ekspansja Miasta na tereny peryferyjne. Powaznym problemem w aspekcie
zagospodarowania przestrzennego i rozwoju transportu zbiorowego jest trwajgca od
kilkunastu lat ekspansja z terendw mieszkaniowych na obrzeza Miasta, ktora
niejednokrotnie generuje wzrost zapotrzebowania na transport, na tereny znacznie
oddalone od centrum Miasta. To doprowadza do niekontrolowanego rozproszenia sie
zabudowy. Niewatpliwie przyczyng takiego stanu rzeczy jest ograniczona dostepnosé
terendw w centrum Wroctawia, nizsze ceny nieruchomosci poza terenem Miasta,
wzrost zamoznosci mieszkancow Wroctawia, zwiekszajaca sie mobilnos¢
mieszkancow, lepsza dostepnos¢ samochodu osobowego i coraz czestsze
wykorzystywanie go do codziennych podroézy, co bezposrednio wptyneto na oddalanie
sie zrodet podrdzy od ich celu. Warto takze pamietac, iz w okolicznosciach ,starzenia
sie” ludnosci obszary rozproszonej zabudowy, ktore czesto pozbawione sg przestrzeni
integracji spotecznej, bedq wzmagaty zjawisko wykluczenia spotecznego.
Niekontrolowany proces ekspansji jest zatem aspektem, ktéry wymaga
kierunkowania proceséw planistycznych w taki sposéb, aby samochdd osobowy nie
byt najatrakcyjniejszym $rodkiem transportu. W tym celu, aby uniezaleznié
mieszkancow Miasta od wtasnego samochodu nalezy promowacé rozwoj zabudowy
zgodnie z zatozeniami Transit Oriented Development, co polega na odpowiednim
modyfikowaniu tresci dokumentoéw planistycznych i rozwoju zabudowy w oparciu
0 wysokq dostepnos¢ transportu zbiorowego.

2. Silne powiazania i relacje z Gminami o$ciennymi. Gmina Wroctaw jako rdzen
Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego wykazuje silne powigzania z gminami
nalezacymi do WrOF, a w szczego6lnosci z Gminami osciennymi, z ktorymi
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wspotpracuje w ramach organizacji publicznego transportu zbiorowego. Silne
powigzania i relacje z Gminami osciennymi sg bezposrednim skutkiem omodwionej
w punkcie 1 ekspansji Miasta na tereny peryferyjne. Szczegdlne powigzania dostrzec
mozna w liczbie codziennych podréozy do/z Wroctawia, ktore zostaty przedstawione
w rozdziale 2.2. Przewazajgca cze$¢ podrdézy to podrdze z wykorzystaniem sieci
drogowej. Majac na uwadze powyzsze nalezy traktowaé WrOF jako spéjny obszar
w celu integracji publicznego transportu zbiorowego, zaréwno w kontekscie
organizacji transportu zbiorowego, jak i systemu taryfowo-biletowego.

Sytuacja spoteczno-gospodarcza

1. ,Starzejace sie” spoleczenstwo. Na terenie Wroctawia, ale réwniez Gmin
osciennych obserwuje sie coroczny wzrost liczby zameldowanych oséb w wieku
poprodukcyjnym, przy jednoczesnym spadku liczby oséb w najmtodszej grupie
wiekowej. Dodatkowo Miasto charakteryzuje sie ujemnym przyrostem naturalnym.
Takie zjawiska sg znane w innych miastach Polski i Europy, jednakze ma to
zdecydowany wptyw na system publicznego transportu zbiorowego przed ktérym
stawiane sq nowe wyzwania, zaréwno ekonomiczne, techniczne, organizacyjne jak
i spoteczne - spoteczenstwo w najstarszej grupie wiekowej staje sie coraz mniej
mobilne, a dla organizatora publicznego transportu zbiorowego oznacza to
konieczno$¢ dostosowania wiekszej liczby pojazdéw do przewozu oséb
Z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

2. Wzrost liczby ludnosci w Gminach osciennych. Wzrost liczby ludnosci
w Gminach osciennych, niejednokrotnie na terenach nieobstugiwanych systemem
publicznego transportu zbiorowego oraz silnie rozwinieta gospodarka Miasta
Wroctawia powoduja, iz coraz wieksze grono os6b w celu dotarcia do szkoty lub pracy
zmuszone jest do podrozy prywatnymi samochodami osobowymi, co bezposrednio
wplywa na kongestie drogowaq, zanieczyszczenie powietrza i obnizenie jakosci zycia
mieszkancow. W zwigzku z powyzszym wyzwaniem w przypadku planowania
publicznego transportu zbiorowego jest stworzenie systemu, ktéry bedzie odpowiadat
nie tylko na potrzeby oséb zamieszkujacych Wroctaw, lecz takze Gminy oscienne.

3. Duza liczba podmiotéw gospodarczych generujacych miejsca pracy.
Potencjat rozwojowy przyciagajacy ludno$¢ 2z obszar6w miejskich
i wiejskich regionu i catego kraju. Wediug Business Environment Assessment
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Study Wroctaw w 2021 roku byt najlepszym miastem w Polsce zaréwno do zycia, jak
i inwestowania. Ponadto w ostatnio opublikowanym swiatowym rankingu GawC®’
Wroctaw zajat najlepsza pozycje wérdd niestotecznych miast Europy Srodkowej. Tak
silna pozycja Miasta pod wzgledem gospodarczym zacheca do migracji ludnosci nie
tylko z regionu, ale i z catej Polski. Naptyw ludnosci w celach zarobkowych powoduje,
iz wzrasta liczba oséb korzystajacych z ustug publicznych, m.in. ustug publicznego
transportu zbiorowego. Jednakze nalezy mie¢ na wzgledzie, iz zdecydowana
wiekszos¢ migrantéw zarobkowych nie ma statego lub czasowego miejsca
zameldowania, ani nie przekazuje rocznego podatku dochodowego PIT do Gminy
Wroctaw. Takie sytuacje powodujg, iz z publicznego transportu zbiorowego korzysta
zdecydowanie wieksze grono o0sob niz wskazywatyby na to dane statystyczne
dotyczace liczby 0s6b zameldowanych na danym terenie.

4. Postepujacy rozwoj szkolnictwa. We Wroctawiu w zwigzku ze wzrostem liczby
ludnosci, w szczegdlnosci w Gminach osciennych, przybywa takze placéwek
edukacyjnych. Szczegdlny wzrost dostrzega sie w przypadku liczby przedszkoli
publicznych i niepublicznych. Obserwowany przyrost liczby placéwek edukacyjnych,
a zwtaszcza ich przestrzenne rozmieszczenie w granicach Miasta ma znaczacy wptyw
na ksztattowanie sieci publicznego transportu zbiorowego. Uwzgledni¢ nalezy zatem,
iz system publicznego transportu zbiorowego w Miescie powinien zapewni¢ dogodne
skomunikowanie poszczegdlnych obwodéw szkdt podstawowych.

5. Udziat os6b w wieku mobilnym. Wroctaw charakteryzuje sie liczbg 0os6b w wieku
mobilnym na poziomie 65,54% o0sd6b w wieku produkcyjnym. Podobny poziom
utrzymuje sie od kilku lat, a prognozy przygotowane przez GUS wskazujq, iz udziat
tej grupy spoteczenstwa rokrocznie bedzie sie pomniejszat, do poziomu 54,26%
w 2030 r.%8 Jednakze po raz kolejny nalezy mie¢ na wzgledzie, iz do zameldowanej
ludnosci mobilnej nalezy doliczy¢é niezameldowanych studentéw, migrantow
zarobkowych oraz osoby, ktére zakonczyly studia, mieszkajgce w dalszym ciggu
w Miescie, jednak nie zameldowane na pobyt staty lub czasowy. Te wszystkie
czynniki powodujg, iz liczba 0s6b w wieku produkcyjnym mobilnym jest faktycznie
zdecydowanie wyzsza od tej, wskazywanej w oficjalnych zestawieniach
demograficznych.

6. Znaczaca liczba studentéw, migrantéw zarobkowych i wojennych oraz oséb
niezameldowanych na terenie Wroctawia. W przypadku analizy sytuacji
transportowej Miasta nalezy szczegdélng uwage zwroéci¢ na rokroczny naptyw
studentow, gdyz Wroctaw to preznie funkcjonujacy osrodek akademicki, a grono
przyjezdnych oséb pobierajacych nauki w szkofach wyzszych bedzie nieustannie
zasila¢ grupe os6b w wieku produkcyjnym. To z kolei stwarza impuls do rozwoju
komunikacji publicznej adresowanej do tej grupy spotecznej. Inng réwnie wazng
z punktu widzenia rozwoju publicznego transportu zbiorowego grupg sq migranci,
zarowno zarobkowi, jak i wojenni.

7. Prognozowany wzrost mieszkancow i pracownikow w potudniowo-
zachodnim pasmie Wroctawia. W zwigzku z prognozami, ktéore wskazujg
na rozwéj w najblizszych latach terendw aktywnosci gospodarczej oraz
mieszkalnictwa w szczegdlnosci w potudniowo-zachodniej czesci Miasta, co jest

67 Globalisation and World Cities.
88 Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030, GUS, 2017 r.
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zgodne z przyjetymi kierunkami rozwoju Wroctawia w SUiIKZP, nalezy szczegdlng
uwage zwrdéci¢ na udoskonalenie transportu zbiorowego we wskazanym obszarze.

Analiza wytycznych, preferencji
i zalecen dotyczacych systemu
publicznego transportu
zbiorowego

1. Ukierunkowanie na zmiane podzialu zadan przewozowych. Zapisy
dokumentéw strategicznych i planistycznych, zaréwno na poziomie wojewddztwa jak
i Miasta i Gmin osciennych sg ukierunkowane na dazenie do osiggniecia jak
najwiekszego udziatu ruchu niesamochodowego w ogdlnej strukturze przejazdéw,
zgodnie z przyjetymi zatozeniami m.in. w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Wroctawia.

2. Ukierunkowanie na ochrone s$rodowiska naturalnego. Dziatania witadz
wojewodztwa dolnoslgskiego i Miasta sg ukierunkowane na ograniczenie presji, jaka
transport wywiera na srodowisko naturalne. W tym celu podejmowane sg dziatania
ukierunkowane na zwiekszenie udziatu pojazdow nisko- lub zeroemisyjnych, kosztem
ograniczania liczby spalinowych samochoddw osobowych, w szczegdlnosci w centrum
Miasta.

3. Dazenie do integracji systemu publicznego transportu zbiorowego
Wroctawia i Gmin osciennych. Prowadzone na terenie Miasta i Gmin o$ciennych
dziatania, ktére wprost wynikaja z zapiséw dokumentéw strategicznych, majq na celu
wdrozenie rozwigzan koordynujacych systemy publicznego transportu zbiorowego.
Zgodnie z przyjetymi zatozeniami dziatania te powinny przyczyni¢ sie do poprawy
jakosci transportu zbiorowego oraz mie¢ wpltyw na zmniejszenie ruchu
samochodowego w podrézach pomiedzy Wroctawiem a Gminami osciennymi.
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Obecny system transportowy

1. Transport tramwajowy obstugujacy najbardziej zageszczone obszary
Miasta. Obszary o najwiekszej koncentracji ludnosci obstugiwane sg przez transport
szynowy, natomiast transport autobusowy zaspokaja podstawowe potrzeby
przewozowe w peryferyjnych strefach Miasta, na liniach dowozacych do weziéw
przesiadkowych oraz w korytarzach nieobstugiwanych transportem szynowym.

2. Rozwdj infrastruktury integrujacej transport indywidualny z transportem
zbiorowym. Na terenie Wroctawia rozwijana jest infrastruktura transportowa, ktérej
zadaniem jest zintegrowanie indywidualnego systemu transportowego z istniejgcym
systemem transportu zbiorowego. W tym celu rokrocznie buduje sie nowe parkingi
typu P&R i B&R oraz wezty przesiadkowe, ktdrych celem jest umozliwienie przesiadek
pasazerdéw z indywidualnych srodkéw transportu w pojazdy transportu zbiorowego
i kontynuowanie podrézy do centrum Miasta autobusem lub tramwajem.

3. Wymiana taboru. Trwajacy proces wymiany taboru komunikacji zbiorowej
wskazuje na dazenie operatoréow i przewoznikéw do dostosowania pojazddéw
do potrzeb os6b z niepetnosprawnosciami. Modernizacja floty taboru autobusowego
prowadzona jest takze w kierunku ograniczenia wptywu transportu zbiorowego
na $rodowisko naturalne.

4. Porozumienia miedzygminne. Lacznie osiem Gmin osciennych powierzyto Miastu,
w ramach zawartych porozumien miedzygminnych, organizowanie publicznego
transportu zbiorowego na wybranych liniach komunikacyjnych. Dodatkowo dziatania
Miasta i Gmin o$ciennych dazg do kontynuacji tego typu wspodtpracy, dlatego
samorzady te kooperujq przy przygotowaniu nowego postepowania przetargowego
na obstuge w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
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Wytyczne, preferencje i zalecenia
dot. systemu publicznego
transportu zbiorowego

L NN

Wsréd wytycznych, preferencji i zalecen, ktére zostaty wpisane w ww. dokumentach
planistycznych i strategicznych Miasta oraz Gmin osciennych wyrdzni¢ nalezy:

1. Mobilno$¢ zrownowazona jako priorytet rozwoju.

2. Integracja transportu publicznego.

3. Poprawa dostepnosci przestrzennej do srodkoéw i infrastruktury publicznego
transportu zbiorowego.

4. RozwoOj publicznego transportu zbiorowego w harmonii z rozwojem
spotecznym i ekonomicznym oraz dbatoscia o sSrodowisko naturalne.

5. Ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych - rozwéj niskoemisyjnego
transportu publicznego oraz wspieranie zeroemisyjnej wspoétdzielonej
mobilnosci.

6. Minimalizacja przemieszczen z udzialem samochodéw osobowych.

7. Rozwoéj terenow inwestycyjnych w peryferyjnych dzielnicach Miasta
i Gminach osciennych przy granicy z Wroctawiem.

8. Rozwoj transportu szynowego.

9. Lkaczenie systemu transportu publicznego w sp6jna catosc.

10.Wspieranie zrownowazonego rozwoju Miasta w zakresie przestrzennym
i transportowym i ich wzajemnych powiazan.

Wszystkie ww. wytyczne sg zgodne z politykg kreowania zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, ktéra ma za zadanie zminimalizowa¢ ruch
samochodéw osobowych poprzez polepszenie jakosci systemu publicznego transportu
zbiorowego przy jednoczesnym zachowaniu synergii pomiedzy rozwojem spotecznym
i ekonomicznym oraz z poszanowaniem $rodowiska naturalnego. W zwigzku z czym cele
rozwojowe zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego powinny by¢
odzwierciedleniem wytycznych zapisanych w omoéwionych dokumentach planistycznych
i strategicznych, a realizacja wyznaczonych dziatan powinna stanowi¢ nowoczesny
i zrownowazony obraz mobilnosci miejskiej we Wroctawiu.
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1 1
8 OCENA I PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH NA LATA 2023-2027. ZALOZENIA

W celu okreslenia potrzeb przewozowych na lata 2023-2027 wykorzystany zostat Model

Ruchu Wroctawia i Gmin Sgsiednich, utworzony na podstawie danych pochodzacych

z Kompleksowych Badan Ruchu we Wroctawiu i otoczeniu z 2018 roku. Model obejmuje

Miasto Wroctaw oraz 21 gmin stanowigcych otoczenie Wroctawia. Model odwzorowuje

klasyczne warunki ruchu zaréwno w godzinach porannego szczytu komunikacyjnego - od

godz. 7:00 do godz. 8:00, jak i podczas szczytu popotudniowego, tj. od 16:00 do 17:00.

Model jest klasycznym czterostadiowym modelem makro, ktérego procedura skfada sie

Z 4 etapow:

* generacja ruchu - gdzie i ile podrézy zaczyna sie i konczy;

» rozklad przestrzenny (macierz podrozy) — skad i dokad wykonywane sg podréze;

= podziat zadan przewozowych - jakie $rodki transportu wykorzystywane
sq w podroézach;

» rozktad ruchu na sie¢ transportowg - okreslenie, ktérymi trasami odbywaja sie podroze.

W procesie prognozowania przyjeto rok 2023 jako rok bazowy dla wyznaczenia prognozy
na rok 2027.

W ponizszych tabelach wskazano nowe elementy systemu transportowego, ktore zostaty
uwzglednione w prognozach.

Tabela 11. Nowe elementy systemu transportowego istotne dla modelowan
prognostycznych uwzglednione w poszczegoélnych horyzontach czasowych

Uwzglednione w prognozach na
rok 2027
Scenariusz Scenariusz Scenariusz
I II II1

Uwzgledniony
Lp. \EVAVER L EDTE] w roku
bazowym 2023

Budowa tacznika Krzywoustego-

1. Litewska ¢ * * *

2. Budowa Alei Wielkiej Wyspy . . . .

3. Budowa ul. Asfaltowej . . . .

4. Przebudowa ul. Kosmonautéw . o . o
Budowa Osi Inkubacji na odcinku

5. Zwirki i Wigury-Graniczna * * ¢ *
Budowa Wschodniej Obwodnicy

6. Wroctawia na odcinku tany - . o . J
Dtugoteka
Budowa Wschodniej Obwodnicy

7. Wroctawia na odcinku Iwiny-ul. . o . J

Grota-Roweckiego
Budowa Wschodniej Obwodnicy

Wroctawia na odcinku Bielany
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Wroctawskie—ul. Grota-

Roweckiego
9. Budowa Alei Stabtowickiej . . . .
10. Trasa tramwajowa przez Popowice . . . .
Trasa tramwajowo-autobusowa
11. L4 ° ° °

(TAT) na Nowy Dwor
Przebudowa ul. Pomorskiej na

12. odcinku Mosty Pomorskie - . . .
towiecka

13. Trasa tramwajowa na Swojczyce . . .
Trasa tramwajowa na Jagodno -

14- ° . °

etap pierwszy trasa autobusowa
Budowa Alei Pétnocnej na odcinku

15. Krzywoustego - Al. Poprzeczna - . . o
etap 1 (wraz z al. Poprzeczng)

Budowa potaczenia Zatorskiej i
16. petli autobusowej z al. . . . .
Sobieskiego
Przebudowa ul. Krzywoustego na
odcinku most na Widawie-zjazd
z C.H. KORONA wraz z budowg
buspasa (juz istnieje)
Przebudowa ul. Nowowiejskiej
18. wraz z torowiskiem na odcinku . o
Wygodna - Wyszynskiego
Przebudowa (rewitalizacja)
ul. Szczytnickiej
Przebudowa ul. Stowianskiej i Sw.
20. Wincentego wraz z torowiskiem . .
na odcinku Roosevelta-Trzebnicka
Przebudowa ul. Koszarowej na
21. odcinku Przybyszewskiego - . o
Sottysowicka
Przebudowa al. Boya-Zelenskiego
(dostosowanie uktadu drogowego
22. do przebudowanego wiaduktu * °
kolejowego)
Przebudowa skrzyzowania ulic
Wiejskiej, Jordanowskiej,
23. Awicenny, Mokronoskiej, * ¢
Cesarzowickiej

17.

24. Trasa tramwajowa na Maslice . .

25, Trasa tramwajowa na Klecine . o
Trasa tramwajowa Szpital

26. . o
Borowska
Przebudowa wezta

27. . . . .

przesiadkowego Dubois-tokietka

28 Budowa mijanki tramwajowej na
" ul. Przyjazni

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez UM Wroctawia.
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s 9
Na podstawie KBR 2018 oraz dwdéch strategicznych dokumentéw, tj. Wroctawskiej Polityki

Mobilnosci oraz Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej mozna okresli¢ podziat zadan
przewozowych pomiedzy podrézami niesamochodowymi oraz samochodowymi w latach
2023 oraz 2027. Wroctawska Polityka Mobilnosci okresla, ze po roku 2020 udziat podrézy
niesamochodowych bedzie wynosit 65%. Plan Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej zaktada
natomiast, ze w roku 2024 udziat podrozy niesamochodowych bedzie ksztattowat sie na
poziomie 65%, a w roku 2028 - 70%. W ponizszej tabeli przedstawiono podziat zadan
przewozowych na lata 2023 oraz 2027. Dane za rok 2018 pochodza z KBR 2018. Dane dla
roku 2023 oszacowano na podstawie proporcji pomiedzy rokiem 2018 i 2024. W 2018 r.
podroze niesamochodowe wyniosty 58,6%, natomiast w 2024 r. powinny ksztattowac sie
na poziomie 65%. Na tej podstawie oszacowano, ze przyrost rok do roku podrozy
niesamochodowych wynosi 1,07%, czyli w roku 2023 wyniesie 63,9%, a w roku 2027 -
68,2%. Znajac udziat podrdézy niesamochodowych mozna okresli¢ podréze samochodowe,
ktore w 2023 roku wynosi¢ beda, zgodnie z przyjetymi zatozeniami 36,1% oraz w 2027
roku 31,8%.

Udziat transportu zbiorowego w 2023 roku obliczono na podstawie zatozen podziatu zadan
przewozowych pomiedzy transportem zbiorowym i samochodami osobowymi. W 2023 roku
zaktada sie udziat samochoddw osobowych na poziomie 55% oraz transportu zbiorowego
na poziomie 45%. Na tej podstawie obliczono, ze 29,5% udziatu podrézy naleze¢ bedzie
do transportu zbiorowego. Zatozono, ze w 2027 r. udziat transportu zbiorowego
i samochoddw osobowych bedzie taki sam, czyli 50% na 50%, jest to wariant najbardziej
optymistyczny. Zaréwno scenariusz bazowy jak i scenariusz prognozowany zostat poddany
wtérnemu podziatowi zadan przewozowych w modelu, uwzgledniajac przy tym strefe
ptatnego parkowania z aktualnie obowigzujacymi stawkami, wyniki KBR 2018 oraz obecne
i planowane w rejonach komunikacyjnych parkingi P&R.
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Tabela 12. Przyjety procentowy udziat wszystkich srodkéw transportu w latach 2018,

2023, 2027 wynikajacy z dokumentow strategicznych

Udziat srodka transportu

KBR 2018 2023 r. 2027 r.
i::;‘:)f,:"‘;d 41,4% 36,1% 31,8%
I;?:fo':"v’;t 27.6% 29,5% 31,8%
;?:;g;m"’er' 31,0% 34,4% 36,4%
Podroéze
niesamochodowe
E::ﬁi';';t 58,6% 63,9% 68,2%
zbiorowy, rower
i pieszo)

Udziat srodka transp
KBR 2018 2023 r.
i::;‘;fxd 60% 55% 50%
:E?::o'ﬁ;t 40% 45% 50%

Zrodto: Prognozy_model_ruchu_05_2022.

W roku 2023, czyli roku bazowym, przyjeto realizacje inwestycji wymienionych w tabeli nr
11.

W 2023 roku z perspektywy dazenia do zréwnowazonej mobilnosci uzyskano lepszy niz
zakfadany w tabeli powyzej poziom podziatu zadan przewozowych pomiedzy transportem
zbiorowym, a samochodami osobowymi. Zgodnie z modelem samochody osobowe bedg
odpowiadac¢ wéwczas za 53% podrdzy, a transport zbiorowy za 47%. Uzyskany wynik jest
lepszy niz zaktadany na rok 2023 i wskazuje na to, ze inwestycje w transport zbiorowy
skutkujg zwiekszeniem ilosci pasazerdéw.
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N
Na podstawie modelu bazowego przeprowadzono 3 prognozy dla roku 2027.
Scenariusz I - zaklada realizacje wszystkich inwestycji, ktére juz zostaty rozpoczete lub
zostang rozpoczete i zakonczone do roku 2027 (tabela nr 11).

Dla scenariusza I uzyskano podziat podrézy na poziomie 52% udziatu w ruchu dla
samochodu osobowego oraz 48% dla transportu zbiorowego. Wynika to z faktu, ze nie
wszystkie inwestycje, ktére zostaty zaplanowane zostaty zrealizowane, co wptywa
na potencjalne zmniejszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego.

Scenariusz II - zaklada realizacje wszystkich inwestycji wymienionych w tabeli nr 11.
Scenariusz ten zakfada, ze zrealizowane inwestycje wymuszg zmiane zachowan pasazeréw
oraz zmiane $rodka transportu z uwagi na nowe trasy tramwajowe.

W przypadku tego scenariusza uzyskano podziat zadan przewozowych na poziomie 51%
dla samochodu osobowego oraz 49% dla transportu zbiorowego.

Scenariusz III - zaktada, podobnie jak scenariusz 1II, budowe wszystkich
prognozowanych inwestycji wskazanych w tabeli nr 11, jednak uzupetniony zostat
on o dziatania, ktére majg na celu zwiekszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego.
Przede wszystkim w modelu prognostycznym zwiekszono dostepnosé, rozumiang jako
dojscie do przystankéw transportu zbiorowego dla terendw, ktére zgodnie z prognozg
na 2027 rok bedg miaty wiekszg liczbe mieszkancéw oraz miejsc pracy zgodnie
z rozdziatem nr 5. W scenariuszu III zakfada sie rowniez promocje transportu zbiorowego,
ktora wptywa na decyzje transportowe mieszkanek i mieszkancow Wroctawia, np.
Europejski Tydzien Mobilnosci. Sg to dziatania miekkie, ktére przyczyniajq sie do wzrostu
Swiadomosci nt. transportu zbiorowego w Miescie.

W przypadku scenariusza III uzyskano podziat podrézy pomiedzy transportem zbiorowym
50% i indywidualnym samochodowym 50%, co jest zgodne z przyjetymi zatozeniami.

Wyniki modelowan dla poszczegoinych scenariuszy przedstawiono
w ponizszych tabelach.
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Tabela 13. Prognozy liczby podréozy w 2027 roku w podziale na scenariusze

Podziat zadan
przewozowych transp.

Liczba podrozy Liczba podrozy zbiorowy /transp.
Scenariusz Pora dnia samochodem transportem tacznie samochodowy
osobowym zbiorowym ($rednia dla szczytu
porannego
i popotudniowego)
(7-::-2?00) 97 062 78 877 175 939
Bazowy 2023 : s 47%/53%
Po potudniu 90 881 90 455 181 336
(16:00-17:00)
(7_::_;‘_’00) 91 293 81 042 172 335
I 2027 Po‘ poiuaniu 48%/52%
41 41 178 454
(16:00-17:00) 90 413 880 845
(7_::_;‘_’00) 91131 81 232 172 362
1I 2027 Po‘ poiu;niu 49%/51%
7 834 178 47
(16:00-17:00) 87 83 90 636 8 470
- ::_r:_’o 0 88 609 83 739 172 348
III 2027 Po‘ oiu;niu 50%/50%
P 85 582 92 888 178 470

(16:00-17:00)

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Tabela 14. Wyniki analiz popytu — dane dla scenariuszy prognostycznych w szczytach komunikacyjnych

Praca przewozowa [pas/km] Praca przewozowa [pas/godz.]

Scenariusz Pora dnia tacznie Au_to_bu_s Tramwaj Kolej tacznie Autobus  Tramwaj Kolej
miejski

Bazowy Rano (7:00-8:00) 543716 227 659 160 347 155 710 24625 12 444 9535 2 646
Po potudniu (16:00-17:00) | 545975 231602 176 375 137998 25251 12 485 10341 2 425
I Rano (7:00-8:00) 561 249 242719 162 801 155 729 25681 13289 9737 2 655
Po potudniu (16:00-17:00) | 551523 240945 172 398 138 180 25585 12 992 10152 2441
II Rano (7:00-8:00) 562 343 230327 177 139 154 877 25500 12 506 10 358 2636
Po potudniu (16:00-17:00) | 554215 229712 187932 136 571 25518 12 265 10 849 2404
III Rano (7:00-8:00) 576 018 236 953 183984 155 081 26292 12 884 10 765 2643
Po potudniu (16:00-17:00) | 566932 235549 193 775 137 608 26 206 12 590 11188 2428

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich.

Tabela 15. Wskazniki eksploatacyjne sieci transportowej

Scenariusz Pora dnia Srednie p_rqdkoéci_ [kl’l-1/h] _ Praca przewozow_a [wzkm]
autobus tramwaj kolej indywidualny Autobus Tramwaj
Rano (7:00-8:00) 18,3 16,8 58,8 20 7638 3312 1274
Bazowy Po potudniu (16:00-17:00) | 186 17,1 56,9 21 7406 3312 1359
Rano (7:00-8:00) 18,3 16,7 58,7 20 7638 3343 1274
! Po potudniu (16:00-17:00) 18,5 17,0 56,6 21 7406 3343 1359
Rano (7:00-8:00) 18,4 17,1 58,8 22 7638 3737 1274
I Po potudniu (16:00-17:00) 18,7 17,3 56,8 21 7406 3737 1359
- Rano (7:00-8:00) 18,4 171 58,7 21 7638 3737 1274
Po potudniu (16:00-17:00) 18,7 17,3 56,7 21 7406 3737 1359

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sgsiednich.
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Dla wszystkich trzech scenariuszy nastepuje zaréwno wzrost liczby pasazerokilometréw jak
i pasazerogodzin wzgledem wariantu bazowego. Najwieksze wzrosty odnotowuje sie
dla scenariusza III. Wozokilometry realizowane przez autobusy pozostajq bez zmian dla
wszystkich wariantow. Wynika to z przebiegdéw linii autobusowych, ktdre zostaty ujete
w modelu na lata 2023-2027. Wozokilometry realizowane przez kolej rowniez pozostajg
na statym poziomie, przyjeto staty rozktad jazdy na lata 2023-2027. Praca przewozowa
wyrazona w wozokilometrach dla tramwajow ulega zwiekszeniu z uwagi na nowe
inwestycje w trasy tramwajowe. W scenariuszach I, II i III wida¢ tendencje wzrostowq
w liczbie pasazerokilometréw oraz pasazerogodzin realizowanych przez tramwaje. Wynika
to z nowych tras tramwajowych oraz z tego, ze linie tramwajowe beda ,przejmowac”
pasazerdw z linii autobusowych na trasach dotychczas obstugiwanych tylko przez autobusy.

Na ponizszych grafikach przedstawiono potoki pasazerskie oraz natezenie ruchu
samochoddéw osobowych dla roku bazowego 2023. Na kolejnych grafikach przedstawiono
réoznice pomiedzy rokiem bazowym, a dang prognoza. Kolor zielony oznacza wzrost, kolor
czerwony spadek natezenia ruchu samochodéw osobowych badz liczby pasazerow.
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Rysunek 26. Potoki pasazerskie rano dla roku bazowego 2023 - transport zbiorowy
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich.
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Rysunek 27. Potoki pasazerskie po potudniu dla roku bazowego 2023 - transport zbiorowy
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich.

Strona | 111



Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego Wroctawia na lata 2023-2027

MODEL RUCHU WROCLAWIA
na podstawie KBR 2018

nie ru
Liczba samochodow osobowych w godz. 07:00-08:00
5000

s
2500
0

180000
(E— S SS—
0 B0 1200 1800 2400 3000 m

N
X
=
&7
\

‘| (3
RECH
Al
TN
L7\
“W ”o"

Ay, Y4

A X
/) ‘
- N
a

£
§

\
Z)
\

% '4:' 0 o
:r.'il.lgggi .‘;-..‘
i~
.[9" =
e
74

LAY
Sk
.’A {

li

@mnymal@Opau:uaamluy:mmiuu!ur[ /,,_e‘ ynief Maly J QWY Ay f‘
Rysunek 28. Natezenie ruchu samochodow osobowych dla roku bazowego 2023 rano

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich.
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Rysunek 30. Porownanie scenariusza bazowego oraz I rano dla transportu zbiorowego
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sgsiednich.
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Rysunek 31. Poréwnanie scenariusza ba

zowego oraz II rano dla transportu zbiorowego
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich.
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Rysunek 32. Poréwnanie scenariusza bazowego oraz III rano dl

a transportu zbiorowego

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich.
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Rysunek 33. Porownanie scenariusza bazowego oraz I po potudniu dla transportu zbiorowego
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich.
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Rysunek 34. PoroOwnanie scenariusza bazowego oraz II po potudniu dla transportu zbiorowego

Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich.

Rysunek 35. PoroOwnanie scenariusza bazowego oraz III po potudniu dla transportu zbiorowego
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Rysunek 36. Porownanie scenariusza bazowego oraz I rano dla samochodéw osobowych
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich.
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Rysunek 37. Porownanie scenariusza bazowego oraz II rano dla samochodéw osobowych
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich.
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Rysunek 38. Porownanie scenariusza bazowego oraz III rano dla samochodow osobowych
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich.
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Rysunek 39. Porownanie scenariusza bazowego oraz I po potudniu dla samochodéw osobowych

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich.
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Rysunek 40. Porownanie scenariusza bazowego oraz II po potudniu dla samochodéw osobowych
Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich.
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Rysunek 41. Porownanie scenariusza bazowego oraz III po potudniu dla samochodéw osobowych
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych prognostycznych czterostadiowego Modelu Ruchu Wroctawia i Gmin Sasiednich.
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Na podstawie powyzszych analiz mozna przedstawi¢ nastepujace wnioski:

= Podziat zadan przewozowych zatozony w strategicznych dokumentach takich jak Plan
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej oraz Wroctawska Polityka Mobilnosci zostat
osiggniety dla scenariusza III, ktéry zakiada budowe wszystkich zaplanowanych
w scenariuszach zadan, jak i zwiekszenie dostepnosci do transportu zbiorowego na
terenach, ktére zgodnie z prognozg beda charakteryzowaé sie zwiekszong liczbg
mieszkancéw oraz liczba miejsc pracy zgodnie z rozdziatem nr 5. Prognoza scenariusza
I wykazata podziat zadan przewozowych na poziomie 48% dla transportu zbiorowego
oraz 52% dla samochodéw osobowych. Scenariusz II wykazat podziat 49% dla
transportu zbiorowego oraz 51% dla samochoddw osobowych.

= Zauwazalny jest wptyw inwestycji w nowe linie tramwajowe. W scenariuszu II, gdzie
zatozono realizacje wszystkich nowych linii tramwajowych uwidacznia sie wzrost liczby
pasazerokilometrow oraz pasazerogodzin dla tramwajow, a takze spadek liczby
pasazerokilometrow i pasazerogodzin dla trakcji autobusowej wzgledem scenariusza I.
Wskazuje to, ze pasazerowie, ktdrzy dotychczas korzystali z autobuséw, przesiadg sie
do tramwajow.

= W scenariuszu III nastepuje wzrost liczby pasazerokilometrow i pasazerogodzin
wzgledem scenariusza 11, przy zachowaniu takiej samej pracy przewozowej wyrazonej
w wozokilometrach. Wskazuje to na zwiekszenie liczby o0séb korzystajacych
z transportu  zbiorowego, co spowodowane jest zwiekszeniem dostepnosci
do transportu publicznego na obszarach rozwijajacych sie, zgodnie z tendencjami
przedstawionymi w rozdziale nr 5.

= Z uwagi na brak realnego wptywu Miasta na ksztatt kolejowego rozkiadu jazdy,
zatozono, ze praca przewozowa dla kolei wyrazona w wozokilometrach nie zmieni sie.
Otrzymane wyniki dla kolei dotyczace pasazerokilometrow oraz pasazerogodzin
pokazujg, ze brak rozwoju potaczen kolejowych, w tym brak zwiekszania czestotliwosci,
powodowac bedzie odptyw pasazeréw z kolei.

= Dla wszystkich wariantow prognostycznych wida¢ wzrost pasazeréw komunikacji
zbiorowej dla rejondw potudniowo-zachodnich, ktére do 2027 r. bedg generowac nowe
miejsca pracy.

= Scenariusze II oraz III charakteryzujg sie zwiekszong predkoscig dla autobusdw,
tramwajow, jak i dla transportu indywidualnego.

= Na przedstawionych powyzej grafikach wida¢, iz duzy wptyw na ruch samochodowy
bedzie miata budowa Wschodniej Obwodnicy Wroctawia na potudniowym odcinku -
Bielany Wroctawskie — ul. Grota-Roweckiego. Wptynie to pozytywnie na zmniejszenie
ruchu samochodéw osobowych w rejonie Partynic oraz Oftaszyna.

Powyzsze wyniki wskazujg, ze tacznie liczba podrézy w 2027 roku bedzie mniejsza,

w zaleznosci od scenariusza, wzgledem bazowego 2023 roku. Dla scenariusza I taczna

liczba podroézy dla porannych oraz popotudniowych godzin szczytu komunikacyjnego bedzie

mniejsza o 6486 podrdzy, dla scenariusza II mniejsza o 6442 podrdzy oraz dla scenariusza

III bedzie mniejsza o 6456 podrozy. Pomimo zmniejszenia liczby podrézy, podziat podrdzy

pomiedzy samochodami osobowymi i transportem zbiorowym dla kazdego kolejnego

scenariusza zwieksza sie na korzys¢ transportu zbiorowego, co wskazuje na stusznosc

dziatan inwestycyjnych. Scenariusz III wykazat zgodno$¢ dziatann inwestycyjnych

z programami strategicznymi dla Miasta dotyczacymi transportu zbiorowego, tj. podziat

ruchu pomiedzy transportem zbiorowym a samochodami osobowymi osiggnat wynik

50%/50%.
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9 PREFERENCIJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU

SRODKOW TRANSPORTU

W ramach Kompleksowego Badania Ruchu we Wroctawiu i otoczeniu®® przeprowadzono
badanie ankietowe dotyczace podrdzy i zachowan komunikacyjnych. Badanie to miato na
celu pozyskanie danych pozwalajacych miedzy innymi na dokonanie analiz dotyczacych
funkcjonowania systemoéw transportowych Wroctawia i jego okolic. Wynikiem ww. badan
ankietowych jest m.in.: opinia ankietowanych na wybrane tematy zwigzane z ich
codziennymi podrézami, poznanie preferencji komunikacyjnych, motywacji podrézy
i Sredniego czasu podrézy. Na terenie Wroctawia przeprowadzono 7 450 ankiet, natomiast
na terenie gmin otoczenia - 4 483, zatem w obu przypadkach badanie przeprowadzono na
probie wiekszej niz 1% populaciji.

Na wstepie nalezy podkresli¢, iz zarébwno we Wroctawiu jak i otoczeniu Wroctawia
najczesciej wybieranym $rodkiem transportu jest komunikacja samochodowa. 41,4%
wroctawian wykorzystuje ten s$rodek transportu w codziennych podrdézach, natomiast
w gminach otoczenia ten sposéb podrozy praktykowany jest przez 65,7% mieszkancéow.
Komunikacja zbiorowa we Wroctawiu wykorzystywana jest w 27,6% podrdzy, natomiast
w gminach otoczenia w 14,3%.

Sy 65,7%
e 14,3%

69 Obszar gmin: Diugoteka, Siechnice, Oborniki Slaskie, Katy Wroctawskie, Otawa (gmina wiejska), Otawa (gmina
miejska) Olesnica (gmina wiejska), Olesnica (gmina miejska), Kobierzyce, Migkinia, Czernica, Wisznia Mata,
Trzebnica, Zérawina, Jelcz - Laskowice, Strzelin, Sroda Slaska, Brzeg Dolny, Domaniow, Boréw i Kostomioty.
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PREFERENCJE

BADANIA ANKIETOWE W GOSPODARSTWACH DOMOWYCH

Z przeprowadzonego badania wynika, iz samochod osobowy wybierany jest przez
mieszkancow Wroctawia i otoczenia z podobnych powoddw, gtdwnie z uwagi na wiekszg
wygode korzystania z tego typu s$rodku transportu (Wroctaw — 58%; otoczenie Wroctawia
- 78,6%) i krotkiego czasu dojazdu (Wroctaw - 23%; otoczenie Wroctawia 10,4%).
Pozostate przyczyny, do ktérych nalezy m.in. podwozenie innych osdb, brak odpowiedniej
oferty komunikacji zbiorowej i atrakcyjny koszt dojazdu wybierane byty przez
respondentow zdecydowanie rzadziej.

Wyniki badania ankietowego wskazujg natomiast, ze transport zbiorowy wybierany jest
przez mieszkancéw Wroctawia i otoczenia Wroctawia ze zréznicowanych powododw.

W przypadku wroctawian przyczyng wyboru tego rodzaju $rodka transport jest:
= wygoda korzystania (23,9% odpowiedzi);

» blisko$¢ do przystankéw (21,9% odpowiedzi);

=  krotki czas dojazdu (19,6% odpowiedzi);

= brak dostepu do samochodu (15,2% odpowiedzi).

wygoda korzystania _58 78,6
krotki czas dojazdu B 04 23

inne B 14 !

inne <

podwozenie innych oséb L 2';

brak odpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej O 3é5

atrakcyjny koszt dojazdu l 0'35

zbyt duza odlegtos¢ do przystanku/stacji l 2’5
zbyt duza odlegtos¢ do stacji roweru miejskiego
brak dostepu do roweru

0,1

dajazd do parkingu typu P&R
koniecznos¢ przebycia duzej odlegtosci LN

0 20 40 60 80 100
%
® Otoczenie Wroctawia Wroctaw

Wykres 13. Przyczyny wyboru samochodu osobowego przez mieszkancow Wroctawia
i otoczenia Wroclawia

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych przeprowadzonych w ramach KBR
2018.

Mieszkancy gmin otoczenia Wroctawia decydujg sie na podrdze transportem zbiorowym
gtownie z powodu braku mozliwosci wyboru innego $rodka transportu, na co wskazujg
najczesciej wybierane odpowiedzi przedstawione ponizej:

= braku dostepu do samochodu (29,0% odpowiedzi);

= brak prawa jazdy (25,2% odpowiedzi);

»  krotki czas dojazdu (13,2% odpowiedzi).
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wygoda korzystania I 2
blisko$¢ przystankéw I °
Stk - I (32
krotki czas dojazdu 19,6

brak dostepu do samochodu _152 29

atrakcyjny koszt dojazdu . 5 74

brak prawa jazdy 71_ 25,2
inne 1 04 3
trudnos$¢ w znalezieniu miejsca parkingowego 1,_6 /i1
troska o srodowisko naturalne I %’i’;
0 107 20 30 40
m Otoczenie Wroctawia Wroctaw

Wykres 14. Przyczyny wyboru transportu zbiorowego przez mieszkancéw Wroctawia
i otoczenia Wroctawia

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych przeprowadzonych w ramach KBR
2018.

Mieszkancy Wroctawia zostali dodatkowo zapytani, z ktdrego $rodka transportu zbiorowego
korzystaja najczesciej. Wyniki zostaty zestawione na ponizszym wykresie. Przyczyng
wyboru transportu zbiorowego jest najczesciej bliskos¢ przystanku
autobusowego/tramwajowego w poblizu miejsca zamieszkania. Tramwaj jest wybierany
przez respondentéw takze ze wzgledu na wiekszg czestotliwo$¢ kursowania, natomiast
autobus jest wybierany przez czes¢ respondentéw z uwagi na brak odpowiedniej oferty
komunikacji tramwajowej. Podobnie wyniki ksztattujg sie ws$rdd respondentdéw spoza
Wroctawia.

Aspektem poruszonym w badaniu ankietowym byta réwniez ocena komunikacji zbiorowej
pod katem czystosci, wygody jazdy, punktualnosci oraz oceny efektéw dotychczasowych
dziatan zwigzanych z rozbudowa system rowerowego we Wroctawiu. Zestawienie wynikéw
prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 16. Odpowiedzi respondentow dotyczace oceny czystosci, wygody jazdy,
punktualnosci oraz oceny efektéw dotychczasowych dzialan zwigzanych z rozbudowa
system rowerowego we Wroctawiu

Wroctaw Otoczenie Wroctawia
(érednia ocena) (érednia ocena)
@ 2 Wygoda jazdy pojazdami
. o . 3,8 4,1
A komunikacji zbiorowej
*® Czystosc¢ taboru komunikacji
= Y : ! ) 3,9 4,1
zbiorowej
Punktualnosé komunikacji
@ : . . 3,7 4,0
zbiorowej

*1 - ocena najnizsza; 5 - ocena najwyzsza.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych przeprowadzonych w ramach KBR
2018.
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Kazdy ww. aspekt zostat lepiej oceniony przez respondentéw zamieszkujacych gminy
otoczenia Wroctawia.

Przeprowadzona ankieta dotyczyta takze opinii na wybrane tematy zwigzane z codziennymi
podrozami. W pierwszej kolejnosci poproszono respondentéw o odpowiedz, w jakim stopniu
zgadzajg sie na wprowadzenie optat za wjazd samochoddédw osobowych do centrum
Wroctawia. Wyniki badania wskazujg, iz mieszkancy zaréwno Miasta jak i gmin otoczenia
sq zdecydowanie przeciwni wprowadzeniu takiego rozwigzania.

catkowicie sie nie zgadzam
34%
15%
nie mam zdania

18%

raczej sie nie zgadzam

. o -
raczej sie zgadzam

catkowicie sie zgadzam

14%

19%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

® Otoczenie Wroctawia Wroctaw

Wykres 15. Opinia mieszkancoOw Wroctawia i gmin otoczenia dotyczaca wprowadzenia
oplat za wjazd do centrum Wroclawia dla wszystkich pojazdéow

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych przeprowadzonych w ramach KBR
2018.

Kolejne pytanie odnosito sie do dopuszczenia dojazdu do centrum Wroctawia pojazdéw
niezanieczyszczajgcych srodowisko naturalne, jednakze w tym przypadku w wiekszosci
respondenci nie mieli wyrobionego na ten temat zdania.

17%

catkowicie sie nie zgadzam
19%

4%

raczej sie nie zgadzam
] sle g 10%

. . 41%
nie mam zdania
18%

raczej sie zgadzam 8%
) sie zg 28%

30%

catkowicie sie zgadzam
24%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

B Otoczenie Wroctawia Wroctaw

Wykres 16. Opinia mieszkancow Wroctawia i gmin otoczenia dotyczaca dopuszczenia
dojazdu do centrum Wroclawia pojazdow, ktére nie zanieczyszczaja s$rodowiska
naturalnego

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych przeprowadzonych w ramach KBR
2018.
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W badaniu ankietowym zapytano takze, jak mieszkancy Wroctawia i gmin otoczenia

zapatrujq sie na rozwdj kolei aglomeracyjnej na terenie Miasta i wokot niego. Zdecydowana

wiekszos$¢ respondentéw byla zgodna i poparta idee rozbudowy tego systemu

transportowego (zwtaszcza mieszkancy gmin otoczenia).

L 5%
catkowicie sie nie zgadzam E °
0

Lo l 1%
raczej sie nie zgadzam »
0

. . 10%
nie mam zdania - .

. 9%
raczej sie zgadzam -

22%

34%

catkowicie sie zgadzam

43%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

B Otoczenie Wroctawia Wroctaw

Wykres 17. Opinia mieszkancow Wroclawia i gmin otoczenia dotyczaca rozwoju kolei
aglomeracyjnej na terenie Wroctawia i okolic

Zrédito: opracowanie wfasne na podstawie badari ankietowych przeprowadzonych w ramach KBR
2018.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, iz rozlegtos$¢ przestrzenna Miasta, osiedli w jego granicach
oraz obstuga kilku Gmin osciennych powoduje, ze sie¢ transportowa musi by¢ mocno
rozbudowana i skoordynowana z innymi dostepnymi srodkami transportu, aby spetniata
swoje funkcje. Z tego tez wzgledu na podstawie zgtaszanych przez mieszkancéw potrzeb
dopasowywana powinna by¢ czestotliwos$¢ realizowanych kurséow, gdyz to wiasnie ten
aspekt doceniany jest najbardziej wsrod uzytkownikéw komunikacji tramwajowej.
Dodatkowo wazng kwestig dla uzytkownikow komunikacji zbiorowej okazuje sie
niezawodnos$c¢ i punktualnos$é odbywanych podrézy, a ten drugi aspekt oceniany jest przez
mieszkancow Wroctawia zaledwie na poziomie 3,7 (maksymalna ocena: 5).

Dla poprawy komfortu podrézowania transportem zbiorowym i zachecenia obecnie
zmotoryzowanych mieszkancéw do zmiany $rodka transportu nalezy skupi¢ sie
na poprawie takich czynnikéw jak:

<

+
czystosé¢ i schludnosé¢

pojazdow komunikacji
zbiorowej

wygoda w pojazdach

unktualnos¢
komunikacji zbiorowej P
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ZOGNISKOWANE WYWIADY GRUPOWE

W 2019 roku na terenie Wroctawia przeprowadzono zogniskowane wywiady grupowe
na temat preferencji transportowych wroctawian7°. Badanie przeprowadzone zostato
z 8 grupami mieszkancéw, kazda sktadata sie z innego typu uzytkownikdw systemu
transportowego Miasta. Cate badanie skupiato sie na rozpoznaniu motywacji decydujacych
o0 wyborze poszczegdlnych srodkéw transportu, a takze szczegdtowo pochylono sie nad
nastepujacymi kwestiami:

= ocena systemu transportu publicznego we Wroctawiu, wraz z prébg ustalenia wptywu
tej oceny na preferencje transportowe badanych;

» ocena skutecznosci wprowadzonych lub rozwazanych rozwigzan stuzacych promowaniu
transportu publicznego (w tym przeksztatcen w obszarze infrastruktury transportowej
Wroctawia, wraz z prébg oszacowania akceptacji dla wprowadzanych zmian, a takze
wptywu tych przeksztatcen na preferencje transportowe wroctawian);

= ocena rozwoju infrastruktury rowerowej oraz skutecznosci innych zachet do jazdy
rowerem po Wroctawiu, wraz z proba oszacowania wptywu tych przeksztatcen na
preferencje transportowe wroctawian.

Kazda grupa badanych wskazata, ze jedng z istotniejszych rél w ksztattowaniu zachowan

transportowych w Miescie ma czas przejazdu oraz mozliwos¢ realizacji celéw

rozproszonych. Badani wysoko ocenili takze zachodzace zmiany w taborze oraz
dostepnos¢ do informacji pasazerskiej, ale jak sie okazuje elementy te nie
sg wystarczajgcym motywatorem, aby zmieni¢ zachowania komunikacyjne mieszkancow

Miasta.

Transport publiczny uwazany jest za konkurencyjny tylko i wytacznie w obszarach Miasta
charakteryzujacych sie dostatecznie dobrym skomunikowaniem i to tam wilasnie,
wedtug respondentéw, nalezy pozyskiwac¢ kolejnych pasazerédw komunikacji miejskiej.
Istotng kwestig dla badanych byta takze koordynacja i integracja roznych Srodkdéw
transportu (samochodow i rowerdw miejskich z transportem publicznym), tak aby
informacja o potgczeniach kombinowanych byta dostepna w jednej aplikacji i zapewniata
fatwy proces planowania takiej podrézy. Najgorzej oceniona zostata kwestia infrastruktury
tramwajowej. Negatywna ocena wynika w gtownej mierze z powodu licznych awarii
i wykolejen, ktére bezposrednio wptywajg na odbidr jakosci catego systemu transportu
publicznego. Duza uwaga zostata zwrdcona takze na wezty przesiadkowe i btedne
rozwigzania w nich zastosowane, ktore niejednokrotnie zmuszajg mieszkancéw do diugiego
oczekiwania na przejsciu dla pieszych albo sktaniajg do niebezpiecznych zachowan, jak np.
przejscie przez pasy na czerwonym $wietle. Niedostosowanie weztéw przesiadkowych
oraz nieodpowiednia koordynacja rozkladow jazdy powoduje, ze koniecznosé
przesiadki odbierana jest przez badanych jako strata czasu. Wywiad fokusowy poruszat
takze kwestie czystosci, co zostato negatywnie ocenione przez kazda z grup. Jednakze
nalezy tutaj wspomnie¢, iz negatywna ocena czystosci nie odnosi sie bezposrednio
do taboru, lecz gtdéwnie do zattoczenia i higieny wspoétpasazerow.

Ocena kosztow i czas przejazdu komunikacjg miejskg oraz jej czestotliwos¢ jest
zroznicowana, poniewaz uzytkownicy samochodéw osobowych na co dzien
przemieszczajacy sie samochodem osobowym negatywnie oceniaja ww. aspekty,
w przeciwienstwie do uzytkownikéw komunikacji miejskiej.

70 D, Krysinski, Raporty podsumowujgace zogniskowane wywiady grupowe na temat preferencji transportowych
wroctawian. Czes¢ I: komunikacja miejska, Czes¢ II: rowery, Wroctaw 2019.
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10 PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE USLUG
PRZEWOZOWYCH

10.1 MOZLIWE FORMY I ZRODLA FINANSOWANIA USLUG
PRZEWOZOWYCH

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, zgodnie z art. 1
ust. 2, okresla zasady finansowania regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci
publicznej) osdéb w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych
jest jednym z podstawowych zadan Organizatora transportu, realizowanego w ramach
Planu transportowego (zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej ustawy).

Formami finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej mogg byc¢
w szczegolnosci”!:

1. Optaty pobierane w zwigzku z realizacjg ustug swiadczonych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;
2. Rekompensaty z tytutu:

o utraconych przez Operatora przychodéw w zwigzku z stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym;

o utraconych przez Operatora przychodéw w zwigzku z stosowaniem uprawnien
do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na
obszarze wilasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione;

o poniesionych przez Operatora kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

3. Srodki transportu udostepniane Operatorowi przez Organizatora na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Wszystkie ww. formy finansowania transportu mogq sie ze sobg taczyc.

Zrodtami finansowania transportu publicznego moga by¢ w szczegdlnoéci:

= wptywy ze sprzedazy biletdw przejazdowych oraz wpltywy z optat dodatkowych
pobieranych od pasazeréw zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo przewozowe;

= Srodki budzetow jednostek samorzadu terytorialnego;

= udostepnianie Operatorowi przez Organizatora $rodkéw transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

7t Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U.2022 poz. 1343), art. 50 - 54.
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» S$rodki budzetu centralnego, w tym rekompensata utraconych przychodéw w efekcie
stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéow (nie dotyczy komunikacji
miejskiej’?);

» Srodki Unii Europejskiej;

» $rodki z innych Zrodet.

10.2 SPOSOB FINANSOWANIA SYSTEMU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO W GMINIE WROCLAW

Zgodnie z Ustawg o0 samorzadzie gminnym finansowanie transportu zbiorowego na terenie
Wroctawia nalezy do =zadan wiasnych Gminy. Zrédiem finansowania wydatkéw
eksploatacyjnych sa $rodki budzetowe Gminy Wroctaw, ktére sg po czesci finansowane
m.in. z wptywdw ze sprzedazy biletdw, kar umownych i dotacji Gmin o$ciennych.

W zwiazku z tym, ze we Wroctawiu ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego
$wiadczy zaréwno operator - spotka miejska (MPK Sp. z 0.0.) jaki i operatorzy, ktérzy
sg Wytaniani w ramach przetargéw publicznych, wynagrodzenia za prace przewozowgq
oblicza sie na dwa rézne sposoby.

Operatorzy, ktérzy zostali wytonieni w przetargu publicznym otrzymujg wynagrodzenie
wytacznie za zrealizowang prace przewozowgq (stawka za wozokilometr), wyliczang zgodnie
z zawartg umowg pomiedzy Organizatorem a danym operatorem. Nalezy podkresli¢, ze
MPK Sp. z o0.0. w ramach przetargu wytonito podwykonawcéw do realizacji zadan
przewozowych i sg oni rowniez wynagradzani za prace przewozowg na podstawie stawki
za wozokilometr, jaka zostata ujeta w umowie pomiedzy Spétka a podwykonawca.

Natomiast koszty dziatalnosci (w odniesieniu do realizacji ustug przewozowych)
w komunikacji miejskiej realizowanej przez Operatora (MPK Sp. z o0.0.), ktéremu
powierzono $wiadczenie ustug w formie in-house skifada sie z kosztéw statych -
niezaleznych od wielkosci pracy przewozowej, oraz kosztéw zmiennych - zaleznych od
wykonanych wozokilometrow (dla trakcji autobusowej) i pociggokilometréw (dla trakcji
tramwajowej) oraz w przypadku komunikacji specjalnej zaleznych od zrealizowanych
wozogodzin.

Do kosztéw statych zaliczane sg m.in.: amortyzacja, koszty, ubezpieczen, podatkoéw,
koszty finansowe oraz koszty zarzadu i nadzoru (w tym koszty osobowe zwigzane
z zatrudnieniem poza grupg osob kierujgcych autobusami).

W _sktad kosztéw zmiennych wchodzg m.in.: wynagrodzenia i $wiadczenia na rzecz
kierowcow/motorniczych, energia trakcyjna, konserwacje i naprawy taboru, paliwo,
ogumienie.

72 jw., art. 56 ust. 2.
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10.3 RENTOWNOSC SYSTEMU TRANSPORTU ZBIOROWEGO, KTOREGO
ORGANIZATOREM JEST GMINA WROCLAW

Organizacja miejskiego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej jest
jednym z zadan wilasnych jednostek samorzgdu terytorialnego. Transport ten realizuje
potrzeby mieszkancéw danego obszaru w zakresie przemieszczania sie i tym samym petni
role spoteczng. Z uwagi na swoj charakter i cel, jaki speinia publiczny transport
zbiorowy, jest on z zasady dziatania nierentowny. Rentowno$¢ poszczegolinych
linii komunikacyjnych, jak i osigganie zysku, nie jest priorytetem dla
Organizatora. Pierwszorzedne znaczenie ma tutaj zapewnianie mieszkancom
ustug transportu zbiorowego o odpowiednich, uprzednio okreslonych
standardach.

Linie komunikacyjne sg zréznicowane pod wzgledem dtugosci, czestotliwosci kursowania,
rodzaju taboru i wielu innych parametréw. Gmina Wroctaw, zlecajac realizacje i obstuge
linii, kieruje sie biezacymi potrzebami mieszkancéw. Jednoczesnie Miasto ciggle podnosi
jakos¢ Swiadczonych ustug, miedzy innymi przez wzrost wymagan odnosnie taboru
wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej niskopodtogowymi, przystosowanymi
do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci pojazdami. Wyzsze wymagania jakosciowe
pociggaja za sobg wzrost kosztéw i obnizajg wskaznik rentownosci linii. Ponadto rokrocznie
wzrastajg ceny paliw i energii oraz wskazniki cen towardow i ustug konsumpcyjnych, przez
co réwniez wzrasta koszt obstugi komunikacyjnej Gminy Wroctaw i pozostatych Gmin
osciennych.

Rentowos¢ linii komunikacyjnych zostata przedstawiona na podstawie wydatkow na lokalny
transport zbiorowy oraz wptywow ptynacych ze Swiadczenia ustug. Na ponizszym wykresie
przedstawiono zestawienie kwot wydatkéw oraz wptywoéw.
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100

2018 2019 2020 2021

N Zakup ustug przewozowych Wpltywy

Wykres 18. Rentownos¢ linii komunikacyjnych we Wroctawiu
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez UM Wroctawia.
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Przedstawiony wykres wskazuje, ze od roku 2018 do roku 2021 sukcesywnie rosty wydatki
na transport zbiorowy. Wptywy w 2019 roku byty na podobnym poziomie wzgledem 2018
roku. W 2020 i 2021 roku natomiast wptywy z biletdw zmalaty z uwagi na panujaca
pandemie COVID-19. Pokrycie wydatkow na transport zbiorowy wptywami z biletéw
i innych optat, ksztattuje sie nastepujqco:

= 2018 - 43,66%;
« 2019 - 37,20%;
= 2020 - 22,81%;
= 2021 - 27,61%.

Przedstawione powyzej dane obrazujg, ze pandemia mocno wptyneta na strukture
finansowgq transportu zbiorowego. Jednakze nalezy dostrzec powracajacy trend wzrostowy,
gdyz w 2021 roku sprzedaz biletéw wzrosta wzgledem 2020 roku. W poszczegélnych
miesigcach roku 2022 obserwuje sie wzrost sprzedazy do poziomu z roku 2019, a nawet
powyzej tego poziomu. Jednoczesnie z uwagi na obecng sytuacje makroekonomiczng
nalezy dostrzec wzrost kosztdw ponoszonych na publiczny transport zbiorowy, co jest
bezposrednim skutkiem m.in. wzrostu cen paliw i energii elektrycznej.
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I I
11 SIEC KOMUNIKACYJINA, NA KTOREJ PLANOWANE
JEST WYKONYWANIE PRZEWOZOW O CHARAKTERZE
UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

11.1 ZALOZENIA OGOLNE

Plan rozwoju systemu publicznego transportu zbiorowego we Wroctawiu i Gminach
osciennych oparto przede wszystkim na nastepujacych zatozeniach:

= w 2024 roku udziat transportu niesamochodowego (transport zbiorowy, rowerowy
i ruch pieszy) wynosi¢ bedzie nie mniej niz 65%;

= w 2028 roku udziat transportu niesamochodowego (transport zbiorowy, rowerowy
i ruch pieszy) wynosi¢ bedzie nie mniej niz 70%;

= koncentracja ustug transportowych na gtéwnych kierunkach cigzenia, lecz przy
zachowaniu minimalnych standardéw dostepnosci dla kazdego obszaru funkcjonalnego
(osiedla) w Miescie i okolicy oraz, w miare mozliwosci, do osrodkéw peryferyjnych;

* transport tramwajowy stanowi¢ bedzie szkielet publicznego transportu zbiorowego,
natomiast transport autobusowy petni¢ bedzie jego uzupetnienie oraz role
wspomagajacq w rejonach, gdzie transport tramwajowy nie funkcjonuje;

* integracja systemu tramwajowego z innymi srodkami transportu;

= dalsze poszerzanie zasiegu obstugi i poprawa standardu podsystemu tramwajowego:
tras infrastruktury torowo-sieciowej, weztdw integrujacych i taboru;

= koordynacja rozktadéw jazdy w obrebie wspédtdziatajacych jednostek samorzadowych
oraz dobrowolnie z przewoznikami komercyjnymi;

= nadawanie priorytetow w ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego.

Rozwdj infrastruktury drogowej pod katem potrzeb transportu zbiorowego opiera sie

gtdwnie na realizacji nowych i/lub modernizacji istniejacych drég, ktdrymi prowadzone sg

linie tramwajowe i autobusowe o zasiegu miejskim. Rezultatem zastosowania

odpowiednich rozwigzan projektowych i technologii zarzadzania i sterowania ruchem sa:

= wzrost predkosci handlowej;

= poprawa dostepnosci sieci transportowej dla mieszkancow;

= poprawa ptynnosci i dostepnosci ustug;

* nadanie priorytetow w ruchu dla pojazdow transportu zbiorowego;

= poprawa bezpieczenstwa ruchu w odniesieniu do dwdch funkcji sieci drogowej: obstugi
ruchu pojazddw transportu zbiorowego oraz ruchu samochodéw indywidualnych.
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HE
11.2 ZAKRES ROZWOJU SIECI UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ]

Podstawowg zasada racjonalnego planowania transportu publicznego w Miescie jest
dostosowanie podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu
od oferowanej podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwodch czynnikéw.
W okresach spadkéw liczby pasazerdw nalezy przyja¢é pewne minimalne gwarantowane
standardy obstugi komunikacyjnej Miasta, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu
transportu zbiorowego w wyniku niskiej atrakcyjnosci, a przez to do kongestii uktadu
drogowego Miasta na skutek niekontrolowanego wzrostu komunikacji indywidualnej -
samochoddéw osobowych. Dostepno$¢ transportu indywidualnego jest powszechna
i uzalezniona w duzej mierze od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrodet i celéw
podrozy.

Gmina Wroctaw jako organizator publicznego transportu zbiorowego stawia
sobie za cel zaspokajanie potrzeb przewozowych mieszkancow tak, aby przewozy
prowadzone na liniach komunikacyjnych miaty optymalny przebieg i parametry
obstugi.

Zakres dziatan inwestycyjnych i modernizacyjnych oparto na podjetych Iub
przygotowywanych decyzjach w ramach wieloletniej prognozy finansowej miasta (WPF),
oraz plandéw inwestycyjnych wojewddztwa i resortu transportu, ktére szczegétowo zostaty
przedstawione i omdéwione w rozdziale 4 niniejszego dokumentu.

Gmina Wroctaw planuje realizacje publicznego transportu zbiorowego na
obszarze Miasta i Gmin, ktore powierza Miastu zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego, tj.:

= Wisznia Matla;

= Dtlugoteka;

= Czernica;

= Siechnice;

= Zérawina (przez Siechnice i Kobierzyce);

= Kobierzyce;

= Katy Wroctawskie;

= Miekinia.

Dopuszczalne jest wykonywanie niniejszych ustug na obszarze gmin, z ktorymi
Miasto Wroctaw bedzie posiadatlo nowe porozumienia miedzygminne
na organizacje zadan z zakresu publicznego transportu zbiorowego.

Sie¢ uzytecznosci publicznej przedstawiajq rysunki umieszczone w zatgcznikach do
niniejszego Planu transportowego.
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Rysunek 42. Schemat funkcjonalny planowanej sieci do 2027 r.
Zrédito: opracowanie wiasne.
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N H
11.3 GWARANTOWANY KOMFORT PODROZY ROZUMIANY JAKO

WYMAGANE WYPOSAZENIE POJAZDOW

Przedstawione ponizej standardy sg przyjete jako docelowe i powinny by¢ stosowane przez
wszystkie podmioty Swiadczace ustugi przewozowe w transporcie zbiorowym, ale przede
wszystkim przez podmioty $wiadczace ustugi o charakterze uzytecznosci publicznej.
Przedstawione standardy zaleca sie wykorzystywac¢ m.in. przy:

= tworzeniu sieci powigzan oraz opracowywaniu szczegdétowych rozktadéw jazdy

w korytarzach obstugi transportem zbiorowym;
= doborze pojemnosci autobuséw i tramwajow;
» szacowaniu kosztéw osiggniecia standardow.

Tabela 17. Standardy obstugi zwigzane z konstrukcja i wyposazeniem pojazdéw Operatora
i jego podwykonawcow (wartosci minimalne)

Pozadany standard

Wskaznik Stan obecny ustug w 2027 roku
Udziat taboru Autobusy 100,0% 100,0%
niskopodfogowego
/n|skowejs'c|owego TramWa_]e 68,00/0 80,00/0

Autobusy 84,5% 100,0%

Udziat taboru
z klimatyzacjq

Tramwaje 69,0% 75,0%
System informacji Autobusy 100,0% 100,0%
pasazerskiej
rozumiany jako
tablice
informacyjne lub Tramwaje 100,0% 100,0%

system zapowiedzi
glosowe
Udziat autobusdéw spetniajacych, co
najmniej wymagania normy EURO 6
(i wyzej, jesli bedzie) w zakresie emisji
szkodliwych sktadnikéw spalin

Zrédfo: opracowanie wiasne.

77,0% 100,0%
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11.4 GWARANTOWANA DOSTEPNOSC MIEJSKIEGO TRANSPORTU
PUBLICZNEGO W CZASIE

Czestotliwosci (maksymalne interwaty obstugi) na obszarze Wroctawia wyznaczajq
minimalny, zalecany przez samorzad poziom ustug o charakterze uzytecznosci publicznej,
przedstawiany oddzielnie dla pory dziennej i nocnej, takze dla dni roboczych i weekendow,
ktéry bedzie optymalizowany w oparciu o mozliwosci finansowe i techniczne Organizatora,
Operatora i jego podwykonawcéw.

Organizator publicznego transportu zbiorowego ma mozliwos¢ decydowania
o zastosowaniu krétszych niz wskazane odstepy w odjazdach srodkéw publicznego
transportu zbiorowego i zamawianiu dodatkowych kursow, gdy wystepowac bedzie
zwiekszone zapotrzebowanie na ustugi przewozowe, nadmierne napetnienia pojazdéw albo
w wyniku dziatan marketingowych podwyzszajacych jakos$¢ obstugi mieszkarnicéw w celu
zachecenia do korzystania z publicznego transportu zbiorowego.

Tabela 18. Pozadana czestotliwo$¢ kursowania pojazdow komunikacji miejskiej w dni
robocze, soboty i niedziele dla poszczegéinych podziatéw czasu?3

5:00-6:00 15 min 20 min 20 min
6:00-9:00 12 min 20 min 20 min
9:00-14:00 15 min 20 min 20 min
14:00-18:00 12 min 20 min 20 min
18:00-20:00 15 min 20 min 20 min
20:00-23:00 20 min 20 min 20 min
5:00-6:00 30 min 30 min 30 min
6:00-8:00 15 min¥* 15-30 min 15-30 min
8:00-9:00 15 min 15-30 min 15-30 min
9:00-14:00 15-30 min 15-30 min 15-30 min
14:00-18:00 15 min 15-30 min 15-30 min
18:00-19:00 15-30 min 15-30 min 15-30 min
19:00-23:00 30 min 30 min 30 min
5:00-6:00 20-60 min 30-60 min 30-60 min
6:00-8:00 15-60 min* 15-60 min 15-60 min
8:00-9:00 15-60 min 15-60 min 15-60 min
9:00-14:00 15-60 min 15-60 min 15-60 min
14:00-18:00 15-60 min 15-60 min 15-60 min
18:00-19:00 15-60 min 15-60 min 15-60 min
19:00-23:00 30-60 min 30-60 min 30-60 min

*zalecane zwiekszenie czestotliwosci.

Zrédto: opracowanie wtasne.

73 Przedstawione czestotliwosci dotyczg obszaru Miasta, natomiast na obrzezach Miasta warunek bedzie spetniony
w przypadku, gdy przyjmiemy faczng czestotliwo$¢ kursowania na tym samym odcinku dla linii miejskiej
i miedzygminnej.
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49 __________________________________________________________________________________
12 ZASADY ORGANIZACII RYNKU PRZEWOZOW

W TRANSPORCIE PUBLICZNYM

12.1 ASPEKTY PRAWNE ZARZADZANIA TRANSPORTEM PUBLICZNYM.
STRUKTURA ZARZADZANIA TRANSPORTEM PUBLICZNYM

Zasadg naczelng jest kontraktowanie ustug uzytecznosci publicznej drogg zamoéwien
publicznych w trybie konkurencyjnym lub poprzez tzw. zamoéwienia bezposrednie,
o ktorych mowa w przepisach Unii Europejskiej (Rozporzadzenie 1370/2007) i przepisach
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, jako o formie dopuszczalnej, a takze
w Ustawie o transporcie kolejowym, jako formie podstawowej.

Miasto korzysta z uprawnien nadanych zaréwno przez Rozporzadzenie 1370/2007, jak
i z uprawnien dotyczacych organizowania przetargéw na $wiadczenie ustug na liniach
podmiejskich (strefowych) na zasadach konkurencyjnych oraz na wybranych liniach
miejskich. Organizator moze takze udzieli¢ zamdwienia z wolnej reki, jezeli zachodzi
co najmniej jedna z okolicznosci zapisanych w Prawie zamdwien publicznych (art. 214).

W sytuacji Wroctawia i Gmin osciennych organizatorem przewozéw, na wybranych liniach
okreslonych w zawartych porozumieniach, jest Prezydent Miasta, do ktérego zadan nalezy
planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego oraz
zarzadzanie  publicznym  transportem  zbiorowym. Organizator dziata przez
wyspecjalizowany zespo6t ulokowany w strukturach Urzedu Miejskiego Wroctawia -
Departament Infrastruktury i Transportu. Zadaniem tej jednostki jest realizacja
ustawowych zadan Miasta i Gmin osciennych, ktére zawarty porozumienia w Wroctawiem
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, ale takze wypetnianie zadan administracji
publicznej w zakresie udzielania zezwolen i ich kontroli na ustugi komercyjne transportem
drogowym, niepodlegajacym jednak regulacji od strony zakresu tych ustug.

Samorzady - Miasto i Gminy oscienne organizujg wspodlnie ustugi transportu uzytecznosci
publicznej w obrebie ich dziatania w taki sposdb, aby nie wytworzy¢ szeroko otwartej strefy
ustug komercyjnych, co daje organizatorom korzys$¢ w postaci zintegrowanego i sprawnego
systemu.

Ksztattowanie systemu publicznego transportu miedzygminnego nalezy opiera¢ o nizej
wymienione zasady:

» solidarnego pokrywania kosztow transportu na swoim obszarze przez Miasto i Gminy
oscienne;

» sprawiedliwego podziatu wptywéw ze sprzedazy biletdw oraz jawnego dla gmin
partnerskich dostepu do danych ze sprzedazy biletéw;

*= uzgodnienie korzystnych cen okresowych biletéw zintegrowanych, waznych na sieci
wroctawskiej komunikacji miejskiej, tacznie z wybranymi strefami na obszarze Gmin,
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ktére podpisaty z Wroctawiem porozumienie w sprawie przekazania Prezydentowi
Wroctawia kompetencji w zakresie organizacji transportu pomiedzy tymi
gminami i Wroctawiem;

= wigczenia do wroctawskiego systemu taryfowego sieci komunikacyjnych organizatorow
- Gmin os$ciennych poprzez umozliwienie zakupu zintegrowanych biletow
aglomeracyjnych pozwalajgcych posiadaczom biletéw okresowych tych organizatorow
na realizacje przejazdéw w sieci wroctawskiej komunikacji miejskiej na korzystniejszych
warunkach;

= umozliwienia sprzedazy biletow aglomeracyjnych przewoznikom i operatorom
przewozow (ktérych organizatorem nie jest Gmina Wroctaw) obstugujacym potaczenia
pomiedzy Wroctawiem oraz Gminami osciennymi (kiedy bedzie taka potrzeba)
a ewentualnie - takze z powiatami;

= umozliwienia korzystania z wybranych przystankdw na terenie Miasta Wroctawia
(za wyjatkiem przystankow tramwajowo — autobusowych).

Zarzadzanie ustugami (zamawianie, planowanie, nadzér, finansowanie i rozliczanie)
powierzone Departamentowi Infrastruktury i Transportu Urzedu Miejskiego obejmuje
nastepujacy zakres dziatania:

= w ramach obowigzkdéw ustawowych:

o badanie stanu i potrzeb transportowych mieszkancéw Miasta oraz zachowan
komunikacyjnych, preferencji i ocen w zakresie transportu zbiorowego (badania
i prace analityczne);

o planowanie rozwoju sieci transportu zbiorowego;
monitorowanie realizacji Planu transportowego, przygotowywanie projektow jego
zmian (analizy marketingowe, badanie wynikow operatorow i sprzedazy ustug
i biletéw);

o publikacja informacji pasazerskiej, w tym o rozktadach jazdy, takze innych
organizatoréw (w ramach porozumien, o ktérych mowa nizej);

o prowadzenie postepowan o zamoéwienia publiczne na ustugi uzytecznosci publicznej
w zakresie transportu zbiorowego, w tym zlecenia wewnetrzne;

o zawieranie i nadzor nad realizacja umoéow z operatorami / przewoznikami
publicznego transportu zbiorowego;

o przygotowywanie projektow uchwat i innych decyzji samorzadu w sprawie
systemow taryfowych, sposobu pobierania i wysokosci optat;

o petnienie w imieniu Prezydenta Miasta funkcji regulatora rynku na prowadzenie
ustug regularnego transportu oséb (udzielanie zezwolen i nadzér nad ich
wykorzystaniem; dotyczy to regulacji w ramach Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym i Ustawy o transporcie drogowym);

o inne, szczeg6towe zadania, wymienione w Ustawie i jej przepisach wykonawczych.
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I I
13 POZADANY STANDARD UStUG W PRZEWOZACH
O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

13.1 STANDARDY W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWE)
I DOSTEPNOSCI PRZYSTANKOW KOMUNIKACYINYCH

- = -
]
™ -
* =1
“ (s) (s)
38,7% - 79,0%

Zgodnie z analizg przestrzenng wykonang w ramach Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Wroctawia w 2018 roku ,w jzochronie 5 min, czyli
w zasiegu 400 m dojscia do przystanku tramwajowego znajdowato sie 38,7% mieszkancow
Wroctawia, natomiast w tej samej izochronie dostepnos$¢ do przystanku autobusowego
ksztattowata sie na poziomie ponad 79% mieszkancow "4,

Po ukonczeniu prowadzonych obecnie zadan i budowie nowych przystankéw (15 par
przystankéw w ramach TAT Nowy Dwor oraz 21 przystankéw w ramach tramwaju na
Popowice) dostepnos¢ do tras tramwajowych dla mieszkancow Wroctawia zwiekszy sie o 27
550 osdb, co daje kolejnych 4,57% mieszkancow?’>.,

W celu poprawy stopnia dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego zaktada sie
dazenie do:

= likwidacji wszelkich barier architektonicznych na drodze dojscia
do przystanku komunikacyjnego;

= wytyczenia ciagow pieszych w sposéb umozliwiajacy dotarcie
do przystanku mozliwie najkrotsza droga, takze z uwzglednieniem potrzeb
0s6b poruszajacych sie na wozkach inwalidzkich oraz oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej;

= rozwijania systemu transportu zbiorowego z uwzglednieniem sposobu
zagospodarowania Miasta;

= wykonywania analiz geoprzestrzennych w celu wskazywania
predysponowanych terenéw do zagospodarowania pod katem dostepnosci
komunikacyjnej;

74 Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia w 2018 roku, str. 65.
75 Dane z dnia 31.12.2020 r. z punktéw adresowych we Wroctawiu.
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l .a
zwiekszania liczby parkingow typu P&R;

» lokalizacji stacji rowerowych i parkingéw dla roweréw w okolicach
przystankéw i weziéw przesiadkowych (rozszerzenie systemu B&R);

= budowy nowych torowisk tramwajowych w celu zageszczenia istniejacej
sieci tramwajowej;

* budowy nowych przystankow.

Standardy w zakresie infrastruktury przystankowej i dostepnosci przystankow
komunikacyjnych we Wroctawiu zostaty okreslone w dwdéch dokumentach:

= ,Wroctawskich standardach ksztattowania przestrzeni miejskich przyjaznych pieszym”;
»  Wroctawskich standardach dostepnosci przestrzeni miejskich”.

Przystanki komunikacji zbiorowej to istotne punkty w codziennej podrézy, o szczegdlnej
funkcji. W zwigzku z koniecznoscig dazenia do poprawy jakosci systemu publicznego
transportu zbiorowego oraz redukcji liczby samochoddéw osobowych nalezy zmierzaé¢ do
poprawy dostepnosci przystankéw komunikacyjnych, ktére majg wptyw na komfort
odbywanej podrézy. Odpowiednio usytuowane i wyposazone przystanki komunikacyjne
wplywajq takze na bezpieczenstwo i sprawng wymiane pasazeréw, a takze umozliwiajq
oczekiwanie na s$rodek transportu w kazdych warunkach atmosferycznych.

Istotnym aspektem jest zatem odpowiednia integracja przystankéw w obrebie skrzyzowan
- rekomenduje sie zasade lokalizowania przystankéw przy wylotach ze skrzyzowan (jesli
gtowne potoki ruchu nie rozdzielajg sie na wezle), poniewaz w takim przypadku pasazer
nie musi sprawdzaé, z ktérego przystanku najszybciej odjedzie autobus lub tramwaj
w obranym kierunku. Jednak kazdorazowo usytuowanie powinno zapewni¢ maksymalng
wygode dla pasazerdéw i komfort przesiadki.

Przy projektowaniu nowych lub przebudowie juz istniejacych przystankéw uwzgledniane
beda nastepujace aspekty i rozwigzania techniczne:

Dojscie do przystanku (priorytet dla pieszych) - dojscie
do przystankdéw transportu zbiorowego powinno spetnia¢ wymogi dla
dostepnosci ciggow pieszych (szerzej opisane we ,Wroctawskich
standardch dostepnosci przestrzeni miejskich”). Przede wszystkim
szczegoblng uwage nalezy zwrdci¢ na przebieg ciqgu pieszego, ktéry nie powinien zawierac
stopni ani uskokéw, lecz tagodne spadki/wzniesienia i pochylnie - w miare mozliwosci
zaleca sie, aby wartosci spadku i wzniesienia nie przekraczaty 3% dla spadku podtuznego
i 2% dla spadku poprzecznego. Dodatkowo w miejscu zatrzymania drugich drzwi pojazdu
nie powinny znajdowac sie zadne bariery architektoniczne, ktére uniemozliwityby
wysiadanie/wsiadanie i manewrowanie woézkiem inwalidzkim lub wdzkiem dzieciecym.
W odlegtosci okoto 1,5 m od krawedzi peronu nie powinno lokalizowac sie takich elementéw
jak latarnie czy skrzynki elektryczne, poniewaz zagradzajg one przestrzen swobodnego
dojscia do drzwi pojazdu. Nadto wzdtuz krawedzi peronu, ktoéra powinna zostaé
zaokraglona, powinna zosta¢ zamontowana powierzchnia antyposlizgowa, faktura
ostrzegawcza oraz pole oczekiwania o odpowiednich parametrach.
W przypadku przystankow autobusowo-tramwajowych i podwdjnych przystankdéw
tramwajowych rekomenduje sie dojscia do nich z obu stron (z przodu i z tytu) peronu.
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Wyposazenie przystanku - zaleca sie, aby przystanki wyposazone
byly w wiaty, ktore ochronig pasazera przed wszystkimi
niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi, lecz ich lokalizacja nie
moze ograniczy¢ pola widocznosci pojazdow poruszajacych sie po
pasie drogowym - z tego tez wzgledu nie nalezy stosowac reklam na $cianie wiaty od
strony kierunku jazdy. Kazda wiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsce odpoczynku,
zawierajgce minimum siedzisko oraz miejsce do zatrzymania wozka. Tablice z rozktadami
jazdy powinny zosta¢ zlokalizowane w miejscach dostepnych zaréwno dla oséb
poruszajacych sie na wodzkach inwalidzkich i dzieci jak i dla dorostych oséb stojacych.
Tablice z rozktadami jazdy powinny by¢ w sposdb odpowiedni doswietlone, a w ich poblizu
nie powinny znajdowac sie zadne bariery architektoniczne. W poblizu pola oczekiwania
powinny znajdowac sie tablice dynamicznej informacji pasazerskiej (DIP), a ich lokalizacja
powinna zosta¢ dobrana w sposdb, ktory umozliwi odczyt wyswietlanych informacji
zaréwno z poziomu wiaty przystankowej, jak i z przestrzeni oczekiwania.

Przystanki wiedenskie — w celu podniesienia komfortu pasazeréw

oraz w sytuacjach, gdy ulice sg zbyt waskie (m.in. brak mozliwosci

budowy przystanku wyspowego), aby zbudowa¢ odpowiedniej

szerokosci peron, nalezy stosowac rozwigzanie polegajace na budowie
tzw. przystanku wiedenskiego. Jest to rozwigzanie, ktére polega na wyniesieniu peronu do
poziomu gwarantujgcego komfortowq i bezpieczng wymiane pasazerska. Przystanek
wiedenski ma przede wszystkim za zadanie utatwi¢ dojscie i wsiadanie do tramwaju oraz
uspokoi¢ ruch w okolicy przystanku, zwiekszajgc tym samym bezpieczenstwo podréznych.
Przystanki wiedenskie zaleca sie stosowac dla przystankéw tramwajowych lub przystankéow
tramwajowo-autobusowych.

Przystanki z antyzatoka — w sytuacji, kiedy szerokos$c ulicy jest zbyt
mata, aby wybudowaé peron wyspowy o odpowiedniej szerokosci
nalezy dazy¢ do budowy przystankow z antyzatoka. Takie rozwigzanie
* powoduje przede wszystkim uspokojenie ruchu, czyli zwieksza

bezpieczenstwo podrdéznych, poprzez spowolnienie i zatrzymanie ruchu
pojazdow podczas postoju pojazdu komunikacji zbiorowej na przystanku. Przystanki
z antyzatokg zaleca sie stosowac w przypadku przystankéw tramwajowych/autobusowych
(po spetnieniu odpowiednich parametréw technicznych).

Przystanki wyspowe - to najpowszechniej stosowany typ
""""""" przystanku tramwajowego lub tramwajowo-autobusowego
_ w sytuacjach, gdy torowisko poprowadzone jest pomiedzy jezdniami.

Przystanek ten charakteryzuje sie wyniesieniem peronu w stosunku
"""""""" do jezdni — wysokos$¢ peronu powinna by¢ dostosowana do pojazdow
obstugujacych dany przystanek. W przypadku przystankéw
wyspowych zaleca sie stosowanie perondéw o szerokosci uzytkowej nie mniejszej niz 3,0
m?76, cho¢ optymalnie szeroko$¢ nie powinna by¢é mniejsza niz 3,5 m. W zaleznosci
od sposobu i dostepnosci przestrzeni miejskiej przystanki wyspowe mogg byc¢
jednokrawedziowe lub dwukrawedziowe. Przystanek jednokrawedziowy obstuguje ruch
wytacznie w jednym kierunku i rozdziela tym samym potoki pasazerskie. Przystanki

76 Wroctawskie standardy dostepnosci przestrzeni miejskich.
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wyspowe dwukrawedziowe wymagajq mniejszej przestrzeni, zlokalizowane
sg W miedzytorzu i obstuguja pasazeréw w dwéch kierunkach. Zaleca sie dobér
odpowiedniego przystanku wyspowego w zaleznosci od uwarunkowan lokalnych
i dostepnosci przestrzeni miejskiej.

Przystanki podwodjne (priorytet dla integracji) - w przestrzeni

miejskiej, w ktérej wystepuje wzmozony ruch pojazdéw komunikacji

zbiorowej lub na weztach przesiadkowych zaleca sie stosowanie

przystankdéw autobusowo-tramwajowych lub tramwajowych
podwdjnych utatwiajgcych wymiane pasazerska.

Zintegrowane miejsca przesiadkowe - wezly przesiadkowe powinny

by¢ planowane w sposob umozliwiajagcy sprawne i bezpieczne

przemieszczanie sie wszystkich typow pasazeréw. Z tego tez wzgledu

odlegto$¢ pomiedzy przystankami w obrebie wezta przesiadkowego
powinna by¢ optymalna wzgledem przesiadek, natomiast szerokos$¢ ciggdéw pieszych
powinna by¢ kazdorazowo dostosowywana do przewidywanego natezenia ruchu na danym
wezle. Dodatkowo, jesli trasa tramwajowa przecina lub przebiega w poblizu trasy
kolejowej, ktéra posiada przystanek kolejowy, nalezy dazy¢ do maksymalnej integracji
przesiadek i skomunikowania przystankéw tramwajowych i kolejowych.

Petle tramwajowe i autobusowe - w miare mozliwosci technicznych

i przestrzennych petle tramwajowe powinny stanowi¢ miejsca integracji
éﬂ o roznych $rodkdéw transportu, np. tramwaju z autobusem. W przypadku
takiej integracji nalezy dazy¢ do umozliwienia przesiadki ,drzwi w drzwi”
z autobusow dowozacych pasazerdw na tramwaj oraz tramwajow przywozacych pasazeréw
przesiadajacych sie na autobusy (w przypadku wielopoziomowego wezta przesiadkowego
konieczne jest zastosowanie schodéow i wind osobowych). Dodatkowo nalezy zapewnic
petng funkcjonalno$¢ petli dla wszystkich uzytkownikow przestrzeni, tj. pasazerow,
motorniczych i kierowcow autobusdéw. Z tego tez powodu nalezy dazy¢ do zapewniania
miejsc odpoczynku (np. fawek) dla pasazeréw wraz z punktami ustugowymi i stojakami dla
roweréw oraz punktow socjalnych dla kierowcéw autobuséw i motorniczych.

Priorytet dla klimatu - przestrzen przystankowa i petle tramwajowe

('3 \ powinny w sposéb maksymalny uwzgledniac¢ rozwigzania btekitno-zielone
w kazdej mozliwej do zastosowania w danym miejscu formie - zielony

m dach przystanku, zielern wysoka dajgca zacienienie w obrebie przystanku,
elementy bioretencji. W zwigzku z powyzszym w pierwszej kolejnosci

powinno sie projektowac przystanki i petle, tak by zachowac¢ zielen istniejacg, ktora
zostanie uzupetniona nowymi nasadzeniami.

P ® P Priorytet dla zywej ulicy i tworzenia przestrzeni miejskich -
[ ] przestrzeh przystankowa oraz petle tramwajowe/autobusowe, jako
LH Hj przestrzenie wspolne potencjalnie generujgce ruch w Miescie, powinny
by¢ miejscami otoczonymi ustugami z matg architekturg oraz zapewniaé

mozliwos¢ odpoczynku podréznym.
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Tabela 19. Przykladowy standard wyposazenia przystankéow

Wariant minimalny

Wariant kompleksowy

Obszar Elementy Miejsce Miejsce
stosowania stosowania
Znak D-15
~przystanek Znak drogowy
autobusowy” umieszczony na Wszystkie Wszystkie
Znak drogo
Znak D-17 konstrukcji przystanki rogowy przystanki
»przystanek wsporczej
tramwajowy”
Tabliczka
zawierajaca
Nazwa nazwe i numer _
przystanku Wszystkie
przystanku . .
- umieszczona na przystanki
i numer stupka
stupku, nad
znakiem D-15/
D-17
Tabliczka Tabliczka
inf . inf .
Oznaczenie in ormUJ_qca in ormUJ_qca
o statusie o statusie
. statusu . .
Oznaczenie rzystanku (,dla przystanku Wszystkie przystanku Wszystkie
przystanku P y . " umieszczona na przystanki umieszczona na przystanki
wysiadajacych”,
na zyczenie”) stupku, pod stupku, pod
" Y znakiem D-15/ znakiem D-15/
D-17 D-17
Piktogram
mi n
e
. przyklejony w Wszystkie . g L Wszystkie
Piktogram _ . informacyjnej .
. . gablocie przystanki przystanki
informujacy ; . . . stupka .
; . informacyjnej niewyposazone wyposazone
o zakazie palenia . . przystankowego .
pod znakiem D- w wiaty . w wiaty
oraz gablocie
15/ D-17 . L
informacyjnej
wiaty
w tkie
Rozktad jazdy SzystK . Rozktad jazdy
przystanki .
wydrukowany na . . wydrukowany na  Wszystkie
. ) niewyposazone . )
Tabliczka papierze, W wiat papierze, przystanki
z rozkladem jazdy umieszczony w 2 Wi Zlkiem umieszczony w wyposazone
ostonie foliowej Ya , ostonie foliowej w wiaty
w gablocie przystankow w gablocie
9 koncowych 9
Schemat Schemat
wydrukowany na wydrukowany na
Schemat sieci papierze Przystanki papierze Przystanki
potaczen kredowym, weztowe kredowym, weztowe
umieszczony umieszczony
- w gablocie w gablocie
Informacja Wydrukowana
Z k . f . Inf j )
pasazerska Skrocona taryfa tary. ana Wszystkie n (?rmaCJa Wszystkie
papierze, ) umieszczona )
przewozowa . przystanki . przystanki
umieszczona w gablocie
w gablocie
w tki Inf j
. Informacja S2ys |e_ " c_eraCJa Wszystkie
Informacja . przystanki dla umieszczona .
L. umieszczona w ) . . przystanki
0 zmianie ) wsiadajacych w gablocie .
. gablocie . . . L wyposazone
rozktadu jazdy ; L. niewyposazone informacyjnej .
informacyjnej . w wiaty
w wiaty stupka
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przystankowego i
wiaty
Tablica
dynamicznej
informacji
serskiei
Tablica pas_azers iej .
. - umieszona na Nie dotyczy -
dynamicznej . .
. . . osobnym stupie przystanki o
Tablica informacji . )
. - . - . obok wiaty statusie ,na
dynamicznej pasazerskiej Przystanki . . Y
. . ) przystankowej zyczenie”, ,na
informacji umieszona na weztowe . . . -
. .. . wyposazona w zyczenie dla linii
pasazerskiej osobnym stupie "
. system nocnych” i ,dla
obok wiaty . . . "
rzyvstankowei wygtaszania wysiadajacych
przy ) komunikatow dla
osob
niewidzacych i
niedowidzacych
Informacja
. umieszczona
Informacja Informacja w gablocie
. umieszczona w Wszystkie . g L Wszystkie
o operatorach, ; . informacyjnej .
. . gablocie przystanki przystanki
Organizatorze i ; L . . stupka .
informacyjnej niewyposazone wyposazone
zarzadcy A . przystankowego )
pod znakiem D- w wiaty . w wiaty
przystanku oraz gablocie
15/D-17 . o
informacyjnej
wiaty
Wediug W obrebie Wedtug
zapotrzebowania przystankéw zapotrzebowania
tawka - (nie dotyczy z wiatami - jako (nie dotyczy
przystankéw dla (integralna) przystankéw dla
- wysiadajacych) czes¢ wiaty wysiadajacych)
. Wiata Wszystkie Wszystkie
Miejsce . .
] i przystankowa (w przystanki (poza przystanki
oczekiwania miare mozliwosci - przystankami - (nie dotyczy
technicznych i Jdla przystankéw dla
terenowych) wysiadajacych” wysiadajacych)
Nawierzchnia
Utwardzona Kazdy peron Utwardzona Kazdy peron
peronu

h

|

Peron

Wymiary peronu

Dtugos$¢ peronu
autobusowego -
20 metréw (lub
wielokrotnos¢, w
zaleznosci od
natezenia
ruchu);

Dtugosc¢ peronu
tramwajowego -
minimum 34 m w
zaleznosci od
mozliwosci
przestrzennych i
rodzaju peronu;
Szerokos$¢
peronu
tramwajowego -
minimum 2,5-3,5
m w zaleznosci
od mozliwosci

Kazdy peron

Dtugosc¢ peronu
autobusowego -
20 metréw (lub
wielokrotnosé, w
zaleznosci od
natezenia
ruchu);

Dlugosc¢ peronu
tramwajowego:
minimum 34 m
w zaleznosci od
mozliwosci
przestrzennych i
rodzaju peronu;
Szerokos$¢
peronu
tramwajowego:
minimum 2,5-3,5
m w zaleznosci
od mozliwosci

Kazdy peron
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przestrzennych i przestrzennych i
rodzaju peronu rodzaju peronu
Wysokos¢ Wysokos¢
peronéw peronéw
tramwajowych tramwajowych
dostosowana do dostosowana do
potrzeb i potrzeb i
przepiséw prawa. przepisow prawa.
Wysokos$¢ peronu  Zalecana Zalecana

ponad
nawierzchnia

wysokos¢ - 22
cm dla

Kazdy peron

wysokos¢ - 22
cm dla

Kazdy peron

drogi tramwajow i tramwajow i
zgodnie z zgodnie z
warunkami warunkami
technicznymi dla technicznymi dla
autobuséw autobusow
maksymalny maksymalny
wymiar. wymiar.

Linia

bezpieczenstwa

przy krawedzi

peronowej
Linia wykonana

bezpieczenstwa
przy krawedzi

z z6ttych piyt lub
kostek z tzw.

;

Inne

Plyty . N
L, . peronowej . guzkami; linia .
wskaznikowe Kazdy peron . Kazdy peron
i prowadzace wy_llfonana na_prowadzaJapa
z z06ttych ptyt lub miedzy
kostek z tzw. wiatg/stupkiem
guzkami a krawedzig
peronowaq; linia
naprowadzajaca
na drodze do
przystanku
Niezadaszony, Zadaszony,
w poblizu w poblizu
przystanku, Przystanki przystanku, Przystanki
przystosowany 0 najwiekszej przystosowany 0 najwiekszej
do zaparkowania  popularnosci, do zaparkowania  popularnosci,
minimum 8 w poblizu minimum 8 w poblizu

Stojak rowerowy

rowerdw. Stojaki
rowerowe typu
»~odwrécone U”

miejscowosci
nieobjetych
bezposrednio

rowerdw. Stojaki
rowerowe typu
~odwrécone U*”

miejscowosci
nieobjetych
bezposrednio

gwarantujace siecig gwarantujace siecig
bezpieczne transportowg bezpieczne transportowg
przypiecie przypiecie
roweru roweru.
Model Model
standardowy, standardowy,
umieszczony wg umieszczony wg
schematu schematu
L. . . rozmieszczenia Wszystkie rozmieszczenia Wszystkie
Smietnik . . . .
infrastruktury przystanki infrastruktury przystanki
przystankowej przystankowej
(odpowiednio do (odpowiednio do
dostepnej dostepnej
przestrzeni) przestrzeni)
. . Doswietlenie w Wszystkie Doswietlenie w Wszystkie
Latarnia uliczna j . j .
razie przystanki razie przystanki
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niedostatecznosci wymagajace niedostatecznosc  wymagajace
ogdlnego doswietlenia i ogolnego doswietlenia
oswietlenia oswietlenia

ulicznego ulicznego

*Stojak typu ,odwrdécone U” jest to stojak, ktéry gwarantuje mozliwos¢ przypiecia roweru do ramy
roweru. Stojak w swojej formie przypomina litere U odwrdcong o 180 stopni.

Stosowane wiaty przystankowe powinny mie¢ obudowane boki, gabloty natomiast - w miare
mozliwosci - beda podswietlane.

Zrodto: opracowanie wfasne.

13.2 STANDARDY W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA
NATURALNEGO - ROZWOJ ELEKTROMOBILNOSCI W ZAKRESIE
PODWYZSZANIA STANDARDU SWIADCZENIA UStUG PUBLICZNYCH

W celu ograniczenia oddziatywania, jakie transport drogowy wywiera na $rodowisko
naturalne, planowane jest wspieranie takich rozwiazan z zakresu organizacji
i finansowania wspdélnego transportu oraz szeroko rozumianej techniki
i technologii, ktére maja pozytywny wplyw na zmniejszenie zanieczyszczenia
srodowiska naturalnego i ograniczenie poziomu emitowanego hatasu. Kluczowe
znaczenie ma miedzy innymi proces dostosowywania stanu infrastruktury drogowej
do obowigzujacych regulacji i trendéw unijnych i krajowych standardéw oraz wymogéw
ekologicznych poprzez jej rozbudowe i modernizacje. Istotne z punktu widzenia aspektu
ochrony $rodowiska naturalnego sg dziatania majace na celu sukcesywne, regularne
wymienianie taboru oraz zmiane preferencji transportowych mieszkancéw Gminy.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 roku
wprowadzita liczne zobowigzania dla jednostek samorzadu terytorialnego, ktérych liczba
mieszkancow przekracza 50 tys. Instrumenty jakie zostaty zaprojektowane w ww. ustawie
zmierzajg do rozpowszechnienia zaréwno w transporcie publicznym jak i prywatnym
pojazdow z napedem alternatywnym.

Ponizej przedstawiono gtéwne wymogi dla Wroctawia wynikajace z Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

» Swiadczenie ustugi lub zlecanie $wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej podmiotowi,
ktorego udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw
na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi od 1 stycznia 2028 r.
co najmniej 30%. Jednostka samorzadu terytorialnego co 36 miesiecy przeprowadza
analize kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych we
flocie transportu zbiorowego. Jezeli wyniki analizy wskazujg na brak korzysci
z wykorzystywania takich autobuséw, jednostka samorzadu terytorialnego moze nie
realizowac obowigzku osiggniecia poziomu udziatu autobuséw zeroemisyjnych.

= Zapewnienie minimalnych  pozioméw docelowych udzialu niskoemisyjnych
i zeroemisyjnych pojazdoéw w catkowitej liczbie pojazddéw objetych zamowieniami
publicznymi w dwdch okresach: do konca 2025 r. i do korica 2030 r.

=  Wykonywanie zlecanie lub powierzanie wykonywania zadan publicznych od dnia 1
stycznia 2022 r. podmiotom, ktérych taczny udziat pojazdéw elektrycznych lub
napedzanych gazem ziemnym we flocie pojazdéw samochodowych wynosi co najmniej
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10% oraz 30% od 1 stycznia 2025 r. Ustawa przewiduje wyjatki m. in. dla zadan
dotyczacych letniego i zimowego utrzymania drdg.

Gtéwnym celem Planu transportowego jest zatem takie planowanie publicznego transportu

zbiorowego, aby zapewni¢ zréwnowazony rozwoOj transportu w obszarze objetym

opracowaniem dla osiggniecia celow zaréwno ekologicznych, jak i spotecznych

i gospodarczych.

Plan transportowy obejmuje przede wszystkim dziatania o charakterze organizacyjnym,
takie jak ksztattowanie sieci do obstugi transportem zbiorowym, wybdr S$rodkéw
przewozowych, integracja sieci z innymi niz Miasto gestorami infrastruktury i przewozoéw,
zasady ksztattowania ukfadu linii tramwajowych i autobusowych oraz weztéw
integracyjnych. Plan transportowy wptywa takze, co kluczowe dla oddziatywania
na otoczenie, na podziat podrézy pomiedzy transportem zbiorowym a indywidualnym -
zmniejszenie lub spowolnienie wzrostu tej drugiej formy przemieszczania sie jest podstawg
do oceny pozytywnych skutkéw srodowiskowych Planu transportowego. Zwiekszenie
udzialu podrézy srodkami transportu publicznego kosztem podré6zy odbywanych
samochodami osobowymi z silnikami spalinowymi spowoduje zmniejszenie
emisji zanieczyszczen atmosferycznych, poprawe klimatu akustycznego oraz
zmniejszenia tadunku zanieczyszczen odprowadzanych w wodach opadowych
z powierzchni drog.

Nadto dokument - Plan transportowy - uwzglednia wyniki AKK, o ktérej mowa w art. 37
ust. 1 Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Przeprowadzone w 2018 i 2021 roku Analizy kosztéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych oraz innych Srodkéw transportu wykazaty
ujemne wartosci wskaznika efektywnosci finansowej dla wariantow rozwoju taboru
opartych o autobusy elektryczne akumulatorowe tadowane z wykorzystaniem metody plug-
in i poprzez pantograf lub o autobusy elektryczne z wodorowymi ogniwami paliwowymi.
Oznacza to, ze inwestycja w ww. autobusy elektryczne jest finansowo nieoptacalna bez
zewnetrznego dofinansowania. Taki wynik wskazuje, ze Miasto Wroctaw przez najblizsze
36 miesiecy, tj. do 2024 roku nie ma w obowigzku spetnia¢ wymogow zapisanych w Ustawie
o elektromobilnosci odnoszacych sie do udziatu autobuséw zeroemisyjnych we flocie
obstugujacej komunikacje publiczna.

Majac na wzgledzie zréwnowazony rozwéj Gmina Wroctaw deklaruje, ze w przypadku
mozliwosci uzyskania odpowiedniego wsparcia finansowego, zakupi pojazdy
zeroemisyjne, ktore bezposrednio przyczynia sie do ochrony srodowiska
naturalnego. We wrzesniu 2021 r. MPK Sp. z 0.0. uzyskato z Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW) dofinansowanie na zakup 13
autobusow elektrycznych oraz niezbednej dla nich infrastruktury fadowania. W ramach tej
inwestycji przewiduje sie elektryfikacje linii K.

Dalsze kierunki dziatan w zakresie elektryfikacji zwiazane beda z mozliwosciami
w zakresie posiadania stosownych s$rodkéw finansowych i/lub uzyskania
stosownego wsparcia finansowego, stosownie do wynikow AKK.

Nadto Wroctaw, w celu wypracowania wspdlnych dla miast w Polsce rozwigzan w obszarze
zrodwnowazonego transportu, przystgpit w ramach cztonkostwa w Polskim Stowarzyszeniu
Paliw Alternatywnych do Koalicji Miast na rzecz rozwoju Stref Czystego Transportu oraz
Komitetu Samorzgdowego.
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Dzieki uwzglednieniu w Planie transportowym wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych
przy $wiadczeniu ustug w publicznym transporcie zbiorowym organizowanym przez Gmine
Wroctaw oraz dazeniu do zwiekszenia udziatu podrézy publicznym transportem zbiorowym
mozliwe bedzie sprawniejsze zarzgdzanie siecig transportowa, zgodnie z zasadami ochrony
$rodowiska i zrownowazonego rozwoju. Rozwdj potaczen wykorzystujacych zeroemisyjne
pojazdy zaréwno w publicznym transporcie zbiorowym, jak i indywidualnym oraz
ograniczenie ruchu indywidualnych pojazdow samochodowych wptynie pozytywnie
na $rodowisko naturalne, tj. redukcje emisji spalin i zmniejszenie poziomu hatasu.

Pod koniec 2021 r. przygotowano Masterplan dla przestrzeni miejskich Centrum 77
(Masterplan), ktory powstat w oparciu o analizy funkcjonalno-przestrzenne oraz badania
fokusowe uwzgledniajace potrzeby réznorodnych interesariuszy tej przestrzeni. Celem
utworzenia wspomnianego dokumentu byto m.in. zwiekszenie dostepnosci centrum Miasta
oraz dostosowanie do zmian klimatu (np. poprzez zwiekszenie zazielenienia). Wsrdd
wymienianych rekomendacji w Masterplanie nalezy wspomnie¢ o propozycji utworzenia
Strefy Czystego Transportu. Planuje sie, aby w pierwszej kolejnosci, przed podjeciem
dziatan zmierzajacych do wytyczenia tej strefy, przeprowadzi¢ szczegétowe badania dot.
emisyjnosci transportu oraz zebra¢ szczegétowe dane m.in. o zarejestrowanych pojazdach.

Sygnalizowane (sugerowane) w Planie transportowym potrzebne inwestycje, takie jak
np. wymiana taboru na nowszy czy modernizacja perondw przystankowych, beda - w razie
mozliwosci budzetowych Gminy Wroctaw - objete odrebnymi planami oraz
postepowaniami, w tym i uzgodnieniami w zakresie przeprowadzania strategicznej oceny
oddziatywania na Srodowisko, w tym takze wykonywania prognozy oddziatywania
na $rodowisko.

W zwigzku z powyzszym nalezy wskazaé, iz wymienione w dokumencie dziatania nie
wyznaczajg ram dla pdézniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na $rodowisko, a ich realizacja wptynie pozytywnie na srodowisko naturalne, tj. redukcje
emisji spalin i zmniejszenie poziomu hatasu.

77 https://www.wroclaw.pl/rozmawia/masterplan-dla-przestrzeni-miejskich-w-centrum [dostep: 19.07.2022 r.].
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13.3 DOSTEP 0SOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI ORAZ
O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ] DO PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Organizator publicznego transportu zbiorowego zobowigzany jest do zapewnienia dostepu
osobom z niepetnosprawnosciami oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢
otwarty na potrzeby m. in. os6b poruszajgcych sie na wodzkach inwalidzkich, oséb
gtuchoniemych lub niewidomych, osdb starszych, oséb z matymi dzie¢mi w wdzkach itp.
W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup oséb,
nalezy dazy¢ do wiaczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji
zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne z Biurem Wroctaw Bez Barier
i organizacjami pozarzadowymi dziatajgcymi na rzecz oséb z niepetnosprawnosciami.

Zaréwno w przypadku przystankéw komunikacyjnych, jaki i drog dojscia do nich zaktada
sie nawigzywanie do ratyfikowanej przez Polske w 2012 roku Konwencji ONZ o prawach
0os6b z niepetnosprawnosciami i stosowanie tzw. projektowania uniwersalnego,
polegajacego na projektowaniu produktéw, srodowiska, programoéw i ustug w taki sposob,
aby byty uzyteczne dla wszystkich, w mozliwie najwiekszym stopniu, bez potrzeby
adaptacji lub specjalistycznego projektowania.

W 2021 r. dla prowadzonych dziatan zwigzanych z ideg Smart City we Wroctawiu
uruchomiono pilotazowe projekty w ramach CityLab Wroctaw w zakresie m. in. testowania
ustugi mikrotransportu, wspierajacej koordynacje organizowanych przez MPK
we Wroctawiu przewozéw dla oséb z niepetnosprawnosciami (we wspétpracy z firma Blees).
W kolejnych latach planuje sie kontynuacje projektu, ktéry umozliwia dostep osobom
z niepetnosprawnosciami do publicznego transportu zbiorowego.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikédw wymaga:

= zachowania 100% udziatu autobuséw niskopodtogowych/niskowejsciowych bedacych
na wyposazeniu MPK,

= zachowanie taboru autobusowego pozostatych operatoréw (poza MPK) w celu
utrzymania 100% udziatu pojazddw niskopodtogowych/niskowejsciowych,

= wymiany taboru tramwajowego w celu osiagniecia 85% pojazdow
niskopodtogowych/niskowejsciowych w 2027 r. (po uwzglednieniu likwidacji starych);

= zachowania 100% udziatu autobuséw i tramwajéw wyposazonych w foniczne
zapowiadanie przystankow,

= zachowania 100% udziatu autobuséw i tramwajow wyposazonych w wizualne
zapowiadanie przystankow;

w zakresie wykorzystywanego taboru:
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w zakresie przystankow komunikacyjnych:

* zapewnienia miejsc do siedzenia chronigce przed warunkami atmosferycznymi,

» zapewnienia jak najwiekszej liczby przystankéw wyposazonych w wiaty i o$wietlenie,

= wyposazenia przystankéw w system dynamicznej informacji pasazerskiej,

= czytelnych informacji o rozktadach jazdy komunikacji publicznej, dostepnych zaréwno
Z poziomu stojgcej osoby dorostej, jak i osoby jezdzacej na wézku inwalidzkim,

» likwidacji wszelkich barier architektonicznych utrudniajgcych wymiane pasazerow
na przystanku oraz manewry woézkiem inwalidzkim lub wozkiem dzieciecym,

= stosowania faktur powierzchni peronu z elementami ostrzegajacymi przed zblizaniem
sie do krawedzi peronu,

= stosowania pasow prowadzacych oraz pol oczekiwania, o ile jest to mozliwe
przestrzennie;

w zakresie dojscia do przystankow komunikacyjnych:

= obnizania wysokich kraweznikéw na przejsciach dla pieszych,

» skracania diugosci przejscia przez szerokie, wielopasmowe jezdnie - azyle na
przejsciach dla pieszych,

= odpowiedniej lokalizacji przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankéw,

» |okalizacji przystankéw blizej zrodet i pozadanych celéw podrozy,

» likwidacji wszelkich barier architektonicznych utrudniajgcych przemieszczanie sig;

w zakresie informacji pasazerskiej:

= zapewnienia czytelnej informacji pasazerskiej na przystanku,

= zapewnienia czytelnego oznakowania na zewnatrz i wewnatrz pojazdow (tablice
elektroniczne),

= zapewnienia gtosowej i wizualnej (elektronicznej) zapowiedzi nastepnego przystanku
wewnatrz pojazdu;
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@ E w zakresie organizacji i promocji:

= tworzenia procedur wspdtpracy i konsultacji ze wszystkimi zainteresowanymi
problemami niepetnosprawnosci w celu ukierunkowania polityki i planowania na rzecz
dostepnosci ustug transportowych,

= popierania i zachecania prywatnych operatoréw do $wiadczenia ustug transportowych
dla os6b z niepetnosprawnosciami,

= zapewnienia dostepnosci informacji o ustugach transportu publicznego, w miare
mozliwosci w roznych formach, tak aby skutecznie dotrze¢ do osdb
z niepetnosprawnosciami,

= ochrony prawnej oséb z niepetnosprawnosciami przed dyskryminacja w dostepie
do transportu,

= zapewnienia, by procedury bezpieczenstwa i postepowania w sytuacjach kryzysowych
nie powodowaty dodatkowej nieréwnosci w stosunku do 0sob z niepetnosprawnosciami.

13.4 SPECYFIKA USLUG DLA RUCHU TURYSTYCZNEGO, W TYM
W OBSZARACH CENNYCH KULTUROWO BADZ PRZYRODNICZO

Wroctaw, Miasto spotkan, to miasto wykorzystujagce potencjat zewnetrzny poprzez
$cigganie turystéw, duzych inwestoréw i przemystu konferencyjnego.

Liczba miejsc noclegowych ogdétem we Wroctawiu wyniosta w 2021 r. 13 67978, tj. 0 3,5%

wiecej miejsc noclegowych niz w tym samym czasie w 2020 roku. Jednoczesnie we

Wroctawiu od kilku lat wzmacniana i rozwijana jest turystyka biznesowa, dla ktérej

najwieksze znaczenie ma liczba obiektéw z zapleczem konferencyjnym oraz liczba miejsc

w salach konferencyjnych - w 2021 roku we Wroctawiu dostepnych byto 8 374 miejsc

w salach konferencyjnych.

Majac na uwadze powyzej opisany intensywny rozwdj turystyki zarowno rekreacyjnej,

jak i biznesowej nalezy dazy¢ do poprawy standardow i oferty transportu zbiorowego, aby

zwiekszy¢ jego udziat w obstudze tego ruchu w stosunku do ruchu samochodowego. Taka

oferta powinna by¢ w szczegdlnosci nakierowana na obstuge najczesciej odwiedzanych

miejsc w Miescie, do ktérych niezmiennie zaliczy¢ nalezy m.in.:

= Rynek z ratuszem;

=  Ostrow Tumski;

= Panorama Ractawicka;

= ZOO Wroctaw;

= Hydropolis;

= Hala Stulecia (jeden z najwazniejszych wroctawskich obiektéw ws$rod budynkow
konferencyjnych i kongresowych);

= Park Szczytnicki;

= Tarczynski Arena Wroctaw;

= Stadion Olimpijski i inne.

78 GUS. Stan na 31 lipca 2021 r.
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Rozproszenie przestrzenne obiektéw turystycznych oraz ich odmienna specyfika wymaga
elastycznego, czasami indywidualnego podejscia i dostosowania oferty przewozowej.
Specyfika wynika gtéwnie z sezonowosci popytu, dominujacego w tym rodzaju ruchu
weekendowego charakteru, okreséw s$wigtecznych oraz pewnego wptywu aktualnych
warunkow pogodowych, a takze dostosowania do jednokierunkowosci popytu na poczatku
i na koncu okresu weekendowego, Swigtecznego czy wakacyjnego.

W celu wsparcia ruchu turystycznego we Wroctawiu uruchomiono Wroctawskie Zabytkowe
Linie Turystyczne (WRO-TA). Zabytkowe tramwaje kursujg w granicach Miasta po dwéch
okreslonych trasach, w okresie od 29 maja do 4 wrzesnia. Takie rozwigzanie umozliwia
turystom przemieszczanie sie pomiedzy najwazniejszymi zabytkami i atrakcjami
turystycznymi.

W zwigzku z powyzszym dla zapewnienia odpowiedniej obstugi ruchu turystycznego
planuje sie kontynuowanie nastepujgcych rozwigzan:

= w relacjach prowadzacych do obszaréw rekreacji zapewnienie mozliwosci przewozenia
rowerow w tramwajach;

= zapewnienie odpowiednich miejsc postojowych dla autobuséw wycieczkowych w poblizu
obiektow zabytkowych oraz waznych obszaréw rekreacyjnych;

= rozwdj infrastruktury transportowej i jej funkcjonowanie w harmonii z wystepujgcymi
na terenie Wroctawia elementami $rodowiska naturalnego, w tym m.in. z parkami
narodowymi, parkami krajobrazowymi, obszarami ,Natura 2000".

Z uwagi na fakt wspomnianego wyzej rozproszenia obiektéw turystycznych w obszarze
catego Miasta to sie¢ obstugi ruchu turystycznego pokrywa sie z siecig obstugujaca
codzienne podrdze mieszkancoéw. Z tego tez wzgledu w celu zapewnienia odpowiedniej
obstugi turystow zaleca sie:

= planowac specjalne rozktady jazdy w okresach nasilenia ruchu turystycznego;
» reorganizowa¢ ruch drogowy w celu umozliwienia dojazdu autokarami turystéw
do obiektow turystycznych (dziatanie to wykracza poza zakres Planu transportowego).
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-] }
14 PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZOWANIA
SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZEROW

Niewatpliwie elementem, ktéry w zdecydowany sposdb wptywa na jakos¢ przewozéw
w transporcie publicznym jest dobrze funkcjonujaca informacja pasazerska, dostepna dla
wszystkich zainteresowanych. W zwigzku z powyzszym Miasto Wroctaw bedzie dazy¢ do
realizacji zintegrowanego, kompleksowego, jednolitego, stale aktualizowanego i tatwo
dostepnego systemu informacji’®.

System informacji pasazerskiej powinien by¢ zatem dostepny na przystankach, dworcach,

wezfach przesiadkowych, w pojazdach oraz w mediach elektronicznych i uwzgledniac

CO najmniej:

= godziny przyjazdu lub odjazdu $rodkow transportu;

= obowigzujace optaty za przejazd;

= obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdéw Srodkami publicznego transportu
zbiorowego.

Informacja pasazerska powinna by¢ dla pasazeréw dostepna w momencie:

(R T &

w trakcie oczekiwania na
podrozy pojazd komunikacji
zbiorowej

w trakcie planowania
podrézy

79 System informacji pasazerskiej bedzie zgodny przede wszystkim z Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. z 2012 r., poz.
451 z pdzn. zm.) oraz Rozporzadzeniem (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacego praw i obowigzkéw pasazeréw w ruchu kolejowym.
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Informacja pasazerska powinna by¢ dostepna w réznych kanatach informacyjnych oraz na
kazdym etapie planowania podrdzy. Z perspektywy pasazera istotne tresci powinny by¢
publikowane:

e
O
poprzez aplikacje
dedykowane dla

urzadzen
mobilnych

w pojazdach
komunikacji na przystankach w Internecie
zbiorowej

W ponizszej tabeli zestawiono zakres informacji, jakie powinny by¢ dostepne
w poszczegdlnych kanatach informacyjnych, na kazdym etapie planowania podroézy.

Tabela 20. Pozadane standardy informacji pasazerskiej

Miejsce

Zakres informacji

publikacji

Kierunek jazdy z wyszczegdlnionymi wazniejszymi miejscowosciami lub

przystankami posrednimi (pozwalajacymi pasazerom jednoznacznie
okresli¢ trase przejazdu).

= Plan linii, w postaci listy z zaznaczeniem minimum kilku najblizszych

przystankdéw.
= Informacja wizualna o nastepnych przystankach.
IQI = Glosowe zapowiadanie przystankdw.
= Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletéw, wykaz optat
'_ * dodatkowych oraz informacje o obowigzujacych uprawnieniach
Po]a?dy 3 do ulgowych przejazdow srodkami transportu (jesli takie ulgi majq
komunikacji zastosowanie).
zbiorowej = Regulamin przewozéw w formie skréconej.
= Informacja o zmianach rozktadéw jazdy i ksztattu sieci komunikacyjnej
zamieszczona w formie elektronicznej, informacja gtosowa —komunikaty
»~Na zywo” przez prowadzacego pojazd (wytacznie w sytuacji objazddéw
i wydarzen nagtych, np. spowodowanych wypadkiem drogowym).
= Nazwa operatora/przewoznika oraz organizatora i numer jego telefonu.
= Nazwa przystanku i numer stupka.
= Informacja o statusie przystanku (np. przystanek ,na zyczenie”).
= Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego i sposobie
skontaktowania sie z nim.
= Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletéw, wykaz optat
dodatkowych oraz informacje o obowigzujacych uprawnieniach
do ulgowych przejazdéw sSrodkami transportu (jesli takie ulgi majq
Przystanki

zastosowanie).
komunikacyjne . Regulamin przewozu.
= Informacja dynamiczna o czasie przyjazdu na przystanek.
= Rozktad jazdy:
umieszczony w gablocie w ostonie foliowej,
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— H BN
zawierajacy kierunek jazdy autobusow,
zawierajacy wykaz kolejnych przystankéw komunikacyjnych albo
miejscowosci, przez ktére wiedzie dalsza czesc¢ trasy,
zawierajacy godziny odjazddw autobusow,
zawierajacy date poczatku obowigzywania rozktadu jazdy,
zawierajacy legendq ttumaczaca uzyte w rozktadzie ttumaczenia.
= Informacje o zmianach w sieci komunikacyjnej.

? = Na peronach informacje jak na przystankach komunikacyjnych.
¢—$ = Mapa Miasta z zaznaczong lokalizacjg wezta przesiadkowego.

& = Tablica LED (lub inna o takich samych funkcjonalnosciach) ze zbiorczym
Wezel rozktadem jazdy.

przesiadkowy = Schemat ponadlokalnej sieci komunikacyjnej.

= Informacje o potozeniu autobuséw i tramwajow.

= Aktualna informacja przystankowa, dotyczaca zaréwno rozktaddw jazdy,
jak i biezacego przejazdu/odjazdu pojazdow.

= Informacja o mozliwosci przesiadek.

Int?rne_t/ = Informacje o udogodnieniach w pojazdach (pojazd niskopodtogowy/
aplikacje klimatyzowany).
mobilne

Zrodto: opracowanie wiasne.

Nadto Organizator transportu zbiorowego, za pomoca réznorodnych nosnikéw informacji
(np. Internet, ulotki, broszury, ogtoszenia prasowe), bedzie prowadzi¢ szereg akcji
informacyjno-promocyjnych, ktérych celem bedzie edukacja spoteczenstwa w zakresie
ksztattowania zachowan proekologicznych.
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.59
15 KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU

ZBIOROWEGO

15.1 ZALOZENIA OGOLNE

Kierunki rozwoju transportu publicznego powinny by¢ zgodne ze zréwnowazonym
rozwojem podstawowych funkcji zagospodarowania Miasta, ktory zaklada
harmonizowanie interesow publicznych i prywatnych przy zachowaniu walorow
przyrodniczych, kulturowych oraz krajobrazowych obszaru objetego Planem

transportowym.
Determinantami okreslajagcymi kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

w Miescie sg:

zasady dostepu
do infrastruktury
komunikacyjnej

uwarunkowania
przyrodnicze

badania preferencji uwarunkowania
i zachowan spoteczno-
komunikacyjnych gospodarcze

wielkosg, uwarunkowania
struktura i funkcjonalno-

prognoza popytu przestrzenne

kierunki rozwoju
zagospodarowania
przestrzennego
Miasta i Gmin
osciennych
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Kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego, zmierzajagcym do podniesienia
konkurencyjnosci i atrakcyjnosci Miasta Wroctawia, jest wzrost udzialu komunikacji
publicznej, pieszej i rowerowej w podrézach mieszkancéw. Celem tych dziatan
jest redukcja negatywnego wptywu nadmiernej liczby samochodéw osobowych
na srodowisko i dostosowanie systemu transportowego do potrzeb mieszkancéow
Miasta i Gmin os$ciennych. Zaktada sie, iz zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju za
podstawe rozwoju systemu publicznego transportu zbiorowego uwaza sie rozwdéj
transportu tramwajowego zintegrowanego z systemem kolejowym umozliwiajagcym
obstuge obszaru metropolitalnego, natomiast autobusy powinny petni¢ role uzupetniajaca.
Ponadto, wobec znaczaco nizszego poziomu hatasu wzgledem ruchu drogowego oraz
kolejowego, rekomenduje sie rozwoj tras tramwajowych.

W ramach rozwoju nowych torowisk tramwajowych rekomenduje sie:

=  rozwdj tzw. zielonych torowisk, celem redukcji poziomu hatasu generowanego przez
tramwaje i jeszcze wiekszg poprawe parametréow akustycznych;

= stosowanie odpowiednich nawierzchni przy budowie nowych torowisk, ktore
beda miaty wptyw na ograniczenie zanieczyszczenia akustycznego;

= tworzenie priorytetéw dla transportu zbiorowego poprzez promowanie ich
wydzielenia w ramach istniejgcych i nowych korytarzy drogowych;

= tworzenie priorytetow dla pieszych i rowerzystow poprzez zapewnienie ciggow
pieszych i rowerowych wzdtuz tras tramwajowych, ktore bedg zaprojektowane z myslg
o wszystkich uzytkownikach przestrzeni (projektowanie uniwersalne).

Nie wyklucza sie przy tym w korytarzach transportu szynowego, w miejscach docelowych
torowisk, rozwoju tras autobusowych niskoemisyjnych lub zeroemisyjnych, jako etapu
dojscia do uktadu docelowego.

Jednoczesnie planuje sie koncentracje ustug przewozowych na gtéwnych kierunkach
cigzenia ruchu, lecz przy zachowaniu okreslonych jako minimalne standardéw dostepnosci
dla kazdego podobszaru (osiedli, dzielnic, gmin podwroctawskich), oraz do poszczegdlnych
osrodkéw w Aglomeracji Wroctawskiej.

W ramach Planu transportowego oraz we wspotpracy z samorzadami Gmin osciennych
i samorzadem wojewodztwa przewiduje sie dobrowolne koordynowanie rozktadow jazdy
z operatorami ustug uzytecznosci publicznej - zamawianych przez samorzady oraz
z przewoznikami komercyjnymi.
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Do gtownych zadan organizacyjnych naleza:

1.

A5 B LY

Wdrazanie programu tramwajowego 2.0.

Rozwoj Inteligentnych Systemow Transportowych (ITS).

Integracja taryfowo-biletowa.

Okresowe prowadzenie badan marketingowych.

Praca nad zmiana kultury mobilnosci mieszkancow Miasta i Gmin
osciennych (dziatania promocyjne, szkolenia, projekty partnerskie).

6. Wykorzystanie odnawialnych zrodet energii w transporcie publicznym.

7. Dalsza konsekwentna polityka parkingowa Miasta

8. Rozbudowa systemu parkingéw Park&Ride.

9. Koordynacja realizacji inwestycji taborowych i infrastrukturalnych
uwzgledniajacych potrzeby os6b z niepetnosprawnosciami.

10.Koordynacja realizacji inwestycji taborowych i infrastrukturalnych

uwzgledniajacych poszanowanie srodowiska naturalnego.
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15.2 INTEGRACJA SYSTEMU
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49 __________________________________________________________________________________
16 WERYFIKACJA I AKTUALIZACJA PLANU

ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Art. 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym zobowigzuje jednostke
samorzadu terytorialnego do okresowej, uzaleznionej od potrzeb weryfikacji zapiséw Planu
transportowego. Uwzgledniajac przestanki teoretyczne i praktyczne rekomenduje sie
weryfikacje postanowien zapiséw niniejszego dokumentu z czestotliwoscig raz do roku.
Na podstawie wykonanej weryfikacji podejmowane beda decyzje o koniecznosci
aktualizacji zapiséw w nim zawartych. Zgodnie z wymogami Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym aktualizacja Planu transportowego kazdorazowo wymaga
przeprowadzenia obowigzkowych konsultacji spotecznych i przyjecia aktualizacji w trybie
uchwaty.

Ponizsza tabela przedstawia proponowane wskazniki jakosci oceny funkcjonowania
miejskiego i aglomeracyjnego transportu zbiorowego.

Tabela 21. Proponowany zakres weryfikacji Planu transportowego

Jednostka ATELEE
Zakres weryfikacji . . Parametr tendencja do
odpowiedzialna
2027 r.
Dtugos¢ tras D?partank']ent Dtugosc sieci tras Pozytywny -
tramwajowych I_n rastruktury [km] przyrost
i Transportu
Dtugos¢ tras Departament Dtugosc sieci tras Pozytywny -
autobusowych Infrastruktury [km] rzyrost
y i Transportu przy
Pozytywny - co
- najmniej 90%
% dtugosci -
Miejskie torowisk w stanie SElnER [ BRI

Stan techniczny toréow

tramwajowych

Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne

dobrym i bardzo
dobrym oraz w
ztym i bardzo ztym

dobrych, nie wiecej
niz 10% ztych
i bardzo ztych,
tendencja wzrostowa
w kolejnych latach

Srednia predkos¢

Srednia rzeczywista

komunikacyjna na liniach Departament redkodé Srednia predkos¢
tramwajowych Infrastruktury korﬁu?'likacyjna tramwajow wieksza
i autobusowych - i Transportu tramwajéw [km/h] niz 20 km/h
___tramwaje )
Srednia predkos¢ . . .
komunikacyjna na liniach Departament Srednlar ZES;ZW'Sta Srednia predkos¢
tramwajowych Infrastruktury korﬁu?’nikacyjna autobuséw wieksza
i autobusowych - i Transportu autobuséw [km/h] niz 25 km/h
autobusy
Liczba skrzyzowan Ia?gasrtﬁn;tir;; Liczba skrzyzowan ptg;z’;z:v I?glzl;y
z sygnalizacja swietlna i Transportu [szt.] skrzyzowafh
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zapewniajaca priorytet dla
ruchu tramwajowego

Dtugos¢ tras

Dtugos¢ tras

autobusowych Departament wydzielonych
. . Infrastruktury . Pozytywny - przyrost
z wydzielonymi . (buspasy i PATY)
. i Transportu
korytarzami [km]
Dtugos¢ tras
- Departament iy
tramwajowych Ditugosc¢ tras w km
- - Infrastruktury o - L Pozytywny - przyrost
z wydzielonymi - [%udziat w sieci]
- i Transportu
korytarzami
%
zarejestrowanych
kursow komunikacji
miejskiej
zrealizowanych
Punktualnoéé komunikaciji Departament punktualnie (za_ Pozytywny. =
P Infrastruktury punktualne uznaje przyrost w ciggu
miejskiej - )
i Transportu sie kursy roku
przyspieszone o 1
min lub opdznione
do 3 minw
stosunku do
rozktadu jazdy)
o P 2 -
Regularnosé komunikaciji Departament Yo reallzaCJ_l ku_r_sow PozytywnY
e e e . Infrastruktury komunikacji przyrost w ciggu
miejskiej . AT
i Transportu miejskiej roku
Liczba obnizonych Departament Liczba kraweznikow PozytywnY »
s it g Infrastruktury przyrost w ciggu
kraweznikow - [szt.]
i Transportu roku

Liczba ptatnych miejsc
postojowych w strefie
z ptatnym parkowaniem
w Srodmiejskiej Strefie
Platnego Parkowania
w pasie drég publicznych

Zarzad Drog
i Utrzymania Miasta

Liczba miejsc
postojowych
[szt.]

Pozytywny - spadek

Liczba miejsc postojowych Departament Liczba mieisc Pozytywny -
w ramach systemu Infrastruktury ostoiowvch J[szt ] przyrost w ciggu
Bike&Ride i Transportu P Jowy ) roku
Zarzad Drog
Liczba miejsc postojowych i Utrzymania Miasta/ Liczba mieisc Pozytywny -
w ramach systemu Departament ostoiowvch J[szt ] przyrost w ciggu
Park&Ride Infrastruktury P jowy ’ roku
i Transportu
Liczba pasazeréw Departament Pozytywny -
przewozonych rocznie P Liczba pasazeréw ytywny
.. - - Infrastruktury przyrost w ciggu
miejska komunikacja - [szt.]
. i Transportu roku
zbiorowa
Dlugos¢ tras komunikacji e
. . . Dtugosc sieci tras w
migdzygminnej Departament km we Wroctawiu i Pozytywny -
organizowanej przez Infrastruktury - . .
. . . gminach sgsiednich przyrost
jednostki samorzadu i Transportu [km]
terytorialnego
Liczba wozokilometréw
komunikacji Departament Liczba Pozytywny -
miedzygminnej Infrastruktury wozokilometrow przyrost w ciggu
zamawianych przez i Transportu [wzkm] roku
organizatora (JST)
% pojazddéw
Miejskie catkowicie

Tramwaje catkowicie
niskopodtogowe

Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne

niskopodtogowych
w ogdlnej liczbie
taboru
tramwajowego

100% taboru
tramwajowego
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Udziat pojazdow
klimatyzowanych
w taborze komunikacji

Miejskie
Przedsiebiorstwo

% pojazddéw
z klimatyzacjq do

100% taboru

P Komunikacyjne Ilczby’taboru
miejskiej ogotem
Liczba istniejacych
d prz_ystankow . Zarzad Drog Liczba przystankdéw Pozytywny_ y
oposazonych w wiaty . . - przyrost w ciggu
. i Utrzymania Miasta [szt.]
przystankowe w ciagu roku
roku
Liczba przystankéw Pozytywny -
przebudowanych Zarzad Drog Liczba przystankdéw .
na wiedenskie lub na i Utrzymania Miasta [szt.] przyrostkw clagu
przystanki z antyzatokami roku
Liczba autobuséw
speiniajacej wymogi
co najmniej normy EURO Departament
6, Infrastruktury Liczba autobusow Po;zzt;/\r/\(/)rg
regulujacej dopuszczalny i Transportu/Miejskie

poziom
emisji substancji
szkodliwych dla
$rodowiska w spalinach.

Przedsiebiorstwo
Komunikacji

[szt.]

liczby autobusow
w ciagu roku

Legenda

Pozytywny przyrost
Pozytywny spadek
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| N |
17 ZALACZNIKI

17.1 ZAtACZNIK NR 1 - CZESC GRAFICZNA PLANU

TRANSPORTOWEGO
Oddzielny plik.

17.2 ZALACZNIK NR 2 — PLANSZA ZBIORCZA — MIASTO I GMINY

OSCIENNE
Oddzielny plik.
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